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Braga a Monsao

Por portaria de 10 do corrente foi aprovado o projecto

do (.0 lango da linha de Braga a Monsdo, com a extensio
de 16 k'k"“*?“'“ﬁ_. compreendido entre a estacao de Braga

€ a ribeira de Sabariz.

Pelos concessionarios primitivos tinha sido apresentado o
projecto de um lango da mesma linha entre Braga e Sou-
tello com 10 kilometros d’extensdo, o qual foi aprovado
vom mullas restricedes. Nesse projecto, a despeito dos
valiosos subsidios que subministravam os anteprojeclos
anteriormente eSludados, os engenheiros inglezes procura-
ram apenas realizar um perfil sem movimentos sensiveis
de lerras, .ﬂﬂﬂl‘lﬂt'ill?lt}ﬂ por completo a conveniencia da ex-
ploragdo 4 economia (a construecao. Assim usavam o
abusavam da rampa maxima de 30 millimetros onde
bem podia ser evilada, agravando-a com a curva de raio
minimo. Saiam da linha da plataforma da estagdo de Bra-
Bd SEm se preoccuparem com os embaragos que encon-
traria em tao acanhado recinlo a duplicac¢do do deslino
das vias e caes; passavam affastados da parte alla da

cidade, e quando lhes foi pedida uma estacio para a ser-
vir, nao encontraram melhor solucio que uma absurda
reversdao: alravessavam o Cavado a juzante da confluen-
cia do Homem para pouparem uma ponle, affastando a
linha do concelho d’Amares e das thermas de Caldellas ¢
ierez.

Entretanto a cidade continuava a insistiv pela estacio
do Salvador, levendo o governo a mandar reconhecer uma
variante que sem reversio salisfizesse esse desideratom.

Quando a concessao fol transferida para os actuaes conces-
sionarios, reconheceram estes a necessidade rgente de
novos estudos, abstraindo por completo dos feitos ante-
riormente pelos inglezes e aproveitando o reconhe~imento
do tragado directo entre a estagio de Braga e o caupo do
Salvador para base do projecto, cujo estudo definitivo
offerecia sérias difficuldades pelas inumeras sujeicoes deri-
vadas do alravessamento de varias ruas e estradas e das
importantes expropriacoes a effectuar.

0 distincto engenheiro encarregado de presidir aos estu-
dos, o sr. Vasconcellos e 84, empenhou-se em assegurar a
linha hoas condigoes de exploraciao, impondo-The os limites
de 25 millimetros para as rampas e 100 metros para as
curvas, embora as do conlralo fossem respectivamente
30 millimetros ¢ 75 metros. Entendeu tambem e com ra-
za0 que valia a pena o encargo de uma ponte sohre o
Homem para aproximar a linha de Amares e das Caldas
Ja referidas, encaminhando em seguida o tracado para a
portella do Vade, ponto obrigado de passagem da divisoria
das aguas do Cavado e do Lima. A camara de Amares.
compenetrada das vantagens que para o concelho teria
esse (racado, que o serve directamente, comprometlen-
se¢ a fazer por sua conta as expropriacoes denlro do conce-
lho, valiosa offerla que abrange mais de 6 kilometros de
linha em regiao em que a propriedade tem alto valor.

Convém dar nolicia um pouco circumstanciada do (ra-
cado.

Tem este a sua origem no paleo exterior da estacio de
Braga. Situada como esta se encountra entre ruas da po-
voagdo, impossivel se torna amplid-la na frente do edificio
de passageiros sem enorme despesa, que mal se justificaria,
mormente havendo outra solucdo satisfatoria. Vindo a
linha de via reduzida de Guimardes passar sobre a via
larga pode-se construir ao lado esquerdo d’esta um feixe
de linhas de via estreifa, fechando num trago em que os
comboios estacionem antes do pateo e ladeado por uma
platalorma que una as dvas vias. Assentes no pateo car-
ris de gola razos com o pavimento, os comboios de ou para
Monsao transilar sem cortar a servenlia da cidade nem
estorvar o accesso da estacdo. 0s servicos de via larga e
via  reduzida ficardo absolutamente independentes salvo
um cruzamento de via inevitavel para levar os vagons de
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via reduzida da pequena velocidade ao local destinado ao
servico de mercadorias.

A estreiteza do tempo nao permitlinv a apresenlagio,
desde logo, do plano completo da eslacio e suas depen-
dencias.

Esti sendo elaborado ¢ podemos asseverar que consli-
lue uma solugao feliz de uwm problema technico sobre-
modo difficil.

Sobe depois a linha 20,22 até o Salvador, devendo
ficar o apeadeiro d’este nome enlre a cidade e a cadeia
nova, a 1.600 metros da origem, havendo nesse pequeno
lrogo duas passagens inferiores na rua da Boa Vista ¢ na
estrada de S. Martinho e uma passagem superior na ave-
nida em construceao.

Desce depois a linha até o Cavado 138™,23 em 65,6 em
declive quasi conlinuo, salvo a interposicao de alguns [‘)(l-
lamaves, destinado um d’elles para o apeadeiro da Pal
meira ao kilometro 4,150,

Transposto o Cavado numa ponte, que adeante desere-
verei, sobe o tracado 48™,87 em 3%1, tendo ao kilometro
11,680 a estacao de Rendufe on das Neves, que serve
Amares, Gerez e Caldellas, ¢ ficando ao Kilometro 10 o
apeadeiro do Lago, servindo as freguesias de Lago e Bar-
reiros.

Mantem-se depois a linha quasi de nivel até o kilome-
tro 12,100, descendo em seguida para o Homem, (rans-
posto ao Kilometro 14,6 em patamar, 31", 18 abaixo da
cota da eslacao e continua a descer alé a ribeira de Sa-
hariz, extremo do lanco. Logo no comego do 2." lango,
cujo projecto estia quasi concluido, fica a estacao de Villa
Yerde.

0 tracado tem [0.124™,85 em alinhamentos rectos e
5.875™15 em 57 curvas, 20 das quaes, com 1.875 melros
de extensao, tem 100 metros de raio, 2 de 110™5 de
1206 de 150 metros e todos as outras de raio supe-
rior.

0 raio médio é, pois, 179™,30 e a percentagem da parte
em curva de 36,7 p. c. O minimo alinhamento reclo ¢ de
14" 40 ¢ 0 maximo de 651,"30, sendo o minimo enlre
curvas de sentido confrario .;l melros.

Em perfil ha
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61,53
2,17

j2
126,30

As inclinagoes variam entre 10 ¢ 25 millimelros.

Além das obras de arte correntes e das passagens su-
perior e inferior ja referidas, ha neste lanco duas ponles
importantes.

A ponte do Cavado fica em loeal em que melhor perfil
¢ melhores fundacoes sobre rocha se podiam encontrar.

E' uma obra mixta tendo uma viga recta de laboleiro
superior com 2 tramos de 46 metros, pilares de alvenaria
e canlaria de 12 metros de altura.

Em cada uma das avenidas ha um arco de 15 melros
de volta inteira para angmentar a vazao.

A ponte do Homem tem wm sé (ramo metallico de 50
metros e 2 viaductos de accesso com 2 arcos na margem
esquerda @ 3 na direita, todos de 15 metros de vio ¢ de
volla intleira.

(0 pilar mais alto tem 15"50 entre a fundagan ¢ o co-
roamento.

A construccao da linha ferrea exige ligeiras modilica-
¢oes de quatro das estradas alravessadas.

No projecto vem indicado ao kilometro 1,2 o apeadeiro
do Salvador em patamar de 152",28,

Entendeu, porém, o Conselho superior de Obras Publi-
as que melhor sitnado ficaria ao Kilometro 1,6 em pata-
mar de 151,90, que pode ser :unplimln.

E' certo que o tracado ganharia, nio subindo para des-
cer depois, mas para a cidade ha vantagem na construc-

¢ao do apeadeiro,

Na descida para o Cavado ha algumas trincheiras e
aterros de cerlo vulto, sendo de [1™,51 a maxima cofta
d'estes na avenida esquerda da ponte e 7,89 a maxima
cola d'aquellas.

Além do Cavado as lerraplenagens sio insignificantes,
sahvo nma eurta trineheira de 13™,56 de cola maxima.

A localizacio da estacao de Rendufe offerecen grandes
difficuldades para bem servir a regiio e para se evilar o
corte de uma importante propricdade murada, difliculda-
des que a proxima passagem do Homem agravava. Nao
cabiam na esbreiteza do tempo mais demorados estudos,
(quando era vrgente apresentar o projecto do lanco. Prefe-
rivel era, pois, submelé-lo & aprovacio nas excellentes
condicoes em (ue estava elaborado, salvo a apresentacao
posterior de variantes que ainda o possam melhorar. Se-
gundo me consla, uma esta sendo elaborada que, mer-
¢ da mudanca de sitwaciao da estacio de Rendufle, per-
mille deslocar a ponte do Cavado para juzanle, aproxi-
mando-a muito da confluencia do Homem ¢ dando, por-
lanto, logar ao estabelecimento de uma eslacio junto da
]nhm'tujim d'estradas que divergem da ponte do Bizo ¢ servir
assim a regiao de Soutello, obtendo-seé com um peque-
no alongamento a vantagem de servir ambas as margens
do Homem na parte inferior do seu eurso, visto haver
pontes ¢ estradas que as ligam junto da conflueneia com o
Cavado. Conscgue-se | ._lmlu 'm passar o Homem em ponto
de menor cola. Isto prova que nunca sao demais o8 €s-
(udos ¢ as hypotheses formuladas deerca de tragados para
servir o melhor possivel a regiao atravessada e realizar
na construceao lodas as economias rasoaveis.

0 lanco seguinte, em estudo quasi concluido, vae da ri-
heira de Sabariz a portella do Vade.

A aprovaciao do projecto do 1.0 lanco da logar a pode-
rem-se desenvolver trabalhos na extensiao de alguns kilo-
melros, emquanto se ndo podem atacar os langos seguin-
les. Enlrelanto, prosegunem os estudos subordinados ao
mesmo erilerio d’exploragao facil sem exagero das despe-
sas de construecdo, podendo-se, pois, assegurar, que nao
tardard que as linhag do Alto Minho entrem em éxploracio.

J. Fernando de Sowsa.

L

Ruas de laisboa

Mew caro Oliveira Simaoes

Volta o eollega a falar nas roas de Lishoa e na conser
vacao das nossas estradas ¢ muito de passagem allude ao
estudo de resistencias de argamassas hidraulicas.

Parece depreender-se do que esereveu (que pr:'mnu.d
o methodo denominado em Franca do point @ temps. B
lalvez um dos melhores, mas parece-me que o problema
¢ algum tanto mais complexo.

De facto, os quarenta cavallos, os vinte cavallos que de
de Dion, Serpollet, Mors e Lantos oulros constructores de au-
fomoveis hoje lfornecem a pregos que ja incitam ao ex-
cursionismo, deixando as vias ferreas para os que querem
chegar ¢ nao passear, vieram (razer novas incognitas ao
problema que J& ndo linha poucas.

Para falar das anligas, um velho livro escrito por
Mascarenhas Netlo, que supponho que era sogro do gene-
ral Mousinho de Albuquerque ¢ que, emigrado em  Paris,
ali publicon wma serie de yolumes, intitnlada Annaes das
sciencias, artes e letlras, vejo largamente (ratado o pro-
blema da altura do abahulado do l‘!ll]l{'tllmlll nto relativa-
mente com a largura da estrada.

Ainda na mesma obra, que se denomina Methodo para
construir as estradas em Portugal, se fala na arborizagao
que entende dever ser de [olha caduca, para de inverno
seecar 0 pavimento e ser agasalho do viajante, e no estio

Yy — . —
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ser abrigo d'este e mantenedora da humidade impeditiva
de desagregacio.

Tambem muilo antes do emprego do cilindro para re-
calque do casealho, que os livros classicos dizem ser de-
vido ao engenheiro Poloncean, Masearenhas Netto o pro-
punha, o deserevia ¢ alé o desenhava, conforme consta
de vma gravura que se acha no liveo alludido.

Mas deixando essas velharias, repare hem que ainda udo
possuimos uma estatistica do movimento de viaturas nas
estradas ¢ seria esse um dos meios mais inleressantes de
poder avaliar o methodo a applicar na conservagio.

Assim, por exemplo, um lanco, trogo ou como melhor
Ihe quizessem chamar, daria (ransito na maioria das ve-
268 a m carros de um dado typo, m de outro, p de um
lereeiro,

Noutro (rogo os numeros poderiam ser respectivamen(e
S 4y ¢ assim para oulros.

Admittamos que s>t > >>n >m > p, e supponhamos que
d carga por vialura valha respectivamente a, b, ¢, e que
corresponda por ordem das lettras @ ordem dos lipos
enumerados

Teremos entao

as >bt > cr, para um (rogo
¢ an > bm > ep, para outro.

Evidentemente o lotal dos produclos

as+ b=+ er > an-+bin—+cp.

0 trogo a cuja possanca de tracedo (deixe-me chamar-
Ihe assim) corresponde o primeiro membro d'esta des-
egualdade tem muito mais trabalho do que o segundo.

Parece porlanto que a este trogo deve corresponder
maior servico de conservacao.

Mas, supponhamos que este foi (ragado de maneira que
durante o inverno sobre elle incide maior quantidade de
Sol, que na maior parte esta tracado a meia e¢ncosla, que
a0 lem trincheiras, que os declives sio mais pronuneia-
dos do que no outro e que os terrenos sao na totalidade
de natureza granitica e dio facil drenagem as aguas me-
leoricas.

CAquiinterveem factores que devem entrar como coef-
ficientes attenuadores (consinta-me ainda esta terminolo-
21d) na formula da despesa de conservagao.

Proseguir nestas abstracedes seria perdermo-nos e
breve nas nuvens, desviando-nos das estradas;: em resu-
Mo, seria cairmos em nephelibatices, porque dizem os
que sabem grego que nephelibata significa 0 que anda
Por cima das nuvens.

_Yolvendo a cousas lerrenas, ainda lemos outros coeffi-
cientes a que altender.

Fm geral, se percorrermos as nossas esiradas, raro ve-
remos sobre as bermas pargas de pedra hritada, para
acudir com o point & temps, que o collega tio eloquente-
mente preconiza, como toda a boa dona de casa (que toma
uma malba antes que a meia toda se desfaca. Ora o que
suceede entdo?

A cantoneiro deixa de ir 4 estrada, nio a conserva, nao
SC Importa que haja regueiras pelas hermas e que o0s car-
TOS a'l.ruvpssem por fora das servidoes, ou que as cargas
de pinheiros vao arrastando a rama pelo pavimenlo da
estrada.

Tem para tudo resposta analoga d'aquelle governador
de uma praga que capitulou por noventa e nove razoes,
Cuja primeira era a falta de polvora.

B ahi temos como uma falia da adminisiragio vem des-
moralizar um empregado (que poderia ser excellente, ou
pelo menos bom.

llr_'-pms u‘lnda lemos outra falta importante da adminis-
tragio, e d'essas de que ¢ perigeso falar, porque conten-
dem com um capitulo do Man versus state. que Herbert
Spencer intitulou the sins of legislators. !

Va'{nos a vér porém se encontro geilo de referir isso,
Sem incorrer na lei da liberdade de imprensa. |

A continuagdo dos lancos de estrada no paiz foi se-

meada (¢ o termo) ao acaso das influencias locaes, e
de ndao poucas se iniciaram as obras para paravem, vencida
(que fosse uma eleicdo, removida que fosse uma ma von-
lade polilica.

Assim, por exemplo, se o collega seguir, na carta de
Portugal, que acaba de ser publicada com a réde de via-
¢ao do paiz, a maioria das nossas estradas, enconlri-las-
ha cheias de solugoes de continvidade e em muilos dis-
lriclos as respeclivas capitaes nem sequer ligadas estao
com as sédes dos concelhos.

Nalgumas partes alé verd lancos sem ligacio alguma com
a réde, abandonados como espargo no monte.

Ora, nessas condigoes, raro deixa de succeder que, re-
gulamentado como estd o comprimento de cada cantio,
tenha o mesmo canloneiro a seu cargo lancos desligados
de estrada ¢ d'ahi resulta ainda wma desculpa para o
homem nunca apparecer em servico.

Estd sempre no lanco onde o ndo procuram, exceplo
em dia de pagamento.

Se agora falassemos da carencia de Dbriladeiras meca-
nicas e de cilindros de vapor para o recalque do empedra-
do. Se lembrassemos que Se nao proseguiram as experien-
cias do collega Sousa Brandido dcerca dos meios de combi-
ler apoeira, ¢ se dissessemos por fim que o encargo da con-
servacao ¢ considerado por quasi todos os nossos collegas
como uma especie de casligo ou de menosprezo pelas
suas qualidades de estudo, leriamos motivos de sobra.,
juntamente com a exiguidade das dolacoes, para expli-
carmos o abandono a que estiao voladas as nossas es-
lradas.

Niao se lembra o collega de um burocrala que propoz a
um ministro a suppressac da verba de conservacao de ¢s-
tradas por economia? Nao se recorda que o ministro o
tomou a serio ?

Pois bem, esta desorientacao de cima incidiu sobre as
direccoes externas, ¢ de tal maneira influiv sebre ellas
que difficilmente desapparecerd do espirito dos nossos
collegas, a despeilo da importancia que a conservacao das
estradas attribue o regulamento de 1900, referendado por
quem sabe avaliar a sua importancia como technico dis-
tincto que 6.

Mas s6 agora reparo que nao disse ainda palavra sobre as
ruas de Lishoa e, na altura em que vae esta carta, quasi
tdo comprida como a legua da Povoa, j&ndo tenho espaco
para o lazer.

Por isso proporia um alvilre analogo aquelle que Gar-
rett lembrou que se applicasse aos ministros das obras
publicas parda a continuacao das nossas eslradas.

Cada vereador por desobriga leria que percorrer a pé e
pelo meio da rua, as viag publicas que o3 municipes in-
dicassem e quando estes quizessem.

0 vercador que mo dia aprazado para a penitencia, nao
viesse mostrar no edificio municipal as marcas da satisfa-
edo de obra, como se diz no cathecismo, mas bem paten-
tes, bem indeleveis sobre o falo, perderia os direilos de
eleitor e elegivel e até poderia ser demittido, quando os
municipes provassem que nao tinha seguido pelos sitios
mais porcos da via publica.

A desobriga no tempo da poeira poderia ser analoga,
embora supponha que a de inverno seria bastante para
que lavassem as ruas ¢ as livrassem da lama e da poeira.

E se ndés pedissemos a commissdo administrativa que
dirige o municipio que fizesse uma postura no sentido in-
dicado?

Parece-me que bastaria convencé-la de que é um acto

de energia, mas receio bem que o nao acredite.
Desculpe-me esta estopada, meu caro Oliveira Simoes, e
creia-me
Sen eollega, amigo e admirador

Mello de Matlos
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Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragio

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o requerimento em que
a firma Canha & Formigal, concessionaria da congtrucgio e explo-
raciio das linhas ferreas de Braga a Guimaries, Braga a Monsio e
Vianna a Ponte da Barca, por contrato de 4 de marco nltimo,
pede lhe seja concedida a prorogacio do praso no mesmo fixada
para a apresentagao dos respectivos projectos: ha por bem, vista
a informacao da Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado,
de 26 do corrente, prorogar o praso até 30 de junho de 1908,

Pago, em 28 de dezembro de 1907.— José Malheivo Reymio.

Nos termos do artigo 9.° do regulamento approvado por decreto
de 16 de novembro de 1899, hei por bem decretar o seguinte :

Artigo L Os quadros do pessoal administrativo das Direceoes
doz Caminhos de Ferro do Estado regulados pela tabella annexa
a0 deereto de 31 de dezembro de 1906, sio angmentados na Di-
reccio do Sul e Sueste com dois chefes de estacao de 3.* classe ;
um fiel de £.* classe; nm fiel de 2. ; dois factores de 1. classe:
dois factores de 2.*: dois conductores de trens de 1.2 elasse : dois
conductores de 2.%: um revisor de billetes de 1.* classe; um re-
visor de 2.2: um eseripturario principal ; ¢ ua Direccio do Minho
e Douro com um sub-inspector do servico de movimento.

Art. 2° A execncio do artigo 1.° do presente decreto fica de-
pendente do prévio cumprimento das disposicoes do artigo 9.* do
regulamento de 16 de novembro de 1899,

() Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
hlicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faca exe-
cutar. Paco, em 4 de janeiro de 1908.— REL— José Malheiro Rey-
mdo.

Sua Majestade El-Rel, a quem foi presente o projecto do 1.° lanco
da linha de Braga a Monsio, compreendido entre Braga ¢ a Ri-
beira de Salariz, com data de 31 de outubro do anno findo, apre-
sentado pela empresa concessionaria, por contrato de 27 de se-
tembro de 4190%: ha por bem, conformando-se com o parecer do
Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, de 19 de dezembro
ultimo, approvar o referido projecto, devendo na sua execugiio ser
observadas as indicacoes do mesmo parecer.

Paco, em 10 de janeiro de 1908. — José Malheivo Reymiio,

Direccdao Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticio dos Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado de
3 de julho do anno findo, de tipos da via, edilicios ¢ obras de
arte correntes da linha ferrea do Valle do Vonga, apresentado
pela respectiva companhia concessionaria: ba por bem, confor-
mando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas
e Minas, de 13 do mez findo, approvar o referido projecto com as
modificacies constantes do referido parecer.

Pago, em 2 de janeiro de 1908.— José Malheiro Reymao.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Transportes de azeite na Companhia Real -
Desde 15 de janetro de 1908 ¢ ampliada aos transportes
de azeile em vagons reservatorios perlencenles aos ex-
pedidores ou consignatarios, ou como tal considerados, a
tarifa especial n.® 15 de pequena velocidade em vigor
desde 1 de janeiro de 1907, nas condicoes na mesma es-
lipuladas para o transporte d'outros ligquidos.

A rubrica da classificacao das tarifas a considerar para
o effeito da taxa do transporte do azeite ¢ «Azeile de oli-
veira em quaesquer taras nao designadass. -

Para o calenlo do peso do carregamento adoptar-se-ha
a hase de 0,915 kilogrammas por cada litro de capacidade

reservatorios.

Ulagens no transsiberian

Jivem 1903 e 1904 aqui (ratamos largamente d'esta li-
nha, por occasiao da viagem a China ¢ Japao feita entdo
pelo director desta revista. <

Desde entdo, ¢ passado o periodo da guerra, melhora-
ram muoito as condicoes da viagem, como vamos veér:

0 trajecto de Viadivostok a Moscou ou a 8. Petershurgo
demanda hoje onze dias.

Todas as tercas ¢ sextas feivas um comboio de luxo
composto de carruagens leitos de 1* e 2.* classes, de
carruagem-restaurante ¢ de fourgons para hagagens parte
para Vladivostok.

0 almogo custa o correspondente a 675 réis em moeda
portugueza; o lunch custa 450 réis; o vinho @ o chi sio
pagos a parle.

As camas siao hoas, mas o servico de toilette deixa muito
a desejar quanto a commodidade.

Nas principaes eslacoes ha restaurantes com refei¢oes
preparadas, servidas a precos nao exagerados.

Durante a noule sao installadas quatro camas nos coms-
parlimentos de 2.% classe ¢ duas nas de 1% As camas
sao largas ¢ compridas, porque os russos sao geralmente
de elevada estatora e difficilmente se acomodariam nas
camas das linhas americanas.

Niao contando com a taxa supplementar exigida pela
companhia dos «Wagons lits», o preco dos principaes
percursos de Viadivostok a Moscou é de 1155865 réis em
1% classe ¢ 755880 em 2.*: de Karbine a Moscou, respe-
ctivamente, 975040 ¢ 645170 réis; de Viadivostok a 8. Pe-
tershurgo 1208600 ¢ 795200 réis; de Moscou ou S.
Petershurgo a Berlim 2353400 réis; ¢ a Paris ou Londres
Y0A00 reis.

Cada passageiro lem direito ao transporte gratuito de
16,38 de bagagens: o excesso regula por 250 réis cada
kilogramma.

Quem ndo queira luctar com difficuldades para visitar
o que o ha digno de mensao em 8. Petersburgo, Moscou,
kharbine ou Viadivostok, se nao souber a lingua russa,
lem que lomar um goia, o que custa 25500 a 35000 réis
por dig. Quem souber allemao, francez ou inglez, pode
dispensar o lingua.

Um servico regular de paquetes assegura as communi-
cagoes entre o Japdo, a China, Coréa ¢ Vladivostok, ga-

Crantindo aos viajanles a certeza de poderem alcangar 08

comboios a horas, de forma a nao perderem lempo com
demoras inuleis.

A via mais rapida para os viajantes vindos da America
¢ que se dirjam 4 EBuropa pelo transsiberiano, é a que
passa por Hakodalé (Japao) onde uma carreira de barcos
assegura a correspondencia com os comboios do trans-
siberiano em Viadivostok. O vapor que larga de Hakodaté
no sabado 4 meia noute corresponde com o comboio de
luxo que parte de Viadivostok na terca feira seguinte.

0 preco da passagem a hordo d'estes vapores ¢ de cérea
de 75 frs. em 1.* elasse.

Nagasaki, Shangae, ¢ outros portos da China estio ligados
lambem por servicos maritimos regulares a Vladivostok.

Geralmente os passageiros ficam a bordo dos barcos até
a lerga on sexta feira, dias de partida dos comboios de luxo,
principalmente por continuar a nao haver em Viadivostok
holeis confortaveis.

0s vigjantes de Pekim veem directamente a Mukden e os
de Dalmy po6dem alcancar Kharbin tomando a linha japo-
neza até Kouan-tchen-tséou e a partir d'ahi, a linha russa,
devendo mudar de comboio nesta ultima estagao, que esta
a uns 320 kilometros ao sul de Kharbin ¢ quasi & mesma
distancia ao norte de Moukden.

Nio se encontra nestas linhas o luxo e commodidades a
que se estd habituado nas grandes linhas modernas ; no
emtanto, estd estabelecido servigo de vagon-restaurante
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na linha de Pekim a Niou-tchouang, havendo tambem va-
gons-leilos ¢ vagons-restaurantes nos comhboios que veem
da seceao Pekim-Hankéou. O trajecto de Pekim a Niou-
tchouang exige dois dias, tendo os viajanles que passar a
“houle numa estacao intermédia, que é preferivel ser Chan-
Hai-Kuan, onde ha um bom hotel.

Pode-se alcancar tambem o transsiberiano atravessando
a Goréa. Uma linha de caminho de ferro na qual os com-
boios nao circulam sendo de dia, conduz de Fou-san a
Séoul em doze horas; um entroncamento conduz o via-
Jante para Tehemoulpo d'onde por mar se pode ir a Dalny
¢ d'ahi, por caminho de ferro a Moukden e Kharhin.
~De Séoul, pade-se ainda passar para a Manchuria pela
linha de Fou-san em Oui-djou que permitle ao viajante at-
tingir An-toung no Yalou, que esta unido a Moukden por
um caminho de ferro de via estreita, da extensido de 300
kilometros. 0 seu malerial apresenta-se com o sufficiente
t.'f.n!ﬁ;rlu para as pessoas habituadas as longas viagens. 0
(rajecto effectua-se em dois dias tendo porém os viajanles
(que passar a noute numa estacdo intermédia onde nao ha
alé hoje nenhum hotel montado a europeia.

' A linha de Fou-san a Oui-djou offerece rasoavel con-
[orto para os viajanles experimentados.

Entre Moscou e Irkoutsk continuam circulando comboios
da companbia dos vagons-leilos, nos quaes os passageiros
de primeira classe podem tomar logar pagando um sup-
plemento de 76,75 francos por leito, para o (rajecto em
sele dias de Irkoutsk a Moscou. 0s comboios da compa-
nhia dos vagons-leitos estdo em correspondencia em Ir-
koutsk, com os do Este chinez, (que constitue o prolon-
gamento da primeira linha até Vladivostok.

A moeda corrente em toda a linha do transiberiano cou-
lnta sendo o rublo; a moeda chineza, japoneza e ameri-
Cana pode ser trocada em Viadivostok com pequeno pre-

Juizo. B
& proposito 0o Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas

de Leste e Norte de Portugal
XXV

Por diversas occasioes e sob differentes administragoes
pretenden o governo tornar effecliva a obrigacao de ser
vedada a linha ferrea, das propriedades limitrophes.

Foi a primeira tentativa levada a effeito sob a propria
zulmuusu'ayﬁn do governo sendo Sehastidao do Canto dire-
clor que fentou vedar a parte da linha entio aberta i
t:il'cula{,:an_. mandando semear nas orlas do caminho diver-
SAS sementes, entre as quaes avullavam as de amen-
doeira e d'outras arvores fructiferas. 0s rebentos (que bro-
laram foram em hreve tempo devorados pelos animaes
UE pastavam 4 beira da linha e os demais mortos 4 falla
de dratamento.
g.';u]l?;_(t)l 'ﬁljﬂ::ﬁ‘m(]h:-‘-[.}'(‘lldiUS{l por sua solidez, a segunda avan-
cluada pela lgluuf'nll‘.u (]u clausnla do seu contrato efle-
forte S(‘f)éilfilc*i‘nll)]lfftht%‘ NSalamanca, (?:-il.ﬁ.l}(;‘l(~‘l_'.'(?lldU-S(‘ Lll'u_:l
il n. 0. da via [errea com as propriedades conti-
& t'l" POT Me10 de grossos toros de madeira ligados por
:‘:;‘dll:::]'\'?““(:;: 'lll!;i::qma ‘nuuh"il‘a. Nao tardon muito em que
Silghdind allva l'oomlsv |.l¢"s§1'1|1¢.l:1 indo a legal execucdo

as exigencias do governo alimentar as fornalhas das co-
sinhas dos habitantes limitrophes.

0 liscal do EOVErno Joaquim Nunes de Aguiar ndo que-
rendo altender a inutilidade dog eslorcos j:‘t empregados
pela flrnnpunhiu em cumprir a clausula de vedagcao da li-
llhu. ferrea, abandonada como sempre esteve de defeza pela
policia das localidades, dproveitando o ensejo de um ac-
cidente de morte de algumas rezes colhidas por um com-
hoio que pouco distante da estacio do Carregado, descar-

rilando, impediu por algum lempo a circulacao, obrigando
0 publico a trasbordo incommodo, sob temporal de chuva
forte, insistiu na exigencia de nova vedacao.

Pela terceira vez se prestou a Companhia a salisfazer
a exigenecia official.

Por essa vez foi adoplado o sislema de grossos postes
de madeira ligados uns aos outros por fio de ferro do eali-
bre usado no servigo telegraphico.

O publico que em algumas localidades adoptava a linha
ferrea como meio de passagem que lhe abreviava o des-
lino ¢ em oulros sitios tlomou a vedacao da via como abuso
contra seus direitos, nao tardou em destruir 0 novo iso-
lamento da linha e sem o menor rebuco e sem contrarie-
dade das auctoridades locaes, nao 86 destruiu a vedagdo,
mas ainda aproveitava escandalosamente o fio metalico
em uso palente nas suas propriedades.

Chegou a tal ponto o eseandalo que em Soure desde a
estacdo até longa distancia a populaca amolinada com o
administrador do concelho a frente, invadindo a linha fer-
rea destruiram por completo a vedacao, apropriando-se
cada um da parte que mais lhe convinha da conquista!!

Inerivel? Mas exacto !

Desde essa occasido e lendo a Companhia dispendido
sommas importantes nas lentalivas de vedagao da linha
houve que desistir de novos esforcos limitando-se 0s guar-
das da linha para ndo serem victimas dos transgressores e
assegurar a circulagio dos comboios e grande parte das
vezes a salvar as vidas dos proprios transgressores.

Parece que a Fiscalizacao do governo convencida da im-
potencia de fazer respeitar o cumprimento da lei deixou
de insistir na vedacao da via ferrea.

Edouard Goudchaux solicito em aproveilar todos os
elementos de producto de receita para a Companhia an-
nunciava no lempo proprio por avisos nas estacoes a venda
da herva dos taludes por precos pouco extensos e sob
clausulas que nao impedissem o servico dos comboios.

0 producto d'esta nova fonte de receita sem ser de vullo
nem por isso deixava de ser importante.

Tambem por ensaio, fez semeiar nos laludes da linha
entre Villa Franca e Azambuja, semente de mostarda que
deu hom resultado e produziu na venda quantia rasoavel.

Estes productos féra da exploracao foram no seguir do
tempo abandonados até o presente.

Eram pessimas as condigdes de salubridade em muitas
das estacoes das linhas do Norte e muito especialmente
na de Leste.

As estacoes do Entroncamento, Abrantes, Ponte de Sor
em Leste: Formozelha, Coimbra, Taveiro no Norte, além
de outrag, eram uma verdadeira origem de febres palus-
tres, obrigando & mudanga completa de pessoal desde o
simples guarda d'agulha até o chefe, duas e mais vezes
por anno.

Edouard Goudchayx coadjuvado pelo saudoso chefe de
saude, doutor Joan José de Simas resolveu sanear as es-
tacoes estabelecendo plantagoes de arvores de rapido cres-
cimento, em grupos nas eslagoes, e em renques ao longo
da linha.

Nessa arborizagdo avullava em quantidade o eucalypto
clobulus de que s¢ estabelecen um grande viveiro nos
ferrenos junto da estagao de Albergaria.

Foi de tao bencfica utilidade a adopedo d'esta medida
sanitaria que a eslacdo de Entroncamento que era das
mais insalubres depois de arborizada com alguns milhares
de arvores se lornou quasi um sanatorio em que 0 pes-
soal disfructa robustez ¢ vigor para o servico.

Além da arborizagcio abundante foi na eslacao do En-
(roncamento estabelecida vma vasla barraca com linas
para banho e lavagem, especialmente do pessoal das ofli-
cinas e locomolivas, servindo o vapor das machinas para
aquecer a agua destinada aos banhos.

Para abrigo do pessoal e familias, cujo servigo obrigava
a residencia no Entroncamento, fez o director construix
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uma série de pequenas habitagoes de madeira, algumas
das quaes possuiam um pequeno espago para horta e
abrigo de creagao.

Sendo alé entdo o servico de bufete desempenhado por
emprezario de pouca compelencia, (que a pouco mais de
reles laberna se resumia tal servigo, aproveilou Edouard
Goudehaux a falta de sande que o emprezario do buofele
em  Almorchon obrigava a abandonar aquella localidade ¢
contralou-o para os hufeles de Lishoa e Entroncamento.

Cosinheiro francez de grande merito tornou os hufetes
de Lishoa e Entroncamento de tdo notavel fama que eram
frequentes os apreciadores de boa cosinha, que s6 com o
fim de vma boa meza buscavam deleitar-se nos repastos
que Thes eram fornecidos. Ja ndo sao poucos 08 beneficios
¢ vantagens obtidos pela Companhia, mas em que partici-
pava o pessoal sob a direcgdo do benemerito Edouard
Goudehaux. Ndo se limitam porém aos importantes, que
ja ennuneiamos.

Provaremos em seguida, quanto deve ser recordada com
verdadeira veneracao a memoria de tdo saudoso chefe.

Notas de viagem

X1l

Um paiz modelo em instrucgdo. — Escolas enormes. — Gente
intelligente. — MAceio e prudencia.

0 viajante que, percorrendo terras, nao se limila a pas-
mar deante dos grandes monumentos, a tirar do oculo
para admirar panoramas vastos, ou a arriscar o corpo em
alpinismos estonteadores, lem que allender aos usos e
costumes dos paizes que visita, ¢ acha sempre curiosi-
dade em estudar o meio em que se encontra; um pouco
do caracter do povo: um pouco da sua historia, do em-
prego da sua actividade e da elevagao da sua cultura intel-
lectual.

Ora & neste ultimo ponto que a Suecia se tornou lio
notavel entre todas as nagoes da Buropay que o eslran-
geiro, mesmo sem se. dar a esludos scientificos, aperce-
he-se do facto, @ toma interesse por conhecé-lo mais
fundo.

mpressiona-o o ouvir falar qualquer homem ou mulher
do povo, entre os quaes nao the ¢ difficil encontrar quem
fale inglez ou allemio. E se ndo conhece a lingua do paiz
¢ 86 naquelles idiomas se faz enlender, facil Ihe é, ao
primeiro dialogo, avaliar da cuoltura do seu interlocutor.

Tantas vezes nos succede, a nos, o8 portuguezes, assis-
lirmos @ hesitagio em que ficam em paizes bastante cullos,
pessoas a quem dizemos a nossa nacionalidade, e a cara
alvar com que, depois de um pouco de reflexdo, nos de-
claram, ou que nao sabem onde ¢ Portugal, ou que sabem
que ¢ uma provincia de Espanha e oulras tolices de
egual jaez!

Pois na Suceia nido succede isto; se dizemos que Somos
portuguezes, deante de qualquer pessoa, embora de classe
menos illustrada, ¢ vulgar que nos falem do Tejo ou de
Camoes, e conhecam que estamos muilo longe da nossa
palria, perguntando-nos se regressamos por mar a Lishoa
ou ao Porto, ou por lerra, alravessando a Espanha.

Bste conhecimento da geographia nao podemos atlri-
bui-lo @ causa pela qual um nosso espirituoso compatriota
o justificava: ao conheeimento que a Suecia tem de todos
0s freguezes que lhe compram bacalbau.

Blle resulla do elevado grau de instrucgao que ¢ dado
a0 povo, em milhares de escolas primarias ¢ secundarias
em todo o paiz, sendo absolutamente obrigatorio o ensino
para todos os individuos dos dois sexos.

A organizacdo do ensino ¢ um dos servigos publicos
mais bem organizados na Suecia,

Os cursos duram dois annos o de primeira infancia, se-
guido de outro de qualro annos de instruegao primaria;
depois do qual a continuagio é voluntaria.

Todos esses cursos sao graluitos, ¢ para 0s pobres,
ainda acompanhados de auxilio, ao collegial, em roupas ¢
alé alojamento se a familia niao Ih'o pode fornecer.

A alimenlagdo, duranle o dia, ¢ a cargo da escola,
assim como a higiene do discipulo, sendo obrigatorio o
hanho diario em largas piscinas onde se exercita a na-
lagao.

E ndo somente a escola primeira ¢ gratuila como o 8ao
fambem 08 cursos superiores e universilarios, entre os
quaes as folkhdgskolor ou escolas populares superiores sao
estabelecimentos perfeitamente modelares.

A educacao popular assenta em duas bases de prepa-
racdo fisica uma das quaes, a gymnastica sueca esli
sendo ja applicada em toda a Europa, e a outra, a parle
t¢chnica, muito util seria que se estudasse o meio de a
ensaiar, pelos bons resullados que d’ahi se lirariam, a
exemplo do que succede ali.

Referimo-nos ao Stajd ou methodo de ensino pelo exer-
cicio de uma arte manual, em geral a marcenaria elemen-
lar, que ja esta sendo estudado pelos pedagogos de Lodo
0 mundo.

As escolas sao enormes edificios maiores do que loda
uma das faces da nossa Praca do Commercio, e dentro
d’elles ha nao 86 as aulas como cosinhas e refeitorios par:
os collegiaes, salas de banhos, oulras para gymnastica,
recreio, ele.

i note-se que eslas escolas sao em cada freguesia,
havendo, s6 na capital, que nao é grande, umas dez.

' o Estado ¢ as communas que pagam as despesas
que no anno passado se elevaram, s6 pelo que se refere
a instrucedo primaria, a uns 30 milhdes de cordas, ou
7.500:0005000 réis.

A liscalizacido é exercida por uma commissao eleila pe-
los habitantes do disteiclo, ¢ (3o rigorosa que logo que
uma creanca chega & edade devida o pae recebe wmn s
aviso para a mandar & escola.

Se dentro de um mez ndo cumpre esta lei é intima-
do pessoalmente a fazé-lo dentro de uma semana e
finda ella é-lhe tirada a ereanca cuja educacao flica a
cargo da communa.

A iniciativa particular sustenta lambem numerosas as-
sociacoes de leitura, com importantes bibliothecas.

Este cultivo intellectual faz que o cidadao sueco lenha
uma compreensao do gen valor como homem e wmn jus-
tificacdo orgulho do seu paiz.

Raca de navegadores e de empreendedores, que lomou
parte activa outrora nas descobertas ¢ conquislas ; raga
de homens livres que, ja anles da conslituicao ingleza, ele-
gia 0 sen parlamento; raga de valenles que os levon s
maiores glorias militares de ha tres seculos, o sueco lem
a nocao nitida da dignidade, sabendo ser amavel sem ser-
vilismo, commerciando sem mercadejar — sempre correclo
¢ de certa distingdo no porte energico.

D'isto resulta que nao ha ali o espirito da especulagio
do estrangeiro que lanlo incommoda em viagenm.

A longa fila de creados, desde o cosinheiro alé o mogo
das bagagens, & saida do viajante do hotel, @ espera da
esportula, ndo se usa naquelle povo que tem como prin-
cipio nao pedir @ apenas acceitar o que lhe déem.

Prestado qualquer servigo, o creado nao fica, como na
America, de mao estendida para receber a esportula.

Quando Ih'a damos acceila-a sorridente, ¢ ateé como que
apparentando agradavel surpreza.

Conta-se até que nwm hotel, o hospede, sendo servido
por uma creadinha galante e appetitosa, & despedida nao
poude resistir & tentagdo e. .. deu-lhe um heijo.

A rapariga recebeu-o sorridente e o galanteador, en-
vergonhado, quiz gratificd-la com uma gorgela avultada.

Foi entao que a pequena se formalizou devolvendo-The
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o dinheiro, explicando-lhe que, como gorgela era demais,
e como paga do atrevimento ella nao alugava a cara para
laes abusos.

0 viajante ficou corrido, mas compreendendo por esta
ligio, que tratava com genle digna.

Outro caracleristico apreeciavel ¢ o aceio. Ja dissémos
que a Suecia ¢ um povo limpo, que ha banhos por loda a
parle, e nao sO banhos pagos mas banhos graluitos em
todas as cidades e villas.

D'esse preceito resulta que a sanidade publica ¢ evi-
dente: gente sadia ¢ robusta, cores rosadas, olhar vivo,
resolucdo energica posto que prudente e hem pensada.

I esta mais nma singularidade d'aquelle povo.

Tudo ali ¢ pensado maduramente e so depois de hem
discutido se resolve... quando nao se resolve anles dei-
Xar passar mais uns tempos antes de resolver.

GCompare-se esse costume com 0 nosso furor meridional
de reformar leis, ja muitas vezes reformadas, ¢ vér-se-ha
(que somos um povo bem differente do escandinavo.

Para exemplo, basta vér que a lei de imprensa que vi-
gora la, ¢ ainda a de 1842.

lissa demora na apreciacao de qualquer assunto, que
nao significa falta de instroccao nem de descernimento,
mas um principio de prudencia caracteristica, definia um
espirituoso e intelligente estrangeiro na seguinte phrase :

—CGontem uma anecdota a um sueco e elle rird. .. no

dia seguinte.
Caixeiros viajantes nas linbas ferreas

A Assoeiagio dos Caixeiros Viajantes no desempenho de
Sua missao de conquistar regalias e defender os interes-
Se8 collectivos dos seus associados esta tratando de obter
das administracoes ferroviarias concessoes que favilitem
48 suas viagens em servico commercial.

Deseja a associacdo que os caixeiros viajanles lenham
i reducgio de 500, no prego ordinario dos bilhétes, me-
diante a apresentacao do respectivo cartdo de identidade;
(Jue essa concessao seja feita apenas aos seus associados:
_[.!_th'-sp;u'hu immaediato das suas malas com a reduccao de
2304 no preco, deduzindo-se os 30 kilos a que teem di-
Feto todos os passageiros; ¢ que quando, por falta de
lempo, seja impossivel o despacho immediato, as malas se-
JUn expedidas sem augmento de tarvifas, satisfazendo a
Importancia de transporte na estacao de destino.

Nesta conformidade formulon a associacio, por meio de
Hia - commissio, o seu pedido ds varias direccoes ferro-
Viarias que prometteram estudar o assunto.

E

Os cocheiros de Lisboa

Finahmente conseguiu a commissio administrativa do
municipio de Lishoa que os cocheiros de praca se apre-
senlassem  decentemente veslidos, desapparecendo das
bul?a._s 05 chapéos a Mazzantini e as calgas a bocea de sino.
".i.t]”‘-’ll!flf‘lllfss:.l_riu uma lucta tremenda e so 4 muita ener-
st desenvolyida pela commissio se deve que ainda d’esta
V&% 0s cocheiros nao persistissem na sva leimosia.

A altitude da commissio ¢ digna de louvor pois s0 as-
SUILSE - COnseguin acabar com um espectaculo de que o
CSIrangeiro se via ¢ com razao.

0 cocheiros de praga, em Lishoa, andavam em perma-
nenle: mascarada. Ao menos agora a apparencia ji ¢ de-
(:f‘]lh-‘., i _u_vslf! um dos melhoramentos em que se mani-
|_1.'-=I-il a influencia da Sociedade Propaganda de Portugal
(e nao deixou 0 assunto, no seu affan de querer acabar
CONL O que entre nos ainda existe de sertanejo e retrogrado.

Brindes e calendarios

_“05 agentes da Booth Line, srs. Garland Laidley & C* recebemos
um elegante calendario para escritorio, Agradécemos.

Flectricidade

TRACCAO ELECTRICA

Espanha

Foi inaugurado nos ultimos dias de novembro o novo
servico dos tremvias de Carlagena, com applicagao da trae-
¢ao electrica.

EE% Foi pedida a concessao de uma linha electrica
urbana de Vigo a Lavadores.

Allemmanha

Nas linhas ferreas do estado prussiano vae proceder-se
a experiencias com a tracedo eleetrica para ver se da me-
Thores resultados economicos do que a trac¢ao a vapor.

Nos proximos mezes de abril e maio iniciar-se-hao as
experiencias na linha de Frintrop a Hallingen, para o que
esta sendo installada uma estacido de transformacao de
corrente, em Hessen.

Suecia

Dentro em pouco a Suecia caminhara na vanguarda dos
outros Estados europeus no quediz respeito a electrificagao
das suas linhas actuaes, o que alias ndo é para admirar,
se considerarmos que a Suecia dispoe da forga hidraulica
de 3.773.000 cavallos

0 governo tem feito acquisicao de muitas e poderosas
quedas de agua.

As experiencias feitas nas linhas de Stockolmo a Yarfoa,
e de Tomteboda a Yortan deram um resultado tdo satisfa-
torio que dentro em pouco empo comegard a execucdo de
um projecto ha jitempos apresentado e que servird de hase
a0 projecto definitivo da electrificagno geral de lodas as
linhas!

Aquellas a que dentro em pouco serd applicada a ener-
gin electrica sido a de Laxa a Charlottenburgo, de Orebro
a Svarta, ¢ a de Gothenburg a Stromstad.

A energia necessaria serd fornecida por cinco estagoes
cenfraes, respectivamente installadas junto das cinco que-
das de agua: de Karsefors, de Trolhatten, de Motala, de
Hammerby, ¢ de Altkarlehy.

As estacoes transformadoras sao trinta e cinco.

Os conductores electricos transportarao a correnle com
a (ensao de 50.000 volts nas linhas de transmissao, ¢ de
[5.000 nos fios de contaclo.

A velocidade média dos comboios esta calenlada em 60
Kilomelros para 0§ expressos, 45 para os ordinarios, ¢ 32
para 08 de mercadorias.

A réde a electrificar compreende 2,086 Kilometros.

O sincroscopo

Um engenheiro americano inventou um .apareélho que
denominou  sincroseopo ue serve para indicar o sinero-
nismo de duas correntes alternadas, determinando o mo-
mento preciso em que dois allernadores chegam ao iso-
CrONIsSmo. _

Gompoe-se o aparelho d'um poste inductor pela bobine do
qual passa a corrente de um dos allernadores. Annexo a
este poste ha um outro apparelho formado por outros dois
postes inductores moveis, em anglo recto, por cujas res-
pectivas hobines se faz passar a corrente do outro alterna-
dor, variando préviamente 90° a face de uma d’estas bobi-
nes em relacdo & outra, por meio de uma bobine de auto-
induceido, e outra de capacidade.

Quando as correntes dos dois alternadores sao isoero-
nas, 08 dois marcos moveis permanecem em: equilibrio ;
mas- (uando o nao sao, aquelles giram em torno do seu
eixo com uma velocidade que representa, em numero de
voltas por segundo, a differenga das duas correntes.

0 sentido do movimento indica qual dos dois allernado=
res esla mais adeantado.
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Aatomobilismo
NOMENCLATURA DO AUTOMOVEL

No numero anterior mostramos como foi creado o au-
tomovel e como no periodo que vae de 1886 a 1897 se
desenvolveu e firmou a industria da sua fabricacao.

Agora para moslrarmos 08 progressos realizados de
(807 alé a actualidade, vemo-nos forgados a entrar em
detalhes que permittam ao leitor pouco versado neste as-
sunto, o acompanhar-nos sem esforgo.

D'uma vez por todas avisamos o0s puristas de que en-
contrarao na nomenclatura das pegas d’automovel, barba-
rismos de fazer arrepiar os cabellos, mas vemo-nos for-
¢ados a deixar a alguem mais habilitado para isso do que
nog, o encargo de procurar os lermos equivalentes em
portuguez vernaculo.

Todo o carro antomovel a gazolina, e é d'este que mais
nos occuparemos por ser aqnelle que mais geralmente é
empregado, comprehende : :

Um reservatorio de gazolina.

Um carbwrador que transforma a gazolina em mistura
gazosa carburada.

Um apparelho de inflemmacdo que produz a explosao
no motor.

Um motor.

Um silencioso que amorlece o ruido causado pelos ga-
zes queimados anles de se escaparem para o ar livre.

As transmissoes, de composicao bastante variavel com-
preendem, em geral, uma embrayagem, engrenagens de
mdanca de velocidade, o differencial, ¢ o commando das
rodas que se faz por meio de correntes ou de cardan.
Mais tarde apresenlaremos solugoes especiaes sobre os
sistemas de (ransmissao,

A bubrificacao.

Um vesfriador de agua que circula em redor dos ci-
lindros do motor.

Direcedo com 0s seus manipulos de commando.

() chassis.

Reservatorio

0 reservatorio de gazolina é uma caixa em folha de la-
tdo, de cobre ou de ferro zincado que serve para nella
armazenar a quantidade de gazolina necessaria para o
servico habitual do automovel.

Pode estar collocado num nivel superior ao do carbu-
rador e neste caso a gazolina desce até elle, pelo proprio
peso e pode estar collocado num nivel inferior, o que
obriga o reservatorio a ser completamente fechado e a es-
tabelecer-se nelle wma pressao, ordinariamente de 200 a
300 grs. por centimetro quadrado, em virtude da qual a
gazolina ¢ elevada até o carburador.

[ista pressao ¢ primordialmente obtida por uma bomba
de mao, sendo mantida durante o funccionamento do mo-
tor por uma disposicio especial aproveitando os gazes
d'escapamento.

0 defeito que se tem altribuido aos reservatorios do
primeiro tipo de fazerem variar a pressio da gazolina a
entrada no carburador com as differencas de inclinaciao
longitudinal ou transversal do automovel, caso que se
evita perfeitamente quando se emprega nm bom carbura-
dor, nao soffre comparacio com os defeitos do reservato-
rio sob pressio. A menor fuga na canalizacdo que é sem-
pre relativamente muilo extensa por o8 reservatorios d'este
tipo estarem collocados na parte posterior do automovel
¢ uma origem de depressiao e portanto de falta de gazo-
lina no carburador. Aeeresce ainda que a maior parte dos
constructores os collocam por baixo do chassis e portanto
expostos a4 parcidas em quaesquer objectos salientes nas

estradas, sobretudo no nosso paiz, cojas estradas, deixam
hastante a desejar ¢ onde em quasi todas as passagens
de nivel existem batentes de pedra para as cancellas, cujas
saliencias acima do solo chega a 30 centimetros, e mais.

Carburador

0 carburador ¢ o apparelho que tem por fim redozir a
cazolina a um eslado de divisibilidade bastanle grande,
juntando-a com o ar de férma a produzir uma mistura ga-
zosa em porporgdes convenientes para explodir e¢m pre-
senca d'uma chamma.

Para formar a mistura detonante em melhores condigoes
¢ preciso que a gazolina nelle esteja reduzida ao estado
de vapor e que a propor¢do d’essa mistura seja constante
¢ portanto o melhor carburador é aquelle no qual se ob-
tem esses dois resultados com maior perfeicao seja qual
for a velocidade de rotacao do motor.

A experiencia tem demonstrado dever ser de 15 gram-
mas d'ar para | gramma de gazolina, a propor¢ao da re-
ferida mistura.

Apparelhes de inflamacgao

Produzida assim a mistura detonante passa por aspira-
cdo para a cemara d: explosio do motor, e ahi é inflam-
mada em preseugd d'uma chamma que deverd ser bas-
tante intensa, d'vma temperatura elevada e produzir-se
na occasiao mais favoravel para a boa utilizacdao da ener-
gia creada pela explosio.

Apparelho de inflammagio é o conjuncto de orgdos em-
pregados para a producgdo da chamma na occasiao de-

vida.
Motor

0 motor dos aulomoveis a gazolina ¢ de explosio, isto
¢: o motor ¢ um apparelho no qual a energia produzida
pela explosio d’'uma mistura gazosa ¢ (ransformada em
(rabalho mecanico.

0 motor geralmente feito de ferro fundido ou d'ago po-
de ser constituido por um ou mais cilindros. Em cada
¢ilindro trabalha uvm embolo enja haste transmille movi-
mento de rotacao a vma manivella.

Pssa manivella esta ligada a um eixo em cuja extremi-
dade existe um volante destinado a reguolarizar 0 movi-
mento do motor.

Entre o embolo ¢ o fundo do cilindro forma-se uma
camara, chamada a camara de explosdao, para a qual o
gaz G aspirado a fim de ahi ser inflammado.

Silencioso
Os gazes depois de queimados saindo directamente
para a atmosphera produziriam pela sua rapida expansao,
detonacoes incommodas.

A fim de as evilar encaminham-se os gazes por um ubo.

chamado de escapamento onde comegam a expandir-se,
até o silencioso, apparelho destinado a quebrar pouco a
pouco a forca da expansio dos gazes queimados dando-
lhes em seguida passagem para a atmosphera.

Transmissao

\ transmissdo ¢ o conjuncto d'apparelhos destinados a
receber do motor o movimento de rotacoes transmitltindo-o
as rodas motoras.

A transmissio compde-se geralmente de embrayagem
ligada a uma arvore que commanda as engrenagens da
mudanca de velocidade.

A embrayagem ¢ destinada a ligar ou desligar esta ar-
vore do volante do motor, tendo disposicoes especiacs
para effectuar essas operagoes d'uma maneira facil.

As engrenagens de mudanca de velocidade sio destina-
das a obter, com um mesmo numero de rotacoes, veloei-
dades diversas para as rodas motoras.

0 diflerencial tem por fim transmittic por meio d’'um

gt
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cardan ou de correntes o movimento as rodas dando-lhes
40 mesmo lempo uma relativa independencia por forma a
permittir velocidades differentes nessas mesmas rodas
como convem quando o carro descreve uma curva.

NOTICIARIO

0 local onde estava ullimamente o Casino de Paris, estd
sendo actualmente apropriado a uma grande garage de
automoveis que pelas condigdes em que vae ficar se for-
nara a primeira de Lishoa.

A empresa proprictaria da nova garage, Placido & C.*
lenciona ali estabelecer wma exposicio permanente de
E_ullt;nnt)\'t'is, com todo o luxo ¢ commodidade, tendo como
dnnexos wma grande sala de recepcio para os clientes
€ 08 escritorios.

“Tem tambem no sen programma a creacdo de um ser-
vigo de automoveis de aluguer e de praca, com taxime-
lros. | ]

FO-*‘ precos de alnguer serdo, nao exorbitantes como 0s
até hoje pedidos, mas modicos e convidativos, ao alcance
das bolsas modestas. |
_ Desta maneira a empresa Placido & C.%, ao passo que
inicia uma industria que deve deixar-lhe hons interesses,
dol.i} Lishoa com um melhoramento importante de que 0s
habitantes largamente se aproveitario.

Sociedade ﬁortugueza
de Automoveis

Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

(Continia)

uotﬂ?{ L‘.Si:!.‘l_!l.ll‘ﬂ !)'l.ll.lh{‘-:l outorgada ¢m 2 do corrente perante o
e 0 abaixo assignado, foi constituida uma sociedade anonyma
¢ responsabilidade limitada, nos termos ¢ segundo os estatutos
Cujo theor ¢ como segue: 1 | '

Denominacéo, fins, séde e duracao

umz:!l :Jf.ro 31 . Ilﬂ {rt':';ulg. nos termos da lei e dos presentes estatutos,
gl cledide anonyma de responsabilidade limitada, denomina-
da Kocm(l;uln Portugzueza de Automoveis.
pm.1 i:(l,'."l(?'l' ;}‘ ,’“'cf‘f‘lﬁ"l" lf""_['m‘ fim a construcgdo, reparacao, im-
embarcach Lxportagao, venda e aluguer de motores ¢ vehiculos e
el ¢s para transportes de qualquer natureza: a exploragio
s s m."J}I(_l']‘Jl ia ou alheia de servicos de transpories em com-
H 9 ?gll'll.‘ﬂ:u_..,lu .li't' empresas destinadas o esse fim; ¢ a explo-
e {uaesquer industrias ou COMmercio. CoNgeneres, acces-
IS 01 annexos, \
sug(!l' ;‘: A séde da sociedade ¢ em Lishoa, podendo estabelecer
arsaes onde lhe convier.
At &° A sua duracao ¢ portempo indeterminado.

Capital social

-‘\"l-aéi.:'_ ‘t_‘) capital sm:inl_ ¢ de 270:0008000 réis divididos em
(q\"la[ d Coes do valor nominal de 453000 réis cada nma e repre-
- 107'01[!))(')% forma seguinte:
fabyrica m“g‘m réis, valor attribuido aos edilicios desmontaveis da
da liscolu'pﬂ-n]t rosseries ¢ officinas de reparacio situadas na Rua
M,rm"mmqn Yiechnica n.o 251 @ 261, ¢ bem assim as machinas,
e nw;;"ltlimllurvs, bombas e installacies ¢ mohiliavio existen-
indo b [Illl'"‘l O local ¢ na garage da Rua Alexandre Herenlano,
moveis 1 ih;n:ﬂlﬁit.‘tlzulla por quotas Sociedade Portugueza de Auto-
s (,“'”m;"m i Wz para esta sociedade anonyma ¢ nella poe

69:975 gSl)f}{ln:-{zl'h'“!l" ontrega de 2,382 accoes liberdadas:

!’il,‘.!l: i ity \I':“g Valor attribuido aos terrenos e edilicio da ga-
Bt Srey v (.‘.?“‘[ﬂl't_'- Herenlano, que Manuel Joaquim Alves
g draz pard 68 sociedade ¢ pella poe em commum, mediante
il (tl)lqlli_',‘.!-l de 1553 acenes liberadas :

02:8353000 réis em dinbeies val i i y
e W) TR tmheiro, valor de 2063 acetes ji subscri-
s ¢ integralmente pagas, Py R A T e

Art. 6.0 O capital social : :

1 T ‘ : oderd ser aumentado por delibera-
€0 da assembleia geral. : ' ; . :

X B A ACEOOS SV 1 ¥ - 2
3 ] B _ As aecoes Serlo nominativas on, depois de liberadas, ao
lﬂlgnllém @ reciprocamente convertiveis

8 20 A sua transmissio fap-so-ha pelos catlmitidos o
dirsito. r=se-la pelos modos admittidos em

Obrigacoes
Art. 7.0 A sociedade poderd emittir obrigagoes.
Acquisicdo de acgoes e obrigacoes
Art. 8° A sociedade pode adquiric accoes e obrigagoes pro-

prias.
Administracao social

Arl. 9.¢ A administracio da sociedade ¢ confiada a um consellio
de einco vogaes, dos quacs dois serio delegados.

§ 1.° Na falta ou impedimento de algum dos vogaes da admi-
nistracio, 0 conselho nomeard 08 yogaes precisos para se¢ comple-
tar, al¢ que a primeiva assembleia geral proveja definitivamente.

§ 20 0 mandato do conselho dura por tres annos, mas é permit-
tida a reeleigio.

Art, 10.2 A posse do cargo de vogal do conselho de administra-
¢ao depende de deposito feito na caixa da sociedade, de cincoenta
acedes livees de quaesquer encargos ao portador ou endossadas
em branco, para servirem de garantia 4 responsabilidade da sua
gerencia.

Do deposito se lavrard auto, que serd assignado pelos presiden-
les da assembleia geral, do conselho fiscal e do conselho de admi-
nistracio.

Findo o mandato e approvados os actos da gerencia serao res-
tituidas as acches. ‘

§ unico. Finda a gerencia que motivira a cangiio, poderi esta
sor substituida por valores reaes e equivalentes ao nominal das
acehes, emaquanto estas nio puderem ser levantadas,

Art. 14,0 A0 conselho de administraciio serdo conferidos os mais
amplos poderes para a gerencin social, salya a fiscalizaciio, tam-
hem ampla, do consellio fiscal e as attribnigoes especiavs, ¢ em
seral a soberania da assembleia geral.

" & nieo. Ao conselho de administragao incumbe resolver amiga-
vel ou judicialmente sobre os direitos e interesses da sociedade,
podendo por isso transigir e comprometer-s¢ em arbitros.

Ark 120 Ineumbe ao conselho de administracio apresentar no
fim de cada anno ao conselho fiscal inventario, contas, relatorio e
propostas mencionados e exigidos pelo artigo 189.° do Codigo
Commercial.

Art. 13.° 0s documentos que importem responsabilidade para
a sociedade serdao assignados por dois administradores.

Art. 14° O conselho de administracio reunir-se-ha na séde da
sociedade pelo menos uma vez por semand, ¢m sessio ordinaria,
nos dias que para isso sejam fixados, e extraordinariamente por
convocacio da presidencia ou a convite de dois administradores
on do conselbo fiscal, sempre que tal convocacio houver.

Art. 152 As decisoes do conselho de administragio sdo-vilidas,
estando presente a maioria dos seus vogaes em exercicio, ¢ so
tomadas por unanimidade ou maioria de votos, ficando a constar
das actas lancadas no competente livro.

Art. 16,0 A retribuicio do conselho de administracao serd de 10
por cento dos lucros liquidos totaes, livee de quaesquer encargos,
quando o dividendo para os accionistas for pelo menos de 6 por
conto. Os administradores delegados teriio o ordenado que for fixa-

do pelo conselho de administracao.
Conselho fiseal

Art, 170 A fiscalizagio da administracio pertence a um conse-
lho fiscal composto de tres vogaes, enjo mandato ¢ por tres annos
sendo permittida a reeleicio, :

Arl, 18 Papa supprir as faltas ou impedimentos dos vogaes do
conselhio fiseal, o consello nomeard 08 vVOgaes precisos para se
completar até que a primeira assembleia geral proveja definitiva-
mente.

Art. 192 A posse do cargo de vogal do consellio fiscal depende
de deposito de dez accoes no logar, nas condighes e com as florma-
lidades indicadas no artigo 10.%, 0 qual, hem como 0 seu paragra-
pho, sio respectivamente applicaveis aos vogaes do conselho fis-
cal.

Art. 200 0 conselho fiscal reunir-se-ha na séde da sociedade,
pelo menos uma vez por mez, em sessio ordinaria, ¢ ext raordina-
riamente quando houver convoeagio da presidencia ou convite de
dois dos seus vogaes on do conselho de administracdo, ¢ 4s suas
decisoes ¢ applicavel tudo o que fica disposto no artigo 45.°

Arl. 240 A retribuicio do conselho fiscal consiste numa percen-
tagem livre de quaesquer eneargos a dividiv por todos os seus
vowaes, de @ por cento dos lueros liquidos totaes, quando o divi-
dendo para os accionistas [Or, pelo menos, de 6 por cento.

Assembleia geral

Art. 220 A assembleia geral, regularmente constituida, repre-
senta a universalidade dos accionistas, sendo as suvas decisdes
obrigatorias para todos.

§ 180 podem entrar na constituigo da assembleia geral os
quarenta maiores accionistas com deposito ou averhamento, elo
menos, sessenta dias antes da reuniao, preferindo em egualdade
de pumero de accoes os accionistas com prioridade de deposito e
averbamento e ainda em egualdade de condigies os que forem
accionistas ha mais tempo.






























