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A Gazeta dos Caminhos de Ferro complelou 20 annos com o numero passado; natural é que considere-
mos aberta uma nova série, introduzindo na publicacao melhoramentos que aflirmem um progresso nesta revisla, e
acompanhem, com o desenvolvimento necessario, o movimento que no paiz e no estrangeiro se¢ tem -operado nos ulli-
mos annos, em relacao a induostria do transporte que ella representa, e aos assunlos que, por varias férmas, com
ella se relacionam.

Nesse intuito nova feicao ¢ dada ao jornal, tanto no que respeita & sua redacgao como no que se refere a parte
malerial.

Naquella sio angmenladas duas novas grandes secgdes, consagradas as duoas induostrias que, no mo-
mento actual, -representam cada dia uma aflirmagao de novos progressos e uma promessa garantida de breves solu-
coes dos mais importantes problemas.

Uma, a Electricidade em todas as suas multiplices applicacdes—a forca molriz, a luz, a transmissio da pala-
vra, da eserita, da gravara, e quantas outras — fard o objecto d'uma sec¢ao especial, tanto mais que nao existe hoje
no NossO paiz uma revista que se dedique a orgao d'esta especialidade. Gremos pois prestar um Servigo aos que
nos leem, creando esla seecao, da direegao da qual se encarregou win dos engenheiros mais distinetos, o sr. Alfredo Kendall.

Brilhantemente abre hoje essa seecdo a penna illustre do digno funccionario que superintende officialmente nes-
les servicos, o sr. conselheiro Paulo Benjamin Cabral.

Outra ¢ o activo agente da viacdo: —© automobilismo.

Tambem este ndo tinha, na nossa imprensa, um orgao especial da sua parte technica.

Na seecio que hoje creamos aqui, e da qual se dignou tomar a diweccao um dos nossos mais intelligentes en-
genheiros o sr. Ricardo O'Neill, expoe s. ex.* ja o programma, que € vasto e interessara a todos, constituindo uma
seceao perfeilamente util e indispensavel, nao s0 ao constructor como ao simples automobilista, ao chaufferwr mesmo.

Outro facto, pelo qual muito temos que felicitar-nos, ¢ o de reassumir, desde este numero, o seu anligo cargo de
Eveenheiro-consmtor d'esta Gazeta o distincto engenheiro, actual membro dos conselhos da corda sr. Vascon-
cellos Porto, que assim nos vem dar mais uma das caplivantes provas da dedicagao com que tem distinguido esta
evistd, tantas vezes honrada com a sua primorosa collaboragao.

I:vlu (que diz respeilo a reforma malerial da Gazeta ella ¢ tambem importante.

. Fundamos tipographia propria, o que torna a publicacdo mais independente ¢ a disposicdo tipographica e impres-
sd0 MaAIs esmeradas, toda em lpo novo ¢ do mais moderno. A apparencia d'este numero ji o deixa ver sufliciente-
mente.

Llurlmln,- como ¢ natural, a nova ampliacdo da aecdo do jornal necessilar de maior espaco, augmenlaremos o nu-
mero de paginas, de 16 a 20, 24 ou 32. A seecdo d'annuncios serd tambem ampliada.

D'esta maneira solemnizamos a entrada do 21.° apne d'esle quinzenario que duranle a sua existéncia se nio lem
furtado a esloreos para se tornar wiil ao seu paiz. ' '

Os nomes consagrados de tanlos engenheiros illustres, subserevendo trabalhos de incontestavel valor, em que se
apontam idelas, se disentem planos, se alvitram melhoramentos, sio. sobeja garantia do que afficmamos.

Entramos, pois, na segunda época da nossa faina com a satisfagdo que nos da a consciencia de termos cumprido
fielmente o que s¢ nos afligura ser o0 nosso dever.

O Drrector,
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ANNEXOS D’ESTE NUMERO

Tarifa dos trens com taximetro, em Lishoa.
Ampliagao @ tarifa especial interna n.° 8 p. v.. do Sul e Sueste.
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AS linhas de via reduzida no Minho

Por mais de uma vez me tenho referido & falta mani-
festa de plano methodico na constituicdo suceessiva da
nossa réde ferro viaria. Abundam infelizmente, ao norte,
no centro ¢ ao sul do paiz, as provas do asserto, counsti-
luindo erros, muoitos d'elles irremediaveis.

No norle as linhas do Minho ¢ Douro deviam ler ohe-
decido a delineamento diverso do qoe se adopton. Tres
linhas deviam irradiar do Porto: vma Douro acima, sem-
pre marginal; outra por Famalicao, Braga, Ponte da
Barca e Monsdo e a lerceira pela Povoa, Espozende, Vian-
na, Caminha ¢ Valenca a Monsao. Essas arterias deviam
ser ligadas por transversaes: da Povoa por Famalicio a
Guimaries : de Espozende por Barcellos ¢ Braga: de Vianna
a Ponte da Barca: de Braga por Guimardes ¢ Penaliel a
linha do Douro pelo valle do Sousa.

A linha do Douro ficaria mais curla ¢ com optimo perfil.
Vianna ¢ Braga leviam ligacoes direclas com o Porio, fi-
cando a linha do liltoral em optimas condicoes de traceio
¢ servindo lodas as praias da regiao.

As relacoes entre Braga e Vianna seriam asseguradas
pela linha do Cavado em condicoes ndo inferiores as que
offerece hoje a linha do Minho com o vamal de Nine. A
linha do Lima serviria Ponle do Lima e as relacoes regio-
naes. A linha do Ave ligaria a Povoa e Espozende com Fa-
malicdo e Guimaraes. Finalmente, a linha de Braga a Gui-
mardaes ¢ Penafiel até o Douro serviria estas duas cidades
nas suas relacoées ecom o Porto.

A3 correspondencias enlre 0s servicos do Minho e do
Douro effectogr-se-hinm no  Porto, com  grandes faci-
lidades pois para o servico. \

Quiz-s¢ servir com nma unica linha Braga e Vianna, o
que delerminou a construecao do ramal de Braga. Quiz-se
cgualmente servir Penafiel directamente pela linha do
Dovro, tendo vm trogo commum com o do Minho até Er-
mezinde ¢ obrigando aguella a um perfil aceidentado e
a longos tuneis alé entrar no valle do Douro. Nem ao me-

nos se previu a via dupla para ¢ (rogo commum do Porto
4 Ermezinde, cuja conslruceao sustari hoje muilo mais
caria por causa da expropriacio Lpassagens superiores.

Coneedeu-se a linha da Povoa o via reduzida com ()"mﬂ“
de largora e a da Trofa a Guimares de 1.™. Mais tarde
prolongou-se aquella até Famalicdo « houve ideia de a le-
var por Guimaraes e Fale até Chaves. Defiecada do sistema
geral da viacao aceelerada, leve a sua oigem na Boa-
Vista, num ponto afastado do centro da eidade, endo
hoje difficil e dispendiosa a sua aproximacio d'esse cen-
(ro.

As extraordinarias vicissitudes por que passou a linha
de Guimardes sao egualmente conhecidas. Comegada para
via larga, veio a ser construida com 1." de via, interca-
fada entre os carris da via larga desde a Trofa até Lou-
zada.

O decreto de 15 de fevereiro de 1900, classificando as
linhas complementares da regiao ao norte do Mondego,
subordinou-as a wm plano cuidadosamente estudado, em
(que se tinham de tomar para base as linhas existentes.

Procurou-s¢ nesse plano por termo ao isolamento da
linha de Guimardes, ligando-a por Braga e pelo valle do Ta-
mega com oulras linhas complementares do plano. D'essas
i do valle do Tamega tarde serid concluida, sendo apenas o
primeiro trogo da Livracdo a Cavez o que mais urge con-
struir.

A oulra ligagdo realizar-se-hin em curto praso pela
coustroccao das linhas do Alto Minho: Braga a Guimaries
¢ a Monsdo e Vianna a Ponte da Barca.

Os acluaes concessionarios 'esta linha, os srs. Canha &
Formigal, teem empenhado os mais louvaveis esloreos para
levar a effeito a construecdo. Encarregaram da direccio
do trabalho um habil ¢ aclivo engenheiro, o sr. Vascon-
cellos ¢ 8a, que desprezando com razdo os pouco: cuida-
dosos esludos apresentados pelo anterior concessionario,
estia procedendo & organizacao do novo projeclo, em que
nio vae além de 25 milimelros pas rampas, nem em-
prega raios de curvas inferiores a 100 metros.

A cooperacao das importantes casas bancarias H. Bur-
nay & C.% de Lisboa, ¢ Pinlo da Fonseca, do Porto, ¢ ga-
rantia mais que sufliciente de que, apos lantas peripecias,
a rasgada iniciativa do sr. Conde de Paco-Vieira surlird
elleito e que veremos denlro em pouco construidas as li-
nhas, fadadas para o mais auspicioso futuro. O ministro
que ligou o seu nome a essa construcedo dard  por
bem compensados os desgostos, trabalhos e inquietacoes
(que The acarreton a suainiciativa, ao vér dotada a provin-
¢ia do Minho com tio valiosos instrumentos de fomento,
sem encargo para o Thesouro.

Ficardo pois como (ributarias e complementares das li-
nhas de via larga tres grupos de linhas de via reduzida,
pertencentes hoje a empresas distinetas ¢ isoladas, one-
radas portanto com multiplos encargos de administracio, o
(que ainda ¢ agravado pelas differencas de largura de via.

Estd hoje preparada a fusdao da Companhia da Povoa
com a empresa da linha do Allo Minho, o que tem por
consequencia a unificacao da largura das linhas.

Eguaes negociacoes foram empreendidas com relagio
& Companhia de Guimardes, sendo para desejar que exi-
gencias excessivas d'esta nao facam gorar um plano de
largo aleance. A linha de Guimardes carece de mais ras-
gada exploragio, hoje em desharmonia com a importancia
do seu trafego. Nao faltam ao publico razoes de queixa, ¢
st @ louvavel o proposito d'explorar com economia, ¢ pre-
Ciso ndo forcar a nota. Um trafego importante de passa-
geiros impoe reformas de horarios, divisio de servigos,
comboios directos ¢ ontros melhoramentos, que elevando
a velocidade commereial e proporeionando maiores com-
modidades, concorrerdo para angmentar o movimenlo.

Tio proficuos resultados leria a unificagio das lres em-
presas, que impenderiam graves responsabilidades so-
bre quem a fizesse malograr com prelensoes exageradas.
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A companhia de Guimardes nao tem zona privilegiada.
Desde que o interesse publico aconselha a ligagao da li-
nha da Poveoa com as do Allo Minho, se essa ligacio se
¢flectuar por um troco de Famalicao a Guimaraes, pode a
companhia de Guimardaes sofrer um desfalque sensivel nas
suas receilas.

E' pois de crér que a reflexao modere exigencias ina-
ceitaveis ¢ que se chegue a realizar um accordo pro-
veiloso parva as empresas inleressadas ¢ para a economia
da regiao. |

Supponhamos pois que essa unificacao se¢ opera. As li-
nhas da nova empresa medirao cérea, de 270 kilomeltros a
(que poderao ser acerescentados mais alguns (rogos.

Fm regido pittoresca, de populacio densa ¢ movimen-
tada, podem contar com valioso (rafego, de que ¢ fiador
seguro o das linhas da Povoa e de Guimaraes.

As despesas geraes podem ser relalivamente modicas,
dividindo-se por nm numero consideravel de kilomeltros.

Niao vird fora de proposilo estudar os prolongamentos
e ramaes que melhor justificacio possam ler.

Requeren ha lempos a Companhia da Povoa a concessio
de 4 trocos: nm de Laundos a Fao, que serve Espozende,
Ja eclassificado e que nenhuma objeceiao suscita: oulro de
Modivas a Leca, qoe poe a linha em communicagao di-
recla com o porto de Leixoes ¢ com algumas praias: estd
lambem elassificado ¢ o inleresse geral aconselha a sua
concessaon, embora possa porvenlura desviar da linha do
Minho algum trafego, emquanlo nao estiver constroida a
linha de circomvallacao. Esse desvio, a dar-se, sera insi-
gnificante, ¢ nao pode o Estado oppor-se razoavelmente i
construecao de uma linha que beneficie wma regido dirve-
ctamente (ributaria do porto de Leixdes.

A térceira linha, de Mindello a Louzado, teria por fim
ligar a linha de Guimardes com a da Povoa e por ella com
Leixoes. Poderia ainda, com sensivel alongamento a com-
pensar em parte a ausencia de baldeagao, dervivar para a
linha da Povoa parte do trafego entre Guimaraes ¢ o Por-
o, mas esse desvio seria pouco para receiar.

Desde que haja oulra ligacdo que possa estabelecer a
continnidade das linhas de via reduozida ¢ cuja funccio
economica seja mais valiosa, ¢ essa que me parece dever
ler preferencia.

Fsta nesse caso a linha de Famalicdo a Guimardes, que
serve uma regiio muito populosa e centros fabris de va-
lor, e que poupard ao trafego enlre a Povoa e Guimaries
as baldeacoes e perdas de tempo a que hoje esta sujeito.

Tem sido motivo de variadas peripecias o pedido de
concessao de um {franneay entre Famalicao e Guimaraes,
opondo-se-lhe sempre as razoes d'equidade, ndao de di-
reito, que aconselhavam o respeito de zona tributaria da
linha de Guimardes,~devendo pois a respectiva companhia
ler a preferencia na concessao. Desde porém que todas
as linhas pertengam a uma s6 empresa, deixam de ter ra-
za0 de ser essas consideracoes.

_E esse pois o troco que julgo dever constiluir a liga-
Cao da linha da Povoa com as outras. Pdde a sua conces-
540 dar logar a uma pequena perda de receita na linha
do Minho, correspondente ao curto percurso da Trofa a Fa-
malicdo e viee-versa nas relacoes entre a Povoa e Guimaraes,
mas fica o publico livre de duas baldeacdes e de perdas de
lempo e a repercussio das facilidades de communicacio
noutras correntes do trafego serd seguramente compen-
sadora, sem falar no eriterio da utilidade geral, que deve
sobrepujar lodos os outros na exploracio das linhas fer-
reas pelo Estado.

_Tera este ensejo de regular definitivamente uma ques-
a0 que esla Indefinida, a da doragcio das concessoes da
Povoa ¢ de Guimardes. Sem ir ao limite do seu direito, para
nao tornar verdadeiro o swnunwm Jus  Swanane injuria
para com empresas que, sem subsidio do Estado e com
capilal portuguez, construiram 120 kilometros de cami-
nhos de ferro, pode o Estado aproveitar o ensejo da con-

cessao de novos lrogos para fixar o praso de concessiao
das linhas em exploragdo.

Pediu tambem a companhia da Povoa o prolongamento
da sua linha da Boa Vista alé o cenlro da cidade. Valioso
melhoramento seria esse, devendo-se acolher favoravel-
mente a iniciativa que se pretende realizar.

Assim pois, conslituida uma empresa séria, que con-
strua as linhas do Alto Minho em boas condigoes e as
explore conjunctamente com as da Povoa e Guimaraes,
completadas com os (rocos de Laundos a Fao, Modivas a
Leca, Famalicdo a Guimardes ¢ da Boa Vista ao centro do
Porto, ficardo as linhas de via reduzida do Minho em eon-
digoes de poderem prestar relevantes servicos a regiao e
de darem ao capital remuneracao condigna sem sacrifi-
cios do Estado.

J. Fernando de Sowsa.

Ruas de hhisboa

Temos de vollar ao assunto, repizando as mesmas
(queixas, como as rodas dos vehiculos repizam a mesma
lama, viscosa ¢ negra que veste no seu lulo molhado @
sujo as ruas de Lishoa.

Julgamos ler demonsirado que, do circulo, nao so
vicioso mas pernicioso, da lama e do pd, resulta ha-
ver no tempo secco espessas camadas de pé nas ruas, e
no tempo de chuva, pavorosos tremedaes de lama. Quan-
do esla lama sécca e ¢ pisada pelos rodados dos carros
ou pelos pés dos animaes, volla ao pé que a irrigacdo
camararia nao extingue, e d'esse pé vem nova lama.

Tambem fizemos sentir que a causa deste estado de
cousas vem, em grande parle, da falla da devida conser-
vacao dos pavimentos das ruas ¢ ndo s6 da natureza
d'esse pavimento ou do modo por que elle se executou.

E' cousa sabida que, havendo uma qualquer pequena
depressao na superficie d'uma roa ou estrada, por cada
rodado que lhe passa em cima, mormente sob uma carga
forte ou com uma welocidade grande, se exagera ¢ au-
gmenta alé tornar-se sub-roda ou cova, pondo a desco-
berto a infrastructura ou a superficie do terreno nao re-
veslida.

Acudir com a conservacdo a tempo, sem olhar as des-
pesas que cause este servigo, ¢ a melhor economia que
possa aconselhar-se, pois que da ruina lotal d'essa rua
ou estrada resultam despesas muito. maiores.

E' cousa egualmente sabida que a boa conservagio,

pela qual se mulliplica a duragdo dos pavimentos com

commodidades para o publico e economia para as admi-
nistracoes, se faz. tendo tambem em particular cuidado
que nao haja lama ¢ po nas estradas ¢ ruas.

Porventura, #m Lisboa observam-se estes preceitos? Ha
a0 menos os cuidados mais impresecindiveis nas ruas de
grande ftransito, como, por exemplo, na Rua do Arsenal?
Vé-se ali, como se observam nas cidades estrangeiras, as
brigadas de conservacao (rabalhando constantemente na
regularizagao da superficie das ruas de maior movimento?

Nao.

Em Lishoa pouco se cura disso. A despeito do pendor
elevado da maioria das suas roas, que por isso teem facil
¢ rapido esgoto, ha-as vergonhosamente encharcadas, ¢om
atoleiros de temer, sordidas.

A roa de Xabregas, esta neste caso, ¢ um verdadeiro
tremedal. AS sargetas regorgitam, a agua represa e
amassa-se com a lerra, com os detrictos. :

“Nio ha quem lave ou limpe. Tudo fica assim até que
uma chuvada bemfazeja mais forte e rapida, torrencial,
leve de enxurrada toda a imundicie, ou alé que o tempo
estie, ¢ séque, pela evaporagiao natural o revestimento la-
E}alcenlo, infecto, vasta e repugnante cultura de micro-

10s.
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A imprensa, quando a lama é mais funda, e fluida,
clama e pede providencias; quando o pé € mais asli-
xiante ¢ fino, supplica egualmente; mas c¢do esquecem
as imprecagoes e pedidos.

Nio bastava o estarem sem solugdo problemas da via-
¢ao e do trafego urbano como o da Rua do Arsenal: nao
bastava terem os particulares de apresentar alvitres sobre
cousas que competiam a camara a fim de dar remedio a
erros ou resolver difficuldades e embaracos; nao hastava
deixar o municipio de cuidar devidamente do interesse de
pavimentagao das ruas segundo as suvas inclinagoes, se-
cundo a intensidade do seu lrafego, segundo a sua lar-
oura; NEm 40 Mmenos se pensa em conservar o que existe
¢ limpar.

Nao ha, mesmo nos logares de recreio e luxo, ruas
com pavimentos commodos e unidos, ruas de asfallo,
ruas de madeira, ruas de prismas de formigao.

Quando muito, chegamos aos parallelipipedos de granito,
pequenos e mal assentes; e lodos sabem (quanto custou,
¢ quanto aqui mesmo reclamamos, para se colloear no
Chiado e na rua do Carmo esse pavimento, que s ha pou-
¢0 se construiu.

Mas estes mesmos prismas de granito abandonam-se ao
spu assentamento desegual; ndo se cuida d'elles. E vér o
largo das Duas Egrejas!

Ha o verdadeiro abandono pela decenle conservagao das
ruas, ¢ um desdem completo pelas reclamagoes do pu-
blico. Nao venha capitular-se de falla de recursos ou como
consequencia de uma medida economica a pralica de pro-
cessos que sO servem para engrandecer a despesa, pois
que, quanto menos se¢ conserva mais tem de se reparar
depois, em virtudé da ruina.

La féra di-se a devida imporlancia a estes assuntos.
Ainda ha pouco em Franga, Barthow, ministro das obras
publicas, apresentou em conselho de ministros um proje-
¢to para a reuniao d'um «Congresso internacional» para
o estudo das diversas modificacies que devem fazer-se
na construcciao das estradas publicas. Este Congresso, que
serd como que uma conferencia medica (que vae apreciar
o estado dos doentes e lembrar os remedios com que se 1hes
assiste, tratara de indicar os meios por que se acuda as
estradas, que foram construidas para correntes de trafego
menos intensas, para vehiculos menos pesados ¢ para
carros menos velozes.

As condicoes de seguranga da viagdao ordinaria e as ne-
cessidades de protecedo dos pavimenlos contra os des-
gastes anormaes, levam a modificar os lragados, as lar-
guras da facha de rolagem, o perfil transversal e o sistema
de empedrado.

() macadam ¢ reconhecido ja como improprio nas es-
tradas de grande circulagao. Esld-se pensando em voltar
4 antiga calcada que nés chamamos «& portugueza», que da
outras garantias de duragcao, com menos po e com menos
lama e com mais facil conservagao.

Ja se estio substituindo os empedrados de brita ou cas-
calho, pelo ealeetado de prismas.

Todavia nas ruas de Lishoa ainda ¢ geral o uso do ma-
cadam. A Avenida da Liberdade tem esle pavimento, leem-o
as principaes ruas novas da cidade. Teem macadam egual-
mente todas as arterias que convergem na capital ¢ lhe
trazem os seus generos: de Sacavem, de Loures, de Bem-
fica e de Algés.

Entre nos o calcetamento de prismas ¢ um luxo, uma
aspiragao que difficilmente se¢ realiza; persislimos no em-
pedrado de cascalho que as chuvas corroem e cavam, que
as rodas desagregam, que se revolvem pelo atricto, pelo
esmagamento, pela accdo dos agentes atmosfericos, em
poeira ¢ em po.

Nem ao menos escolhemos devidamente a pedra que se
emprega na brita.

Opta-se pela mais barata, sem se vér que a mais cara,
pela sua duracdo superior, pode ficar mais economica.

Experiencias feitas metodicamente para averiguar dados
que possam (raduzir-se por numeros em que estes faclos
se evidenciem, nao as fazemos. Todavia existe um gabi-
nete para experiencias de materiaes de construcgdo, do-
tado com apparelhos e pessoal abundante e compelente,
que certamente poderia com a sua auctoridade scienlifica
dar elementos seguros por onde se podesse concluir qual
a natureza do pavimento a preferir nas estradas e nas ruas.
Isto seria porventura, pelo menos, 1o proveiloso ¢omo
saber a resistencia das argamassas idranlicas.

Mas emquanto ge nao procede assim, emquanto s¢ nao
substituirem nas ruas de Lishoa os seus vergonhosos em-
pedrados, emquanto se nao cura de conservar os pavi-
mentos por meio de brigadas numerosas, subslituindo as
pedras (que se enterraram, enchendo ag covas, collocando
almofadas de areia nos solos argilosos, normalizando 08
fundos sulcos cavados ao longo dos carris das vias fer-
reas ou ao longo das faxas dos passeios, desobstruindo
sargetas, removendo os depositos carrejados: emquanto
iss0 se ndo faz por falta de dinheiro, segundo se diz, por
falta de iniciativa ou por falta de zelo e coidado, ao me-
nos que se faca esta simples e banal cousa— lavar as
ruas.

Como? & agulheta, e a raspadores de lama.

Nio ¢ pedir muilo, implorar que as ruas mais (ransita-
das da capital se lavem com as mesmas agulhelas com
que se regam,. ¢ que alguns trabalhadores, algumas carro-
cas e alguns carritos de mio limpem com raspadores le-
vantem com as suas colheres apropriadas e removam 4
hedionda e nojenta lama que tanto afeia, avilta e preju-

dica a cidade. |
O)L riss

Parte_ Q_fficial

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
Reparticédo dos Caminhos de Ferro

Pedindo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes
que, para execuciio da variante do caminho de ferro do norte en-
tre o kilometro 317.4.271 e o kilometro 318,554, junto i praia de
Espinho, cujo projecto foi approvado por portaria de 19 de no-
vembro findo, seja declarada a urgencia da expropriacio de (ua-
tro parcelas de terreno, que conforme se acham designadas 1 res=
pectiva planta cadastral pertencem, uma com o n.” 2, de & metros
quadrados de terreno e casa de alvenaria, a Carlos Tiburcto da
Silva, outra com o n.° 48, da area de 409230 de terreno lavradio,
a José Manoel da Silva, outra com o0 n.° 22, da area de 11925 de
terreno inenlto, a José Moreira Soares, e finalmeate outra com 0
n° 29, da area de 11.6622,25 de areal, & Junta de Parochia de S.
Felix da Marinha, todas situadas na [reguesia de S. Martinho, con-
celho de Espinbo, districto do Porto; e - :

Considerando que estas expropriacoes se acham compreendi-
das nas disposi¢oes da lei de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su=
perior de Obras Publicas e Minas, declarar de utilidade publica €
urgente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 ¢ de 8 de _\u-
Iho de 1859, a expropriacio das mencionadas parcelas, marcadas
na planta parcelar, que baixam com o presente decreto, assinadas
elo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria.

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido ¢ faga executar. Pago, em 12 de dezembro de 1907, — REL—
José Malheiro Reymio.

Ministerio dos Negocios da Marinha ¢ Ultramar
7. Reparticao da Direccdio Geral da Contabilidade Publica

Com fundamento na base 3* da carta de lei de 7 de setembro
de 1899, na alinea ¢) do artigo 1.2 do decreto de 15 de julho de
1903 e nas disposicies do n. 5.2 do § 1.° do artigo 16.» do decreto
com forca de lei de 20 de junho ultimo: hei por bem, tendo ou=
vido o Conselho de Ministros e guardadas as presceripgoes do § 9.7
do artigo 1.° da carta de lei de 30 de junho de 1891 e do artigo
1.2 do decreto ne 2 de 15 de dezembro de 1894, determinar que
no Ministerio dos Negocios da Fazenda seja aberto um credito
especial, devidamente registado na Direcgao Geral da Contabili-
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dade Publica, a favor do Ministerio dos Negocios da Marinha e
Ultramar, Direccio Geral do Ultramar, pela importancia de réis
150:0008000, resto do producto do emprestimo emittido nos ter-
mog do decreto de 16 de marco de 1905, destinada a satisfazer
despesas com as obras da 1.* seccio do plano geral para melho-
ramentos do porto de Lourenco Marques e construccao do cami-
nho de ferro da Swazilandia, devendo para esse fim a referida
importancia ser addicionada ao capitulo 4.° da tabella da despesa
extraordinaria do Minigterio da Marinha e Ultramar, Direccio Ge-
ral do Ultramar, do anno economico de 1907-1908.

O Tribunal de Contas declaron achar-se este credito nos termos
legaes de ser decretado,

0_Consellieiro de Estado, Presidente do Conselho de Ministros,
Ministro e Secretario de Estado dos Negocios do Reino, e os Mi-
nistros ¢ Secretarios de Estado das outras Reparticoes, assim 0
tenham entendido e facam executar. Paco, em 19 de dezembro de
1907.—REl. — Jua@o Ferreira Franco Pinto Castello Branco — Anto-
nin José Teixveira de Abrew— Fernando Augusto Miranda Marting
de Carvalho — Antonio Carlos Coelho de Vasconcellos Porto— Ayres
de Ornellas de Vasconcellos— Luciano Affonso da Silva Monteiro —
Jos¢ Malheiro Reymao.

Direccdo dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Tendo em attencio o determinado na portaria de 2 de agosto de
1906, sobre uma tarifa reduzida para transportes de pequenos vo-
lumes na linha ferrea de Loanda a Ambaca e a proposta do go-
vernador geral da provincia de Angola: ha Sua Majestade El-Rei
por bem, pela Secretaria de Estado dos Negocios da Marinha e
Ultramar, determinar que se estabeleca na linha ferrea de Lucalla
a Malange uma tavifa especial para volumes de peso nio superior
a 10 kilogrammas, de 210 réiz por volume entre Lucalla e Ma-
lange, applicavel a expedicoes de um £6 volume bem acondicio-
nado, niao contendo valores, metallico, objectos preciosos, mate-
rias mflammaveis ou explosivas, on animaes vivos.

0 que o mesmo Augusto Senhor manda communicar ao gover-
nador geval da provineia de Angola para sen conhecimento e
devidos effeitos. Paco, em 18 de novembro de 1907 — Ayres de
Ornellas de Vasconcellos.

E.n,(-gi'

TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial r."” 8, do Sul e Sueste (Ampliagao) —
Vae junto com este numero o aviso ao publico que am-
plia esta tarifa que tem por fim incluir nella o minerio
lavado empobrecido, concedendo mais o honus de 20 o,
nas linhas do Sul e Sueste para um minimo annual de
20.000 toneladas transportadas de novembro a julho.

Tarifa especial n.” 2, p. v. do Sul e Sueste —
Foi concedida aos (ransportes ascendentes de vinho a ap-
plicacdo do minimo cobravel estipulado para as descen-
dentes.

Augmento do imposto em Esparha—Desde hoje
0 imposto de transporte de passageiros em Espanha, ¢é
elevado de 20 a 25 o, quando os pregos dos bilhetes se-
jam os resultantes da applicacao das Tarifas Geraes ou de
tarifag ou servicos especiaes com reduccoes sobre aquelles,
inferiores a 25 o/,.

Desde a mesma data os precos dos bilhetes directos
vendidos nas estagdes portuguezas para qualquer esta¢ao
das linhas espanholas ou francezas, serio augmentados na
participacao das linhas espanholas na propor¢ido corres-
pondente ao referido angmento do imposto, sempre que

assim proceda.
Carros com taximetros

Nao admira que tenha toda a simpathia por este appa-
relho, quem em tanta parte ¢ em tdo repelidas occasioes
lhe tem apreciado as vantagens.

Por isso damos, com todo o prazer, annexa a este nu-
mero, a tarifa € extracto do regulamento, em um impresso
destinado a ser affixado nos eseritorios ou em outro 1o-
cal, bem a vista, para que o nosso assinante tenha pre-
senle os precos ¢ condigdes d'este servigo de (rens, cujas
vantagens nao repetiremos aqui, por ja as termos referido
no artigo do nosso numero de 16 de maio, pagina 155.
Sio ainda poucos, em Lishoa, os trens com este appare-

lho, por se recusarem a adopla-lo especialmente os donos
dos trens, quando, elles proprios, guiam; acostumados,
como estao, a exigirem o preco que entendem pelo ser-
vico do carro.

Justo é dizer que os cocheiros, por si, ja lhe reconhe-
ceram as vanlagens, e declararam as redacgoes dos jor-
naes diarios que estdo prontos a servir em lrens que
tenham taximetro, visto que este afasta d'elles a suspeita
de que prelendem enganar, nas contas, o respectivo pa-
trao.

E tambem a proposito vem annunciar que ji andam
tambem, em servigo da praga, dois automoveis com taxi-
metro, sendo a tarifa d’estes mais elevada que a dos car-
ros de (raccdo animal, isto é, por exemplo, tratando-se
de 1 ou 2 pessoas:

Primeiros 600 metros 150 réis; cada 300 metros mais
50 réis.

Este sistema de contagem nem sempre da grande au-
gmento de prego, especialmente para 08 pequenos percur-
s0s. Percorrendo-se até 600 metros o prego é 0 mesmo
do dos trens tirados a cavallos; se se¢ percorrem até
900 melros paga-se 200 réis em vez de 150 naquelles.

£
& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

XXVII
(Continuacao)

Desde longa data figuravam nos livros de contabilidade
da Companhia, transitando nos respectivos balangos de
anno para anno, contas de divida de que as administra-
coes anteriores apesar de esforcos empregados nunca ha-
viam conseguido effectuar as cobrangas e que s6 a energia
do Director Goudchaux fez entrar nos cofres da thesoura-
ria.

Aos differentes Ministerios que effectuavam seus trans-
portes de pessoal e material e que deixavam figurar em
debito as suas importancias communicou que deixaria de
dar cumprimento as respectivas requisicoes officiaes em-
quanto nao fossem satisfeilas as verbas em divida. Effe-
clivamente a primeira requisicao do Ministerio da Guerra,
tendo ficado sem execucao, o fiscal do governo participon
estarem passadas as ordens nao so para pagamento dos
debitos anteriores mas para que mensalmente 0§ respe-
clivos ministerios satisfizessem as importancias de cada
mez findo.

A Casa Real figurava nas contas da Companhia com duas
verbas especiaes em divida, desde quasi a origem da aber-
tura das linhas 4 exploragao, e que portanto se elevavam
a somma avultada de contos de réis.

Uma das verbas dizia respeito a comboios especiaes, ef-
fectuados sob a designacao de servico official, que devia
ser pago pelos cofres do Estado, como effectivamente o
foi, sendo a importancia d'essa divida incluida no debito
do respectivo ministerio com as demais que por essa oc-
casiao foram saldadas.

Ndao foi tdo facil a cobranca dos debitos particulares da
Casa Real.

Era nessa epoca administrador da Casa Real o Conde
da Ponte, que, durante a administragdo do caminho de
ferro pelo Estado, havia exercido o cargo de administra-
dor.

As suas relacoes pessoaes com os membros do conselho
de administracdo e os embaragos em que se via para Sa-
tisfazer as urgencias da sua administragdo da Casa Real
levaram-0 a obter a intercepciao dos membros do Conse-
lho de administragdo da Companhia para obter do Divector
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Goudchaux a nido exigencia dos debitos que ndo podia
desde logo satisfazer.

Aos esforcos e empenho dos membros do conselho de
administracao resistin o Director, sob a sua obrigacdo do
cumprimento do seu dever de zelar os interesses da Gom-
panhia, que no exercicio de seu cargo linha que defender,
dmpondo a clavsula da sua demissiao se a Casa Real
fosse excluidae do pagamento da sua divida legal & Com-
panhia.

Declarou (que se a Casa Real ndo pagasse seus de-
bitos recorreéria ao meio de sacar sobre a sua administra-
¢ao, pela importancia devidamente provada do seu debito,
¢ caso [alla de aceite ou pagamento ordenaria o protesto
da letra.

Esta tenaz resolucao do solicito Director conseguin obter
pma transaccao em que a administracao da Casa Real con-
seguiu effectuar o pagamento da sua divida em diversas
prestagoes a curto praso e foi assim que se evilon um es-

andalo publico pelo abandono em que a administra¢ao
da Casa Real decerto nao tinha o melhor partido.

Rigoroso zelador dos interesses que The eram confiados
fez reverter em favor da companhia todo o malerial de
impressio de uma officina completa de tipographia com
lodos 08 seus respectivos accessorios, tomada em processo
judicial contra um empregado infiel que, abusando da con-
flanca nelle depositada pelo seu cargo no servigo da Com-
panhia, a havia defraudado em quantia avultada.

Por este meio estabeleceu no servigo da exploragao o
servico de tipographia, effectuando-se na respectiva offi-
cina a impressdo de todos os documentos que alé enlio
pram executados nas officinas da Gazeta de Portugal, de
que era proprietario o saudoso Antonio Augusto Teixeira
de Vasconcellos, resultando d’essa nova installacao grande
eeonomia nos gastos da Companhia.

Obrigando as exigencias da administragao repetidas au-
sencias do Director, cuja presenca era reclamada com [re-
quencia junto do Comité de Paris, foi posto em discussao
de conferencia dos chefes de servico, qual deveria du-
ranle a ausencia do Director oecupar em Lisboa o seu lo-
aar, no cargo de sub-director.

Havia grande divergencia de opinides, alvitrando uns
que fosse este cargo exercido pelo funccionario mais an-
tigo no servico da Companhia, opinavam outros que fosse
0 logar exercido pelo chefe de servigo technico mais im-
portante. Recusando-se formalmente o decano dos agentes
da Companhia @ subslituigdo no cargo de Director e nio
aceeitando outros a superioridade do chefe de servigo le-
chnico pela sua pouca edade e tempo de servigo, conse-
guiu-se por accordo geral, e por todos bem aceeile, que nas
ausencias do Director exercesse o cargo da sua substilui-
¢iao o respeitavel chefe de contabilidade geral C. Munro
que a esse lempo era tambem consul geral dos Estados
Unidos da America do Norte em Lishoa.

Deu-se na epoca da direcgdo Goudchaux a solemnidade
da inauguragao da estatua equestre de D. Pedro IV no
Porto.

Para essa festa nacional foram convidadas fodas as no-
labilidades officiaes do paiz, eflectuando-se de Lishoa um
comboio real ndo s6 para transporte de S8. MM. como dos
mais graduados funccionarios do Estado, indo o veador da
Senhora Infanta D. Izabel Maria representar 8. A. e a Im-
peratriz, a viuva do Imperador, cuja eslatua ia ser inau-
gurada.

E inherente a todo o portuguez, de mais ou menos in-
- portanecia, ornar o peito da casaca com a placa. de com-
mendador. 08 funccionarios superiores do servigo da
Companhia todos ostentavam condecoragdes nacionaes e
eslrangeiras e s6 Eduardo Goudchaux, apesar de chefe,
se apresentava de peilo limpo de fitas ou veneras.

Notou El-Rei D. Luiz essa ausencia de mercés honorifi-
¢as @ em conversa com o Ministro das Obras Publicas
mostrou o desejo de agraciar o Director da Companhia

com a comenda de Christo. Observou-lhe o Ministro que
sendo E. Goudchaux um republicano intransigente e ten-
do-se elle tao lenazmente mostrado rigoroso com a admi-
nistracao da Casa Real era para receiar d'elle uma recusa.

El-Rei D. Luiz, sorrindo, enearregou o Marquez de Fiea-
lho de ir participar a E. Goundchaux que 8. M. lhe havia
conferido a Commenda de Christo.

0 bondoso e saudoso Monarcha apenas replicou: «f
francez, e apesar de vepublicano é homem de valor que
aprecio e quero provar-loy.

0 Marquez de Ficalho cumprin a missdo ¢ B. Gondehaux
ndo recusou a commenda.

Gt

Notas de viagem

XI

O canal de Gota.—#s eclusas.—Espectaculo maravilhoso.—
A linha a Stockholmo.—Entrada da cidade.—Banhos ori-
ginags.

Quem quizer experimentar a viagem pelo canal, ¢ na
sua parte menos fastidiosa, tem occasiao de fazé-lo apro-
veitando-o para realizar uma excursio indispensavel a
quem vae a Gileborg.

Referimo-nos @ visita das cascatas do Trolhetan que 50
das mais bellas sendo as mais importantes da Europa.

() vapor parte de manhd cédo ¢ durante o transilo pelo
canal do Gita, que dura boas oito horas, almoca-se chegan-
do-se depois do meio dia @ primeira eclusa, Ekerwass.
Ahi se deixa o barco, passando a wmn carro que devemos
ajustar para nos levar a fazer todo o trajecto de [orma @
visitar as grandes obras da seiencia que se reunem ali
is grandiosas maravilhas da natureza; umas 3 a & coroas
bastam para pagar lodo o servigo.

Primeiramente chamam 4 nossa admiracao as grandio-
sas 11 eclusas novas, ao lado das 7 antigas, devidas a
iniciativa do grandé engenheiro hidraulico Polhem, que
as comecou a constroir antes de 1749.

No meado do seculo passado, reconhecendo-se que €5-
tas nao salisfaziam por completo i navegagiao do canal,
foram construidas aquellas novas, abrindo-se, para illas,
novo canal ao sul, por onde se faz hoje a navegagao.

As eclusas formam tres grupos, um de 2, um de 5 ¢
outro de 4, tendo entre si largos espacos para erozamento
dos barcos, que ali passam annualmenle em numero nao
inferior a 7.000, ou uma média de 20 por dia. A differenga
do nivel da agua ¢ de 33 metros, distribuida npma ©x-
tensdo de 1.300 metros. Constituem um trabalho admira-
vel de engenharia hidraulica que empregou durante seis
annos (1838-1844) 500 operarios.

Vistas as eclusas, o conductor do carro sabe hem o cami-
nho, para nos levar, em numerosos serpenteados, ora sob
hosques espessos, ora atravessando a maravilhosa ponfe
do rei Oscar, d'onde o panorama das cascatas ¢ admira-
vel, ora fazendo-nos subir, do outro lado do canal, a alta
montanha, de differentes pontos dos quaes a vista ¢ mira-
vilhosa sobre as piltorescas quedas em que a agua se re-
volve com medonho hramir.

Ha, em varios silios, varandas ou pulpitos preparados
na rocha, para d’ali melhor se gosar o espectaculo: O o
Kopparklinten, a 58 metros daltura, ¢ dos melhores, por-
(que a vista abraca o conjunclo de toda a massa dagua
que forma as differentes quedas,

A passagem, a pé, na pequena o arriscada ponte (e
Toppor 6, mais que ludo, interessante. Ahi nos achamos
propriamente sobre a grande cascala ¢ onde o passar ver-
liginoso das aguas, sob nossos pés, a uma differenga de ni-
vel nio superior a um metro, nos produz um efleilo es-
tonteador.

Uma tarde de verao chega para se visitar todas as ma-







































