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Carro de salvagdo (fechado)

Bravos do Cuamata

ainda sentindo as vibragdes que ondularam
ito e o fremito d’entusiasmo que cormno accao
108 percorreu e emocionou,

Eslamos
Nno nosso pe I Fpit
alvanica celere e pole perco! | )
guandu vimos desembarcar do Tejo o punhado de bra-
vos, que na Alrica adusta, a tanlas leguas da cosla, fo-
l'au; provar pelo seu heroico valor, pela sua indomila le-

pacidade, pela sua serena resignacio deante de sacrifi-

cios penosos, pela sua admiravel sobriedade, pela sua
facil disciplina, pelas suas extraordinarias qualidades de
‘soldado, que o portuguez ¢, ¢ conlinua a ser, tio impetuo-
S0 nas cargas como o soldado francez, ifio firme nas po-
si¢hes como o inglez, do convicto no fogo como o alle-
miao, tdo simples, (@o exigente, Ao soffredor de inele-
lmcl‘u:ias do tempo e das privagdes d’alimentos como o
japonez.

' Ainda senlimos o0s vivas, as palmas, as exclamacies
| da populagio de Lishca, gue acudiv a manifestar ruido-
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samenle, esponlanea e deliranle, o sen enlusiasmo, que
queria abragar effusivamente cada um dos expedicionarios
desde o soldado ao seu preclaro commandante que hoje
ficou eom o seu nome na hisloria da patria que lem pa-
ginas fulgenles.

Aqui deixamos em breves palavras a impressio que
nos causou tudo isto; aqui lancamos um bravo ao ma-
jor Roc¢adas que resolveu com rigor geomelrico um pro-
blema tactico complexo pela sua sciencia, pela sua se
rena coragem, pela sua indefectivel perseveranca; aqui
consignamos tambem o prazer que tivemos pela emo¢iio
que o povo recebeu e que bem mostra que ndio eslé frio
e sabe eleclrizar-se nas ocecasides.

Levou-se a guerra a bom termo. E agora sd deseja-
mos que em vez do aco das espadas se leve ao interior
da Africa, o aco dos carris.

0. 8.

R réb__e _og_ centro

uem se dér ao trabalho de lang¢ar na carta de

Portugal as linhas aconselhadas para comple-

mento da nossa réde ferroviaria entre o Mon-

dego e o Tejo, nola certamente e com estra-

nheza uma grande falla, ao simples aspecto
grafico do mappa.

De facto, a commissiio que lembra o prolongamento, ja
previsto, da linha de Oesle entre o Cacem e Caxias; que
aconselha o prolongamento da linha de Vendas Novas ao
Selil, alravessando a serra de S. Mamede e indo a Obidos;
que alvitra o prolongamento da linha de Vizeu a Santa
Comba-Ddao, cruzando com a da Beira Alla e trepando &
serra da Louz@i; que advoga a linha do Entroncamento A
Louzd e Gouveia, formando a envoluta da linha do En-
tronecamento a Coimbra e Pampilhosa e da Pampilhosa
a4 Guarda, ou a diagonal do parallelogrammma que eslas
duas eslabelecem, e a linha da Beira Baixa e parle da de
Leste complelam ; a commissiio que estudou e ponderou
tudo isto, nfio pensou no prolongamento nalural da li-
nha de Lesle, do Entroncamento a Leiria e Alecobaga por
Paialvo e Ourem.

Houve nalgumas regides o proposito manifesto de ad
vogar a conslrucgiio de lransversaes como drenos a
sangrar o trafego e a canalizd-lo s grandes arlerias.

Houve noulras a ideia de serv.r determinados cenlros
por linhas de construcgiio economica que fossem [omen-
tar o desenvolvimenlo de riguezas embrionarias, movi
menlar valores ja feitos, premover ¢ aclivar trafego de
passageiros ou mercadorias.

A transversal do Carregado a Torres Vedras, ligando
as linhas do Norle e Lesle com a de Oeste, a lfio curla
distancia de Lisboa, salisfaz ao desejo de encurlar as
distancias do trajecto, facilitar essa derivagio, como numa
linha de secc¢éio reduzida inserida entre duas canalizacoes
electricas principaes, a saida de produclos d’aquella re-
gido para o Alemtejo.

A transversal de Alverco a Malra e Ericeira, essa que
mais parece uma linha fercea militar para servigo inte-
rior e para eslabelecer communicactes faceis & rela-
guarda das linhas de defeza da capilal, propde-se lam-
bem convidar os excursionistas a visitar o Escurial por-
tuguez, o formidavel monumento do vaidoso D. Joiio V,
anliestheta, que nem sabia gaslar com arte o ouro das
naus dos quintos.

A linha da Covilhdl a Nellas, tambem transversal &s das
duas Beiras, corta a Serra da Estrella para servir diffe-
rentes industrias escondidas nas corregas em que salla a
agua que lhes da forgca e vida.

Formaram-se malhas apertadas, dando-se por vezes
nos dobrados e eegos, segundo nos parece, embora nio
queiramos por agora fazer a crilica da lraca.

Devemos lodavia accenluar ou lornar patente ja o des-
favor com que uma regifio rica, populosa, de trafego in-
tenso, foi tralada ao traduzir num plano o schema das
communicag¢des que devem apelecer-se para a boa eir-
culagiio das riquezas e para a toniflicacio da aclividade
da regido enlre Tejo ¢ Mondego.

De Lisboa a Obidos na linha de Oeste ha (res trans-
versaes ligando a linha de Oeste com & do Norle; de
Obidos a Alfarellos nfio ha mais nenhuma !

A floresta do Pinhal Real, as labricas da Marinha
Grande, a praia da Nazareth, as indusirias de Alcobaca,
os vinhos e productos agricolas dos campos de Leiria,
tudo foi desaltendido, eomo se desallenderam as legili-
mas aspiracdes de Villa Nova de Ourem, as necessida-
des de Porlo de Moz, as conveniencias de Pombal e Villa
Nova de Ourem.

A linha de Leste, que segue o valle do Tejo desde Abran-
les, inflecle-se com elle nos campos da Gollegd, e, deixan-
do a direcedio normal & cosla que trazia, muda de azi-
muth para o sul.

Porque se nfio conlinta, seguindo a facil bacia dos
afluentes do Nabflo, passando logo & do Liz, para for-
mar a curva de Villa Nova de Ourem, Leiria, Batalha,
Porto de Moz, Alecobaca e Nazareth ?

Porque se entendeu que podia desprezar-se esla lrans-
versal que é seguramente mais remuneradora do que
muilas outras projectadas ?

Nio se expllicu bhem a falla, nem se presume o seu
r;mti;'o. Serfio rasdes de ordem mililar, como ji aqui foi
dito

Facil ser& provar como sfo insubsistenles, pois nfo
prevaleceram para as linhas da Beira Baixa nem para
a de Oesle.

Esta lacuna seria maior que se afigura e tem por isso
de ser feita a respectiva emenda se quizer atlender-se
devidamente &s conveniencias do paiz.

A linha de Alcobaca, Batalha, Leiria, seria uma linha
commercial, e com trafego importante em productos do
solo, do mar e da industria, desde as madeiras aos vi-
nhos, desde as argilas e minerios aos cereaes e azeiles,
desde os peseados ao sal e as loucas e tecidos, vidros, ete.

Seria tambem uma linha de excursionismo, ¢om o Lra-
jecto habitualmente seguido pelos visilantes estrangeiros
nas suas digressdes pelo nosso paiz. :

O viajante que desembarca em Lisboa vé Cinlra, Que-
luz, Estoril e Cascaes; pode visitar Setubal e Evora;
pode saltar no Porto e vér Braga ou Guimariies ; pode
tocar em Coimbra, seguir ao Bussaco; mas nilo deixa
de fazer a volla elassica por Aleobaca, Balalha, Leiria e
Thomar.

Devemos favorecer a realizacdio d'esles passeios pro-
movendo facilidades que atrdiam o viajante.

m monumento ¢como o da Batalha reclamaria so por
si a conslrucedio d’'uma via ferrea direcla.

0O viajante moderno nfio se resigna facilmente ao pit-
toresco das anligas carruagens, 0s carros com bancos
que se saracoleiam (remulos pelas sub-rodas das nossas
estradas, machinas de levanlar o pd do macadam e de
desconjuntar arliculagdes humanas. Exige carruagens
confortaveis em vias ferreas bem conslruidas e bem con
servadas. -

Mesmo 0s mais avenlurosos e amigos da novidade ou
do imprevisto, se sabem que o guia aconselha a visila
a um monumento, a um logar allraente por qualquer
molivo e que nfio esta servido por linhas ferreas, con-
cluem logo que o monumento nfio merece a visila e que
a allracedo nunea é de tal imporlancia que determinasse
a constueccdio d'uma linha ferrea que a servisse.

O viajanle sabe que 14 [Ora niio ha montanha celebre
pelas suas cascatas, pela sua elevagiio, pelos seus seus
pontos de vista, por qualquer molivo; que nio ha mo-
numento digno de fixar a atten¢@io do publico, que nfio
tenha, construidas pelo Estado ou pelos parliculares, vias
ferreas ordinarias ou especiaes a dar-lhes accesso flacil,
rapido, commodo e economico.

La [ora conhecem-se pela experiencia os grandes be-
neficios que resullam para cada paiz que logra alrair
os viajanles internacionaes, do fluxo de ouro que lhe
advem do costume moderno das viagens.

' por isso que a Italia mulliplica as suas linhas e re-
baixa a minimos inverosimeis as tarifas dos seus bilhe-
tes circulatorios; é por isso que a Suissa corta e recor-
ta as suas monlanhas agrestes e o0s seus doces valles
com Llrincheiras, tuneis, viaduclos e alerros em que as-
senta as duplas fiadas de carris variados das suas em-
pinadas vias ferreas; e ¢ por isso que ella pinla nes
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frescos do zimborio do palacio federal a allegoria do ex-
cursionismo ao lado da allegoria da industria e da agri-
cultura, como principaes fontes da riqueza da confede-
racao.

Quando a linha do Enlroncamento, Paialvo a Alco-
baca, Batalha e Leiria, como foi projectada ja, nfio se
recommendasse por oulros movivos, sO esle de ella
conslituir o trajecto ordinario dos excursionislas em Por-
tugal, seria baslante para delerminar a sua inclusio no
plano e a sua conslrucgiio rapida.

Nio se faz uma viagem longa sO para se vér uma ci-
dade embora seja grande e bella como Lishoa. Quem
viaja quer mais; prelende vér o paiz com facilidades,
com commodidades ¢ com pequenos gastos. SO a con-
struec¢iio de vias ferreas hem estudadas servindo os loga-
res mais dignos de visila e as regides de maijor atlrac-
¢ilo para o visilante podem satisfazer. Proporcionando-se
conforto ao viajante, concorre-se para a sua demora e dis-
poe-se-lhe bem o seu animo o que corresponde a fazer-
se propaganda que convide oulros a vizitar-nos, imi-
lando-o.

Mas ha muitos molivos a recommendar a conslruceiio
d’esta linha ferrea.

Basta lembrarmo-nos de que serviria praias como as
da Nazareth, S. Pedro e Vieira, com um movimento
consideravel de banhistas e de romeiros para se presu-
mir o que avan¢amos ; e, 0s mais descrenles, inquirindo
do trafego existente eéntre Leiria e Villa Nova de Ourem,
com as suas feiras concorridas, feiras de gado, feiras
de generos, com uma popula¢io agricola importante,
examinando a produ¢dio da bacia do Lena, das var-
zeas de Alecobaga e de Leiria, vendo qual o incremento
que de anno a anno lem o movimento das mercadorias
nas acluaes estacdes da linha de Oeste, lerfio de con-
cluir que a linha ferrea de excursionistas de Alcobaca,
Balalha, Leiria e Entroncamento ou Thomar é ao mesmo
tempo uma linha ferrea commercial, capaz de remunerar
amplamente o eapilal que nella se dispenda.

Deve pois corrigir-se o plano da réde do centro para
que nito fique uma falta injustificavel neste documento,
e nilo deve somenle inserever-se mais uma linha no pro-
Jjecto, é essencial que se faga alguma cousa mais do que
um risco num papel. A conveniencia do paiz exige que
se faga o seu lracado no terreno e que se execule depois
0 projecto a que se refere esse tracado, com a persis-
tencia de acg¢lio, ecom o proposilo de conseguir, com o
patriotismo e com a dedicac¢iio com que se tem procedido
na réde das vias ferreas do sul.

0. 8.

e

Estatistica 00 1906

DAS LINHAS DO SUL E SUESTE
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Auntes de analyzar a eslalistica de pequena velocidade,
devo dar alguns esclarecimentos complementares para
melhor inleligencia da analyse do movimento de passa-
geiros feita no artigo anterior. ; :

Nos 972,514 bilhetes vendidos esldo incluidos 196.390
bilhetes de ida e volla, que representam, pois, inais ou-
tras lanlas viagens simples, a juntar dquelle numero. 0
tolal dos passageiros em viagens simples eleva-se pois

a 1.169.004. ; ; o
O numero de passageiros da via fluvial foi de 439.980,

conlra 442.970 em 1905. . .
O movimento enlre Lisboa e linrrequ_, excluswulnenlc,
foi de 208.214 passageiros, contra 204.594 em 1905. }
Ficam, pois, 231.766 apenas para as rclu(;ﬁes_g;nlre Lis-
boa e todas as eslacdes das linhas, sendo 89.788 prove-
nientes das relagdes com Setubal. . T
Pequena velocidade. — O movimenlo foi .'.lc A07.400 Lon.
e 101.106 cabecas de gado, conlra 365.726 ton. ¢ 102.303

cabecas, em 1900. uss ETR
Neste lrafego avullam as seguinles mercadorias:

Toneladas
1905 1906
REORED) o £ s dl g Vit atalols T T dsssann TIBY 4.013
Adubos e estrume. ......c.oveiuunn.- . 48.930 66.598
Carvlo de pedra:..v. . veisavisnasiie 26.763  33.590
CArvR0 vegelal s s dvsih domsiismen i 22.587 22.469
Comeslivels e especiarias............ 10977 13.367
ROPIARRE 5 fadiiatina Tas sl oretn i 7,208 14.343
| B P R DR S AR EP i ndiie s 30695 52.158
JBPOBES AIVerSOS.vees: oot ersvoosss 10.729 21.163
GotleR & - il s T R L 0 A 20.471 27.354
G T e T . 47.491 14.190
Frucltas verdes e seceas......o..vvun. 4.606 5.621
L&, linho ealgod80 ... cc0nve.n sieis 0 1 oA 2.880
Legumes verdes e seccos........ e s | loh 0.373
Madeiras........ YT P oo 9618 . 11.490
Marmores e pedras... ..... e 8.629 5.033
Cal, tijolo, elc..... I s o T esaiel ) 6.074
MBEABE v 20 s v vrein i gm/giasa s i TR 4.400 4.751
Minerios....... T T e L SR B A B 17.408
Objectos manufacturados. ......... R ) 9.334
1 [ T Do b n, e 4.330 4.726
GRS AT e e S R e - 5.058
Transportes de servico. ........... oo 22303 . 23.235
Yinhos e derivados.......,. G T - 8,268 9.683
DIVersos . ...... S e 0 Beiaioavale e o 2840 13.786

O trafego de gado compreende as seguintes especies:

Gado bovino... . eesenas 2.754 cabecas
¥ CAVAURL % . vusimie e ARSI - . -5 »
» caprino e lanigero.,.  9.971 »
N, BEO Vit v ver 84,556 »

Vé-se que o anno de 1906 foi um bom anno agricola,
incomparavelmente superior a 1905 na produccfio cerea-
lifera, lendo como consequencia o augmente no trans-
porte de adubos chimicos, que, de 46.204 ton. em 1903,
se elevou a 56.116 ton.

Vé-se ainda quiio importante é o trafego de carvio ve-
gelal e corliga, representando cérca de 50.000 ton.

Os produclos agricolas continuam sendo quasi exclusi-
vamenle os componentes do trafego das linhas do Sul
e Sueste, cujo rendimentlo esla pois ligado &s vicissitudes
da agricultura, ndio havendo industrias de vulto que o
regularizem, nem populaciio densa e de variadas occu-
pagoes, que lhes assegure movimentu intenso.

Apenas a explorag¢iio das minas, e essa mesmo irre-
gular, da logar a subsidios de alzguma importancia.

0O rendimento da pequena velocidade elevon-se em
1906 a 771:6305262 réis, incluindo 49:6963511 réis de im-
poslos.

0 produclo por tonelada foi de 15820.5 réis e o percur-
so meédio de 134 k., sendo a larifa média de 13,1 incluin-
do impostos, ou. 12,1 sem elles.

A principal pareella das receitas provém dos cereaes e
farinhas, ascendendo a 167:7658057 réis.

Convém designar os rendimentos de algumas oulras
mercadorias:

(87011 00 QR S AT SRR P oo 78:3843670
Carviio vegelal........ AL - 91:0448715
Adubos chimicos............. « 62:1588360
FOPPABONS - .cve i vii v vovime s o 19:9895700
GROOBS o v o o 2N Seomcd) 16:6305082
Legumes....... RS g Lo A o .+ 17:0555120
Comesliveis ¢ especiarias.. . 45:6665585
Carvio depedra.............. 28:0805980
MEAEIAS « o3 ABUIVE, A bt 19:9665105
DIVOPBOS. . i s g i crveneee 46:6703635
i 5o L R O Bl N e 13:5265300
5L e £ 13:5745950
Minerios........ e e R 20:3775110
Pedras, cal. tijolo, ele.......... 12:2335720
Metaes. ...... RTa e et 4 AU .o 13:2848410

Gomo se vé, 0s cereaes, a corlica, o ecarviio vegelal,
as forragens, os gados e as s, dio logar a metade da
receita de pequena velocidade, isto sem falar nos adubos



372

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

destinados & agricullura, nas fructas, legumes, vinhos,
azeites e oulros productos agricolas.

Vé-se ainda que a maior parte d'esle [rafego alllue no
verdo e outomno, tornando sobremodo irregular e dis-
pendiosa a explora¢dio das linhas do Sul e Sueste.

Essa irregularidade ¢ bem aceusada pelo graphico do
movimento mensal.

Assim, em 1906 o trafego em fevereiro e margo foi de
21.500 ton, por mez, elevando-se em setembro a (5.000
ton.

O movimento por esta¢des é lambem significalivo,

Vamos dar nota das expedi¢des e recepcdes das prin-
cipaes,

Exped'do Recebido
Lisboa.. ...« 2 ) B 24.338 4.449
BRIPEHD oo e vitess o 140.054 149.937
BEIR o st ety . 18.264 22427
FAF O sy o s it e 4.221 12.9506
getubal, veanisvs danas 13.208 19.983
ENOPR. SN A 27.329 28.519
Estremoz e Ameixial . 15.627 13.093
Borba e Villa Vigosa.. 5.028 0.954
Pias e Moura,....... o 24.046 9.628
PorHMB0. ..o vo'vd e vaes 2:992 6.804

S6 o movimento do Barreiro é muilo superior a me-
tade do trafego total em tonelagem,

O rendimento da expediciio e recep¢iio do Barreiro
altingiu 440:9175262 réis. Esta feicfio do trafego ¢ ainda
consequencia natural da sua proveniencia quasi exclusi-
vamente agricola, representando pois as relagdes do
Alemtejo com Lisboa, seu mercado de consumo e de
abastecimento e porlo d’exportaciio.

O servico combinado deu logar a 25 ton. apenas pela
via Lisboa e a 35,570 ton. por Vendas Novas, sendo
14,956 ton. recebidas da linha de Selil e 20.614 expedi-
das para as linhas da Companhia Real. Esse trafego deu
logar a’ uma receita de 67:1785445 réis.

No trafego recebido da linha de Selil avullam as se-
guintes mercadorias :

RARBO: v v3isiiowaaiii v 869 ton.
Cortiea o s svde F5 ke siath oy | SRS, X
EEBOMIOS i ale's s vy dorsnivpsicunas 1480 »
Madeiras ....... VepLoEDl TR TrE, Mol
Objectos manufacturados ..... 581 »
Vo T I ) s T i) 28
Vinhos e derivados........... 1.427
DIVErB0S i v ststs dinonss e Foatonr: at AR

O numero de toneladas que passaram entre cada duas
estacdes @& sobremodo instruetivo. Cilaremos alguns nu-
meros que melhor definem as differentes correntes de
trafego :

Entre Lishoa e Barreiro......... . 28.789
» Barreiro e Lavradio ....... 317.619
»  Pinhal Novo e Palmella.... 35.546
»  Pinhal Novo e Valdera...... 313.326
» Vendas Novas e Cabrella .. 312.087
» Escoural e Casa Branca ... 297.702
» Casa Branca e Alcagovas... 188.162
» (Casa Branca e Tojal.... .. 110.063
» Evora e Azambuja......... 56.378
»  Borba e Villa Vigosa....... 9.616
» S. Mathias e Bejg ... ...... 162.353
» Beja e Baleizio ..... oo 104093
»  Machados e Moura ........ 14.726
» Beja e Ouleiro..... ssieovaes. 306 606
»  Carregueiro ¢ Cazevel ..... 61.192
» 8. Marcos e Messines...... 5b.021
» Tunes e Albufeira ......... 36.011
% Tunes @ AlZO8....cvssvuve 19.905
»  Estombar e Portimfio ...... 0.356
» Almancil e Faro...= .. oo | AN
3 Faro e OIH0 . .. v sivivas 10.094
» Luz e Tavira....... et ko 6.338
» Monte Gordo e Villa Real. .. 2.671

Até Evora e Beja o lrafego de mercadorias é impor-
fantissimo. Além do Carregueiro, em que ja ndo ha o

movimento de minerios, a correnle de trafego eguala
em importancia a da linha d’Evora, além d’Evora. 0 tra-
fego do Algarve orca em importancia pelo da linha de
Sueste.

A receita kilomelrica de pequena velocidade [oi a se-
cuinte para os differentes trocos de linha:

Barreiro a Pinhal Novo ........ 4:3005000
Pinhal Novo a Setubal......... 4605000
Pinhal Novo a Casa Branca.... 4:0005000
Casa Branca a Villa Vicosa . ... 7603000
Casa Branca a Beja ......... v 2:3103000
Bej @ MOULR v st ivenioses 3305000
Beja a Villa Real .......co00ii 6105000
Tunes a Portim&0o vuwessieess s 2105000

Sommando os rendimentos Kilometricos delerminados
nesle e no anlerior arligos para passageiros, grande e
pequena velocidade, achamos :

G:8605000

2. 4955000
5:4465000

Barreiro a Pinhal Novo
Pinhal Novo a Setubal.........
Pinhal Novo a Casa Branea ....

--------

Casa Branca a Villa Vicosa..... 1:3478000
Casa Branca a Beja........... 3:3745000
Baja & MOME o i s /dosonsesinsna 5695000
Beja a VHIA ROAL s oaiievias « 1:3515000
Tunes a Portim3o ......oo000es 6375000

Por aqui se vé o valor relalivo do trafego dos dilfe-
rentes alfiuentes que torna tdo importante o caudal do
tronco prineipal.

A' medida que novos affluentes se construam, ou que
se prolonguem alguns dos existenles, essa imporlancia
avullard mais e mais, sendo pois legitimas as previsdes
de auspicioso fuluro das linhas do Sul e Sueste.

J. Fernando de Souzd.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Modificacao das n.* 2, 3, 4, 5, 7 e 14 da Beira Alla
—pequena velocidade.~—0s seis «avisos ao publico» que
juntamos a este numero obedecem todos ao mesmo fim:
— acelerar as operacoes de earga ¢ descarga dos vagons,
por parte dos expedidores e consignalarios, gravando as
demoras com um pagamento de eslacionamento do ma-
terial, superior ao que até hoje exislia.

Natural era que a réde d'esta companhia, explorada
por nova direccio procedesse a um estudo dos resulla-
dos d'essa exploraciio e procurasse remediar os incon-
venienles que nella enconlrasse.

D'esse esiudo resultou o conheecimento de que um me-
lhor aproveitamento do material eireulante podia ser
feito e consequentemente houve que forcar a brevidade
nas operacdes de cargas ¢ descargas em (ue se immo-
bilizovam muiltos vagons, sem ulilidade, e s6 com pre-
juizo para a Companhia, porque a laxa de 13000 réis
por dia e vagon nio lhe compensava a paralizagiio do
movimento do material.

Estas larifas, modificadas agora, foram dadas com 0
nosso numero 256 de 1898 excepto a n.” 14 que foi dis-
tribuida com o n.® 205 da collecciio de 1896.

Tarifa especial n.° 15—pequena velocidade—da Beird
Alta.—Applica-se aos (ransportes de palha e substitue
a que hoje vigorava.

Beneficiam-se por ella os transportes de palha, appli-
cando-se-lhes uma laxa reduzida quando apenas comple-
tem a carga de 4.000 kilos por vagan.

Modificacao das combinadas B. V. n.® 1—=B. N. S. M.
ne 8=N. B. wY 6—=B. 8. n.? 6G—B. 8. 0" 7—B. S M
n' 10-€ B. N. M. n.% 13.

Estiic no mesmo caso, emquanto 4s operacdes de car-
regamento e desearga, das tarifas internas a que acimi
nos referimos. De lodas modificagdes viio junlos os res
peclivos avisos.
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Um invento portuguez
Apparelho de salvag¢ao

UUm modesto artisla, homem cuja vida sempre dedica-
da ao trabalho para manter os seus, lem sido um exem-
plar de abnegaciio, acaba de apresenlar-nos um invento
seu, cuja ulilidade se traduz ainda em soccorrer o seu
semelhante, roubando-o & morle angustiosa a que nio
poderam fugir as malfadadas viclimas do pavoroso in-
cendio da Magdalena. -

Chama-se o inventor, Gaspar Anlonio Brazio, exerce
as profissdes de pedreiro e carpinleiro, e lem eslado
empregado aqui em diversos servi¢os da sua arle.

Pertence-nos por isso dar a publico as primicias de
um invento que por todos os molivos se lorna simpa-
thico. _ _

Desde que se deu aquelle fatal incendio que esle la-
borioso artista de dia, emquanto lrabalhava, de noule

ey, . &

%)

.

emquanto nfio adormecia, trabalhava com o espirito,
creava, destruia, tornava a crear, emendava, corrigia
planos varios, uns mais inexequiveis do que oulros, mas
sem nunca desanimar. : 5

Alé que um dia conseguiu resolver as (do differenles
partes consliluitivas do problema, e veio, Jubiloso, mo-
deslo, mas feliz. mostrar-nos o seu modelo em pequena
escala, de que damos a gravura.

E’ pois com a maior salisfa¢iio que prestamos a ho-
menagem devida aquelle modesto trabalhador, que é um
benemerito da humanidade. ' ‘ g

0 apparelho, como os leitores podem vér pelas gravu-
ras ¢ exlremamente simples; posto que os seus machi-
nismos e a afinaciio das differentes pegas dependesse de
sauleloso estudo. .
ul(!‘.l)htllil}u:n:elll:) compde-se de qualro gl;.;l_tles de madeira
com a altara de 5,"30 ¢ la_\r.'.:m'a.dc 1,770: eslas :‘..I[‘{ILIOS
sfio ligadas nos centros e extremidades de maneira que,
quando aberto, o apparelho toma a forma de dois X con-
forme representa a gravura n.” 1. As duas extremidades
dos dois X, esliio ligadas por ll'qs veios de l_'e_\.rt'n com as
compelentes engrenagens em forma de ;._runu:!m. lemllu
0s dois veios exleriores lres tambores cada um, onde
se enrolam os cabos ¢ pelos quacs € icado de cada

lado um prumo de madeira com tres hastes, duas das
quaes abrem em angulo ; nas extremidades das hastes
fica presa uma réde de linho com 7,40 de comprido por
2,760 de largo; esta réde é aberla ao centro, de forma
a amparar as quédas de quaesquer corpos que lhe caiam
em cima e a quebrar-lhes a forca fazendo-os enfiar im-
mediatamente por uma téla em férma de funil a que esté
adoplada uma manga de salvac@io presa pela parte in-
ferior da réde, e nas mesmas hastes.

Existe na parte superior dos dois X, dois bracos de
madeira um de cada lado com o comprimento de 3,*20
cada um, que sObem rapidamenle, e que quando se
abre o apparelho, viio engatar nuns ganchos de ferro
cravados nas duas grades dos dois X e ligados por um
veio de ferro de cada lado, tcndo cada um dos ganchos
uma alavanca onde prende um cabo que passa por uns
gornes ¢ vue alé abaixo & altura do guincho de forma

| que quando os dois X abrem os quatro bracos elevam-

! se automalicamente.

|

|

indo engalar nos respeclivos gan-
chos e ficar estroncado o apparelho. Na parle interna

Carro de salvagdo (em servi¢o)

e inferior do apparelho ha uma oulra réde, muito mais
pequena, presa nas duas grades, a qual serve para sup-
porte da manga de salvag¢iio e sua facil acommodaciio
no apparelho quando fechado; na parte de dentro das
grades acham-se collocadas duas escadas, uma de cada
lado, com a altura de 2,70 cada, e uma outra de gan-
cho, volante. com 1,80 de altura que serve para a facil
subida de qualquer bombeiro que tenha de ir ao eimo
do_apparelho.

Existem na base dos dois X uns rodizios, para facil-
mente vollar para qualquer lado, tendo junto uns calgos
feitos de chapa de ferro, para offerecer estabilidade em

| qualquer ponlo onde o apparelho esleja armado, melten-

do-os debaixo dos rozidios.

O guincho que existe na parte inferior dos dois X é
movido por duas manivellas, que fazem elevar e esticar
a réde, ficando esta depois de eslicada & altura de 5,80
do solo.

Quando se quer fechar o apparelho, pucha-se pelas
extremidades dos dois cabos que estiio presos pa allura
do guincho, os quaes fazem desengatar os ganchos dos
brages. Sem se fazer esta operaciio nilo se podera fe-
char o apparelho.

O carro que o conduz é felto em forma de «breacks
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podendo ser utilizado para condu¢do de feridos, pes-
soal ou material, ele., ele.

O apparelho monla-se e desmonta-se do carro que o
conduz, automalicamente, por meio de duas manivellas.

Todos os cabos s@io de arame, exceplo as qualro es-
pias que estio presas nas extremidades das hastes.

A montagem do apparelho prompto a funccionar faz-
se em dois minulos.

Como se vé ¢ baslanle simples a munobra e econo-
mico no cuslo.

E’ de esperar que, quando apresenlado fs eslaches
compelenles estas o aproveilem e o adoplem, ¢ uma vez
mais serd um operaric porluguez o inventor de appa-
relhos de salvaciio da humanidade.

De resto, coaduna-se bem com a indole do nosso povo
que ndo sejamos inventores de melralhadoras e oulras
machinas de destruicio.

0o Cincoentenario

& proposito
Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal
XXVI
(Conlinuagao)

Fsta condiciio que & primeira vista parecia s6 apro-
veilar & Companhia do caminho de ferro, linha a van-
tagem de prohibir 4s oulras companhias de tabacos das
quaes as principaes eram a de Paulo Cordeiro em Sanla
Apolonia. e a de Seixas & Andrade, & Boa Visla, de
transportes baratos em caminho de ferro, por ndo pode-
rem fornecer o minimo de 1.000 toneladas, obrigando-as
a pagar 0s precos elevados da 1.* classe. Esla condigiio
e outras eircumstaneias obrigaram as companhias meno-
res a fusionar com a principal.

D'este contrato resultou a principal condi¢io de se
tornar importante o trafego na linha do Norle.

A antiga rolina ainda disputava & explora¢iio da linha
do Norle o imporlante trafego do (ransporle de gado bo-
vino de procedencia da Beira e Minho, para abasteci-
menln da capital. O gado bovino de procedencia do Mi-
nho buseava o eaminho de ferro em Mealhada. para se-
guir com o da Beira unicamenle até Pombal.

D’ali por charnecas e estrada real seguia alé Malveira,
onde antigos habilos tinham estabelecido o mercado de
gados.

0Os marchantes que sempre representavam enlidades
importanles, eujos lueros defendiam com denodada e in-
sistente-perlinacia, eram proprietarios de vastos estabu-
los e propriedades na Malveira e zombavam dos que
Ihes asseguravam, que o peso do gado, perdido no-longo
trajecto a pé, por tdo largo percurso, despesas de sus-
lenito e gastos de pessoal, eram largamente compeunsados
no transporte directo em caminho de ferro, pelo peso
conservado ao gado, e economia de gaslos accessorios.

Um dos marchantes de mais inteligencia e previsio,
ousou arrostar contra a ferrenha oposi¢iio dos demais e
acceitou da Companhia do eaminho de ferro o conlralo
do transporte do seu gado proprio, mediante um bonus
de 8 “/,, quando no praso de um anno alingisse o lrans-
porte minimo de 1.000 cabecas, transportadas direcla-
mente desde Mealhada e além para Lisboa, com a con-
dicio de nfio poder o caminho de ferro conceder a ou-
tro qualquer condigdes mais vantajosas.

Francisco Thomaz da Costa, que assim se chamava o
marchante contractante, nfio podendo por si sO prelazer
o numerc de 1.000 cabecas, atrahiu a si 08 pequenos
transportadores a quem cedia parte da bonilicaglio rece-
bida do caminho de ferro.

A Companhia vendo que o lucro do lransportador lhe
assegurava ter nelle um agente interessado em associar
os seus collegas, foi-lhe augmentando de anne para anno
a exigencia do numero de cabegas de gado, e assim ven-
ceu a resistencia de todos os marchantes e aniquillou o
mercado da Malveira, atraindo-o para Lisboa.

“Sio apenas indicagdes geraes, as que deixamos ex-

postas, para provar quanto foi de proveitosa para o pro-
aressivo augmento do trafego ferroviario a experiencia,
esforcos e dedicagiio zelosa de um director benemerito,
como foi Edouard Goudehaux.

Ndo se limilavam unicamente a beneficios da Compa-
nhian o zelo e eslor¢os do Direclor Goudchaux. Ao pes-
soal superior ¢ operario tornou extensiva a benelica in-
luencia da sua Direcciio.

Entendendo que do bem estar do pessoal no arduo
servigo ferroviario dependia o incitamento do seu zelo e
dedicaciio, buscou por meios de que nos oguparemos
subsequenlemente para que assegurando vantagens ao
pessoal o incilasse ao bom desempenho de seus cargos,
e assim prestou muilos servigos & Companhia e aos seus
agentes.

No que deixamos exposlo, temos demonslrado ja evi-
dentemente quanto deve a Companhia Real dos Cami-
nhos de ferro Porluguezes, 4 gerencia do seu beneme-
rito Director Edouard Goudchaux, ha pouco [zllecido e a
cuja memorin tributamos as mais cordeaes e saudosas
recordacgdes, de leal subordinado e amigo.

Edouard Goudehaux ndio se preocupavia senio com a
conquista palmo a palmo do lerreno que era dispulado
ao lrafego ferroviario pela rolina secular, favorecida pe-
lo tracado das linhas Leste e Norle.

Para cada genero de producgiio local se buseava meio de
facilitar consumo nos mercados em que linha aplica-¢io.

Sem superabundancia de material circulante aparecen
um novo problema de diflicil resolugiio no estabeleci-
mento pelo ministro Fontes Pereira de Mello, do campo
intreicheirado de Tancos.

0 activo Direclor niio hesitou em lomar cargo das
exigeneias que o Ministerio da Guerra de conlinuo apre-
sentava sempre de urgenle exeeugdo.

Transporles de abastecimentos em que a administragiio
militar sob a chefla do saudoso coronel Salgado, ndo
deixava de impor rapidez e exaeliddio, foram sempre sa-
lisfeilos sem a menor objeccio.

Conlinuos os comboios especiaes para lransporle dos
diversos corpos de arlilheria, cavallaria e infanteria suc-
cediam-se, aproveilando o regresso do material vazio,
para logo ser empregado em novo abastecimento de Lro-
pas para 0 novo campo.

Repelidas visilas d’El-Rei D. Luiz, do ministro e de
officines superiores sob qualquer prelexto de revislas,
manobras e outras cerimonias militares, davam oportu-
nidade a estabeleeer comboios especiaes em que a cu-
riosidade do publico era aproveitada em proveito das
receilas da Companhia.

Este novo elemento animou sobremaneira os proda-

clos de exploraciio e constituiu um justificado elogio da
aclividade e compelencia do Direclor da Companhia,
. Para servigo do eampo do Tancos, houve que estabe-
lecer o apeadeiro militar enlre as estagoes de Barquinha
e Praia, até ali utilizadas com grande incommodo e dif-
fleuldade nos transportes mililares.

" NOTAS DE VIAGEN

Um rei bom. — Viagem a Goteborg. — Almogo a correr, — A se«
ganda cldade da Suecia. —Costumes.—Comidas fora d’horas

Ao proseguirmos a descrigio da nossa viagem pela
Suecia, nm senlimento de dever respeitoso obriga-nos a
deixar aqui inserito o nosso pesar perante o cadaver
do velho respeilavel, do rei intelligente, bondoso e es-
timado que ha pouco se finou.

Osear Il passou & historia aureolado nfio 86 pelas ben-
¢lios dos seus subditos, eomo cercado pelo respeito das
nagoes, que nelle viram sempre um rei exemplar.

Aquelle velho, cujo cerebro se multiplicava em tdo va-
riadas apliddes, ora dirigindo o governo, prudente e bon-
doso, ora produzindo a poesia, ora cullivando a scien-
cia, ora, linalmente, applicando-se & mais infantil diver-
siio ou ao mais extremado amor da familia, mereceu @
veneracdo de todos os povos.
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E’ lalvez mesmo nais que venerac¢iio, agradecimenlo;
porque o seu espirito eonciliador soube poupar-nos ao
especlaculo sangrenlto de mais uma Jucta a assignalar
os ullimos annos, com a agravanle de serem irmaos
(que se guerreavam.

Adeante trataremos da separaciio ha pouee realizada
enlre a Suecia e a Noruega, o faclo mais notavel da his-
toria moderna d’aquelles povos e a que ndio podiamos
deixar de alludir ao deixar aqui o preito da nossa ho-
menagem ao illustre exlineto.

Sigamos a viagem.

A linha que de Helsingborg segue para o norle eleva-
se a grande alturd sobre a montanha do Hallandsos, go-
sando-se & esquerda o bello espectaculo da vertente para
o mar, e & direita campos bem cullivados e bosques es-
Pessos.

Entrelanto, querh vae no eomboio da manhd quer al-
mocar, ¢ 0 combolo nfio leva restaurante. Ha, portanto,
que ir ao bufete.

Munido ecom o ZTdglidlabellen, que ¢ o Guia official
sueco, livro que, 4 forga de pratica, conseguimos enten-
der, vémos que a malor paragem ¢ de 10 minulos. Apro-
veilemol-a bem, e mal o ecomboio pira em Halmstad sal-
tamos ou assallamos o bufete.

0 uso sueco do smdrgasbord, a que nos referimos no
artigo VI, exerce-s. aqui em toda sua plenitude : mesa
posta ndo sO com comidas frias como com pralos quen-
tes; um jarro com caldo e pralos covos aos lados, &
nossa disposi¢iio; uma grande lravessa exp0e bifes quen-
tes e cheirosos; oulra, gallinha com arroz; cafeleira com
café, chavenas, assucar, lalheres, ludo. .. menos creados.

Se houvesse lempo, poderia o viajanie refazer-se com
um lauto almoco; mas em dez minulos, lende que se
servir, pouco ¢ mal pode comer.

cmfim, como o pre¢o é mais que razoavel —uma co-
roa, 2060 réis—ndo ha razido de queixa e quem viaja
tem que sujeilar-se ao que lhe succede.

D’ahi em deanle, aos dois lados da linha, mas espe-
cialmente & esquerda, o panorama é, a cada momenlo,
mais variado e inleressanle.

Numerosas pontes alravessam, ora mansos rios de
margens verdejanles, ora gargantas abruptas em cujo
fundo as aguas se revoltam iradas; ora por entre roche-
dos selvagens, enlremeados de pequenas pradarias sor-
ridentes.

Por fim, depois de um longo viaduclo de 600 melros,
chegamcs a Gotlemburgo — ou Goleborg, em sueco.

Estamos na segunda cidade da Suecia, pelo numero
dos seus habitanles (151.000) e pela sua importancia ma
nufactureira e commercial, e mesmo o prineipal porto
do paiz, pelas frequentes relagdes com toda a Europa,
America ¢ India.

Situada na margem do Gota, e conslruida sobre ro-
chedos graniticos, ¢ uma cidade alegre e acliva, a que
uma cintura de canaes dd uma apparencia veneziana.

No cenlro d'esse circulo, a parle commercial é movi-
mentada, tanto no porlo, onde quantidade enorme de
navios fazem a carga ¢ a descarga, ao lado dos nume-
rosos vapores de passageiros que a toda a hora chegam
e partem para portos dos lres paizes scandinavos e para
differentes pontos da Europa, Asia, America, elc, como
nas ruas, onde se juntam grandes armazens de lodos 08
arligos de pelles, [erragens, drogarias, lecidos, comesli-
veis, ele. :

"Para se fazer ideia da riqueza de alguns arligos. re-
cordaremos ler visto uma capa de pelles, para senhora,
com o prego marcado de 18.000 coroas, que sdo a ba-
galella de 4.5003000 réis.

Fora d'esse limile slio as construegdes modernas das
habilacdes elegantes, os vaslos parques bem arboriza-
dos e ornados de flores, as villas, os bellos ares de uma

e sadia. g
cmﬁ?dludo isto servido por uma boa réde de tremvias
eleclricos que serve lndqs 08 !'mnl.os e, por meio de
bilheles de correspondencia (a 25 réis como em toda -a
parte) permitle fazer qualquer excursiio na cidade.

A uma modificaciio dos nossos costumes cenlro-euro-
peos ha que altender: a comida ¢ a horas differenles

dag “533326 serve-se das 9 as 11, isto é, o primeiro al-

moc¢o. Tem pois, 0 almocanle que prevenir-se, se almo
¢a cedo, em tomar mais que o simples caflé com leile
porque se quizer almogar, de garfo, 10 meio dia, néio o
servem. SO 4s 2 horas comega novo servico, o janlar,
(que se pode tomar alé as 5. Depois d’essa hora so 4s 8
podemos ceiar.

Quer dizer que ambas as comidas sfio fora das horas
regulamentares do coslume europeo, e nessas horas
difficil é, mesmo por lista, encontrar refeiciio rasoavel.

Salvo, bem entendido, o smdrgasbord, que esse esli
palente a toda a hora.

Entre o0s hoteis o Grande Hotel é um eslabelecimento
digno d'esse nome. O seu saldo-coneerlo é d’'um brilhan-
tismo e d'uma animacfio notaveis.

O servigo e accommodagdes tambem sdio de primeira
ordem. Pre¢os mais caros que em loda a parle, mesmo
na capilal.

Ha que nolar que na estacfio ha omnibus e carros
electricos esperando os passageiros, mas chega a ser
comico que huja d'aquelles vehiculos para o Grande Hotel,
que ¢ do oulro lado da ponle, a uns eem passos quan-
do muito,

E’' como se lomassemos carro para alravessar a praca
de D). Pedro em Lisboa ou no Porlo.

Lembra-nos os cocheiros de Madrid que teem por ¢ is-
lume, quando lhes damos o destino onde devem ecndu-
zir-nos, responderem com um arranco andaluz:

—Y4a estamos alld.
et s o )

Direccao fiscai de exploracio
de caminhos de ferro

Em appendice ao Diario do Governo, de 13 do corrente
foi publicado pelo miniglerio das obras publicas um re-
latorio dos servigos da Direcclio fiscal de exploraciio de
caminhos de ferro referente ao anno de 1903.

E' um {(rabalho deveras imporlante, mas que apenas
serve para a historia retrospecliva d’aquella Direcgiio,
alenta o atrazo da publica¢do.

E eis o motivo porque d’elle ndio nos occuparemos
embora reconhegamos o valor de (fio minucioso trabalho
e o quanto elle tem de interessanle.

" PARTE FINANCEIRR

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Oompanhia Nacional de Oaminhos de ferro
Juros de obrigacdes

A parlir do dia 4 de janeiro de 1908 o pagamento dos juros das
obrigacoes da 4.» série Mirandella=Vizen relativo ao 1.° semesire
de 1907—coupon n. 36—so se effectuard em Lisboa, na séde da
Companhia, e no Porlo, na sua agencia e no Banco Allianga, nos
termos u!‘tfinurios, cessando em 41 de dezembro a faculdade do
seu recebimento em Berlim.

Sorteio de obrigacdes

No sorteio das obrigagdes da série Mirandella-Braganga, a que
se procedeu hoje, sairam sorteados os n.** 38811 a 38.815 ¢ 41.251
a 1.255

(0 pagamento dos juros e amortizagio d'esta série, relativa ao
20 gemestre de 1907, comecard no dia 2 de janeiro proximo fotu-
ro, em Lisboa, na séde da Companhia, rua de 8, Nicolan n.° 88,
das 11 horas da manhids 2 horas da tarde, ¢ continuaria em todos
05 dias uleis alé 18 do referido mez, ¢ depois ds sextas-feiras para
us relacoes conferidas em cada semana.

Este pagamento tambem se realiza no Porto na casa bancaria
P'nto da Fonscea & lrmao e no Banco Allianga.

Companhia do Caminho de ferro do Porto
4 Povoa e Famalicdo

Pela uma hora da tarde de 23 do corrente, em sessio publica,
perante os conselhos de administraciio e fiscal d’esta Companhia, e
na sua séde a praca de Mousinho d'Albuquerque, nesta cidade, se
procederd ao sorleio relativo ao presente semestre, de 48 obriga-

¢Oes para serem amortizadas, X
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Fizemos no ultimo boletim referencia ao hoalo que correu no
nosso pequeno meio financeiro, dcerca da origem da depressio
cambial que tio infensamente se¢ fez sentiv ha pouco entre 168

Dando curso a0 boalo, como tal o consideramos, nio allivman-
do nem negando a sua autenticidade, por niao termos elemenios
para isso.

Devemos no emfanto aceentuar que se de facto foi a alta espe-
culagdo que conseguin o encarecimento dos precos das differen-
tes divisas cambiacs, é porque ella encontron o terreno preparado
para os seus fins.

Segundo Le Moniteur des Tirages Financiers, um dos jornaes
esfrangeiros que se leem oceupado da nossa situagiio economica
e financeira, uma das causas da crise feria sido a desconlianga,
molivada pelos successos politicos que se teem desenrclado ne
NOsSsO paiz, pois que a nossa situagio economica e tem manlido
eslacionaria. . :

0 ymportante jornal financeiro a que fazemos referencia dedica
a este assunto o artigo editorial do seu penultimo numero, sob o
titulo Le change portugais, artigo documentado com dados estatis-
tices e deduzido com imparcialidade,

Comega o articubsta por aflivnuar que os faclos se encarregaram
fde demonstrar que a situaciio linanceira d'um paiz ¢ a sua situacio
monetaria se justapoem sem se penetrarem intimamente, Nio sdo
indifferentes nma 4 oulra, mas nao sio estreitamente solidarias.

Assim, a Russia que ha muitos annos niwo equilibra os seos or-
camentos, ou que so og equilibra por emprestimos continuos, ¢
niao sendo por cerlo favoravel a sua situaciio linanceira, nio tem a
sua moeda depreciada, emquanto gue a Espanha, que ha muitos
annos salda o8 seus orgamentos com exeedenles ¢ niao contrie
emprestimos, tem um cambio avariado.

0 articulista conclue que por vezes, para cerlas nagdes o me-
Ihor appoio da estabilidade monetaria ¢ o delicit permanente ¢
continue. E, a proposito, diz que se de facto o actual estado de cou-
sas politico em Portugal se liga com a depreeiacio do cambie
portuguez, essa depreciagio deverd durar pouco, a nio ser que ella
corresponda a uma situacio economica ¢ commercial desfavoravel.

Acerescenta que sob o ponto de visla monetario Portugal vive
theoricamente no regimen do estaldo unico de ouro, instituido

or lei de 29 de julho de 1854, As moedas de ouro ereadas por esta
el eram de mil réis, com o peso de 1,774, grammas ¢ as de 2 mil
réis, de 5 mil réis on meia coron ¢ de 10 mil véis oun corda, com o
titulo de 0,916 2/5.
*

Mas, de facto, Portugal encontra-se sob o regimen docurso for-
gado. O ouro desapparecen do paiz e a circulagho ¢ constiluida
apenas por notas do Baneo, moeda de prata ¢ moeda subsidiaria.

0 articulista pergunta em seguida qual é o valor d'estas notas
e acerescenta que nao é necessario grande raciocinio para concluir
que ellas teem por base o valor do eredito do Estado. O limite da
cireulagio liduciaria, lixado em 72.000 coutos, esta quasi attingido,
e o arbiculista cita o balaneete de 23 d’outubro ultimo que accusa-
va uma circulaciio de 69,400 contos.

Poe em seguida em evidencia, pelo segninte quadro, a contra-
partida das notas em 34 de dezembro dos ultimos tres annos :

1601 1006 1906
Encaixe de ouro ..... B R 4.837 5837 5037
8 0 08 Pralte, e s 6150 7085  G.048
BAMOIN: . oo sanrneen Sarerines  AS2AK. 20880 48488
Divida do Estado.«.cvven... 2 50000 53.002 52508

Se se juntarem as contas-correntes, representadas pela impor-
tancia de 1.000 contos, numeres redondos, conclue-se que 70.000
contos de passivo se acham rvepresentados até o limite de 50 ¢/,
por divida do Estado. Como o valor intrinseco danota de banco se
méde pelas probabilidades de eonverlibilidade, resulta que este
\fglm', no caso de que se frata, deveria soflver uma forte deprecia-
5;10, se para esta nio houvesse correcgiio em oulros clementos

e apreciacio da siluaglio monelaria.

O arliculista mostra depois que nos nltimos doze annos o cam-
bio portuguez tem continnamente melhorado, e publica 08 seguin-
tes humeros que £io a resultante dos cambios meédios quey desde
1895 até 41907 teem vigorado de Lisboa sobre Paris e de Paris so-
bre Lishoa.

Omittimos os cambios, pois que os numeros que d'elles resul -
lam ¢ constam do quadro seguinte esclarecem mais facilmente o

assunto:

Premio do curo Perda no cnmblo

’fi .N
RO sasvivwsoanv, | 00 20,8%
4808, oo diveeines  SR28 24,40
BT et KONT 34,77
A898.... ., v wa 60,08 37,52
ERO0V S vindenanior e 1 A3 30,19
$000 5 vovensuids o 44,26 20,29
B90L s eonrwian nos  AOAS 28,79

Assim, ha doze annos, o cambio portugnez evolucionava pro-
gressivamente para o par quando, ha algnmas semanas, o valor de
mil réis em francos (cambio de Parig) desceu a 4,50 perdendo a
melhoria anteriormente conquistada. i

Desde que a dcprpuinffm dos ultimos tempos se niao explica
pelo acerescimo da circulagio, pergunta o articulista, se a causa
eslard numa situagio commercial desfavoravel. E, como resposta,
publica o seguinle quadro, representando as importancias em
contos de réis:

Impoitagio Exportagio Dofieit
§1807.. . 5 avieves, o 50,682 20 507 11175
£808.c c s svesnnes SO BOR 33.203 17.599
.1 RS (PR ) 13 20020 21518
$000. st ey 60).222 32 564 27 658
0L .. s ol 87823 J37.786 20037
000 & ARl s DB 36,9 19.206
b8 FERRRES e o 38 RO6 38.500 20306
A90% s ok s o 02063 30.711 31 332
4005, o v seevee 000690 20.071 31.619
4000, <o Lorvss st B 3DS 30.593 20799

A cifra das exporlagdes nio compreende a das colonias, que
yepresentam um contingente de 20 000 contos, de sorte que a ba-
Janca commereial saldar-gse-hia por um deficit apparcnte de 10.000
contos—numeros redondos.

Pode-se em todo o caso, diz o auctor do estudo em questio,
concluir 'este exame summario que o desenvolvimento econo-
mico do paiz se mantém eslacionario, ¢ esta eslugnaco, aggravada
com o augmento da importagio, mal se conciliaria com a melhoria
vroduzida no cambio, se oulros elemenlos fayoraveis nio exis-
Lissem.

E’ sabido que Portugal recebe dos seus natluraes que estio no
Brazil ou I teem interesses, numerario sob a forma de juros e di-
videndos,

Ignora-2e a cifra exacta d'esta importacio de numerario. Mas é
apreciavel ¢ de natureza a atlenuar sériamente o deficit da balanga
commereial.

Depois de variag outras consideracoes referentes aos precos do
cacan, @ infloencia que porventura houvesse exercido sobre 08
cambios a liquidacio em Londres por parte de porlnguezes que
tivessem especulado em valores americanos ¢ ainda & atlitude por-
venlara mais exigente que os banqueiros babituacs do governo
portuguez livessem tomado, o anclor conclue que a siluagio mo-
netaria, economica e linanceira de Portugal ndo ¢ no momento
setual sensivelmente differente da que era ha tres annos; que 0
facto movo que poderia explicar a depreciagiio do cambio portu-
guez ¢ a perda de 20 9%, nio resalla nitidamente do exame dos fa-
.Clos economicos apparentes: que se inclina portanto a que essa
depreciagio, sendo o resultado, mais d'uma erise de confianga do
que de causas materiaes precigas, terd fim desde que se attenuen
as difliculdades politicas de mon'mnlo.

0 nosso mereado bolsista continfa, ainda que muito lenlamen-
te, manifestando tendencia para se restabelecer do forte abalo que
sollren ha mez e meio. J

Os valores mais particularmente allingidos pela crise registim
importante melhoria de cotacoes.

0 fundo externo portuguez de 3 °/, apresenta egualmente bons
tendencias, sendo 0s seguintes os ultimos precos conhecidos :

63,75
63,25

A situagio cambial tambem contintia melhorando sensivelmert-
te, como o demonstram as tabellas comparalivas de cotagbes que
abaixo publicamos como de costume.

Ultimos pregos da libra @ comprador—48900; vendedor—§3050
1é18.

(0 cambio do Rio sobre Londres conlin@a a 45 1/, ou seja
158737 réis Nracos por libra.

l.on_drus.......................
Paris. ..

R © [essosminovesseo. | xx16:onnrnenneo
Comprador| Vendedor JComprador Vondad:f
Londres cheque «voovvviin ] A7 &6 3 | A7 Ch] 47 3
» 00 dVesanininneed] K77 — A8 b —
Paris cheque............] 606 611 596 598
Beplifl. . B, swsvssnessecnc] TS 250 243 1/, ] 244 1/,
Amsterdam cheque.........} 420 h24 412 M5
Hadrld chcquel 00!...!0]--_ 88() 89‘) 8?5 S 885
A G,
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Cotacbes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
; : s : ~  DEZEMBRO ¥ =7 BT
{ I | | |
i B - A8 e T - b 6 ‘ (S 10 3 1 12 P 13 | 14 Ll
Lisboa ¢ Inseripcoes de dkHl‘Ill | 43,06 42 | 42 4:3,9:‘:! 42 l()' 4210 49 ggnf 4345 4240/ - 4380 4295 - i 3
» coupon . 41, 70 41,70 41,70[ 41,70| 41, 70 4] HU 41,85 42 J0, 4225 -~ 4234 - i N
Obrig. &9/ 1888........... 2"l endeo ordoo; - | 21.900, 21.900, 21.750( 21,800 21.800 - | 20.800 21.900, - | -
» r';, 0/, 1890 assent .. - | - - - - = e = A 3 e e
» 49 1890 coupon ..., =~ .)3 000, - - - - - - | - - | 58000f - - =
TS & Vs Ofp ASSCNL « st s - | 61400 61400 - = - | 62.0C0| 62.000; 62.000, - - | 62000 - =
n &y Yy (‘OUDD" it . - 51.0001 - 61000/ 61.000 - - 61.0000 -~ = s
» externo 1.* série. .. .. 63. 000 62 900 63.100| 63.100' 63.200, 63.400| 63.700, 6L.00D0! - 64.000, 63 800 - -
S Tl BO0N A i s | 910, 9.150 92000 92000 - | - | 9250, - | 9.850 - | 9400 9400 - | =
.~ » Tabacos coupon..... | = - g - - - - - - | 98000y -~ ot hy
Acgoes B. de Portugal...... '1:6.0()0 - llb OOU - - - [176.000 llﬁl 0| - - - [176.000] = =
» » Commercial ..... B - - - - - - - - = = o
» » Nuae. Ultramarino| 90.500. - 01.8000 91.800, - 92,200, - - > = 2
»  » Lishoa & Awuu = - [110.000 - & 111{100;1110110111000 = = . = 3 S
» Tubacos coupon ....; 93,9000 - - - 93.600, 93 8(}0[ 03 b{JtII 93.800 -~ m.Of)ﬂi - - =
»  Comp. Phosphor 08..] =~ | 67900 67,900 | 67.9000 67.900] 6800 - - - - | 684000 - - =
» w. ReANE SR i s - - 68,000 b'i ROD] 68.500; 68 50, 68.500, 68.800 -~ - 68.000, - =
» »  Nacional ... | 11,300 11,4000 11.300[ 11 200 112{.0 11 259 11.260] 11.250, - - 112000 11.2000 -~ X
Ohrig. plvdmw 69y «onens L 92000 - ot | - | 925001 — 928000 - | 92800 - = &
» BN v ais - 88.300] - -ISB :300 88.200 - 83.200; 88.200 8S8.200;, - - o o L
R A llum All.ll ° mran, - - 57.400! 657.5000 - 51700, - bl.uoy -~ - - = = €,
» » Real 39 1.2 grau - - - | 70.000| - 2 | " = o= % & X
5 » b 39 90y 4{) 200[ 49 600, 49 900! 50.050 bH0.150] HO. "U(J 50.200, 50 500 51500, - 51.000 51.100, - -
» » Nacional 1.2 série.| 74.500, - - &g, b "mui - = < 740000 - 4 3 ey i
» s Atravez d'Africa. .| 87.000, 86 900 87 000| 87.000 86.600! 86.500, - = | 87.000, = 4 A i z
Paris : 3 9/, portuguez 1.4 qmwl 62,30, 62,30 6280 6225 62 B0l 62 63,15, 6365 63,95 06345 6325 - ~ =
Accoes C omyp. REAL 23s <oy =~ ’ ' | = -] = AL DO (e 2 Dt
» Madrid-Caceres...... 89.75° 2 ; 40 42 : 40 - K 4() ! 39 | 40 -~ “ -
» Madrid- L.ud"(w.... 882 | 882 1374 374 387950 -~ - | = - - ‘ - - - <
»  Andaluzes ........ 160,60 165 | | 164 | 166 ' 166 - = | - - | A x x = 3
Olnlg Lomp I{ml . gmu 3456 | 345 608 356 360 350 804 | 357 | 8h4 | 85¢ ‘ 300 = - L
2.9 | 245 249 250 260,60 249 252 249 265 205 252 | 252 - = =
» D g sl B S e R ) O (e iR O ol U R TR
»  Madrid-Caceres..... 152 | 160 - [168 160 | 166, | 168 | 167 157 156,25 156 - - -
Londres : 3 %, porluguez. . ... 62 . 62 62 62,60 52,2.3 62,20 63 ‘ 63,70 6:3,50 63,76 63,75, - - =
Amsterdam: Obr. Alray. Africa - ek N e S AN S z-*s bl = N e 2 T
Reae1tas dos cammhas de ferro portuguezes e espanhoes
—— e — S ——————— -— e Sy — —
Periodo 1907 1906 ‘ Totaes desde 1 de janeiro ; Differenca a favor de
Linhas de exz- | ey P, _ i B  EDAES et
plorugiolxil. Totaes Kilom. Kil.i Totaes Kilom. 1907 1906 1907 | 1906
de; @ oo Réis Réis | | Réts Réis | Réis ‘ Réia | Réia
19125(Nov 1073 106.581.000, 99.2831073 107.807.000| 100.472, 5.255. .384 (}DO 5. 231 3.)0000 24 231.000 -
o (Réde Geral «ovee-o I S R ~ = &t & - 5 5 7
=3 = =] = - = | =] - -~ - ~
= 19126/Nov| TV 1.895.000 27071 70 1.841.000 26300, 85 191.000 91.0()0.000 - 5.809 000
% Vendas Novas «...p = =f = = < N - = = - - - -
£ 1925Nov| 290 520,000 17.931] - % & 23 546.000 . i 7
e . -
= iCoimbra & Louzd ..y -1 =f = | = - - 4 o & = 2 Z &
_ ; 11120(Noy| 605 46.430.350] 76.744 5SGI 37 878.42h 64 .630[1.243.283 868 1.2306 907 228 6 876 640 :
Sul e Suesle. ....... o180 » | » | 87.079.948 61989 » | 86.225.785 61.818]1.280.863816:1.273 132.963]  7.230 853 -
; [11120] » 40b 4‘2.223.0{]{} 104.264] 35656 42.252 Hh63) 119.021) 1.437.123.000] 1,885.260.683] H1.862 317 -
Minho e Douro ...... 21800 » | » | 47.267.000[112.708 « | 422562570 119.021}1.484.390.000/ 1.427.613.263] 56 876.747 -
|29| 4| » | 263 13.809.764) 54.584] 253! 18.626.804] 53 465 405 888.566;, 38) 833.335] 16.555.231 -
Beira Alta....oooeeer l o 4 e b i - - - - - - - -
aosiont| 185 2842089 15862 105, 1909129 18182 141662604 90582834 51.079.7 54
Nacional — Vizeu, Mi- |.. 9| 4{Nov| » 8245817 17544 » | 2.809.872| 26.760] 144.908.421]  93.592.706 3121‘)%;{9} -
randella e Braganca. l hitl :-’;4 2.628.904] 14.209 ;4 2.049.607] 19.519] 147537.200, 95442213 52.094.987 -
GUIMAries «.oovevees A R iR o A = o 5 = : 5 B
4 P. e Famalicdo| - - G4 - - 64 - - - - & 5
Kfirto 1120 ansssws 3.620.622ps, 984136815, 8.357.73¢lps. 91205 111.685.359,65.107.805.546ps. 3.877.818 -
Norle de Fspanha. ... =| = % - = x - - - - R
S (1120/Nov3650]  8.085.966 8458650 8114008 853 96856217 95.164644] 1690578 -
Ma;lltjld —Zarogord —uylg0) w | v | B48268 045 o | 8404929 954 100804485 9869 574 1i3t011 -
1ICANLE covevesanns A g (R (1 = - :t - £ : - W
1218 Nov1083 352,390 3261083 415 142 3881 16.868 013 17.756 968 - 8(}8 955
ADAAINZES + oo v eeves R 433,663/  400] » 480.852) 801 17.291.676] 18.187.820 - 896.144
gal L(qulv dclwp'l-l g Rt W el o = = = - - . -
R (TP P B 12148 404] 180 71870, 429 8334706] 8014312 820898 -
Zalra a Huelva .. .-.{26 2Dez| » 83.999 183| » 80.582 447 3 868.706 3.094 895 273 B11 -
: - | =) - el U st 111 8 SO e o e = o I CoL AR il (B
W. — - ———





































































