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_Esiatistica 0e 1906 ‘

DAS LINHAS DO SUL E SUESTE

e ¢ ocioso encarecer de um modo geral a imporlan-
cia da eslalistica, mais essa imporlancia se impde
nando se trale do movimenlo dos caminhos de
erro. Sem estalisticas minuciosas e methodicas so
empiricamente e as apalpadelas, por assim dizer, podem
ser resolvidos 08 numerosos e complexos problemas
administralivos e financeiros que surgem na conslrucgiio
e exploragiio dos caminhos de ferro. A eslalistica ¢ o
thermomelro por cujas indica¢ies se afferem os resulla-
dos da explora¢iio technica e commercial. Importa pois
elabora-la cuidadosamente e publicd-la em dia, de modo
que nella se encontrem no momento opportuno os pre-
cisos dados e esclarecimenlos.

Por louvavel iniciativa do sr. Carlos de Vasconcellos
Porto, zeloso chefe do servico de fiscalizacio e estalis-
tica d’aquella direcgiio, fui.p;llbhcada a estalistica de 1905,

ue em lempos aqui analzamos.

s Temos hnj[; qucldar conta da de 1906.

Além da presteza da sua publicagio, digna de regislo,
e do esmero-do trabalho Lypographico, que honra a ly-
pographia dos Caminhos de ferro do Eslado, cumpre-nos
registar desde ja a consideravel melhoria que este vo-

1 lume offerece sobre a eslatistica do anno anlerior. O nu-

mero de paginas elevou-se de 55 a 84, o que mostra bem
o accrescimo de materia. O addicionamento de um in-
dice torna mais facil a consulta.

Na eslalistica de passageiros figuram de novo e em
separado os bilhetes de banhos, tanto internos, como
combinados, ¢ as receilas de servicos especiaes (feslas
e feiras), comboios d’excursfio e vapores alugados desde
1899.

Na grande velocidade a estalistica abrange, além das
quantidades, as imporlancias, que nio figuravam na de
1905.

Figura de novo sob a rubrica Relwlos o produclo de
applica¢io da tarifa especial n.” 8, pequenos volumes.

Na pequena velocidade tambem foram introduzidas as
importancias, que nflo figuravam na estatistica de 1905.

Foram tambem addicionados mappas eslalislicos. desde
1897, do adubo expedido e do trigo recebido pela estaciio
do Barreiro, & qual perlence a quasi lolalidade d’esse
trafego; ¢ bem assim o movimenlo d’essas duas merea-
dorias em servico eombinado pela via Selil. Os graphicos
do trafego por mezes siio os mesmos do anno anterior.

Depois de relerirmos os melhoramenlos inlroduzidos,
convém analizar os resullados da exploraciio.

Passageiros. O numero de bilheles veadidos foi de
972.514, sendo 303.758 a preco inteiro e 608.746 a preco
reduzido. :

As receilas allingiram 460:2823242 réis, a que ha que
juntar 6:3505380 réis de bilhetes de assignatura e reéis
9:0035565 de cobrancas complemenlares, o que perfaz o
total de 475:7265777 réis conlra 450:1785027 réis em
1905.

Ao movimento decomposlo por classes correspondem
as seguintes parcellas:

T4:4033301
123: 7075336
200:1 713605

460:2823242

42.931
176,685
702.898
972.514

O pereurso meédio dos passageiros foi 44,39 k. contra
39,03 k. em 1905.

A média pon comboio e kilomeltro. foi de 32,83 passa-
geiros contra 33.20 em 1905.

A relagiio entre os logares offerecidos e os oceupados
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foi de 22.1°/, conlra 20.9 7/, em 1905.
As percentagens das tres classes sio:
Numero Importancia
s RO R R 441 16,82
?..' RN A TR PRI 18,16 26,83
d.ﬂ LI - A s s aoa . . - TT:'iﬂ 5‘;‘:33

Os bilbetes de papel, vendidos em transito nos tram-
ways do Algarve, foram 68.852 contra 60.838 em 1905; a
importancia 6:3745840 contra 5:0453730, ou 1047 réis
por passageiro conlra 82.9.

A eslalistica do servico de banhos acusa 4.686 bilhetes
internos, sendo 743 em 1.* classe, 1.640 em 2. e 2:303
em 3.% que produziram 18:4283000 réis.

B servigo combinado houve 353 bilhetes e 1:433357
reis, pela via Barreiro, ¢ 91 bilhetes e 2383590 réis, pela
via_Selil.

Nos primeiros figuram 112 para Cascaes e Esloril, 192
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para Torres e Caldas, 33 para Vallado, Amicira e Fi-
gueira, 16 para o Porto.

Nos segundos ha 10 para Torres e Caldas, 28 para
Cella e Figueira, 53 para Espinho e Porto. Vé-se quanto
siio infelizmente pouco importantes as relacdes enlre o
Sul e o Norle.

0 estudo do servico ecombinado de um modo geral le-
va & mesma conclusio.

Com effeito, pela via Barreiro, o movimenlo de lran-
sito foi de 1.317 passageiros, sendo 214 saidos e 1.103
chegados. Em Vendas Novas, houve 21.013, sendo 9.697
saidos e 13-247 chegados. Em 1905 o movimento foi de
921 pela via Barreiro e 17.417 por Vendas Novas.

O movimento entre duas eslagdes conseculivas mosira
que além de Beja pouco varia, pois sendo de 55.318 pas-
sageiros entre Beja e Ouleiro, é de 45.450 enlre S. Mar-
cos e Messines, enlrada do Algarve, e 56.137 entre Al-
mancil e Faro.

O movimento regional eleva esse numero a 101.526 en
lre Faro e Olhfio, descendo a 65.357 enlre a Luz e Ta-
vira, 41.041 entre Santa Rita e Cacella, para subir gra-
dualmente até 63.885 entre Monte Gordo e Villa Real.
Deve-se observar que o troco de Tavira a Villa Real foi
aberto em abril de 1906, nfio lendo pois 0 anno comyleto
d’exploraciio. ’

Aquem de Beja o movimento, que foi de 222.582 enlre
Moila e Pinhal Novo e 114.879 além do Pinhal Novo, foi de
108.966 entre Escoural e Casa Branca, descendo além
d’esta estaciio a 80.364.

No ramal de Selubal o movimento foi de 146.567 pas-
sageiros.

Na linha d’Evora houve 74.003 entre Casa Branca e To-
jal. deseendo a 46 885 entre Evora e Azaruja e diminuin-
do gradualmente alé 19.071 entre Borba e Villa Vicosa,
contra 16.771 em 1905.

Na linha do Sueste passaram 26.063 passageiros entre
Beja e Baleizio. e 12.412 enlre Machados e Moura, con-
tra 10.942 em 1905.

No ramal de Porlim@io passaram entre Tunes e Algods
37.373 e entre Estombar e Portimio 36 226, havendo en-
tre Silves e Estombar 45.777. O movimento em 1905 foi
um pouco maior, sendo aquelles numeros respeclivamen-
te 39.992, 38.159, 46.923.

Se analizarmos as importancias, vemos que 08 passa-
geiros que passaram em cada (rogo deram a seguinte
receita Kilomeltrica :

Barreiro a Pinhal Novo............ ciaes 2:4308000
Pinhal Novo a Casa Branca............. 1:0103000
sasa Branca a Beja......... SEA] st b I 8105000
ol VIR Roal- . 7ivie v akaaes A 5905000
Pinhal Novo a Setubal. .. .oov.vveieinns 1:6403000
Casa Branca a V. Vicosa...........iens 5003000
Beja a Moura...... K8 1o e sbom g EE N il 2003000
TOHes: 8 FPOrHMBOL "o wiis o cab o oreiasan s sivis 4105000

Estes numeros demonstram bem a exiguidade d« tra-
fego de passageiros nas linhas que servem a maior parte
do Alemlejo e todo o Algarve, e a falla de fundamento de
muitas exigencias formuladas e necessitadas pelo con-
fronto eom os servigos rapidos da Companhia Real, na
sua principal arteria.

A multiplicidade de ramaes torna sobremodo onerosa
a exploraciio do Sul e Sueste, e bem o demonsira a exi-
gua relaciio entre os logares ocupados e os olferecidos.

A tarifa média, foi em 1906 10,66 réis, contra 10,32 em
1905.

A receila de servigos especiaes &, por sua nalureza,
eventual e variavel, Assim, vemo-la oscilar entre 9 e 10
conlos, tendo allingido excepcionalmente 23 conlos em
1903 e 25 em 1905 por effeito de visilas de soberanos.
Em 1906 foi de 17:4793380.

0 aluguer de comboios d’excursiio tem diminuido de
importaneia, desde 5:9075200 em 1899 a 1:4243560 em
1906. O aluguer de vapores varia consideravelmente,
téndo sido 4603000 a sua importancia em 1906.

O graphico do movimento normal de passageiros mos-
tra que em 1906 se elevou do maximo de 66.000 em fe-
vereiro ao maximo de 138.000 em setembro.

Em 1903 esses numeros foram respectivamente 50.000

e 97.000.

Se pozermos em relevo a importancia relativa das es-
lagdes vemos figurarem com os seguintes numeros (ven-
dido e recolhido) :

5T ST VeRU S sty SR TR e et 439.103
ARPTEITO 5 o oo 35 S 5 D3l folhs LA G e 233.819
(T R 1Y R et R £ s g R WA 146.532
sy R R T WA, W B O e 127.904
8} 171:70 Rapman K e SR LT SO ST . 123508
N O e B e b L 8 e T o o P s 83.003
VAAVIRR 5% v v aoice ol niaa Sl bt rais Cebalis 62.472
Villa Real.. & .o LA BB T Rt 71.018
571 ) PR e e e R A 69.696
MOME ik o s S DRE ST L 3y (7.633
PRI NOVD . oo siawmyi oo SV e 38.362
Yendas NOVAS. . ..veyen. D L 28.045
DL D AT N ST o PR i 26.236
I R s g B el SpeR o £ i 23.878
(v vqs ] 6 A A A r St A S e 45.099
Cacella .. s vvn R PR TR gl Sk A 31.624
HESROIOR &8 . B helLbaciane e Sl aris 35.398
Silvesi s disi Forthc 8 R R R 27.563
Portimdo....... TR 36.114

Vé-se como a densidade da populacio do Algarve in-
flue no movimento regional.

O rendimento do trafego de pnssageiros, que era de
269 contos em 1896, elevou-se em 10 annos a 475 conlos.
Apesar d'isso, em rela¢iio 4 extensfio tolal de linhas é
ainda diminuto e nunea pode ser comparavel ao do Mi-
nho e Douro ou da maior parte das linhas da Companhia
[teal, visto provir de regides de populaciio pouco densa
¢ exclusivamenle agricola e por isso bastanle sedentaria.

Bagagens e recovagens. — Transportaram-se em 1906
2.200 ton. de bagagens e 2.238 efies, sommando as recei-
tas respeclivas 10:7065005 réis.

Em 1905 transportaram-se 2,015 ton. e 2.043 ciies, com
a receita de 10:1323730 réis.

Os transportes de recovagens foram os seguinles em
1905 e 1906:

Toneladas

1905 1906

50715 D S e At SIS ees. 18988 7.751
Creacho . s vavan e by 404 335
Fructas e horlaligas..... 2.119 1.721
Comestiveis diversos..... 2.638 1.136
Diversos. e s sas e e 6‘}39 9.073
Total da recovagem . 21.037  20.016
Melallico e valores (contos) 436 740

As estagles cujos lransporles mais avultam em 1906
sfio para o peixe a de Setubal com 5.450 ton.. Faro com
200 ton., Olhfio com 1.257, Albufeira com 231 ton., Por-
limdo eom 340 lon.

Em 1905, Setubal expedira apenas 4.076 ton., emquanto
Olh@io expedia 1.572 ton., Faro 627 ton. -

Nas [ructas e horlalicas tem o primeiro logar Palmella
com 318 tan. e Setubal com 207 contra 737 e 293 em 1905.
As estagdbes do Algarve expediram eérea de 920 ton.

O trafego combinado foi apenas de 10 ton., pela via
Barreiro. Por Setlil foi de 2.599 ton., sendo 277 ton. re-
cebidas da. Companhia Real e 2321 expedidas para as
suas linhas. Esta expedi¢io provem na maior parle
(2.119 ton.) de Setubal e ¢ conslituida por peixe.

O rendimento da recovagem foi de 118:7903020 réis.

O rendimento das pequenas remessas a que se aplica
a tarifa especial 8, e das que se despacham pela apposi-
¢iio de um rolulo especial foi de 13:5075090 réis, resul-
tando 10:9735330 da tarifa especial n.* 8.

E' inleressante a analyse da tonelagem que passou
entre eslagbes conseculivas e do rendimento respectivo.

Assim passaram as seguintes lonelagens: _

Entre Moura e Pinhal Novo.. ........ 10052
»  Bombel ¢ Vendas Novas... ... 10.844
Vendas Novas e Cabrella...... 8,629

Escoural e Casa Branca....... 8.338
S. Mathias e Beja. . ...l ' B
S. Marcos e Messines.......... 3.
Faro ¢ 0RED. . v iitiinnaces ¥ 4
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sntre Monte Gordo e Villa Real...... 722
» Casa Branca e Tojal.......... 3.351
»  Evora o"AzZarmjl .- csseeomes 107
» Borba e Villa Vicosa.......... 449
. Beja. e BaleizRo.. .. ......... 1.007
» Machéde e Mour&............. 530

»  Estombar e Portimfo......... ; 641
» Pinhal Novo e Palmella........ 8.439
O rendimento Kilomelrico das recovagens por (ro¢os
foi o seguinle:

Barreiro a Pinhal Novo......... coe 4303000
Pinhal Novo a Setubal......c.ve.... 3953000
Pinhal Novo a Casa Branca........ 4363000
Casa Branca a Villa Vigosa......... 875000
Casa Branca a Beja .....cevvvoune. 2548000
Beja a Moura....o.oiiiacanes veenss 395000
Beja a Villa Real ...... 2o e st - 2 OIPUO0
Tunes a Porlimio....... S e Ty 0 b

0 percurso médio da recovagem foi de 121,9 k. A la-
rifa média, liquida de impostos, foi de 49.4.

Em 1906 a grande velocidade atlingiu apenas 7.719 ton.
com o rendimento de 63 conlos proximamente.

Dos dados compendiados vé-se a importancia do Lra-
fego de recovagens do Algarve, que esld ainda muilo
longe do que poderia ser, se 0s processos aperfeicoados
de horlicultura e o esmerado acondicionamento das fru
clas e hortalicas permitlissem a inteira utiliza¢iio dos re-
cursos que para o Algarve redundam do seu privilegiado
clima nas culluras tempords.

Noulro arligo analizaremos a eslalislica da pequena

velocidade.
J. Fernando de Souza.

<2
Industrias portuguezas

Quem lenha percorrido o paiz inleressando-se pelos
costumes do povo, pelas suas tradigdes, impressionando
a sua retina nas lintas e malizes dos trajos que ainda
vesle, recolhendo no ouvido as suas can¢des de ritmo
dolenle e lelra apaixonada, ironica ou cheia de agreste
filosofia ; quem encontre algum encanlo em ir com o0s
nossos camponios 4s romarias emquanto a evoluglio as
nio transforma ¢ moderniza de todo ; quem saiba achar
prazer nos seus arraiaes mais lipicos e nas suas feiras
inais concorridas:; quem possa distrair ahi o espirilo, as-
sistindo as discussdes e ajustes, adivinhando as praxes e
formulas, que passam de paes a filhos, observadas nos
seus contralos verbaes: quem nio desanime peranle a
perspectiva de uma longa caminhada a pé ou a cavallo
e saiba dispensar o banal conforto da hospedaria correcla,
impertinente e interesseira a espreilar ciosamente, em-
bora reverente ¢ esmerada mas gamanciosa, o forasteiro
ou 0 excursionista ; quem possua entre nds esses atribu-
tws, niio carece de Sair do seu torrdio natal trocando pe
los Alpes ou Pireneos as suas onduladas monlanhas, ou
deixando as douradas areias das suas praias para vér es-
carpas e rochas estranhas. ) 2

So lhe servird a viagem para lhe avigorar no espirito
suspicaz a persuaciio de que ha nas nossas paizagens
trechos de verdadeira belleza ; suavidade esmeraldina de
prados esmaltados ; nudeza aspera de rochas denleadas,
agrestes, em aliludes tragicas ; solugos de florestas ver-
des evbm aromas sadios de seiva, oleos e resinas : hori-
zontes largos de charnecas desnluc_las em que se erguem
desgrenhadas algumas aryores (ristes. E, se niio temos
gsempre o VvVeo branco de noiva a loucar os cimos d_as
monlanhas, que cdia em ondulagdes largas como uns rios
solidos que se despenham lentamente, se nfio temos as
neves eternas e as eternas geleiras, temos quasi sempre
ao pé de nos o mar elerno, €, ou ll‘le vémos o manto
azul variegado, ou lhe sentimos o rugido solemne e ma-
gestoso, ou lhe aspiramos o effluvio iodado na brisa que
perpassa, no vendaval que sopra e ruge.

Tudo isso temos: a graca deleitosa e amena dos cam-
pos do Liz, Mondego, Lima e Minho, as aguas espelha-
das dos canaes do Aveiro, as bacias floridas de Valle de
Prazeres, as des udadas serrarias da Eslrella e do Ma-

réo.

Se nos interessam 0s coslumes, vamos ao Algarve em
que toca o sol dos arabes, que 14 deixaram o sangue e
tanla recordacfio e costume ; vamos pelo littoral estudar
a vida dos nossos pesecadores, ignorados descendentes
de fenicios e gregos, com o seu perfil caracteristico e a
correcla belleza das suas mulheres ; vamos vér nas mon-
tanhas os mindericos conflinados na sua serra; vamos se-
guir os ranchos da azeilona, os eirios dos Milagres e da
Nazareth; ou vamos assislir no norle as esfolhadas do
Minho, as espadeladas da Beira e &s vindimas do Douro.

Nio nos faltam bellezas naturaes na nossa lerra, nem
mesmo tradi¢cdes e habitos, costumes e industrias que
poderiamos utilizar melhor e de que deviamos lirar pro-
veilo.

Se o fizessemos, seguindo alheios exemplos, conse-
guiamos mudar a nossa palria num paiz que nao ficasse
esquecido dos viajanles internacionaes, e realcavamos
ou desenvolviamos riquezas apenas esbocadas, que lem-
bram as pequenas fontes a golejar meudos pingos d’agua
porque se nido minou o solo para se lhe canalizar e au-
mentar o caudal.

Podiamos citar, em confirmaciio da nossa lhese, va-
rias pequenas industrias caseiras suscepliveis de desen-
volvimento e aperfeicoamento. Mas bastard lembrar duas:
a das esteiras e entrancados de palma no Algarve—a ewn-
preifa—a industria das rendas, nas ilhas e em todo o lil-
toral porluguez. :

- ¥

Estas reflextes foram-nos suggeridas pela interessanle
monografia que acaba de vir a lume. publicada pela
reparticio do trabalho industrial no Ministerio das Obras
Publicas e assinada pelo engenheiro inspector do lraba-
lho na ilha da Madeira, sr. Viclorino José dos Santos.
Tem por titulo—Industrias madeirenses—e occupa-se da
industria dos bordados, da dos artefaclos de verga e da
dos embulidos.

Lendo este nolavel estudo, alé por dever do nosso car-
go, logo nos passou pelo espirito quanlo eonviria obler
trabalbos equivalenles a respeilo da industria das rendas
e bordados nas ilhas dos Acdres e das rendas de bilros do
Algarve, de Setubal, de Peniche, de Villa do Conde e
Vianna <o Castello. :

Logo nos veio o desejo de obler monogralias sobre a
industria do acanastrado de castanho, da cestaria de vi-
me oiu canna, da espartaria e de lanlos pequenos mis-
téres que poderiam desenvolver-se e que estdo ja accli-
mados entre nos, embora no estado embrionario.

Logo nos recordamos do que faz a Suissa. a Belgica
e Veneza para nio fallarmos senfio do que conhecemos
de visla; no que toea & induslria das rendas, ou & in-
dustria dos bordadoes, [eitos mecanicamente ou feilos &
mio, lembrandc-nos do original e gentilissimo reclamo
vivo dos suissos de Lausana. Berna e Genebra ou Zurich,
que leem as porlas das delicadas e graciosas lojas em
que se vendem essas leves e arlislicas obras lfemininas,
raparigas veslindo os piltorescos lrajos dos camponezes
dos velhos canldes alpestres, com os brancos loucados
de cassa em que faiscam reflexos das largas abas dos
pentes melallicos, a bordar nos seus pequenos bastido-
res redondos, agilando as cadeias de prata que lhes des-
cem dos hombros.

E julgamos, no nosso sincero empenho de valorizar o
que possuimos, que ndo seria inulil a tentativa de por
em relevo a habilidade profissional das nossas pequenas
rendeiras de Peniche, Vianna ou Villa do Conde, senla-
das junto da almofada, d'onde cde, como cabelleira des-
envolla, todo uma meada chuva de pequenos bilros, in-
quielos, sallitantes ao modo de teclas de eravo anligo,
ou cordas d'harpa, para tecer, em complicada urdidura
e trama subtil, a vaporosa renda, mais bella que a de Ve-
neza, mais solida do que a de Bruxellas, mais barala
do que a da ilha de Malta. :

L ]

Niio sabemos tirar partido da aptidio ¢ do goslo das
nossas rendeiras da costa. Nio utilizamos como devia-
mos uma indastria que esld nos habitos, na tradi¢ao do-.
povo. O nesso commercio habituou-se a importar do es-
trangeiro e nito pensa em exportar para la. Alé para o
vinho, cortica e minerios delega muilas vezes nos es-
lrangeiros o encargo.
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Ha e tem havido artislas que, impressionados pelo que
véem, procuraram e procuram levar a fabricacio da
renda a requintes de goslo, e nfio podemos deixar de ci-
tar nesle ponto os notaveis (rabalhos de D. Maria Au-
gusta Bordallo Pinheiro.

O proprio estado, com a sua solicitude desaslrada, ni-
miamente orcamental. simetrica. dogmalica e escrilu-
raria, tambem acudiu a arrapjar logares com o pretexto
das rendas e bordados.

Mas o que ¢é certo é que estd por fazer, no bom senti-
do da palavra, a ‘nduslria da renda de bilros no conti-
nente e que s6 poderemos esperar que venham consti-
tui-la, organizd-la ou fomenta-la alguns commereciantes
estrangeiros & imitac¢fio do que fizeram na ilha da Ma-
deira, como diz o engenheiro Viclorino dos Sanlos.

Vejamos, para estabelecermos um confronto, a situagiio
que tem ali a industria dos bordados. |

*

«E" sem duvida a industria dos bordados a primeira
das exercidas no districto do Funchal. A sua importan-
cia na economia do archipelago ¢ incontestavel, ja pelo
valor relalivo da sua produccdio, ja pela propria distri-
buiciio dos seus benelicios, na larga remuneracio do tra-
balho feminino em todo. o districlo, remunera¢iio que
se offerece a todas as mulheres que querem bordar,
aproveilando as apliddes de lodas as edades, deixan-
do-thes a plena liberdade de bordarem no conforto e
commodidade das suas proprias casas, nos momenlos
disponiveis das suas occupag¢Ges domeslicas».

Sfio eslas as palavras com que abre a inleressanle
monografia d’esle engenheiro.

Accrescenla pouco depois :

«A industria dos bordados ¢ muito antiga na Madeira,
mas ha proximamente vinle annos que ella tomou maior
desenvolvimento, pelo estabelecimento na cidade do Fun
chal de casas exportadoras allemiis que la por féra e
sobretudo na Allemanha e na America, teem procurado
largo consumo aos bordados madeirensess.

Hoje calcula-se o numero de bordadeiras ruraes em
30.000 e o das bordadeiras prolissionaes em 20.000, que
conseguem obler uma remuneraciio pela méo d’obra de
461 conlos annuaes, e mobilizam annualmente cérca de
600 contos.

Com a s6 lranscri¢io d’eslas palavras e o0 resumo
d’estes numeros se prova & evidencia quanto conviria
fazer, no continente do reino e noutras ilhas, cousas equi-
valenles, e como seria palriotlico o esforco empenhado
em alevantar, desenvolver e vulgarizar as rendas portu-
guezas, pondo-as em concorrencia com as que as pro-
prias senhoras porluguezas viio comprar ao estrangeiro.

Quando flzurarem no enxoval das nossas creancas e
noivas aristoeraticas e ricas as rendas porloguezas; quan-
do nos museos e exposi¢des ellas appare¢am ao lado das
estrangeiras: quando se ostenlem com lellreiros verda-
deiros nos mostradores das nossas lojas de modas;
quando se apontarem como curiosidades e lembrangas
para pequenos presentes de viagem em Porlugal; quando
se faca uma propaganda salutar para a exporlacio d’es-
tes nossos produetos que sfio bellos, delicados e baratos
relativamente, conseguimos erear um novo ramo de activi-
dade e de riqueza nacional.

A difficuldade da obra nfio é grande, porque a industria
esld nacionalizada ja e espalhada por muila terra do paiz.

Nfio ha ainda, ¢ certo, estudos especiaes sobre ella com
o desenvolvimento necessario para se poder coneluir da
sua importancia, quer pelo numero de pessoas que nella
labera, quer pelo salario que paga ou pelo valor que
adquire o producto. E’ de erér porém que o Ministerio das
Obras Publicas nfio deixe de fazer ordenar monografias
sobre a industria das rendas de bilros nas quatro cir-
cumscripedes do continente e na das ilhas dos Acores
para completar assim as preciosas informacgdes que vae
colhendo, as quaes parecendo referir-se a uma parcella
pequena do trabalho do nosso povo, a interessam
muito profundamente, pois influem num numero consi-
deravel de pessoas ¢ penetram, nio sO na fabrica ou na
officina, o que ¢ habitual, mas na propria casa, no lar da
familia operaria, da familia rural, da familia mz&rilimu.

)
. SO

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgio Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo dos Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 30 de outubro do corrente anno, da variante da linha ferrea do
norte entre os kilometros 317,42, 7135 ¢ 318,554 junto & estacio de
dspinho : ha por bem, conformando-se com o parecer de 14 do
corrente do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, appro-
var o referido projecto. ) .

Yaco, em 19 de novembro de 1907. — José Malheiro Reymdo.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracéo

Sua Majestade El-Rei, tendo em vista a conveniencia de faeili-
tar quanto possivel a participagio nos coneuvsos para obras e for-
necimentos dos caminhos de ferro do Estado: ha por bem, confor-
mando-se com a proposta da Administracio dos Caminhos de
Ferro do Estado em 21 do corrente, deferminar que nos concur-
508 para obrag e fornecimentos se abram em publico e leiam todas
as propostas apresentadas, ainda que nalgnma d'ellas falte qual-
quer formalidade, mencionando-se no respectivo anto quaesquer
irregularidades das propostas, ¢ convidando-se 0s concorrentes a
formular os seus protestos, que serio egualmente mencionados no
aulo.

S0 serdio, porém, admittidos 4 licitacio verbal os concorrentes
que tiverem feilo o deposito provisorio.

Paco, em 22 de outubro de 1907, — José Malheiro Reymao.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de am-
pliacio do apeadeiro de Mirdo, na linha do Douro, elaborado pela
Direecio do Minho e Douro, zom data de 12 de junho nltimo, a fim
de o adaptar ao servico da pequena velocidade : ha por bem, con-
formando-se com o parecer do Conselho Super.or de Obras Pabli-
cas ¢ Minas de 1% do corrente, approvar o mencionado projecto e
respectivo orcamento, na importancia de 5:2805000 réis.

Pago, em 26 de novembro de 1907.—José Malleiro Reymao.

Ministerio dos Negocios da Marinha
e Ullramar

Direcgiio dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Tendo em atlencio o determinado na portaria de 2 de agosto
de 1906 sobre wna tarifa reduozida para o transporte de pequenos
volumes na linha ferrea de Loanda a Ambaca ¢ i proposta do Go-
vernador Geral da provineia de Angola : ha Sua Majestede El-Rel
por bem, pela Seeretaria de Estado dos Negocios da Marvinha e
Ultramar, :Lelcrmimw que se estabelega na linha ferrea de Lucalla
a Malange uma larifa especial para volumes de peso nido inferior
a 10 Kilogrammag, de 210 réis por volume entre Lucalla ¢ Malan-
ge, applicavel a expedigdes de nm §60 volume bem acondicionado,
nito contendo valores, metallico, objectos preciosos, materias in-
flammaveis ou explosivos, ou animaes vivos. _

0 que o mesmo Angusto Senhor manda communicar a0 Gover-
nador Geral da provintia de Angola para seu couhecimento e de-
vidos effeitos. .

Paco, em 18 de novembro de 1907. — Ayres de Ornellas de Vas-
concellos,

& proposito _OoaCincoentenaEio

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal
XXV

( Continvagao)

Compenelrado da intima ligaglio que da promogiio dos
legitimos inleresses da Companhia resultava em benelicio
dos inleresses do Estadp o governo, auxiliou sempre com
o mais valioso empenho os esforgos tendentes a dar &
exploraciio das linhas do Norle e Leste os produclos que
para incremenlo material do commercio e industria ca-
:-leciam de prolecglio no servigo de transporles acelera-

OS.
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Além de aclividade na construeciio de eslradas a (rans-
formaciio de antigos habitos de rolina enraizados como
constituindo direitos iam sendo subslituidos por novos
sistemas de facilidade, favoraveis & importacdo e expor-
taciio dos mercados produclores eliminando entraves que
afastavamn os generos da via ferrea.

Assim o -carviio vegetal que em grande quantidade é
produzido pela limpeza das florestas, como pela rocegs
dos malagaes alemlejanos sO podia ser vendido para
consumo da capital no mercado official de Vér-o-Pezo, &
beira do Tejo, junlo & Alfandega, o que lavorecia o lrans-
porte fluvial, direclto desde Abrantes, obrigando os trans-
yortes ferroviarios d'este genero, a um novo [rele e lras-

ordos desde a estacio de Lisboa alé o mercado ofli-
cial.

Além d’esle agravamento os comerciantes de carviio em
Lisboa facullavam aos fabricanles de carviio sacas para
resguarao mediante aluguel do que nfio podiam libertar-
ge porque as sacas proprias ou se exlraviavam ou se de-
terioravam quando os arraes, que eram associados no
negocio, nlo transportavam sacaria sua ou de seus pa-
troes.

Eduardo Goudchaux resolveu aniquilar este monopolio
fluvial, fornecendo pela companhia sacaria aos produeto-
res de carvilo que lhes ficaria perlencendo de proprieda-
de quando perfizessem uma determinada lonelagem e
assim venceu esta difficuldade com a acquisi¢iio de al-
gumas pecas de grossaria compradas & casa Apjos & C.°

Para evilar o lrashordo do earviio e novo frete fluvial
desde a estaciio do Caes dos Soldados ao mercado de
Vér-o-Pezo, eoncedeu armazenagem gratuita no caes des-
coberlo junto & gare e ali depois da verificagio (iscal
pelo posto aduaneiro do caminho de ferro o genero era
direclamente transportado ao domicilio do consumidor
vencendo-se assim o anligd processo rolineiro.

0 mercado de carvao vegelal eslabelecido por alguns
annos nos molhes do Caes dos Soldados teve que ser
transferido para os molhes em Xabregas em consequen-
cia de justificadas reclamacdes dos habitantes dos predios
proximos, sujeilos a grave perigo de fogo pelas conlin-
gencias inherentes ao deposito de genero 8o susceplivel
de incendio e pelos incomodos resultantes da conlibua
manipulaciio do carviio. .

Vencida a competencia fluvial nos transporles do car-
vilo que asseguravam frele seguro no sentido deseenden-
te, estabeleceu-se contralo de carruagem directa de
Abranles para a Beira Baixa, o que dando facilidade de
expediciio directa desde Lisbhoa, pouco trafego deixou 4
via fluvial alé entdo antagonista poderosa na linha de
Lesle.

Com o teafego de vinhos e azeiles dava-se tambem o
habito rotineiro de s serem vendidos nos mereados offi-
ciaes do Veér-o-Pezo por commissarios especiues e cathe-
goria oflicial.

Esse obstaculo, e serem as principaes localidades pro-
ductoras divectamente servidas por estradas em commu
ricaciio no Norte com as vias marilima e fluviaes e nas
proximidades de Lisboa com o Tejo, s0 mais larde e com
grandes esforgos & compelencia com a via lerrea, poude
em parle ser vencido oblendo-se lransporles directos de
vinhos das regites do Cartaxo para o Porto mas que fi-
cavam muito aquem da grande abundaneia d’esle produ-
clo e gue sO com a experiencia das vanlagens da viagiio
acelerada e novas linhas ferreas se conjuistoun & ex-
ploracio.

O principal obslaculo que se opunha ao trafego ferro-
viario enlre as duas capitaes do reigo era constituido
pelo antigo sistema de administraciio do contrato dos
tabacos, do qual as sédes principaes em Coimbra, Aveiro
e Porto eram directamente servidas pela via fluvial desde
Xabregas alé o vapor que fazia o servigo directo de Lis-
boa ao Porlo, e pelos barcos de cabolagem a Figueira e
Aveiro.

Os transporles de tasbacos de Lisboa e Porlo assegu-

ravam & Companhia maritima producto annual superior
a 30 contos de réis, Os da Figueira e Aveiro, eram lam-
bem importantes. £ :

A via marilima assegurada por esta importantissima
subvencgiio admitia por freles baixos lransportes de ou-
tras mercadorias do gue resullava uma enorme compe-

}cncia 4 via ferrea absorvendo-lhe a maior parte do fra-
ego.

O anligo conlralo dos tabacos presidido pelo Viscon-
de do Barreiro, tinha como membros do conselho de ad-
ministraciio os capilalistas Costa Ramos, Coimbra, Pe-
nalva d'Alva, mas o seu mais imporlante, activo e inte-
hgpnte gerenle era o saudoso Franciseo Antonio Vianna,
cuja experiencia e conhecimento préatico em assuntos de
tabacos fazia lei naquella agremiacfio.

A Companhia de Xabregas parecia indifferenle a exis-
lencia da via ferrea que {inha origem &s portas da sua
fabrica em Xabregas porque sendo os labacos tarifados
pelo preco elevado da 1.* classe elevavam a quantia
muito superior ao de via marilima o seu transporte em
caminho de ferro.

Foi a Companhia do eaminho de ferro, de chapeu na
mio, saber quaes as exigencias da companhia dos taba-
cos para preferir a via ferrea & via maritima. Foi Fran-
cisco Antopio Vianna, quem impoz as condi¢des.

1..—=20 °/, de bonus sobre todos os transportes da Com-
panhia dos Tabacos nfic s6 na linha do Norle mas na de
Lesle, onde nfdo havia compelencia marilima e na qual
alé ali pagava tarifa geral.

220 caminho de ferro receberia os transportes em
vagons em frenle da fabrica de Xabregas para evilar
a barcagem de Xabregas ao Caes dos Soldados.

3."—A Companhia dos Tabacos obrigava-se a um {rans-
porle minimo annual de 1.000 toneladas, niio podendo a
Companhia do caminho de ferro conceder eguaes van-
tagens a oulra qualquer companhia de tabacos.

. &2 Lol Ch
MelhoramentosemLisboa-Rocio

Comeca, com effeilo, hoje o servico de toda a venda
de bilheles na estacgiio do Rocio, no vestibulo inferior,
provisoriamente em parte das bilhetleiras, emquanlo se
coneluem os trabalhos de inslallacio completa. -

A proposito diremos que as bilheteiras sio 12 e niio 9
como indicamos no numero anterior.

Uma vez passado para o vestibulo inferior lodo o ser-
vico de parlida de passageiros e bagagens, fica o vesli-
bulo superior perfeitamente desembaracado para a che-
gada.

Mas é preciso desembaragé-lo mais, de outros eslor-
vos que nio sfio do caminho de ferro, mas dos nossos
costumes.

Referimo-nos & aglomeraciio de pessoas que, por ne-
cessidade ou por mera curiosidade, se juntam em frente
das portas, na occasifio da saida dos passageiros, aper-
tando-se e apertando-os num estreilo caminho por onde,
a custo, se rompe.

Questito de policia, e nada mais.

O viajante, ao chegar, o mais que deseja é que pes-
soas extranhas niio o incommodem.

Tem que allender- s pessoas, de familia ou d’amizade
que o esperam, que cuidar dos volumes gue traz comsi-
go, que ir & verificagiio das bagagens, que preparar o bi-
jhete, para o enlregar & saida da gare. Senle-se mal
quando o distréem com offertas de servigos, curiosi-
dades, perguntas; quando nfio lhe deixam livres 0s mo-
vitnentos, e 0 pensamenlo, para nio esquecer o que
tem a fazer,

E @ proposilo vem lembrar que, nos comboios de in-
tercommunicaciio, seria muito facil adoplar o uso, geral
la fora, de se recolherem os bilhetes em Lransilo.

Depois da ultima paragem podia, sem difliculdade, e
com vantagem nfio sO para a commodidade dos passa-
geiros como para a effectividade da fiscaliza¢iio, fazer-
se em transito a recolha dos bilhetes, de forma que, che-
gado o comboio o passageiro sairia livremenle da es-
tacio.

Evilar que este ndo se confundisse com os demais pas-
sageiros que chegam por outros comboios ¢ tambem facil.
Nao s0 o8 trens em Lisboa-Roeio nito chegam ao mesmo
lempo como, adoplando-se umas grades volantes muilo
em uso na Allemanha e Suissa, isolam-se, como se quer,
uns grupos de outros.

E bem vale vencer a difficuldade de qualquer disposi-
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¢llo que se tome nesse sentido, para dar ao passageiro
a liberdade de sair sem ler gque entregar bilhete & porla.

Quando se anda em viagem algum tempo, onde se
usa o sistema de recolher os bilheles em Lransilo, e se
chega a uma eslaciio onde no-los exigem & saida, é
que se apreeia como islo ¢ molesto.

O passageiro nein sempre (raz as mitos livres, porque
em geral, sustenla nellas pequenos volumes que nao
quer entregar a mocgos de fretes. Se é inverno traz o
casaco abotoado e por vezes o bilhete no fundo do bol-
so do colele, ou numa carlteira,

E ao chegar ao ponto em que lem que cntregd-lo
tem que depdr os volumes, que abrir 0o casaco, e bus-
car o bilhele que, naquella occasiio, nem sempre en-
contra & primeira.

" Depois. este sistema origina aglomeraciio de pessoas
& porla, demoras, varios enconlrdes, nilo raros, e cane-
ladas, pelas malas dos mais apressados.

Disple, porlanto, mal, o viajante, e é sempre conve-
niente procurar que este faga a sua enlrada no ponto
a que se destina [icar por pouco ou muito lempo, em
boa disposi¢iio «e espirilo.

Diz um proverbio que «o primeiro amor ¢ o melkors.
Em questoes de viagem a primeira impressio & lambem
a mais duradoura.

Recebamos bem o desconhecido; rodiemo-lo de todas
as commodidades; ndo o macemos, segundo a phrase
vulgar, e elle dird sempre bem do paiz, senlir-se-ha dis-
posto a ficar, a vollar e a lrazer comsigo 0s seus amigos.

e
Linha do Alto Minho

Poucas rédes de caminhos de ferro terfio sido esluda-
das que tenham um mais risonho futuro de prosperidade.

0Os ultimos concessionarios, a firma Canha & Formi-
gal, evidenciaram bem a sua perspicacia e aptidio para
0s negocios, sabendo vér o que alé hoje ainda nio linha
sido visto: o largo futuro de uma réde que puzesse em
communicaciio 03 povos minholos.

Uma empresa d'esla ordem demanda uma grande dis-
ponibilidade de eapitaes, e nessa orienlagio, enlraram
0§ concessionarios em transacciio com as firmas H. Bur-
nay &C.°, ePinlo da Fonseca & Irmilo, esta ullima do
Porto, associando-se as tres [irmas para a consirucgio e
exploragiio do eaminho de ferro do Allo Mintho.

Os aclivos financeiros empreenderam grandiosamenle
0 seu plano, e para lhe darem execugdio comegaram por
adquirir a linha da Povoa a Famaliciio, cuja via lerd que
ser modificada, alargando-a de noventa cenlimelros que
hoje méde para um metro ; a despesa com esla modifi-
caciio esta orcada em cem contos de réis.

As negociacdes para a acquisigiio da linha de Bougado
a Guimardes e Fale nfio foram coroadas de t&o bom
exito. A empresa proprietaria teve exigencias inadmissi-
veis para a empresa do Alto Minho. Reformas necessarias
no material fixo e circulante desalentaram os comprado-
res (ue preferiram a adquiric a linha em circumstancias
onerosas, construir um ramal que ligue a linha da Povoa
4 nova linha a construir, isolando assim a linha de Bou-
gado a Fafe que licard reduzida exclusivamente ao trafego
directo entre aquelles dois pontos. |

A réde completa deve eslender-se por uns lrezentos
e sessenla Kilomelros.

Dos primeiros mil e seiscentos metros foram ja apresen-
tados &as eslagdes compelentes os respeclivos estudos
para serem sujeilos & approvagio.

A regiio que a nova réde vae servir é a mais popu
losa do paiz e lalvez a mais rica.

Quanto & populaciio far-se-hn facilinente ideia lembran-
do que a densidade média por kilomelro em Portugal é
56.5, e vendo o ultimo recenseamento que da para o
concelho de Braga a densidade de 317, para o de Gui-
marfies 213, para o de Vianna 143, para o de Villa Verde
141, para o de Monsiio 121, para o de Ponle de Lima
103, para o de Val de-Vez 69, sendo o de menor densi-
dade Ponte da Barca com 67, mas ainda assim com den-
sidade superior 4 densidade média de todo o paiz.

Quanto a riqueza agricola, diz-nos o recenseamento

que a propriedade rural na provineia do Minho forma a
oitava parte de toda a propriedade rural do paiz.

Vé-se pois pelo rigor dos algarismos que ndio é preci-
s0 ser oplimista para valicinar um largo fuluro & nova

empresa. ‘ h
e

Partindo pela Suscia. — A linha de Malmi.— 08 caminhos de
ferro sueccos. — Excellente material e tarifa baratissima.

Por diversos caminhos se pode seguir de Helsingborg
para Stockholmo. Um d’elles ¢ a via de mar, ulilizando
0s vapores da Sodra Severige (companhia do Sul da
Suecia) a Gothenburgo, o que permitte visilar uma parte
da cosla, que é muito pittoresca. e d’ahi tomar o vapor
do canal de Gotha que faz o lrajeclo, d’ali & capital, em
tres dias.

Muitos exeursionistas que preferem o mar a via de
terra, v@io por esle caminho. Nio achamos, porém, que
seja o preferivel, porque os atlraclivos nio compensam
0 tempo que se perde.

Outra via ¢ tomar o comboio alé Hessleholm, ondeg se
entra no bello comboio rapido da linha directa de Malmd
a Stockholmo, uma das mais pittoreseas do paiz, alra-
vessando a Smelandia. regiio de rochedos polidos pelos
agelos que noutro tempo cobriam todo o sul da Suecia,
por enlre as quaes irrompe uma vegelagio sui generis,
de aspecto selvagem e de caracler sombrio a que os
successivos lagos fazem deliciosos conlrastes de luz, e
onde as pequenas casinhas pintadas a vermelho dio a
nota da vida bucolica como sons de flauta campezina
por enlre florestas. .

Foram grandes os trabalhos que a engenharia sueca
leve que executar, e difficeis os problemas a resolver
para conseguir construair esta linha que é, alinal, hoje a
mais frequentada, porque estabelece a via mais curla
para as communicag¢des entre a capital e a Allemanha.

O terceiro caminho é, tambem por via ferrea, pelo lit-
toral do Kattegal, trecho do Ballico que separa esla parte
da Suecia da Jullandia, ilha perlencente & Dinamarca.

A eslac¢iio do caminho de ferro é junto ao caes mari-
timo; edilicio sem aspira¢des de sumptuosidade, nfio
offerecendo porlanto que dizer d’ella. :

Do comboio, sim, esse é que, logo & entrada, nos im-
pressiona agradavelmente.

Travamos ahi conhecimento eom as linhas ferreas sue-
cas e, pelo que posteriormente apreciamos, e pelo que
conhecemos de outros paizes, podemos avangar uma
preposiclio que a muitos parecerd arrojada, dizendo que:

Os caminhos de ferro da Suecia siio os mais commo-
dos e mais baratos do mundo.

' que em parte alguma se viaja em 2.° classe com
tanto confarto e por preco (o infimo. .

Uma deseri¢iio do vehiculo convencerd o leitor, quanto
4 commodidade com que se viaja; concluiremos depois
por explicar a tarifu, e vér-se-ha quanto ella é econo-
mica.

As carruagens de 1. ou 2.* classes sfio as mesmas, so
se differencando por um pe{r{ueno quadro movel, de me-
tal, na porta interior de cada compartimento.

Quando este serve de 1.* elasse 56 nelle sfio admitti-
dos quatro passageiros, e se esles pagam um supple-
mento de apenas 5 cordas ou uns 13250 réis, é reser-
vaado todo o compartimento de quatro s6 para dois,
armada a cama e servida cobertura e travesseiro.

Todas as carruagens sfio de corredor lateral. monta-
das sobre carretlos; eslofados de velludo os assentos e
encostos, com espelho, illaminag¢@io electrica (nos com-
beios rapidos) mesa, cabides e varias rédes para baga-
gens.

Como curiosidade livémos a paciencia de tomar as
medidas d'um dos vehieulss que servirdo de exemplo
dos demais e prova do que acima allicmamos:

Comprimento de cada assento lateral ... 205
Dando para cada passageiro............ 0".68
Largura (fundo) da almolada. .......... 0,64
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~ Largura do comparlimento ......... 21,33
(B10)-8 £ 1100yl - | i e el AR o Al i o 0. 75
Allura do estofo, acima da bancada..... 1%30
Allura do teclo, junto & janella ......... 2=.20
Idem, idem no centro do lanlernim ..... 2".65
Largura da janella (um s6 vidro facetado) 17,40
Largura da porla de entrada . .......... 0,75
Extensio de rédes, a diversas alluras,

para volumes. largas......cci.vavesn. 7,00
istreitas, para livros, bengalas, ele. .. .. 3= 50

Quer dizer que o passageiro, mesmo pagando logar de
2." classe, dispde de um espago, para se¢ assenlar, de
0".68 <0764, e de 1".75 de rédes para por os seus volu-
mes de mio. Compare-se isto eom o que lhe é offerecido
no resto da Europa, e especialmente na America, onde
0s comboios teem fama de serem o0s melhores do mundo.

Nos canlos ha quatro cabides duplos; nos lados quatro
caixas de metal para por o charuto.

No corredor lateral, que tem a largura de 0»87 ha,
além do compartimento eom lavatorio e retrete, garrafa
d’agua e copos, cabides para falo, e espelhos.

As carruagens de 3.° sfio com assenlos de madeira,
mas aceiadissimas, tambem com lavatorio e lalrina e
comparlimentos separados para nio [umadores e para
senhoras so6s.

Algumas carruagens sfio inleressanles, na disposicio
das janellas que siio de guilholina, como as dos nossos
edificios, e de vidros quadrados pequenos.

Parecem um prediosinho ambulante.

As vidracas porém, sfio apenas separadas pov ligeiras
columnas, o que faz que todo o vehiculo seja como uma
s0 janella, e sempre cheio de luz e de ar.

Resta-nos falar dos precos de lransporle de passa-
geiros. '

Estes sfio regulados por uma larifa de zonas. com uma
base muilo fixa e uma organizagiio muilo engenhosa; es-
sas bases sflo :

12 elaB80/n . i1 v savs

A ¥ P 30 » N (2

s X 20 » Ve 90
por um certo grupo de Kilomelros. Sio esles grupos,
augmenlando um a um kilomelro, que formam as zonas,
em numero de 164 eompreendendo as distancias desde
1 ate 2.352 Kilomelros, em grupos de 12 zenas.

Assim, nas primeiras 12 zonas applicam-se aquellas
bases a cada 8 Kilomeltros; nas segundas junla-se a
mesma base por cada 9; no lérceiro grupo de 12, o
mesmo processo cada 10 Kilomelros: no gquarto cada 11, e
assim por deanle.

O ultimo grupo (14.°) é sO de 8 zonas e nelle se appli-
cam as bases a cada 21 Kilomelros.

Quer dizer que o preco Kilometrico que se vae junlando
& primiliva base de 6,25 dres (ou 15.62 réis em 1.* classe)
3,75 ores (9,37 réis em 2. classe) e 2,5 Ores (6.25 réis em
3.* classe) chega a ser de 2,38, 1.43 e 0,95 Ores, ou 5.95
réis em 1.%, 3,57 réis em 2.* e apenas 2,38 réis em 3.

Applicando aos percursos mais vulgares do nosso paiz
teriamos que, por esta larifa, os pre¢os de Lishoa a Cin-
Ara ou a Cascaes seriam 0s mesmos que existem mos os de
Lisboa ao Porto reduzir-se-hiam a 45750 réis em 1., 25850
reis em 2.8 e 15900 réis em J3.* classe. Do Barreiro a
Villa Real de Santo Anltonio niio se pagaria mais que
58375, 35225 e 24150 réis respeclivamente.

Se se applicasse a toda a distancia Lishoa a Paris fa-
riamos a viagem por 175750 réis em 1.* elasse, 103650
réis em 2.0 e 7500 reis em 3.4 menos de metade do que
esse (rajecto custa. lr-se-lhva a Bruxellas por 193750,
113850 e 75900 réis, pouco mais de um ler¢e do prego

actuel ! .
E ainda ha, para cerlos casos, oulras larifas de zonas

que ainda mais reduzem os pregos.

Por exemplo a tarifa D vae so alé 158 kilomelros em
924 gu 3.0 classes, mas 0s precos, a esla distancia, sfio:
94 olasse H.10 e em 3.0 3,40, ou seja no nosso dinheiro
15275 e 850 reis. Ora por esses pregos mal chegu}nus e
Portugal a Santarem, e chegariamos a Albergaria.

Nio quer isto dizer gue preconizemos a adopgdo por
ca de pregos Lo reduzidos; arruinar-se-hiam as adminis-
tra¢des e o resultado seria fatal para todos.

50 dres, uns 125 réis
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O que porém, seria de utilidade adoptar porci é a fa-
culdade que na Suecia se di de se parar em eaminho,
mediante uma insignificante quantia que o passageiro
paga com muilo gosto em troca d’essa commodidade.

Basta que esle, logo ao parar o comboio, se apresente
ao chefe da estacfio com o seu bilhete ou bilhetes. O
chefe manda-lhe vender um bilhete de paragem, que nio
custa mais que uns 120 réis, e o passageiro lem dois dias
para continuar a viagem, devendo, ao recomecd-la, apre-
senlar, de novo, os bilheles em que lhe é marcada a
data.

[sto, sendo uma vaniagem para o passageiro, daria
uma boa fonle de receita para as vias ferreas, pelo pro-
ducto da venda das senhas, sem contar as verbas de
armazenagem das bagagens no ponto de deslino, vislo
que em lransilo nio ¢ permiltido reliré-las.

Ahi fica uma ideia, bebida num paiz onde as questdes
se esludam com prudencia lal que as leis se reformam
sO depois de maduramente pensadas durante annos.

Vae longa esta nola que, em vez de descrigio de
viagem nos safu artigo doutrinario. .. como se diz agora.

Vé:se que primamos em andar & moda.

L el —
Os estrangeiros em Portugal

A imporlante revista franceza de excurssionismo Le
Towr duw Monde querendo dar aos seus leilores uma im-
pressiio verdadeira de Portugal, mandou ao nosso paiz
dois illustres escritores, em viagem de exploracfio para
poder informar com conhecimento de visuw e niio reprodu-
zir impressoes de phantasia bem poucas vezes veridicas.

Os commissionados foram os srs. (. de Beauregard e
[.. de Fouchier, dois escrilores com alma d’arlisla.
alliando a uma profunda observa¢iio um grande encanlo
de lrato e vibrando forlemente sob a aec¢lio dos explen-
dores da natureza que sabem admirar como verdadeiros
phantasistas. |

No desempenho da sua miss@o, entraram em Porlugal
por Villa Real, percorreram o litoral algarvio até o Cano
de S. Viecente, pedestal grandioso onde deverd erguer-se
recortada no espaco a eslatua do grande Infanle. D’ahi
seguiram por Beja, Evora, Selubal, Lisboa, Cintra, Cas-
caes, Caldas da Rainha, Alcobaca, Balalha, Leiria, Tho-
mar, Coimbra, Bussaco, Aveiro, Guarda, Porto, Braga,
Vianna, ele.

Pode dizer-se que percorreram Portugal do sul ao norte,
investigando por toda a parte o que havia de curioso,
sob o ponto de visla arlislico e piloresco.

E o bem o fizeram que os seus artigos publicados no
Towr dw Monde niio calam nenhuma das suas bellesas,
descritas com um estilo quenle e vibrante cheio de co-
lorido e vigor.

Ser-nos-hia grato transerevermos alguns trechos d’estes
artigos, mas peranle a impossibilidade de fazé-lo limita-
mo-nos a transcrever o final do ultimo artigo, linhas em
que 0s illuslres gxcursionistas se mostram vibrantes de
enthusiasmo pelo nosso paiz.

Fazemos a (ranseripcfio do texto francez para que se
nio diga que fizemos a traduccio & mercé dos nossos
desejos, e para nfio tirarmos o sabor litterario do original:

«EL puis, el puis... c'est le Portugal qui finit, ¢'est
Valenca, c¢’est I'Espagne qu’on apercoit de 'autre colé
de ce radieux fleuve Minho coulant, comme les rivitres
mythologiques, parmi des prés fleuris el des villes éblouis-
santes. Esl-ce parcequ'on arrive au dernier acle de la
[Gerie ? Est-ce bien, au contraire, la realilé ?

Il semble que le décor n'a jamais étalé tant de riches-

ses el de réduclion. En tous cas, Iimpression présente
est digne des souvenirs recueillis en cours de route :
¢’est toujours le méme atlrait d'une nature éternellement
en féte, d'un peuple qui ne cesse d’élre aimable et de
sourire, duu pays, pour tout dire, qu’on est ravi d’avoir
vu el qu’on brule de revoir.
) ; --.aceuell idéal, monuments splendides,
climat sans rival, paysages de réve, du soleid, des fleurs,
et du bon vin: au nom du eiel, que faut-il de plus pour
attirer?y

Comega-se pois a fazer a juslica ao nosso paiz.

lllllllll
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PARTE FINANCEIRA

Boletim Commercial e Financeiro

Lisboa, 30 de novembro de 1907.

La fora, onde as grandes e intelligentes iniciativas levam a
prosperidade indnstrial e commercial dos differentes paizes ao
seu extremo limite, ndio se di o phenomeno tio peculiar ao nos-
g0 paiz de se esperar do Estado-Providencia todas as medidas len-
auntes a desenvolver e valorizar a produegiio.

Km Portugal sito quasi constantes as reclamagoes a08 governos
pedindo, entre outras medidas, o angmento de direitos aduaneiros
para a importacdo ¢ a negoeiagdo de tratados de commercio.

E' cerlo que neste ultimo capitulo muito ha ainda que lazer
por parte dos nossos governos, em geral muito preoccupados com
a regedoria politica, mas deixando raras vezes assignalada a sua
passagem pelo poder com medidas que por alguma forma possam
aproveitar ao desenvolvimenlo economico do paiz.

Mas, ¢ ¢ este o [lm principal das nossas consideracdes, tambem
4 iniciativa particular pouco ou nada deve o nosso paiz de bom
ou de util no que respeita a valorizacio do seu commereio e da
sua industria, especialimente na parle relativa & collocagio dos
nossos productos industriaes e agricolas.

2, no emtanto, 14 fora, 4s grandes iniciativas que todos os dias
aperfeicoam e desenvolvem a producgio veem juntar-se as inicia-
tivas dos que estudam ¢ procuram os meios de collocar em todos
os pontos do globo os productos das suas respectivas nagoes.

E ¢ assim que com esses clevados intuitos se teem ereado no
estrangeiro, com grande exito, poderosas aggremiacdes para pro-
mover a exportacio e collecagio de productos por meio de uma
activa ¢ bem organizada propaganda, prestando além d'isso todo
o auxilio a commerciantes e aindustriaes quer proporcionando-
lhes eredito, enderecos, informacoes, ele. quer facilitando-lhes
a cobranga dos scus creditos. X :

Na Austria Hungria funceionam dois organismos d’este genero
para o desenvolvimento da exportagio: a Association austro-hon-
groise pour Uexporlation ¢ a Sociglé unonyme hongroise de commerce.

A primeira foi creada em 1871 e os estututos delinem os seus
fins nestes termos: «fornecer aos fabricantes, negociantes e con-
structores do Imperio um auxilio em tudo quanto diga respeito
20s negoeios da exportagios.

A associacio para se desempenhar da sua missio, occupa-se
em preparar relacoes com casas importantes do estrangeiro, con-
tratar agentes de confianga no estrangeiro, mandar para 4 cai-
xeiros do commercio ao corrente das exigencias da exportacio. A
associaciio tambem publica um livro de enderegos COmMMercines,
encarrega-se das cobrangas de creditos duvidosos no estrangeiro,
com pequena despesa, e publica nm semapario; além d'isso installa
mostruarios e organiza exposigoes.

A sociedade hungara de commercio, o segundo organismo es-
pecial para favorecer 4 exportacio, cujo capital ¢ de 20'milhoes de
cordas, dividido por 50.000 acgoes, tem por objecto participar do
commercio geral do paiz, anima-lo na medida do possivel por meio
de operacdes bancarias e por compras divectus ¢ indirectas, auxi-
liar as easas que se occupam do commercio d'exportagio e mes-
mo de todo o commercio em geral, erear novas empresas con-
merciaes ¢ indusiriaes e promover NOVoS Negocios,

A séde ¢ em Buda-Pesth, mas a Sociedade tenr filiaes em Kiew,
Smyrna, Seravejo, Mostar, Belgrado, Bucarest, Braila, Sofia, Phi-
li|1[m[mll, Rustchuk, Constantinopla e Salonica, De facto, ella visit
principalmente o importante trafego para 0 Oriente.

Compreende duas subdivisoes principaes:

1> O Banco que tem por altribuigoes as (raasaceOes financei-
ras, abre conlas correntes, constilue a0 mesmo tempo nma caixa
economica ¢ uma caixarde deposito e de consignacoes, aceeila 08
warrants e conhecimentos, vende e compra titulos ¢ acceita ordens
de Bolsa;

20 A parle commercial propriamente dita, tendo d sua [rente
um conselho director e compreendendo sete seegdes : a primei-
ra ¢ a Agenecia do monopolio do sal; a segunda ¢ a Agencia dos
ateliers de construccio dos caminhos de ferro do Estado; a tercei-
ra constitue um servico d'exploracio geral; a quarta occupa-se da
exploraciio do assucar; a quinta ¢ a Agencia commercial da «Uniiio
mobiliarias; a sexta encarrega-se da exportagio ¢ imporiacho de
pelles; 4 selima, emlim, incumbe tudo o que diz respeito d expor-
tagdo e importaciio dos fructos frescos e seccos.

Os resultados obtidos pela Sociedade hungara de commercio
durante o 16.° exercicio social, fechado em 31 de dezembro de
1906, sio muilo satisfatorios e indicam nm progresso real na mar-
cha dos negocios. 0z lncros sommaram 2.406.19% lrancos — ou réis
4812388800 — 0 que permittia a distribuigho d'um dividendo de 9
por cento aos aceionistas,

Seguindo o valioso exemplo das institui¢oes que acabamos de
deserever, o sr. Van der Mevlen, seorelario geral da see¢io helga
na exposicio de Amsterdam, preconiza a creaclo d'uma »Socieda-
de geral belga de exportacios cujo fim esseneial seria animar e

fucilitar as relagdes dos indusiriaes ¢ dos commerciantes belgas |

com o estrangeiro.

3

0 funceionamento da Sociedade seria assegurado por tres sec-
¢oes, a saber: a Sociedade Industrial ¢ Commercial; a Sociedade
de transportes e o Banco geral d’exportacio.

A primeira compreenderia quatro sub-divisdes : a seeclio dos
negocios commereiaes ¢ dos negocios indusliriaes, a das conces-
soes, exploragtes e patentes, a das informacoes e boletim.

A Sociedade de transportes teria as secgbes de : expedigoes e
commis=soes, fretamento e armamenlo de navios € seguros.

Por seu lado o Banco geral d'exportagiio empregaria 0s seus
hons officios para appoiar o funccionamento dos dois oulros orga-
nismos referidos. Teria por objecto todas as operacoes de banco
¢ de cambio e serviria de intermediario poderoso entre os indus-
triaes belgas e 08 consumidores.

w
A situacio monelaria dos grandes mercados é approximada-
mente a mesma do final da quinzena anterior. g

A taxa de desconto de 7 por cenlo adoptada pelo Banco de
Inglaterra nao foi dique sufliciente para impedir que o seu ouro
tome o caminho dos Estados-Unidos.

Na primeira quinzena de novembro as entradas de onro nas
caixas do Banco d'Inglaterra chegaram mesmo a exceder as saidas
em 3 milhoes sterlinos. Nio tem soccedido assim a partir de 14
de novembro, pois, pelo menos até a data das nltimas volicias, a
exportaciio do ouro tem excedido muito a importagio.

0 desconto no mercado livre de Londres fez-s¢ na semana lin-
da a taxa média de 6 3/5 por cento para o papel a3 mezes. Mas o
papel a seis mezes encontrava tomadores a 5 3. Quanto aos em-
prestimos a curto praso a taxa foi de 5 ¥y %/

0 desconto no mereado livee de Berlim atlingiu o nivel de 79/,

Emfim a erise monetaria occasionada pela situagio da Ameri-

‘a, conlinna pois no seu estado agudo em todos os pregos da Eu-
ropa, excepeiio feita da de Paris, onde reina ainda um cerlo desa-
fogo, que protege o sislema mon*::lur:o francez.

0 nosso fundo externo de 3 "{. que Lo imrol'lnn le depreciacio
tem soffrido nas suas cotacoes, aleancou uma ligeira melhoria nos
l.lllglltls dias, ficando hontem em Paris a 62,20 ¢ em Londres a
62,25, .

"Para se fazer ideia d'essa depreciacio publicamos em seguida
nma nota das colagoes em differentes datas, a comecar em 2 de
setembro, nos mercados de Londres ¢ Paris :

Paris Londres
Em 2 de setembro . 66,27 (7
» 4 de outubro 64,40 66,75
N { D R 63,80 64,25
» 46 » novembro 61,50 62 50
» 30 » » 62,20 62,25

Em 25 do corrente chegon a cotar-se em Paris a 60,05.

Na holsa de Lisboa a normalidade das operagdes vae-se resla-
beleeendo muito lentamente. _

“Com pequenas oscillacdes, a baixa dos differentes valores per-
manece, principalmente devido a abundaneia de papel que ha para
vender, nio apparecendo compradores, 1

A liquidaciio d'este mez afligura-se isenta de difliculdades.

A silupciio cambial continuon a aggravar-se nos primeiros dias
('esta quinzena, chegando o preco do cheque sobre Londres, que
no dia 15 fechira a 46 15, a 43 no dia 19, tendo sido esla a cola-
¢ho mais baixa, . ;

Do dia 20 por deante comegou de novo a subir, alcangando no
dia 28 — 48 '(,. _

Hontem e hoje esta divisa soffren de novo depreciaciio, fechan-
do hoie, como se vé da tabella que abaixo publicamos, a 46 3/,

Segundo corren no nosso pequeno meio, onde todos se conhe-
cem, a depreciagio cambial teria tido origem na especulagio bm
larga escala, feita por uma casa estrangeira muito conhecida, esta-
heleeida ha annos no nosso paiz. Dizia-se que 08 manejos visavam
a comprometter um banqueiro tambem muito conheeido, e por
differentes vezes em grande evidencia na politica, banqueiro, que,
no momento em que se iniciou a especulagio; teria de pagar no
estrangeiro quantias importantes. A ser verdadeira a versio, o go-
verno teria convidado a dita casa estrangeira a enlear na ordem,
sob pena de procedimento rigoroso. B tendo elfa obedecido, ex-
phicae-se-hia assim a rapida reyiravolta do cambio no seutido de
meihoria. _ .

0s rl)regus da libra foram hoje: 55050 para compra ¢ 581350, pa-
ra venda.

0 cambio do Rio sobre Londres permanece a 18 1/, cotagdo
equivalente a 158737 reis fracos por libra.

L —— — —
M 41 pE outungo | Em 30 DE novempro
Comprador Vondud:r Comprador| Vendoedor
Londres cheque ...... verns] 850 Y| 50 47 A6 3,
1 QW dyVeeerviesniss] SO — k7 1’/. —
Paris chEque...-.soceavs. H72 574 GOG 611
Berlim = »  ave-an o v RO 294 248 250
Amsterdam cheque.........| 397 309 420 2%
Madrid cheque....,...... | 848 855 880 890
' J C.
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
3 s NOVEM SRO T
] { | | |
RO KR 16| 18 | 19 | 20 | a1 |22 |28 | 2 | 96 | o7 | 28 ' 1 Al [ e
Lighoa : Inscripcoes de assent, 43,40 42, %N~ 42 | 42 4260 43 | 43 I8 43 42 95| 4&? 42 42 -| =
b coupon .. 42,95 4180 - 4045 40,501 41,80, 4250 42,50{ 4250) 4295 41 85 4180 4280 -
Obrig. & 9/y 1888, ....couun 92,3001 23.000, - | 22950 - A L A W INETL g e e s e B
» 40, 41890 assent....| = | = - - = - | 54.000! - = P S 4 =
» 4% 41890 coupon ...[ - - - - - - - - - - - - - =
b &Yy 0 ARARRE <k s 61.800 61.700, 61.700{ 60.500, ~ | 61700, = | 61.600 61.500! 61.500( 61.400, 61,400 - s
» 15 %, ('oupon it . ~ - - - - - - - 60 300, 603060, 60.100, 60 100, 60.300] -
»  externo 1. série..... ’ 63 700 64.000f 65.500] 64.000] 64.300, 63.200! 62.800| 62.300| 62.000) 62.600' 62,500/ 63.000 63.400 -~
R T L S A U 9.150] 9.1560; 9.1000 9100 9.100] - - 9.150{ 9.150 - 0150, - - -
»  Tabac o§ Coupon. .. .. f” # I - - - - - - - - - - - = I
Gl v e R R e e St Rl i 7o S i it B s
» » Nac. Ultramarino| - - - - - - 20600 = - 90.000; - 90000, - -
» » Lishoa & Agmw - - - - - [11.000{111.000] - - - - |111.000 -
» Tabacos coupon . 94.000] 94 000! 94.000 93.700; ~ ~ | 98.500] 98.800] 93.500; 93700/ 93 800/ 94.000] 94. 500 o
» Lomp l’lloupholos - -~ 68000, - | 67.600] 68.000{ 68.0C0 [{;? 800, 67800, 68.000, -~ - =
» P (07 A - - - - - 65.000] - (;3 000[ 63.5000 68 000, 69.100] — L
» »  Nacional . - - - - - - 10,500, 10.800! 10.700! 10 700{ 10800, 11,000 11000 -
Obrig. prediaes 6 % ....... 92,000 92000y 91.800; ~ | 9L600F ~ | 91800 92000, ~ | 92000/ 92.000, 92.000] -~ =
» » B P T - 88.650; 89.400, 88 6560, 88.300{ 88.300] 83.450/ 88.300; 88000, 88.300, 88 200! 85 200| 87.800] =
R b ?Lufl;\olmi gran, 57.0000 - - - - - - | 56,600, - - - - - .
» » Rea /o °gwu - - - - - - - - - - = e - L.
» ». b 309 2° 49200 - 49.000, 48.900 49,200 49.200] 49.000 48 950, 49.000/ 49.300, 50.000 49.500; - =
»  » Nacional 1.» sﬁru, 76.000, - - - - - | 74800 - - - - =
» » Alravez d'Alrica. .| 873000 - | 89000 - - 81800 - 86.000! 85.800 8.1 000, S'J '1{30 86.000, - <
l’u‘{is 3 0{., por [ugmlz 1.2 86ric 61,45, 61,15 60 8.1 59,70, 60,15] 60,07 60, (15‘ 60,05 61,17 61 TTI bl 80 62,12 - -
ceoes Comp. Real ........ - - - - - - - - =
5 Mlulr’:d Chhfon 1. f 38 =4 b "10 89 | 8950 - | 3950 39 S - % ~ 3 a
» ?{mlil |Id Zaragoza. | 363 365 370 | eli’m | 873 368 [ - - - - 2 =5
» NARNIVUZEE 6« 0 -0r0 00| 152 - | = bY 1 1B7 156 - - ¥l & - - -“ = =
Obrig. Comp. Real 1.° gmu' 349 | 34650 345 | 33060 342 | 310 | 380 | - 1839 |81 |34 |33 Z Z
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