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VAPORES A SAIR DO PORTO DE LISBOA..vsusss
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0 porto de Lisboa

Ila lempos livémos a honra de, a convile da Socieda-
de Propaganda de Portugal, fazer, subordinada & epigra-
phe acima, uma conferencia em que egallamog o clima
e as condighes naturaes do porlo de Lisboa.

Por um singular capricho da Nalureza, eis que quan-
do apparece o elogio d'esle rincao abengoado do lorriio,
Juzitano, vem um inverno, d'esles excepcionaes, que
apesar de inferior ao vulgar dos invernos do norle, fez
um barulho terrivel com o seu corlejo de desastres o
que deu ainda maior volume a verhos-ulath da reporta-
gem, bordando quadros emocionantes no furor de bem
servir a curiosidade publica.

Convindo, por assim dizer, restabelecer a verdade,
deilando agua na fervura do romantismo diario, ¢ ne-
cessario reduzir as devidas propor¢oes os faclos.

Naufragou 0 Borussia, de 10.000 toneladas em um
porto onde perto havia navios desde 200 alé a tonela-
gem d’elle, e s0 elle foi victima (?) de um phenomeno
que allingiu por egual a lodos. Em circumstancias espe-
ciaes, que nao vimos para aqqi analysar, se E!eu_csse
desastre, que sO a elle allingiu, e que se ullubyuuﬁau
elerno bode espiatorio do porlo de Lisboa... 08 e?tu-
ques d’agua. Quem lesse a explicagiio dada pela impren-

sa diaria sobre o desastre, ficaria convencido que o Te-
jo se tinha transformado em uma sala de esgrima liqui-
da... Ora qualquer mascare! do Sena, ¢ mais perigoso
(rinta vezes que o estoque d'agua do Tejo, e 0os navios
salum-se d’elle com um pouco de cuidado, e algumas
manobras indicadas pela arte naval.

Por causas que niio nos propomos agora esludar, é
manifesta a relulancia & atraca¢io dos paqueles aos
caes, e nisto devemos procurar a causa das difficulda-
des com que lutla o lrafego, sobretludo de passageiros,
a0 minimo mao tempo.

Ora apezar dos grandes temporaes nenhum navio foi
obrigado a largar dos caes por molivo de mao tempo.
Na ponte do Arsenal aguentou-se nos peores momentos
o ceruzador S. Raphael.

Apenas os vapores St Waller e Guiné, que pelas
suas dimensdes reduzidas tinham logar nas docas, foram
para o largo, e s6 o primeiro teve pequenas avarias,
reparadas em algumas marés, na doca de Cacilhas.

Apenas se afundou o rebocador Congo perigosa boia
fiuctuante sobrecarregadissima com uma machina que
niio é para elle, e algumas fragatas, que embora dirigi-
das por marilimoes habeis, soffrem as consequencias de
uma brutal sobrecarga com que normalmente navegam,
com o cintado debaixo d’agua.

0 Borussia, se eslivesse amarrado ao caes nio teria
mesmo soflrido as consequencias dos fallados estoques
d’agua.

Desastres mais, s houve o do navio [rancez Diligent,
que tendo garrado foi sobre uma barca porlugueza, ha-
vendo avarias de parle a parte. L4 foram mais uma vez
08 estogues d'agua, cuja forca afinal nem Ihe fez reben-
lar a amarra! O navio garrou, e quando um navio gar-
ra, ou ¢ por defeito do mao fundo, ot entio por os seus
ferros serem pequenos ou gastos pelo servigo, ou por
niio ler fora filame sufliciente, ou por o ferro encepar
ou enlocar.

Ora os fundos do Tejo sfio excellenles, e das conse-
(quencias das apontadas causas acima nio sio portanto
responsaveis os laes... estogues d'aguda.

Houve demora nos socecorros, o que nao admira, des-
de que se agarrou nos navios de vella, nacionaes, exi-
lando-os para delronte da Junqueira e Alcanlara, longe
dos soccorros, que estiio habilualmente desde o Terrei-
ro do Paco ao Caes do Sodré e Sanlos. Fez-se islo com
o fim de desempachar os quadros de vapores, sem se
pensar em que a soluciio logica era deixd-los alracar
aos caes do entreposto de Santos, como se pediu em
lempo para 0s navios & carga, e ninguem se lembrou de
reduzir ao essencial o quadro dos navios de guerra, ho-
je reduzido a amarrar apenas pontdes. pois que dos na-
vios armados poucos ahi teem amarrac¢io.

Para finalizar as nossas observacoes diremos que ava-
rias algumas houve nas docas, lodas alias aberlas so-
bre o 1o, ao passo que ¢ frequente em doeas do nor-
le a lenha, em oceasidoes em que o inverno se manifesla.

Descancada a nossa consciencia sobre o bom nome do
porto de Lisboa, fazemos volos por que & nalureza be-
nevola se junte a boa vonlade de governantes e gover-
nados afim de manter bem allo o credito do primeiro
porto porluguez.

Novembro de 1907,

Jodo Carlos d'Oliveira Leone.
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Installacdes electricas
I

O desenvolvimento que vae lomando a applicaciio da
forca eleclrica, quer seja para animar as machinas-fer-
ramentas d’'uma officina industrial, para mover as pontes
guindasles, os aseensores e ica-cargas, quer para a illumi-
naciio, quer para o movimento de vehieulos, quer para
a eleetrolise ou trabalho chimico, reclama dos governos,
a quem cumpre a lulella na clisse operaria e o previ-
dencia, que acaulele o publico contra os desastres, allen-
¢des e cuidados cada vez maiores.

Cresce dia a dia em todos os paizes o numero de es-
tabelecimentos industriaes em que se vae operando, pac-
cial ou lolalmente, a transformacdo do sistema de trans-
missiio ao movimento desde a machina molora ao ulti-
mo apparelho operalorio, abandonando umas fabricas 0s
tambores dos veios e arvores do movimenlo e as cor-
reias que nelles vesliam para ter ao lado de eada ma-
china o seu motor eleelrico proprio, conservando oulras
as arvores secundarias mas substituindo as transmissdes
principaes por canaliza¢Des eleclricas e molores espe-
ciaes para essas arvores. .

Mesmo nas fabricas cujos recursos ou cujos progres-

sos ainda lhes nido permilliram essa salular transforma-
¢io, que em geral obvia aos graves ineonvenientes e as
perdas de for¢a resullantes das numerosas engrenagens
usadas nas anligas inslalla¢hes, rara € a que dispensa
hoje o dinamo que lhe dé a illuminac¢iio commoda, facil,
economica com perigos d'incendio allenuados, para a il-
luminac¢dio electrica, por lampadas de incandeseencia nas
officinas, com numerosas pequenas machinas operalorias
como as de lecelagem, por lampadas d'areo nas oflleinas
de trabalhos grossos como as fundi¢des.
. Por gque a eleclricidade (rouxe & industria moderna a
facilidade e a possibilidade da ulilizagiio de quedas de
agua distantes dos centros de producelio, promovendo
assim a -construceiio das Jonles idro-electricas que se
vilo vulgarizando em lodos 0s paizes que sabem quanto
custa o carviio mineral, mais se vulgarizaram as instal-
lagtes eleclricas.

Pode dizer-se, sem receio de ervar, que lodas as indus-
trias ulilizam hoje esse precioso agenle que a sciencia
moderna poz ao servigo da humanidade — a eleclricida-
de. E assim se pode aflirmar tambem, que nfio ha éndus-
Lrias electiricas, a nio ser que a qualificagfio perea o sen-
tido que se Ihe quiz dar na legislagiio portngueza, bem
relrograda, sobre a maleria, para ler o que lhe compele,
embora demasiado resiriclo, e se refere apenas a4 con-
strucgho do malerial eleclrico, que tanlo pode ser um eca-
bo transatlantico para a telegrafin submarina, eomo um
Aransformador, um allernador, um dinamo, um receptor
ou um accumulador eleclrico.

Portugal, que ainda se niio dedieou, como devia, a
apresenlar os recursos que lem, mas desconhece, em for-
¢a viva dispouivel nas quedas d'agua ou nos declives
(os seus rios, lem todavia ja nas ilhas adjacentes, no
Porto. na Guarda e em Lishoa eslabelecimentos indus-
lriges em (ue as lransmissdes sfio eleciricas ou em. que
a propria forga que opera nas machinas ferramentas re-
sulta do potencial electrico proveniente d’'uma fonte idro
electrica dislante.

A generalizagio que vae tendo esle moderno meio de
aproveilar as forgas naturaes para a realizaciio de di
versos trabalhos do homem leva portanto a reconhecer a
necessidade de acaulelar os perigos inherentes.

Ndo sdo infelizmente vulzares os conhecimentos ele-
elrotecnicos que permillam ao pessoal operario e ao pu-
blico evilar muitos dos desasires e podem dar-se nas
installacdes eleclricas.

Diversos perigos e riscos existem, além d'isso, que es-
scs conhecimentos nos lograriam impedir.

O inspector industrial da 2. circumseripedio na Suissa,
que compreende os canldes de Berne (Jura), Friburgo,
Tessino, Vand, Valais, Neuchatel e Genébra, diz a este
respeito no seu ultimo relatorio bi-annual:

«A corrente eleclrica causou a morle’ a 11 operarios,
algarismo que faz refleclir e prova que 0s perigos au-

DE FERRO. R

| mentam proporeionalmente ao desenvolvimenlo das ins-
lallagdes electricas. () e R

Niio parece que as medidas proprias para proleger os
operarios aumentem na mesma-proporeio.

Na maior parle dos casos a causa (o desaslre pro-
vém de culposa negligeneia, nfio por parle da victima,
mas por parte de gquem, conhecendo o perigo, ordenou
0 trabalho.» '

Cita em seguida diversos casos de electrocugiio e diz
que falta muilo para se conseguir a respeilo da precau-
eiio conlra desastres d'esta natureza, resullados equivas
lenles aos que se obliveram com a inspeccio dus cal-
deiras de vapor.

Para a consecuciio d'este desideralo promoven a orga-
niza¢iio d'umas instruecgdes deslinadas a prevenir 0s ope-
rarios que trabalham na proximidade das canaiizacoes
de correnles eleelricas fortes, contra o8 perigos de des-
cargas. :

areceu-nos de ulilidade fazé-las conhecer aos nossos
leilores, enlre os quaes muitos ha que,.pela nalureza da
sua prolissiio, esliio [requentemenle nos circumstancias
de Ihes aproveilar o auctorizado conselho do mspectora-
do do rabalho suisso. :

Junlaremos algumas. ligeiras consideragdes explicali-
vas a eslas instruccdes e, bem assim, lhes faremos as
observacoes que nos suggerir a sua doulrina.
| Referindosse a um caso rvestricto esldio longe de ser
complelas, mas ainda assim, suprem, &4 Nosso vér, uma
importante lacuna.

L]

«0s operarios das edificagdes, taes eomo os pedreiros,
estucadores, assentadores de coberturas, latoeiros, ser-
ralheiros, brochantes, ele., esliio exposlos a desaslres
quando estabelecem contacto com os fios conduclores
de eleclricidade ou com oulras pares das inslallagtes
electricas. Podem dar-se esles casos lanlo quando se
constroem edificios novos, como quando se execulam re-
paracies no interior ou. no exlerior dos pred:os, e mais
especialmente quando se armam andaimes ou arvoram
escadas. : :

D’'umas vezes o contaclo execula-se involuntariamente,
ou por que .o operario niio fosse suflicienlemente pre-
venido, ou por que se niio lomassem a lempo as:medi-
das de seguranc¢a necessarias. D'oulras vezes v desastre
¢ devido & imprevidencia do operario, quando nao re-
sulta d'uma temeridade. _ : ¥idii

0Os operarios das edificacdes devem préviamenle reco-
nheeer se exjste uma installaciio electrica na vizinhanga
Fl evilar o conlacto com as linhas, machinas ou apare-

108. 1

Todo o eonlacto é perigoso, quer seja estabeleeido di-
rectamente ¢com o eorpa, pelas mios, pelos bragos nus,
pela cabega, quer indireclamente por intermgdio d’obje-
clos melallicos. inud’cira umida, ete. -

I indispensavel preecatareme-se principalmente conlra
as tinkas electricas de alla lensao, cujos postes de ma-
deira, de ferro, ou de formigfio, sio marcados com finta
3ncus'lg)uda, ou cujos isoladores teem cabega encarna-

a . \ .

Cabe aqui dizer que os sistemas diversos de produeglio
d'energia electrica se podem classificar, quer sejam de
correntes condinwas, ou allernadas. monofasicas ou po-
lifasicas, em correntes dé baiea e de alla ou forte
tensiio, e que d’eslas duas especies de correntes resultam
naturalmente effeilos fisiclogicos muilo differentes e peri-
gos distinclos, :

(§) Segundo ums estatisiica recente honve em Espanha no anno
de 190% 213 desostres graves devidos 4 electricidade ;250 em
19035. Y Viky

() A marea encarnada nos postes de canalizagio electrica em
Portugal indica somente que a linha perfence a0 ministerio da
Guerra e estd a cargo das tropas da engenharia militar, - |

Conviria porventura adoptar entre nds nm sinal externo que fi-
zesse reconhecer as canalizagoes de alta tensio. (1)

e — e e

ou do meio, de o ovitar; sendo mesmo probibido adoptdda parn outro fim. Nio ';
permitte ali, por excmplo, que um estabelocimento do commerefo se annnvie & Ho

meios do 0 evitar como esead.s extoriores dos prodios para fugic a incendios. *

N, da

E

(') No Am-rien nuss-ge invarlavélmente 2 edr oncarnada para ayisar do perig®

to por luz encarnada. Ella y0e-se onde b um ponto perigoso, ou tambem onde har

¥
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Convém egualmente saber qual a volliagem que deva
capitular-se como alla ou perigosa.

Ha difficuldades na fixac¢iio porque o perigo niio re-
sulta s6 da differenca de polencial ; ser&d maior ou me-
nor a accio que produz a corrente no corpo humano,
segundo ella é continua ou alternada, segundo o grau da
sua [requencia, segundo o conlaclo estabelecido é sim-
ples ou é duplo e segundo a exislencia ohmica da victima.

Scolt Ram cila casos de morle produzida em Inglaler-
ra por correntes de 250 vollios.

Tesla e d’Arsonval suslentam que ha perigo nas cor-
rentes alternadas, com a frequencia habitual de 40 a 130
periodos, tendo 200 vollios, quando o contaclo se faz
sem preenslio e sO 25 vollios quando haja preensiio.

Por isso se considera prudente reputar-se de alla ten-
sio a correnle continua de 250 vollios e a corrente al-
lernada de 150 quando os periodos eslejam enlre 30 e
130 por segundo.

«No inlerior dos predios as eanalizac¢Oes de aila lensfio
glio cobertas, em regra. por involueros de madeira, cha-
pa de ferro, ou réde metallica. Estas preseripedes nio
se referem aos logares destinados ao servigo das ofliei-
nas eleclricas, logar das machinas ltransformadores ou
apparelhos.

Com linhas d'alta lensiio deve ler-se em atlenciio que
o conlacto indireclo é perigoso, ainda que se estabeleca
por meio de objectos nao melallicos eomo a madeira de
andaimes, vigotas, escadas, cordas, principalmente quan-
do estes objectos esliverem amidos.

As roupas molhadas ou impregnadas de suor niio pro-
legem o operario conlra o perigo d’'um contaclo com
qualquer parte d’uma installa¢iio de alla lensiio.»

( Conlinua).

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgéiio Geral de Obras Publicas e Minas

0. S.

Reparticdo dos caminhos de ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi Frescnle 0 officio da direcgio
fiscal de exploraciio de caminhos de ferro, declarando estarem ul-
timados o0s u'almhms que restavam hara completar no trogo do ¢o-
minho de ferro de Mirandella a {}ruganyu compreendido entre

"Rossas e Braganga: ha por bem, conlormando-se com o parecer

do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, de 22 de junho
ultimo, auctorizar definitivamente a exploracio do referido trogo

de linha. _
Paco, em 12 de novembro de 1907.—José Malheiro Reymao.

& proposito 0o Cincoentenario

— i — e .

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

XXI1V
(Conlinuacao)

Um dos grandes obstaculos para alrair o trafego &
via ferrea desviando-o das vias compelidoras e dalonga
pratica de rotina, dando preferencia as vias antagonistas,
fluvial, marilima e até em cerlas localidades carreleira
consistia na insistencia da aplica¢io dos precos de trans-

porle pela tarifa geral.

Nio devia a Companhia desistir do direito que pelo
seu conlrato com o Governo lhe assistia de aplicar os
precos da larifa legal que lhe eram garantidos para cada
unidade de transporte indicada na generalidade na ta-
bella annexa ao contrato ¢ em especialidade por refe-

rencia a essa tabella generica na série de arligos minu-

c'osamente designados nos quadros de aplicaciio pelas
estacoOes das linhas. ..

Niao implicava porém desislencia dos dirveilos legaes do
conlralo, o agrupamento de diversos generos. consli-
luindo uma especialidade sob condi¢es especificadas em
larifas especiaes.

Foram por este sislema agrupados sob diversas gene-
ralidades, generos que isoladamente exigiam preco de
(ransporle, que nfio podiam suportar, como por exem-
plo : sob a designaciio generica de «mercearia», generos
que em grande parle a tarifa geral incluia em 1.* classe.
Pela designaciio generica de emobiliar; se facilitava a
acquisicio de transporles. que muitas vezes a larifa ge-
ral nfio s6 classiflecava em 1.7 elasse, mas alé em certos
casos obrigava & aplicagdo fora de classe. Sob as ge-
neralidades de wobra de carpintaria ordinaria», «utensi-
lios de cosinha» ele., dava-se incitamento niio s6 ao abas-
lecimento de estabelecimentos de commercio limitado,
mas ao fornecimenlo particular em povoacoes servidas
pela via ferrea, lacilitando a acquisiciio direcla, nas loca-
lidades producloras.

As condi¢des porém de aplicagio d'esles precos bhene-
ficiosos limilavam-se a determinados ponlos em que a
via maritima ou fluvial, dispulava o tralego a4 via fer-
rea e exigiam muilas vezes condi¢gdes de peso para que
0s Lranspories de pecuena monla nfio prejudicassem os
que mais careciam de ser auxiliados.

A classificacgiio de zonas compelidoras nfio eram de
menor difficuldade em estabelecer.

A via fluvial linha a sua rotineira influencia néio so
marginal, mas ainda de penelrac¢iio. Os arraes dos bar-
cos, associados com os almocreves e proprielarios de
vehiculos carreleiros, monopolizavam, nao s6 o trafego
imedialamente servido pela via fluvial, mas a do inte-
rior, com combinaciio associada.

Essas combinagdes foram em alguns casos aproveila-
das pelo servigo ferroviario para lransportes além das
eslacdes ferroviarias.

A lalla de estradas, que puzessem em comunicacfio a
via ferrea com o interior, constiluia grande difficuldade
em abastecer facilmente localidades distaneiadas das es-
lagDes.

Quando se recordar que as comunicagdes para a Beira
Baixa, deviam effecluar-se por Abrantes e seguir d'ali
pelo Tejo a Villa Yelha de Rodam avaliara a difficuldade
que linha a vencer-se para transportar qualquer genero,
e especialmenle maleria prima de valor limitado, entre
os pontos de consumo ou de produccdio. ’

E’ por isso que os barcos transporlando generos no
senlido ascendente, tinham sempre relorno no sentido
descendente.

A compelencia que exislia para a Beira Baixa encon-
lrava-se egualmente para com a Beira Alla, que effe-
cluava suas relagdes pela Figueira da Foz, seguindo pelo
Mondego o seu deslino por Coimbra. Uma grande parle
do trafego para o inlerior da Beira Alla, abandonou
Coimbra como ponlo de relagiio e buscou servico mais
direclo por Mealhada que tendo uma povoaciio insignifi-
canle antes da abertura a circulacfio da linha do Norte,
tomou notavel incremento poueco depois, em conslruccdes
de boas propriedades e acliva labuta¢iio de lranspories,
para o inlerior e vice-versa.

Thomar e a vasta regifio que se lhe segue nfio tinham
estrada que ligasse a cidade & estaciio de Payalvo e
tendo mais facilidade de comunicagiio com Barquinha
era por ali que buseava o Tejo nas suas relacdes com a
capital.

Caldas da Rainha e a importanle regiio vinicola que
a circunda tinham as suas comunicacdes por Carregado
aproveilando apenas a via ferrea para transporte de
passageiros, seguindo pela vala ao Tejo os imporlantes
transportes de vinhos, parle dos quaes pela maior pro-

Ximidade buscavam a via fluvial em Alhandra.

O lrafego da linha de Leste além de Abranles. impor-
lanle em carviio vegelal, corliga, azeile, castanha, ele.,
buscava o Tejo em Abrantes.

Na linha, do Norte os portos de S. Martinho, Figueira
q§1 Foz, Aveiro e Porto, monopolizavam os lransportes
airectos pela via maritima com a capital, aproveitando
as vias fluviaes do Mondego, Vouga e 0s que pela ria
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d’Aveiro dfio eomunicagiio para o interior e aproveitando
Ovar para d’ali sezuir em via carreleira ao Porlo.

Sdo apenas indicacdes genericas as que deixamos es-
bogadas e que o novo Director Edouard Goudechaux, en-
conlrou por vencer. ao que elle se propoz com uma acli
vidade e compelencia, que da sua gerencia e benelico
impulso, se deve contar a regeneraciio commercial das
linhes do Norle e Leste.

N. B. O Presidente do Comité de Paris, que nomeon Director
Mr. Edouard Goudchaux, era o bem conhecido visconde Darn e
nao Daver, como por equivoco de composi¢io, saiu publicado no
ultimo numero d'esta Gazeta.

Rico banqueiro e importante politico, a sua predilecgio entu-
siastica era pele sport hypico.

Possuia nm notavel dewrie e os seus cavallos gozavam de uma
alta reputacgio no mundo do Jockey Club, nio 86 em Paris como
em Londres.

=

Reformas em Lisboa-Rocio

Estd em obras a eslagiio do Rocio, e o publico ja vae
vendo que uma grande lransformaciio vae ser operada
em todas as installacOes.

Como é natural, alguma cousa sabemos do que se pro-
Jecla, e como niio ha inconveniente em inteirar o publi-
co, do que elle ter& conhecimento no decorrer dos tra-
balhos, vamos adeantar o que sera o resultado 1’esses.

Digamos ja que bem necessarias se tornavam eslas
obras para acabar com a confusiio de servicos qie se
dava na nossa primeira estacfio, em resultado das suas
acanhadas dimensdes e da md disposiciio d'algumas in-
stallagdes, e para a sanear, visto que deslinada a soffrer
uma reforma, ha tempos se conservava num estado de
apparente abandono.

Niio valia a pena, porém, fazer pequenos reloques em
edifieio que estava deslinado a completa reforma.

-E” ao que se esta procedendo. |

Comecemos pelo veslibulo inferior, onde ja esld ado-
plada uma parte da reforma do servi¢o, no modo de des-
pachar as bagagens, lendo sido adoptado o sistema
usado em Franca com bom resultado.

Consiste esle em dar ao publico, a faculdade de man-
dar a bagagem para a esta¢iio & hora que quer, e ex-
pedi-la para o destino que indique. independente da com-
pra e apresenta¢iio do bilhete ou bilhetes.

Expliquemos :

A bagagem é apresentada durante o dia para um des-
tino para o qual ha comboios & noite. Pode ser enviada
4 esta¢lio por qualquer pessoa, baslando que esta indi-
que para onde deve ser enviada.

Note-se que a entrada dos volumes, s6 pode ser feila
pelas tres ultimas portas do lado do norte e pela que da
para a lado do Avenida-Palace.

O portador recebe uma senha de pesagem, e 08 volu-
glqs s@io logo rotulados e expedidos pelo primeiro com-

0io.

Essa senha nfio serve para se reclamarem os volumes
no seu destino.

Quando o passageiro se dirige para a estacfio, é entfio
que compra o bilhete ou bilheles, e vae com elles ao es-
critorio, no lado esquerdo do vestibulo, onde apresenta
esles e a senha de pesagem dos volumes, sendo lhes ahi
feila a taxa do excesso que lenha a pagar, se o ha, e
trocada aquella senha pela que serve para a recepglio
dos volumes.

Assim nflo ha accumulacfio de bagagens & ultima hora,
niio ha demoras de partidas de comboios por esse mo-
livo, confusdes, perdas, ele.

Um caso se pode dar, emquanto o publico nfio estiver
habituado ao novo sistema: tomar a senha provisoria
como definiliva e niio a ir trocar por esta, com a apre-
sentacdo dos bilhetes.

Nesse caso os volumes niio deixam de seguir; ao che-
gar ao seu deslino 14 os enconltra e lhe serflo, da mesma
forma, enlregues em troca da senha provisoria, 86 com a
differen¢a de que, ecomo nfio apresentou os bilheles &
partida, tem que pagar por todo o peso expedido, sem
deducgldio do que é concedido eomo bagagem.

Ao fundo d'esse vestibulo ficam nove bilheleiras, das

iin

=

——

quaes tres venderfio hilheles para as grandes linhas,
tres para os servigos combinados e tres para os comboios
tremvias de Cintra e Cintura. Em todas ellas se vende-
rito bilheles de gare, para facilitar a sua acquisi¢lio por
passageiros ou pesgoas que nfio seguem viagem.

Ja se vé& que a bilheleira monumento, que esla ao
cenlro desapparece com grande vantagem do veslibulo
e do publico que nelle tem de (ransitar.

Perguntar-se-ha porque nfio se adoptam os apparelhos
automalicos para a venda d'esles bilheles e mesmo de
oulros para pequenos percursos, como se usa nas esla-
¢oes allemds. A impossibilidade provém da falta de moeda
adequada. As pequenas pecas de 50 réis sfio raras. e
muilo leves para fazer funccionar o apparelho. Se um
dia se adoptar a projeclada ideia da transformacio da
nossa moeda, creando-se o uso com o valor de 200 réis
e pecas de 25 cenlimos em nickel, como as ha na Europa
central, aquelle sistema serd logo poslo em pralica.

Nas bilheleiras espera-se que inaugurariio o seu servigo
em 1 de dezembro.

Grandes letreiros indicam as varias dependencias e es-
eritorios para venda de bilheles, pesagem de bagagens,
expediciio, ele.

Subamos ao srgundo pavimento, ao nivel da plata-
forma. Abi a transformaciio é mais radical. I

Bilheleiras, desapparecem, porque  reunem todas no
vesltibulo inferior; no seu logar fica a alfandega, para
verificacio de bagagens chegadas.

0 correio passa para o vasto pavilhdio que foi con-
struido fora, sob o telheiro.

Assim o vestibulo fica por completo desafogado.

As paredes serfio coberlas de azulejo ornamentado,
tendo em 5 dos viios de porlas lindas paizagens do paiz.
No reslante, os annuneios que hoje ali estiio, eomo, em
toda a parle, em papel com molduras de madeira, pas-
sam a ser lambem executados caprichosamente em azu-
lejo artistico, o que dard um aspecto brilhante & esta¢iio,
superior mesmo a muito do que se v& no estrangeiro.

Nas plataformas. serdio postos .grandes. numeros, no
lopo, e letreiros, illuminados por transparencia durante
a noute, com as horas da partida e o deslino do com-
boio. Assim se evilam duvidas do publico e se melhora
o aspecto da eslaciio. }

E ja que falimos em lelreiros vem a proposilo dar a
boa noticia de que brevemenle serfio indicados 0s nomes
das eslagdes nos vidros de todas as lanternas que illumi-
nam as respeclivas plataformas, melhoramento que aqui
lemos, repelidas vezes, reclamado e cujo pedido foi feito
pela Propaganda de Portugal,
2 R

A greve dos empregados ferro-
viarios em inglaterra

A situacfio que se apresentava bastante difficil como ne=
liciamos parece que vae entrando em via de resolugiio.

Como dissémos, realizou-se no dia 28 do mez ullimo
o plebiscilo dos empregados dcerca da gréve a qual fol
volada por uma grandissima maioria, g

A commissfio dos empregados novamente se divigio 49
administragdes das Companhias, que em vista da atlitu-
de d'aquelles se resolveram a ouvi-los. L

Ficou enldio assente que fosse sujeila a quesliio de sa-
larios, horas de trabalho e outras de menor importancia,
mas de que os empregados niio desistem, & arbitragem
de conselhos compostos de representantes das Compas
nhias e dos empregados.

A nova allilude das Companhias di ensejo a esperar-
se que a gréve ndo chegue a realizar-se.

. — i ————

T;riﬁfé's_ férroviarias da Africa do Sul

A intrincada questdio das tarifas nos eaminhos de ferro
da Africa do Sul continua a debater-se.

Apesar das combinagdes ja feitas, uma nova conferen-
cia vae realizar-se no primeiro do mez de margo, em Pre-
toria a que assistirdo delegados dos governos sul africa-
nos, e para a qual ja foi convidado pelo alto commissario
inglez, na Africa do Sul, o governador geral da nossaé
rovincia de Mogambique.
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NOTAS DE VIAGEM

Vil '

0 palacio de Frederikshorg.—0 parque de Fredenshorg. —Pas-
sagem & Succis.— Helsingborg.— Bons hoteis e boas comi-
dag. —As sociedades de temperanga.

Nio se deve ir da Dipamarca para a Suecia sem se
parar em Helsingor quanlo mais nio seja para ir ao pa-
lacio de Frederiksborg. _

Toma-se, para isso, em IHelsingor o comboio chamado
edo norte» com bilhete para Hillerod, simples, porque ndo
ha ida e volta, nem valeria a pena tomé-lo.

Em uns tres quarlos d’hora estamos 14, por um cami-
nho multo aprazivel,

Da estacfio ao castello ha uns 20 minnlds, a pé ou de
earro, atravessando-se a pequena cidade de 5.000 habi-
lantes,

O palaeio, quese eleva & beira do lago do mesmo no-
me ¢ 0 mais grandioso edificio da renascen¢a dinamar-
queza,

D'elle damos a gravura em que os seus bellos tor-
refes e mansardas se retratam no lago, nos seus meno-
res detalhes.

O palacio de Frederiksborg

E a esle respeito niio podemos deixar de recordar o
reclame qué os americanos fazem eom 0 seu Mirror-la-
lie, no parque Yosemile, por nelle se relralarem as mon-
tanhas. _

Venham & Scandinavia, e ahi terfio tal farlura de re-
producdes da terra nas aguas placidas dos lagos e dos
canaes como nfio ha em mais parle alguma do mundo.

O palacio, que ¢ do seculo X.VII, oceupa lres ilhas do
lago, formando, nas duas primeiras dois paleos de entra-
da. E’ passada a segunda ponte que nos achamos no
encantador vestibulo, onde o visilanle se senle impres-
sionado pela grandiosidade das edificacdes que o ro-
deiam. E esse encanto subird de ponto se fizer a sua en-
trada em domingo, & hora da missa, quando o orgio da
egrejo. completa com as suas harmonias suavissimas

. aquella sumptuosidade.

Antiga habitagfio dos reis, hoje esta convertido em mu-
seu nacional que abre as suas porlas todo o dia ao pu-
blico que deseje admirar a riqueza ¢ 0 enorme valor
dos objeclos que ali se encerram. . .

Niio esquecer agqui 0 nome d'um verdadeiro benemerito
da patria dinamarqueza, Jacuhgen, 0 grande ceryejeiro

ue legou 600.0C0 cordas (uns 150 contos) para a instal-
laciio d’este museu. | | -

Siio no nosso paiz hemraros estes benemeritos; o conde
de Ferreira e visconde de Valmor leem Lido poucos imita-
dores; as forlunas bem legadas deixam uma aureola de
gloria aos que se vio, € tdo brilhante que alé os estran-
geiros, como nos, (ue passam na Dinamarca, nunca mais
esquecem 0 nome do patriotico industrial, e viio, na ca-

itil—como o fizemos—contemplar respeilosos a [acha-
da. alids muito notavel, da grandiosa fabrica.

S{io innumeras as |n'cciosidnde§ que conlém esle mu-
seu. em obras d’arle gque concrelizam a historia do paiz
desde a introdugiio do christianismo; maravilhosa a sala

dos cavalleiros que fica sobre a capella e riquissima es-
ta em pinturas muraes. |

Visitudo o ecastello, de manh@, temos, a menos de um
kilometro, mesmo dentro do parque, um pavilhfio res-
tauranie onde se almoca (por vezes mal, mas ndo ha
outro) e ahi se encontram trens que por umas 4 cordas
(15000 réis) nos fazem os oito kilometros que nos sepa-
ram de Fredensborg, quasi todos por ameno bosque, &
residencia d’estio da familia real.

Se no anterior era notavel o palacio e vulgares os jar-
dins, aqui é o contrario, O palacio pode deixar de veér-
se: 0 parque é que merece visita demorada, sendo con-
siderado o mais bello do paiz.

Ornamentam-o numerosas estatuas isoladas, tornando-
se notavel a esplanada, guarnecida por 65 figuras, de
ecamponezes norueguezes, em trajos nacionaes, offereci-
das por elles proprios a Christiniano VIIL

Descer & margem do lago Esrom, fazer um passeio
neste aprazivel lago, subir um pouco a vér o pavilhfio
russo de Alexandre IIl e percorrer os bem (ralados e
copadog arruamentos do parque—eis tudo.

- D’elle se passa & pequena villa e a poucos passos ens
contramos o0s dislicos que nos indicam o caminho da es-
lacfio do caminho de ferro.

'Em vinte minutos de comboio estamos, de novo, em
Helsingtr onde vamos, por uns tempos, despedir-nos da
Dinamareca, para, nesta mesma viagem, a ella voltarmos
mais tarde, ao regresso.

-0 vapor que faz o servigo enire as duas margens do
Ore Sund (Bahia do ouro) é um Jac como os anteriores.
No eentro recebe 0os vagons do eomboio com as baga-
aens, havendo trasbordo para os passageiros. O trajecto
dura 40 minutos.

Entramos no porlo de Helsingborg, na Suecia. Ao ap-
proximarmo-nos, o aspecto da cidade ¢ pitloresco e de-
nota importante centro moderno. Bons edificios ladeiam
uma larga avenida pela qual correm carros eleclricos e
trens.

E' domingo e a populagiio passeia e ouve musica que
toca... nllo se percebe onde; mas os sons veem alé nos
distinctamente. Mais tarde se sabe que vem de um con-
certo no restaurante do terra¢o sob a velha e historica
Torre Tchérnan que domina a praga principal, a 38
metros d’allura.

A alfandega reeebe-nos como genle que se présa:

—Alguma cousa a declarar?— nada. E nem se abrem
malas.

Holeis, defronta-se com elles ao desembarear. Os prin-
cipaes sfio sobre a avenida marginal; mas o primeiro de
todos ¢ o Mollberg, na praca do Mercado, e esse é ver-
dadeiramente de 1.* ordem, segundo a phrase consagra-
da, com os mais aprimorados confortos, e quartos de
apurado gosto, bem espagosos, hem decorados no esly-
lo moderno| amplamente illuminados e ventilados por
largas janellas.

E niio obstante os precos s@o modeslissimos. Como
exemplo: no 2.° pavimento, um quarto para duas pes-
soas, duas janellas para a frente, lustre e lampadas
junto a cada cama e sobre a mesa de escrita, ao todo
umas 8 luzes electricas: espeihos, estofos de seda e outras
correspondentes commodidades, custa 7 cordas por noule
ou 6, equivalente a 900 réis se a permanencia for pro-
longada.

Vamos, pois, vendo que a viagem do estrangeiro na
Suecia nfio ¢ de horrorizar em despesas. Alojamenlo ba-
rato ja sabemos que ha; veremos a alimentacfio.

Esla ainda é mais economica. Por toda a parte ha co-
midas a preco fixo, nio caro. e & lista, que tambem sae
economico, especialmenle sendo para mais de uma
pessoa.

Mas o mais original, o mais singular, ¢ o costume sue-
co a que se chama smorgosbord (manteiga sobre a me-
sa) que nos apparece sob diversas formas segundo va-
mos percorrendo as varias provincias. y

A um canto da casa do jantar, — aqui porque mais
adeante o mesmo caso se da na mesa cenlral—esld uma
mesa coberla de loda a classe de comidas frias. Bilola-
se a importancia do holel ou restaurante pela quantida-
de de iguarias que, nos principaes e bem servidos, se
eleva, por vezes, acincoenta. Junto d'ellas, algumas gar-
rafas com aguardenle e pequenos copos, pequenos pra-
los, talheres e guardanapos tudo ali esta & disposi¢iio.
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O freguez enltra, escolhe na lista o que quer de comi-
das quentes, e emquanlo estas se preparam e a creada
(quasi sempre creada veslida com os fatos pillorescos
da Dalecardia) lhe arranja o logar, vae para junlo da
tal mesa onde, de pé, ecome de tudo que quer, bebe um
ou dois copos de aguardenle a que se chama punch,
como na nossa ilha da Madeira lhe chamam grog, e pre-
para assim o estomago para a refei¢iio.

E' notavel a abundancia com que esta mesa estd servida,
em algumas casas: presuntos apenas encelados lendo j&
cortadas algumas falias; lombos de vaca quasi inteiros;
lalas de peixe, salsichdes, mortadellas, salames, saladas
diversas, mariscos, bolachas, pdo, manleiga, queijos va-
rios, pudings. doces, de tudo ali se eneontra.

Para comildes é de primeira ordem este sislema, que
de resto néio prejudica os hoteleiros suecos, porque cus-
tando esses acepipes a taxa fixa de 0,75 a 1 corda, nem
todos consomemn mais do gque esse valor, e por contra
rio a boa qualidade das vitualhas e a abundancia do
service siio documenlos de credilo para a casa.

A quem niio agrada a parte que se refere ao copinho
de aguardente ¢ & corporagiio, que lambem na Succia
exisle, Exercito de Salvacao, sociedade de lemperanca,
que promove a abolicio das bebidas aleoolicas ou mes-
mo das refrigerantes que se fundem em qualquer produ-
clo da fermentlagdo.

Esta la anda—homens e mulheres, com os seus falos
azues escuros, os seus chapeos especiaes com fila en-
carnada,—e & iam em procissiio, pela praca de Helsing-
borg, com varias musicas obrigadas a bumbo, canlan-
do . versiculos das suas oragdes 4 deusa lemperanca.

E alrds d’este preslito que era numeroso— nao menos
de duzenlas pessoas lalvez,—seguia—oh! irrisdo da sor
te!—um ¢brio cambaleando e acompanhando com voz
avinhada os canlares das devoladas mulheres.

E o mais curioso é que elle ia enlhusiasmadeo, sorri-
dente, como se aquella propaganda lhe eslivesse no ani-
mo e em perfeito accordo com o seu proceder.

Nio se percebia o que dizia, mas caleula se que iria
louvando a ideia e os processos de a defender. E lalvez
acerescentasse: — Pois assim é que é; olhem para mim.

L
Movimento commercial

Pelas estalisticas que se viio publicando sabe-se que o
anno de 1906, foi um dos que mais se notabilizou pela
cifra do movimento commereial nas diversas nacdes.

O commercio exterior da Inglaterra, queé contintia &
frenle de todas as nacdes neste capitulo, allingiu 22.5 bi-
lides de francos, compreendendo importagiio e exporta-
¢iio; 0 da Allemanha 17.5 bilides, o dos Estados Unidos
da America 16 bilides, a Franga 10 bilides.

istes numeros ja fazem scismar.

Deixam bem evidente o progresso da Allemanha que
estd quasi a allingir uma cifra que a Inglalerra serd pe-
nosa. A distancia pouco a pouco ir-se-ha encurtando. E
talvez bem consideradas as cousas, allendendo-se a que
muito do eommercio de Inglaterra ¢ de transito ou feilo
com preductos estrangeiros, o que nilo succede em (fio
larga escala com a Allemanha. talvez tenha de concor-
dar-se que esta progride mais do que a rainha dos
mares.

Os francezes lamentam-se de fiearem estacionarios ou
perderem cola relativa, As suas colonias nfio lhes dio os
recursos que a loglaterra sabe tirar. Faltam-lhes minas
e carviio, a sua nalalidade ndio se avigora. Queixam-se
tambem d’umau legislaciio commereial defliciente, d’'uma
instrucefio mal orientada, d'uma falta sensivel de insti-
tuiehes commerciaes taes como camaras de commercio
estrangeiro, e da errada orientaciio dos agenles cam-
biaes.

Sustentam que ¢ necessario imitar oulras nagdes que
estabelecem portos francos ou zonas francas nalguns
portos, como na Allemanha, Dinamarca, llalia e Austria
pois que a Allemanha nfio contente com os de Hambur-
go e DBremen concede identicos privilegins 9 Emden,
Geestmunde, Cuxhaven, Slellin e Danltzig, pois que

Copenhague floresee, o deposito franco de Genova di
bons resullados, Trieste e Fiawme funeeionam a conten-
to da Auslria.

Tambem notam a falta de museus commerciaes ¢omo
o de Vienna e o de Brusxellas. ol T @8

E fazem justas observacdes ao mal que resulta para
a nacdio do receio do capilal que difficilmente se arris-
ca em avenluras industriaes, cada vez mais contingentes
por via das gréves e dos confliclos operarios.

Pareceu-nos inleressante vér como uma grande na¢fio
reflecte sobre a diminuiciio dos seus progressos com-
merciaes e industriaes, como faz o diagnostico dos seus
males e lhe aponta os remedios.

Portugal que tanlo gosta do figurino francez, pode
adoptar este modo de vér.

Afligura-se-nos que mais d'uma observagiio d'eslas,
convenientemente reduzida & escala, nos quadrava ex-
cellentemente.

e

Congresso de trafego franco-ispano -
portuguez

Encontra-se em Madrid para tomarem parle nesle con-
gresso que se propde esludar por combinagiio as tarifas
ferroviarias enlre os tres pa‘zes, os srs. Leproux e Car-
rasco Bossa, representando a Companhia Real.

Sdo tambem representadas por delegados especiaes,
neste congresso, as Companhias da Beira Alta, de Sala-
manca 4 fronteira de Portugal, de Medina a Salaman-
ca, do Norle, de Paris a Orleans e a do Midi.

: 3
Ponte de Hellgate
em Nova-York

- —

Depois de muilas discusses e de muitos projecltos ou
alvitres para a ligaciio directa de Nova York com as suas
cercanias, adoplou-se uma solugiio monumental e pro-
pria d’este paiz de prodigios.

Os comboios de passageiros provenientes de Washing-
ton, Baltimore, Fiadelfia, dos paizes ao sul e a ésle,
0s direclos a Poston enlravam nos enormes e imponentes
barcos, os ferryboals, em Jersey e alravessavam Upper
Bay, acoslando a Fast River, saindo na eslaciio de
Harlem River.

0 mesmo se fazia para os comboios provenientes de
direcgdes oppostas e para os de mercadorias.

Para obviar a esle iiodo de proeeder que tinha varios
inconvenientes a Pensilvania C.° tralou de resolver o
problema de entrar directamente em Nova York passan-
do sob o Huwdson e East River, o que permillird ter a
estaciio lerminal mesmo em Nova-York.

Para isso é necessario perfurar terrenos submarinos,
sob o Hudson e sob o East River. O movimenlo dos
comboios de mercadorias conlinuard a fazer-se median-
te os ferryboals, mas so na travessia de Green ville-Bay-
Ridge ao longo de Upper Bay.

A extremidade da New-York Connecting Line como
se chamard esle novo tronco, terd de ser construida em
viaducto o qual ter& uma parte de grande importancia
que representa uma obra notavel da engenharia e con-
siste numa ponte sobre a Hellpate.

Tem esta ponte 300" de comprimento, contado enlre
os pilares 0s quaes siio conslituidos por duas grandes
torres de pedra de granilo, com 60® de altura. Nesla
ponte haverd 4 linhas assenles em balastro, para se di-
minuir o ruido.

O viaducto leva 80.000 tonelladas de ago. Cada columna
pesa 100 ton. Méde ao todo 3 milhas.

Em planla descreve uma curva de largo raio

A ponte € nolavel tanto pelas suas dimensdes como
por ndo ler senfio dois pilares nos extremos.

O taboleiro horizontal vae d'uma torre a oulra e ¢
sustentada por uma dupla arcada parabolica em que se
enlerlecem aspas, cujos arcos o inferior se apoia no fun-
do dos pilares e o superior sae do alto das torres. De
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diversos pontos do arco descem lirantes que sustentam
na parte intermédia o mencionado taboleiro.

A primeira proposta da ligaciio directa de Nova York
as linhas ferreas dos Estados Unidos deve-se a Aleran-
der I. Cassall, presidenle da companhia Pensylvania
Railroad, que se referiu a lal obra no seu relalorio de
1901. Em 22 de dezembro de 1902 fecharam-se as nego-
ciaches para a sua execugiio que se espera esteja pron-
ta em 1909.

- ':'_‘_.':T':'.'.'"E‘_'_f_' e

americano dos caminhos
de ferro

o utrustn

A Chicago Daily Tribune, publica em umi des seus ul-
{imos numeros uma carictatura bastanle espiriluosa fecer-
ca do Trust dos eaminhos de ferro, e que sinlelisa cla-
ramente o estado da questio. ,

O Zrust, representado por um velhote, jaz no leilo da
dor. A’ cabeceira estd sentado o Unele San, figura sym-
holica do povo americano. Em torno do leito agglome-
ram-se umas poucas de figuras representando os politicos
e os finaneeiros, cada nma d'ellas offerecendo o seu eli-
xir de salvagio.

Uma d'ellas enlorna-lhe frascos de Horse liniment so-
bre a cabeca, onlra apresenta-lhe o serrote d'operagdes
do Stale regulament, oulros, frascos de Slale laws.

E o pobre velho, vollado para Uncle Sam diz-lhe:
«Se na verdade tenho necessidade d'um medico, prefiro
enlregar-me nas suas mios a cair nas d'esles galfar

I'osas.
e ey [ P——— e

—
ei————

Forcas idraulicas

Seguindo o exemplo da Snecia, a Noruega votou na
sua ullima legislatura uma lei para a acquisi¢gio por ex-
propriaciio de lodas as quedas de agua de Numedals-
laagen entre Twnhodfiorde e a ponte Sporan 4 distaneia
de 9 Kkilm. |

Deslinam a isso 400.000 eoroas. Caleula-se que pode
obter-se uma polencia de 25.000 cavallossvapor e que
pode exagerar-se ainda esta cifra executando-se alguns
trabalhos em lagos situados a grande altura, chegando-
se a dispor de 150.000 e. v.

Esla energia servird para o tratamento elelrolilico de
minerios de cobre das minas vizinhas de Twnhood, e
para o trafego da via ferrea de Bergen.

e L e s ____.__..__..___.._-_a e —— . . S8 S e, ety
- e — St ———

Do Atlantico ao Pacifico

0 Mexico inaugurou a communivagiio enlre 0s dois
grandes Oceanos, pelo istmo de Telmautepee, de lrans-
cendental importancia para 0 COmMmercio universal, pois
que abre uma via rapida para o transporte de productos
enlre o Allantico e o Pacilico, evilando o longo pereurso
+ pelo cabo Horn e estreito de Magalhiies.

A nova linha inter-oceanica pde em rapido conlaclo
commercial o Japfio, a China e a Australia com uma e
outra cosla do conlinente americano. Com a velocidade
de 70 kilometros & hora, os comboios de passageiros
atravessam de cosla a cosla em menos de 5 horas.

“Os comboios de mercadorias wastariio onze horas.para

fazer o pereurso.
| il e

A volta do mundo em 50 dias

O que ha tr 1 pass .
da phantasia inventiva de Julio Verne, ¢ hoje ullrapas-

sado pela realidade, pois que 2 volia ao mundo pode hoje
dar-se niio em oilenta dias comm ertiio o celebre auclor
phantasidra. mas apenas em cincoenta. .

Assitn 0 Railroad Man's Magasine estabelece as éla-
pes que 0s excursionistas devem percorrer, para fazer a
volta do mundo naquelle espago de tempo.

inla annos nfio passava de um produclo

- De Nova-York a Cherburgo, 5 dias; de Cherburgo a
Paris, 7 horas: de Paris a S. Pelersburgo, 2 dias e 6
horas : de 8. Petersburgo a Moscou, 12 horas; de Mes-
cou a Irkutsk. 12 horas; de Irkutsk a° Wladivoslok, 5
dins; de Wladivostok a Kobe, 3 dias; de Kobe a Yokoha-
ma, 5 dias: de Yokohama a Seallle, no Alaska, 12 dias;
d’aqui a Nova-York, 5 dias. O reslo do lempo ¢ empre-
ando em esperar correspondencias entre caminhos de
ferro e vapores.

0 excursionista que assim faga a volta ao mundo, po-
derd gabar-se de ter apanhado uma boa estafa, mas nio
(rard uma jdeia muito perfeita do que passa por esse
mundo fora.

12

A falta de vagons nas linhas
ferreas européas

Sfio geraes 0s queixumes dos negociantes em todas as
cidades européas, pela falla de vagons para transportes
de merecadorias.

Na Suissa, na Allemanha. na Austria, na Hungria quo-
lidianamente chovem as reelamag¢des por causa das de-
moras nas remessas.

Niio ¢ s0 em Portugal que essa falla se faz senlir, 0
que bem mostra o grande desenvolvimento que de anno
para anno vae lomando o trafego nas linhas ferreas.

3
Os caminhos de ferro argentinos

A Republica Argentina celebrou ha pouco o cincoenle-
nario dos seus caminhos de ferro.

Por essa occasiio foram publicados varios dados esla-
tisticos que demonslram 0s progressos maleriaes reali-
zados, em, relalivamenle, lio eurto praso de tempo.

D'essa  estatistica tiramos alguns dados que sio na
verdade curiosos para os que se inleressam pelas ques-
loes ferroviarias.

A primeira linha eslabelecida, no anno de 1857, foi a
do caminho de ferro de Oeste, no restricto percurso de
dez kilomelros.

Hoje conta a Argenlina vinle e lres empresas de cami-
nhos de ferro, que transportaram durante o anno ultimo
34.246.261 passageiros e 26.631.446 loneladas de ‘merca-
dorias.

O capilal empregado nas empresas ferroviarias monta
a 0601.446.312 pesos.

5

Companhia da Beira Alta

Bl Banco Franco-Espanol insere em um dos seus ul-
(imos numeros um' artigo dcerca d’esta companhia em
que expbe a sug sitaacio financeira, fazendo a compa-
raciio dos seus rendimentos e despesas desde 1808 a
1906.

Termina com a colaciio aclual das suas obrigacoes
de primeira e segunda classe, fazendo a comparagio com
o respeclivo juro e concluindo que as de primeira cor-
respondemn a uma capitalizagiio a 4,062 °/, ¢ as de segan-
da & capitalizaciio a 3.30.

0 estudo da situaciio da companhia feilo com a maxi-
ma imparcialidade, redunda em um tacito louvor para a
aclual administragio.

Caminho de ferro Através d’Africa

Reuniu no dia 11 do corrente a assembleia geral d’es-
ta Companhia, que approvou por upanimidade as con-
las, relatorio do conselho de administragiio e parecer do
conselho liscal.

Foram reeleilos os corpos gerentes.

Como nos demais annos publicamos na integra o rela-
torio do conselho de administragio, dando nesle numero
prineipio & sua publicagio.
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PARTE FINANCEIRA

Boletim Commercial e Financeiro
Lisboa, 15 de novembro de 1907.

A situagiio monetaria de todos os principacs mercados europens
¢ bastante tensa, como consequencia inevitavel dos ullimos acon-
tecimentos occorridos na America. Os effeitos d'esta erise violenta
far-se-hito sentir por largo lempo. A conlianga geral foi forlemente
abalada e por isso diflicilmente ¢ s0 tarde s¢ restabelecerd,

Convém nolary como esclarecimento, que o8 (rusts que se viram
forcados a suspender pagamentos siao differentes dos frusts de
produccio, como o do ago, o dos assucares, o do cobre ou do pe-
troleo. Trata-se d'estabelecimentos chamados Trusts-Companies, 08
quaes pelo seu titulo se distingnem tambem dos bancos propria-
mente ditos de desconto ou d'emissio.

Estas Companhias praticam lodo o genero de operaghes. Rece-
hem depositos, encarregam-se das funceoes de executores lesti-
mentarios, fazem operacoes immobiliarias on hypothecarias, sio
gerentes de fortunag, agseguram o pagamento dog juros ¢ da amor-
tizacio de obrigacoes, servindo neste caso de intermediarios entre
as companhias devedoras ¢ os obrigatarios. Teem lambem caixas
Cconomicas.

Do que fica exposto, conclue-se facilmente que estas institui-
¢oes trabalham com o dinheiro dos ontros, o qual ellas se prepoem
administrar ¢ (¢-lo sempre em condigoes de ser restituido, quando
requisitado,

Depois, o capital proprio d'eslas empresas estd numa propor-
¢io infima em relaciio aos depositos recebidos.

i 0 que se averigua pela comparaciio gne em seguida fuzemos
da importancia do capital das quatro Trusts-Companies (ue gosi-
v;ln;n de maior erédito ¢ a dos seus depositos, em lim de selembro
ultimo;

CAPITAL  DEPOSITOS
et milhares de dollars
Farniers Trslo s vinevessvivesaw 4000 82 000
ROickerDocker:s e o snaasssoss « 1.200 62.000
MOrton TRRRLL 5s b n e tivaistiin aie s o 2000 54000
Trust G2 of AMErica..ooevenavnes 2000 64.000

“Compreende-se facilmente a instabilidade de uma organizagio
financeira semelhante.

Estas companhias enconlram-se no seguinte dilema: conservar
o capital dos depositos constantemente disponivel, privando-se
entio do lucro resultante de immobilizagoes temporarias sob di-
versas formas, parlicipagio em syndicatog ¢'emissio, garanlia de
subseripeio d'obrigacoes, ele: ou fazer o emprego dos deposilos,
expondo-ge, em caso de corrida, ao risco de niw poder occorrer ao
reembolso, visto que os depositanies nio feem sequer o recurso
da margem fornecida pelo ecapital proprio do trust.

Por conseguinte o equilibrio niio pode subsistir senao emquan(o,
por nm lado, 0s depositantes liveren a conviegio que os seus de-
positos estio representados por uma contra-partida de facil reali-
zagio, ou por outro, @ admistracio d'esles eslabelecimentos gosar
d'um erédito sufliciente para obter suxilios d'outros bancos em
casos de urgentes necessidades de numerario.

Com tao contingentes forcas de resistencia bem se pode ava-
liar que série enorme de prejuizos ivreparaveis occasionam para
0s (que leem os seus interesses ligados a estas instiluices, as gran-
des erises como aquella por que estd passando 0 mercado de Noya
York.

*

0s pedidos de ouro dos Estados Unidos provoeearam, durante a
quinzena, a elevacao da taxa de desconlo em todos os mercados
europeus.

() Banco de Inglaterra clevon a sua taxa de 6 para 7 °/, como
Ji a tinha elevado, pouco antes, de & ’(2 para 6 °/; 0 que repre-
senta vm aggravamento de 2 Y5 v/, em duas semanas.

Desde 1873, segundo constata a imprensa ingleza, a taxa do
Banco de Inglaterra nfio voltara a 7 °/,.

Levado pelo exemplo do Banco de Inglaterra e pela alta do ehe-
que sobre Londres, o Banco de Franca alterou a sua taxa de des-
conto, que passou de 3 1/, para & 9/, e a taxa dos emprestimos so-
bre papeis de credito, que era de & °/,, para & 1/, /. Desde 1900
me cd que a laxa do desconto em Franga nio voltira a atlingir

s

Bm virtude das enormes saidas de ouro do Banco de Ingla-
terga, esle eslabelecimento contraton com o Baoeo de Franga,
como ji o fizern no anno findo, um supprimento de 75 milhdes em
aguias americanas. A operagio fez-se sob a forma de desconto pelo
Banco de Franga de papel gobre o estringeiro com firmas de pri-
meira ordem.

Tambem o Banco Imperial da Allemanha tomou medidas de
defeza, fazendo passar a sua taxa de desconto de 64/ para 71/,
¢ @ taxa dos emprestimos de 7 Y/, para 8 1/, o/,

Segundo noticias de Berlim, reina entre os industriaes allemies

arande inquictagio, ndio obstanle o baneos allemies continuarem
a dispensar-lhes os creditos de que careceni.

(0 Banco Nacional Suisso de novo elevou o seu desconto de 5
para 5 1/, °/o; 0 Banco da Belgica alterou egualmente a sua taxa,
elevando-a de 5 1/, para 6 /.

O Banco Imperial Russo elevou a taxa do sen desconto de 7
para 7 /s /e Da mesma forma procederam os Bancos de Italia, de
Napoles ¢ da Sicilia, cujas taxas de descontos ¢ emprestimos pas-
saram d2 § para 5 '5 %% 0 Banco d'Estado da Suecia elevou a
6 '/, °/, a taxa do sen desconto, que era de 6 9.

Pelo que respeita aos Bancos da Noruega e da Dinamarea, sabe-
s¢ que o primeiro augmentard a sua taxa de 5 para 6 °/ € 0 se-
gundo de 6 para 7 %/ para o desconlo, e de 6 1y para 7 1/, para o8
emprestimos.

Como ge vé ¢ geral o encarvecimento do desconto, quer por de-

ficiencia real de numerario, quer como precaugdo pelo que ainda
possa vir a succeder. L

Segundo o Lloyd’s Register, em 1906, a tonelagem geral dos
navios do mundo augmentou 39.500.000 tonelladas, on sejam mais
2 milhoes de tonelladas sobre o anno anterior. Mas a estatistica
nio inclue senito 0s navios de mais de cem tonelladag. O nnmero
d'esses navios ¢ de 30.200, dos quaes 20.750 sdo a vapor ¢ 9.500 i
vela, Os primeiros ganharam 900 unidades approsimadamente ¢
os segundos perderam 750, Esta deslocagfio € um phenomeno jit
antigo, cnjos efleitos se accentuam. A marinha de vela registe
comtudo & sua tervivel vival, pois que possue ainda um lergo do
numero total dos navios. E nido ¢ conveniente que desapparega
porque permitle os transportes econotnicos ¢ poderd vir ainda a
ser de grande utilidade no caso de uma erise prolongada, resul-
tante de uma elevacio exagerada do preco do carvao.

' a loglaterra que vem na cabeca do rol com 17 milhdes de
tonelladas, tanlo como as outras marinhas do mundo reunidas.

0 seguinte quadro mostra o augmento de lonelagem para cada
naciio, durante o anno de 1906 :

Inglaterra.. ..., .oo 825.000 GIU0IR wor s v maavan's | BOO0Y
Estados Unidos. ... . 330.000 Bkt oeone cuioe ous 28000
Allemanha. ce.veeers 330000  SuCCidessseas o wus 36000
NOPUHCQH covvvvevrnes AIBH00  Franca..........o o 30500
Hollanda, o« o nesse - BEH00 Brasil.taiib o, voss’ 1 26800
JaPA0 .« coeeiennaane 728500 RBussia o c.oeieocaiane 25000
Dinamarea. ... oeee 748500  Belgica.oes ovoovess - 24,000
AU e seianan  B9O00
*

Como disgémos no boletim anterior, conseguiu-ge com o auxi-
lio dos nossos principaes estabelecimentos de credito e com a boa
vontade de todos attenuvar os effeitos da erise bolsista produzida
pela baixa persistente de differentes valores em que a especulacio
se achava compromellida, compromeltendo por seu turno os inter-
mediarios nas operacoes respectivas. Para essa erise tambem con-
tribuin sem duvida o retraimento de capitaes, devido ao estado
de hesitaciio e desconlianga que se appossou dos seus respectivos
possuidores.

Gemovidas as graves difficuldades da oceasiio ¢ liquidados on
em via de lguidacio os prejuizos soffridos, é claro que a situagiio
i[o llt';SSU mercado bolsista s0 muito vagarosamente s¢ irad norma-
izando.

Por emquanto o mercado continua bastante frouxo, mantendo-
se approximadamente na mesma posi¢io os valores attingidos
pela haixa. !

A sitnacio cambial ¢ que se aggravou congideravelmenle uu-
rante 4 quinzena. Attribue-se em geral o facto i especulagio des-
enfreada que se tem feito em cambios, aproveitando os especula-
dores habilmente o terreno preparado pelo alarme que produziu 0
man estado dos negoeios da bolsa, aggravado pelos boalos exag-
gerados que se espalharam )

0 que ¢ certo ¢ que a baixa do cambio sobre Londres, acompa-
nhando de perto o encarecimento dos precos das outras divisas, é
persistente ¢ gradual.

As dilferencas entre ag cotagoes cambines de hoje e as do fim
do mez d'outubro, accusadas pela tabella que abaixo publicamos,
sfio (e molde a causar appreensoes.

0 ultimo preco da libra foi hoje de 55150 véis, o que equivale
a um agio de cérea de 45 /.

0 cambio do Rio sobre Londres ficou a 45 1/ o que equivale a
155737 réis fracos,

- e -— —
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Comprador| Vendedor JComprador| Vendodor

46 1| 50 14| B0

O Gyl s
374

Londres ttln,-.qluu........... 47
v 90 dyv... A7 s

ML ]

Paris  cheque. .. oovvenaa] 605 61% Hv2

Berlimt 8 sceiinageneas) 248 252 233 234

Amsterdam cheque.. . ......¢ 420 426 307 399

Madrid cheque...o.voove..] 890 905 848 850
A. C.



GAZETA DOSf CAMINHOS DE FERRO 345
Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
E_ oty - —
NOVEMBRO
| | ‘ i T
BmOoLBAS g e e Rl 13}14'15!_.r_.
Lishoa : Inscripgoes de assent.] - 43,60 4360 4360 43,60i 4340 43 43 ltJj 434 5 43,40 43, 40, 43 46l - =
» coupon ..; 43,30 4325 43,15 43,15 43 | 43 | 43 43’ | 38 | 43 | 48 41_%5 - ’ -
Obrig. 49, 1888........... - - 122200 | 2.300, 22300 - - - - | 22300/ 22.800 = | =~
» &9, 1890 assent... = iy - I - - [ 2R I ~ ‘ = i 1 i PN s
» &% 1890 coupon . - - | 53.000| - - { 3000 - = = 2 =
v h's 0, assent...... - ‘20(1(] bZO()O 62.000, - | 61,700, - - - ’ - 61,700, - =
» &1y % coupon int ... - [61.000 - |6l 0001 61.000 61,000, 61.800 61.000/ 60.900 €0.900 60.900, 60900, - i
» externo 4. série..... - | 62, ‘J{}U 62,700 62.700, 63.000 62. 700, 62.500! 62.500| 62600 62 800, 62 ‘mﬂl 63.200( - -
Fi AL SRR - - 9100, 9100 9.100] 9150, ~ | 9150 = 9.150; 9.150/ 9.150] -~ =
»  Tabacos coupon..... - - 1950000 - | 95,600 95600{ 956C0, - 95 500 - | - = - =
Acgles B. de Portugal...... - 177.000177.000, =~ - - - - - {77.000, - H77.000, - =
» » Commercial ..... - - t - - - - - - - 183000 = =
» » Nac. Ultramarino {qz 000; - l - - | 92000, - - - | 82000, -~ - =
» » Lishoa & Agorcs11:-5.01}011.300011.3000113.00{1t - |ngsoo = | - ~ - =1 |112.500 " ~ -
» Tabacos coupon ... .| 94.0( - | - ] 94000 94.000, - | 93.5000 93500 93500 93500 93500 - - 3
» Comp. Phosphoros. .| 68.0000 67.500, 67.900 - | 67.800; 68.000 68.000 - - 1 - - - -
» v Rl - 80000, - NUOUI - - (B nUUU - 76,0000 76.500! 76.500, -~ =
v »  Nacional ... - - - 11.800, 11800 - - | - - 11900, - 1
Obrig. prediaes 6%, ... 91.700{ - | 92000 - | - - g - | 92000 - 92000 915000 - =
» G e 883000 - - S N 1 ~ | 88800 S8 450, 83500, - = %
e o Buna Allul o aran, 56.8000 - - 56.500, - - 57.000 56 800, -~ = ’ = ~ 3 !
»  » Real3 % Lo grau| - a a & 20 R 2 L P g ¥ i
» » »n 39, 90 52.000] 52. GLO' 51, 50{). 51.100 51.600; 50.700 49.8001 49 600, 50.000, H0.000, 49,800, 49.600, - ~
» » Nacional 1.+ Rérie. - ] | B = > 2 3
» » Alravez i'Africa. - 80 500 8‘) I:!{}{)i 8*.)00 Sbnr 0! 86, 600 86.800 86.800) 86 bUU| 86. ‘}00 87 nuo - = =
Paris : 3 9/, porluguez 1.2 H("IIL'. - 63, 10, 63 5 63,50 61,90 t,z.,w 62 62,30 63,05 1;3,‘}2 62,82 - ~ 5>
Acgoes Comp. Real ........ - | 408 [ | 00’ 2 = 2 : - R
»  Madrid-Caceres . 3 S U T A o T i PSR it e <
»  Madrid-Zaragoza. .. ‘ B T T I R e Sl e Y (R e
v Andaluzes ......... | - 115650 1556 | 152 | 152 - - - - i iR e = L
Obng Lomp ne.;i fo grau - 1848 1850 |850 | - -~ | 850 |850 |850 ;3819 | 850 | L G
20w | =~ 1970 1271 960 | 954 !95560 250 |925L | 235 |2/5 {92 | - LR 2L
» » BLlld Alta...! = 298 299,.)0 208 ‘ 205 203 - - - ~ J - s BT G N
»  Madrid-Caceres. . ... 161 | - l15s | 15250 158 | 16825 1656 | 15875 158 | - SEn T
Londres : 3 9, portuguez. . ... 64 25 63,70 61 64,5 6250, 62,50 6225 6225 62,26 6275 63 | - 5 =
Amsterdam: Obr. Atray. Aflrica G e 87 Wiee | =" 178687 85 - | 8 . 8550 - = =
Receitas dos oammhos de ferro portuguezes e GSpanhOBS
(— - — e - — —— — ey —_ app—
Periodol 1907 1906 , Totaes desde L de janeiro [ Differenga a favor de
Kinbas de ex- | > —— e — D i
ploragio Kil.|  Totaes |Kilom [Kil| Towes |Kilom| 1907 [ 1906 1907 1 1906
de | a Réis Réis | Réis Reis Reis Réiz .
15!21 Out l10?3 121.218.000 112.971 1073 198,109 000l 119.393! 4.696.721 Gl}U' 1663 311,00 33 410.0(10' it
| _(Réde Geral ....... 2228 W | | 195.660.000 117.1100 » | 128 109.000 119.393{4 822 381.000] 4 791.420.000]  80.961.000 -
= 29 4ANovl » | 112.904.000 105 229 » 1 116.508.900/ 108 5821 4.9 285.000/ 4 907,929 000 27 356 000, ~
| - 15210ut] 70 17460000 249411 70 2176.0000 31085 76.021.000  S1.317.000 - 5.296.000
| = IVendas Novas ....12228 » [ » 1.958.000) 27,912 » 9,176,000, 31.085 77.979.000 83 493,000 - 5.514:000
| - 29 4Nov| » 1.662.0000 23.600[ » 1984000 28842 79.681.0J0]  85.477.000 - 5,846 000
= 15210ut| 29 581.000 - - - 20 953,000, L 4 X
“> (oimbra & Louzii. . {2228 » | » 615,000 - - - 21 571.000| = . - a
|29 4Novi » 577 000 - - - 22,148, hmJ £
i) o Srente. falb s . 21 dE Ulit bg-’) 42.67-{.778 5§b‘ 5D 23‘..’_..96? 94 237 1.163.450.898 1,160 i?ib 268 3.06L.630 -
Minho e Douro ...... {21 Bli0us] 4051 49.855.000 300 49.249 414 138,730 1.354.885.000/ 1.300.756.557  55.620.443  —
[2430)Set | 268 12.950 211 253 18022728 71.286| 357.850.412 839325988 . 18026124 -
' Beira Alta. . ovovesnes 1 70ut| » 9 477.210, » 9.289.757) 36.6200 4860 827,622 348.565.025 18262597 -
| | 4| » | » 8.820 288 o | 8801583 387410 BT5.147.860, 358.366.608  16.781.252) -
. Nastondl — Vizen: Mi- |24dﬂbtl lﬁo 4..!.1.?;%1) 100, 3215218 30621 128322328 82025815  46.296.978| -
| randella e Bmgaug.ll ¥ || X 3 o 41 A 1 ' = & =
| GUIMALAES <o vverenn 1 5 s e s 3 o4 5 k - | - - -
| Porlo 4 P. eFamalw:u| o] = _64 - 64 ¥ ] 3 4
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