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Panorama da Rathausplatz em Copenhague (Vidé Nolas de Viagem pag. 326)

Pedras Salsadas ao Vidago

a eérea de dois annos deu logar a debales apai-
xonados na imprensa a escolha da direclriz do
caminho de ferro que deve servir Chaves. no
troco compreendido entre as Pedras Salgadas

e o Vidago. A

A divisoria das aguas enltre o Avellames, junlo do qal
demora a eslancia das Pedras Salgadas, e do Oura, que
hanha a povoaciio do Vidago, pode ser transposta em
lres porte[las bhem accenluadas: a de Sabroso, em que
passa a eslrada, e, caminhando para nascenle, as de

Soulelinho e Valoura, successivamente mais alla cada |

uma d’ellas 50 m. que a immedialamente anterior.

Entre a portella de Sabroso e o Vidago ha, em curla
distaneia horizontal, o desnivel enorme de 250 m., que
tem de ser vencido desenvolvendo o (ra¢ado para niio
exceder o limile de 25*/» nas inclinagdes, seja qual for
a portella adoptada. . .

Em 1888 fora feito um anteprojeelo pelo habil enge-
nheiro Antonio Sarmento, que, recorrendo a numerosos
lacetes nas encoslas do valle do Reigaz, por onde des-
ce a estrada em rapida pendenle, chegava a Vidago
com 19 k. de desenvolvimento, servindo apenas o0s pon-
tos intermediarios de Sabroso e Oura. '

0 exame do assunlo sobre a carla chorographica, na
escala 1,50.000, levou & convicgao de que, escolhendo
a portella de Soutelinho e descc.ndu pela vertente direila
do valle de Valoura, se conseguia allinguir o Oura, com
mais algum desenvolvimento, é cerlo, mas servindo,
plém do Sabroso, Soulelinho, Valoura, Villa do Conde,

-

Loivos e Villa Verde. Sio de somenos importancia lodas
estas povoagdes, salvo Loivos, que é, com Chaves, a
nalural saida de umn vaslo planalto bastanle povoado.

A orientacio geralmentle seguida hoje em (racados de
linhas secundarias, leva a nfio recuar peranle a maior
exlensfio das linhas, para bem servir os cenlros inter-
mediarios e aproveilar todas as parcellas de trafego,
por insignificantes que paregam, aproximando o mais
possivel as linhas das povoacdes que ella pode servir.

O estudo a que se procedera sobre a carla mosirava
a possibilidade de ir a Vidago pela porlella de Souteli-

| » 2
~nho, com o dgsenvolvimento de 228 k. em vez de

19 k.

O avgmenlo de 3,8 k. era bem compensado pelo
maior numero d'estacles e apeadeiros, 6 em vez de 2,
passando-se junlo da importante povoaciio de Loivos,
que representara a favor d'essa directriz, tdo util ao seu
commereio.

Effectuou-se, pois, o esludo e organizou-se o projecto
definilivo.

Comegou enlio na imprensa loeal uma campanha con-
lra o tragade da linha do Corgo, com o intuito de des-
affrontar o engenheiro auctor do primilivo projecto de
prelendidas desconsideragOes, tiio apaixonadamente, {)o-
rém, que se capitulava de flasco a primeira seec¢iio, Re-
goa a Villa Real, onde esse tracado fora execulado sem
alteracfio digna de nota, quando, se ndio fora a urgen-
cin com que foi ordenada a construeciio, valera a pena
elevar a 75 m. o raio das curvas, refazendo ¢ projecto.
Accusava-se de incongruente (?!) o racado entre Villa
Real e Pedras Salgadas, talvez por aproximar a linha
perto de 1 k. da estancia das aguas, em vez de collo-
car a respecliva estaciio perto de Bornes. Por ullime,
allegava-se a inconveniencia de aproximar de Lojvos ¢
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caminho: de fevro, para que-o {rafego que-fosse @ Cha-| Nas eéxeavacles ficuram 86.688 (e .rﬁcii'gff&]lil'a e

ves nao. viessé procurar ali-a linha, por ter nisso-mani-
festa vantagem. - 7 A

Niio se queria reconhecer que esse desvio era falal,
fosse qual fosse a directriz adoptada, porque na hypo-
these de seguir a linha o racado de 1888, o (rafego d2
Loivos viria & estagdio de Vidago, pereorrendo por es-
trada eérea de 6 k. apenas, e encurtando consideravel-
menle o percurso para Villa Real e Regoa, dando-se pois
fatalmerite "a deslocagiio de correhites commerciaes que

tdio funesta era julgada para os interesses de Chaves. |

Invocou-se a -~estrategia, mysterioso Proteu que no
nosso paiz surge de vez em quando a por o velo 4 tea-
¢adgs que amanhd declara imprescindiveis & defesa na-
ciondl, levando-nos a nulrir o mais bem fundado seepli-
cismo acerca do valor scientifico dos seus oraculos. Pois
ge declararam ha tempos absolutamente inadmissivel
qualquer; linha de via larga que ligasse as do Sul e de
Lesle, além de Vendas Novas, para poucos annos depois
se opinar (e com razio) a favor da via larga na linha de
Bstremoz a Porlalegre!

" E ha pouco ainda n&o foi capitulada de perigosa para
& defeza do paiz (horresco referens!) uma linha de Tho-
mar por Porto de Mos e Alecobaga & Nazareth, tdo util
para a regifio ? Esti-se a vér o desembarque dag forgas
invasoras na Nazareth e a sua marcha victoriosa para
Thomar, sem que o clangor das trombetas, entoando o
Iiymno de 1640, a détessem, e, com o convento dos freires
de Christo, perdida a independencia da patria!

Os artigosgiblicados em 1005 sobresallaram os animos
dos flavienseS, levando a.Camara Municipal ¢ @ Associa-
¢dio Commercial de Chaves a representarem contra o tra-
cado por Loivos. Allegavam o augmento do percurse, o
que seria altendivel, se este fosse excessivo, e o desvio
do commercio regional para Loivos, razio absurda e in-
consistenle. | TheRY

Quando. para uma direetriz se offerecem diversas so-
lucdes, n@o se pode considerar estudada sem o exame ¢
confronto das diversas hypotheses possiveis. Apesar de
estar amuilo ‘adeantado o estudo por Loivos, ordenou-se
entiios um reconhecimento pela portella de Sabyoso @ fim

de se poder fazer o confronto dos deis lragados. Foi esse

estudo realizado, pelo fiabil engenheiro Freire Themudo,
que aproveitando o melhor possivel o terreno para des-
cer ¢ as facilidades que dava ao tragado o limile de
75" para as curvas, conseguin reduzir a 16,6 k. a ex-
tensiio entre Pedras Salgadas e Vidago, em vez dos 19 k.
do estudo de 1888.

Por outro lado o esludo definilivo do tragado por Sou-
telinho dera um desenvolvimento de 25 K.

A dilferenca d’exlensiio elevava-se pois a 8.4 K., ou
50/, do tragado por Sabroso, o que era excessivo.

0 incontestavel prineipio, que subordina o desenvolvi-
mento das linhas ao maximo aproveilamento dos elemen-
tos do trafego regional, ndio podia ser levado tio longe
na aplicaciio, que mfligisse consideravel encargo de tempo
e dinheiro ao trafego de Vidago ¢ de Chaves.

vamoes dar uma nolicia dos dois tragados, para que se
possam avaliar-as razdes que militam a favor da directriz
por Sabroso, da qual ha apenas, por emqguanto, um per-
fil. em confronto com o projecto deflnitivo, cemplelo, do
estndo. por Loivos.

Méde este 16.3129.26 em recla ¢ 8.687".74 em curva.
Siio as curvas em numero de 98, sendo 7 apenus de
75% de raio, ¢ predominando as de 100,

Em perlil a linha s6be 43" das Pedras Salgadas & por-
telia de Valoura, que transpfe em trincheira de cota ma-
xima: de 1358, atlingindo além de Loivos o Oura depois
de descer 260 em 12,5 K. Até Vidago descem-se ainda 24,

Os patamdres sommam 7.660" contra 2.840" de ram-
pas e 14.500" de declives.

A maxima pendente é de 257/, tendo o maior lrainel
d’essa- inclinaciio 2,600 O maximo declive é de 22"/, na
exlensiio de 560™.

Os declives superiores a 20 "/, sommam 9.500", sendo
1.640= de 21 »/,, 1.940" de 24 "/, o 5.920 de 25 "/ .

As terraplenagens altingemy 392,892+, havendo 57.235
de deposilos. Por metro correnle ha pois um movimento
de 15+3,715.

"

95.751 do rocha brafda. y &

Além de 92 agueduaclos, 27 syphoes, e dpontdes, ha
apenas a ponte do Oura, com um {ramo de 20™ ¢ wma
passagem superior dg alvenaria., Em muros de suporle ha
10.643%% de alvenaria.

Sfio numerosas ds passagens de fhivel, desvios de ca-
minho ¢ serventias. g el GEVSES

Projectaram-s@ 6 estagdes com as seguinles situacgoes:

Sabroso — 4.7 classe — ao kilomelro. .. 2.550
Soutelinho —p M o IR A e g R0
Valoura — = e 6 s d 0520
Villa do Conde — » 0 o ) TR eSS [V vy 511
Loivos i QA e iy e L AR e v (4
Villa Verde —r G g v g bty 22:020
Vidago DNy iy » o 24,800

Boa parte d’estas eslagdes poderia ser construida se-
cundo o typo mais economico de apeadeiro com servigo
completo. : - _

O orcamento, caleculado com largas ensanchas e que se
nos aligura susceplivel de considevavel reducgdo. é de
440:4285000, ou 17:9773120 vs. por Kilomelro, podendo des-
cer ao maximo de 400:0003000 rs. pela modificaciio des
lypos d'estagles e alguns oulrds retogques, ou 16:0003000,
que ¢ a media geral do custo dos 61 k. construidos.

A variante pela portella de Sabroso méde 16.640". sen-
do 11.212% em alinhamentos reclos e 4.428" em 62 curvas,
das quaes 9 de 75 de rajo. 2 de 80 1 de 90", 26 de
100" e as reslantes de raios superiores. (O desenvolvi-
mento das 12 eurvas de raio inferior a 100" somma ape-
nas 1.182°, . :

Em perfil sobem-se apenas 9° das Pedras Salgadas @
portella de Sabroso. transposta emy trincheira de 6°,04.

D'esla ao Vidago descem-se 250™.
~0s patamares sommam 3.555,"50. as rampag 1.994,"44,
05 declives 11.090°, sendo 1 de 23 ™/n em 800" 3 de
25 /. com 4.450%, 3.750™ e 2.240™, separados por pala-
mares. '

A% terraplenagens sio muito menores gue no lragado
primilivo. As ohras de arte reduzem-se a 30 agueduclos
¢ uma ponte de 10",

Ho apenas a eslaciio de Sabroso ao k. 2,700 e o apea-
deiro de Oura ao K. 13,400.

Pode-se computar em eérca de 200 conlos o cuslo da
linha, melade do que eustaria por Loivos. Ainda pois que
se construa uma estrada de 6 K. de Vidago a Loivos,
alidas facil, a economia realizada serd imporlante.

Gracas pois ao consideravel encurtamento realizado
sobre o tracado de 1888, chega-se a uma differenga em
exlensiio ¢ custo, que aconselha a preferencia da dire-
etriz pelo Reigaz, embora se sirva peor a regidio interme-
dia.

A organizaciio do projeclo definilivo eslit adeantada,
sendo para desejar que em curlo praso se realize a eon-
strucciio, como o exige aimportancia de Vidago e de Cha-
ves.

Mais uma vez fica demonstrado que nunca sfio demais
0s estudos em malteria de tragados.

J. Fernando de Souzd.

W N a4 et —

Vendedores nas estacodes

Quem lida em cousas de commercio considera ja axio-
malica a affirmac¢iio, de que a forma com que se apre=
senta o producto, concorre poderosamente para facilllar
a collocaciio e a venda do mesmo producto,

Uma garrafa do vinho mais generoso, com o paladar
mais agradavel, que tenha com a edade a sublimagiio
dos seus élers naluraes, dentro d'uma vazilba vulgar, é
suplantada por outra com vinho inferior mas com rolu-
los bem feitos, com capsulas que se ajuslem elegante-

mente sobre o gargalo como luva em mio elegante,
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com marcas dislinctas, com eollares e gargantilhas apa-
ralosas.

Quem ndo sabe que o estojo, o escrinio, aceresecenla
o brilho das joias e realca as suas formas?

Ha productos até, que quasi se recommendam so pelo
involuero, a despeilo do velho e seeplico dilo porluguez
cpor fora cordas de viola e por dentro pdio bolorento.»

Tamanha ¢ a importancia que se dd hoje & apresen-
tagiio dos diversos arlefaclos, que se nflo regaleiam som-
mas consideraveis nos empacolamenlos.

Tao grande o valor que se addiciona aos produclos
pelo simples facto de se embellezar o seu aspecto, que em
todos os ramos industriaes se erearam officinas chama-
das de acabamentos quer se trale de calandrar um pa-
pel. quer de avelludar um tecido, quer de nickelar uma
chave.

Crearam-se mesmo indusirias especiaes para acudir a
eslas necessidades modernas, as quaes exigem involueros
graciosos que garanlam a boa conservaciio do producto
prinecipal e o recommendam tacitamenle. Foi assim, por
exemplo, que appareceu a industria das cartonagens e a
da estampagem de folha para caixas de conserva, ele.,
eic.

A apresenlaciio influe no valor do producto e na faci-

lidade da sua venda.,
-

Portugal conhece o prineipio mas, rolineiro eomo é ¢
descrente do proprio valor ¢ dos seus verdadeiros re-
cursos, nio pensa em o appliear. Apenas uma casa ou
outra que faz o commercio de vinhos ou o de conservas
para exporlaciio estrangeira, foi levada na lucta ou con-
correncia eommercial a collocar-se a par das oulras ca-
sas eslrangeiras que lhe dispulam os mercados.

Em geral, niio cura da apresentaciio do productlo, nilo
pensa em alrair o comprador pela sua forma, pela sua
belleza propria ou pela do involucro em que o inelue.

03 exemplos siio numerosos mas baslara que nos de-
tenhamos, por agora, no que nos offerecem os vendedo-
res de relrescos, fruclos e doces nas plataformas das
nossas esta¢des ferrov arias, para que fique bem de-
monstrado o pequeno culto que damos & forma, o des-
dem que temos pelo aspecto exlerno dos productos, pois
tdo facilmente nos abstraimos de attrair o comprador por
esses mil nadas que sio alinal pequenas particulas de arte,
revelacoes de bom gosto, o qual actualmente se consi-
dera como um capilal que rende juros, nos paizes ci
vilizados e culles. : N 4

0 exemplo, alé talvez pela sua imporlancia que niio
¢ grande, possa melhor servir de simploma, valendo
mals pelo que indica do que poy S1 mesmo.

Com o desenvolvimente da viaciio aceelerada o o ha-
bito que se vae creando das viagens, o movimento das
eslagdes ferroviarias, o seu servigo, a sua aclividade
commercial e industrial, tem um interesse crescenle e
representa uma parcella cada vez maior na vida das na-
¢oes modernas. 2 _

As estacOes [ferroviarias niio se consideram ja como
simples edificios onde os combeios possam parar para re-
colher ou deixar passageiros. bagagens e mercadorias,
mas monumentos modernos onde se reune ao ulil o agra-
davel e commodo: econstruccdes em que se procura con-
ciliar as necessidades do servigo especial a que se des-
tinam com as eternas regras da arle. )

Niio deve ser indifferenle a uma nagio lm: as suas
estacoes, embora vaslas e methodicamenle distribuidas
ou ulensiliadas. sujas, lristes e feias, ou alegres, limpas
e bellas; quando néio seja por Uulr(ls_ 11_1:)11\'05, ate pel_o
exemplo que offerece para a qducaqau do povo um edi-
ficio (o frequentado pelo publico. _

Um general celebre dizia, que bﬂSi;‘;Wﬂ,_ para SO.COHhG-
cer o grau de disciplina e instruegiio d'um regimento,
passar revista & sua banda de musica.

Ao visjante experimentado, sabendo vér e tendo visto
mundo, bastar-lhe-ha para fazer ideia d'um paiz, exami-
nar as suas eslagdes ferroviarias no seu conjunclo e
Nos§ seus pormenores; no seu mnle_rlul ¢ nos seus agen-
tes ou empregados; no servigo de bagagens ¢ no dos fa-
chinas ou mocos que levam as maletas de mio; nos eui-
dados da limpeza das carruagens e nas cagas a gorge- |

la; no que Ihe servem nos restauranies e no que exibem
0os vendedores ambulantes nas plataformas e nos caes
das eslacdes.

Observemos com elle esles vendedores nas nossas es-
ta¢Oes ferroviarias.

Trazem, em geral, para offerecer ao passageiro que
se nio utiliza do reslaurante do comboio, agua, fruclas,
e doces.

Como se faz a venda? Quem vende ? Como esliio ves-
lidos os vendedores? Como apresentam os productos?
Nio poderiam vender outros objectos? Niio seria ulil
para o publico que os vendessem?

Procuraremos responder rapidamente a estas mulliplas
(fuestoes, que se prendem mutuamente.

Podemos lodavia comecar ja por dizer, pelo conheci-
mento directo de lodas as estagdes ferroviarias do paiz,
que esle servigo esld por organizar enlre nos.

E nilo pareca extranho que dizamos—servi¢co —quando
nos referimos aos pobres vendedores de refrescos nas
eslagdes, onde entram por conlrato com as companhias
ou - empresas, as quaes sio complelamente alheias ao
genero de negocio d’estas pessoas. Entendemos que as
empresas devem intervie d’'um modo mais direclo neste
assunto, porque clle affecta d’'uma maneira muito pro-
xima as commodidades do publico e porque pode contri-
buir com o seu pequeno quanlilalivo em benelicio do
paiz.

Consenlir que nas eslagdes andem a vender agua em
bilhas esbeigadas, por copos bacos e grosseiros, velhas
descalgas e andrajosas, ¢ improprio do nosso tempo.

Anles beber as quartas de Garrelt, mas em ¢opos cris-
lallinos, apresentados por mocas sadias, com os seus
trajos populares caraclerislicos e vistosos. '

Nio haverd quem ensine nos camponezes que margi-
nam as nossas linhas ferreas, como se vendem as uvas
nalgumas vias ferreas de Italia? Nio haverd quem lhes
moslre os simples e rudimentares pequenos cabazes, fei-
los com quatro varetas de verga de salzueiro ou vime
mal dobrados, mas gracis, forrados de parra, em que
repousam dois eachos frescos, que provocam o apelile
do passageiro, mais pela forma e pela cor do que pelo
aroma e sabor?

Nio haverd quem ensine &s nossas raparigas de aldeia
como se armam e se apresentam os pequenos ramilhe-
les de flores de jardim ou de flores da serra que as se-
nhoras vigjantes adquirem ao passar?

Nio haverd quem lembre aos vendedores das estactes
quanto leriam a ganhar, armando as suas pequenas ex-
posi¢Oes, em carrilos elegantes e limpos que percorres-
sem as plataformas emquanto os eomboios esliio para-
dos, ¢ tendo nelles, as fructas, os doces, os bilhetes
poslaes illustrados, as garrafas de aguas mineraes, 0s
ceslilos com pequenas merendas eompletas?

Nio haverd quem promova que se venda aos passa-
geiros em pequenas garrafas abertas, de vidro branco e
baralissimo, meio empalhadas em bunho ao modo de
cabaz que forma areo, os vinhos de pasto das nossas
variedades (fo caracleristicas, como se faz em Franca,
na ltalia e na Syissa?

Nito haverd quem leve 4s eslagfes os pinhdes da Ma-
rinha em pequenas boeelas com forma de pinha, os pece-
gos d'Amarante e de Alecobaca, as laranjas do Cidral e
Selubal, as peras de Leitia e do Funddo. o3 figos do
Algarye, as amendoas de Fozeoa, a ameixa de Elvas?

Nio havera ao menos quem resuseite as anligas tradi-
¢Oes do Porlugal das feeiras e dos eonvenlos, vendendo
0s celebres doces. as especialidades assucaradas que
imortalizaram Tenlugal, Santa Clara de Coimbra, Beja,
Evora, ele., ele. ?

Sabendo-se que Mildo exporta para todo o mundo 0s
seus doces seccos nas suas formosas eaixinhas de carlfio
ou lala, que a Suissa exporta para todo o mundo 0s seus
chocolates, niiv valeria a pena lentar vender nas estacoes
em pequenas porges, -em recipientes bonitos esses pri-
mores de pastelaria, fructo do estudo conseiencioso dos
frades gulosos de cinco seculos? '

A nos afligura-se-nos que o assunto é mais importante
do que parece, e que merecia por isso a allencio das
companhias ferroviarias e do publico.

E” com estas bagalellas que muilas vezes se altrie a
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descurado bagatellas assim, a sua prosperidade actual.

Bem avisadamente procederiam as empresas ferrovia-
rias eomelendo a alguem eompeltente a policia eslelica,
digamos assim, das suas estacOes, embora livessem nos
primeiros annos de diminuir a receila cobrada pelas li-
cencas para venda nas plalaformas.

"Essa aucloridade regularia o trajo das pessoas que
vendem nas estagles, superintenderia nas inslallagoes
de vendas de refrescos, jornaes, fructa, ele.; interviria
nas tarifas dos precos; vigiaria sobre as qualidades dos
objectos vendidos; prohibiria as ccusas sujas, as cousas
que (dp a nota triste, lamuriante e desoladora. as velhas
a vender agua, que se parecem com os vendedores de
cautellas, que a gente nflo sabe bem se nos offerecem
decimos da loleria ou nos pedem esmola.

: 0. 8.

PARTE OFFICIAL

Obras Publicas, Commerc o
e Industria

Ministerio das

Direcgéio Geral de Obras Publicas e Minas

- Repartigdo dos Caminhos de Ferro

. Sua Majestade El-Rei, tendo no devido apre¢o o modo como em
curto prazo foi levada a effeito a construcgio do trogo da linha
do- Corgo compreendido entre Villa liuu‘] e Pedras Salgadas
de modo que poude ser utilizado pelo publico na presenle estagio:
ha por bem mandar louvar 0 0 engenheiro director dos caminhos
de ferrd do Minho e Douro e os engenheiros ¢ mais pessoal techni-
co ¢ auxiliar do servico de construcciio, a eujo zelo se deve a
pronta conclusdio do referido Irogo.
. - Paco, em 8 de agosto de 1907. — José Malheiro Reymdo,

L
Sua Majestade El-Rei ha por bem, conformando-se eom os pa-

receres e nforgtacoes do Conselho Superior de Obras Publicas ¢
Minas e da Adminstracio dos Caminhos de Ferro do Estado, min-
dar Jouvar o engenheiro subalterno de 22 classe Antonio Jos San-
tos Viegas, pela superior competencia ¢ zelo manifestados nos ra
balhos a seu cargo durante a sua perinanencia no servigo de con-
straecio da direecdo do Sul e Sueste, e especialmente na elabora-
¢to do projecto definitivo da passagem do esteiro de Marateea.

- Paco, ¢cm 40 de outubro de 1907, — José Malhéivo Reymdao.

. Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 17 de janeiro de corrente anno, de un ponle ¢ cacs para
descarga de earviio, proximo da estacio de Alcantara-mar, ¢ mo-
dificagio da linha do ramal de Cascaes naquelle local, elaborado

ela Companhia Real dos Caminhos de ferro Porluguezes: ha por
I']:em, conformando-se com o parecer do Conselho Superior de
Obras Publicas e Minas, de 22 de mar¢o ultimo, ¢ com informacio
da Exploraciio de porto de Lisboa, constante do <cu oflicio ne 15%
de 27 de setembro findo, approvar o referido projecto ¢ autorizar a
mencionada companhia a proceder i sua constraceiio, Hos lermos
¢ .eondicoes do eitado parecer que, por copiag acompanhi esta
artaria, licondo a cargo da Direcgho da Exploragiio do porto de

ishoa a fiscalizacio da alludida construccio.

. Pago, em 17 de outabro de 1907, — José Malheiro Reymao.

" Sua Majestade El-Rei, a quem foi preseate o projecto, datado de
9 e abril ultimo, apresentado pefa Companhia Real dos Caminbos
de ferro Portuguezes, F!Il‘il a construecao de um 22 andar sobre o
corpo principal do edilicio da estagiio de Santa Apolonia, ha por
hem, tendo ouvido'o Conselho Superior de Obras Publicas e Minas,
approvar o referido projecto, com a condi¢io constante do parccer
do -referido Conselbo Superior, que por copia acompanha esta
portaria.

0 que se communica ao director fiscal de exploragio dos ca-

minhas de ferro pera geu conhecimento ¢ devidos elfeitos

“Paco, em 17 de outubro de 1907, — José Malheiro Reymdo

L ]

“Sun Majestade El-Rei, a quem foi presente o aulo datado de 12
de julbo ultimo de examie ¢ vistoria a0 trogo do caminho de ferro

- . ¥ 4

concorrencia. A Suissa deve em grande parte a niio ter | de Bougado a Guimardes e a Fafe, compreendido entre Guimaries

¢ Fale: ha por bem conformando-se com as conclusioes do parecer
do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, datado de 29 de
agosto ultindo, que por zopia acompanha a presente portaria, ap-
provar o mencionado anto e antovizar que seja aberto definitiva-
mente & circulagao publica o mencionado trogo de linha entre
Guimaraes ¢ Fale.

0 que se communica ao direetor fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro para os effvitos devidos.

Yaco, em 214 de outubro de 1907. — José Malheiro Brymio.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projeclo data-
do de 23 de julhy do corrente anno, do trogco do caminho de
ferco do Valle do Vouga, de Vizen a Espinho, compreendido ¢n-
tre Espinho e Oliveira de Azemeis, apresenlado pela respectiva
compaihia coneessionaria em substituicdo de corvespondente ¢x-
tensao (o primitivo projecto de 10 de outubro de 1895: ha por
bem, cenformando-se com o parecer do Consclho Superior de
Obras publicas e Minas, datado de 10 do corrente mez, approvar o
referido projecto com as clansulas constantes das conclusdes do
citado parecer que, por copia, acompanba a presente portaria.

Outrosim ha por bem o mesmo Augusto Senhor approvar a
planta eadastral dos terrenos necessarios para a construegio da
respectiva estagio em Espinho, cujo projecto for approvado por
portaria de 20 de setembro ultimo.

Yaco, em 22 de outubro de 1907. — José Malheiro Reymio

9.* Repartigdo da Direcgido Geral
da Contabilidade Publica

Com fundamento no decreto com forca de lei de 30 de agosto
do covrente anno de 41907 ;

Usando da faculdade que ao Governo confere o n. 8°do § 1°
do artigo 16.° do decreto com forga de lei, de receita ¢ despesa,
datado de 29 de junho lambem do corrente anno;

Guardadas todas as preserigoes consignadas nas alincas a) ¢ )
do § 2. dos mencionados artigo ¢ deereto, ¢ no artigo 1. do de-
creto, n° 2 de 15 de dezembro de 1894; ¢

Tendo ouvido o Conselho de Ministros :

Hei por bem determinar que seja aberto no Ministerio da Fa-
zenda, a favor do das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria, e
devidamente registado na Direegio Geral da Coutabilidade Publica,
um credito especial di quantia de £:0855707 réis, importancia
equivalente @s sobrus das autorizacoes dos diversos artigos do ca-
pitulo 11.* da tabella da distribuigio da despesa ordinaria do se-
aundo dos mencionados Ministerios, para o exercicio de 1906-1907,
sendo: do artigo 89.9, 2.0858645 réis; do artigo 90.9, 1:9695572
réis; do artigo 912, 303500 réis, e doarltigo 91.-A, 20 réis; deyendo
este eredito ser addicionado & antorizacao do artigo 1052, do ca-
pitulo 11.% da tabella da distribuigio da despesa ordinaria do
mesmo Ministerio para o corrente anno economico de 1907=1908,
a fim de ser applicado na construccito do lango de eslrada, appro-
vado por portaria de 23 de julho ultimo, destinado a ligar a guirda
do norte do Pinhal do Urso com o apeadeiro do Carrigo, na linha
ferrea do oeste, ¢ cujo ¢ncargo se acha a responsabilidade da
Administraciio dos Servigos Florestaes ¢ Aquicolas.

O Tribnaal de Contas declarou estar nos termos de ser decre-
tada a abertura dleste eredito.

O Presidente do Conselho de Ministros, Ministro e Seeretario
de Estado dos Negocios do Reino, e 0s Ministros e Secrelarios de
Estudo das demais Reparticoes assim o tenham entendido e fagam
exeentar. Paco, em 21 de outubro de 1907 —REI —Jodo Ferreira
Franco Pinto Castello Branco —Antonio José Teiveira do Abrew—
Fernando Augusto Mivanda Martins de Carvalho —Antonio Carlos
Coelho de Vasconcellos Porto—Ayres de Ornellas de Vascancellos—
Luciano Affonso da Sidva Monleiro —José Malhwivo Reymdo.

Ministerio dos Negocios da Marinha
e Ultramar

Dirscgido dos Caminhos de farro Ultramarinos

Sua Majestde El-Rei ha por bem determinar que as ajudas de
custo dos ecapatazes geraes dos caminhos de ferro de Loanda e
Mossamedes sejam eguaes ds que, por deeieto de 12 de junho do
corrente anno, sio abonadas aos apontadores. :

0 que o mesmo Augusto Senhor manda communicar ao gover-
nador geral da provineia de Angola para sen eonhecimento ¢ de-
vidos elleitos.

”Pago, em 18 de outubro de 1907 —Ayres de Ornellas de Vascon-
cellos.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO )

328

]

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal
XXII
( Continuacao)

Edouard Goudchaux

Assumindo o Visconde Daver o cargo de Presidenle do
Comilé, em Paris, da administra¢io da Companhia Real
dos Caminhos de ferro Porluguezes, e sob a presidencia
do Conselho de administraciio, em Lishoa pelo Marechal
Duque de Saldanha, enlrou em funcc¢des como director,
Mr. Edouard Goudchaux, que apesar de alheio & classe
de engenharia, adquirin a merecida reputagiio de elevada
compelencia em assuntos de exploraciio ferroviaria no
gervico de caminhos de ferro, em Espanha.

Apesar da penuria em que o novo director veio encon-
trar os productos da exploraciio da réde de Lesle e Norle,
e do desalento em que era reputada a regeneragiio eco-
nomica e financeira da Companhia pelos engenheiros
francezes e espanhoes, que e haviam recusado a acceitar
a difficil missfio de dirigir a exploraciio da réde da Com-
panhia Real, pelas difficuldades de compelencia maritima,
fluviaes e até mesmo carreteiras, de que o tragado favo
recia a rotina, Edouard Goudchaux. nfio desanimou, anles
pelo contrario, empenhou todos os esfor¢os para provar
que com perseveranca, dedicacfio e experiencia, niio ha
via obstacul que ndio pudesse ser vencido,

Comecando por organizar os servicos administralivos
até entdio executados por forma quasi empirica deixou a
parie lechnica entregue aos chefes de servi¢os que encon-
trou superintendendo-os.

Ao servico de via e obras, a cargo do engenheiro belga
Le Creunier, adicionou como adjunto o engenheiro espa-
nhol Calderon, irmiio uterino do celebre general ecarlista
Cabrera, conde de Morella, enja miie na sua velhice [oi
barbaramente fuzilada duranle a guerra civil. O enge-
nheiro Calderon, recusou-se nfio sO6 a servir como a re-
sidir na patria que Ihe assassindra a mie, e por influen-
cia do visconde Daver entrou ao servico da Companhia.

0 servico de malerial e trac¢lio que era interinamente
superintendido pelo engenheiro espanhol Ribera, foi nelle
inyeslido definilivamenle.

No servico de contabilidade geral foi mantido o anligo
chefe d’este servico durante a Empresa Salamanea, e bem
estimado da sociedade lisbonense Eduardo Munro.

Como chefe do servico d’armazens, foi mantido o an-
tigo secretario do engenheiro Valentine na epoca da em-
preitada Waring Brothers & Shaw.

O doutor Jodio José de Simas, foi confirmado chefe do
servigo de saude, tendo eomo sub-chefe o anligo medico
desde o cemeco dos. trabalhos pelos empreileiros Wa-
ring Brothers & Shaw, incumbido da clinica ferroviaria,
o dr. Zofimo Pedrozo Gomes da Silva.

Tendo-se dado um facto de defraudaciio nos cofres da
Companhia por parte de um empregado da estagio de
Lishoa que de longa data abusava da conflanga que nelle
era depositada e tendo-se reconhecido que a origem do
avultado desfalque procedia do quasi nullo sistema do
servico de fiscalizagio foi chamado a superintender neste
servico um aclivo funceionario belga l'hiltio. Van de
Velde que na linha de Cadiz a Sevilha havia dado provas
de sun compelencia neste meticuloso servigo ferroviario,
aliando & sua experiencia a mais auslera honeslidade de
caracler.

Encontrando-se complelamente abandonado o servigo
commercial e sendo a formal inten¢dio do navo director
estabelecer como base de sua gerencia atrair 4s linhas
ferreas que dirigia, o lrafego que a rolina e as vias com-
petidoras Thes disputavam, procedeu & organiza¢iio do
servigo do lrafego. . L

Completamente desconhecido alé enlito o regular .l'unc-
cionamento deste importante servigo d’exploragiio ferro-
viarin o direclor Goudehaux chamoun a Lishoa um seu
antigo subordinado Théophile Foutan, conhecedor nos
seus minimos detalhes da organizagiio e funceionamento

tlo servigo commercial,

Sendo o novo chefe do trafego affectado de perlinaz
doenca que lhe ameagava a exislencia, o director Goud-
chaux querendo aproveilar o conhecimento do anligo
funccionario que desde a origem do estabelecimento ferro-
viario acompanhava todas as suas phases e porlanto
conhecia as condiedes de productos locaes, compelencias
que 0s desviavam da via ferrea ¢ que desde a abertura
& circulaciio em servico regular d'explorac¢iio exercia o
cargo de chefe do movimento, instou por tal forma esle
funccionario para desislir do seu antigo cargo pelo qual’
professava a maior dedicacfio, levando-o a aceitar o logar
de adjunto ao chefe do trafego auxiliando-o na regular
organizaciio e funccionamento d’esle servigo. P

Com a promessa de effectividade na gerencia do servi¢o
e apenas para conhecer o seu modo de funecionar obleve’
0 director Goudehaux a anuencia do chefe do movimento
em desistir do ecargo a que tanto se affeicodra e entrar
dpslde a sua installagiio no exercicio do servigo commer-:
cial.

Estabelecida a nova reparticfio, foi escolhido pelo an-'
tigo chefe do movimenlo o seu antigo subordinado que
desde praticanle do servico do telegrapho havia sido
promovido a eseripturario principal Antenio - de Souza®
e Vasconcellos para o cargo de chefe da reparlico. —*!

Como agentes commerciaes foram nomeados na linha’
do Norle, Pedro Rebello Carneiro, e na de Lesle, um
irma@o do chefe da casa commercial Blanco. | %

Agenle na fronteira de Badajoz um activo agente fran-*
cez Pierre Villery. ' '

E assim se consliluiu o servico do trafego ao qual a
perda de um trabalho dos mais arduos se aliava a ma-"
xia dedicacfio e esforcos dos que o compunham.

O director Goudehaux. visla a falla de saude do chefe
effectivo Fonlan era quem pessoalmente indicava ¢ esta-"
belecia o trabalho a executar. A

0 servico do movimento ficou a cargo do anligo chefe
da explora¢iio D. Julian Gomez y Manlero, visto que o
novo director chamava a si a superintendencia exclusiva -
dos servicos administrativos. e

Desprovidas as estacdes das’ duas linhas, inclusivé a
eslaciio de Lisboa, de caes cobertos para serem guardadas
mercadorias procedeu-se desde logo & construcgiio d’estes
indispensaveis elemenlos de abrigo dos generos confia-

dos & companhia.

Um habil anligo professor de mathemalica de origem |
[ranceza mas naturalizado suisso, Mr. Marguel, exereicin

o cargo de secrelario da direccio e com o maximo es-
crupulo e solicitude conservava sob a ac¢lio mais deli-

cada as relaghes ofliciaes entre a direc¢lio e os chefes -

de servigo.
O novo director estabeleceu além das relagdes de
expediente diario. conferencias semanaes nas quaes sob

sua presidencia sé reuniam todos os cheles de servigo.

Nestas conferencias cada um dos chefes tinha o di-
reito de expdr a sua opinifio sobre assunlos de seryigo,
alheio em relaciio eom o proprio, e de pedir opinido
alheia sobre assunto duvidoso no servico a gen cargo.

O director discytia e niio exigia submissfio incondicio-
nal & sua opinido. :

0 secrelario da direecto lavrava a acla que era por
lodos assignada seguindo-se-lhe a execugdo.

Por esla forma as relacdes muluas robusleciam-se pro- |

duzindo o mais benelico resultado. oL 3
Entrou-se pois na apreciaciio dos obstaculos que se

oppunham & acquisi¢iio do trafego.

: . -
Os fardamentos dos cocheiros

[ e TS

Allendendo a uma necessidade que de ha muilo se

sentia a commiss@io administraliva que actualmente esta

gerindo o municipio de Lisboa impoz aos cocheiros dé
praca a rigorosa observanecia do artigo 13.° da postura
de 12 de junho de 1906 que os obriga a apresentarem-se
fardados durante o servico.

Esla medida levantou grande celeuma entre elles, e

enlre os proprietarios de trens, negando-se 4 sua obser-
vaucia por impossibilidade absoluta, segundo dizem,

MDY
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E’ um easo na verdade exltraordinario que esta medi-
da exequivel em Paris, em Bruxellas, em Londres, em
Vienna, e em geral em lodas as cidades cultas do mun-
do. ndio o seja em Lishoa.

Grande lem sido a benevolencia, dando-se-lhe um Lo far-
go periodo sem que a execucdio da postura fosse obser-
vada. facilitando-lhes assim o poderem ir pouco a pouco
modificando o seu trajo habitual, pouco regular, sem sa-
crilicios pecuniarios, pois gue lendo elles durante estle pe
riodo gque fazer falo, o mandariam fazer em harmonia
com a leltra da postura.

Mas a sua inlransigencia é absolula e a despeito de lo-
dos as lenlalivas empregadas nada se tem conseguido.

Ha dias ainda a direc¢iio da Propaganda de Porlugal,
na sua constante labuta pora melhorar e remediar o que
temos de mau mas remediavel teve uma conlerencia com
a direcciio da Associaciio dos Donos de Trens de Alu-
guer.

Debalde a direcgiio da Propaganda lhe mosirou que o
uniforme dos eocheiros de praca ¢ obrigatorio em todas
as cidades ¢ vilizadas; debalde Ihe mostrou que a despe-
sa com os fardamentos de forma nenhuma poderia ser
enorme, pois que os cocheiros teem por for¢a que com-
prar falo e que portanto lhes seria indifferente gasta-lo
em trajos uniformes ou ao gosto de cada um; debalde a
direeciio da Propaganda se prestou a promover o em
baratecimento dos uuiformes de maneira a tornar mais
facil a sua acquisi¢iio.

Nada quizeram ouvir.

E niio deixam de ser curiogos alguns dos argumentos
empregados pelos cocheiros para se negarem ao uso do
uniforme. Um exemplo: um d’elles diss¢ que muilas ve-
zes os freguezes quando va@io 4s horlas os convidam pa-
ra jantar com clles. Ora se fosem veslidos de cocheiros
uio os convidariam.

Esta ¢ pyramidal! Pois enldio o freguez convida o co-
eheiro para comer com elle, ignorando que é cocheiro?
Se sabe que ¢ cocheiro e o convida é porque, e com
muila raziio, nio acha que seja vergonha comer junta-
mente com um homem que lem uma profissio pela
qual gunha honrada e laboriosamente o seu plo e o
dos seus.

Outros allegcam que ndio podem andar & vontade com
o uniforme de cocheiro, oulros qgue precisam de oulro
fato para quando querem ir divertir-se; emlim argumen-
tos de ordem lal que nfto podem ser Ltomados a sério.

A commissdio camararia perseverou na sua medida e
fez muito bem. Concedeu lhes (olerancia alé o dia 1 de
janeiro para ser cumprida e se cocheiros ha que niio
querem sujeilar-se ao uniforme outros ha que nio leem
nisso repugnancia, e nunca hito de faltar cocheiros que
se prestem ao servigo dos trens de praga, apesar de
serem obrigados a um (rajo uniforme.

NOTAS DE VIAGEM

VI

A liberdade na Dinamarca—Partida para o vorte —0s combolos
—Aspectos e pralas—Espelhos iadiscretos

Uma das cousas em que a Dinamarca sobreleva as ou-
fras nac¢des que o excursionista tem percorrido anlerior-
mente, é a liberdade de que se gosa por loda a parte.

Do formalismo francez, onde o defenduw, a 1éyle tan-
tas vezes nos excilam os nervos: passando pelo militaris-
mo allem@io, em lodo o caso mais liberal, menos preoe-
cupando-se de pequenas cousas, do que a Franga que
lem a liberdade como primeira palavra do seu  lemma,
gentimo-nos bem & vonlade na Dinamarca onde o pouco
que ¢ prohibido se lolera, gquando praticado por exece-
peiio, por distraceiio ou por desconhecimento da lei ou
do idioma, como suecede eom os eslrangeiros.

Os carros electricos nfio péram senfio em eslagdes fi-
xas; mas affrouxam a carreira sempre que alguem—muij-
to mais se tem lypo de estrangeiro — Ih’o sollicita.

Esta liberdade produz, ji se vé, o bem eslar do visi-
tante ¢ redunda em benelicio para o paiz porgue elle,
sentindo se & vonlade, niio tem pressa de se ir.

Em muitas paries ¢ prohibido fumar: mas se alzuem,
nfio sabendo da prohibi¢ie ou nfio pereebendo o letreiro
que a indiea (Roging forbyden) acende um eigarro, niao
serd por isso repreendido; serd. em geral. olhado, con-
senlido ou, aecaso, adverltido delicadamente.

E’. eom elfeito, a delicadeza, a finura, um dos carn-
eleristicos do dinamarguez, que mais o tornam sympalico:
[Folas baixas, sorriso nos labios, allabilidade no trato,
sem que aleavés d'ella se sinla o inleresse de fazer pa-
gar essas allenegdes, ou de por ellas receber gorgeto.

Na camara municipal, por exemp'o, o visitanle encon-
lra Lodas as porlas aberlas, lodos os corredores livres
para os percorrer como lhe agrade, sem ler que pedir
licencas, que alurar guias, que pagar entradas ou dar
gorgelas.

Ja flamos d'este grandioso edificio e vollamos hoje a
referirmo-nos a elle por darmos a gravara da suu [a-
chada, com a alla lorre que é uma das curiosidades “a
visitar. S0 ahi ba que pagar uma pequena enlrada de
10 ores (e nio ores como, por erro, saju no numero
passado) ou uns 25 réis.

Ahise encontra em cada patamar uma curiosa demons-
(racfio graphica das alturas comparadas de varias tor-
res e monumentos conhecidos.

Complelamos essa gravara com o panorama de toda
a praca. que vae na primeira pagina, advertindo que a
reproduzimos de um bello album, mas que, nao sabe-
mos como, na ocecasiio em que foi lirada essa visla a
avenida estava tio pouco frequentada por eyclislas, ali
onde lanlo se usa este meio de locomogion.

Depois de uns qualro ou cinco dias da capilal, parta--
mos para o norte, percorrendo o complemento que nos
falta da ilha Sellandia, alé o seu porto de rela¢des com
a Suecia. :

Bem enlendido que lemos que deixar para depois a
maior ilha dinamarqueza, a de Jullandia, pela qual fa-
remaos 0 regresso. '

Ii' nesta vingem, de Copenhague para o norle, que
verdadeiramentle vamos travar conhecimento com 0s ca-
minhos de ferro dinamarquezes, porque até ali ndo 80
nos trouxe uma carcuagem allem@ que faz o servigo di-
recto desde Hamburgzo, como a linha, como dissemos,
pouco interesse lem que mereca meneio.

As estaces de parlida siio differentes, segundo a li-
nha e o comboio por que se prelende ir; ha, portanto,
que estudar bem o horario, ou que tomar informacoes
bem precisas, seja no hotel, seja no Club dos Touristes
(Sociedade fundada para o desenvolvimento do excursio-
nismo dinamarquez; Ny Ostergade 7) a fim de saber
bem a estacio a que se deve ir.

Outra difficuldade é fixar 0s nomes de lerras e esla-
¢des, porque ha muitas parecidas, o que produz conlu-
shes ao eslrangeiro, Para ir para a Suecia lemos que
nos dirigiv a Helsingor e ahi atravessar para Helsingborg
— dois nomes que facilmente se confundem.

Com o nome de Frederik que perlencen aos anligos
reis dano-norueguezes, da-se easo ainda peor, havendo
uma terra com o nome Fredericia, na Suecia, e outras
que percorrem todas as variantes de Frederikshorg, e
Fredriksborg, Frederikshal, Frederikshavn, e Frodriks-
hald: Fredrikstad e Fredrikssten. Uma verdadeira /riée-
driksmassada !

Da mesma forma na Nornegza e na Dinamarea se ¢on-
fundem Christiansand com Christiansund; Chrislianstad
com Christianstend.

Duas linhas ha para ir de Copenhagne a Helsingor: a
do interior e a do littoral. E' esta que se deve preferie
para a viagem, porque, seguindo sempre a pouca distan-
cia do Ore Sund, offerece bellos pontos de vista; e por-
que, da linha do interior & melhor parle ¢ além de Hille-
rid, pereurso que leremos que fazer depois para visitar
os castellos de Fredeviksborg e Fredenshorg.

0s comboios sito compostos de bom malterial, de eorre-
dor, bem limpos e bem vastos os caomparlimentos; opli-
ma construecdio da linha em que o andamento ndo pro-
duz solavancos,
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A velocidade regula por 50 kilomelros, sem exceder
60 nos comboios expressos.

(s precos siin baralissimos. Por éxemplo, para um
percurso de 150 kilometros em 2.,* classe paga-se b co-
roas e 60 dres, ou seja 15400 réis, o que da apenas 9 reis
por kilometro, inferior ao preco da 3.* classe em Portu-
gal, Espanha, Franca, ele.; em 187 Kilometros 6 cordas
em 2.° ¢ 3.50 em 3.%, 0 que represenla 15500 e 875 réis,
respeclivamente, ou 8 réis e 4.68 por Kilomelro.

O pereurso do comboio é sempre inleressante, sempre
animado. Vé-se que eslamos na parte mais [frequentada
da Dinamarea, onde se suecedem as casas de eampo da
boa sociedade dinamarqueza, as praias cheias de ba-
nhisias, de grandes hoteis, de alguns dos guaes chegam
alé nos os sons dos concerlos que se execulam nos ani-
mados parques.

E aqui nfio deixaremos de frizar o gosto que o dina-
marauez tem pela musica.

Por toda a parle ha conlinuos concerlos, e tio con-
corridos que nos restaurantes diflicilmente se eénconlra
logar nas mesas; nos parques a mulliddo é enorme, ou-
vindo attentamente, religiosamenle, os principaes trechos
dos grandes maestros.

Em 50 minutos temos percorrido os 45 Kilomelros da
linha e chegamos & elegante estagiio de Helsingor, jun-
to do caes marilimo do servico internacional.

Mas niio embarquemos ainda, Fa¢camos uma paragem
neste ponto para d’ahi irradiarmos em duas excursdes.

Busquemos, pois alojamento no Jernbane-Ho'el que

é como quem diz, em portuguez, holel dos caminhos
de ferro, ao pé da eslaciio, casa muito conforlavel e cu-
jo proprielario nos fala no mais correclo francez, num
muilo bom espanhol, e até conpreenderd, se lhe fallar-
mos, a nossa lingua. :

Muito amavel, além d'isso, muilo obsequiador, consli-
tue-se um amigo dos seus hospedes.

Logo nesse dia se pode, e se deve, fazer, em lrem, a |

excursiio aMarienlyse, uma importante praia de banhos,
com um bello elub onde se dio grandes concertos, e um
restaurante junto, onde se servem janlares de primorosa
cosinha.

Enchem as salas, familias da mais elegante sociedade.
e lerminado o coneerlo ei-las lodas no restauranle ou-
vindo novo concerto e ceiande lautamente em mesas or-
nadas de flores e de bandeiras nacionaes.

B’ esle um costume especial d'aquelles Ires paizes que
d& a nota sympatica do seu palriotismo. Um toda a par-
te o pavilhiio nacional ante os olhos, como que manten-
do a ideia da palria em todos os actos da vida,

Sobre as mesas dos restaurantes, -em pequenas asles
de madeira, ergue-se a bandeira vermelha de eruz bran-
ca. Das janellas, no centro dos jardins, nos barcos, nos
pavilhdes, nos templos, nos theatros, sempre o pavilhiio
nacional tremulando. :

E' que se o paizé frio no seu clima austral, os cora-
ches sio quenles para amar a sua palria. :

Outra cousa que tambem se vé em lodas as janellos
sfio umas pequenas borbolelas de ferro cujas azas sio
guarnecidas por espelhos. E' para que do interior da ca-
SQ e possa vér o (que se passa N rua. 3,

Parece isso indicar que o dinamarquez ¢ o individuo
que mais se melte com a vida alheia, gostando de vér
sem ser vislo. Nfio é assim, Aquelle apparelho ¢ uma
necessidade nos dias em que o frio nio deixa chegar
nem mesmo proximo da janclla, para se vér alguma
cousa do que vae cf por fora.

Mas, quando poslo em janellas de.rez do chiio, lem
tambem os seus inconvenienles, porque o transeunte de-
vassa por elle o interior da casa.

Foi 0 que nos succedeu, vendo, com surpresa, ao pas-
sar por uma habilagiio. dois noivos que se beijavam.

Se elles, pela sua parle olhassem o espelho veriam a

nossa admiracfio. Mas dlisso ¢ que elles nfio tralavam.

Phantasia jornalistica

Em um dos nossos collegas da imprensa diaria vimos
uma nolicia acerca de caminhos de ferro verdadeira-
menle estupenda.

Noliciava o collega referido que para commodidade

dos millionarios americanos, a companhia dos cami-
nhos de ferro de Londres a Liverpool inaugurara nm
servico de comboios snmptuosos eom todas as .commo-
didades possiveis e imaginaveis, custando os bilheles
apenas um conto de réis além do preco da tarifa:

Deu-nos o easo no golo, procurdmos saber 0 que ha.
via de verdade e chegiamos ao seguinte: Os inglezes es-
crevem sempre as quantias em libras, seguidas de zeros
referentes aos schellings e aos pence, quando a quan-
lia é redonda.

Na precipitacio o (raductor len £ 200 onde eslava
£ 2.0.0, e arredondando a quantia faz de nove mil réis,
um conto de réis !

Com effeilo, de Londres a Liverpool um conto de réis,
e além d’isso para commodidade de americanos millio-
narios, é caso!

A

Os 'hoteis da Shi;sa

D'uma publicaciio feita pela Sociedade dos hospedeiros
da Suisza para solemnizar o vigessimo quinlo anno da
sua fundaeciio, lranserevemos alguns dados por curiosos:

Havia em 1905. ullimo anno a que se refere a estalisti-
ca, na Snissa 1.693 holeis, tendo 1.112 de dez a cincoenla
camas, 534 de cincoenta a cem, 215 de cem a duzentas,
43 de duzenlas a trezentas, e 20 dé [resenlas a quinhen-
Las. ' -

O numero tolal de empregados nestes hoteis era 33.486.
O capital empregado corresponde a 139.951:2603000 réis
da nossa moeda. -

Quasi eento e quarenta mil conlos ! -

iste capital aufere um juro liquido de 4,7 % -

A receita brula=todas estas nolas sfo referentes a’
1905—"foi o correspondente a 33.968:0603000 réis da nossa
moeda. ) b

Quasi trinta e quatro mil contos! ,

O rendimento bruto por cama foi de 2765696 réis. . . .

Sdo esles os resultados do excursionismo que a Suissa
{do habilmente tem sabido réclamar e explorar.

- - i v y
O nosso director )

De regresso da sua viagem annual, que d'esta vez foi,
alé o ponlo extremo aceessivel, mais proximo do polo
norte, chegou domingo ultimo o nosso bom amigo e di-
rector Mendongi ¢ Costa, que a parliv do proximo na-
mero reassumird a diveccao da Gasela.

'

—eeeeee I i ——————

Companhia dos Caminhos de ferro
do Porto & Povoa e Famalicao

1 L1
£

Esla Companhia -eslda tratando da sua fusfio eom a
Companhia dos Caminhos de ferro do Allo Minho tendo:
gido nomeads, fma commissiio paras estudar o meio de!
valorizar o capilal da nova sociedade. :

ARTE FINANCEIRR

Boletim Commercial e Financeiro * *
Lisboa, 31 de cutubro de 1907 ' '

S et e e A ——

A erise azuda em que ha cérea de duas semanas se debate o
mercado e Nova-York constitue, sem duvida, awnota dominante
naordem do dia,y de todos os grandes centros financeiros da Ba-
ropa. : : -

JSegundo parece, asérie'dos desastees sensacionanes nceorriglus
ultinamente em Wall-Strect teve a sua prineipal origem ni baixa.
o preco do cobre. PR il
~Aununeiada a suspensio de pagamentos da firma Otto Heinze
& C.2, coren logo a seuuir a noticia de que-o Mereantile National
Bank, do gual cva presidente o chefe d’aguella firma, se encontyi-
Vi i bragos comeas maiores difliculdades. Entretinto suceumbiam
cgualwente a livina Gross & Kleehurg, Banqued Epargne de Butle.
¢ Banque House, de Houston. 5 4
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Ja ze julgava a borrasca passada, quando de novo comegaram,
na scgunda feira da semana linda, a correr boatos alarmantes dzer-
ca da sitwacio de um importante banco de Nova-York, pertencente
i categoria das sociedades de Grusts: Kenicker-bocker Trust, no
qual os depositos se elevavam a cérea de 60 milhoes de dollars.

Como & natural, no dia seguinte houve uma corrida aos guichets
d'este estabelecimento ¢ das suas succursacs, ¢, poucas horas de-
pois, todas as disponibilidades estavam esgotadas ¢ os pagamenlos
suspensos. Nio obstanle corria que o Banco estava em condigdes
de solvabilidade.

No mesmo dia houve conhecimento da fallencia da firma Mayer
& C.o, compromettida principalmente com Litulos de Delaware ¢
Hudson, e deixando um passivo de 6 milhoes de dollars,

Quen de Jonge tivesse vindo examinando a situacio do merea-
do de Nova-York facilmente chegarvia & conclusio de que nio po-
dia ser outro o resultado de largos mezes de agilacio e de baixa
continua.

Nenhum mercado, por mais bem organizado que seja, ou por
mais amplos recursos de que dispouba, pode resistir i persistencia
dos factores depressivos que de ha muilo vinham imperando no
grande mercado americano. .

Para se fazer ideia das causas da catastrophe damos a segui
as cotacoes de quatro dos principaes valores americanos, regista-
das no corrente mez em confronto com as que obliveram em egual
mez do anno anterior :

Qutubro 1906 Outubro 1907

Baltimore-0li0 . cevevve vanvwess 128 80
Canadian ' Pacific... «.» sescess 185 155
D5 iTa) 8 (v 1 e PR e et 195 105
N S R R e et e, ke ds 50 94

E’ de notar que esles valores sio escolhidos entre os melhores
nilo se tratando portanto de valores phantasticos ou de méra espe-
culagiio. O trust do aco ¢ um colosso, mas d'industria e nio de jo-
go ¢, quanto aos caminhos de ferro, teem valor intrinseco attestado
pelos seus balangos e dividendos distribuidos,

~As melhores obrigagies liveram a mesma sorle, soffrendo uma
depreciacio média de 20 a 25 por cento

Um mercado que soffre cheques d'esta ordem estd & mered de
qualquer incidente, acontecondo que ao estado morbido ¢ de des-
fallecimento succede a crise aguda.

- *Nas mesmas condigoes do Kenickerbocker Trust Company es-
tava a Trust Company of America, que se viu egualmente na.im-
possibilidade de mobilizar os capitaes applicados a empreslimos
para poder occorrer a todos os pedidos de reembolso por parte
dos seus depositantes.

0s trusts sio poderosos mas lambem perigosos instrumentos
de eredito. Sio bancos de deposilos, mas nio estio sujeitos aos
preceitos rigorosos dos bancos enropeus, pelo que respeita & pro-
porgio do capital empregado para a importancia dos depogilos

03 trusts constituem nos Estados Unidos, juntamente com as
companhias de seguros, 08 mais poderosos auxiliares do mercado
americano. Reeebem em deposito os titulos fluctuantes, tomam
parte nos syndicatos de garantia de obrigacoes novas, fazem em-
prestimos sobre caucdo ¢ empregam tambem as imporlancias dos
depositos que [hes sao confiados.

Foi devido ao auxilio prestado pelo governo e pelos grandes
argentarios que a situagiio foi dominada, pelo menos de momento.

Depois de terem passado vinte e quatro horas a examinar a si-
tuagdo dos trusts embaragados ¢ ainda de outros cujos nomes nio

chegaram a ser citados, o secretario do thesouro mandou publicar

a noticia tranquilizadora de que punha & disposicio dos bancos 25
milhdes de dollars. De cgual forma procederam Pierpont-Morgan,
Fullimann e Rockefeller, de maneira que no fim do dia 2% do cor-
rente a crise parecia estar conjurada.

»

Mesmo admittindo que tenha passado o estado agudo da crise ¢
que esteja evitado o contagio, é evidente que os Estados Unidos
soffrerdo por largo tempo os effeitos da modificagho profunda que
se produzin no mercado monetario de Nova-York. Foi uma verda-
deira modanga de taxa de capitalizagio que se affirmon; o que
valia 49/, ha dezoito mezes vale 69, ou mais, nio hoje mas dma-
nhi. 0s novos emprestimos ou a prorogacio dos emprestimos ven-
cidos so seriio feilos 4 nova taxa de dinbeiro.

0 credito. pago mais caro, serd menos procurado; as despesas
serdo reduzidas a0 minimo necessario; procurar-se<ha espaci-las
¢ paga-las ao menos em parte, por amortizagoes sobre o3 lucros,
reduzindo os dividendos distribuidos. E pouco a ponco, a laxa de
capitalizacio poderd modificar-se de novo, gragas & prudencia dos
que recorrem ao emprestimo ¢ ao concurso de boas vontades no
sentido de¢ acalmacio.

A cura, que sera de longa duragiio, intcressa & Europa que se-
rd levada a prestar-lhe o s¢u concurso,

Sem duvida, ndo € de esperar que as economiag do conlinente
busquem desde ji emprego em valores americanos. O que é cer-
to, porém, é que 0s titulos de sociedades americanas, ao abrigo de

qualquer eventualidade, deseeram a um prego que, como juro e

premio de reembolso, representam um rendimento certo de 8 por,

cento e de mais B! de erér por isso que a BEuropa venha a concor-
rer com os seus eapitaes, podendo desde ja dizer-se que os valo-
res de carleira do continente terdo de contar por largo tempo com
a concorrencia dos titulos americanos depreciados.

Ha de ser essa uma das cansas que prolongard na Europa o
periodo da carestia de dinheiro.

¥

O Tostituto internacional de estatistiea teye ha pouco a sua, 8es-
s, que esle anno se realizon em Copenhague. A essa sessio [oi
apresentado pelo sr Nevmarek, publicista bastante conhecido pe-
log seus valiosos trabalhos, o sen selimo relatorio dcerca da esta-
tistica internacional dos valores mobiliaros.

Este documento insere dados altamente interessantes que niao
podemos reproduzir altendendo ao espaco limitedo de que digpo-

mos.
Referimo=nos-hemos por isgo somente a parte que trata da di-

vida publica dos differentes paizes da Europa pois que aos nossos

leitores por certo interessard saber qual é a posigio que Portngal
oceupa na respectiva lista,

No mappa que abaixo publicomos vé-se que fizuramos em no-
no logar, deixando abaixo de nos, isto é, com menor divida, a Bel-

aica, a Hollanda, a Roumania, ete, mas s a capitagio poderd mar-

car definitivamente o logar que nos compete entre as oulras na-
¢oes da Europa, no que respeita & divida publica.
Importancias em contos de réis:

Branctsessssei's 5835400  Turquia «v.o... 574000
RUASID S 016 0.5 w58 A591.800  Roumania...... 287.000
Allemanha ..... 5220000  Grecid....oeses. 179.000
Gra-Bretanha ... 3955000  Servide.ocseess 110.000
Ml e s v asg 2.60%400  Suecia co..v.n. 105.600
AUSIgi e, s 5es 2018000  Noruega....... 83.000
Espanha...ov. .. 1.820.200  Bulgaria....... 69.600
Hungrin........ 1440000  Dinamarea. . ... 66 600
Portugale.caivas 800000  Finlandia...... 28 000
Bolgicniesasaes 666 000 SHIBRN: Je aieidiv o 20 400
Hollanda....... 478,000  Luxemburgo. . 2400
*

A sitnagiio melindrosa que o nosso mereado bolsista vem atra-
vessando. ha tempos o esta parte, e a que ji lizémos relerencia no
nosso anlerior Bolelim, nito 80 nio melhoron como se aggravou
consideravelmente durante a quinzena que hoje finda.

Na praga leem c'renlado nos ullimos diag o8 mais alarmantes
hoatos chegando a citar-se 08 nomes de varias lirmas ou como vi-
climas directas da especulagio ou como intermediarias responsa-
veis pelas operagoes a liquidar,

Embora taes boatos peceassem bastante PBIO' exagero, parece
averiguado que se previam difficuldades na liguidagao de opera-
es a praso sobre alguns valores que teem soffrido importante
Tmixa de cotacoes. ] :

Entretanto a crise, se niio pode considerar-se conjurada, pare-
ee ter-se modificado por forma a afastar de momento quaesquer
receios de calastrophe. '

De facto, o auxilio prestado por alguns dos principaes estabe-
lecimentos de eredito @ a concessio de moratoriag, muito devem
ter contribuido para regularizar por agora uma siluagiio que se
apresentava sob 08 mais sombrios aspectos. :

Nio faltou tambem quem propalasse que varias casas banca-
rins iam suspender pagamentos, ,

Esge boato pordém carecia inteiramente de fundamento. A erise,
segundo informagoes auetorizadas, foi méramente de bolsa, envol-
vendo por isso, apenas os que divecta ou indirectamente interveem
nesse genero de operacoes. ,

Mas, como acima dizemos, o perigo parece estar afagtado, pelo
menos por agora.

A situacio eambial tambem se aggravou sensivelmente duran-
te a quinzena, como e pode ver do mappa comparativo que abai-
X0 publicamos.

— — e — — —

EM 81 pE ouTUNRO xm 15 Dy ouroBRNO

_— - —

Comprador] Vendedor [Comprador] Vendedor
Londres cheque ...........] 50 Y5] 50 5O 5| 50 1/

» 90 d!V.-.....-. S 30 "fm —— 5 3/[5 a—
Paris cheque.......coe0s.] 572 o7k 566 368
BOTHBYLY . B e anid et Lok 28% 234 231 232
Amsterdam cheque.. .......| 397 399 392 1, | 394 1/,
Madrid cheque............| 848 | 855 | &35 | 840

) 1 02
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
- - — —— ——— — —_—
l OUTUBRO
\ ' | | | .
WMOT S A 16 l 19 1 21 | 22 | 23 | 94 25 26 98 ] 29 30..{ 31
Lishoa : Inscripcdes de assent.| 43 9*! 4395 43,95 44 | 4406 4405 44 | 4390 - 43,70, 43,70 | =
» coupon . . 4.3 65 4365 43, 65 43,70 43, :(J 45 10, 4365 4360, -~ 43,60 4350 43 50 4.5 40 -
Obrig. & 9/o 1888........... i 92 300 22, 300| 92,800 - - | =m0 =) 2>.300P 2
; fiﬂjﬁ 1:48 f'ﬁfﬁi‘(];tu' o g bt R s S, 1S el il aB 000 S o bR 000k0 Bk 1Y
» h'/0% assent ...... [ - - .'62.(:{):.:.' 62.00, - - 62.300, 62000 - - - - 1 -
» &'/ % coupon int ..| 61.000] ~ | 61,000 61.000 61.000 - - - - - - - | 61000 -
»  externo 1.2 série..... 62,500, 62. .)001 62,500, 62300/ 62,200 62.100/ 62.200, 62.000! 62,000 62.000[ - - | 62000 62000
v BOH A0S i : 9,450, 450I 9.400, 9400/ 9.450| 9.450( - - = - 9.200( 9.200{ 9.200| 9.150
»  Tabacos coupon..... & - | 950000 - | 94500/ 94.000 - ~ | 940600 - - - ks
Accoes B. de Portugal. ..... ‘ 171, ono| - {177.000[177.000] - o - 177000, - |177.000177.000, - |177,000
» » Lonmwrual ..... 1320001&’ 000, - - - -  |132.150, - - - - - - (182,600
» » le I.Is:'l?\l.mnnlsln 5110| - - - - 1&;:4.:6{1}? - - 1”-000 - - 93 ‘00113_()00 93.600
» Lishoa ores(115.000;, - - - - 5.000, - - 114.000, =~ - - 3. -
: Tabacos t()U[lOIl& r’| - | 95.3001 95 800) 95.200, 95,100 95400| 95100, - | 95.000f 95.000 95000{ - | 95.000 95,000
»  Comp. Phuiwphoma | 67.5000 67.800) 67.800] 68.000; - | 68.000] - - | B8 woi 68,100 §§.ggg - t_:j.&_sgg 7_-000
» 9 ReM s - - - - - - - - - 6. - (.0 (.
» »  Nacional . - - - - 12.200] 12200 - 12,200, 12.200 12,000 - 11900 - =
Obrig. prediaes GO/., ....... -~ - | 91700 -~ - | 917000 - - | 92000 - |[92000, - |91.700{ 91.600
» » SO e 88 300| 88.650) 88.500) 88.450) 88.450| £8.450] 88.300) 88.300) 88.300 - - | 88.450] 88.300, -
»  (.* Beira All‘ll ° grau, - - - - 57.200 - = BT - - - - - -
» » Real 3 9, 1.° gran| - - - - - - - - - - - -
AR 0/?, 2.° 52.5001 52.500| 52,500 52.600/ 52400, 52,400 51.800{ 50.000 49.800/ 47.000] 48.500| 50.000{ 50.000
» » Nacional 4.* série.| 76 000! - | 16,000, 76,000, 76.000| 76 000 - - - - 76.0000 -~
»  » Atravez d'Africa. .| 85400 -~ )asooi 85.600, 85.700/ ~ 85,500 86 500 85500, 85 500/ 85300/ 85,300 85 400 85500
Paris : 3 9/, portuguez 4.4 sér :ul 66,200 6b 64,75, 64 4JI 64,82 64,80| 63, 90! 63,60/ 64,30 63,50, 63,80 64 63,80, -
il fa o i R il v 2:)’ A4 | 44 r wl Ur g
» ACETER L e { < - s — . -~
»  Madrid-Zaragoza.... 390 |890 |890 |8s4 883 |880 |3880 |86 |878 | - | L 82
»  Andaluzes .........| 170 [ 170 | 167,60 167 | 165 (160 | 161 - | 165 - - -
Obrig. Comp. Real 4.° grau- - | 8656 | 854 | 352 J';I 50 351,25 850 | 849 | 851,60 849 1350 !3 347 -
» » » 20 » 1980 280 | 279 276 276 } ’ 270 | 267 267 SR R ) 200 -~
. » _BeiraAlta... 806 | 806 | 805 | 506 80550 301,50 80150 302 | 302 | - o= e E
»  Madrid-Caceres. . ... 168,50 168 | 168 | 166, 50 | 169,50 165 | 166 | 163 | 164 16350 166 1657) =
Loundres : 3 9/, portugues. . . .. 65,60 65,50 65,75 65,15 65 50, 66,25 64 T 64 64,50 64,75 6425 64,25 51,25 -
Amsterdam: Obr. Atrav. Africa 88, 50 8850 - H_!};ﬁ 25 | 8850 & - | 8T __L_-'-___ h_‘.__,.'*___‘__- e s )
Receitas dos caxmnhoa de ferro pormguezes e espanhoes
e — T E—— e — S Spp— — - ——
Periodo 1907 1906 Totaes desde X de janeciro | Differenga a favor de
Linhas de ex- | ——m ¥ — @ — —_— e
ploragio Kil. Totaes | Kilom . |XKil| Totaes flilom. 1907 1906 1907 1906
de| Réis Réts | Réis | Réis Réis Réis Réis Réis
[1 T0ut {1073 126.422.000] 117.621'1073[ 128,109 000 119,393] 4 418.902,000/ 4 407.093 000{  41.809 000 -
_ [Réde Geral S 314 » | » | 126.601.000[117.987 » | 128.169.000| 119.398] 4.575.503.000 4 535.202 G00|  40.301.000 =
& 1 7out| % 1954000 98057 T0 2176000 3LOSH 72423000 76965000 4542000 -
:-"5§ Vendas Novas i 514 » | » 1.852.000, 26.457 » 2.176.000] 31085 74.275.000, 79.141.000]  4866.000 -
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