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& réde complementar o centro

xpuz ha tempo o meu modo de vér sohre as linhas

complementares da zona do eentro que se me afi-

gura merecerern classificaciio para consliluirem o

plano da réde ecomplementar,

A publicagio do decreto de classificaciio, de 19 de

nzosto, no Diario do Govei'no de 31 da logar a u.l_'_mn‘lz.ls

reflexdes sobre as linhas que lograram ser incluidas no
plano agora aprovado. st [

Sobre o plano elaborado pela commissio lechnica,

submettida a inquerito e modificade em visla das indica-

coes nesle feitas emilirain parecer 4 commissao supe-

rior de guerra e o conselo superior de obras publicas.

Linhas houve que reuniram a favor da sua classificacio |

o volo de lodas as eslacOes consullivas ; sobre oulras

divergiram 0s pareceres.
O criterio que presidiu a
de classificar as linhas acerca d

elaboraciio do decreto fol 0
as quaes niio havia du
18 0 addicionamento

vidas, reservando para oulras elupas .
em plano de cerlas linhas cuja classilicagiio € conlro-
versa. _ ] iy

a classificaciio das linhas

B’ preciso nfio esquecer que :
reprefsenlu apenas o reconhecimento dg sta gzlihtlmlc e
uma orienlaciio dada & inicialiva oflicial e pm'a_[..h.t para
a construcciio de novas linhas, em vez de se deixur ao

acaso na inspiracio de momento o delineamento das ma-
lhas da réde.

D’esse acto de boa administraciio, deslinado a evitar
que um pouco 4 toa se projecltem novos caminhos de
ferro .nfto resulta compromisso algum, ndo sendo para
estranhar que se classifiqguem linhas cuja construcgéio
immediata nio é de prevér.

Tambem por oulro lado n@io ha que estranhar que um
plano de classificaciio deixe por allender varias necessi-
dades de communicacdes. aguardando elementos mais
completos de informaciio. porque os governos nito ficam
inhibidos de acrescentar novas linhas &s classificadas
a fim de completar o plano da réde. No que respeila a
via largn, foram eclassificadas todas as linhas propostas
pela commissiio.

A do Cacem a Caxias esla concedida desde 1887 &
Companhia Real, que tem a faculdade de a constrair
sem a isso eslar, porém, obrigada.

A consirueciio d'esse pequeno lroco, relalivamente
facil. impde-se a meu vér, conjugada com o estabeleci-
mento da estaciio definitiva do Caes do Sodré.

O movimento das linhas de Cinlra e Oesle seria des-
viado da estaciio do Rocio, que assim ficaria mais desa-
fogada do trafego com que mal pode; evilar-se-hia a
lravessia do tunnel, tornar-se-hia moito mais aprazivel

o lrajecto para Cinlra e facilitar-se hiam os passeios e -

excursdes enlre Cintra e a zona das praias de Pago
d'Arcos a Cascaes. Hoje que a silvaciio da Companhia
Real estd relativamente prospera, seria para desejar o
addicionamento de tdo ulil complemento &s linhas que
explora.

Estou eonvencido de que a explora¢io d'esse Lrogo
{eria benefica repercursiio nas receilas da linha de Cas-
caes e nio traria encargos.

A transversal de Selil a Obidos é util e indispensave |
complemento da linha de Oeste; niio me parece, porém,
que sob o ponto” de vista de receila dé compensagio
immediala e por isso diflicil serd construi-la sem auxil i
do Thesouro, salvo se houver lralego para cuja previsao
me escasseiam os elementos.

OQuanto as lransyersaes do Carregado a Torres e de
Alverca & Ericeira. a sua ufilidade ¢ incoplestavel, mus
o trafego propriowda regifio difficilmente Ihes daria ali-
mento suflicienle e o de transilo representaria apenas
deslocaciio de uma para oulra das duas linhas ligadas
o nalguns casos até diminui¢iio de receila pelo encurta-
mento do percurso. '

Pode ser que o facto de uma d’ellas se achar nas cer-
canias de Lisboa origine trafego suburbano da valor.

No emtanto, nfio podendo ser objeclo de concessio
independente, diffieil serd, por outro lado, que a Compa-
nhin Real tome-sobre si o encargo da conslruccao.

No grupo das linhas de via reduzida foram classifica-
das quatro, a saber: .

Entroncamento a Gouveia:

Gouvein a Mangualde:

_Santa Ovaia & Covilhii:

Arganil a Sanla Comba Diio.

As primeiras duas sfio as mais importantes, especial-
mente a primeira. A escolha do Enlroncamento para ori-
sem ¢ a que mais convem ao lrafego, estabelecendo-se
ali relagdes direclas entre a nova linha e 0s principaes
comboios dos de Lesle ¢ Norte.

Tambem ndo ha que estranhar a coexistencia- de um
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tro¢o d’'essa linha com outro da de Coimbra a Arganil.
Tendo de ser de via reduzida a linha do Entroncamento
a Gouveia e impondo-lhe as sujei¢tes do lerreno a iden-
tidade de direciriz num trogo com oulra linha j& conce-
dida, de via larga, sem zona de protee¢dio, a conlinui-
dade de via reduzida devia ser assegurada.

A linha que d’este deriva para a Covilhdl é de construe-
¢lo difficil mas constitue um affivente util e sobremodo
interessante, que permitlira valorizar uma parle da
serra.

A linha de Arganil a Santa Comba Dao é de conslrue-
¢dio difficil; justifica-se porém como liga¢iio da linha de
Vizeu com o sistema de linhas de via reduzida do cen-
tro, seniio para ja ao menos para um futuro talvez ainda
um pouco remoto.

Nido foi classificada a linha proposta para Castello
Branco & fronteira, cuja necessidade e exequibilidade
nfio vejo. Tambem o nfio foi a linha por Cerld e Olei-
ros & Covilhd.

Nada se deve fazer nessa zona sem prévio reconheci-
mento que sirva de base a uma classilicagio segura.

Das linhas propostas pela commissiio havia uma, a de
Thomar por Alcoba¢a & Nazarelh com ramal para Leiria
pela Batalha, de inconlestavel utilidade economica. Obs-
taram & sua classilica¢iio apreensdes de ordem militar
manifestadas pela commissiio superior de guerra. Res-
peitando embora a opinido de tio abalizada collectivi-
dade, nio a posso comparlilhar. Ndo vejo que perigos
possa ter para a defeza do paiz uma modesta linha de
via reduzida muilo além das posi¢des de Santarem e Pe-
niche. A estrategia ¢ uma sciencia muito respeilavel,
mas assas sujeila a variagdes de opiniio. Em nome da
estrulegia foi imposta a via reduzida & linha de Porlale-
gre para a qual a mesma estralegia preconizou sete ou
oito annos mais tarde a via larga.

Esperemos que os progressos de tio mulavel sciencia
a levem a aconselhar de aqui a poucos annos a con-
strucciio da linha de Thomar & Nazareth.

Com a promulgaciio do decrelo de 19 de agoslo ficou
completo o plano geral da réde ferroviaria do paiz.

Oxala que surjam inicialivas corajosas e que no go-
verno encontrem apoio a fim de que o0s benelicios da
viacdio accelerada se eslendam o mais breve possivel a
uma regifio que devia ter sido das primeiras a usufrui-las
e que por menos felizes escolhas de directrizes d’ellas se
encontram privadas.

A linha do Norte devia ter seguido por Thomar e Mi-
randa do Corvo a Coimbra.

A da Beira Alla deveria ter ido por Arganil, Ceia e
Gouveia a fronteira. Oulro foi o seu tracado que as affas-
tou de regides populosas e aclivas. Venham pois as li-
nhas secundarias reparar o erro commetlido.

J. Fernando de Souzd.

ST - = ALER
Caminho de ferro d’Otavi

Esle caminho de ferro foi construido nas colonias allemis
do sudoeste d’Africa pela companhia das minas e do
caminho de ferro d'Otavi para trazer os seus minerios
de cobre e de chumbo d'Otavi e de Tzumeb ao porto de
Swakopmund.

A via é de 0°,60 e o seu desenvolvimenlo é de 565
kilometros. Esta resolvida a construe¢fio d'um prolon-
gamento do caminho de ferro d’Otavi para Grootfontein,
numa exlensfio de 100 kilomelros.

A linha tambem tem interesse estralegico para a deflesa
do norte do protectorado allemiio e para o desenvolvi-
mento da colonizagiio no fertil valle d’Otavi particular-
menle favoravel 4s exploragies agricolas.

Foi aberla & explora¢lio nos primeiros mezes de 1906
em 236 kilomelros (secciio de Swakopmund a Karbichi).
Tem lido um trafego bastante aclivo, allingindo s6 no
mez d'oulubro 9.600 toneladas de mercadorias e 2.
passageiros.

0 tracudo da linha d'Otavi parte de Swakopmund
+ (cota. de 15°,0 acimu do nivel do mar) a uma allitude de

| 1.565 metros no ponto culminante. A linha alé Omarura

atravessa um deserto. mas as sondagens déram agua.

Os declives do perfil longitudinal chegam a 15 por
mil, e excepecionalmente a 23. O raio das curvas nian
desce a 300 metros, salvo nas esta¢des onde desce a 150
e excepeionalmente a 80.

Ha 110 pontes todas de melal com pilares e enconlros
de alvenarins. A mais imporlante, sobre o Khan, lem
cineo tramos de 20 meltros cada um:; uma outra ao Kilo-
melro 346, tem tres lramos de 20 melros.

A sobreextructura é de carris d'aco sabre (ravessas de
aco. O carril é de sapata, tem um comprimento normal
de 970 e uma allura de 90 mm. e pesa 15 kilogram-
mas por melro. As travessas leem 17,25 de comprimento,
nesando 12 kilogrammas: ha 13 por comprimento de
carril. Esla via é muito mais pesada que a do eaminho
de ferro do estado, nio obstante a largura d’esta ser de
0,60 tambem.

0s dois typos de locomolivas empregados, o primeiro
de Henschel e o segundo de lung, teem eylindros de 300,
350 milimetros, rodas motoras de 0°,70 de diamelro, su-
perficie de grelha de 0.8 e uma superficie de aqueci-
mento de 46 metros quadrados. O seu peso em servigo
é de 22.700 kilogrammas, compreendendo 3,50 d'agua
e 1.000 kilogrammas de carviio. sendo a for¢a de lracgio
2.700 kilogrammas. Podem rebocar 78 toneladas com uma
velocidade de 40 kilometros em patamar e de 15 Kilo-
melros em declive de 0".020.

Tem-se adquirido recentemente locomolivas mais fortes,
construidas por Henschel, podendo rebocar 100 toneladas
em rampa de 0,020 a 15 Kilomelros & hora; teem (res
eixos conjugados e um bissel alrds e pesam em servigo
23 toneladas, sendo 18 de peso adherente. O numero Lo-
tal das locomolivas é de 36 com 20 tenders.

O numero de vagons de mercadorias ¢ de 222, sendo
132 plataformas, 55 de bordas allas, 20 coberlos, 5 de
gado e 10 de duas alturas de engale para combinar
com o material do caminho de ferro do estado.

0s vagons piataformas pesam 3.600 Kilog. e podem
levar 10 toneladas.

As carruagens de passageiros sio mixlas, com plala-
formas, recebendo 12 passageiros de 1.* classe sendo 8
sentados, e 16 de 2. classe, sendo 12 senlados. Os indi-
genas vinjam em vagons de mercadorias munidos de
baneos, a uma tarifa reduzida. A tarifa Kilomelrica para
a 1.* classe ¢ de 0,125 marcos, e para a 2.* classe é de
0,075 marcos.

Ha em Usakor uma officina central de reparagiio pard
locomotivas e vagons, compreendo forjas, apparelhos de
montagem, com uma locomovel de 40 cavallos, empre-
gando 40 operarios europeus, e uma centena de prelos.
Ha além d'isso officinas de menor imporlancia em Swa-

kopmund. Omaruru e Objiourougo. I
A. V.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Secretaria Geral

(Continuacao do n 473)

Ark. 7.0 O limite maximo das inelinagdes gerd de 20 millimetros
por melro.

Art. 82 03 carris e ontros clementos constitutivos da via fer
rea devem ser de boa qualidade e dos melhores modelos, proprios
a preencher os fins do seu déstino. 04 earris a empregar serio de
ago e 0 seu peso ndo poderda ser inferior a 30 Kilogrammas por
metro corrente. Serdo fixados pelo sistema que a empresa julgar
mais conveniente, segundo os ultimos aperfeiconmentos ¢ com
prévia approvacio do Governo.

Art. 45.° Quando o caminho de ferro passar por baixo de uma
estrada de 1% elasse @ largura do viadoeto serd de 67,60; sendo dis-
trictal 6 metros ¢ sendo municipal 3 metros. A abertura entre 03

pés direitos serd, pelo menos, de 67,40 compreendidos os f0ss03

e TR L o
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A distancia vertical do intradorso & parte superior dos carris |

serd, pelo menog, de 5050,

Art. 212 A¢ machinas locomolivas serdio construidas segundo
0s melhores modelos conhecidos e satisfario a todas as condicoes
actualmente preseritas on 4s que de futuro o forem para por ¢m
circulaciio as mesmas machinas.

As corruagens dos viajantes deveriio ser egualmente dos me-
]lhorus modelos, suspensas sobre molas e guarnecidos de assen-
08.

~ Havé-las-ha de Ires classes, lodag seriio cobertas, fechadas com
vidracas e resguardadag com cortinas.

As carruagens de 1.* e 2.2 classe serdo estofadas e as de 3.2
classe terfio assentos de madeira.

As carrnagens deverdo preencher, além do que liea dito, todas
ag condicoes prescritas pelo Governo no inleresse da seguranga
publica.

03 vagons de mercadorias e gado. ag plataformas e restinle
material serd tudo de boa qualidade ¢ solida construcgio.

O material circulante terd a disposicio adequada para poder
percorrer com a conveniente velocidade as curvas de raio minimo
¢ serd do typo mais aperfeicoado préviamente submettido & appro-
vacdo do Governo.

0s comboios que levem passageiros terdo freio continuo e au-
tomatico.

Arl. 23° Em compensagio das obrigagdes que a empresa {o-
mat sobre si pelo presente contrato, concede-lhe o Governo pelo
praso de 70 annos. coatados da data do mesmo contrato, a explo-
ragio dos respectivos caminhos de ferro, nos termos ¢ com as
condigoes nelle estipuladas g

€ unico. Logo que o rendimento Tiguido da linha de Portale-
gre altingiv 514 por cento do cuslo div cunstruegio, determinado
por avaliagio contradictoria, logo que ¢ fa se ache conelnida, o
concessionario serit obrigado a prolungi-fa além de Castello de
Vide, até entronear na linha da Beira Baixa, sob as clansulas do
presente contralo, lerminamlo a coneessio na meso dita em que
cessar i coneessao do caminho de ferro de Estremoz a Portulegre
¢ Gastello de Vide. _

No computo do rendimento liquido deve-se contar com as re-
ceitas cedidas pelo Estado ¢ previstas nos n.er 2. ¢ 6.2 do art. 26.°

Art. 26° Sio assecuradas i empresa as vantagens concedidas
nas biases 5 ¢ 6.2 da lei de 4% de julho de 1899, a saber

1.2 0 (ransporte gratuito pelas linhas do Estado, de todo o0 ma-
terial preciso para a construcgio, nio tendo, porém, a empresa
direito a reelamar ill}(’(‘l]”liz“gﬁ""i lrzlill}llﬂ; [or Causns illl[}l'l!\'lrilil:;;
se interromper o transito por estas linhas.

20 (edencia pelo Governo, durante rinfa annos, contados da
abertura de cada linha 4 exploragio de 50 por cento do ACIeSeimo
das receitas liquidas do trafego, nas linhas do sul.e sueste, pro-
veniente do aflfuxo de mercadorias ¢ passazeiros das linhas con-
straidas,

3.0 03 auxilios que as camaras municipacs interessadas houve- ¢

rem declurado conceder para 0 pagamento parcial ou total das ex-
propriacoes, X 3k _
,l.‘ 0 subsidio que, pelas commissoesdistrictaes, for coneedido.
5o A faculdade. durante trinta aunos, de elevar as tarifas até
&0 por cento sobre as que o Bstado cobrar nas suas linhas lerreas
6.0 Cedencia, por espago de trinta annos, contados da abertura
de cada linha & exploragio, da importaneia dos impostos de tran-
8ito ¢ séllo que incidirem sobre o movimento das linhas
7.0 Lsencio, dmante teinta annos, contados da duta da emissio,
para os dividendos das acedes e 08 JUros das obrigagoes, de qual-
quer impo to a que fossem obrigados pelas leis em vigor, x
8.0 Importagio, livre de direitos, durante o praso da coneessio,
do materinl fixo ¢ circulanie preciso para @ consiruceao ¢ explo-
ragito das linhas ferreas que Bao puder ser fabricado em hoas con-
digoes nos estabelecimentos industriaes do paiz. . o a5
§ 1.0 Piva a acquisi¢io de quacsquer materiacs, serao previi-
Wente ouvidas as empresas metallurgicas do paiz ¢ 0s seus pro-
ductos preferidos em egualdade dc.qqnlulmlc_ ¢ de prego, tendo-se
em atlencio 0 agio do ouro ¢ 0s direilos de importagao. )
§ 2 Para o efleito da isengio de direitos considera-se, 10g
termos do artigo 43.° do regulamento de 2 de novembro :lu.ls_{)}) :
1o Material fixo.— 03 elementos de supersiructora, laes como
as de fixacio dos mesmos, lravessas melallicas, appa-

Carris, pec ] ) _ Ilicas, af
relhos de ?mulungn do via, de sinaes, de pesagom de vehiculos, de

inversio de locomolivas, guindastes fixos. ; :
90 Material eircnlante.— As locomotivas, fen ders, CAITUAZCNS,
vagons, guindasies maveis; 0s objectos manufactorados que se-

jam partes componentes do mnlun_al_r:ir{.'uiium-..u niio pnlwalml:l'i
applicacio differente, 1aes oo l.'l.\;if:\, ll)El-llI;!s. ¢ '"rm’.: 'll‘“‘l.:li‘:-
de carruagens ¢ de locomolivas, pegis Im_nm:u i3 on. Ut‘ju.l 1l?~|.' (8
tinadas a receber a mio de obra, l:t)_lllph!l.lll.‘l!l:l.l. nm!.nlu.a‘ ¢ -{'"1-',"1’
folha, vardes ou tubos, lII:Il'I|.I|IIilﬁ I:;1'1"::111:':.1‘1:;:"I"(]l.:u destino a -
w6 vonaracio. das locomotivas ¢ s veit ¢ . g
lm.kh'}_,—_‘;j! i;‘j':[l-n'lf}jvclo:a serilo :i[ll'l::il'lllil.ll(ﬁl:‘,‘:l .'lplll.rq\'ali%:u.n li(l,"lil:
YOrno no prazo maximo de 9 mess, contados da data div assiin

tura do presente contrato. ) 3 _
< i&dc(]-.oiu-:lrm..'g;z‘m deverd comecar no praso maximo dg. 3 dnmzt:s,
contados da data da notificagio d empresa da approvagao 0 !-]IO
Jecto e estar concluida no prase de 3 anuos, s

_ § unico. O projecto do prolongamento de Castello de Vide &
linha da Beira Baixa serd apresentado no praso de 6 meses depois
da notificacio do Governo para a sua construcglo, que serd levada
a effeito no praso de 3 annos, contados da approvacio do projecto.

Art. 55.2 A linha podera seraberta & ex p\omga’:o por trogos suc-
cessivos a partir da estaciio de Estremoz, constituidos: o primeiro
pelo troco de Estremoz a Fronteira, 0 segundo de Fronteira 4 li-
nha de leste, o lerceiro d’esta a Portalegre e o quarto de Portale-
gre & estacio de Castello de Vide.

Art. 72 Nenhum contrato de exploragio ou de arrendamento
da linha poderd ser celebrado pela enipresa sem prévia anloriza-
¢io do Goyerno, ficando assegurada d Administracio dos Caminhos
de ferro do Estado a preferencia para esse arrendamento on ex-
ploracio. :

E nos termos acima indicados deram os onlorgantes por [eito
¢ conzluido o presente termo de contrato addicional ao de 9. de
dezembro de 1903, declarando que se obrigam, cada um na parte
qm;l Ihe pertenca, a cumpric ficlmente as condigbes acima tran-
seritis.

_ Tendo sido enviada a minuta do presente contralo 4 9.* Repar-
ligio de Contabilidade, para ser visada ¢ registada na Direcgio
Geral de Contabilidade Publica, nos lermos e para oS effeitos do
artigo 23.° da carta de lei de 20 de margo de 1907, foi devolvida
essaminuta pela mesma Direcclo Geral, que declarou na sui
communicagio de 25 de julho uitimo, expedida pela 4 * Reparti-
¢ilo, que nao mandou registar nem rubricou a referida minuta por
[he parecer, pelos motivos indicados na mesma communicagao,
nito estar nos lermos das que Ihe compete visar, em conformidade
do disposto do artizo 25+ da referida leiy acrescentando a Direc-
cho Geral da Contabilidade Publica que se, niio ob<tinte as razoes
expostas, o Governo culendesse que i minuta devia ser visada, uio
teria duvida em o fizer, vislo 0 sen eserupulo con-i=lir unici e ex-
clusivamente ¢m e Galar para iss0 competencia.

Em vista das razoes expostas pela Diveegio Geril da Conlabi-
lidade Pablica, 0 Governo concordon em que a minuti do presente
conlrato pio carceia do «Vistos da mesma Direcgio Geral,

Assisliram a0 esle acto como testemunhas o segando official
d'este Ministerio Carlos Augusto Elbling ¢ o amanuense Arthur
Eduardo Chichorro da Costa.

E eu, Ernesto Madeira Pinlo, do Conselho de Sua Majestade,
Secrelario Geral do Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢
Industeia, em firmeza de tudo e para constar onde conyier, {iz es-
crever, rubriquei ¢ von subserever o presente termo de contralo,
(que vito assignar comigo as pessoas nelle mencionadas, depois de
v todas serpor mim lido, —José Malheiro Reymdao —José Pedro de Mal-
tos— Carlos Augusto Elbling—Arthwr Edwardo Chichorro da Costa —
Ernesto Madeira Pinto.—Fui presente, Simdo de Gusmao Corveia
Avouca. . :

Tem colladas e devidamente inutilizadas duas estampithas do
imposto do cllo na importancia de 15900 réis,

Direcgio Geral de Obras Publicas e Minas

Repart'¢cdo dos Caminhos de Ferro

Sealior. — No intuito de subordinar o estabelecimento da.réde
ferroviaria o um plano methodico, baseiado no estudo conseren-
cioso dos inferesses geraes do paiz, eopfion o decreto de 6 de ou-
whro de 1898 a duas commissoes technicas o delineamento d’essa
péde nas regioes ao norte do Mondego e ao sul do Tejo, lixando os
preceitos i seguir na escolbi das linhas ¢ determinando as ¢sta-
coes ¢ entidades que sobre o plano proposto deveriam ser ouvidas,
A fim de se fornecerem a0 Governo todos os elementos que o ha-
hilitassem o decretidr a classilicacio de um eonjunto de linhas que,
quanto possivel, cgrivillassem as conveniencsas rigionaes com as
geraes do paiz .

Como consequencia d'esta providencia governativa foram pu-
blicados os deeretos de 45 de fevereiro de 1900 ¢ 27 de novem-
bro de 4902, approvando respectivamente os planos das linhis fer-
reas a0 norte do Moundego e ao sul do Tejo, dus quaes algumas se
encontram ja hoje em exploragio ¢ outras em vii de coustruegio.

Para completar tdo louvavel inicialiva restava porem torna-la
exlensiva @ regito compreendida entre o Tejo ¢ 0 Mouiego. Com
esse fim se promulgou o deereto de 27 de setembro de 1899, 1n-
cumbindo a uma lereeira commisio o estudo da véde da zona cen=
tral nas condicoes do deereto de 6 de outubro de 1898. .

0 resultado do teabalho d'esta commissio foi sujeito @ uet b=
querito de utilidade publics, que Jevou a commissio a modificar
o primitivo delingamento, attendendo parte das reclamigoes apre=
sentadas nos limites do que Ihe parecen justo ¢ compativel com as

superiores ¢ geraes conveniencias deordemtechnica, politica e eco-

nomica JEERErAseS
Submettido esse plano assim modificado ao exame ¢ eritica da

Commissio Superior de Guerra ¢ do Conselho qucrior de Obras
Publicas ¢ Minas, ainda algumas alteragoes devidamenle funda-
mentadas foram alvitradas por estas estigoes officiacs, 120 sendg
todavia inteiramente concordes os respeelivos PiIreceres. :
Esta divergencia de opinides ¢ bem explicavel 0o g0 pela di-
versidade de portos de vista sob os quaes o problema foi analy~
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zado, consoanle u feigio especial das enlidades que liveram de o
estudar, como tambem e prineipalmente pela carencia dos prévios
reconhecimentos technicos em uma regiao de o accidentada oro-
graphta, em que, sem um estudo gobre o terreno, difficil serd pre-
Ver quaes as diveetrizes que devam merecer a preferencia,

Assim ¢ que, sendo para todos reconhecida a convenieneia de
uma linha na vertente sul da Serra da Estrella, desacordes foram
as. opinides sobre o gen tragado, opinando uns por nma dispen-
diosa ¢ difficil directriz que, subindo o atormentado Valle do Ze-
zere, fosse entronear na loha da Beira Baixa, outros a esta prele-
rindo a que seguindo a ribeira da Certd até Oleiros, aqui transpu-
zesse a linha divisoria das bacias d'esta ribeira e do Zezere, para,
ladeando este rio, se divigir 4 Covilba com nm tracado nio menos
diflicil e oneroso, ¢ lembrando ainda outros um, a linha mais ao
sul. que bifurcando-se da linha de Thomar a Gonveia, fosge pela
Certa e Castello Branco até a fronteira em Salvaterra do Extremo

Outea linha de manifesta conveniencia publica proposta pela
commissio seria a que, partindo de Thomar, importante centro de
irradiacio da véde da via reduzida da zona central, fosse terminar
na Nazareth com nm ramal para Leivia pela Batalha, se & sua con-
struccho se nio oppuzessem consideracoes de ordem eslrategica
devidamente ponderadas pela commissio superior de guerra

Ao Governo compete agoilataf superiormente os fundamentos
d'estas desconhecidas opinides, tendo sempre em vista o3 inleres-
ses geracs do paiz, a fim de resolver tio complexo problema com
seguranca, ¢ por isso pareceu preferivel elassificar por agora 1o

“gomente as linhag qoe as eircumstancias aclaiaes apontam como
vailajosas, =ob todos og pontos de vista, e que tem conformidade
de votos das estacoes consullivas, adiando para mais opportuno
ensejo a classilivacio de outras :‘lme nio se aliguram de ulilidade
immediata on parecem de duvidosa exequibilidade pela despro-
por¢io entre o seu elevado custo e diminulo rendimento que, por
certo, nao constituiria ineentivo para a organizacio de empresas
on companhias que se abalancassem i sua constracgio sem garan-
tia de juro ou ontra forma de subvencio, que ndo permittem nem
as circumstancias do Thesouro, nem a precedencia que devem ter
para as linhas complementares das do Estado, as quantias dispo-
niveis do fundo especial dos eaminhos de lerro.

Niio ten, portanto, o plano que tenho a honra de submelter 4o
elevado criterio de Yossa Magestade a pretensio de ser um deli-
neamento completo da véde ferroviavia da regiiio central do paiz,
elte representa gpenas a fixacio das linhas de mais reconheeida
vantagem para essa regiio,

A nataral evoluedo economica de meio e os demorados reco-
nhecimentos a que ¢ conveniente proceder-se irfio successivamente
ajuntando oulras linhas que convenha addicionar ao plano propos-
to, analogamente a0 que se deu com a réde a0 sul do Tejo, 4 qual
foram posteriormente a sua deeretacio additadas as linhas de Porta-
legre e do Sorraia e os ramaes de Aldeia Gallega e de Montemor.

Orientado por este prudente criterio formulei, pois, o plano da
rédde ferroviaria entre o Tejo e o Mondego, que espero merecerd
a approvagio de Vossa Majestade.

Seeretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mereio ¢ Industria, em 49 de agosto de 1907, — José Malheivo Rey-
Mmiio.

Altendendo ao que me representon o Miniglo e Seeretario de
Estado dos negocios dag Obras Publicas, Commercio e Industria :
hei por bem, nos termos do decreto de 27 de setembro de 1899,
approvar o plano geral da réde ferroviaria da regiio compreen-
dida entre o Tejo e 0 Mondego, que baixa assignado pelo mesmo Mi-
nistro ¢ Secrelario de Estado.

0 mesmo Ministro ¢ Secretario de Estado assim o tenha enlen-
dido ¢ faca executar. Paco, em 19 de agosto de 1907, — REL— José

Malheiro Reymao.

—_——— e —————

Plano geral da réde ferroviaria da regldo compreendida entee o Tejo
¢ 0 Mondego, a que se refers o decreto supra

Prineipaps pontos

Ponton extremos
intermoediarios

Denominagho das likhas

-

Yia larga

Sclil = Peniche. . ....|Cartaxo, Almosler,
io Maior, Obidos,
Amoreira ¢ Atou-
i

Carregado — Torres/Alemquer e Mercea-

Linha de Penichies ...

Linha de Alemquer..

by [ Vedras. 8 fy 1. !
Linha da Ericeira ... Alverea — Erviceira, .. [Buecllas, Malveira e
Mafra.
Linha do Cacem a Ca- Cacem-Caxias.......[Barcarena e Lavei-
r s,

xius. | {

. RPN R SN —

Yia estreita

Thomar, Macas de D.
Maria, Avelar, Mi-
randa do Corvo,
Louzd, Arganil,
Santa Ovaia e Ceia.

Estac¢iio do Entronca-
mento — Gouvela.

Linha do Entronca-
mento a Gouveia,

Alvoco da Varzea e
Tortozendo.

——

Linha de Santa OvaiaSanta Ovaia — Covi-
A Covillia. Ihi.

Linha de  Arganil alArganil — Sanla Com-
Santa Comba Dito, ba Dio.

Linha de Mangualde{Mangualde — Gouveia
a Gouveia.

Paco, em 19 de agosto de 1907. — Jose Malheiro Reymdio.

Tendo gido indicado Montargil como ponto intermédio da linha
de Ponte de Sor no plano geral da réde ferroviaria ao sul do Tejo,
annexo ao decreto de 27 de novembro de 1902, ¢ tendo-se reconhe-
cido a conveniencia de aproximar quanto possivel de Aviz a refe-
rida linha : hei por bem determinar que o trogo entre Mora ¢ Ponte
de SOr passze entre Galveias e Aviz, ficando assim modificado neste
ponto o plano referido,

() Ministro ¢ Seeretario de Estado dos Negoeios das Obras Pu
blicag, Commercio e Indostria assim o tenha entendido ¢ faga exe-
cular. Paco, em 19 de agosto de 1907. — REl — José Malhewro Rey-
mdo.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes,
concesgionaria da linha ferrea da Beira Baixa, apresentado a conla
da liquidacio aa garantia de juro d'esta linha relotiva ao 2.0 §e-
mestre do anno economico de 19961907 (1 de janeiro a 30 de ju-
nho de 1907) na importancia de 166:4738548 réiz : ha Sua Majes-
tade El-Rei por bem, conformando-se com o parecer de 5 do cor-
rente do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas ¢ onvida a
commissio revisorn de contas, approvar a referida liguidagdo e
determinar que seja paga & mencionada companhia a quantia de
166:4738548 réis; como liquidacho da garantia de juro da linha
li'a;)r;'_(;'u da Beira Baixa no 22 semestre do anno economico de 1906-

07.

0 que se communica ao director fiscal de exploragio de eami-
nhos de ferro para seu conhecimento ¢ devidos effeitos

Paco, em 12 de setembro de 1907.—José Malheiro Reymao,

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio
Reotlﬂoag&o

No decreto de 19 do eorrente publicado no Diario do Governo
ne ARS8, de 24 do mesmo mez, ¢ referente & expropriagio para a
linha ferrea de Valenga a Monsio, onde se 1¢: «Parcela n.e 90 com
128 melros quadradoss deveri [ér-se: «Parcela n. 90—A com 128
metros quadradoss,

Lighoa, 27 de agosto de 1907, — O Vogal Secretario, José Fer-
nando de Souza.

Ministerio dos Negocios da Marinha
e Ultramar

Direcgdo dos Oaminhos de ferro Ultramarinos

Sua Majestade El-Rei, conformaudo-se com o pavecer da Com-
missiio Superios Technica de Obras Publicas do Ultramar: ha por
bem approvar o projecto do primeivy lango do caminho de ferro
de 8. Thomd, entre a origem 8. Sebastiio e o Kilomelro 6,360, de-
vendo porém elevar-se pelo menos a 200 metros o alinhamento
recto em que Heard a estacio de partida dos terrenos proximos
dao forte de 8. Sebastiiio, ¢ o projecto do ramal da atfandega, na
extensiio de 1.026m5, devendo ser elevado a 10 metros o raio
de carva de coneordancia entre os perfis 4 e 6.

Pago, em 34 de agosto de 1907.—Anltonio Carlos Caelho de Vas-
concellos Porto.

B e a

0 €DIFICIO DO CORREIO

Uma das grandes deliciencias da cidade de Lishoa no
que respeita a edilicios poblicos ¢ a de um palacio com
a installagio accommodada a lodas as necessidadas,
que hoje siio muilas, do servigo postal e lelegrafico.

Mesmo quem nio lenha visitado cidades estrangeiras
com as quaes faca faceis comparagdes d'onde logo re-
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sul'a o conlrasle pouco lisongeiro para nos, bastard | lares em diversas lerras do paiz como Leiria. Figueira,

peusar no modo por que esliio distribuidos os servicos
postaes no edilicio do Terreiro do Paco, com a posia
restante a um lado, com caixas para a correspondencia
noulra parle, com as caixas para jornaes e correspon-
dencia geral em silio muito differente, eom a reparliciio
do refugo num corredor distante, tudo acanhado, tydo
sem nexo apparenle, tudo de complicada compreensiio
para estrangeiros; bastara saber como estdio alojados no
soldo do ministerio das obras publicas, com passadicos,
escadas a subir e a descer, casas sem luz. sem ar, as di-
versas reparticdes da administraciio dos eorreios e lele-
grafos, para se concluir, sem hesilacdes, nem duvidas,
que urge sair de lal eslado de cousas voltando a estu-
dar o plano que em lempo se formulou para se abando
nar sem se saber porqué.

Em loda a parte em qualquer terra importante. em-
bora nfio seja a capital d'um paiz, o edificio dos correios,
a posta lem uma independencia e uma installaedo accom-
modada.

Lishoa merecia bem um palacio expressamente feilo
com esle fim, embora niio foSse (Ao sumpluoso como
qualgquer d’aquelles cujo projecto foi apresentado em
concurso e de¢ que admirdmos os planos na exposigio
realizada nas salas da camara municipal.

O auvgmento constante e progressivo'que tem lido o
movimento postal tanto para o paiz como para o estran-
geiro juslificaria bem a despesa a execular na realizacio
d’um edilicio que salisfizesse as necessidades do servico,
que pelas suas linhas architectonicas lrouxesse uma parcel-
la de formosura & capital onde poucos edificios monumen-
taes se erguem, e désse lrabalho aos nossos artislas,
architectos, esculplores, pintores e decoradores.

O consequente augmento das receilas que resultam
para o Eslado do servigo poslal justilicaria egunalmente
que uma narte d’esse augmento se deslinasse & construe-
¢lio do edificio.

Lisboa, porto maritimo de primeira ordem. testa de
linhas postaes para o ultramar ndio pode deixar de estar
ligada directamente da sua eslagiio de correio geral para
O mar e para as vias ferreas.

Tem de construir um edificio em local que ao mesmo
lempo salisfaca &s condicOes de receber e expedir sem
perda de tempo as malas que lhe cheguem pelas vias
ferreas e as que expede ou recebe dos navios que acos-
lam acs seus muros de caes.

A siluaciio do edificio dos correios, a nosso vér, lem
de ser no Aterro junlo & linha de Cascaes pela qual e
pelo valle de Alcantara receberia as correspondencias.

Isto alé leria a vantagem de desaccumular a estac¢iio
J& acanhada do Rocio. ;

No Terrelro do Paco, logar eenlral para uma grande
parle do commercio da cidade, podia e devia ficar uma
succursal dos servicos lelegralo-poslaes, que poueco a
pouco iria perdendo a sua importancia & medida que a
tradic@io, o costume ou rotina, se fossem esbatendo.

E o ministério das obras publicas ganharia lodo o es-
pago que ocecupam actualmente as mal installadas repar-
ligdes dos correios e lelegralos, o que tambem consli-
tuiria uma vanlagem digna de pondera¢iio por se saber
que lueta contra uma grande falla de logar para o des-
envolvimenlo dos seus servicos e installaciio de depen-
dencias, archivos. reparticdes, elc.

Como poderia realizar-se um melhoramento que nos
tirasse da posicio pouco invejavel de estar a lesta de
linhas postaes internacionaes inferior quanto a installa-
cfio, a Barcelona, Madrid, Genova, ete.?

Baslaria que fosse consignada obrigatoriamente e por
lei uma verba de 60 contos annuaes, lirada da receita do
servigo lelegrafo-postal, para com esta importancia se
contrair um emprestimo pelo qual em prestagoes lrimes-
traes, durante 5 annos, se procedesse, por empreilada
geral e sob a fiscalizaciio do Estado, & construcgiio do
palacio lelegrafo-postal.

issa verba annual daria para o pagamento do juro e
para a amortizaciio do emprestimo, ¢ havia de dar pos-
teriormente para se conlinuar procedendo da mesma
forma noutras cidades, installando devidamente os ser-
vicos e continnando assim a obra ji principiada por
alguns direclores geraes que compraram casas particu-

ele.
Nio s as vias ferreas e os portos sfio elementos de

prosperidade das nac¢fes. A vida moderna tem exigen-
cias especiaes a que urge allender.

D'anles consltruiam-se cathedraes que erguiam para o
céo as suas agulhas rendilhadas de granito ou ealeareo
lavrado e abriam numa Aoreseencia de pedra as rosa-
ceas filigranadas.

A epoca aclual mais ulilitaria e pralica prefere cousas
de que venha proveito immediato. Lancd ponles, fura
tuneis, rasga canaes. cava docas.

Mas nfio dispensa o eunho artistico que tudo embelleza
e doura e que muilas vezes depende mais do bom goslo
do que da rigueza.

Genova & sua estacdio principal das vias ferreas, eom
0s servigos do trafego tdo racionalmente divididos e me-
thodizados, esta¢iio pequena decerlo, soube dar pela
arte uma grandeza, um ar monumental.

0 edificio postal de Marselha occupa um quarteiriio
inteiro d’aquella velha, acliva e laboriosa cidade com-
mercial no primeiro porto da Franca, e tem logo pelo
aspecto imponente da sua fachada principal, o eunho da
importancia que atlingem o0s servigos respectivos na-
quella tesla de linha tambem para o Oriente e para a Ar-
gelia.

Construir um edificio dos correios com as eommodida-
des indispensaveis e com as disposices proprias para se
facilitar o servigo tanto para lerra como para o mar, é
indispensavel; mas essa construceiio niio pode em Lishoa
ser uma conslrueedio banal, uma casa com muilas janel-
las, um barracio. Tem de ser um monumento moderno.

Deve abrir-se.

Deve escolher-se o local ouvindo a Associacdo Commer-
cial e a Associaciio dos Engenheiros.

Deve seguidamente proceder-se & redacedio do proje-
clo respeclivo com 3 premios para os projeclos prefe-
ridos e indemnizacfio para os restanles approvados.

Deve alem d’isto notar-se a lei que deslina a verba
para as despesas da conslrucgiio.

Noutro artigo nos referimos &s necessidades da
constracgiio do novo lyeeu que prelendiamos se fizesse
rapida e economicamenle.,

Agora tratando d’esle edificio especial, que lamanha
significaciio lem numa ecidade moderna, edificio unico,
visilado por nacionaes e eslrangeiros ja niio alvitramos
uma construceiio simples e barata. Tem de ser monu-
mental embora sem sumptuosidades.

0 que ndao podemos, sem vergonha, é conlinuar como
alé aqui, com os servigos telegrafo-postaes de Lishoa
espalhados, ou disseminados por todos os cantos do mi-
nisterio das obras publicas e outras do Terreiro do Paco
—verdadeiro aquebra-cabeca de estrangeiros e alé dos

nacionacs.
Ot S-

Rk broposito 00 Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Este e Norte de Portuga|
XVIII

(Conlinuacan)

O engenheiro D. Angel Arribas consideron ser de ara-
ve dilliculdade o exercicio do seu cargo em substilnicio
de D. Eusebio Page a quem os agenles quer superiores
quer da classe operaria publicamente manifestaram o pe-
zar do seu afastamento, Tratou portantode eonquistar a
cooperaciio de todos os agentes da empresa, nfio s6 elo-
giando os seus servigos anteriores como incitando nelles o
amor proprio confiando no seu leal auxilio no trabalho
que restava por concluir. \

Finda a missfio que incumbia ao engenheiro em chefa
dos servigos da construccio e ficando apenas a necessi-
dade de consolidagiio dos trabalhos constroid ss fol para
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cargo de engenheiro de via e obras nomeado 0 enge-
nheiro Nieolai Joseph Le Crenier cujos servigos na con-
strueciio lhe serviram de recomendagio.

Para o cargo de engenheiro chefe do servi¢co de ma-
terial e traccdo abandonado por Alfred Ghebbard, foi no-
meado um engenheiro espanhol de nome Murillo, pessoa
de elevadas qualidades sociaes mas a quem a falla de
experiencia absolulamente indispensavel em (do dillicil
cargo tornariam de grande difliculdade o seu exercicio se
na alta competencia e leal cooperaciio do chefe das olli-
cinas, Henry Brasseur, discipulo e fiel execulor da orga-
nizacio do servico de malerial e lracgiio, estabelecida
pelo engenheiro Ghebhard, nfio encontrasse o auxilio ne-
cessario para soO deixar seguir o que eslava em vigor sem
nada alterar e apenas mantér.

0 servico de conlabilidade geral transferido para o ser-
vico d’exploracio continuou ficando a cargo do anligo
chefe de conlabilidade do conselho de administragio,
Eduardo Munro.

Dos servicos d’exploraciio a cargo de D. Julian Gomez
v Araestre apenas podia considerar se regularmente or-
ganizado o do movimento que poucas' modificag¢bes tem
soffrido na sua geral ac¢lio organica alé o presente.

Os servicos de fiscalizacfio e eslatislica apenas lunccio-

navam por sislema empirico sem a regularidade 180
absolulamente indispensavel para a rigorosa aplicac¢fio
dos elementos de receilas e despesas de exploragio ferro-
viaria. Este servigo que, depois de feilo por Carlos José
Caldeira ¢ por elle abandonado por ter sido nomeado
administrador geral das alfandegas [ora incumbido a
Henrique Mouchet, habilissimo agente de escriptorios eom-
merciaes e ao servico do caminho de ferro desde a sua
oricem pela concessdo Hislor mas que ndo possuia 0s
conhecimentos especiaes de um servico dos de mais me-
ticulosas exigencias na sua applicaciio.
- 0 servigo commercial estava incorporado no do movi-
mento e apenas se limilava a lentalivas de vencer 0s
anligos sistemas de rotina sem sacrificar os direilos de
aplicacfio da tarifa geral e que tornava quasi nullo o ser-
vico de transporles ferroviarios apenas aproveilados
quando por circumstanciag especiaes os lornavam de mais
vantagem sobre os anteriormente usados.

Exultavam de salisfaciio os agourenlos adversarios do
grande esbanjamento dos cinheiros publicos no estabele-
cimenlo de viaciio acelerada em paiz sem elementos para
a alimenlar!

Se esses pessimistas de mau agouro hoje vivessem?. . .
E’ possivel que algum exista e leve para ¢ oulro mundo
nolicias do erro em que viviam os que nio confiavam
no grande proveilo que o paiz lucrou e ainda tem a ga-
nhar.

Era pois da maior difficuldade vencer os habilos secu-
lares adoptados no paiz para as comunica¢oes enlre as
suas povoacdes limitando-se a vender osseus produclos
agricolas por precos que muilas vezes nio compensa
vam o custo e trabalho da produegiio,

As localidades facilmente comunicavels com porlos
marilimos ou fluviaes conlinuavam a aproveilar esses
meios para transporte dos seus generos auxilinndo-se de
intermediarios que eram 0s que mais lucravam sem risco
de perda nas transaccdes entre produclor e consumidor.

A maior parte das esla¢des privadas de eslradas que
puzessem a via ferrea em conlaclo com povoagoes inte-
riores tornavam difficil nfio s6 para generos como alé
mesmo para pessoas o aproveilamento da via¢iio acele-
rada que s6 em caso de absolula necessidade era ulili-
zada.

As comunicacdes da capilal com a Beira Baixa e allo
Alemtejo linham logar por Abranles e d’ahi seguiam o Tejo
através dos maiores perigos e difficuldades a Villa Velha
de Rodam sendo ainda pelo Tejo que o varisco era va-
lioso competidor da via ferrea.

para as localidades mais imporlantes da Beira Alla
houve desde pouco depois de aberta & circulagiio a linha
do Norle notavel preferencia pela eslagiio da Mealhada
contribuindo para essa preferencia a distancia e difficul-
dades de navegaciio pelo Mondego alé a Figueira da
Foz. Nio obstante essas difficuldades os importanles Lrans-
portes de vinhos evitavam o caminho de ferro e seguiam

a via fluvial. Por Mealhada se communicava com Vizeu
e outras localidades alastadas de D&o.

Thomar e suas circumvisinhancas aproveilavam o Tejo
pela Barquinha. i

Alé Aveiro pela ria e confluenles do Vouga lornavam
quasi desaproveitadas as comunicacdes ferroviarias de
ou para o Porlo.

A linha de Lesle era a que forneecia & exploragiio (ra-
fego de mais importancia.

A Companhia de Madrid a Zaragoza e Alicanle ainda
nfio possuia porto algum no Atlantico e apenas o de Ali-
cante no Medilerraneo. Sendo as companhias Andaluzas
possuidoras dos porlos de Cadiz e Sevilha, eram for¢o-
samenle (ributarias da companhia de Madrid-Zaragoza
por s6 poderem communicar por Alcazar de S. Juan com
o resto de Espanha e vice-versa Era nalural que a
companhia do Meio dia fizesse pagar bem caro esse Lri-
buto que de ou para as linhas andaluzas tirava a melhor
receila da sua exploraciio.

e e L L
Liceus de Lisboa

Reparliu se em (res o antigo liceu central de Lisboa,
cuja populagiio fazia estoirar por lodas as cosluras o
velho cazardo arvorado em escola secundaria na pri-
meira cidade do reino.

Formaram-se novos liceus, adaptando-se analogamente
outras tanlas casas de habitaciio egualmente improprias
&0 novo uso a que se destinam.

E foi um excellente servigo esse, porque, ao menos,
logrou desaccumular por algum tempo o liceu do Car-
mo, que ndo podia eomportar lamanha populaciio aca-
demiea. _

Ficou, porém, resolvido o problema da installa¢iio dos
tres liceus da capital ? Poderemos continuar assim ? Lon-
oe d'isso; reduziu-se ou diluiu-se o mal, é cérto, visto que
nfio se juntam num unico liceu todos os alumnos, mas
tantos sio os inconvenienles existenles ainda, que se
torna indispensavel nio largar de mi@o o assunlo, tan-
to em obediencia &s mais elementares normas da peda-
cogia escolar, como em altenclio aos preceilos de profl-
laxia social e 4s imposicdes da higiene.

Nem a situaciio em que se encontram os liceus, nem
a sua distribuiciio pela cidade, nem, 0 seu numero, nem
as condicOes maleriaes dos edificios que se adaplaram
para esle fim por os ndio haver mais proprios, podem
salisfazer. ,

Continuar tal estado de cousas, segundo o velho sis:
tema portuguez que torna effeclivo e permanente o que
apenas se poderd admillic como lransilorio ou proviso-
rio, ¢ darmos uma publica demonstra¢iio de que nos
desinteressamos pela causa do ensino, causa que as na-
¢oes mais cultas anlepbem a qualquer oulra porque
d'ella promanam todas as prosperidades dos povos.

Dissémos que nilo bastam (res liceus, na eapilal. Para

se contraprovar lal affirmagiio baslard consullar as esla-

tisticas e reconhecer, como é necessario, em cada um, e
em especial no do Carmo, subdividir em turmas a fre-
quencia enorme e constantemente ascendente que a elles
concorre.

Por agora seriam necessarios mais dois liceus, ao me-
nos, um a servir Belem e Alecantlara oulro a parle orien-
lal da cidade, mas melhor ainda seria a crea¢lin de lres
para dotar eom um liceu os noves bairros ao norle.

A distribuicdo dos liceus tambem niio é boa. Peca por
ter dois liceus a menos de um Kilomelro de distancia,
no Carmo e S. Domingos, deixando ao resto da cidade
apenas o excellente licen da Lapa, collocado num bom
silio mas de installag@io acanhada.

Peca porque ambos estes liceus estdio em locaes pou-
co proprios para escolas, que diflicultam a disciplina
academica, muilo em contaclo com o movimento da
parte mais animada e agilada da eidade, sem quietagdo
e socego, com convites lacitos & saida dos alumnos no
infervallo das aulas.

Emquanto niio houver oulra soluglio, melhor fora des-
locar o liceu de S. Domingos para Santa Martha, ou mais
para o norte afim de servir uma regiio de populagiio




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

_79

{—_—

crescente, deixando a casa que aclualmente oceupa para
que o liceu da 1.* zona escolar podesse dividir-se ‘em
dois, tendo no Carmo 0s primeiros annos ou classes a'é
& quarta e em S. Domingos a 5., 6." ¢ 7.*

A installacio ¢ deficientissima. Ha aulas separadas
umas das outras por simples biombos. O que numa se
diz, ouve-se na outra. Os corredores sfio acanhados. A
ventilacfio insufficiente : a luz impropria. Fallam paleos
e lelheiros. Niio ha logar para gimnasios e recreios. As
relretes e urinoes deixam a desejar. faltam vesliarios,
faltam Jaboralorios, gabineles, salas d’estudo. Falla tudo
quanto ¢ essencial em eslabelecimentos d'esla naiureza.

0 liceu da 3.* zona escolar ou da Lapa, em que o
zelo do seu esclarecido reilor que lem a paix@io do en-
sino e uma rara aplid@io para aproveilar os recursos de
que dispde, comeca a ser insulliciente tambem, por aca-
nhado, e ira enfermar dos males dos oulros apesar da
sua siluaciio e do jardim ou pequeno parque de reecreio
que possue, se nito se adoplar o facil expediente de se
lhe augmentar a capacidade e accrescentar pelo aluguer
de casas proximas.

D'esta ligeira vista geral que se nos afigura exacla se
conclue que os liceus de Lisboa nfio salisfazem: nalguns
¢ impossivel manter a ordem e disciplina, em todos ha
deficiencias que prejudicam a pedagogia e a higiene.

Niio servem bem o publico. Ora um publico deve me-
recer cuidados e altencdes especiaes. E consliluido pe-
los nossos filhos, pela geragiio de amanhd.

_ Mandé-los ao liceu para se instruirem e em vez d’'isso
irem 14 corromper-se fisica e moralmente, é um perigo
(que urge evilar.

Como se julga resolver a dificuldade ? Quande o ensi-
no secundario tiver uma organizag¢iio differente da actual,
sendo a grande maioria dos alumnos instruida nos col-
legios parliculares, julgou-se que um unice liceu, gran-
de, bem installado, em sitio cenlral mas alastado do bu-
licio da cidade, salisfazia.

Escolheu-se a cérca do convento de Jesus para local
d'o novo liceu ecentral. Elaborou-se o projecto do edificio,
rico de eantarias, monumental, & maneira porfugueza.

A’ maneira porlugueza lambem comecaram a fazer-se
as fundacoes d’este edificio grandioso, sem prévias son-
dagens que demonstrassem a natureza do fundo dos ler-

renos.
Acontecen que liveram de enterrar-se em alicerces

dezenas e dezenas de conlos.
Sepultadn assim todo esle dinheiro, hesitou-se ent@o.
Devera continuar se a obra?
5 nestas hesitacoes se anda ha muito.
Parece que se resolven recentemente proseguir, alle-
rando a traca primitiva, trajando com menos galas de
cantaria lavrada a construccdio, ampulando lhe partes,

émbaralecendo-a.
Nio seremos nos que pr
O dinheiro que (o mal se

dagdes.
edificios publicos. Andamos com re

Somos pobres de
barliches pelas casas de renda e bhom serd, portanto,

que ali se construa casa aproveitavel, _
Somente diremos que a solugiio, sob o ponto de visla
das necessidades liceaes, niio salisfaz,

Urge fazer cousa mais rapida e mais pratica.

Com 270 contos gaslos em 2 annos podem construir-se

3 liceus em Lisboa. gl
nio serfio edificios monumentaes, mos

slestemos. Deve aproveilar-se
enterrou, ulilizando essas [un-

E’ claro que 1
Serfio escolas 4 maneira das da Suissa, confortaveis,
alegres, ventiladas, cheias de luz, espagosas, com 84S

mos, material d'en

accommodacdes proprias para alun :
Sino; com gimnasios, bibliothecas, museus, amphithea-

lros e salas d'estado; com lodas as dependencias que se
reclamam nestas fabricas de ideias, nestas olficinas que
trabalham nos cerebros dos nossos rapazes, que devem
trabalhar no seu coraciio tambem e conlribuir para o
desenvolvimento e robuslecimento do seu corpo.
Dizia-me ha pouco um engenheiro Nosso amigo queé
Visitou a Suissa e numa das suas cidades andava acom-
Panhado d’'um amavel eicerone queé exercia a profissio
d'este engenheiro: «O que elle me mestrava principal-
Mente eram as escolag, nio 08 servicos que determl
Davam a minha visita e exame. Mal se passava por uma

escola, parava a carruagem e dizia-me—venha ver a nos-
sa escola para tal e para tal. Fazia-o com orgulho ver-
dadeiro».

E essas eseolas como sdo! Edificios modestos, sim-
ples. baratos. Valem pelo que ensinam, niio pela sumptuo-
sidade da sua architectura.
~Com 90 contos pode consiruir-se em Lisboa um bom
liceu, em logar apropriado e muitos ha ainda em que a
expropriaciio seria barata ou em que mesmo nao seriam
necessarias expropriagoes.

Um edificio. leve, de ferro e tijolo, ou de alvenarias li-
geiras, eleganle e apropriado ao fim, constroe-se rapida-
menle.

Temos oplimos architectos para lhes redigir os projec-
tos e oplimos conslruclores para 0S erigirem.

Faca-se isso depressa, mas ndo esque¢a uma cousa
essencial.

Nada de se construirem por administragfio direcla do
Estado, com dotagio annual no orgamento, despesas
por duodecimos; fornecimentos pelos empreiteiros do
costume; ordens aos engenheiros para admissfio de pin-
tores quando sfio necessarios pedreiros, estucadores
quando se carece de carpinteiros.

Se ndio, ¢ necessario elevar a verba multiplicando-a
por 5, isto é, gastar 450 contos num liceu que ja ndo tera
nada do que havia no projeclo primitivo.

Tem de se fazer a construccfio como as dos particu-
lares—por empreitada.

S0 d'este modo a capital logrard obtemperar a uma

das suas mais inslantes necessidades.
LS,

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

A dministrag¢ao

Amonrtizacédo do 1.° semestre de 1907, por compra
no mercado

Obrigagies de 3 o/ privilegiadas, de 2.° gray
(Continuado do numero anterior)

954 811 —254 HT1—265 114 —257 340 a 957 342—261.338—261.339—
969 581 —262.582 —205.H52—262 519 —268.206—272 475—274 231 —
974 232 —278.094— 279,819 a 279 833 —981.895—281 896 —281.950 a
981.958 — 281 977 a 981,992 —282.715—282.716 —282 943 a 283.000—
83501 a 288 H38—284 (198 —285 367 a 280 376—285 391 a 285.408—
D88 479 0 288 488—289 HT9 —289 853 —290 889 a 240 392 —290 983 —
290,984 —291.827 a 291.329 —201.749 a 291.758—291.672—291.763 —
D02 418 a 292.432—292 979 —298.197—293.357—-293 358 —293 838—
999 936 a 299 960 —299 967 a 298 980 —305.801 — 305 954 a 305.958 —
306 962 a 305,965 —B806 971 a 805 Y73—3807.676 a 307 680 —3805493 a
308 496 —312.833 —313.015—316.428—318.263 -3 18.264—319.961 —
320221 —320.222 323 118 a 323 132 — 332.767—332.768—333.568—
333564 — 833 £91—334 699 a 334 606—336.758—3840 514 a 340 516—
213 986 — 843 287 — 844 999+1345.000 —345.186 —345.95% —345 958 —
349812 —349 813—853 447 a 353 460—353.953 853.966 —364.276—
354 325 a 804.528 —351.623 355,705 —86H.706—856.523 a 856.530 —
368,808 a 863.811—363.865 —364 913—364 914—365.316—360 928 a
365,930 —368 271 a 368 276—368.889—368.890 - 369.643 a 379 646—
369 677—3869.678—809 831—369 832.—Total 870 obrigacOes.
Estas obrigacoes teem lodas o coupon n.° 7 e seguintes.
Obrigagies de 4°/, privilegiadas de 2.° grau !
1991 a 1298— 2506— 2.506— 5.004— 5.038 — b 649 — 5941—
6.023— 66982 6700 — 9.332— 9.417—10.053 —10.408 a 10.411—
10.803 a 10 806 —10.947 a 10 950—16.974 —11.230—11.242—11.261 —
12 866 — 15.637 a 16 640 -17.290 -17.479 a4 17.481—17.853 a 17 860—
92 609—22 (00 --23 122 ~23.123—23 128 a 23.156 —23 491 a1 23 489 —
03 T8H-—24.918 —25.903 a 25 908 —32 996 a 33.000 38,949 —33.950—
98 97— 38 992 — 88.993— 66.121—59.170 4 59.175 — 62.882. —Total

100 obrigagods. .
Estas obrigacOes teem todas o coupon n.° 7 e seguintes.

Obrigagoes de 4 /2 /s privilegiadas de 2.* graw
3 Titulos de 5 obrigagbes—214—2 156 —2 307.
25 Tilulos de 1 obrigacdo — 8.338a 38.316— 8671 a 3.673—
3899— 3.974 — 3.975— 6,320 — 6.498— 6.782 — 8.701— 9.532—

10.808—11,170—11.171 - 12322—15.116. :
Eslas obrigagoes teem todas o coupon n® 7 e seguintes.
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O Moniteur Industriel publica num dos geus ullimos numeros
um estudo muito interessante sobre a divisao da propriedade e
suas consequencias, ratando o assunto genericamente, mas re-
ferindo-se mais especialmente & situacio da Inglaterra, em que o
despovoamento dos campos se¢ accenlia cada vez mats, sendo o
governo inglez forcado a estudar o assunto, a lim de procurar re-
mediar semelbaute mal, que pode ser de resultados ceonomicos
bastante desastrosos para a Gria-Bretanha.

Como ¢ sabido os inglezes ndo teem codigo civily e a proprie-
dade em Inglaterra perlence a um certo nutnero restriclo de preyi-
legiados.

Sem duvida que este estado de cousas muito contribuin no pas-
sado para o poder do Reino-Unido, dando aso a que clla pos
sva colontas em todag as partes do mundo. Mas toda a medalha
tem reverso e o resultado foi despovoarem-ge os campos, 08 enl-
tivadores lornarem-se raros, os rapazes partivem para as labricas,
abandonando as snas aldeias.

E' com esles symplomas alarmantes que o gabinete liberal se
tem preoceupado e que o levaram a propor reformas importantes
na organizacde e constituigio da propriedade ingleza. Segundo o
pensamento dos membros do governo, a divisio das terras deve
ser um elemento de estabilidade social e politica.

E’ claro que esta doutrina n@o ¢ absoluta e nunca poderia ser

posta como principio por isso que tem sido e conlinnard a ser

contraditada pelos factos nas diversas partes do globo, segundo
o caracter e tendencias dos povos. ’ '

Quando a industria ¢ prospera e assegura grandes salarios, o
operario rural abandona a terra e vae para ag cidades. O mesmo
phenomeno terd em toda a parle a8 Mesmas consequencius.

A agglomeracio dos homens nas cidades pode porém encon-
trar correctivo no desenvolvimenlo das emprésas coloniaes ¢ ¢ o

cque succedeu na Inglaterra e mesmo em Franga antes da revolu-
¢io. Em certos paizes mais fayorecidos, como a Belgica, a ofticina
nio prejudiea a charroa.

Nos deportamentos do norte da Franga di-se uma situagiio anu-
loga. O operario € 0 aldedd tem occupado 1, até agora, 08 seus lo-
gares respeclivos.

Em IuEIalcrra, 0 exodo produziu-se, e em taes condigoes, que o
governo Se¢ vé obrigado a intervir para mulliplicar as pequenas
{;erdades, 0 que seria o ponto de partida para a divisido das gran-
des propriedades. : _

A siluacdo actual pode exprimir-se pelos seguintes algarismos
comparativos : Em Inglaterra contam=se 972 000 proprictarios da
terra (landlords), dos quaes 2.000 possuem a metade dos tecrenos
cultivados e 91 a sexta parte. Em Franca o numero dos proprie-
tarios ruraes excede 4.700.000, dos quaes 3.500.000 enltivam com
as suas proprias mios, e o total das contribuigdes attingem 10 mi-
hoes. Coneentragio d'om lado, divisio do outro ¢ a formula que
convém aos dois paizes tio visinhos e tao differentes.

*

Em relacio 4 populacio total, o numero dos proprictarios re-
presenta !/, °/o em Inglaterra, ao passo goe é de 5 */, na Allema-
nha, de 7 v/y na lalia, de 8 °/, nos Estados Unidos, de 99, na Aus-
tria e em Franga, ¢ de 14 ¢/, na Russia.

Nestes algarismos devem meditar todos 08 que se oceupam
das questdes sociaes. Fornecem a explicagdo dos grandes proble-
mas do tempo presente ¢ serdo os elementos principaes das solu
¢oes que o fuluro ha-de trazer. Quanto mais accesivel ds massus
se tornur a propriedade mais raras serio as revolugoes.

A superlicie média das propriedades ¢ de eérea de 120 hecta-
res em Inglaterra, de 80 nos Estados Unidos, de 16 na Ausiria, de

. A4 na Allemanha, de 13 1/, em Ialia, de 12 17, em Franga, de 7 na
Belgica. A superficie das terras incultas, ndo comprecndendo as
florestasy representa, em Inglaterra, 29 o/, tas terras suscepliveis
de cultura.

Se viesse uma guerra, uma crise economica intensa, o Ioglater-
ra ficaria exposta & fome, apesar dos seus navios ¢ das suas colo-
nias.

As outras nagdes da Europa com regimens differentes estiio em
melhor situagio.

Assim, a proporcdo de terras incullas para terras agricolas ¢
em Franca, de 9 °/, ; na Belgica, de 9,5 9% ; na Allemanha, 99 °/.:
na Hungria 10,2 v/, (incluindo as montanhas).

De tudo isto resulta que apenas a quinquagesima parte da po-
pulacio ingleza esta empregada nos trabalhos dos campos, ao pis-
80 que a proporgdo S d'um quinto para a Dinamarea ¢ d'nm sexto
pa!l*a _[{‘rnugu; este ultimo paiz experimentado tambem pela despo-

ulagiio.
¢ Eﬁn 38 milh%es d*habitantes, o numero dos operarios agricolus,
em Inglaterra, descea a 682 000 contra 983.000 ¢m 1881,

Todas as medidas até agora tomadas para evitar semelhante de-
sastre teem sido infruetiferas, As auctoridades locaes, encarregadas
de re_onstituir a propriedade rural e de reunir de novo os trabalhi-
dores da terra, nad.: feem consezuido apesar dos convites do po-
der centril. Contra um exodo td) consideravel da populacio dos

campos nio ha {eis nem regnlamenlos que possam conseguir o
desejadd exilo. 80 0s costumes que se torga preciso reformar.

A flimode que pura aterra de novo voltem as inclinagoes é ne-
cessario despertar eertas virtudes que ndo sio precisamente no-
dernas @ o desinteresse, a previdencia, a perseverangs ¢ o espi-
rito de familia.

O trabalho da fabrica, mais remunerador na apparencia que o
da terea, proporciona prazeres mais variados, embora menos salu-
tares, de (que os gue gosam os homens do campo.

Depois o gosto da aventura ¢ da especulacdo ¢ natural em In-
alaterra. Alasta das aldeias grande numero de adolescentes, auda-
ciosos o sedentns de subivem depressa.

Nio se vé facilmente o que possam lazer 08 County Councils
dos campos para melhorar uma gituacio que se tornou alarmante.

A lei permitte-lhes expropriar 08 lendlords, mas a lerra nio vale
seno pelo homem que a oceupa, diz um velho dictado. O espago
nada vale se a populagio a abandoni

O gabinete inglez propoz a camara dos Communs tornar a ex-
propriacio obrigaloria em proveito das communas a fim de estas se
constituirem proprietarias d'um dominio susceplivel de cultura ¢
que poderio alugar aos habitantes. J i

Bsta nacionalizagio do solo, que ¢ um expediente socialista,
nito dard resultado porque o homem do campo loma inleresse pela
terra se a adguiriv ; o papel de rendeivo municipal nio o tentard
muilo.

0 sistrma adoptado pelos russos vale mais porque poc a ferra
expropriada & disposiciio dos proletarios, com o pagamento do
preéco em anmuidades. !

Em Inglaterra, segnndo a legislagio acloal 0 homem do cam-
po - altuga ¢ nio pode tornae-se proprielario mesmo depois de ter
pagn vm aluguer de oitenta annos. Se uiio [he derem outras van-
tagens pocuniarias esta perspectivie nao o tenla,

' preciso que o aloguer da terra sieva para reembaolsar o con-
dado on o Estado das despesas diaequizicio do solo expropriado,
isto ¢, dos emprestimos contratados para tal ¢ffeitoy

No projecto ministerial, og loles, que teem o nome de Small
Holdings, twrdo de 2 a 20 hectares, 0 maximo, e niao poderio ser
alugados por mais de £.250 francos. )

A difficuldade estit em haver quem adeante ao loeatario o dinheiro
preciso para a coltura. Serd pois indispensavel pensar na organi-
zaciio do eredito agricola B esta uma face da questao a que o go-
veino inglez no attenden mas que se 1orna pecessario estndar

Os problemas sociaes ¢ economicos nio se resolvem como as’
gfuacoes, por formulas, i

Foi pubficado durante a quinzena a nota da divida Nuctuante
relativa aos mezes de junho e julho ultimos. )

A divida, em 30 de junho, decompunha-se pela seguinte forma:

NO PGy iasns s consnsammaicor o 02 SRT A 2SEH2D
NO estrangeiro. covevnens coee A1668:0005725

Uni] T4.655:126 8547

e em 31 de julho
NO PAiZe s svvn & yasncosins
NOCSHRANGOIN0. o o vorensyoss

6:3 972:660540%
12.2541: 7385400

75 2143988804

O augmento da divida fluctuante, feita a comparagio entre 0
mez de junho de 1906 (nota delinitiva) ¢ o de junho de 1907 (nota
provisorin , foi de 1 308 conlos L

e junho para julbo d'este anno o angmento foi de 559 contos.

8¢ juntarmos aos augmentos successivos da divida fluctuante @
importaneia da vewda de titulos na posse do Thesouro, chegare-
mos [acilmente & conelusio de que a silnagio financeira do paiz
se tem aggravado sensivelmente.

»

Continfia a ser resumida o movimento de transacgdes no nosso
mereado bolsista.

As cotagdes dos diversos valores teem-s¢ mantido sem allera-
¢Oues sensivels.

No mercado de operagdes a praso os valores sobre que )?rinci-
palmente ineidiram transacgoes foram : acgoes da Companbia do
Assucar de Mocambigque, Companhia de Mogambique, Companhia
Real dos Caminhos de ferro, Tabueos, Zambezia ¢ Beira Altag
obrigacoes da Companhia Real 2.0 grau, Beira Alta 1.0 ¢ 2.2 graus.

Publicamos a seguir, como de costume o8 ultimos precos das
diversas divisas cambiaes.

S v i1 e et ac 15 vk sErmneo | w81 pr acosTo
Comprador] Vendodor [Comprador \?'mldodt;l"
Londres cheque ....... S S I ST I LT
2 B0 Vs seeananed] B3 — 5 ST (S
Paris cheque....o.ooooon ] 562 1)y | 564 1/, | 557 559 -
Berlim, 0 .l i tideves] 230 231 228 220
Amsterdam cheque.........7 383 J84 1/, | 386 J88
Madrid cheqna............[ 82 835 .| 803 . | 812 ..












































































