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Ramaes e linhas parallelas

omo lodos sabem. os principios que enlre nos
regem a construcciio ¢ a exploracio dos ca-
minhos de ferro foram pedidos & legislag¢io [ran-
ceza.
Consideram-se as linhas ferreas como fazendo parle
do dominio publico. ; :
Quando o Estado usa do seu direilo majestalico con-
cedendo-as, niio oulorga a propriedade; contrala uma
empreitada de conslrueglio, paga com o direito d’explo-
racdo pelo empreileivo durante maior ot menor numera
de annos e em certos casos com delerminadas vanla-

gens e subsidios. 4 .
Nio pode haver, pois. concessdes perpeluas de cami-
nhos de ferrc e se nalzuns diplomas de coneessiio se
nio fixou a doracio d'esta, niio ficon o Estado inhibido
de preencher a lacuna, que nio pode ser invocada como
fundamento de propriedade plena das linhas,

A Franca, depois de conhecidas hesitages e vicissitu-
des. remediou os erros da primeira hora, dividiu 0 seu
territorio em G grandes zonas allribuidas cada uma
0 o uma companhia coneessionaria.

por campo de acg | .
Niio a imitamos nesse pouto e fomos concedendo linhas |

aqui e acol, ou construindo por conta do Estado sem
plano assente, nem orientacio definida.

Nas primeiras concessoes [eilas, que foram as das li
nhas do Norle e Lesle, Sul ¢ Sueste e Beira Alla, esta-
beleceu-se uma zona de protecciio de 40 km. de largura
para cada lado da linha, dentro da qual ndo poederiam
ser construidas nem concedidas linhas parallelas sem
consenltimento do conecessionario. Reservou-se egual-
mente para este o direito de construir 0os ramaes que
possam alimentar a ecireulaciio das linhias coneedidas,
mediante prévio accordo ecom o governo e sem auxilio
d’este, ficando livee a aecio do Estado para conceder
o eonstruair esses ramaes quando os julgar necessarios
e 0 coneessionario se recuse a construi-los.

Finalmente aflirmou-se explicitamenle em todos os di-
plomas de concessiio o direilo de serem pelo governo
coneedidas oulras linhas que venham entroncar nas
existentes, ou que partindo d’ellas sigam diree¢des diver-
genles.

A zona de protecciio nfio foi coneedida a nenhuma
outra linha ferrea além da de Lisboa-Cintra-Torres,
tendo-a, pois, unicamente as de Leste, do Norte, da
Beira Alla e de Cintra-Torres.

Nas eoncessdes posleriores eliminou-se de algumas pura
e simplesmente o direito & zooa de prolecgdo, como
por exemplo nas linhas de Torres Figueira-Alfarellos,
Foz-Tua a Mirandella. Santa Comba Do a Vizeu, man-
lendo o de construeedio de ramaes.

0s decretos de concessio das linhas da Povoa, de
Guimardies e de Caceres, defeituosissimos na forma, nem
concedem zona de protecgdio, nem consignam o direito
de construcedio de ramaes. O mesmo se nola no alvara
da linha de Cascaes, da linha urbana e da ligagio da
de Cascaes com o Cacem, e do Valle do Vouga.

Ullimamente nas concesssoes de Guimardies a Fafe, do
Alto Minho e da linha de Porlalegre estabelecen-se azona
de proteceiio de 30 km. para a primeira e de 40 Km. para
as outras duas, e deu-se o direitowle construcciio de ra-
maes. Finalmente na conecessiio de Mirandella a Braganga,
egual na formula & de Foz-Tua a Mirandelln, den-se este
direito, sem a minima referencia.f zona de proteceiio.

Como se vé nio tem havido uniformidades nas nor-
mas seguidas. A formula primiliva, necessaria lalvez para
chamar capitaesy 1o ¢ acceilavel, principalmente pela
excessiva largura da zona. Quarenla kilomelros em ter-
reno accidentado abrangem regides que de modo algum
pertencem & zona tributaria da linha por se opdr &s com-
municacoes faceis o sistema orographico. Além da ora-
graphia ha que allender a densidade da populagido e
a riqueza da regiio, niio sendo admissivel que o direito
de zona va lolher o estabelecimento de aperladas ma-
lhas da réde ferroviaria, onde a importancia do trafego
0s reclama.

. Portanto hoje esta inteiramente posto de parte o prin-
cipio da outorza de zonas de protecefio absoluta, subsli-
tida nas mais recentes concessdes pelo direito de opgéo
au preferencia em rela¢iio a linhas parallelas dentro d’essa

CZOTHL.

B nenhum dos diplomas de coneessiio se tem definido
explicitamente o gue se consideram linhas parallelas e
ramaes. D'essa falta resultaram varios litigios e ainda
hoje. apesar da jurisprudencia estabelecida, surgem de
tempos a tempos inlerpretacdes inadmissiveis d’essas cla-
sulas dos diplomas de concess@o. Por oulro lado, valeu-se
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o governo do direilo de eonecessiio de ramaes para em
certos ecasos conceder sem lei que o auctorizasse, linhas
que n@o podiam ser como taes classificadas.

A primeira questiio occorrida foi com a Companhia
do Norle e Lesle por causa do prolongamento du linha
da Casa Branca a Evora. Eslava prestes a coneluir-se a
linha de Lesle que por Badajoz estabeleceria as commu-
nicacdes inlernacionaes.

Tinham concedido as linhas do Sul e Sueste, derivan-
do-se da do Sul em Casa Branca uma linha que passando
por Evora asseguraria a sua ligaciio com a de leste. Como
itinerario pelo Barreiro a Elvas seria mais curto, a Com-
panhia Real opdz-se ao prolongamento da linha de Evore
para o interior da sua zona de prolecciio,

Era inconiestavel o direito do governo em fazer inter-
nar a linha de Evora na de Lesle.

Nao menos manifesta era a ausencia de parallelismo
d'essas duas linhas formando os lados adjacentes de um
vasto quadrilatero. Por um juizo arbitral devia ser deci-
dida a quesliio, que o governo venceria. Num doulo pare-
cer do Conselho de Obras Publicas, datado de 12 de
margo de 1862, demonstra-se claramente que a linha niio
é parallela.

0 emprego de semeihante expressio nio pode ter por lim senio
0 garantir & cada companhia concessionaria o exelusivo da explo-
racio da respecliva linha ferrea entre as suas diversas estacies e
ainda a exploragio de uma certa area ou zona de territorio alimen-
ticia ou tributaria da eirculacio do mesmo caminho de ferro a qual
¢ determinada pela distancia a4 direita e 4 esquerda d'elle, fixada
em cada um dos contratos, e dentro d'eésfa area o governo renun-
cia a0 diveito de fazer outra concessdo sem consceutimento da
empresa.

Circumstancias de ocecasiio levaram o governo a re-
nuneciar ao seu incontestavel direilo, emn vez de aguar-
dar o recurso do tribunal arbitral. Uma porlaria de 9 de
abril de 1862 mandou que a linka de Evora se niio pro
longasse para o interior da zona de protecciio da li-
nha de Lesle.

Sa 41 annos depois, o sr. Conde de Pag¢o-Vieira, depois
de ter exposlo desassombradamente a silua¢iio juridica
da questiio no relatorio da sua proposta que se transfor
mou na lei de 1 de julho de 1903, conseguiu que fosse
determinado e effectuado o prolongamento da linha de
Evora além de Estremoz alé Villa Vicosa, aguardando-se
a opportunidade paru em segunda elapa ir alé Elvas.

Mais larde, a coneessiio do lrogo da Pampilhosa a Fi-
gueira suscitou o exame da questio das zonas de pro-
tecciio e do direito de construceiio de ramaes.

A Companhia Real allegava que aquelle tro¢o era um
ramal da linha do Norle e que se como lal o niio qui-
zessem classilicar, devia ser considerado parallelo aquella
linha dentro da zona de prolecgiio, pelo que reclamava
contra a concessiio.

Foi sujeilo o litigio ao tribunal arbitral, cuja senten¢a
de 7 de agosto de 1880, lavoravel ao governo, ¢ um do-
cumento notavel pela proficiencia e clareza, e preciso
por supprir a deficiencia dos ¢ontralos, delinindo o que
¢ linha parallela e o que ¢ ramal.

Chama-se linha parallela a que dentro da zona ("exploracio de
oulea segue no seu percurso total a mesma direecio d'ella Para
que se dé o parallelismo nio ¢ necessario que a elle se ligue on
corresponda a accepcio  rigorosa e mathematica da  palavra;
basta que as daas linhas tenham a mesma direcgiio geral ou orien-
tagio.

Pode pois uma linha seguir em sentido parallele a outra numa
certa extensio e todavia ser considerada como linha divergente,
porque a identidade das divecdes yeraes das linhas ¢ que delermina
o parallelismo.

Aplicando esles prineipios 4 linha da Pampilhosa 4 Fi-
gueira. deslinada a por a Beira Alta em relu¢iio com
aquelle porto de mar, facilmente demonstrou o tribunal
que nio podia ser considerada parallela & linha do
Norte, do Entroncamento ao Porto.

Esses mesmos principios se impdem irrecusavelmente
para a solu¢iio do litigio pendente e suscitado pela Com
panhia da Beira Alla, reclamando contra a concessiio
da linha do Valle do Vouga por ser paraliela 4 sua e

entro da respeeliva zona.

Uma linha de Vizeu a Espinho nunea pode ser consi-
derada parallela & de Villar Formoso & Figueira e a sua
funcciio principal de por o valle do Vouga e Vizen em
relaches mais directas com o Porlo nfio é allerada pelo
facto de se addicionar & linha um curto ramal para Avei-
ro, que ndo a vem tornar parallela, se por si mesma o
nao era.

Ja aqui me occupei do assunto, sendo inutil versa-lo
agora novamente, mais que a litulo d’exemplo breve-
mente recordado.

*

Pelo que respeita & nog¢iio juridica do ramal nfio foi

menos clara e feliz a deecisiio d'aquelle (ribunal.

E' congiderado ramal nm troco de linha ferrea inserevendo se em
outra que lhe serve de tronco ¢ da qual depende, feita em condi-
coes technicas cguaes on differentes das da linha prineipal ¢ des-
tinada a alimentar a circulagio d'esta, ligando com ella determi-
nada regifio centro de producgiio on de consumo ou um estabele-
cimento industrial.

0 comunelo d'estas condicdes ¢ que caracteriza o ramal, nio
hastando pois a circumstaneia de uma linha ferrea se juntar a_on-
tra para que uma d'ellas deva, por este unico facto, ser conside-
rada ramal da oulra; porque se assim fosse, como judiciosamente
se pondera na citada consulta, a linha do Douro devia ser consi-
derada como ramal da linha do Minho, a linha do Norte como ra-
mal da de Leste e a propria linha da Beira Alta como ramal da do
Norte.

Doulrina irrecusavel, marcada com o cunho do bom
senso! E' opportuno recordé-la, quando surge agora a
na imprensa diaria a peregrina allirmagio de que a li-
nha de Porlalegre, Estremoz & linha da Beira Baixa,
destinada a ligar esta e o allo Alemlejo com o medio
e baixo Alemtejo e com o Algarve, linha que é o pro-
longamento da linha d’Evora, conslilue um ramal da li-
nha de Leste, sO porque a alravessa e com ella se liga
no ponto de inlerseccio! :

Thao absurda é a assercio que nunca, desde 1903, a
Companhia Real invocou taes direilos resullantes das
prescripedes do contrato relalivo & conslruegiio de ra-
maes, (@o clara e manifesta ¢ a inaplicabilidade d’essa
classificaciio & exlensa linha que atravessa a de Lesle
segundo o direito assegurado ao geverno pelo contralo
de 12 de setembro de 1859.

O ramal ¢ um lroco aceessorio de uma linha destina-
do exclusivamente a trazer-lhe o trafego de um oun mais
centros da zona tribularia.

Uma linha que entronca noulra traz-lhe trafego e d’ella
o recebe, podendo nfio ser essa a sua funeciio princlpal.
E’' o caso da linha de Portalegre. Nunca seria classilica-
da e construida so para eslabelecer relagdes da Beira
Baixa, de Castello Vide ou de Portalegre com a linha de
Leste, funeciio secundaria que é sobrepujada pela que
primordialmente justilica a sua existencia e a obriga a
alravessar a linhade Leste.

Vemos pois que a falta de defini¢iio do ramal e da li
nha parallela nos contralos de coneessiio esta preenchi-
da pela jurispradencia,

Pode haver duvida num ou noulro caso especial, sem
que a torto e direito se classifique de ramal de uma li-
nha outra que nella entrongue, nem que se possam con-
siderar parallelas duas linhas sO porque seguem a par
uma da outra em parte da sua extensio em obediencia
a condicdes orographicas, quando na sua direc¢io ge-
ral sfio divergentes.

J. Fernando de Sowza.

ol -

Os materiaes de construcgao
e a hygiene

Muito tem progredido o estudo dos maleriaes de
construceiio, nas suas multiplices variedades pelreas,
lenhosas ¢ metallicas, sob o ponto de vista da sua esla-
bilidade nas obras. Fazem-se numerosos e ameudados
ensaios mecanicos da sna resistencia, indaga-se das suas
propriedades phisicas, submeltem-se as invesligaghes
chimicas e microscopicas, nota-se o seu comporlamento
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Peranle os ambientes aquosos e lellurvicos. Desenvo! | de para os gazes e liguidos, as suas propriedades ther-
Vem-se e organizam-se laboralorios de ensaios, uns ofli- { micas, suas condi¢des toxicas, e a sua capacidade para
Claes, outros de iniciativa partienlar, succedem-se os con- [ 0s micro-organismos teem sido objeclo de numerosos e
Bressos scienlificos da especialidade, lendo-se realizado | delicados ensaios.
em 1906 em Bruxellas o 4.° congresso da Associacao In- Citaremos o stereomelro, ou volumomalro de Say, em
lernacional para o ensaio dos maleriaes. E depois é a [ que se méde a porosidade ; os processos de Pettenkofer,
. 8rande industria, sempre guiada pela cullura e manipu- | de Layel e de Pellegrini para avaliar da permeabilidade
laghes scientificas, que toma conla dos fabricos e labo- [ @0 ar; os processos de Brard e de Bliimeke para co-
racdes dos cimenlos, dos ferros. dos productos cerami- | nhecer os elleitos geladicos nas pedras; a determinagio
Cos, em amplas offlicinas guarnecidas de chaminés e [ por Shurmann, Leng, Tollet e outros das relagdes que
I'urnu.-s, e 08 enlrega ao commercio e navegagiio, que os | marcam a capacidade aquifera dos maleriaes ;: os coefli-
espalham pelo mundo. cienles de Darey e de Allen Hazen da permeabilidade dos
Na Revista de Obras Publicas e Minas de 1903, o sp. | lerréenos & agua: os metodos, mais ou menos approxi-
Castanheira das Neves. d slinelo e sabio enzenheiro di- | mados on rigorosos para medir o grau de humidade das
Feclor dos estudos e ensaloz de materiaes de eonstrue- | paredes, alguns regulamentares em cerlas muanicipalida-
GRo no ministerio das obras publicas, inserin o relalorio des ; a determinacio do ealor especilico dos caleareos,
da sun visita a alzuns dos muilos estabelecimentos d'en- | madeiras e melaes por Flilgge ; & medida da conlabili-
Salo de malerines dé construceiio na Inglaterra, Franca | dade ealorilica dos maleriaes de construcedin por Peclet,
& Espanha. A descrieiio do laboralorio escolar da Uni- Fourier, Bardier: o estudo experimental de transmis-
versity College, onde os alumnos de engenharia prati- sio (o calor através dos muros como fez Russner: a
Cam nos ensaios de materines e de machinas e em ope- | aprecingio das perdas de calor pelos sobrados, de di-
ragbes mecanicas, é iniciada pela recordaciio do celebre | Versi nalureza, por Sclavo e Vallin: as precaugdes eon-
Engenheiro Hodgkinson, que no periodo de 1848 a 1860, (ra as poeiras arsenicaes e salurninas provenienles de
ali executou as suas famosas experiencias de resisten- | lintas e lapegarias: as invesligagdes de Gozio sobre a
Cin. Do mesmo modo no Conservatorio das Arles e Ofli- [ formagdo de gazes toxicos 4 custa do arsenico alacado
Clos de Paris, essa Sorbonne da Industria. encontrou a ! pelo bolor em papeis e pinturas: os varios metodos de
Fecordaglio das experiencias de Tresea e de Morin. procura do arsenico em estofos e papeis: a analyse
a0 lermos essas paginas, que exprimem a homena- | quantitativa e qualitalivic dos microbios conlidos nos ma-
Fem a venerandas tradicdes conservadas com legitimo [ leriaes de conslruegiio. o transporle dos micro-organis-
Orgulho naquelles dois estabelecitmentos, relembramos as [ mos pelos gazes e liquidos alraves dos muros, a sua
éllas liedes de Elias Gareia, na antiga 6.0 cadeira da [ adherencia as paredes e desinfecgiio d’estas; as expe-
Escola do Exercito, moldada pelo eurso de mecanica ap- riencias de diversos methodos para examinar a imper-
Plicada da Escola de pontes e calcadas de Paris, nas | meabilidade aos gazes das canalizagdes, a seguranga das
Quaes o eminente professor descrevia as experiencias do | juntas. ’ s
Senhor Hodgkinson e do senhor Morin, eriticando-as ¢om Esta rapida e incompleta enumeragio basla para mos-
Espirito scintillante e dando relevo estetico e harmonico | trar quiio desenvolvido & o quadro do estudo hygienico
Aquelles amontoados de algarismos. que enchiam fo- | dos maleriaes. :
has litographadas. «As experiencias de Hodgkinson, dizia | Mas passemos do campn especulalivo, em que temos
€lle, referindo-se as da compressio, formulam uma grau- | divagado, ao das applicagdes, que ¢ vaslissimo, nio sen-
e duvida, mas a sciencia so pode suslentar-se por ex- do tarefa facil abrangé-lo num simp!cs relance de vista.
beriencias e 4 medida que estes meios brilham a teoria Comecemos pelos alicerces dos edificios. Uma camada
Qominante parece desmoronar-se. Sobre as suas ruinas | de materia impermeavel (o asphalto mineral, folhas de
Evanlar-se-ha oulra, mas para reunir os novos laclos base beluminosa pre;yarudns 1.;elsl.mdusl-rm. 0 ruberufde)
€ necessario um novo Euler.» impede a subida capillar da humidade do lerreno. E as
Hoje em presenca de lanlos ensaios meeanicos e chi- | vezes mais ¢ preciso reveslir por idenlicos meios as
Micos, de numerosos laboratorios. de extensas memo- | superlicies verlicaes dos muros de fundagiio, o que ainda
las o monographias, de desenvolvidos caleulos ¢ syn- pode nito bastar,e nesse caso impor-se-ha o recurso dos
heses teoricas, nio podemos conler o NoOsso pasimo fossos (dryarea) e o tas drenagens do 5'}'9- '
deante d'esses wenines construclores dos seculos 13.0 e | A doutrina da p(’.l'llIf_’,uhlll‘dtl(l? das paredes das habita-
":l.", dos monamentos golicos, que, no dizer de (_:l'l”iﬁj’, ¢oes I.(!\./'(! (0 sen tempo. . hoje, ]?ﬂ['il 0 l]].ﬂ.lﬂl' numero
Fepresentam o mais acdmiravel esforeo de logiea na arle, | dos hygienistas, a mellior parede ¢ a que, impermeavel
L de faclo 0s mestres, como que por inspiragio, ou in- | 208 liquidos, nio se deixa penetrar pelos micro-organis-
Slineto, determinaram os impulsos e pressdes dos massi- [ MOS, € CUJAs superficies completamente lizas nio per-
Y05, e pela prabea os limites da resistencia das alvena- mitlem a ilt”lﬂl"m‘lt‘,l{l das poeiras e g prestam a lava-
"as, do corpo inerte das abobadas destacam se nervu- | 2€hs simples. E a industria fornece as falangas de re.
"ag expressivas, e o edilleio reduz-se a uma ossalura e | vestimento, quer em azulejos quer em "“dﬂ.l?lfs e aliza-
Yazios, allingindo a mais arrojada sublileza. res (fabrica de Sacavem), as linlas 01_“'“'“'43‘»“’“? para
Tambem as geraches c(_,,,t(,,,‘,l1,,,.mw"h- dos gothicos at- aplicar sobre o esluque, 08 forros de ﬂluo-cnmcglo
libuiam nos architectos a habilidade de enganar o dia- | (amianto e cimento), ;nau ({uxltiuclur do _(;:11({1}', 0s carloes
HO‘ (ue lhe fazia os projeclos ou exe;:ul;wu as ul);'ns, 3%5‘1:;111}131:;:; II\];)I&::.I;;ES.-{_ ara isolar da humidade que invade
dja vista essa le wens do Reno, segundo a 20TPo: ¢ ' | :
qll.{’il Sul[utnuL?.bbulll'ﬁ;}ﬂ‘?tlg::H [?g:ﬂ E;J(}'(lflliltﬁclll, Jam;n{; a este | Nos paizes quentes adoplam-se as pnredes‘(]upl:‘ls, cujo
praga de 'que « catedral de Colonia, cujo projecto | Yazio & boa pralica a.conselhu ?llt‘.h'el' de substancias iso-
1e roubaste nunca se ha de acabar e o teu nome, que | ladoras, e 0s '-'.'i‘-‘"_)h ;lz'::lmnr-‘mdus de corli¢a. quer em
U queres immortalizar, ha de ficar desconhecidos E fi- 0"01]"7"{““{? ANOR i _f“_' AORE N i diiclibiidag
COu, mas a catedral concluiu-se em 1882, passados seis As 03\[)(!!ll.‘,ll.(lllla.l.llﬂbll{lln que a conductibilidade para
longos seculos depois do seu comeco, ¢ a lenda serviu.] © ‘calor e a capacidade calorifica de diversos maleripes
R R ate ; sio lanto menores quanlo mais porosos; e ¢ precisa-

—_—

d = < aBnte ] e g ¥ : (Iag
Egc:&l;]‘_u ﬂa_lffl;.::\i.ln*nz‘la (allns I;IIIII;::[‘IIII.GILS:dlllLa paginas das mente a presenga de taes poros que di poder isolador
ves e Alexandre IMHDAS. 4 lerra dinfusorios, a 1@ de jorra, aos delritos de cor-
11 tica aglomerados, gue se aproveitam como enchimento
de paredes e de sobrados. Tambem a existencia dos

Se aclualmente o estudo mecanico dos malerines de poros diminuq a clasticidade dos maleriaes e oppde-se

eUIlSlI'u(:(;fiu lanta atlencio lem mereeido, egualmente [ & facil transmissiio dos sons. . -

em sido estudadas as suas propriedades hygienicas e ’Mas nA0  esqueca (que a perm~abilidade aos hgwdos

Wndiqﬁes de applicaciio 4s conslrucgtes salubres. O con- | pade lornar os muros humidos, ’augmenlundu-lhcs assim -

Bressso interpacional de salubridade e saneamento da | a sua conductibilidade e capacidade calorifica, e enlire-
gues aos effeilos da evaporogiio lornam-se {rios por du-

ha
pla causa.

4 itaciio realizada em Paris em 1906 foi fertil em ensi-
dmentos. ) |
; Sclavo, collocando pequenos recipienles de agua a 39°

A porosidade dos maleciaes e lerrenos, a permeabilida- |
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sobre materiaes de pavimento, de diversas naturezas
observou que no fim de 15 minulos o abaixamenlo de
temperatura linha sido para o

marmore saccaroide .. 6,75 graus

asphallo: ;. .uvinsaves 5, »
tijolo commum........ 425 »
XHOMRO = v o3 s s vinaies 4,
CHIBNYO . o vin s G ot oL »
linoleo ..... o vt S 370  »
617 1] 1[0 HISE O S Greule 3,70 »

Tem o solho de madeira a vantagem de ser mau con-
ductor do calor, mas o peor é que é permeavel aos li-
quidos que arrastam micro-organismos, apresenta jun-
las e fendas onde se accumulam as poeiras pulresciveis.
E’ verdade que se lhe pode acudir impermeabilizando-os
por meio de parafina¢do, outdo carbonyle, ou da resi-
nolina, ou ainda da coallarizacfio, regulamentar nos
quarteis francezes.

Por oulro lado a caixa dos sobrados de madeira, con-
struidos & maneira ordinaria, é um pestilento receptaculo
de delrilos e germens, com o risco de entre elles nio
eslarem s06 o0s saprophitas mas os pathogenicos. Assim
¢ conveniente encher o espaco enlre as vigas de male-
riaes impulresciveis e incombusliveis, ou recorrer as es-
tructuras de ferro e lijolo, ou do formigfio armado. .

Os pavimentos de composicio de cimento siio frios,
improprios para a habilaciio confortavel nos nossos cli-
mas, mas adequados aos paizes quentes.

Tendo menos conducetibilidade que a pedra ¢ o cimen-
lo, mas mais que a madeira, ¢ pdo lendo as junlas e
fendas d’esla, sfio muilo apreciados os pavimenlos de
xilolitho, cuja pasta ¢ formada de seriadura de madei-
ra, tendo como aglomerante a magnesia e chloreto de
magnesia. Variantes do xilolitho sdo a corlicite e a lani-
lite, que a industria nacional fornece.

Como malerial de cobertura dos edificios, bom isola-
dor, recommenda-se o fibro-cimento, quer em ardosias

quer em chapas.
Alfredo Teiga.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Admini:tragdo

Propondo o conselho de admmistracio dos Caminhos de ferro
do Estado que para execncdo dos (rabathos de construegiio do ca-
minko de ferro de Yalenca a Moncdo, seja declarada o urgencia da
expropriacio, por ulilidade publica, de duvas pareclas de terreoo
n.* 25 e 26, ambas sitas na freguesia de Santa Maria, concetho de
Valenca, districto de Vianua do Castello, com as confrontagies indi-
cadas nas plantas respeetivas ¢ pertencentes: a primeira a D Her-
minia Libania Leite Ribeiro Valle, com a superlicie de 1,987 me-
tros quadrados, e a segunda a D Virginia da Gloria Leite Ribeiro
Rosa, com 3.249 metros quadrados de superlicie;

Considerando que estas expropringcoes se achom compreendi-
das pas disposictes do artigo 2. da carta de lei de 17 de selem-
bro de 1857:

Hei por bem determinar, conformando-nie com o pareeer do
Consellio Superior de Obias Publicas ¢ Mivas de 25 de julho do
corrente anno, declarar de utilidide publica e prgente, nos termos
das leis de 23 de juilio de 4820 ¢ de 8 de junho de 1859, as ex-
propriactes das mencionades parcelas de terreno marcadas nas
plamtag parcelares que baixam, com o presente decreto, assignadas
Belo Minigtro e Secrelurio de Estado dos Negocios das Obras Pu-

lieas, Commercio e Indusiria.

O mesmo Ministro ¢ Seeretario de Estado assim o lenha enten-
dido ¢ Faca executar. Paco em 19 de agosto de 1907.— REL— José
Malheiro Reymdo.

Propondo o Conselho de Administracio dos Caminhos de ferro
do Estado que, para execucio dos traballios de constroccho do ca-

expropringio, por ulilidade publica, das parcelas de terreno abaixo
enumeradas, todas sitas no districto de Vianna do Castello, vonce-
Iho de Valenca, com as confrontacbes indicadas nas respectivas
plantas:

Parcela n.e 46 com 3.747 metros quadrados e 40 lineares de
muros, pertencente a Antonio Motta, freguesia de Santa Maria;

Parcefa n 25 com 851 melros quadrados, pertencente a José
Lopes do Valle, freguesia de Santa Maria;

Parcela n.® &3 com 46 metros quadrados, pertencente a Joaquim
Lopes do Valle, freguesin de Ganfei:

Parcela 1 60 com 337 metros quadrados, pertencente a José
Luiz Gongalves Romen, freguesia de Ganfei;

Parcela n® 61 com 198 metros quadrados, pertencente a Jodo
Alfonszo Melim, freguesia de Ganlei:

varcela ne 77 com 12% metros quadrados, pertencente a Joio
Affonso Melim, fregoesia de Ganfei;

Parcela n.® 90 com 128 metros quadrados, pertencente a José
Luiz Gongalves Romeu, Ireguesia de Ganfei,

Parcela n* 400 com 478 metros quadrados, pertencente a Jodo
Affonso Melim freguesia de Ganfed; :

Parcela ne 122 com 6550, pertencente a José Luiz Aflonso
Melim, freguesia de Ganfei; 2

Considerando que estas expropriacoes se acham compreendi-
dag pas disposicoes do artigo 2.2 aa carta de lei de 17 de setem:
bro de I857:

Hei por bem determinar, conformando-me com o parecer do
tonselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, de 18 de julho do
corrente anno declarar de utilidade publica ¢ urgente, nos termos
das leis de 23 de jqulho de 1850 ¢ de 8 de junho de 1859, as ex-
propriagdes das mencionadas parcelas de terreno marcadas nas
plantas parcelares que baixam, eom o presente decreto, assignadas
elo Ministro e Seeretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
licas, Commercio ¢ Industria,

0 mesmo Ministro e Sceretario de Estado assim o lenha enten-
dido e faca exeentar. Pago, em 19 de agosto de 1907.—REL—José
Malheiro Reymiio,

Secretaria geral
Por ordem superior se publica o seguinte :

Termo de contrato addiclonal ao de 9 de dezembro de 1903 para a
construcgdo ¢ exploragdo A0 caminbo de forro de Estremoz a Por-
talegre o Castello de Vide e do sen prolongamento até emtromear

no cammnho de ferro da B:ira Baixa.

Aos 9 dias do mez de agosto do anno de 1905, no Ministerio
das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria ¢ Gabinete do Minis-
tro, onde vim en Ernesto Madeira Pinto do conselho de Sua Majes-
tade, Sceretario Geral do mesmo Ministerio, comparceeran, de uma
parte, o k= ¢ Ex» Sp. Conselheiro José Malheiro Reymao, Mi-
nistro ¢ Seeretario de Estado dos Negoeios das Obras Publicas,
GCommercio ¢ Industria, primeiro ontorgante, em nome do Governo
Portuguez, ¢ de outra parle, como segundo outorgante, Jos¢ Pedro
de Maltos, morador na Rua da Prata n° 80, d'esta eidade de Lishoa,
assistindo tambem a este acto o HE=e ¢ Ex.m 8¢ Simio de Gus-
miao Correian Aronca, ajudante do Procurador Geral da Corda e Fa-
zenda; ¢ pelo Exo» Ministro, primeiro ontorgante, foi dito, na mi-
nhia presenca ¢ na das testemonbas adeante deelaradas, que, len-
do o Governo sido autorizado por decreto de 27 de junho ultimo a
alterar algomas das condicoes do contrato de 9 de dezembro de
19033, pelo qual foi concedida ao segundo outorgante, José Pedro
de Maltos, a constroecio e exploracio do caminho de ferrode Es-
tremoz a Portalegre e Castello de Vide, seguindo por Souzel, Fron-
teivn ¢ Alter do Chio, ¢ de wn ramal das proximidades da Fron-
eira a Aviz, ¢ que havendo o referido segundo outorgante concor-
dado com essas altecagoes, resolvera o mesmo Governo usar d'es-
s autorizacio e vinha por isso elle, Ex *0 Ministro, reduozir a ter-
mo de contrato addicional ao de 9 de dezembro de 1903 0 ajuste-
feito para eliminacio dos arligos primeivo, quinto, sexlo, setimo, oi-
tavo, decimo quinlo, vigesimo primeivo, vigesimo terceiro, vigesimo
sexto, qunguagesimo quarto e gquinguagesimo quinto d'esse con-
irato de 9 :fc dezembro de 1903, ¢ para sua substitnicio, para lo-
dos os effeitos legaes, pelos artigos correspondentes adeante tran-
seritos, addicionando-se unr artigo com o numero sepluagesino se-
gundo. ;
elo segundo outorgante [oi dito que concorda plenamente com
csgas alleracoes ao contrato de concessio de 9 de dezembro de
1903 e que aceeita, para todos os efleitos ¢ responsabilidades le-
gaes, a substituicio dos doze artigos supra indieados do contrato
de coneessio de 9 dezembro de 1903, pelos artigos corresponden-
les seguintes :

Artigo 1.2 A empresa effectuard & sua custa e por sua conta ¢
risco 008 termos, pelo modo ¢ no prazo estipulado nestas condi-
coes :
T 12 A censtruccio dos seguintes caminhos de ferro completos
em lodas as suas partes, com todas a8 expropriagoes, aterros ¢

minho de ferro de Valenca a Mongio, seju declarada a urgeecia da | desaterros, obras de arte, assentamento de vias, estagdes ¢ oflici-
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nas de pequena e grande reparaciio e de todos os edificios accesso-
rog, casa de guarda, barreiras, passagens de nivel, marog de sus-
tencdo, muros de vedacio ou sebes para separar a via ferrea das
propriedades contignas, e em geral as obras de consltruegio pre-
vVistas e imprevistas, sem excepcio ou distine¢ao, que lorem neces-
sarias para o completo acabamento das linhas ferreas :

_a) Um caminho de ferro que partindo da esticio de Estremoz
siga por Sousel, Fronteira, .-\flv!' do Chito e Portalegre, eruzando a
linha de leste no ponto conveniente que os éstndos designarem e
prolengando-se alem de Portalegre até a estagio de Castello de

‘idey, no ramal de Caceres ;

b) O prolongamento da linha referi além de Castello de Vide
alé entroncar na Beira Baixa, no ponto que os estudos designarem

§ 42 A palavra eempresas, sempre que for empregada nestas
coudigoes, signilica o concessionario primitivo, ou qualguer parti-
cular, sociedade ou companhia para quem elle traspasse, na co-
formidade das leis ¢ com anctorizacio prévia do Governo, 08 direi-
tos adquiridos ¢ as obrigacoes contraidag ¢m virtude do contralo

§ 20 As obras mencionadas no n® 1.2 d'este arligo, que a
empresa ¢ obrigada a execntar, serio feitag em harmonia com os
projectos por ella elaborados ¢ approvados pelo Governo, com as
modificagoes ¢ varianles que a empresa julgue conveniente propor
¢ que forem approvadas pelo Governo.

§ 3.2 A empresa effectoard os estudos necessarios ¢ organizara
N0S 1ermos uspaes os respectivos projectos, reservando-se o Go-
verno o direito de fazer fiscalizar a execucdo dos estudos.

§ &4 0 numero ¢ classe das estacdes e suops dependencias gerdo
determinados nos projectos definitivos, Nag estagoes de entronei-
mento ag ampliagoes ¢ melhoramentos que forem reclamados pelo
maior desenvolvinento que ao servico resullar da exploraciio das
novas | nhas. e para facilidade das baldeagoes, serdo feilos por
conta da respectiva empresa adjudicataria, devendo em todo o caso
hzlvvy a8 necessarias estacdes principacs com as acommodacoes
precisas para passageirvos, mercadorias e empregados, officinas,
machinas ¢ apparelhos para a feitura e concerto do material de ex-
ploragiio, armazens, lelheiros e depositos para arrecadagio e pintura
de locomotivas, tenders, carruagens ¢ vagons, fossos para piear
0 fogo; apparclhos ¢ reservatorios para alimentagio das machinas

§ 5.0 Serio de conla da empresa as despesas exigidas pela con-
Strucciio da nova esticio e suas dependencias, feita de accordo
com a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes no
pouto de eruzamento da linha com a de leste, escolhido em har-
monia com as faculdades assegnradas a0 Governo pelo arligo 335.°
do contrato de concessio das linhas de norte e leste de 12 de se-
lembro de 1859.

§ 6. Dos projectas approvados fard a empresavirar duas copias

ne seriio autenticadas pela administraciio dos caminhos de ferro

0 Estado; uma das copias serd enlregue & cmpresa e a outra a lis-

calizacio. ;
20 0 fornecimento, conservagio e renovicio das locomotivas,

drraagens para viajantes, vagons para mercadorias, machinas ¢

Ulensilios para as oflicinas, plataformas giratorias, reseryatorios e
apparelhos hydraulicos, gnindastes, signaes e em geral de todo o
material fixo ¢ circulante disignado ou nio designado, que Tor ne-
cessario para manter a linha em perfeito estado de exploracio.
~ 30 0 estabelecimento de um telegrapho eleetrico ao lado da
linha ferrea ¢ a coaservaciio e renovacao dos maleriaes e appare-
lhos que forem precisos para 0 manter em bom estado de servico

& Depois de terminada a linha, a_empresa, no praso de nm
anno, fard 4 sua custa, com a assistencia do engenheiro delegado
de Governo, a demarcacio kilometrica ¢ o levantamento da planta
cadastral do caminho de ferro e snas dependencias, com adesigna-
¢ilo de todas as obras de arte execuladas, e entregard ao Governo
uma copia d'esta planta devidamente autenticada :

§ unico Se a empresa nio dévem devido lempo cumprimento
40 que neste numero ¢ preceituado, o Governo fard execular, por
conta da empresa; ¢ por pessoal nomeado pelo mesmo, os traba-
hos de campo e de gabinete relativos & medicio, marcagio Kilo
mefrica ¢ levantamento da planta cadastral do caminho de ferrro e
suas dependencias, com o descrigio de todas as obras de arte

EXeculadas. St 05
Art. 5.0 A largura da via serd de 12,67 entre as faces inleriores

08 carris.

As dimensoes dos foggos ¢ inclinacoes dos taludes e a largura
da linha no nivel da plataforma quer em aterro, quer em esci-
vacho, seriio reguladas pelos re. pectivos perfis transversaes (ypos,
ddoptados nos projectos. : ; ol

A entre-via ou distancia entre duas vias serd, pelo menos, de
2 melros entre as faces exteriores dos carris internos de cada via.

Art 6.0 08 raios das curvas de concordancia nio serio inferiores
a 250 metros em plena via e a 200 melros, nas eslagoes, podendo
porém, deseer em plena via a 200 metros em condigoes exr(-p(:!n:
Hdes nos pontos que 0 gOVerno auetorizar, nio ll('\'l'.l'l.l.lﬂ nas curvas
com psses raios descor as inclinacoes abaixo de 15 millimetros.
Quando se empregaren esles 1uios, a8 respeclivis Curyas de con-
cordanciy deverio effectuar-se tanto quanto possivel em plano lu:f-
Fizontal. O intervallo entre os pontos de tangencia de (hllpl_S cur-
Vs consecutivas em sentido n_-outrm::!o nuo!sun_':l :;:{e::&;a a0 me-
l ‘ e wreaneionaes ¢ devidamente ushince s,
ros, salvo casos excepcionaes ¢ d J (Continua.

[
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Em arligo anterior falou-se no viajante allem@io. Mas
como nao ¢ esse o unico exemplar digno de registo dir-
se-ha alguma coisa do modo eomo o imperio austro-hun-
garo lrata de organizar as suas exporlacoes.

A Newe Freie Press cceupou-se no seu numero de 13
de novembro do anno passado de um projeelo que o0s
ministros do commercio e das financas iam apresentar
em camaras para a criaciio de um instituto deslinado a
desenvolyer a exportac¢io.

0s banqueires e os industriaes disculiram largamente
as bases da nova inslitui¢do, que era ao mesmo lempo
um banco e uma agencia de commissdes. Como banco
era constiluida por acgdes que seriam subscriptas por
estubelecimentos banearios e industriaes. Como agencia
de commisstes leria a represenlaciio de varios produ-
clores de arligos industriaes, de generos agricolas ou de
minerios e lomaria o encargo de vulgarizé-los no ess
lrangeiro.,

Propunham-se muilos milhdes de coroas (*) para capilal,
apontavam-se muilas cidades do vaslo imperio para sé-
des de succursaes de esla grande empresa, mas pela
propria discussiio a que se enlregava o periodico vienneés
se percebiaque o assumpla era ainda objeclo de ndo
poucas duvidas,

Algum ensinamento se lira no emlanto de aquelle tra-
halho relativamente ao modo como funcionam os bancos
na Austria, na Hungria e na Bohemia, como se organi-
zam as contas correnles postaes para cobrangas de fa-
cturas, em summa toda uma organizacio que differe to-
lalmente da orientaciio acanhada que leem os estabele-
cimentos de credito em Portugal.

Assim, por exemplo, qualquer empresa industrial que
sp estabelece na Austria, na Hungria, na Bohemia sem-
pre o faz apoiada no Credit Anstalll, na Bohiiische Union
Bank, na Zivnostenska Bank ou noulros analogos es-
tabelecimenlos. As empresas ja criadas lambem esldio
intimamente relacionadas com os estabelecimentos de
eredilo.

Nessas eireumstancias, os negoceios indusiriaes sdo sem-
pre lancados por banqueiros e por elles garantidos e
apoiados. ,

Enlre nos, os industriaes dio-se por felizes quande po-
dem descontar as suas letras nalgum banco, que logo
vae redesconta las no Banco de Portugal. Na Austria ndo
succede assim. O Baneo que apoia uma empresa indus-
trial nfio se limita a wma simples cobranc¢a de juros e a
um redesconto. Adeanla capilaes em conla corrente, co-
bra as ‘acturas arrecadando a importancia, procura con-
sumidores para os produclos fabricados, corresponde-se
com os clientes. E’, numa palavra, o comanditario e o
consultor das empresas industriaes, vigiando-as de per-
to, sabe alé que ponto ellas podem rmerecer-lhes credi-
to. Por lodos esses servigos apenas recebe meio por cen-
lo de commissiio e ge considerarmos a valia financeira
e de informaciio que os industrines recebem dos bancos
em que se apoiam, devemos concluir que é altamente
henefica esta orienlaciio bancaria.

Os ministros do ecommereio e das finan¢as conhecendo
a fundo estas inslituicdes parece que pretendem reuni-
las num unico eslabelecimento em que ficariam inleres-
sados todos os bancos e todos os industriaes.

Objectam comtudo nfio poucos que semelhante institui-
efio longe de promover o desenvolvimento industrial do
paiz o prejudieard, instituindo uma classe fechada e por
jsso improgressiva e dando origem a um machinismo
Néadermeeerk despendioso e complicado.

0 que ¢ incontroverso 6 que os eslabelecimentos ban-
carios nfio se conlentam, como enlre nos, de se consti-
tairem  em mereadores de dinheiro, desinteressande-se
inteiramente das empresas que representam a riqueza .
verdadeira, visto que a moeda nfio mais é do que uma

—

(1) A corda vale approximadamente uma libra esterlina,
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simples machina de trocas, um singelo denominadof
commum

Oulra vantagem da organizaciio dos bancos indusiriaes
austriacos consiste em que as diversas fabricas escusam
de procurar obter dinheiro para a acquisi¢iio das malte
rias primas.

E’ por intermédio do banco que se pdem em contacto
ecom 0s produclores que siio os elientes de esle eslabe-
lecimento de eredilo ou de outro similar. Um simples
lancamento de eserila paga um produclo sem ser neces-
sario desembolso algum de numerario. A compensaciio
ou clearing entre estabelecimentos de eredito faz-se dia-
riamenle, entre clientes do mesmo banco, faz-se logo ao
fechar a lransaccfio por um singelo arligo em debito e
credito. Ha assim lodas as vanlagens do promplo paga-
mento sem ser necessario a immobilizagiio de grandes
capilaes. as vezes por muito tempo e com diminuto juro
de deposilo & ordem.

Se passarmos 4 llalia vemos tambem organizagdes in-
dependentes do Estado deslinadas & collocagio de pro-
ductos industriaes e agricolas no eslrangeiro.

No emlanto uma escola de economislas que parece es-
tar em moda, mais do que.nunca encarrega de ludo o
Estado. Palavra magica, revivescencia de felichismos de
oulras eras, as escolas chamadas avancadas aliribuem
todas as capacidades a uma especie de ser immalerial.
dotlado de omniseciencia, omnipresenca e deenormes recur-
sos para tudo fazer, para tudo ousar. Assim o Estado é
que ha-de ministrar a instruccho, proteger vs ineapazes,
ingendrar os sabios. auxiliar os imprevidentes, regula-
mentar a actividade dos que trabalham, violentar ao lra-
balho os indolentes, enfeiar a phantasia dos imaginali-
vos, dar genio criador aos que apenas siio capazes de
imitar.

Examinemos, porém. um s0 dos servigos que o Estado
regulamenta.

No locante a instruegiio, por exemplo, 880 08 prograin-
mas de cada disciplina, gizados por especialistas e cada
um de elles trata de introduzir ali o maior numero de
no¢des que pode. Ficam assim abarrolados os program-
mas e de tal maneira que nio ha lempo para ensinar.
0s professores veem-se obrigados a fazer reportagem
unicamente.

Depois o8 servicos a cargo do Eslado tendem sempre
para o monopolio, sempre para a organizagio por meio
de ordenancas, onde tudo se regulamenta e onde o mais
bem colado é o que se niio afusla da letra restricla da
lei.

Investigar o espirito que dictou as providencias legaes
é inutil e talvez prejudicial. Por isso suceede que 0s ser-
vicos a cargo do Estado siio improgressivos e a sua ad-
ministraciio ¢ tfo defeitnosa que so recorrendo a corpa-
racdes com aulonomia, como enlre nos a dos Caminhos
de ferro do Estado, é gue se conseguem bons resultados
e isto quando & frente de esses servigos se encontram
0s que de elles fizeram como que uma religiio.

Nestes termos. chamar o Estado para tratar da expor
taciio dos productos das nossas [abricas e dos nossos
campos ¢ mais do gque um erro, & um roubo que se aeon-
selha em favor de alguns e onde a maioria se encontra
defrandada.

Parece que no que dito fica, se defende a velha theo-
ria do laisses faire laisser passer, mas enlre 98 defei-
tos do que defendia Bastinl ¢ os da doulrina amada
pelos srs. Clemenceau ¢ Jaurés, achamos preferivel a
primeira.

Observa-se no emtanto que hoje menos do que noulros
tempos ¢ impossivel a subsistencia do individualismo.
Quonto mais se caminha, mais se observa que as veloci-
dades virtuaes do ponto chamado homem eslio sujeilas
de cada vez mais a systemas de ligagies.

Preciso se torna, portanto achar uma organizagiio que,
assim como o theorema de Lagrange,
si toda a mecanica racional, tambem deixe o individua-
lismo. mas conseguindo da associagio o maximo effeito
util. Serd isso possivel ? Talvez, conforme ltentaremos
demonstra-lo num proximo artigo, onde exporemos uina
organizaciio que niio & nova em Portugal, mas que pare-
ce estar obliterada.

que resume em |

Mello de Maltos. |

R proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Este e Norte de Portugal

D. Aungel Arribas Ugarte, Engenheiio Director da Emprosa
Coustructora da Companhia Real dos Camivhos de Ferro
Portugueses

XV
(Conlinuacdo)

Como suecessor de D. Husebio Page y Albareda no
cargo de Engenheiro Director da Empresa Conslruclora
das linhas de Leste e Norle de Portugal foi nomeado pelo
concessionario D. José de Salamanca o distinceto Enge-
nheiro espanhol D. Angel Arribas Ugarte.

Triste acolhimento obteve o novo Direclor que nas
alfectuosas demonstracies de saudade prestadas ao seu
antecessor nfio s0 pelos mais eminentes membros da §0-
ciedade official e particular em que D. Ensebin Pagze li-
nha sabido econquistar as mais dedicadns sympathins
como, por parte de lodo o pessoal superior ¢ operario
que no seu estimado chefe a par do reconhecimento do
setr merito profissional gosava dos affectos de verdadel-
ro amigo bem reconhecen quanta difficuldade Ihe advinha
da sua nova situacdio em que ao mesmo lempo que em
Portugal D. Busebio Page era considerado eomo um be-
nemerilo pela sua acliva e energiea acglio em realizar
a 1o anciosa conclusiio das duas principaes vias de co-
municacfio acelerada entre a capilal e Norte do paiz e
com a Buropa por via de Espanha, ndo podia deixar
¢e reconhecer na dedicaciio que por seus subordinados
lhe era manifestada quanto Ihe havia gido util a colabora-
¢io e leal auxilio d'estes ¢ bom desempenho da sua
misso.

D. Eusebio Page identificando-se com os sentimenlos
patriolicos do paiz em que se enconlrava evidenciou sem-
pre que representando um servico nacional niio podia
alheiar-se aos faclos que affectavam a nagio portugueza.

Por occasiiio dos lutos verdadeira e cordealmente sen-
tidos pelas mortes de El-Rei D. Pedro V, o pessoal su-
perior do eaminho de ferro de hranddes acezos, precedi-
do pelo seu Divector acompanhou a pé o prestito fu-
nebre até a ultima morada do saudoso monarcha.

José Estevam cujos esloreos e influencia contribuiram
para a realizacio do mais poderoso elemento de desen-
volvimento de rigueza publica nfio poude em vida assis-
tir & conclusiio da constraecio da linha do Norle e por-
tanto & abertura & cireulacio da linha de Lisboa a Avei-
ro, sua patria dileeta gue do coragiio amava.

). Eusebio Page prestando homenagem aos nobres
sentimentos do nunea excedido amigo da sua patria, nfo
s0 fez acompanhar a pé o prestito funebre do eminenle
tribuno por todo o pessoal seu subordinado como orga-
nizou um combnio especial que transportou de Lisboa a
Aveiro o cadaver do illustre finado lornando-o assim 0
primeiro passageiro que por via ferrea entrou na cidade
que fora seu berco e lhe dava sepultura.

Todas estas demonstracdes de deferencia por Porlugal
e a briosa defeza da honradez dos seus homens publicos
que Ihe valen a brutal exoneragiio do sen cargo lornas
vam altamente espinhosa para o seu successor a substi-
tuigiio de D. Eusebic Page no ecargo de Direclor.

A fulta de cooperagiio de Jodio Evangelista d’Abreu no
cargo do Engenheiro chefe da construccio e de Alfred
Ghebar no de Engenheiro chefe do servigo do material
¢ (racelio nito deixavam de lrazer novas ¢ grandes dif-
ficuldades a D. Angel Arribas.

. Eusebio Page animado da maior dedicaciio e amor
pela obra eolossal que havia exeeulado pediu com 0
affecto de verdadeiro chefe e amigo a todos os chefes
superiores que deixava no exercicio de suas funcgoes e
levava no seu coraciio (palavras lextuaes) que nio dei-
xassem -de continuar com o zelo e dedicagio, que elle
conhecia e apreciava, a auxiliar o novo Director ao qual
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cada um de por si apresentou os seus anligos auxiliares
mencionando os servicos e apliddes que em cada um
d’elles havia reconhecido.

Dois antigos e honrados cooperadores desde o inieio
nos trabalhos da construec¢iio ficavam por supressiio dos
cargos (que exerciamsem colocacio nos quadros do ser-
vigo d’exploraciio que era o que devia subslituir o de
conslruecgao.

D. Alejandro Fillol, engenheiro espanhol que fOra en-

arregado do servico de expropriacbes no qual ¢ facil e
até de geral abono e de conflanca adquirir fortuna e in-
dependencia, contrariando os habilos e mé fama de tal
cargo encontrava-se por lerem findado todos os seus en-
cargos reduzido na mais penosa siluaciio de falla de
meios de subsistencia, agravando-lhe as difliculdades o
ter contraido matrimonio em Portugal e por isso com
familia que nfio possuia.

Reconhecida asua provada honradez [oi addido ao ser-
vico da via e obras onde serviu com zelo e confianga
dos diversos engenheiros chefes d’aquelle servigo alé
seu falecimento legando apenas & familia o magro auxilio
da pensiio regulamentar. |

Nio foi de menor valor a (ransferencia dos servi¢os
de construcedio para o da exploraciio, do aclivo, zeloso e
provadamente honrado D. José Navarro y Hurlado. que
tendo vindo para Portuga! em plena mocidade foi-lhe
confiado o difficil eargo de pagador que naquella epoca
tendo de atravessar longos percursos deshabilados acom-
panhando cofres repletos de dinheiro, constiluia um ver-
dadeiro perigo de sacrificio de vida perante o qual o
Joven funecionario nunca hesitou afrontando com a ma-
xima coragem os riscos de assallo facil. ao abrigo de
matagaes que devia alravessar.

Chegado aos pontos em que os maliezes ousados bus-
cavam o menor prelexto para se amolinarem e ameaca-
rem seus superiores, sempre D. José Navarro com o ma-
Ximo sangue frio e sem se intimidar defendeu as impor-
tantes quantias de dinheiro que Ibe eram confiadas, dis-
tribuindo-as tfio somente a quem eram devidas.

Em valiosos pagamentos que foi encarregado de effe-
cluar nunca leve que ser-lhe levado em conta o menor
deficit por erro ou desfalgue em que foi talvez o unico da
sua classe em que tio honrado proceder fosse registado.

Findos os servicos de pagamenlo pelos pagadores es-
peciaes da construeciio e tendo-se D. José Navarro affei-
coado a Porfugal passou ao servico da Thescuraria da
Exploraciio no qual ainda hoje se enconfra no cargo da
maxima confianca da Administra¢iio como Thesoureiro
Pagador, sem que os milhares de conlos de réis que tem
tido sob a sua responsabilidade Ihe tenham feito perder
do juslo eredito a que tem direilo por sua honradez e de-
dicagfio no eumprimento do seu dever.
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PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nos termos dos arligos 12° e 13.° dos estatutos, verificar-se-ha
no dia 7 de setembro proximo faloro, a uma hora da tarde, no ea-
eritorio da companhia, rua de S. Nicolan n.* 88, 0 sortejo para
amortizacho de obrigagoes da série Mivandella-Vizen, relativo ao

1.0 semestre de 1907,

Companhia Real dos Oaminho's de ferro
Portuguezes

Administrag¢ao

Amonrtizacéo do 1. semestre de 1907, por compra
nc mercado

Obrigacdes de 3% privilegiadas de 1.° grau

3872— 4.088— 10517a 10.601— 10930 a4 10.934—
97.172— 28 801— 28 922— 30978—
32.001— 32756 392.769— 31.921—
40490 a 40997— 424169 42419—
48 H99— 4367T4— 43.718a 43.7127—
44745 — 46 814— 47,579 — 47.702—

3851 a
11,776 — 13.510— 27 170—
30.779 — 31 679— 82546 a
36.882 — 40097 a 40.100—
42 749 — 42991 — 43.506 a
45,930 — 44.926 — 44 327—

47.703 — 49517 49521— 49870a 49874— 52.491— 52492—

54 hoY a b4.h63— DH 180 a 55 196— 55.624 — 56.490— 58 T08—

59.746 — 60,943 a 60.946— 61557 a 61 HH9— 61.722a 61.728—

61.929 — 61.930 - 63320a 63324— 68.157a 68.159— 70541 a

70 550 — 70.748a 70.746— T1.205— 71.206— 71.978— 72 872—

3 506 — 13.506— 79.081— 79.082— 80.110— 85416a 85 418—
187 806 a 137.308 —141.102 a 141.111 —141.229— 144.918—147.816—
119696 a 149.700—=152.717 a 152,719 —165 (095—165.935 a 165.967—
165.968 a 165 984 — ' 68.144 a 168 173 —169.007—169.008—169.099 a
169.103 —169.106 2 169.115 -170.905—170 949—171.393 —175 820 a
175.824 —176.940—176.941—177 841 a 177.348 - 177.402—177.403—
177 594 —178.907 a i 78.910—180 218 —180 541—180.542—188 435 a
183.437 —183,677—183 678—184 876—190.082 a 190.084—190.112 a
190 116 —197.553 u 197 657—199 225—199.226 — 199 356 —201.419 a
201 492 —204.082 a 204 084—206.139—208 223 a 208 232 - 209.473—
213,076 —215,.290 - 215 291—222 857—224.837—224 838—227.150 a
997157 —227.420 a 227 428--227 540—=21 541 - 227.545—227.516—
998 981 —298,0955—231.188 —231.190—231 285 a 281 290—232.568 a
D49 HT1 —242,911 1 232 913—284.520 a 234 5H22—234.685 —236.044 —
996,208 a 236 208—286.349 a 246.351—237.167 a 237.761—237 866 a
287.868 — 238,151 4 288 157—244.972 — 246.072—246.073—246 091 —
946 579 a 246.681  246.771—9247.396 0 247 405 — 249.051—250.710 2
96() 720 —250.905 a 250.909 —251.085 a 261,088 —255 863 - 266.7857—
957 9926 —207 928—207.920 —258.850 a 258864 —vH8.866 a 258 877—
959 TRS — 254,812 1 259,816 — 263 335 — 263 336—267.208 a 260.207—
967.998 a4 268.003—268 140 1 268 142—268, 781 a 268 T871—269.446 —
971,929 a 271.952—271.957 a 271 959 —272 968 a 272.990—275.220—
276921 —277.663 1 277.580—278.560—278.892—218 898—279.956 —
979,957 —279 976 —279.977 - 280 522 1 280.521—281.432 a 281.434—
D81 465 0 Y81 458—282.190 n 282 193 - 2584.458 a 284.461—285.263 —
985 261 —286.475 — 288 115 0 288.117—290 571 —290 673—292.220—
DO 676 —292 887 a 292.890 —294.048 —244 212—294 775 —296.040—
208 041 — 296 302—297 0US 2 297.012 —298.317 — 500,142 a 300 148—
300,151 —300.162—3801 046 a 301 052—301 923 a 801.927—302.223 a
502 240 —808 054 a 803.056—305.065 a 305.067—307.300—307 301—
307.342 — 307.843— 310,093 a 810,095 - 310810 a 310.312—310.498 a
310 500 —311.251 a 311 254—312.281 a 312,283 —314.154 a 314.157—
916 464 —817.081—317.268 —317.858—3810.869 — 318,039 —318 901 a
318 912 —822.216—3823.455 — 823 456 —323 898—323.991 a 323 993—
395 H98 — 827 404 —827.812 —328.210—328.211—328.29) a 328.301—
398 B44 - 829 471—330 H81—333 054 a 333.056—334 130—335.040 a
335044 — 385.717—330 T18—339.597 — 341 340—341.34 | —341.689—
249 954 1 342 263 —343.566 1 343.574—348 063 —348.907 a 348 909 —
349 026 a 349 0 0—349 593 —819.591—350.814 —350.746 o 350.748—
350,910 —a52.611—304.425 a 354 428—357.999—358.000—359 160—
360 604 a 360 606—361 501 —361.803 a 361.805 —364.431 — 364.186 a
364 195 —365 404—365 405—366 030 —366 163 a 866,165—366.183 a
466,185 —3649 428 1 360 435 — 369.987—370.064 a 370 069—375.645—
877.017 2 877.084—378 (199 — 382.086 g 382.090 —382.153 —382.164—
989 474 — 382,475 —882 513 2 882.506D 884,524—384 8u3 —38 1894 —
386 465 —B856 490—3886.491—387.107—887 437 a 387.441—387.549—
387 792.—Total 940 obrigagoes. :

Estas obrigacoes leem todas o coupon 27 e seguintes.

Obrigagies de 4°/, prvilequadas de 1.° grau

19794 1.961— 8216a 3.218— 4061a 4.063— 9011— 9072—
17 045 -22.654 a 22 656—23 889 —23 .890—25,781—2) TR2—27.661—
98 892 —98.470 1 28 479 —29 419 a 29 421—30.006 — 30.587—30 H88—
31525 —82.156 —32 157—32 261 a 32 270,

Estas obrigagoes teem todas o coupon n.° 27 ¢ seguintes.

Obrigacies de 4/s /o privilegiadas de 1.° gran

2 Titulos de b obrigacies =b90—1.063.

10 Titnlos de 1 obrigacio —1.5670—5 090 —56.365—5.460—7.030
8988 —10.049—10 268 = 10.635—10.708. ’ ‘

Estas obrigacies teem todas o coupon n.® 24 ¢ seguintes.

'Ohrl’gngﬁes de 3°/ privilegindas «Beira Baixa»

91 Titulos de & obrigagoes—727—985—1.593—1.854—2.184—
3.370— 3 518— 8 901—4.110—5 632 a 5.634 —6.063—6.466—6.557—
7680 -7 888—8 127—8 128 —8.130 —8.339.

Titulos de 1 obrigacio — 9578 a 9.580 — 10.088 — 10.221 —
10.527—10.669—10.785—11.832—11 833 —12.115 —13.698—13,757—
13 778—18 952 —14 839—14.654—14 803—14.888—15 826 —17.165 a
17.167—17 818 —17 647—17 814 —18.266 — 18 459 a 18.491—18.645—
19.096—19.097 —19 14219471 4 19.475—19515 19.715—19.718—
19 749 - 20 124—20 492—20 493 — 20.772—21,069—21.212 —21.320—
91.821 — 92 008 — 22 008 —22 078—22.079—22 437—22 5H29—23 053—
93, 506—23 917—24.714—25.820 —27.173 —28 459—20.068 — 29.372—
29 509 1 29.512 - 51.440—31.703 - 31,840 —51.841 - 31 §76—32 (09—
34 847 —35 061—36 986—38.104—38.358 - 38,638 —40.587 a 40 359 —
41.029—41.801—12 918 0 42.921—42 927 — 44.247—44.670—144 934—
45921 —45 222 45 612—45.752 —45 753 —15 759—46.085—16 811
47 601—48 701—51 608—52 659—52.998—55.691 - 57 016—57.017—
BR.287 - 68 650 a H8.658--58,798—58 838.—Total 118 obrigacdes.

Estas obrigagOes leem todas o coupon n.° 24 ¢ seguinies € 0
complementar n.° 2 ¢ seguintes. s
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Obrigagies de 3%y privilegiadas de 2.° grau
2634 — 4120 4985a 4987— H.T1l— 6.728a 6 732—
8487 — B8488— 9431a 9434— 9460— 94h6— 9651 a
9664 — 968Ta 90692— 9900a 9903— 11.5666— 11 5566—
13.867 — 14.134— 15403— 15.499— 155600 — 16001 a 16.010— 4
16347 a 16349 — 165641— 16695 a 16698 — 18518— 20 374 —
20370 — 21.167a 21.189— 21.319— 21511 a 21516 — 23537 -
23 553 a 23 bh6— 23.789— 26.072— 27311 a 27315- 28371 a
28374 — 28573 — 23.574 — 28 96— 29 290— 29.922— 31 122-—
31.123 — 33.7113 — 3749%9— 37H00— 35873a 88875— 38.886 —
42,260 — 42261 — 457183 a 45 T16— 45.718— 48.838— 5H).721—
50.722 — H1 3881— H17(2a 51706 — HL.T87a 51 T90— 52,998 2
53.000 — 54.1756— H4 218— HT0SHa 57.094— 5H9.531— 60.732 a
60 764 — 63.647 - 63 930— 65.350— 65 76— 69.4572— 69078 —
69.788 — 69.793 — 69.793— 6980T— 728560 72.859— T4.578—
T4 589 — 76,603 — (56b4— THI11a TH 924 — 76 809— T6.397 a
6 400 — 83.292— B3 203 — 815687 — 84 846 a B4 8H5— 86.044 a
86.017 — 86049 a 86 062— 86 091— B 953 a 86.958— S8 308—
88.450 — 88 478— 88908 a S8.964— 89214— 8I 258 — 89.426.—
92.084 — 94113 a 94118 — 95538 — 97T 86H— 97 R66— 98.614 —

100 207 a 100 210—104 H5T7—105 505 a 105 HOT — 195607 2 105.616—
111.740 a 111.747T—1183 T84 =119 814—119 86H—124 481—123 439 —
126.832 —129 329 —129.830—180 087—130 068 —132.762 —132.8hH9 —
132.860 —133 740 2 153.744 —176.118.~ 136,119 - 136 135—138 H29—
140911 - 1400 925—144 762 —144 865 - 146 741 — 146. 742 —147 444 —
148 456 —148.944 —149 263 —149 571 —1H59 TT3 2 169 T76 — 162086 -~
162.087 —162 090 5 162 092—164.133 - 164L772—165 H0H —165.594
165.698 —165.679 a 165 684—165 T6T a 165 771 165778 a1 165 791 —
167.0956 a4 16T 1083 —167.60 +—171.094 5 171.099 - 171 209—172 981 —
177 228 —177 284 —177.2356—177 803—177 804—179.810—180 H98 g
180.601 —186.111—190.490—200.488—201.777—201.821 3 201.826—
<207 228 — 207.68" a 207.689—209.997—210 072—210,073 — 212 ()8H—
214.861 —215.903 1 2:5.912—220.H647— 220 8T7T—224 H17—224.7T14 g
224 T17 —227.080 a 227,039 —227.424 a2 226,429 — 232 100 1 282.106 —
230696 a 235.698 —237 072 4 287.086 —238.700 242.048 — 242 49—
242 28D —242 286—243.892 1 243 900—245 T12 a 215.715—=246 319 4
246,352 —249.465—249.466—249.469—250 089 —251 766 a 251 769 —
252.182 a 222.185—252.660—253.737 a 263.713—253.831 a1 253.834,

(Conliniay.

Boletim Commercial e Financeiro

Por diversas vezes se tem contestado nestes uitimos dez an-
nos, que Londres continug a ser o principal mercado me nétario
do mundo. Em 1900, com effeito, e talvez nio sem ruzio, chegou-
se a acreditar que aquelle mercado ia ser supplantado pelo de
Nova-York.

Por essa occasido a actiVidade commercial e industrial que ani-
mava a Europa occidental tinha absorvido tal somma de capitaes
gue fizera, por assim dizer, o vacuo no mercado das disponibili-

ades, a0 mesmo tempo que a guerra sul-africana obrigava o go
verno britannico a esgotar sem medida os recursos disponiveis da
nacdo. Foi entdo que se assistiu ao casonovo do g vernoinglez
recorrer ao mercado de Nova-York, consegeindo collocar neste
mercado a metade de um lote de 10 milhoes sterlinos de bonds
do Thesouro 3 ¢/, emittidos a g8 9/,

Um pouco mais tarde chegou tambem a vez ao governo al-
lemdo de emittir na mesma praca 8o milhdes de marcos em bonds
de 4 %, do imperio.

Os Estados Unidos gosaram entdio d'uma abundancia monera-
ria que até entdo nunca se lhes tinha conhecido ¢ na qual havia
quem visse o prenuncio d'um desafogo definitivamente estabele.
cido. De repente julgou-se que os americanos se haviam conver-
tido, em consequencia da prosperidade da sua industria, nos gran-
des fornecedores de capitaes do mundo. Mas os factos apontados
constituiram apenas um pequeno episodio da sua historia. Por
pouco tempo desempenharam o seu papel de banquerr: s mundiaes
e desde o comego do seculo que as necessidades de dinheiro com

ue se teem visto a bracos, teem provocado varias crises que teem
tido repercussio na Europa.

Por seu lado, Berlim nem sempre se tem visto nos apuros que
a obrigaram em 19c0o a recorrer aos capitaes americanos Todavia
a importancia dos fundos de que a Allemanha necessita para sus-
tentar o desenvolvimento das suas industrias, do seu commercio
e da sua expansido economica quasi lhe néio teem permittido por
capitaes 4 disposicdo dos outros paizes

Sob este ponto de vista Paris é sem duvida um reservatorio
mais importante, mas ainda assim estd longe de poder acudir a
todas as necessidades.

Somos assim chegados 4 mesma conclusio do Statist, isto €,
que Londres € a praca financeira mais apta para satisfazer as re-
quisi¢cdes de capitaes, venham ellas d'onde vierem.

Nos ultimos 50 annos a Gra-B:etanha, s6 por si. tem colloca-
do féra das suas fronteiras quasi tantos capitaes como, reunidos,
todos os outros paizes que teem excedentes postos d disposicido
das nagdes estrangeiras.

As causas que teem feito de Londres o maior mercado do
mundo subsistem sempre, sendo as principass: 1.° 0 espirito
d'iniciativa e o caracter emprehendedor do povo inglez ; 2. a ten-
dencia para a economia, 0 que lhe dd todes os annos um saldo
disponivel importante para empregos; 3° a prontiddo com que
colloca capitaes em todas as partes do mundo onde podem ser
rroduclivos; a universalidade dos seus interesses que habilita a
nglaterra a conhecer exactamente do credito, rijueza e industria
de todos os paizes e a escollier por conseguinte para os capitaes
a collocaciio que menos riscos offerega ; 5. a abundancia dos ar-
tigos manufacturados ¢ outras mercadorias que ella pode mandar
para as outras nacoes.

-

Esta aptidio da Inglaterra em conceder um largo auxilio fi-
nanceiro aos paizes estrangeiros nem sempre se tem mantido no
mesmo grau, l~o decorrer dos ultimos sessenta annos ha a regis-
tar dois pericdos durante os quaes os capitalistas inglezes se mos-
traram menos dispostes a deixar partir os seus fundos para des-
tinos longiquos. Durante um quarto de seculo, a partir de 13850,
espalharam com verdadeira profusiao capitaes em todas as direc-
¢coes para a construccio de caminhos de ferro, creaciio de bancos
e montagem de emprezas industriaes e commerciaes.

Em 1875 o movimento interrompeu-se em consequencia do
marasmo que se seguiu ao ultimo psgamento feito pela Franca 4
Allemanha do capital da indemnisacao de guerra e por causa da
depressio soffrida pelo credito de um grande numero de paizes
prestamistas. Por seu lado os capitalistas com as grande, perdas
soffridas tornaram-se menos confiantes.

Em 1844, porém, a confianca restabeleceu-se e durante 5 ou 6
annos os captaes inglezes fizeram largas collocago s, sobretudo
na Australia, Estados Unidos e Argentina.

Em 18qg0 a crise por que passou este ultimo paiz trouxe a he-
sitacdo, mas a descoberta das mmas d'ouro na Africa do Sul, na
Australia occidental e em outros paizes, levou bastantes capitaes
a procurarem emprego na exoloragio d'ouro d’essas minas.

Em 1899 a guerra sul-africana veio de novo sustar a exporta-
¢io de capitaes, vendo-se a Inglaterra obrigada a empregar todos
os seus recursos disponiveis para sustentar essa lucta cara., A in-
fluencia d'esta no mercado monetario inglez fez-se sentir até &
primavera de 1904. Foi o segundo periodo durante o qual, desde
1850, a Gra-Bretanha s6 com grande parcimonia collocou no es-
trangeiro os seus capitaes. De 1904 para cd de novo voltou a dar
largas ao seu espirito emprehendedor e aos seus habitos de pres-
tarmista. Segundo parece o anno de 1goy deve vir occopar sob
este ponto de vista, um logar importante na sua historia.

Calcula-se quz durante os ultimos fio annos os inglezzs nio
tivessem enviado para o estrangeiro menos de 1.670.000 000 ster-
linos. Os capitaes por elles empregados no estrangeiro nestes
dois ultimos annos attingem a somma de 1co milhGes de I'bras,
ou sejam S0 milhdes por anno. Esta cifra serd certameénte exce-
dida no anno corrente.

O Statist cré que estas exportagoes de capitaes nio soffre-
rio interrupgdes, No entanto a ten:do monetaria que em toda a
parte se manifesta, e a que Londres niio escaph, poderia até certo
ponto travi-las. E a elevacio da taxa de desconto do Banco d'In-
glaterra vird porventura a impédir que os capitaes inglezes se ex-

atriem.
P “

Apesar da recente elevagio de 4 para 4 '/y, da taxa de desconto
do Banco de Inglaterra, esperava-se a todo o momento durante os
ultimos dias uma nova elevagio,

Até agora, porém, aquelle estabelecimento de credito conti-
nia descontando largamente a 4 '/, "/, . tendo o desconto attingido
na semana anterior cerca de ¢ milhoes sterlinos,

No mercado de Paris abundam as dispon.bilidades Segundo o
ultimo balancete do Banco de Franca a carteira diminuiu 248 mi-
Ihoes de francos, ficando em 833 milhdes.

Em Berlim, o Binco do Imperio contindia mantendo a sua taxa
official de 51/,%/,. O desconto no mercado livre faz-se facilmente

a 4%y e 473 por cento, &

O mercado bolsista de Lishoa continuou bastante frouxo du-
rante a quinzena, accentuando-se nio s6 a escassez de transac-
¢oes como tambem a baixa da maior parte dos valores. S6 os
titulos do Estado, principalmente as inscripghes, teem mantido
uma certa firmeza.

e — - e e ——
EM 31 DE AGOSTO EM 14 DE AGo8TO
Comprador] Vendedor JComprador] Vendedor
Londres t'.hurﬂuc ...... coens] B Mgl B1 ¥ie] BL Y| 81 Y
» 00/ R7Y: o5 Des i Iy — 92 e -
Paris cheque..aveevesases]| 537 559 551 1y | 353 1
Bevhm 0¥, Mani Jiicsncasl ARE 229 226 227
Amsterdam cheque., .......¢ 486 388 83 384 14
Madrid cheque........... | 803 812 810 815
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

Al AGOSTO
| | |
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Acgoes Comp. Real ........ Rl S | - | 480 [ - | 442 | - - - r | 446 -
» Madrid-Caceres. ... .. - - (E | 46,50, 4725 48 | 47 47 4'{,50 47 Sy e 1 I -
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» Andaluzes .. ........ 170 | 170 | 160,26 - 175 117171168 | = - - - 1 - -
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Recelnas dos cammhos de ferro port.uguezes e espannoes
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