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R passagem de Marateca

ais uma vez nos vamos occupar da linha do Sa-
do a proposilo da resoluciio salisfaloria de um
diflicil problema technico suscitado pelo sen tra-
cado: a passagem de Maraleca. :
0 decreto de 27 de novembro de 1902 elassificou a li-
nha do Sado pela qual dando-lhe por origem Pinhal Novo
ou Setubal, conforme 0s estudos aconsell_umsern. _
Quando se preparava nas camaras a lei de | de julho
de 1903, pelo conde de Pago-Vieira, deu vigoroso impulso
a viacfio accelerada, as commissdes parlamentares, por
influencia de Marianno de Carvalho, deram Setubal por
origem & linha, em vista das ind]cncﬁe_s favoraveis do
estudo empreendido pelo habil engenheiro Vasconcellos
e S, ao tempo bastante adeantado, ‘
Numa sessiio que houvera em Setubal, em que fui
encarregado de mostrar a importancia da linha e as
condicdes technicas a que a sui directriz devia ser su-
bordinada, aflirmei que a linha devia sair de Setubal
ara facilitar as relagoes do valle do Sado com aquelle
mportante porto e evilar mais uma bifurca¢@o nas li-
nhas do sul, devendo o lragado ser O s directo pos-
Stvel para niio alongar inutilmente 0 percurso entre Lis-
boa e o Algarve, que a nova linha é destinada a encurtar.
Terminado o reconhecimento hydrographico e reconhe-
cida a exequibilidade da passagem do esteiro qc Maraleca,
procedeu-se & elaboraciio do projeclo definitivo segundo
a direetriz proximo da bocea 00 estedro. Loty
Havia duas pontes a construir, tendo uma d'ellas um
lramo g ] e )
0 (,0%11:;1{'1[: Superior de Obras Publicas [)l‘l‘)nllll‘CIf)ll-bB
contra esse tragado por julgar aleatoria a obra pm.]ec}q-
da, tanto gob o ponto de vista da construcciio como-prin-

cipalmente da conservagao.

Em vista d’esla rejeiciio do tracado direeto duas solu-
coes se impunham: conlornar o esteiro, o que alongava
extraordinariamente o percurso, como aqui se demon-
strou, ou parlir do Pinhal Novo com prejuizo dos inleres-
ses de Selubal.

Occorren entiio uma soluciio intermédia, que sem alon-
gar sensivelmente o percurso para Lisboa, pouco o agra-
vava para Setubal.

Partindo da estagiio de Palmella, e aproveitando o (ro-
¢o de Setubal a Palmella, ia-se alravessar o esleiro em
ponto onde era estreilo e quasi ji nito havia navegagao,
dispensando-se o tramo giranlte.

Estudou-se essa variante, que mereceu o volo favora-
vel do Conselho Superior de Obras Publicas Os habitantes
de Setubal nfio se conformaram porém, com essa solugio.

Quando o projeclo estava affeclo & resolu¢io do go-
verno, uma commissiio, representando a cidade, pediu
que se estudasse oulra variante pelo norte do esteiro de
Carviio, compromettendo se a fazer acceitar pelos inte-
ressados a supressiio da ponte girante no esteiro de
Marateca e relembrando o compromisso da camara de
tomar a seu cargo a expropriaciio dentro do concelho,
se a linha snisse de Selubal.

isse (racado tinha sido considerado, mas renunciara-
se ao seu estudo porque obrigava a uma cu lalvez a
duas ponles giranles.

Posta porém a questiio naquelles termos, linha razio
de ser novo esiudo e caiu em oplimas mios, pois foi
d'elle encarregado o distincto engenheiro Sanlos Viegas,
cuja excepeional competencia se acha ja hoje allestada
por trabalhos de subido valor, como sio os projeclos da
travessia da Maraleca, da estaciio fluvial de Lisboa, do
prolongamento do Barreiro a Cacilhas, ao anle-projecto
do arsenal de marinha na Cova da Piedade.

Dos seus estudos, intelligentemente orientados, resultou
o reconhecimento da possibilidade de corlar o esteiro
do Carviio sem ineconvenienle para a navegacio, que se
fard por oulro canal e a da supressiio da ponte no brago
oriental do esteiro de Maraleca, que ali se divide em dois,
circundando um extenso baixo. No ponlo de passagem
(’esse braco, ha no fundo uma elevacéo, que obriga as
aguas na vasanle a correrem para o norte, rodeando o
baixo para virem ao canal oceidental.

Tornava-se pois_possivel pela direclriz escolhida su-
primir a ponle no braco oriental do esleiro e eliminar
por compielo o tramo girante. .

As condicoes do sub-solo, conslituido por areia co-
berto por uma camada pouco espessa de lodo, eram fa-
voraveis & construcglo.

Procedeu-se pois & elaboragdio do projeclo definilivo
que deixa o tragado anterior 1.589" além da estacio de
Qetubal-mar. segue a margem norle do esteiro do Car-
viio, corla este e o de Maraleca, e com 15.040* d’exlen-

i sfio vae se ligar ao projecto anlerior.

A ponte de Maraleca € conslituida por 10 tramos inde-
pendentes semi-parabolicos de 50+ de vao cada um; &
razante ¢ alteada por meio de duas curtas pendentes
anles e depois da ponte para facilitar a passagem de
barcos arreando os maslros, o que represenla encargo
potco oneroso em visla da pouca imporlancia da nave-
saciio a montante da linha. Esta obra de arte foi or¢ada
em 168:5495000 réis.

Pela situaciio internada do tragado os aterros ficam
abrigados da vaga, sendo ali insignilicante a ondulacdo,
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o que lorna insubsistentes as objeccdes fcerca da con-
servaciio das obras, susciladas pelo tragado da bocea
do esleiro. A base dos aterros fica toda acima do zero
hydrographico, sendo pois facil a sua execug¢io e como
siio de pequena cota, é pouco dispendiosa a lravessia
da bacia do esleiro.

Com effeito esses 15.040" estiio orcados em 345:0005000
réis ou 22:9263000 por kilometro. A extens@io da linha e
ainda inferior algumas dezenas de meltros ao tragado
inferior, sendo o custo muito menor. Em rela¢io & va-
riante por Palmella, ha que despender cérca de 90:0005000
réis mais, mas essa despesa é sobejamente compensada
pela supressiio de uma nova bifurcaciio.

Pelo que respeila ao$ percursos chega-se aos seguin-
tes resultados :

Pelo novo tracado ha um alongamento de 4 kilome-
tros para Lisboa, compensado pelo andamento de 10 6
para Setubal.

Depois de tantos estudos a questiio parece resolvida
satisfactoriamente. Sae-se de Setubal, como era o primi-
tivo intuito, mas sem conlornar o esteiro, o que daria lo-
gar a um absurdo alongamento. O tragado é tdo direclo
como o anlerior. mas nifio enferma dos defeilos que o
fizeram rejeilar e levaram a procurar outra solu¢iio, como
era a bifureac@io em Palmella. O novo lragado niio seria
acceitavel, se livesse pontes girantes e duas obras d’arle;
sem aquellus e com uma s6 ponte acha-se em condighes
favoraveis, que 80 o estudo no campo evidenciou.

L

Actualmente eslio elaborados o0s projecltos de lodos
0s trogos da linha do Sado até Alvalade e quasitodos apro-
vados; ja do ultimo trogo, Alvalade a Garviio. esta bas-
tante adeantado o projeclo, pendente apenas de lrabalhos
de gabinete.

A parte estudada compreende o aproveilamento de
parle de varios lan¢os, cujo estudo foi determinado pelas
diversas hypotheses a que deu logar a passagem de Ma-
raleca.

Kili metron Réls
Temos assim: de Selubal &

Variante:, ...« cisviss . 1.6 15:3005000
Variante de Maraleca. 15,0 345:0003000
Parte aproveilada da va-

rinnte de Palmella...... 6.1 75:8005000
Parte do lanco : Pinhkeiro

a Alcacer.. ... b afaralots s 21.0 286:7005000
Setubal a Aleacer........ 43.7 722:8005000
Alcacer & Caveira........ 20.3 J375:0005000
Caveira a Alvalade....... 20.9 545:0C 05000

Total estudado...... 102.9 1.642:8005000

0 custo kilometrico é de 15:9643000 réis. A linha toda
deve medir 130 kilomelros e custar cérca de 2:0003000 réis,
achando-se assim confirmadas as previsOes feitas anles
da elaboragiio dos projeclos,

Com encargo pouco superior a 100:0003000 annuaes,
crear-se ha importante receita liquida e tornar-se-ha possi-
vel o progresso economlco de (@0 vasta e importante
regifio.

A linha do Sado, além de ler benefico influxo sobre a
agricullura, tornari possivel uma larga exploragiio de
jazigos mineiros que por ella esperam.

Tenham os governos a coragem de assumir um en-
cargo que pouco avultard e ter-se-ha realizado um dos
mais valiosos melhoramentos gue reclama o sul do paiz.

J, Fernando de Souzd.

St pls e scia gl
Exportacao de productos

I

Foi a guerra em passadas epocas um meio de divul-
gar a civiliza¢gio. Os povos de mais adeanlada cullura
em breve encontravam peias 4 sua aclividade. As maio-
res exigencias do luxo e do bem estar impunham maio-
res despesas e por 1ss0 se empreendia a guerra de con-

quisla para dar salisfa¢ho 4s crescenles necessidades |

da vida social. Esquecia-se a primitiva simplicidade cam-
pesina e nfio eram 08 poemas louvando a agriculturd
(que provocavam o regresso aos campos, como hoje
se diz.

Pelo successivo progresso na arte de matar, as guer-
ras de cada vez se lornam menos frequentes e 0 que

era o eslado normal de oulros lempos passa hoje &

conslituir a anormalidade.

No emtanto a licio que nos dd o passado é que fo-
PAIM Sempre causas economicas que provoecaram as guer-
ras. Quer ellas tivessem em vista uma ampliagiio terri-

torial, quer a confirmac¢iio hegemonica de uma dada

agremiaciio social, sempre no fundo se encontra um in-
leresse economico,

Nio admira, portanto, que Karl Marx fundasse o seu
sistema economico na histaria da eivilizagiio e visse e
todas as evolucdes por que passou a humanidade uma
causa unica—a economica.

Se niio podem acceilar-se em absoluto as conclusdes
do escritor socialista, nem por isso deixa de ser incon-
testavel que os prineipios em que assenla a sua doutrind
sfio de incontroversa nilidez.

Demais, se observarmos os debates parlamenlares
de todos os paizes, quando se disculem questdes adua-
neiras ou tratados de commercio. encontramos ahi sem:
pre uma terminologia guerreira que amplamente cob-
firma o que dito fica, A invasiio dos productos estran-
geiros, a ruina do trabalho nacional, a lucta com armas
deseguaes, as nacdes vencedoras, 0s povos escraviza-
dos, siio oulras lantas expressdes melaphisicas que figu-

ram em discursos, em representacoes dos interessados

e a que se di nflo poucas vezes existencia real. As pro-
prias palavras «lucta industrial» bem provam a concep-
ciio guerreira que o livre cambismo foi incapaz de des-
vanecer. Se vinte seculos se esforgam em pretender vul-
garizar a maxima de que todos 0s homens sfio eguaes,
ainda hoje ella esta longe de ser compreendida. quanto

mais posta em pralica. Pelo contrario. de cada vez mais

se confirma o komo homini lupus de Hobbes e a demon-
straciio d’este facto social encontra-se até na concepgio
biologica da lucta pela vida, da concorrencia vital que é &
pedra angular das ideias evolucionistas, que predominam
tanto na philosophia como na polilica.

Se, porém, considerarmos o problema um pouco de
alto, embora nfio de tio longe como o pretendia Rénan,
aconselhando que observassemos as luctas do mundo
em que habilamos como se eslivessemos em Sirius, ve
mos que se reclamam tratados de commercio em (ue
nada se conceda e onde tudo se alcance. Nio contralos
bilateraes. mas sistemas impedilivos de vulgarizar pro-
ducedes que noutra parte se obleem por melhor prego €
de melhor qualidade.

Criam-se d’esla maneira os mercados ficlicios, estabe-
lecem-se interesses que nem sempre sio dos mais con-
fessaveis e chega-se por vezes & estranha aberragfio de
suppor que os consumidores hio-de sujeilar se aos gé
neros que lhes quizermos vender e que fabricaremos
como melhor nos convier. .

Como exemplo d’esta concepeio extravagante, lemos
a recente lei que dizem que resolveu a questdio duriense:
Pretende-se impor aos mercados estrangeiros um pro-
ducto que passou de moda, que o paladar actual ma
tolera e que menos bem acceile é sob o ponto de vistd
do custo.

Se nfio hverem oulros vinhos nossos, diz-se, seniio 08
do typo exportado pela barra do Douro, que remedio te:
riio senfio compréa-los.

Conviria, no emlanto, recordar que a superproducgio
vinicola nilo ¢ apenas um phenomenc nacional. Da-5€
em Espanha, em Franca, na Argelia e na llalia, quigh
na- Hungria; em summa, em todos os paizes que produ
zem vinhos.

Se deixarmos de exportar os typos de vinhos palhe
tes, outras nacdes os offerecerio e assim perderemos
inleiramente os mercados que para elles tinhamos e vér-
se-ha que o Douro nada ganhou.

Encerremos comtudo esla digressfio e consideremos
como noutras naghes se organiza a exportaglio dos seus
produclos.

Tomemos para exemplo a Allemanha e vejamos com?
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0s progressos de aquella nagiio entre nos sfio aprecia-
ciados por uma aucloridade consular estrangeira.

Em relatorio do viee-consul francés no Porto, o sr. Geor
ges Lelorrain, 1é-se: «o eaixeiro viajanle allemio que se en-
contra vulgarmente por aqui ¢ um homem cheio de saude
e de philosophia, que viaja durante onze meéses por anno.
Colloca-se acima de todas as miserias. esquece-se de
que os comboios da peninsula niio s@o rapidos nem con-
fortaveis, que na maioria dos casos os holeis sdo maus
e que as embarca¢des de pequena cabotagem ndo se
podem comparar nem de longe, com os magnilicos pa-
quetes da Norddeulscher-Lloyd, e, qualidade subidamente
apreciavel, pouco se importa com o mau humor do cli-
ente, comquanto que lhe faga encomendas. .

As collecedes que traz sio numerosas e variadas. Sabe
que a propaganda pelos olhos é a unica verdadeira. que
0s compradores muilo mais se deixam seduzir pelo obje-
cto que se lhes apresenla, do que por aquelle de que se
lhes fala. J

Amolda-se aos gostos dos clientes e para se conformar
com elles niio deixa de mandar modificar o fabrico dos
arligos, quando o julga preciso. Visita as grandes cida-
des e as pequenas villas até; os consumidores importan-
les e 0os de poucos cabedaes. As suas amostras apreser-
tam-se sempre bem e as embalagens provocam a admi
raciio da alfandega. Estd muito bem informado da sol
vabilidade ¢ da honorabilidade dos industriaes e dos
commereiantes e muilo a proposito Ihes sabe conceder
creditos de seis méses e mais.»

Quem isto escreve leve ensejo de observar como pro-
cedia uma fabrica allemd de productos que durante largo
tempo eonstituiram fabrico exclusivo da Franga.

Dividiu aquella empresa allemi 0 nosso paiz em (rés
zonas. Uma com séde em Lisboa, oulra no Porto e a

terceira na Covilha.

Cada uma de ellas linha um agente eém permanencia,
em cada um de aquelles centros industriaes e por inter-
médio de elles fazia as suas vendas. Uma empresa con-
correnle veio estabelecer-se em Portugal, e logo a pei-
meira mandou um technico percorrer o paiz. O homem
falava correnlemente o francés, o allemf@o, o hispanhol
e 0 italiano e além d'isso era um excellente chimico, nio
cheio de theorias, mas fazendo applicagdes dos produclos
que vendia com uma rapidez e uma cerleza de tal ordem
que nunea lhe falhou uma unica experiencia.

Como bagagem fazia-se acompanhar por uma volu-
mosa mala. onde acomodava os variados produclos da

fabrica que representava.
Chegado & Covilhil, por exemplo, informou-se junto do
representante da fabrica dcerca da solvabilidade :lus_(li-
versas firmas com quem linha que eslar em relagoes.
Depois, a proposito de cada uma, quiz saber o que dizia
dcerca dos produclos expostos & venda, as manias de
cada ecliente. em summa um conjunto de informagoes
que pareciam verdadeiros disparales. |
Por curiosidade averiguel como procedia para com 08
diversos fabricantes da Covilhi. Nao conlrariou nem um
unico. Acceitou todas as reclamacdes que lizeram, Lo-
mou nota muito a sério de todas as exigencias que lhe
fizeram, por mais disparatadas que [ossem. _
Os clientes ficavam conlenlissimos por eslorem a -
sinar o sujeilo. Elle pedia entio muilo singelamente,
muito ingenuamente que lhe deixassem fazer uma expe-
riencia com o producto que acabava de ser criticado.
Combinava-se tudo e no dia e hora aprasados o _hun?mn
apparecia de blusa e honel e dava uma licio pralica sem

a minima pretengiio, sem gque o industrial pcrcvl_:essq se
quer que o eslavam ens_inun(lo. () rg:sulgath era smp!ue
excellente, 0 homem variava a experiencia, oblendo !:t,lTi-
pre resultados magnilicos e por fim plpanquvu uma en(,‘c_n.m-
menda do producto eriticado. Este viajanle percorret assim
em missio de propaganda, loda a regido fabril da qenta
Baixa, parando nas mais pequenas aldeias onde houvesse
uma fabrica de alguma importancia. |

() mesmo fez para a regifio do Porto e de Lishoa. Da

ultima vez que o encontrei, dlsse-me com a maior natu-
ralidade, que linha recebido crdem de embarear para o

ChAmAIIemanha com os seus viajantes commerciaes e com |

e"h;oli‘f-'\'v -

Lo 8 IR L ;

08 represenlantes de commercio tem conseguido levar de
vencida, v& la ainda uma melaphora guerreira, povos
industriaes como a Inglalerra e a Franca.

O que resta saber € se isso serd possivel com 0s nos-
s0s produetos, é a objecciio que vislambro nos tres leitores
de este arrazoddo. Espero comtudo poder demonstrar em
arligo proximo nio somente tal possibilidade, como até
legitimidade da obriga¢do que temos de proceder de esta

maneira.
Mello de Mutlos,

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgdo Geral de Obras Publicas e Minas

Repartigéo dos Caminhos de ferro

Sun Majestade El-Rei, a quem foi presente a conta da liquida-
¢io da garantia de juro da hoha ferrea de Foz Tua a Mivandella,
apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, con-
cessionaria da referida linha, relerente ao periodo decorrido de 1
de janeiro a 30 de junho de 1907, segundo semestre do anno eco-

nomico de 1906-1907: ha por bem, conformando-se com o pare-

cer de 25 de julbio findo do Conselho Superior de Obras Publicas
¢ Minas, ¢ lendo ouvido a commissio revisora de contas, approvar
a referida liguidacio e ordenar que @ mencionada companhia seja
paga @ quantia de 17:3804489 réis, importancia liquidada da cita-
da garvantia.

Paco, em 10 de agosto de 1907.—José Malheira Reymdo.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a conta de liquida-
ciio da garantia de juro da linha ferrea de Mirandella a Braganga,
apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, con-
cessionaria da referida linha, referente ao segundo semestre do
anno economico de 1906-1907 (periodo decorrido de 4 de janeiro
4 30 de junho de 1907) : ha por bem, conformandbd-se com ospare-
cer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, datado de
28 de julho findo e ouvida a commissiio revisora de contas, deter-
minar que @ mencionada companhia seja paga pelo fundo especial
dos caminhos (e fevro do Estado, em harutonia com o disposto no
respeclivo contrato de coneessio approvado por carta de lei de 24
de maio de 1902, a quantia de 46:2558702 réis, como garantia de
juro lignidada no supracitado semestre refativo dquella Linha, de-
vemrdo esta liquidagho ser considerada provisoria até 'se proceder
& medicio rigorosa da linha, '

Pago, em 10 de agosto de 1907. —José Malheiro Reymao.

Tendo a Companhia Nacionak de Caminhos de Ferro, conces-
sionaria da linha ferrea de Santa Comba Dao a Yizeu, apresentado
a conta da liquidagao da garantia de juro d'esta linha relativa ao

eriodo decorrido de 1 de janeiro a 30 de junho ultimo : ha Sua
Majestade El-Rei por bem: conformando-se com o parecer de 25
de jniho findo do Gonselho Supepior de Obras Publicas e Minas, e
leritlo ouvido & commissio revisora de contas, approvar a referida
liquidacio e teterminat que & meyciontda companhia seja paga a
quantia de 28:4568720 réis, como liquidagio da citada garantia de
juro no 2.° semestre do anno economico de 1906-1907.

Pago, em 10 de agosto de 1907.—José Malheiro Reymdo.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a informagios da-
tada de hoje, da commissao de exame i segunda via da linha fer-
rea do norle, entre Aveiro ¢ Espinho : ha por bem aulorizar que &
veferida linha seja aberta delivitivamente @ exploracio pablica.

Pago, em 10 de agosto de 1907.—José Malheivo Reymao. -

Lot ——
Conselheiro Oliveira Simoes

Parte no dia 19 para o eslrangeiro esle illustre enge-
nheiro, nosso distinelo collega nesta redacgo.
Desejamos-lhe feliz viagem.

-
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TARIFAS DE TRANSPORTE

Bilhetes de identidade—A nova larifa estabelecida pela

Companhia Real cria 3 séries de bilhetes d’identidade
ediante a apresenta¢io dos quaes serdio fornecidos bi-
etes a meio prego.

Série A (validos para as 3 classesi: 3
réis; 6 mezes 303000 réis; 1 anno, 455000 reéis.

Série B (validos para 2.* e 3.» classes): 3 mezes, réis
178500; 6 mezes 203000 réis; 1 anne, 305000 reis.

Série C (validos so para 3.* classe): 3 mezes, 123000
réis; 6 mezes, 133500 réis; 1 anno, 205000 réis.

Estes bilhetes sfio pessoaes e intransmissiveis e conte-
rdio além da assignalura do titular, a sua photographia
nas dimensdes usadas em bilheles de assignalura que
devera juntar-se ao impresso fornecido nas eslagies pa-
ra a requisicfio do bilhete, a qual deverd ser feita com
antecedencia nfio inferior a 5 dias, deposilando nesse
acto o interessado além _do custo do bilhele, a quanlia
de 28500 réis como garantia & restituigiio do bilhele
na expiracio do seu praso de validade e que serd de-
volvida em troea do referido bilhele. ’

A validade dos bilhetes de identidade comega no dia 1
de cada mez,

Podem, pois, as pessoas que desejem gosar das van-
tagens d’estes bilhetes desde setembro proximo, requisi-
ta-los desde ja nas estagdes da Companhia,

Coneede a larifa o transporle gratuito de 30 Kilogram-
mas de bagagem registada aos portadores de bilhetes a
meio preco sendo para esse effeilo considerado como
bagagem as colleccies d’amostras acondicionadas em
malas ou caixas fechadas, comlanto gne nfio contenham
joias, pedras ou oulros objectos preciosos, o que ¢ de
real vanlagem para os caixeiros viajantes que se fagam
acompanhar das suas collecgdes d’amostras. Apesar dos
bilhetes de viagem serem a meio pre¢o, ¢ facultado aos
seus portadores as mudancas para classe superior, me-
diante pagamento da differenca de logares, sendo 0s de
1.* classe validos para a occupaciio de logares de luxo
se;nﬂoulra sobrelaxa que a correspondente em uso para
tar Him.

& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores da linha
Este e Norte

XVI
( Continuacao)

mezes 255000

Em trabalhos de ullimacfio de complela entrega das
duas linhas do leste e norte pela empresa construclora
4 administraciio da Companhia Real dos Caminhos de
ferro Portuguezes, que para os actos ofliciaes eram duas
entidades inteiramente distinctas mas que em realidade
constituiam um unico grupo & testa do qual dominava
em deerecional dictadura D. José de Salamanca, travaram-
se grandes discussfes por parte dos principaes influen-
tes do Porto sobre a inconveniencia do estabelecimento
da estacfio terminus da linha do norte no local primitiva-
mente estipulado no Pogo das palas na direc¢iio do qual
j& estavam construidas duas das principaes obras d'arle
que eram o viaducto sobre a parte principal da povoa-
¢io de Villa Nova de Gaia e o tunnel da Serra do Pi
lar que devia dar comunica¢iio & ponte a conslruir atra-
vés do rio Douro.

Tal celeuma se levantou contra este tragado, ja apro-
vado nas instancias superiores e tdio convincentes razoes
foram aduzidas em sua contrariedade, tantas e tio diversas
eram as solugdes que se lhe opunham que o governo se viu
forcado a dar por provisoriamente terminada a linha do
Norte estabelecendo nas Devezas aestac¢iio lerminus alé
ulterior e definitiva resolugiio para a travessia do Douro
e construccho da estagiio terminus em local mais conve-

niente para servico da cidade do Porto e suas relagbes com
as provinecias do norte do reino

Na estaciio das Devezas (Villa Nova de Gaia) con-
struiram-se molhes e telheiros que a esse lempo parece-
ram sufficientes para o servico de mercadorias, depo-
sito de locomotivas e officinas de reparaciio, telheiros
para resguardo de carruagens emais accessorios indis-
pensaveis para um servi¢o normal da grande e pequena
velocidade.

Estipulando o econtrato eom o Eslado que apenas as
obras d’arte fossem desde logo construidas para servigo
de via dupla e nos aterros e desaterros apenas fosse obriga-
da a Companhiaa espropriar o terreno necessario para duas
vias mas sem obrigacio de effectnar os movimentos de
terras em quanto o trafego n@io atlingisse um determina-
do producto kilometrico levantou-se objeccio por parle
da Companhia 4 execucio d’esta ullima obrigagao.

Sustentando o Estado os seus direitos e a Companhia
a sua interpretaciio & execu¢fio do contrato foi, como
do mesmo contrato era estipulacdio, que se submetesse
a questiio a decisdo de uma arbitragem.

D. Eusebio Page o benemerito engenheiro director da
construccio previu desde logo a sem raziio da exigencia
do concessionario e preveniu-o de que o resullado da ar-
bitragem lhe seria conlraria.

D. José de Salamaneca habiluado a vencer todos os ob-
staculos que se lhe opunham quando ndo fosse por di-
reilo ao suborno poz & disposicio do seu representante
em Lisboa, o engenheiro D. Eusebio Page toda a quan-
tin por elevada que fosse para obler dos arbilros volo
favoravel & sua prelensio.

A resposta de D. Eusebio Page que garanlimos por
termos podido lé-la foi a seguinte:

e Tenho comprado todas as principaes influencias offi-
ciaes e particulares de Porlugal com chavenas de chi,
ccharutos e reunioes agradaveis na séde da Empresa.
«Com dinheiro nem ew nen qualquer delegado da Conme-
wpunhia se atrevera a vencé-las.

« O resullado da arbilragem sera realmente conlri-
«rio »

E assim foi.

Este verdadeiro desastre em detrimento das prosapias
e vaidades de D.José de Salamanca causou-lhe tal deses-
pero e contrariedade que sem allender aos relevantes
servicos que lhe foram prestados por D. Eusebio Page
resolveu exoneré-lo em continente do cargo de enge-
nheiro director da empresa constructora.

Foi um dia de verdadeiro e sentido pesar para 0s que
além do cumprimento do dever empenhavam 08 seus me-
lhores esforgos em corresponder & leal amizade de D. Eu-
sebio Page coadjuvandv-o nos seus arduos trabalhos da
construccdio das duas principaes linhas ferreas de Portu-
gal ao conhecerem a resoluclio que o destituia de suas
funcgdes.

Jofio Evangelista d’Abreu declarou desde logo que ndio
serviria sob as ordens de quem fosse nomeado para
substituir o seu chefe e amigo. '

Egual resolugiio foi tomada por Alfredo Ghebard resi-
gnando o seu logar de engenheiro chefe do servigo de
malerial e trac¢ho.

A despedida de D. Eusebio Page ao relirar-se para
Madrid foi das mais comoventes.

Desde os empregados superiores até os de inferior
categoria abragaram lacrimosos o chele e amigo de quem
(fio brutalmente eram separados.

Dos olhos de D. Eusebio Page brotavam lagrim:s em
que a saudade e o recounhecimento lestemunhavam
quanto cordealmente apreciava a amizade com que fora
estimado e 0 apre¢o em que linha o auxilio que Ihe ha-
via sido prestado.

D. Eusebio Page ferido no seu corag¢lio de amigo ver-
dadeiro de seus subordinados e da injusltica com que
fora agredido no desempenho do seu dever de preito &
honradez dos funecionarios portuguezes lomou um no-
hre desforco em Madrid, quando D. José de Salamanca
entrava no Passeio do Retiro, chicoteando-lhe o rosto
em presenca de enorme concorrencia de pessoas mais
notaveis da capital da Espanha.

Em casa de D. Eusebio Page em Madrid eram sempre
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acolhidos com enlusiasmo os amigos que em Lisboa lhe
tinham servido de companheiros e auxiliares.

Foi sempre um verdadeiro amigo e enlusiasta admira-
dor de Portugal e dos porluguezes.

Aos seus esfor¢os e dedicacfio deve o paiz a execuciio
dos dois principaes elementos de prosperidade nacional.

)
A navegacao para a Argentina

Parece que decididamente estd posta de parte a bahia
de Vigo como porto de desembarque para os viajantes
que. chegarem da Argenlina, com o novo servigco de
viagens rapidas entre a Europa e aquella prospera re-
publica americana.

Um relatorio que o nosso ¢onsul em Vigo d’ali enviou
para o ministerio dos eslrangeiros diz que além dos ser-
vigos de desinfecciio e fiscaliza¢iio de bagagens eslarem
ainda no estado primilivo naquelle porto, o desembar-
que ¢é cheio de lorpegos que afugentam quem queira
viajar com commodidade. "

Na cidade nfio ha hoteis em condi¢des de receberem
viajanles habituados a todos os confortos da vida mo-
derna, e os que ha nfio podiam fornecer alojamento a
grande quantidade de passageiros, como se verilicou
por ocecasiio do «Cap Roca» ler encalhado na bahia.

Nido ha em Vigo ligaciio rapida com o0s comboios fran-
cezes.

Por o que se deduz do relatorio a que vimos referin-
do-nos, aquella cidade n@io estd em condi¢des para ser
preferida para ponto de desembarque por quem se di-

rija para o centro da Europa.
PSRN TEARs e T T

As novas carruagens
para a |inha de Tua a Braganca

.

Chegaram para a Companhia Nacional tres novas car-
ruagens mixtas de 1.* e 2.* classe monladas sobre bo-
gies, que foram censtruidas em Disseldorl na fabrica
«Diisseldorfer Eisenbahnbedarfs.

Estas carruagens sfio de mui perfeila execugiio, con-

forlaveis e elegantes. ;
Sdo destinadas aos comboios correios e rapidos de

Tua a Braganca.

A disposiclio interior como se vé da planta que aqui
reproduzimos é a seguinte :

Uma sala comportando 12 logares de 1.* classe, ou-
tra comporlando 24 logares de 2.* classe; estas salas
occupando respectivamente os lopos da carruagem, sdo
separadas por um compartimento amplo e bem arejado
onde estdio inslallados o waler-closet e o lavabo.

0 comprimento entre tampdes de choque ¢ de 12°,10.
O caixilho tem 11*,0 de comprimento total.

A largura exterior maxima é de 2%.50.

As bogies siio do modelo adoptado pelos Caminhos de
ferro do Estado para as carruagens da linha da Regoa

a Villa Real, offerecendo aos pa.ssageiros grﬂ'nde com-
modidade o que ndio se conseguia com o anligo male-

rial de dois eixos. Bsg skt
No interior sfio amplas tanlo no que respeila as colas

dos assentos e das coxias, como em altura. :
Um lanternim de vidros moveis permitte o perfeito

arejamento das salas. e | \
Por esla ligeira descripefio _se, vé, 0 cuidado que a

]

J

o, i b
i 360 9
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Companhia Nacional lem tido, para proporcionar ao pu- *
blico todas as commodidades e melhoramentos que mo-
dernamente se exigem para o material de passageiros.

NOTAS DE VIAGEM

11

0 Norte de Franga.—A Belgica ¢ 05 seus comboios.—Ostende,
a rainha das praias —Portas estreitas e janellas largas.—
Bruxellas, a estacivnaria

Nfio desconsola, a um portuguez, a viagem nas linhas
(do Norle da Franga. Noulro lempo era esta companhia
que levava a palma no »ecord da velocidade, mas—ja
entdio aqui o dissémos—sempre ella sacrificou nas azas
da rapidez do transporte os tenddes do passageiro, con-
toreidos em suecessivos e contrapostos solavaneos.

Aquella viagem de 1895, em um explendido saldo do
ministro dos caminhos de ferro auslriacos, de Paris a
Calais, num endiabrado comboio que nos levou aos
trambulhdes, repeliu-se agora, entre a capilal e a Bel-
gica, no rap‘do d’Oslende, em que so se respira quando,
chegados & fronleira, mudamos de carrnagem e de linha.
Chega a enlontecer o movimento do vehiculo e ndo me-
n.s a sua sujidade nos desagrada.

E pensamos enlfo, sendo assim a 1.* classe, o que
serf a 3.*! E' um lrem francez que honra. . os paizes
estrangeiros.

Ja se vé que, durante o ftransilo, a mesma cultura
extremosa dos terrenos, a mesma intensidade de traba-
lho em fabricas, que ddo a nola nilida do poder produ-
clivo do paiz que 2lravessamos, e nos lembram, por ve-
zes os cenlros manufactureiros da America.

Na fronteira belga a alfandega olha para as bagagens,
pergunta se conteem algo para direitos, e manda-as se-
guir. E’ o habito dos paizes que se presam de receber
estrangeiros.

Mudamos ahi de carro e encontramos mais limpeza,
mais conforto. No andamento tambem muila mais sere-
nidade, o que, em verdade, nio admira porque a velo-
cidade é muilo menor. |

E' que a Belgica nfio pode ser,—e por muito tempo
nio o serd—o paiz das viagens rapidas, emquanto nao
duplicar as suas vias ferreas, pondo via quadrupla ou
mesmo sextupla entre os pontos mais frequentados.

A frequencia dos comboios tem que ser tal que ndo é
possivel augmentar-thes o numero nem a velocidade.

Em Bruxellas entram diariamente, na estaciio, 300
comboios, isto é, um cada 4 minutos; em Antuerpia suc-
cede 0o mesmo,

Entre estas duas estacdes andam, a certa hora do dia
25 comboios em cada sentido, num lra-
jecto de 60 Kilomelros apenas!

O comboio que sae & 1 hora de Paris

- r—

I

chega a Oslende as 7, hora a que a cida-
de esld menos movimenlada porque a
populaciio se entrega & refeiciio da tarde.

Essa populaciio pode dividir-se em duas
classes: a local ou a das povoacdes visi-
nhas que ali vio modestamente tomar ba-
nhos na praia do leste, e que pasma de vér
a oulra que vem de fora, e esla, a fluc-
tuante, a rica, a que se aloja nos sump-

luosos hoteis, e que justifica o pasmo, porque... €
pasmosa, . .
Com effeito, Ostende diz-se, americanamente, a primei-

ra praia do mundo, e lalvez tenha razdo. Ndo ha em
parle alguma, que o lenhamos vislo, tdo exlraordinarias
mulheres, tio luxuosos fatos, (fo phantasticos chapeos,
lanta ostentacfio de riqueza. |

A digue passeio & borda do mar que se prolonga ja
alé Westende, a 10 kilometros, tendo ja custado ao go-
verno 9.000 contos, no fim do qual oulra estago bal-
near nasce como por encanto, & forca da vontade
d'uma companhia de arrojada inicialiva que vae fazendo
brotar de montdes d'areia_pitlorescas willas, conforta-
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veis hoteis. vastos saldes de casinos—a digue. diziamos,
na parte d’Ostende é um encanto toda guarnecida de hel-
las conslrucedes para alojamento de forasteiros banhis-
tas.

Primoroso o conjuncto d'estes edificios, em geral pe-
quenos, elegantes, confortaveis, ecuja fachada obedece a
todos os esly os mais ornamentaes, sobresaindo os moli-
vos de mais novidade.

Nota-se em lodos, o costume local de sacrificar a por-
ta de entrada & vastiddo da janella do sobresolo. Esla
rasga se em quasi loda a largura do edificio, formando
como que um terraco ou vasla varanda onde se esld,
pelas tardes, se toma café respirando o ar do mar, con-
templando a enorminade da praia. Ao seu lado esguei-
ra-se rachilica, estreila, enfesada, a escada de eommiuni-
caciio, como que humilhando-se modesta, ella que é a
util, & que da& accesso ao edificio, a enlrada as luxuo-
sas loilettes que viio abrilbantar a sua vasta companhei-
ra que ao seu lado parece desdenhar-lhe 0s _servigos. K’
a perfeita imagem do trabalho e da oslentacéo. esla rea-
nidio das duas pecas, de degraus e balaustradas. Aquel-
las portinhas todas, se um dia sé reunissein nio con-
lstituiam um portdio. Formariam talvez um centro socia-
ista.

Os holeis, esses sfio brilhantes em tudo: nas grandio-
sas casas de jantar como na sumplusidade das suas va
randas e na ostentaciio dos seus frequentadores, anle 0s
quaes, & hora das refeigdes, o povo para boquiaberto.

Princezas verdadeiras, allos diplomatas, banqueiros,
americanos millionarios ali se misturam com jogadores
de écarté e jogadoras de sorrisos caros.

0 Kursal um encanto e os seus concertos deliciosos 1o
das as noiles.

Visto Ostende partamos para a Allemanha, caminho
dos paizes scandinavos, consagrando algumas horas a
Bruxellas para que toda a viagem seja de dia. eomo a
faz quem lem interesse em vér 08 caminhos.

Em verdade diremos que & impressfio que a capilal
da Belgica deixa agora, a quem a conheceu nouatro tem-
po & estd habiluado a vér cidades, nao foi a mais agra-
davel.

Em 13 annos que tantos ha desde que a vimos, Bruxellas
conserva-se a mesma, emquanto que lodas as cidades
prosperaram ¢ se alindaram.

A cirzulagiio — nesta epoca, bem entendido. em que
todos estdo fora — ¢ muito fraca; Fnucus trens, sem ta-
ximetro, e sem rodados de borracha, fazendo um ruido
enorme, fraca illuminacfio, feios carros electricos e nao
frequentes as carreiras.

S o que abunda sfio os cambriolewrs, vendedores de
tudo, offerecedores de tudo, desde lapis de 5 centimos
e fitas em segunda mio alé .. donzellas em primeira.

Nio ha um momento de soeego, na rua oir no café ;
tem-se que responder a lodo o momenlo que ndo, que
estamos servidos, que ndo precisamos de carteiras de
papelio riem de alacadores para 0s sapalos.

Notavel, nas poucas horas de uma larde e noule de
verdio, 80 uma enorme feira, no bowlerard do sul, em que
08 carrousseis sio verdadeiramente extraordinarios em
riqueza de ornamentacOes e de luz.

Fica-se a pensar, se 0s nossos estimave s compalrio-
tas, que, por um (@0 bello ¢ sympathico esfor¢o de boa
vontade installaram o Paraizo de Lisboa, pudessem ler
14 um carroussel d'estes, superiores todos aos mais ex-
traordinarios que temos visto em Paris, que efleilo isso
produziria !

De um effeito sabemos nts: Era a inslallagiio de car-
rousseis em toda a parle, pondo toda a populagio de
Lisboa em movimento rolativo.

0 que, afinal, niio seria novidade num paiz em que
tanta gente, anda com a cabeca & roda. ..

T .___a e ————————— —
Doca fluctuante

0 importante porto hollandez de Rotterdam acaba de
construir nma quarta doca fluctuante de 18.000 tonela-
das, destinada a permillic as reparagbes e visitas do
convez dos grandes navios. Bom seria que o porlo de
Lisboa’ Ihe seguisse o exemplo. |

Tem 1695 de comprimento por 36 de largura e 15 de
altura. Assenta em 7 pontdes independentes de 6° de al-
ura com a superficie de 36><23.7 divididos em 4 com-
partimentos eslangues, desmontaveis.

Tem ainda caixas laleraes de 11 de allura, 4,8 de lar-
agura na base e 3.6 no eimo.

As bombas esgotam os pontdes por 14 pogos, com 0
caudal de 20" cubicos por segundo, actuadas por molo-
res eleclricos.

A manobra é feita electricamente.

A doia pesa no total 6.500.000 Kg.

Manual do Viajante em Portugal

Poucos lerfio sido os livros ullimamente publicados, de
1o grande valor. B um livro que todo o bom porluguez
senle prazer em possuir.

Niio ha ponto piltoreseo, ndo ha monumento notavel
de que elle ndo falle, que niio descreva, cujas hellezas
nfio enalteca, ¢ niio revelle aos que ignorem a sua exis-
teneian.

B simultaneamente um eurso de IHistoria ¢ de Bellas
Artes. '

Isto para todos.

Agora para o excursionista, nacional ou estrangeiro,
lorna-se um sadeanecum indispensavel pela grande co-
pia de informacdes uteis, ilinerarios para excursdes, mi-
nucin das desericdes, e inleresse que desperta a leitura
das suas paginas.

I este livro tio curioso, unico no seu genero no paiz,
com 252 paginas de leitura, contando numerosos mappas
e plantas, cusla apenas mil e duzenlos réis e conlém :

llinerarios de viagens alraves de todo o paiz e até
Paris, Madrid, Vigo, Salamanca e Sevilha; desericio
das cidades, villas, praias, estagdes de aguas mineraes,
monumentos e silios piltorescos de Porlugal ; esclareci-
mentos praticog relalivos w pre¢os de transpories, Lis-
tancias kilomelricas, hoteis, ele., elc.

Para os assignantes da Gasela, o seu prego é ainda
mais reduzido, pois que podem obter este bello livro,
lindamente encadernado em percalina pela modica quan-
tia de mil réis.

b el ______\ﬂ____# BT ST
Via ferrea electrica do Valie do Brembo

A conhecida Société Westinghouse construin ha poueo,
para a Sociela per la [errovie elettrica de Valle Bren-
bana. na Alta Lombuardia, uma linha de corrente aller-
naliva simples, inleressante por mais d'um litulo.

Liga a cidade de Bergamo com San Giovanni Bianco,
passando por San Pellegrino, medindo 30 Km., percor-
rendo uma regifito muilo pitoresea e accidentada, ven-
cendo o desnivel de 247 de Bergamo a 400" em San
Giovanni com a inclinacfiio maxima de 2,4 °/, ¢ a curva-
tura minima de 150,

(s carris sio de 27 Kilogrammas.

A fonte electrica estd em Brembo, onde se uliliza uma
queda d’agua, tendo ahi 3 grupos electrogenios de 500
kiloamperios para a lracgiio e um grupo especial para
a illuminaciio das estagoes. _

As linhas aereas compreendem: a linha de conlaclo
com 6.000 vollios e suspensiio calenaria, em fio de 8™
e perfil na forma de 8, um feeder, analogo, e 2 lios para
illuminagio.

O fio de contacto ¢ sustentado por um cabo d'ago com
7 fios elementares de 2%,

s viios normaes sio de 35° com 14 suspensdes de (io
neste intervallo. A flecha ¢ de 0.3.

0s postes siio de pinheiro injeclado.

Os carris sio ligados eleclzicamente com arame e
cobre.

0s comboios de passageiros e de mercadorias sio re-
hocados por locomotoras bagageiras com compartimento
postal, montadas sobre trucs com 4 molores de 75 ca-
vallos. _
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A toma da corrente ¢ feita por um rectangulo metal-

lico arliculado.
0Os molores recebem a correnle allernaliva a 250 vol-

lios por intermédio d'um auto-transformador de um unico

enrolamento.
As locomoloras pesam 36 ton.. podem arrastar 90 ton.

com a velocidade maxima de 100 km., e de 120 lon. com
a4 velocidade de 18 km.
a2

Traccao electrica

——— e

Porto

Foi assignado esta semana o contrato entre a Com-
panhia «White» de Londres e & Companhia de viagiio
electrica do Porto, estabelecendo as eondi¢des para o
Supprimento de capitaes para a construcciio das linhas e
fornecimento de energia elecirica.

Frauga

Foi considerada de utilidade publica a construeciio de
uma linha eleclrica entre Bolonha e Oulrean, no depar-
lamento de Pas-de-Calais.

Alle manha

Ha mezes que em f(res das linhas que partem de Mo-
Zancia funceionam tres carruagens accionadas por mo-
lores electricos, que recebem a energia de uma baleria
de accumuladores.

Estas linhas sdio as de Oppenheim, de Ingelheim e de
Russelheim, medindo respeclivamente 20, 18 e 12 kilo
metros.

A velocidade média é de 31 kilometros.
As carruagens médem 12220 de extensiio, tem dois

molores de 25 ecavallos cada um e comportam cincoenta
passageiros. As balerias constam de 180 elementos, e
pesam dez toneladas. Os accumuladores, estio colloca-
dos, em grupos de sele e oilo, sob 0s assentos.

Italin

Foi approvado o projecto para uma linha eleclrica de

Lido a Veneza.
Russia

S, Petersburgo vae ter a sua réde de tremvias eleelri-
cos, a qual depois de completa medird 210 Kilomelros
de via.

Por emquanto trata-se
dpenas, de via dupla.

0 sistema adoptado ¢ o aereo. .
A eslaciio geradora terd seis caldeiras de vapor de

3.600 melros quadrados de superficie de aquecimento, no
otal; e tres dynamos de 2.200 kv. funccionando a 1.500
revolugdes por minuto, desenvolvendo uma corrente tri-
fasica de 6.000 volts e 25 periodos por segundo.

Esta corrente passa a ecinco sub-estagdes, cada uma
d'ellas com tres transformadores de 500 a 750 volls.

As carruagens seriio de dois eixos, e cada uma d'el-
las ‘tera dois motores de 35 a 40 cavallos, e freios d'ar
Comprimido e electricos.

Estes 45 kilometros devem ser aberlos & exploragfio
dentro de anno e meio.

istados Unldos

da construccdo de 45 kilomelros

Na California esta sendo construida uma linha electrica
lnlerurhunu, com lerceiro earril central que conduz a

Corrente de 1.200 volls.
Esta installacio torna-se nolavel por ser de corrente

Continua. _ 2
A linha meéde mil kilometros. O carril central é em
forma de T inverlido, e ¢é isolado em madeira. No inle-

Mor das povoacdes, a corrente ¢ transmillida por fio

érep,
w

Entre Nova York e Stamford
errea, funccionando agora por
De Nova York a Woodlawn, apr

'

foi j& modificada a linha

electricidade.
oximadamente 18 km.,

0 sislema adoptado é o de terceiro carril, com uma cor-
renle conlinua de 600 wolls; enlre Woodlawn e Stam-
ford, 35 km., empregou a companhia o sistema de fio
aereo, com correnle alternada, simples, de 11.000 voils.

Shangae
Os trabalhos de consiruegiio da réde de tremvias de

Shangae devem estar prontos no dia 10 do proximo ou-
tubro. Nao poderd, porém, ser inaugurada nessa epoeca

por ndo poderem eslar ainda pronlas duas pontes cuja’

construcciio é da responsabilidade da camara municipal
da cidade.
&d

Companhia dos Tabacos de Portugai

Sob a presidencia do sr. Simdes d’Almeida, secrela-
rindo pelos srs. conselheiro Fortuna Posado e George
Lambert. realizaram-se no sabbado as assembleias ge-
raes ordinaria e extraordinaria da Companhia dos Ta-
bacos de Porlugal. Estiveram presentes e representados
137 accionistas possuidores de 14.200 acedes, sendo ap-
provadas as conclusdes do parecer do conselho fiscal.

Da forma da distribni¢iio dos lucros do ullimo exer-
cicio, bem como dos lueros indivisos e do funde de re-
serva da Compannia, se occupa 0 nosso Balelim Com-
mercial e Financelro.

Por proposta do sr. Antonio Correia, foi consignado
na acta um voto de louvor ao sr. conde de Burnay, pe-
los relevanles servicos, que, com risco de sua saude e
de seus inleresses, prestou & Companhia.

Procedeu-se em seguida as elei¢des, que deram o se-
guinte resullado :

Mesa da assembleia geral @ Presidenle—Anlonio Joa-
quim Simdes d’Almeida — Iice-presidente: Fernando
Munro dos Anjos — 2.° seretario: José Alberto da Costa
Fortuna Rosado — 2.* secrelario : Augusto d'Oliveira
Soares.

Presidente do Conselho de Administracdo: Conde de
Burnay. Consetho de Administracao: Aoloine Vlasto, An-
tonio Franeisco. da Costa Lima, Carlos Maria Eugenio
d’Almeida, Comle de Germiny (Adrien). De Neuflize & C.°,

Eduardo Burnay, Eduardo Ferreira Pinto Basto, Emile.

Ullmann, Fonseecas, Santos & Vianna, F. de Frondeville,
Gustave Pereire, Henry Burnay & C.*, Henry Durangel,

Joaquim de Vasconcellos Gusm@io, José d’Azevedo Cas-

tello Branco e marquez da Praia e de Monforte.

Conselho fiscal : D. Anlonio Caetano do Carmo Noro-

nha, Augusto Gomes de Araujo, Balthazar Freire Cabral,

conde do Cartaxo, conde de Mesquila, Domingos Mar-

tins da Cosla Ribeiro, Francisco Peresirello de Vascon-
cellos, Jofio Joaquim lIzidro dos Reis, Joaquim Lobo
d'Avila da Graca, Pedro de Gusmio, Thomaz de Mello
Breyner, Venancio Augusto Deslandes.

A’s 3 horas da tarde foi aberta a sessfio extraordina-

ria. para nos termos do respectivo annuncio deliberar
sobre a distribui¢iio do fundo de reserva e dos lucros
indivisos, que ficaram dos exercicios do antigo regi-
mem. 4 ’
Sobre o assunto, v sr. conde de Burnay #disse que tendo
terminado o anterior contralo, os accionistas Linham o pleno
direito de aplicar o fundo de reserva e os lucros nio
distribuidos como melhor lhes aprouver. O fundo de re-
serva a distribuir é de 1.435 conlos e o saldo da conta
de ganhos e perdas ¢ de 688 conlos, o que perfaz o lo-
lal de 2.123 conlos, de que a assembleia resolverd a ap-
plicagfio, tendo em vista a valoriza¢io das acgles e a
prevenciio para a eventualidade da diminuicio de devi-
dendos nos primeiros exereicios do novo regimen.

Depois de demorada discussiio em que lomaram' parte
os srs. dr. Gabriel de Freitas, Serrfio Franco, Antonio
Correia, Francisco dos Santos, dr. Alberto Osorio, eon-
selheiro José d’Azevedo e dr.
solvido distribuir os 688 conlos de saldo da conla de ga-
nhos e perdas e applicar os 1.435 contos de reserva da
seguinte forma:

Para reserva nos termos do artigo 51.° 900 conlos, pa-
ra fundo especial da melhoria de dividendos 535 contos,

total 1.435 conlos,

Eduardo Burnay, foi re-.

-
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A taxa do desconto livre em Londres acaba de subir a 3 13/,
ficando assim muito proximo da taxa official de & por cento. 0 des-
conto semestral estd a % Y/4 e & 34 por cento. SO por si este faclo
da a synthese das impressdes pessimistas que reinam no mercado
de Londres.

Nao fallando ja do facto do ouro que vem da America iv dire-
ctamente para Berlim sem se demorar em Londres e sem attender
mesmo a que a elevacio da taxa livee é attribuida & renovacio dos
saques de Nova York, o essencial é que se prevé para o proximo
outomno a elevacio da taxa official.

Se fosse necessaria uma oufra prova das previsoes de Londres
achar-se-hia na cnluﬁao do Consolidado inglez, sem se saber por-
que este fundo ficou ha dias abaixo de 82 Dada a melhoria da si-
twacio politica internacional um tal facto s6 pode explicar-se
pelas perspectivas do mercado monelario.

Com elfeilo, é sabido que uma parte dos titulos fluctuantes do
Consolidado inglez serve para compras ou realizagoes, segundo as
perspectivas de barateza ou carestia de capitaes.

~ Esta baixa dos Consolidados teye por effeito nivelar a cotacio
do Consolidado inglez de 2 %/ ¢/, (menos o imposto) com a do
Allemio e Prussiano de 3 ©/, 0s doig fundos cujo rendimento dif-
fere em 0, 62 1/, "(, eslao a0 mesmo preco, com uma margem de
18 pontos abaixo do par. Este enfraquecimento dos grandes fundos
de estados é a consequencia das condigdes acluaes do mercado
monetario. Berlim esta, comtudo, sob este aspecto em melhor si-
tuagao e a taxa de desconto livre tem-se mantido a & /5 */s sem
nenhuma difficuldade.

0 mesmo acoitece em Paris com a taxa de 3 1/; */,. Se a car
teira do Banco de Franga ndo esta tao desembaracada como em
agosto de 1905 e de 1906, apresenta comtudo uma grande differen-

a em relacio ao fim do anno passado. Nessa dala altingia a ¢i-
IE% de 1.256 milhdes, a qual desceu no fim de julho a 935 mi-
1es.

Tem-se procurado explicar por variadas formas o fracasso do
ultimo emprestimo japonez lancado no mercado inglez.

Por sen lado o agente financeiro japonez em Londres allega
que o insuccesso do emprestimo foi devido a situnacio desfavora-
vel do mercado monetario, acerescentando ao mesmo tempo que
0s appelos ao publico teem sido extremamente numerosos nos ul-
timos annos, que os capitalistas leem procurado collocagdes remu-
neradoras em negocios commerciaes, que os grandes progressos
da industria teem absorvido sommas immensas e que 0 numerario
tem rareado para as emissoes de valores mobiliarios.

De longa data a abundancia ou escassez de numerario prestam-
se a explicar commodamente todas as situagdes, dando-se a qual-
Huer quesio financeira o aspecto favoravel ou desfavoravel segun-

o for mister.

Para o caso presente, tem-se avancado tambem que as guerras
do Transvaal e da Mandchuria destruiram uma parte importante
do capital em circula¢lo, o que seria tambem uma das causas da
falta de concorrencia & subseripeiio do emprestimo japonez de 5 9/,

Na sua simplicidade, o argumento tirado da pretendida des-
truicio do numerario pelas guerras é sem duvida infeliz para
quem pretende explicar o fracasso por parte do Japio, mas tem a
vantagem de por em relevo que genero de benelicios economicos
ha a esperar d'estas conflagracdes e permiftem a0 mesmo lempo
avaliar a improdencia de que dao prova os eapitalisias que forpe-
cem dinheiro aos governos de humor bellicoso, apostados em nfo
decidirem as svas contendas sendo pelo recurso das armas. E as-
sim um tal argumento vem dar plena razio 08 que se leem can-
cado de prégar que se deve concorrer aos emprestimos destinados
a desenvolver as obras de paz e fechar a bolsa aos emprestimos de
guerra.

Ha quem objecte porém que os bancos o que teem sobretudo
em mira sempre ¢ fazer negocios ¢ que ndo haverd meio de o8
obrigar a renunciara operacoes luerativas, arguamentando que o di-
nheiro emprestado se destina a langar 0s povos uns sobre 08 ou-
Lros.

A esta objececiio poderd muito bem responder-se que as cou-
sas teem mudado muilo e que os linanceiros lerdo de se conven-
cer de que em taes casos o terreno a trilhar é muito escorregadio.

i sabido que os emprestimos dos Estados teem tido sempre
clientela. Os grandes bancos europeus teem feito enormes lorin-
pas & custa d'estes emprestimos quer tomando-os directamente,
quer servindo de inlermediarios para os collocarem no publico,
e depois de annunciadas as emissoes quasi niio ha exemplo de
fiasco produzido pela falta de concorrentes & subscripeio, sendo
até tradicional declarar os emprestimos muitas vezes cobertos.

Dé-se porém o caso de, com relagiio ao emprestimo japonez de

b /s, s€TCmM 02 proprios bancos que propalaram o insuccesso com-
pleto. declarsndo claramente e sem rodeios que so foram subseri-
los 52 por cento da 20 vma pedida

Mas nio foi a situacio financeira do Japio a causa d'este insuc-
cesso. E' certo que as financas japonezas ndo sio actualmente pros-
peras, por isso que o orcamento apresenta deficit e é grande o nu-
mero de fallencias qué teem occorrido tanto no commereio como
na induostria. Mas esses factos 0 poderiam servir de pretexto pa=
ra os bancos exigirem maior commissio e levarem o Japio a ¢éle-
var o juro ¢ o premio de amorlizacio.

Parece portanto fora de duvida que se teve em vista arrefecer
o ardor bellicoso dos homens d'estado do Mikado, inflamados pelas
suns victorias militwes, no momento em gue ce apoderavam bru-
talmente da «oréa, em nome do direito do mais forte. em que se
preparavam para fazer a guerra com os Estados Unidos d'America
¢ em que recomecavam a manobrar na Mandchuria, excitando 08
chinezes, por elles armados, equipados e dirigidos, conlra os rus-
08,

Como se sabe, 0 povo inglez, d’accordo com o0 seu governo, es-
ti na vanguarda dos pacifistas, depois da queda de Chamberlain.
Na conferencia de Haya, a Inglaterra quiz por nitidamente a ques-
tao da limitacio dos armamentos. Em vao os seus plenipolengia-
rios tentaram regolamentar a guerra. Foi em presenca d'este de-
sastre, que ja se presumia certo, que o espirito pratico dos ho-
mens inglezes de negocios foi direito ao fim, tomando a resolugio
decisiva de : «cortar 0s viveres ds nacdes guerreiras.»

Tal ¢ no fundo, segundo as melhores opinioes, a verdadeira ra-
zio do eheque, de outra forma inexplicavel, do ultimo emprestimo
do Japio !

-

Como em outro logar vae relatado reuniram no sabbado ultinio
as assembleias geraes, ordinaria e extraordinaria da Companhia
dos Tabacos. .

A primeira d'estas assembleias fora convocada para apreciagio
do relatorio ¢ conlas da Direecho e parecer do consclho liscal.

0 balango da conta de lucros e perdas do nltimo exercicio, de-
dozidas as necessarias amorlizacoes, bem como as quantias per-
tencentes ao estado ¢ ao pessoal. a titulo de partilhas de lucros e
nos termos da lei de 23 de marco de 1891, apresenta um saldo de
2020:5168028 réis, o qual abrange lucros proprios da exploragio
do exercicio, na importancia de 1.332:6678993 réis e lucros prove-
nientes de liquidacoes finaneeiras de contas em suspenso ¢ de va-
lorizaghes de carteira, na importancia de 689:8483035 réis.

A assembleia approvou a seguinte divigio de lueros, conforme
a proposta da administra¢io.

1 108:711 8073
133:2665799
72:5525003
18:1385024
1.332:6675993

A0S CCIONISIaA8. v vesnoss
A0S AU OIOB . i e s 4d b siadhes s sninens
Ao conselho de Administragio... «vvevene vonn.
Ao conselho fiseal. .. .....

I R A R R S S I R )

O R R S SR R )

A assembleia extraordinaria, convocada para deliberar sobre a
digtribuicio do fundo de reserva, na importancia de 1435 contos,
e dos lueros indivisos sommando 688 contos, 0 que perfaz o total
de 2123 contos, resolveu que fossem distribuidos os 688 eontos,
saldo de ganhos ¢ perdas ¢ que se applicassem os 1.435 contos da
reserva, da seguinte forma:

Para reserva nos termos do art® 50.°%....... .. . 900 contos
Para fundo especial de melhoria de dividendos... 535  »
1435 »

0 movimento de operaches na bolsa de Lishoa continua a re-
sentir-se da quadra que estamos atravessando As sessdes teem es-
tado desanimadissimas sendo em extremo resumido o numero de
pessoas (que a cllas assistam. d

No mercado de operagdes a praso leem predominado, ainda que
em pequena escala, os valores dos Tabacos, Assucar de Mocam-
bique, Beira Alta ¢ Mocambique. As primeiras teem baixado nos
ultimos dius, ficando hontem a 1083000 réis para o lim do mez. As
segundas que no linal da quinzena anterior tnham ficado a 503000
réis desceram até 458700, sendo a vltima cotachio de 478000 réis.

Nas operagoes a contado ha a registar a lirmeza de pregos das
inseripgoes, ltllllu offerta se tem equilibrado com a procura.

A seguir damos como de costume, a nota dos ultimos pregos
das differentes divisas cambiaes:

PRTI Jeg 0 ) » AR atosre | w81 bR Um0,

Comprador| Vendedor [Comprador Vendmlo:'

Londres cheque ...........] 51 % 51 | 52 8Os
> 00 l'l}\’.......-. - 2 "/m e b2 .".’;5 -
Paris cheque. ... ..o, | 8561 15| 553 15 | 550 ho2

B st okl Raiandl 226 227 225 15| 226 1/
Amsterdam cheque,........| 388 J84 1/, 1 382 384
Madrid cheque..e........ .| 810 815 810 816
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

— — ————- L e —— — — - —_ |
i AGOSTO
| |
BOLBSAS | 1 1 o o (e b 6 ’ 7 I 8 g 10 ‘ 12 | 13 ! ‘ A A
, ==
Lishoa : lnqcripg(w‘; de assent. ‘ 44 4U 4 l,d':' 43,55 48,46 4850 4355 43,70 48,75 43,90/ 43 95' o g |© -
. coupon - . |~ | 4305 4310, 4880 - | 4345 43,50 4J 0 4375 4380 - | -

Obrig. 4 9%, Eien. 5 . »1 bO{l 31 &,00 21600 21600 - - | 215600 21600 - TR T T ST (8

v &9, 1890 assent....| - | - | - | - | - - - - = - = (R

» !n 0/y 1890 coupon ..., - | = E - o = < - : 53"’00i 4 3

> K 'fa O 0SSENL - ... 62300, — | 62900 63.000 63000 630000 - | €3.000 - ~ | 63000 63.000 - -

» 4159 roupon it . - - | 62.100 622 0 624C lii - 62.500{ 62500 - | =~ | 2. =

»  externo 1.* série..... - 62 .:200i 62,0000 62, JUU. 62.300, 62 200, - 62.300] 62400, - 62 4()01 62 400, - -

v 394908, c0nenenes 9,250, 9800 9.800, - § - | 9400, - - 9400, 94000 94000 9300 - ~

»  Tabacos coupon..... L= - - - | - = L N = £ £ &5 o r

Acgoes B. de Portugal...... s - - ottt | AT - - | = 75000 - - - -

» » Commercial ..... b - - |131 500 131 51}0| - - - - 131,500 131.700 ~ -

» » Nac, Ultramarino| - | - - 96. uoni - 95 900, 96 000, 95900 - 96.000: 95. 700 9:) 7000 = -

» » Lisboa & Agmu - 11158000 - - = g1 - ‘116000 - (116500116 500 — -

» Tabacos coupon . ... 110, 000 lUU 500/109.500 109 500 llO 300110 300 110,300,110, 300 - (111 000,110, 00') 109.200f -~ -

»  Comp. thplmms | BT dOUI - 67.800 67.800 68 UUU. - | 68.300] 68200 - - -

’ o REQLonowsnes N 1S = |srco - |8roml -1} - R S

» o Nacional . ...| 12: 400 = - ~ | 12,400 12 500 12500 - | 12600 - | - = =

Obrig. prediaes 6 9/, ....... = |920000 -— | 92 000! - | - | 9L 500 920000 - 2 Sy Je 22 I -

» BRI B | 88400| =8.750| 88 750 85.630] 88.50() 8. 600; 88 hnq 88.800. 88600 - | 85600, BRE00, - | -

»  C.* Beira Altal.° gran; - - 58.200, - 53.000 HRO00, - - - 58000 - S AS L

» » Real 3 9% 4.°ograu! - | - - LJ i = o - = 2

> » w3020 » |55 600, 55.600] - | 55,500 55.650] 55.500] 55.400) 55,4000 ~ | 55.400 55,500 552000 — -

v » Nacional 1.* série. - ] i hrase ' 730000 - - | 72800 - - - - 3 =

v » Atravez d'Africa. | 84. 000 - | = |'86000 85400 -~ - - | 86500, ~ - - - -
Paris : 3 %, portuguez 1.* sér lL‘l 67 66,60/ 68, 7') 67,20, 61 67 67 | - 66,60, 66,60, 6560 - - -

Acgles Comp. Real ........ > N e -~ s Y = T RS g - = i

»  Madrid-Caceres..... |- 50 49 2; - | = - {4325 48 25 4825 48 > < L

»  Madrid-Zaragoza. ...| 365 | 364 | 845 365 | 369 | 372 | 318 | 378 ! | - - - - -

» Andaluzes ......... 11a e |12 i S & TR NN 6 7 J ST Rl ~ - - -

Obng Comp. Real 1° gran - | 358 | 85850 360 | 358 | 358,50 860 | 360 I 360 5 358 |80 | - - -

» » 2° » 302 | 302 1808 30L 31 { 301 | 8038 800,50 802 ! 802 - - = -

» » Beira Alta..., = 320 | 820 315 315 316 | 320 319 iy - - - -

»  Madrid-Caceres. .. .. 162 | 162 | 161 163 163 162 | 16325 162 | 16225 162,25 16025 ~ | - b=
Londres : 3 %, portuguez, . ... 61,2 67 26 - 6726 67 | 66,75 66,75 66,75 B? : 6’{ - - -
Amsterdam: Obr. Atrav. Africa - Vgl it 91»0 _ 91,50 9150 9237 - l ' il itk

Receltas dos caminhos de 1erro portuguezes e espanhoes
. — S— S —— ——— e — - —— E_ . —
Periodo I 1907 | 1906 'l‘ouao desde 1 de janeiro | Differenpa a favir de
Linbas de #0, = SR e e — — — -
ploragio Kil.|  Totaes xilm.!nil.] Totaes rx.lam, 1907 1906 1907 1906
| I
(LR ! Heis Rers H Reis . Réis Rels itéls Réti | Reis
2| <] =108 ¥ = 1073l & ‘ i = 5 i
= Réde Geral ....... l :I o 5 3 3 ] 5 b Qe 2 . : o b r:
& , £ 600 =< W 1 & < 70) e = = & E
=1Vendgs Novas ....| - Rk (e, e =) |- = S = ‘ 2
= Al LT Sa s e A s e
& | o 2p v 1S . S = - - = | - - =
&|coimbra 4 Lovzd..) - -| -] -1 B % - | 2 i w i & } =
;]l‘zlJ].lul 69T 87.1029201 62204 597 36152810 60567 663.905.745, 624.305.606]  39.600.049 =
Sul e Sueste......... 121181 | » | 428798000 T1824] » [ 39.768.089 66613 706 785 045, 664.073.785 42 T11.26 -
||1¢Ul v | 87z 42566.000/114.424) 372) 42,690 864 114.491 S810.489.0000 90941211 19 547.789 -
Minho € DOuro . «.... Dilss] w| o | HTITO000 155682 » | 46.849.952 125910] 867 659.000 BIT.TYL 63  29.867.857 !
95 1w | 208 14.767.000 58867 203! 110?4]2‘1' b8.OOU| 215 569 115 204.787.53: 10.781.5??| -
Beira Alta. . .oovones Folgl a] TU660T] 25,28 » | T220.204] 28566 222685722 212.014.7551 10.670.970, -
01b s | w!| 77674260 30701 » |  TI20.728) 28172 230463148 219.142.475 , 11310673
ai s »|185 27689620 14967 105 1685519 15766  80.622. 512) 51592768 29.029.744 -
.Nacional — Vizeu, Mi=| % | 2 | 2 = 4 7 & 3 + & i
randella e B"aguugal T B e o A e 3 % i X r g =

: losan| 84 22816500 67.195) 4]  1844.960 54.263) 39.483921 38128178  1.355.743 -
Guimardes ........- m it pef L s & = % > = - = '

"o 4 P. e Famalicio| -| -| - | 64 4 = - - - - - “ ..
R o Hh0gul [3681/ps.  8.679.0500ps, 97236811Ps.  3.496 T61Ps.  949ips, q1.47q.422]r.. 58.518.8680Ps, 3.165.564 -
Norte de Espanha. . . ..’11 g »| »| so96H " 71« | . 5403184  OH 65076334 61717063 3359281 -

zn..lul 3g50 2001109 10948650, 2751.908 1038 58000627 56710447  1.200180 -
M'illud ——Zarngoza—l 181 » | » | 8.098.634 Si8l . 2,996,327 820 61099.261  59.706.774 1.392.487 -
16ANLE o vvvvnnns o s TOES TR & % = - - - - - Sl
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[16122 » | » 382796 808 » 3822921 858 '10.36].463 10 767.673 - 406210
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A linha de Frutigem a Briga

Trala-se de construir uma nova linha ferrea, para ligar
a de Bale-Berne com o tunel do Simplio, a fim de por
este: em condicOes de poder tomar parte no grande tra-
fego internacional. A concessiio foi pedida por uma com-
panhia franceza.

A principal difficuldade da construciio d’esta linha con-
siste na abertura de um tunel de lreze e meio kilome-
tiros de extensiio, o Lolschberg que deve ser prinecipiado
no primeiro de mar¢o do proximo anno, ficando lermi-
nado quatro annos e meio depois.

O resto da linha ficard pronlo seis mezes mais tarde.

0 sislema de (racgio serd o eleclrico, As rampas de
maior inclinac¢io terfio 27/1000 ; o raio minimo das cur-
vas serd de 300 metros. Todas as obras darle seriio
construidas de maneira a poder-se applicar mais tarde
uma segunda via.

A despesa com os trabalhos de construcedio, estd or-
cada em oilenta e tres milhdes de francos.

Rutom:bil'ismo

Cintra

Inaugurou-se as carreiras de aulomoveis enlre Cin-
tra e Ericeira e vice-versa.

Os carros siio muilo elegantes fazendo o trajeclo em
45 minutos, sendo o custo ida e volta 13220 réis.

Santarem

A Direcgfio das obras publicas de Santarem, sollicitou
aucloriza¢io para collocar nas bilurcacdes e cruzamen-
tos de estradas, postes com tabolelas indicatorias das
estradas e dos pontos a que se dirigem, o aue se lra-
duz em grande vantagem para os automobilistas.

Espanha

Brevemente vae ser insugurado um servigo de omni-
bus automoveis para a-conducciio de viajantes a Moya,
Vieh, Castelterrol, Suria, Cardona e Salsona.

.

Trala-se de eslabelecer um servigo de aulomoveis en-
tre Tarragona e Valls, passando por Constanti, Morell,
Raurell e La Pobla.

Ostende

Reuniu se nesta cidade o Congresso dos Automoveis-
Clubs Federados. A principal questio da ordem do dia
era a approvaciio de um regulamento internacional pelo
qual terdio de reger-se para o futuro as corridas de au-
tomeoveis.

Depois de larga discussiio foi approvado o projecto
apresentado pelo Automovel Club de Franca.

Em consequencia do que suecedeu nas grandes corridas
de aulomoveis de 1908 as carruagens que coneorrerem,
obedecerfio 4s seguintes condicdes : Motor de 155*= de
alesayge maxima; peso minimo 1.100 Kilogrammas.

LINHAS PORTUGUEZAS

Mossamedes. —Esti ja em exploraciio esla linha alé
o kilometro 73, chegando ja a via ao kilomelro 93.

Trata-se aclualmente de estudar um novo tragado, que
produz uma grandissima economia por evilar umna
enorme volla.

Portalegre. — Foi ji assignado a semana passada o,
contralo para a construcedo e exploragiio da linha fer-
rea de Estremoz a Porlalegre e Caslello de Vide, a en-
troncar com a linha da Beira Baixa.

Aviz, — Vae ser allerado o tracado do ramal de Mora !

a Ponte de Sor para que a linha se aproxime de Aviz e
Galveias. ,

Gouveia-Arganil. — Parece que em breve chegarfio a
Lisboa os engeunheiros e o representante d’um syndicato
(que vem conlratar com o governo a econstruccio da li-
nha ferrea de Arganil a Gouveia.

Caso as negociacdes cheguem a bom termo, os tra-
balhos comecarfio ainda este anno.

Mbaterial circulante.—Pela administraciio dos cami-
nhos de ferro do Estado vio ser adquiridas 6 locomoti-
vas Mallel, 8 carruagens de 1.* classe e 13 de 3. para as
novas linhas de via reduzida.

Apeadeiro —Foi mandado construir um apeadeiro no
silio dao Forno da Teltha a meia distancia das estacdes
de Villarinho e Amarante, da linha do Tamega.

Combolos tramways —[0i estabelecido a lilulo de
experiencia um grupo de comboios tramways enlre a Re-
goa e Moledo. com 2.' e 3." classes alé 15 de outubro.

Regoa as Pedras Salgadas.— Foi accrescentado um
grupo dos comboios 202 e 203 por semana ao servico
da linha do Corgo. O comboio 203 é o (}ue liga com o
expresso do Douro em seguimento do rapido Lishoa-Porlo
da manh@d e é feilo aos domingos quartas e sabbados.
O comboio 202 vem dar liga¢do a um mixto do Douro e
por elle ao rapido da manhd Porto-Lisboa e faz-se aos
domingos, segundas e quintas.

Este servigo dura até 31 de oulubro.

Paragem de rapido.—Foi dada a paragem de 1 mi-
nuto aos comboios 3 ¢ 4 do Minho em Moledo até 31 de
outubro.

Bilhetes de ida e volta.—Tornou-se exlensiva s es-
tagdes de Villa Pouca e Pedras Salgadas a larifa 16, g.
v. do Minho e Douro, bilhetes de ida e volla.

Estacao de Venda do Duque.—[oi indeferido o pe-
dido de mudanca de nome d’esla esla¢iio para o de Vi
mieiro, visto os inconvenientes da alleragdio, depois de 35
annos de exploraciio.

Evora-Vilia Vigosa —Foi suprimido entre Villa Vicosa
e Evora o comboio 36 da tarde e subslituido pelo com-
boio 34 da noite.

Nomes de estagdes —A administra¢fio dos caminhos
de ferro do Estado mandou collocar os nomes das esta-
¢des de modo que tanto de dia como de noile sejam
bem visiveis dos comboios. .

Swazilan~dia.—No parlamento transvaaliano foram apre- -
sentadas sele representacdes pedindo o prolongamento
do caminho de ferro de Breylon através a Swazilandia
até entroncar com a nossa linha na portella de Umbeluzi.

Companhia Real --Com o {im de alargar e melhorar
as diversas repariicoes que se acham installadas no edi-
licio da estaciio de Santa Apolonia, da Companhia Real,
vae ser construido um segundo pavimenlo com amplas
salas, dotado de todas as condi¢cdes hygienicas indispen-
saveis ao fim a que se destinam.

LIN#AS ESTRANGEIRAS

FRANCA

Foi feita & Companhia Paris-Ledo-Mediterranco a concessio de
uma linha de Viehy a Cusset.
L 3
Foi considerada de utilidade publica a construegho de uma li-
nha funicular, para transporte de passageiros, bagigens, encom-
mendas postaes ¢ mercadorias entre Grasse cidade, ¢ a estagio de

Grasse.
INGLATERRA

Esta sendo estudado o projecto de uma nova'e importantissima
linha ferrea no norte da Gri-Bretanha.

Trata-se de uma linha de Sheflield a Newcastle e Glasgow, pas-
sando por Holmelirth, Hudderstield, Halifax, Bradford, Otley ¢ Har-
rougate.

Este caminho de ferro vae estabelecer communicagio em re-
gioes completamente desprovidas de viagio accelerada,

ITALIA

Foi pedida a conzessido para construir e explorar uma linha-
ferrea de Vedano a Stabio.
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¥

Foi aberta ao servico publico a secgio de Isio a Pisogne, na li-

tha de Iseo a Edolo.
¥

Foi determinado gque nos dois comboios da manhi de Roma
Para Milio e de Miliio para Roma, haja nm compartimento especial
Para senhoras, com servico complelo de foilette, servido por uma
Crada. As senhoras que d'elle queiram ulilizar-se pagardo uma
Quantia correspondente a cincoenta réis da nossa mocda.

*
Foi pedida a concessiio dé uma linha ferrea de Nard6 a Maglie

Passando por Tricate.
. #

I Constituin-se uma companhia para construir e explorar uma
nha ferrea de Canullo a Benevento,
0 capital da companhia ¢ de 900,000 liras.

~ Notas varias

Venda antomatica de estampilhas.— () governo alle-
A0 resolveu adoplar um_apparelho aulomalico para a
Venda de estampilhas e bilheles postaes.

Todas as operacdes sio absolulamente automalicas.

As estampilkas sfio introduzidas em liras de mil, enro-
ladas em torno de um tambor, e dispostas de maneira
Que torna impossivel lirar um numero d’ellas superior ao
que corresponde o dinheiro introduzido no apparelho.

0 machinismo esta completamente resguardado do po
i“a da humidade, nfio prdendo o seu funccionamento ser
Dlerrompido por causas exlernas.

Seria para desejar que entre nos se usasse d'estes ap-
Parelhos para evilar as constantes faltas de estampilhas
los estabelecimentos que se encarregam de vendeé-las.

QampanTli; R_Feai—'

Relatorio do Conselho de Administragio apre-
sentado 4 assembleia geral dos accionistas

em 12 de junho de 1907.
' (Conchwido do n.* 471)

Em 26 de janeiro d'este anno fillecen nesta cidade o Sr. Con-
Selheiro Henrique Daehnhardt, Vice-Psesidente do Conselho de
dministracio o da Commissio Executivi di noss Companhia,

0 zelo, a dedicagho pelos negocios da Companhia, a sua leal-
lade que’ nio se excede, a amenidide do seéu tratoy fiziam o sr.
Conselheiro Henrique Dachnhardt, verdadviramente estimado de
0dog gs seus ¢ollegas e de todos os que com elle tratavam.

A sua perda foi grande Por isso ¢ :|i!|t|:1'svulnlu. 4

Apezar dos corpos gerentes da Companhia terem g prestado a
deyidy homenagem ao fallecido Viee- yesidente o Conselho de
I ministraglo. nio podemos deixar de consagrar ¢stis singelas
has pepassadas de viva suudade @ sua memorii. ool

Para substituir o sr. Conselheiro Henrique Dachmhardt, foi eleito
Pelo comité de Paris, em sessdo de 23 de marco ultimo, em hir-

onia com o disposto no § unico do artigo 49.° dos estatutos, 0
I, Ernesto Dachnhardty como representante do grupo de obriga-
Clonistas allemies.

Esta eleigio tem de ]

"hrlgucionisms nos termos do cil

e S——

Por officio do Miuisterio das Obras Publicas de 21 de maio do
Mno passado, foi communicado que o s8I conselheiro Anlonio de
Zevedo Castello Branco, voltava ao exercicio do cargo de m_lml-
Wistrador d’esta Companhia, visto ter deixado de exercer as func-
tes de Ministro e Secretario de Estado dos Negotios da Marinha
Meamar. cossando assim de desempenhar o logar de adminis-
Mdor o sr. Antonio Jos¢ Barbosa Rezende, nomeado por portaria
€27 de marco do mesmo anno.
e Em harmonia com 0 que prec
8 nossos estatntos, lerminam este
No Conselho de Administragio por par

Conde do Cartaxo
Manuel Paes de Villasboas.

ger confirmada pela assemblcia geral dos
ado § uttico do artigo 49.°

oituam os artigos 43.2, 2k.° ¢ 49.2
anno o sen mn]ul:!lo -
te dos accionistas os srs.:

Por parte dos obrigacionistas, 08 srs.:
Kergall
Génchrias de Frédaignes.
Marius BO
Raoul Bayart.
No Consgelho Fiscal, 0s srs.:
Dr. Antonio Centeno.
Conde de Verride,
Em virtude dos artigos 13.° e 24.° temos a honra de propor
203 SI'S. accionistas, pela parte que: Ihes compele, a recleicio dos
vogaes dos Conselhos de Administragio ¢ Fiscal.

Terceira parte
Caixa de Soccorros e Caixa de Reformas e Pensoes

(Caixa de Soccorros

No anno de 1906 despenden esla Caixa em proveito do pessoal:

Escoli CAmMOes . vvsivage vones oo ov vravasoss 1:4035008
& 208 subsidios a empregados e operarios doentes  10:8925390
76 funeraes de empregados ¢ OPerarios...oevees. 1:4036215
13 donalivos a empregados € operarios....coeess 4338000

Despesa com servico medico, medicamentos e pa-
gamentos a hospilaes..cooiee vaiveenvenacs 2:051 5685
J () £ DO, 1 e bl S il i 16:1835298
By AO08 - b s na baeaate s e aa 14:4738198
A mais em 4900:c., -0e srae 1:7108100

Adeantamentos:

Kb 008 s - .o o 5ok oole wriebmna bl s biv o aihddlsy mSRANDEGIG
B AROB S ivesicoeoasiissnssve voenssnas. 4892 . 0 /B08678540
A menos em 1906. 178 2:207 8005

Saldo em divida dos mutuarios em 31 de dezembro
de 1906 - +iveoivneseianiniaranenseaenanns 37:5268154

Saldo em divida da mesma orvigem em 34 de de-
7embro de 4908 .. eearetsesnicanraravsonens 390248115
A DIONOS som sioisias 3430000 pinw {:497 3964

Armazens de viveres: Y !
Jmportancia dos generos e viveres fornecidos pelos differentes

armazens: :
Em 1906........ L2 233:0728620
Em 1905 . .. 222:7588540
10.31 48080

A g s be s s tas sty aastesaTs s

ep i aste ST OBIRIET T e B SR e .

A mais em 1906...vvqenrenses
Consumislores:

Numero em 4906 .o vveeconeas sorsoress 43.328
Numero e 4903« .o enressesnscunnnsas 40380
A mais em 1906, ... 2948
Percentagem média sobre as vendas:  ~
- Em 1905  Em 1908
Do producto bruto. v eeeeseieiiins 935 4498
Do producto Hguido.....vovee. s 548 8,23

Balango da Caiza de Soccorros:
Saldo positivo em 31 de dezembro de 1906, que

passou para a Caixa de Reformas.............  19:6605808
Quldo em egual did de 4905, .ooveinreiiiiaian, 19:01 13010
A "]niS-i..-o».o-o .o. --a-.ob 6196795

A totalidade dos saldos que desde 1887 alé 31 de dezembro de
1006 teem successivamente passado para a Caixa de Reformas, é
de 280:8348817 reis, s o WS .

Média annual, 14:4923750 réis.

Em 1905 essa média ll‘awia sido de 14:2208737 réis.
” ; ?
(Caixa de Reoformas e Peusdes
Receitas da Caira:
e L R N I S et e 48578530
QUOLAS. +o vevvrevsoniraesransns 234618041
28:3198471
‘Houve reembolsos de: '
JOTORIS S viase 2338615
QUOLIS. c e vvveion arnanonnenannne 2:36235960
Er oo | RO
LAQUIY0s s e ceviereapnsriensianeniaenye., 257228806
Em 1903 as verbas correspondentes foram:
Joras. ooin 4:9985360
QUOLAS. v vannnnsninn. 23:152800%
' —— . | 38: 4308308
Houve reembolsos de: :
} 1T e e A e SRee Tt S 1175235
QUOLAS: - o s sanasessce asarisnosias 167048135
: {:7878370

] 11 | R R W SR O W MR B 11"
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Ag pensoes pagas em 1906 foram:
ROTOTMIAR, s o s saesases o.aisss 35:8328300
Pensoes legadaS. . oovveeeninae. 19:06353056
kL= — 54:897 8356
Em 1905 haviam sido:
ROFOrMAs. +veave soeniosansneca  36:8808820
Pensoes legadas..vovevsessnaasas 17:121 8959
T 54:0028779
B AJ00 0. I081T: 415 v ataias: s aime vidie o i gis 8948577

0 total das reformas e pensdes pagas em 1905 fora inferior em
2443517 réis ao do anno de 1904

0 balango da Caixa de Reformas e Pensoes em 31 de Dezembro
de 1906, entrando a transferencia, como receita vinda da Caixa de
Soccorros, de 19:6608808 réis, acusou o saldo negativo de 1765363
réjs.

Em 31 de dezembro de 1903, o saldo negativo havia sido de
1068344 réis, entrando nesse balanco, como receita, da mesma
forma, o producto liquido da Caixa de Soccorrvs na importancia
de 19:0118010 réis.

*

» “

Empregados e operarios inseritos em 31 de dezembro

L T A R R S A e R Y R S N S ST 2.897

Inscritos durante 1903.. .ocoe oo oacssrasesossas o o 207

Somlnﬂ............... R I R R R R SRR ) o 3-[“"}
Reformados durante o anno de 1906 ....... 22
Eliminados por demissiio. cvevevverenaeas 173
N ATIBEOPAIN [ v ois ki 5 itk bidov 0870 S fraiats 4inia 51

S p 236

Ficam existindo em 31 de dezembro de 1906.. 2 868

Pensionistas: o

a) Reformados existentes em 31 de dezembro de 1905. 234

Reformados durante o anno de 4906... «...vvviven 99

SOMMA . s'v i svssvsivereivsvwss 256

Reformados fallecidOS. aeeve-vevstivvrnevasoseens 14

Ficaram existindo em 31 de dezembro de 1906 242

b) Legatarios existentes em 34 de dezembro de 1905.. . 151

Legatarios admittidos em 4906........... SRS Al

SOMMA s s v csrnarsrassssnsnnise,sanes 492

Perderam o direito:

Por fallecimento ... c.oeves venvives 8
POr CaSAMENL0.csvavaerrsciriiirannne,. : 5
Por maioridade. . coovnciciiciiiiiiiiia, 8

et T 21

Ficaram existindo em 31 de dezembro de 1906 474

——

Encarqos resullantes para Caiva:
Reformados — Importancia annual das reformas
concedidas em 1906 ..........

. i 2:9388580
Caducadas por fallecimento em 1906.. ... ...

18718547

DR R R R

“ .

Augmento da importancia annual das reformas 11067 8053
Legatarios—Importancia annual das pensdes conce-
TRy b 1 R ot R S W SRR, TS 1:5608203
Caducados em 1906:
Por fallecimento «..coovvuvenanns 5248537
Por casamento. . «vresersanennn 1085966
Pop maioridade. «ovecvsonrvaves * 1995309
Tt P AT Th 8328902
Augmento da importancia annual das pensoes a le-
GALATIOB. e seovnss vnses sapinrestsrsansrorans 7168391

Differenca de encargos da mesma especie no anno de 19035:

Reformados—diminniglo .. ....ovv o oiiniL, 1:617 8661
Pensionistas—angmento ...... o ORVns o Abenrees 1:221 5908

Vé-ze assim e pelos relalorios precedentes que 0s encargos
augmentaram:

B BB oo s v rans s bini s s vs TP PN Bl ey S e 10:1958102
L R S e, Sl YRS b AR AR ! 714 8965
R 1oL ) P SRE R (v o e AP B R ST O 2:2265485
BT EIIEAG o e o dls arbis KL s oo Mpm i b Ve ath Al 47525858
B0k coainse (e dlarit O M R AR 288 5884
EmMAB03.c0,0r covarrismnnncs sesnrarariniosas 2:6325301
e aiminuiram:
B AOOR ¢ o e desaligen dosand e B 2608234
7 b L ey GUISTUR I SCONIE PPRTT IR £ 4 4 T 4 3958753
BORTORI0 L v v T4 5N e Ul ol e S s N T 1:7838424

0 fundo de reserva da Caixa de Reformas e Pensoes em 31 de
dezembro de 1906 era representado por:
Acgoes da Companhia Real dos Caminhos de ferro Portu-

BHBERB. <v orv viviaja g aimiecdishe 4o | 5 29/ 2'0 . S0 000/ ens W - owaiaiis 59

Acgoes da Companhia Real dos Camianhos de ferro Portu-
guezes, de nsufructo..... ..o.. ... 1
Som”‘a.... . Ll L LR N O N ] LN A OB m

Transporle. vs 5 -cos sass wsvesaisesvs ps 60

Obrigacoes de 3 °/, privilegiadas do 1.° grao da Companhia

R'c'j dos Caminhios de ferro Portuguzes (nos termos do
CONVORIOY T2 b wsite/s 2iinminiard o onafcnirs NIRRTt o S et AIBE

Obrigacoes de 3 °/, privilegiadas do 1.° grio da mesma Com-
Y R T e el el it i ARk T
Obrigacoes de 3/, do 2° grio da mesma Companhia..... 268
Obrigacoes de 3 9/, privilegiadas, typo da Beira Baixa .... 150
Obrigacoes de 4 °/, do Thesouro Portuguez..... + ....... 468
Obrigacoes de 5 ¢/, do Credito Predial Porluoguez.......... 28

Obrigacoes de 4 1/, o/« do Credilo Predial Portuguez .. ... 4d
0s fundos disponiveis na mesma data, eram:

Existentes em cofreé  covee coiaen et S A O 6558160
Existentes na Caixa de SOCCOITOS «.iveve vaviesans 9:3358027
MR LTIE

Foi sorteada § obrigaciio dw & °/, do Thesouro Portuguez com 0
prem’o de 4:5008000 reis, e amortizadas & obrigactes do mesmo
typo pelo seu valor nominal. At :

Comprou-se 50 obrigagtes de 3 °/, privilegiadas, typo da Beira
Baixa, do valor nominal de 908000 réis.

Ao terminar este relatorio, o Conselho tem a honra de confirmar
neste anno o que lem dito nos annos passados com referencia ao
hom servico e dedicado interesse e zélo da nossa Direceio Geral,
bem como ao ndo menor zélo e dedicacio de todos 08 Chefes de
Servico e empregados da nossa Companhia.

Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes, aos 18 de
Maio de 1907.—0 Presidente do « onselho de Administragio, Vieto-
rino Vaz Junior.

-

Rvisos 0 servigo

Companhia Real dos Oaminhos de ferro
Portuguezes

Desvio da Matta

No dia 5 de agosto de 1907 é aberto ao publico o Desvio da
Maitta, situado entre as estagdes de Changa e Crato, para servigo
de cargas e descargas de riercadorias e de gado em pequena ve-
locidade, por vagon complelo on pagando como lall, com exce-
peio de materias inflammaveis on explosivas.

As expedigdes procedentes do desvio e destinadas a Crato ou
além serdo taxadas como se procedessem de Changa; as consigna-
das a Changa ou além, serio taxudas como se procedessem de
Crato e mais 9 kilometros.

As expedicoes destinadas ao desvio e procedentes de Changa
on dquem serao taxadas como se se destinassem a Crato ; as pro-
cedentes de Crato ou além serdo taxadas como se fossem para
Changa mais 7 kilometros. :

0s expedidores deveriio requisitar ao chefe de Crato os vagons
de que necessitarem com a indicacio da mercadoria a expedir.
Nas remessas para o desvio deverd indicar-se nas notas de expedi-
¢ito como ponto de destino—Desvio da Matla.

Para mais esclarecimentos vidé o Aviso ao Publico affixado nos
logares do costume.

Romaria ao Senhor da Serra em Semide

Bilhetes de ida e volla a precos reduzidos pelos comboios or-
dinarios, exeeplo o Sml-Es{u‘ﬁss ¢ 0s rapidos Lisboa-Porto, validos
por & dias, incluindo o da venda de varias estacoes para as de
Ceira ou Trémoa (linha de Louzd), indistinctamente, 1.° dia de
venda: 12 d'agosto. Ultimo dia de venda: 24 d'agosto. Ultimo
dia para regresso : 25 d'agosto

Pregos dos bilhetes, sello incluido, das principaes estagoes a
Ceira ou Trémoa e volta :

Pombal, 2* classe, 1450; 3.* classe, 1030. Coimbra ou Coim-
bra B, 2.* classe, 160; 3.* classe, 110 Aveiro, 2 * classe, 1640; 3.*
classe, 1160 Ovar, 2. classe, 2360; 3.* classe, 1520. Leiria, 2. clas-
se, 1800; 3.* classe, 1190 Figueira, 2.* classe, 780; 3.* classe, 530.
Miranda do Corvo, 'L classe, 1405 3.2 classe, 100 Lonza, 2.2 classe,
350; 3.* classe, 250.

Para demais precos e condigbes yer os carlazes affixados nos
logares do costume.

Festas a N. S.* do Castello e corridas de touros em
Coruoche, nos dias 14 a 18 de agosto de 1907

Bilhetes de ida e voltaapregos muito reduzidos, validos para:
Ida, nos dias 43 a 17 de agosto; volta, de 15 a 19 do mesmo.

]
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Precos dos bilhetes, sello.incluido, das principaes estagdes para
Coruche e volta :

. Lishoa-Rocio, 1.* classe, 2.730; 2.* classe. 1.980; 3.* classe 1.290.
Villa Franca, 1.2 classe, 1.710; 2+ classe, 1.240; 3. classe, 810;
Santarem, 13 classe, 1.460; 2. classe. 1 050; 3.» classe, 690. Torres
Novas, 1. classe 2200; 2* classe. 1 390; 3.* classe, 1 040. Payalvo,
1+ classe, 2.730; 2.2 classe, 1 980; 3 * classe, 1.290. Abrantes, 1.*
classe, 3.430, 2+ classe, 2.250; 3.* classe, 1 480. V. Novas, 1.* classe,
1 120; 2.2 classe, 790; 3 classe, 520 réis. Para pregos das demais
:JSIm;Ges ¢ condigoes, vér os carlazes affixados nos logares do cos-
ume.

Paragem em Carvelhosas

A partir do dia 13 do corrente, o comboio n.° 602 que segundo
0 horario em vigor parte de Louzd para Coimbra ds 7 horas e 45
Minutos da manhd, terd um minuto de paragem no apeadeiro de
Carvalhosas para servico de passageiros.

Festas a N. 8.* da Agonia em Vianna do Castello
nos dias 18 a 21 d'agosto de 1907.

Bilhetes de ida e volta por precos reduzidos, validos para: Ida,
nos dias 16 a 20 de agostp, volta, de 48 a 24 do mesmo mez pelos
tomhoiog ordinarios, com excepciio dos expressos Lishoa-Porto.

Pregos dos bilhetes (sello incluido): de Lisboa-Rocio a Vianoa
do Castello e volta: 2. classe, 58040; 3.2 classe, 38420 réis. Para
demais eselarecimentos, vér os cartrzes aflixados nas estagoes e lo-
gares do costume.

Festas e tourada em Avsiro

Com motivo das festas e tourada que lerd logar no dia 25 do
corrente mez na cidade de Aveiro, o comboio n*® & que parte do
Porto para Aveiro 4s 3,8 da tarde, bem como o n® 11 que parte
de Aveiro para Porto 4s 10,19 da noule lerdo paragem nos apea-
deiros d’Avanca e de Cacia para embarque ¢ desembarque de pas-
Sageiros

Sao vilidos nestes dias para os referidos comboios n * 4 e 11
08 bilhetes da tarifa n.» 3 (grande velocidade) vendidos pelas es-
ingﬁcs de Porto-Campanhi até Cacia com deslino a Aveiro ou vice-
ersa

Bilhetes de identidade

No dia 1 de setembro de 1907 serd posta em vizor a larifa es-
pecial n.e 22 de grande velocidade, bilhetes de identidade para via-
gens a meio preco em todas as linhas d'esta Companhia

Para mais esclurecimentos podem os interessados consultar a
larifa affixada nos logares do costume ou obté-la por compra nas
estagoes d'esta Companhia Real.

e A p—— e S —————

 Arrematacdes

Oaminhos de Ferro do Estado

Direcgio do Mioho ¢ Doure

Venda de suocata

No dia 27 do correute méz, pela 1 hora da tarde, perante a diree-
¢ho dos Caminhos de ferro do Minho e Douro, em Campanhi,
Serfio recebidas propostas, em carta fechada, para a compra con-
Junta dos & lotes de sucata seguintes :

Kilegrammas

Lote n.e 4 — Ferro forjado, chapas, molas de ago, !
QlC, BlB.oiva R oy i s SR RO - P 165.100
Lote .22 — Tubos de a¢0, Al8 ¢ covevrivareeiosnses 22000
Lote n.2 3 — Material meudo de via, até ... coveeins 6 100
Ole n® & — Aros de ago, alé  .ovovive coaieiiinn 100 411
Total, até.....ooovvevaias 203.611

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
electuar no cofre da direccio o deposito proviserio de 688500
's""iﬁ. ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul ¢

ueste,
_ Este deposito poderd ser effectuado somente alé a yespera do
dia desighado para 0 concurso.

0 concorrente a quem for adj
0 deposito provisorio até perfaze
2 importancia total da adjudicagio ;
:gfg'c da direcgio onde houver sido effectu

rio _
0s depositos provisorios s::r;‘lo_res_lirmdos a todos o3 concor-
rentes logo que haja sido feita a adjudicagio. . ‘

As condicoes da arrematagio e 0 cadermo de encargos pode-
Mo ser examinados no-servigo dos armazens geraes em Campa-

udicado o fornecimento reforgard
r a percentagem de 5 por cento
este reforgo serd [eito no
ado o deposito provi-

nhia e nas secretarias das DireccOes do Minho ¢ Douro e Sul e

Suesle.

A sucata poderd ser examinada nos armazens geraes do Minho
e Douro, em Campanhd, em todos os dias uleis, das 11 horas da
manha 4s 3 da tarde.

Dircogao do Sul e Susste

Construcgéio de casas de guarda

No dia 3 de setembro de 1907, pelas 12 horas da manha, perafte
a direcgao dos caminhos de ferro do Sul e Sueste, se ha-de proge-
der a concurso publico para a i]djl,ltllcaﬁfflo a mesma direccio Eo
3 e
Sor, constante da construcgao de seis casas de guarda e duas
artido no lanco de Arraiolos a Valle de Pogo aos perfis 60,
25, 308, 423, 472 e 18 333,

Para ser admittido & licitagio tem o concorrente de mostrar dhe
effectuou na thesouraria de qualquer das direccoes dos caminlios
de ferro do Estado o deposilo provisorio da quantia de 898

0 concorrente a quem a adjudicacio for feita reforcard o seu
deposito provisorio até a ‘pel'ccnm:.{cm.ucgess:u‘iu para perfazer
5 por cento da importancia total da adjudicagio Este reforco ha
sito provisorio, e ficard 4 ordem da Direcciio do Sul e Sueste, por
intermédio da qual sera posteriormente transferido para a Caixa
Geral de Deposilos
na secretaria da Direegio do Sul e Sueste (largo de S Roque, 23 e
24), e na 2* seccdo de construcclo, em Evora, onde podem ser
examinados nos dias uleis, desde as 11 horas da manba até as &

0 acto de arrematacio effectua-se na secretavia da mesma sec-
¢io, em Evora, perante o respectivo chefe.

Companhia Real dos Oaminhos de ferro
Leilao

Em 21 do corrente e dias seguintes &s 11 horas da manhi, por
intermédio do agente de Leiloes sr. Casimiro Candido da Cunha,
dos, ¢ em virtude do artigo 108 ¢ da tarifa geral d'esta Companhia,
proceder-se-ha & venda em hasta publica de todas as remessas com
data anterior a 21 de junho de 1907, bem como d’outros volumes

Avisa-se, portanto, os consignatarios das remessas indicadas
na, junta relagho, e d'outras que pela sua menor importancia se
nio mencionam, de que poderdo ainda retiva-las, pagando o seu
Reclamagoes e Investigacoes na estacio do Caes dos Soldados to-
dos os dias ndo sanlificados até 20 do corrente inclusivé das 10
horas as 3 horas da tarde.
100 kilos, consignado a Alvaro Guedes Ferraz.

N.2 14 019, De Pinhao a Lishoa P, 2 caixas com ferramentas, pe-
sando 282 Kkilos, consignado a Jodo Antunes Baplista.
caltar, pesando 16.520 kilos, consignada a Antonio Manuel Va-
gueiro. 3 ) : .

N.* 63 525, De Porto Campanba a Coimbra, 1 caixa com livros,

N.© 9.749. De Martinganga a Alcantara T, 1 vagon com toros,
pesando 10.400 kilos, consignado a Abecassis & Irmio.

N 16.382 De Albergaria a Alcantara T, 2 vagoss com loros,

N.° 96.106. De Brago de Prata-a Alferrarede, 1 caixa com lico-
res,lJ)esnudo 37 kilos, consignado a Alvaro Lopes.

2 228. De Villar Formoso a Santarem, {1 pacole com objectos

N 44.348. De Coimbraa Sant’Anna, 1 casco vasio, pesando 128
kilos, consignado a Francisco Lopes. _
N.© 42065. be Leiria a Lisboa P, 1 caixa com papel, pesando

fornecimento da empreitada n.® 32 da linha de Evora a Ponte
g_e
0
A base da licitacio ¢ de 3:5803000 réis.
réis.
de realizar-se¢ na thesouraria da direccdo em que foi feito o depb-
9 programma do concurso e caderno de encargos estio patentes
da tarde.
Portuguezes
na estaco principal d'esta Companhia em Lisboa, Caes dos Solda-
nao reclamados.
debito & Companhia, para o que deverdo dirigir-se ao Servigo de
N.o 716. De St. Comba a Lisboa P., 2 caixas com vidros, pesando
N.° 49.452, De Setubal a Cella, 2 vagons de sucata e 2 barricas
pesando 118 kilos, consignado a dr. Daniel T. Mattos,
pesando 24 000 kilos, censignado a Abecassis & Ifmios.
para antomovel. pesando 11,300 kilos, consignado a Paula & Duarte.
57 kilos, consignado o Luiz Jabouille.

Fornecimento de pau de quebracho

No dia 26 d’agosto pela 4 hora e meia da tarde na estaciio cen-
tral de Lisboa (Rocio) perante a Commissio Executiva d'esta Com-
panhia, seriio abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de 10.400 kilos de pau de quebracho.

As condigOes estao patentes em Lisboa, na reparti¢iio central
do Servigo jos Armazens (edificio da estagiio de Santa Apolonia)
todos os dias uteis das 10 horas da manha as 4 da tarde, ¢ em Pa-
ris, nos escritorios da Companhia, 28, rua de Chateaudun.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio exlerno da estacio do-Rocio. '
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AGCGENDA o VIAJTANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS cacas que Ihe reccmmendsmos porque, praticamente, cenhecemos o seu serdigo

AIDE-MENOIRE DU VOVAGEDR —

!

Nous ne saurons recommender a nos lecteurs d'autres MAISONS,
indiquées ci-bas, car nous l¢s connaisssons PAR EXPERIENCE PERSONELL

que celles

BI LBA U Gran Motel Viseaya.— 10do o conforto, cosinba es-
merada. Sucursal na ilha de Chacharra-Mendi—Pro-

ﬂ' A FH A motel Morelra. —No largo, em frente do convento.—
' Bellas accommodac3es desde 13000 réis por dia #

—

prietario, Felix Nufiez & Comp.*
Grande Hotel — Grande Hotel
do Elevador — Grande Hotelda

BRAG A'BU m JESU Boa Vista. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
Hotel Francinco — Rua de San

CASTELLO BHANC 10 Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-
cisco da Silva Gama.

C|NTRA Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis ¢ aceados, almocos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietario, Roméo

Garcia Vinhas,
Hotel Partienlar. — Servico de primeira ordem

ESPINHU sala de visitas, piuno, gabinete de lentura, etc., etc.

Mudicidade de precos,sendoum dos hoteis mais bem situados e que
mais convém aos numerosos banhistas. —Propr., Serafim Pereira

-
GUI M A B A Es Grande Hotel do Toursl, — 15, Campo do
Toural; 18. — Este hotel é sem duvida um
d¢s melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires
H A m B u B G sautier & C"—Commissoes, transportes mari-
timos pelas mais importantes carreiras de

vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Espanha.

| 1SBOA

dassetti.
I ls BO €. Mahony & Amaral.— Commissbes,consignagoes,
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —

Rua d'E!-Rei, 73, 2.°

LISBOA

Braganza-Hotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

13 500. — Reducgdo de precos para caixeiros viajantes.
Royal Wotel O Mais proximo da estar

]
MON] ESTUHIL ¢io.—Servigo luxuoso, de primeira 0

dem—Electricidade —Banhos—Grandgs saloes—Mesa redonda das

5 4s 8 —Precos razoaveis. Aberto todo o anno. — Prop. J. Garrido

"

PAHI Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas dd
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.

otel Caraca. — O principal da cidade ©

PG HTALEGRE um dos melhores da provincia. Servig0

hom e aceiado. Carro na estagiio ao comboio do dia, de Lisbod:

Prop. Antonio 4'Oliveira Caraca,

PO HTQ Grande Hotel do Porte.—L¢ meilleur de la ville. Li®
a ressorts. Omnibus, Téléphone Boite aux lettres—

Salles de lecture et de réce »tion. Bains. Journaux.

—

—

—

PU RTU Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 B&*
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados, Fren

te do correio, theatros ; muito central — Propr. |.ope z Munhos.

PUHTO motel Real. —Rua do Bomjardim, 21 — Completd”
mente reformado, mésa e vinhos de primeira orded”
Unico defronte da Estagio Central de S. Bento, proximo 4 prag?

de D. Pedro. Prego rasoavel. — Propr , Serafim Pereira.
SEIU BA Grande Hotel Experanca.— Avenida Todi, gm
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel*

los aposentos; Seryigo primoroso; Diaria 13200 a 24 500. Prof

L.ouren¢o & Lourenco.
SEVI LH A Gran Fonda de Madrid. — Principal estabelec’”
ment. de Sevilha—Illuminacio electrica—luxu0”

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

Joao Pinto & Irmio. — Despachantes, — Itua Moust®

nho da Silveira, 134. e

—

—

VALENCIA D'ALCANTARA spte - nsetten

de aduanas e transportes.

Aos sts. subscriptores dos telephou?

MEMOTELEFONIO

Elegante quadro para escritorio, para rapidamente sesaber o0s nu-
meros das pessoas ou casa com as quaes se quer falar.

Especialidade d’esta Redacgéo

PRECO S00 REIS
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NANCAL DO VINIANTE EM PORTUGAL

PRECO 1$200 REIS

PARA OS ASSIGNANTES DA GAZETA 18000 REIS

Rua Nova da Trindade, 48, 1.'—LISBOA

HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 16 de Agosio de 1907
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

% AOMIL WAL

STELN PACKET CONPAN

Em 20 de Agosto saird o paquete Magdalena para

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores leem magnificas accommodagOes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida a
porlugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com 08

AGENTES

Em Icishoa :— James Rawes & C." — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Lisboa

inn On d | vap.portug. Loan=-
Af”bu CCl e"t“ ' on. Siira a =22 e
agosto. Enipresa Nacional de Navegacio, Rua
d’El-Rei, 85, 1 ©

Rio de Janeiro e Santos, vapor allemio
v Borussia. Siird a <™ de agos

Bahia
0.

Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8,2.°

B Palamas, Port Vendres, Cetle e
arcelo“a* Marselha, vap. francez Saint
Barthélemy. Suirda == » de agoslo.

Agentes* Henry Burnay & C.2, R. dos Fanquei-

Bdl‘dBUS vapor francez Amazone. Sii-
' 1 de O a =21 de agoslo,

Messageries Maritimes, Sociedade Torlades, It
Aurea, 32, 1.0

Dakar Rio de Janelro, Santos, Montevideo e
' Buenos Awres, vapor [francez Cox=-
dillere. Saird a 19 de agosto. Messageries
Maritimes, Sociedade Tortades, R. Aurea, 32, 1.0

Dakﬂr Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
* Montevideo e Buenos Aires, vap. lran-

cez Magellan. Saird a ~ de setembro.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades, R.

Port Said ¢ Batavia, vapor allemao
Gem)'a' Honigz Willem 11. Saird a
SO de agoslo
Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8,2.°

GI&SCOW (directo , vapoer inglez Baron

nelvin, Espera-se a 18 ou
10 de agosto. Agentes, E. Pinlo Basto & C.,
Caes do Sodré, 64, 1.°

vapor allemio Pernambu-
Hamburgﬂ’ co. Saird a =21 de agosto.

Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8, 2.°

vapor allemiio Cordobasa.
Hamburgo' Su!rz& a 22w (le agoslo.

Agentes E. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.°

Ha“aﬂa Tampico e Vera Cruz, vapor allemio
' moexenwald. Siaird a =2 de
agosto. Agentes, Henry Buriay & G2 Rua dos
Fanqueiros, 10, 1.°

I uitos. Yapor inglez Bolivar. Sard a
q s A9 e agosto.

Agentes, Garland Laidley & C.2, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°

Lefxﬁes e Liverpool, vapor inglez Cle=
ment. Suird a =20 de agosto

Agentes, Garland Laidley & C»2, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°

¢ Nova York, vap. espanhol ¥sln
L“erpﬂm de Panay: Sird a 16 on
177 de agosto Agentes, Henry Burnay & €4 R.
dos Fanqueiros, 10, 1.°

Pard e Manaus, vap, inglez A m-=

Madelra' brose. Saird a L7 de agoslo.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°

'r" adﬂira St* Maria, S. Miguel, Terceira,
g » Graciosa (Praia), S. Jorge (Villa
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-
guey =. vilguel. Saird a 2O de agosto.

Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 8%, 2.°

Aaentes, Jame

Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-
made'ra- ro, Santos, Monlevidéo e Buenos
Aires, vap. inglez araguaaya. Siird 4 36
de agosto
s Rawes & 0.2, Roa de El-Rei, 31, 1.°

Pard e Manaus, vapor inglez J e=

Mddﬂ"‘a. ronnﬂ._Silil‘;} a =7 de agosto.

Agentes, Garland Laidley & C*, Travessa da
Ribeira Nova. 26, 1.°

e Buenos Aires, vapor allemio
Monte"deo Cap Villano. Sairi 0227
de agoslo. '
Agentes, E. George, Suce., R. da Prala, 8, 2.¢

Pﬁ ra Maranhio. Ceari e Parnahyba (via Ma-

v deira). vapor allemio &io Negro.
Saird a =2t de agosto  Agentes, Henry Burnay
& C* Rua dos Fangueiros, 10, 1.

) S. Francisco ¢ Rio Grande do
” -
Pardn -g" * Sul, vapor allemio Dester=
ro. Suird a =22 de agosto. Agentes, Henry Bur-
nay & 1.5 Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

: e Cabedello, vap inglez Ca=
Per“dmbucu P 1la. Saird a =22 de agos-
to. Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°

Victoria, Rio de Janeiro e
Perﬂﬂmhuco, Santos. vapor allemio Ii=

Juea. Suird a =24 de agoslo

Agenles, E. George, Suee., R da Prata, 8, 2.°

Bolonha e Hamburgo, vapor
soumamptun! allemio Cap Bilanco.
Saird a =26 de agoslo.

Agentes, E George, Suce., R. da Prata, 8, 2.0

Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
s' v‘cente' neiro, Sunl’os, Mo’n!cvideo ¢

Buenos Aires, vapor inglez Mag dalena.
Suird a =2 de agosto

Agentes, James Rawes & G2, Rua de Fl-Rei, 31, 1.°

Pernampuco, Bahia, Rio de Ja-
S. v_lce“tev neiro, Santos, Montevideo, Bue-
nos Aires, Valparaiso e mais portos do Pacifico
vapor inglez Ortega. Saird a =1 de agosto.

Ag,rvnlué, E. Pinto Basto & C.2, Caes do Sodré, 64, 1.°

vl n La Pallice e Liverpool, vapor inglez
g ' Oropesn. Espera-sea 19 on =20
de agosto. Agenltes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do

WL Sodid, 64, 1.

v| 0 Havre ¢ Hamburgo, vapor allemio A ne-
g ' tominw. Saira a =1 de agoslo.

Agentes, Henry Burnay & €2, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.°

VI 0 Havre e Liverpool vapor inglez Lian-
9 ! franc. Saird a 29 e agoslo.

Agentes, Garland Laidley & C.%, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.



