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Guimaraes a Fafe

fio importantes sfio para a vida de uma regiio as

communicacdes faceis que bem naturaes parecem

as demonstracdes de regosijo delerminadas pela

abertura de um novo trogo de caminho de ferro,
por curlo que seja.

Inaugurou-se solemnemente no dia 21 de julho o trogo
de Guimardies a Fafe, que a despeilo da sua modesla
exlensiio, representa consideravel esfor¢o da inicialiva
particular e um empreendimento levado a efleilo com
capitaes portuguezes, sob a direc¢fio de um engenheiro
novo, intelligente, sabedor e laborioso, que viu coroados
d’exito os seus trabalhos. :

Importa pois, recordar rapidamente a hisloria da nova
linha e fazer d'ella ligeira descripgio.

Como ¢é sabido, a concessdio da linha da Trofa a Guima-
rées foi objecto de mulliplicadas vicissitudes, desde a
forma primitiva de camiuho de ferro americano sobre
leito de estradas do Porto a Braga por Santo Thyrso e
Guimarfies até o de linha de via larga, cuja construcgiio
chegou a ser realizada na extensfio de alguns Kilomelros
entre Bougado e Santo Thyrso. :

Em 1879, depois do naufragio da companhia conces-
sionaria, foi feila nova concessio ao visconde da Ermida
e a Antonio de Moura Soares Velloso, para via larga,
com curvas.de 250 e rampas de 25/,. Em 1880 foi re-
duzida a largura a 1* e ulieriormente auclorizou-se a
utilizaciio do leito da linha do Minho entre Trofa e Lou-

zado,

Gracas & perseveranca infaligavel de Soares Velloso
concluiu-se a linha e sem mais auxilio do Estado’que a
isen¢iio de direitos para 08 materiaes de construcciio e
algumas oulras isencdes tributarias.

Nao devia o Estado ter feilo a concessiio, sendo mani-
fesla a conveniencia de construir de via larga tdo impor-
tante ramal, que se destacava da linha principal a curla
distancia do Porto.

Como linha de via reduzida, justificava-se a sua enlrega
& iniciativa particular, mormente quando o eapital nacio-
nal, tdo refractario a empreendimentos d’esta natureza,
se abalancava & construc¢iio sem subgidio nem garantia
de juro, crenle na productividade da nova linha.

E crenca justificada foi essa, porque, merecé da admi-
nistraciio meticulosa e economica de Soares Velloso, néo
tardou que o trafego tomasse proporgdes suflicienles para
habilitar a companhia a solver os seus encargos e dar
dividendo &s acc¢des. Assim em 1905 as receilas do tra-
fego, liquidas de impostos, allingiram 91:42135620 réis,
dando logar a uma receita liquida de 63:1123656 réis, a
que corresponde o baixissimo coefliciente d'exploragéo
de 0,31, que a curla extensdo de 34 k. da linha, exiguo
divisor das despesas geraes, ltorna ainda mais nolavel.

Apenas se tornou desafogada a situagiio da eompanhia
planeou o seu aclivo gerenle alargar o campo da sua,
acciio, prolongando a linha até Fafe, mais 22 K.

Foi feita a concessiio em 1891 sem auxilio do Estado,
com a clausula porém de um deposito de 50:0003000 réis,
substituido mais tarde, como era racional, pela garantia
consliluida pela linha em exploragio.

Em 1897 foi modificada a concessiio, tornada proviso-
ria por se oulorgarem varias isen¢Oes de imposlos de-
pendenles de sanc¢dio parlamentar. |

Por carla de lei de 1 de agosto de 1899 foi auctorizado
o Governo a tornar deliniliva a concessao.

Pouco depois, em 15 de fevereiro de 1900, era classifi-
cada a réde complementar ao norte do Mondego, na
qual figurava o (ro¢o de Guimaries a Cavez por Fale,
Moreira de Rei e Refvios. Como a base 5.* da lei de 14
de julho de 1899 concedia cerlus vantagens és linhas
complementares, entre ellas a partilha do augmenlo da
receila liquida nas linhas do Estado e a cedencia dos
impostos de (ransito e séllo durante 30-annos, a compa-
nhia requereu™a aplicaciio d'essas disposicOes legaes &
sua concessio de Guimardes a Fale, o que lhe foi eon-
cedido por portaria de 23 de junho de 1900.

0O projecto foi aprovado por portaria de 16 de abril
de 1901.

Surgiram entiio duvidas acérca da combinaciio da ba-
se 5.* da lei de 16 de julho de 1899 com as disposi¢oes
da lei especial de 1 de agosto do mesmo anno. A Com-
panhia nfio se conformou com os lermos do alvara, ndo
estando disposta a empreender a construcgdio emquanto
essa redacciio ndio fosse modilicada.

Fora favoravel & prelengiio da companhia o parecer
da Procuradoria Geral da Coroa.

Em alvara de 14 de maio de 1903 o sr. Conde de
Pacd Vieira resolveu o assunto em lermos que.a com-
panhia aceeitou, inaugurando pouco depois os lrabalhos
da construceiio.

Foram pois bem justificadas as demonstra¢des de re-
gosijo com que aquella regifio recebeu a visila do minis-
tro que acabava de lhes assegurar (8o imporlante me-

lhoramento,
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Chamou a eompanhia o novel engenheiro, o sr. Fran- |
cisco Ferreira de Lima, que coneluira entdo com distine- §
¢iio o seu curso, a dirigir os trabalhos.

A collocac@io da eslaciio de Fafe originou innumeras
difficuldades, contestacoes e delongas. Caprichos locaes
elevavam & categoria de casus belli um afastamento de
80" da estaciio, aconselhado por considerag¢des lechnicas
de ponderac¢iio! E como o eapricho tinha por sancgio
exigencias absurdas no preco dos lerrenos a expropriar,
a companhia teve de transigir, depois de muito lempo

e trabalho perdidos.
L ]

Historiada rapidamente a construc¢éio do prolonga-
menlo, convém deserevé-lo a largos tragos.

Mede a nova linha, prolongamento da de Trofa a Gui-
mardes, 21.500 melros-

Saindo de Guimar@ies encontra-se a primeira eslagiio,
Paco Vieira, a 8.500 mietros, situada no ponto eulminan-
te do tracado e a 150 melros de desnivel relativamente
ao palamar da estacfio de Guimarfies.

Em seguida, a 5.500 metros de Pac¢o, estd collocada a
estacio de Fareja, ficando a estacdo lerminus, Fale, &
7.500 melros.

O tracado compreende as seguinies obras d'arle de
certa importancia: em Pa¢o um lunnel, cuja extensiao ¢
‘de 67 melros, atravessando a portella: um Kilomeltro
abaixo de Fareja, atravessa o tracado o rio Sousa, al-
fluente do Vizella, em uma ponte de ped=a de arco ple-
no de 12 meltros, e extensas avenidas a 112 meltros de
desnivel de Paco.

A primeira parte da linha & saida de Guimardies, co-
mo paizagem, assemelha-se & parle conhecida de Vizella
a Guimaraes.

Comeca a mudar de aspecto, tornando-se g~ andiosa,
quando se entra no valle de S. Torqualo, em (U ¢ se se-
gue a meia encosta alé Pago.

Alravessa o tragado a portella, seguindo enlfio por
outro valle extenso e largo, o de Fareja.

Neste a ‘paizagem ¢ de um effeito surpreendenle pe-
las modalidades que apresenta & medida que se vao cor-
rendo os differentes valles secundarios em que segue a
linha.

Vegelacdio pujanle, extensos campos e vaslos panora-
mas dfio a esta parlte do tracado um allractivo especial.

A vista segue alé as alluras da Lixa e Felgueiras
(Margaride).

Allingido o rio Sousa, lorpa-se a paizagem mais ame-
na até as immedia¢des de Fafe.

Ahi apresenta-se outro extenso panorama & medida
que se passa sobre um comprido alerro em curva.

Espraia-se a vista desde as alluras da Povoa de La-
nhoso ale a propria villa de Fafe, que, & direila, vae
apparecendo.

Além das obras darte dignas de mencfio e que cila-
mos, sfio innumeros os aqueductos, pontdes, alguns de
grande secefio e passagens d’agua, e muros de supporte.

Esta profusio de obras d’arte é devida ao grande nu-
~mero de pequenos valles que atravessa o tracado e em

que corren innumeras aguas que tornam ferlillissima
esta regifio.

Este aceidentado do terreno deu origem a um enorme
movimento de terras, havendo (rincheiras com colas de
18 a 25 melros ¢ extensdes de 100 a 300 melros.

E' digna de louvor a companhia do caminho de ferro
de Guimardies pelas boas condi¢des em que consiruiu
esle troco de linha.

As condicdes do tracado sfio o mais desafogadas possi-
vel para vias reduzidas, com o emprego da curva mini-
ma de 150 meltros, havendo comtudo myitas com raios
até 1.000 metros.

A rampu primitiva fora projectada de 20 millimetros.
0 actual engenheiro director da conslrue¢iio, sr. Francisco
de Lima, quando tomou conta d'esta, poude reduzir essas
rampas para 18 millimetros, collocando assim esle rogo
de linha em condicdes identicas ao de Trofa a Guima-
riies, vanlagem importante para o servigo de tracgdio e
exploracio.

‘Egualmente supprimiu dois tunneis, um de 80 melros

¢ outro de 50.

O tracado soffreu uma remodelagiio completa, ficando
cingido ao terreno em melhores condictes.

Na via foi usado ecarril de 12 melros de exiensio e
peso de 21 200 ligado por eclisse de typo novo, estuda-
da para impedir o correr da via.

As agulhas sfio du typo flexivel Bochum e de afferrolha-
mento.

Assentamento e ballastragem estfio feitos com grande
perfei¢iio, apresentando-se esta linha em explendidas con-
dictes para a exploraciio.

Das tres eslagdes, Pagd e Fareja sfio de terceira clas-
se e Fafe de primeira. Esta ullima apresenta um edificio
de uma certa importaneia.

Os caes de mercadorias sfio do typo corrente, mas de
uma grande ligeireza de construecio. Os torredes de to-
mas d’'agua siio melallicos, feilos com carris velhos.

Este elemento de construegio. o carril velho, apparece
sob multiplas formas, eolumnas de passagens superiores
d’agua, guardas de ponle, posles lelegraphicos e de trai-
neis e tambem nos consta que uma cocheira de locomo-
livas a construir em Guimardes o usa em larga escala,
COmo asnas e pruomos. A

As gruas de toma d'agua sfio lambem curiosas, per-
millindo ao fogueiro fechar a agua de cima da propria
lrlm:ltim}. evilando um empregado e sendo de conslrue-
¢iio mais economica.

Pela commissiio composta dos illustres engenheiros srs:
Jodio Thomaz da Cosla, Bazilio Alberlo de Sousa Pinto,
sub-direclor dos caminhos de ferro do Minho e Douro e
Manoel Terra Vianna., foi o sr. engenheiro Ferreira Lima
elogisdo pela perfeicio em que estd a linha. oy

Brilhante estreia for esty de (o esperancgoso engenhei-
ro. Oxalft que o trafego compense o encargo do capital
que a companhia nio trepidou em assumir ¢ a anime a
proseguir denlro em pouco a construc¢iio alé Moreira
de Rei pelo menos. :

———— .—:.-.:;—:—.—.—.-:.a

ENSINO TECHNICO .

A publica¢iio, na folha official, do regulamento para a
concessiio de pensdes a alumnos e prefessores, que de-
vam aperfeicoar em paizes estrangeiros os seus conhe-.
cimentos, lrouxe-nos de novo & lembranca a nossa antiga
these da conveniencia, para ndio dizer absoluta necessi-
dade, de tratarmos com resolucdio e sem delongas da
constitui¢fio, com funccionarios devilamente habilitados
e com diplomas d’essa habilitaciio, dos quadros da enge-
nharia no minslerio das obras publicas que tenham de
occupar-se de assuntos industriaes.

Niio pode justificar-se presentemente a prelensiio de
querer que um engenheiro seja omnisciente, tdo apto para
tracar eslradas, esludar vias ferreas e abrir tuneis, como
para erigir palacios, dragar portos, rasgar canaes, indi:
car rios, dreinar pantanos, installar canalizagdes eleetri-!
cas, provar caldeiras, dingrammar molores.

Querer que um engenheiro estejn hoje a dirizir as offl-
cinas da reparacio do malerial d’'uma via ferrea, &ma-'
nhit na exploraciio d'um porto, e depois numa direc¢io
d’obras publicas ou numa inspeceio de trubalho, é desco-
nhecer as exigencias actuaes de cada um d’estes servigos, '
¢ renunciar irrefle~tidamente aos beneficios da especiali-
zacho, € estar-se atrazado meio seculo, é transmutar o
technieo num burocratla que dirige officios e notas mas -
niio pode muilas vezes dirigir effectivamente servigos
que desconhece. : !

Foi reconhecida a necessidade de constiluir no minis-’
terio das obras publicas o quadro de minas, dividindo-se '
em duas secedes, de obras publicas e de minas, o pessoal’
technico—engenheiros e conductores.

Apezar do erro pedagogico da Escola do Exercito que’
entenden dever fazer um curso commuin para engenhei-
ros de minas e engenheiros a que chamam civis, ou de’
edificios e eslradas, erro que desesperamos de vér reme- "’
diado, nfio mais se pensou no ministerio das obras pu--
hlicas em reunir e confundir os dois quadros, por se
julgar, e muito bem, que convém especializar os enge-

J. Fernando de Sousd.

-
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nheiras, e por se saber que qualquer das carreiras a de
minas, a de construccdes e a de estradas, teem ainda ma-
leria de sobra para divisdes e subdivistes d’estudos, de
pratica e de aclividade.

Mas, ao passo que assim se pensa a respeilo da enge-
nharia de minas, descura-se por complelo o ramo indus
trial, com prejuizo do servigo, com desgosto por vezes
do pessoal a quem repugna tambem passar de repente

ara um trabalho muito diverso d'aquelle a que se ha-
ituou durante muito tempo, com sensivel quebra do
prestigio que d'issq, deriva e que s6 uma boa yvontade
grande, uma apliddo natural e um estudo persislente
podem compensar. )

La fora vemos especializar os cursos e as carreiras.
comecando logo nas escolas a differenciacio.

Ainda ha pouco a Allemanha dividiu os estudos e 08
quadros dos proprios epgenheiros militares, como dividiua
tambem os dos arlilheiros, constiluindo as duas enge-
nharias distinctas, das communicacdes I'lli'it[ll;(i&i com as
ponles. vias ferreas, telegraphos, e da forlificacio de
campanha permanente e minas mililares. %

Mas nos procedemos ao invez. Como se nio fosse
pouco obrigar os engenheiros militares ao csludg das
malerias que inleressam directamente & sua profissio no
exercito, 0 que ¢ ja muilo, ainda se lhes addicionou tudo
que respeila & engenharia chamada eivil (0 que lem ex-
Plicagiio e juslificugiio, em virlude do papel que os enge-
nheiros militares teem sempre desempenhado no minis-
lerio das obras publicas) e juntou-se-lhe finalmente a
engenharia de minas.

A Suissa lem. entre oulros eslabelecimentos de ensino.
na sua celebre Escola polylechnica de Zurich, o curso de
architectura, o de engenharia, o de estradas e pontes,
0 de mechanica, o de chimica-lechnica, com uma sub-
divisiio para pharmacia, o de agronomia e silvicullura,
0 de malhematicas, o de sciencias naluraes, o de lelras,
0 de sciencias militares.

Qualquer dos cursos d’engenheria se professam em
7 semeslres.

0 Japdio que esta conhecendo, como o conheceu a
Allemanha, quanto deve 4 diffusfio d'um ensino bem do-
lado, tem na sua universidade imperial de Tokio, ao lado
da faculdade de direilo, de medicina, de lelras, de agro-
nomia e de [ilosophia natural, a ruculgladc de engenharia
em que ha os cursos triennaes seguintes:
engenharia civil (estradas e pontes):
engenharia mechanieca,
construccgded navaes;
technologia das armas;
electro-lechnia;
architectura;
chimica industrial;

8 technologia dos explosivos:

9 monlanisthica e melalurgica.
No curso de engenharia mechanica estudam-se mecha-

nica industrial, machinas, locomolivas, malerial de ofll-
cinas, flacfio e lecelagem, receplores hydraulicos, techno-
logia mechanica e metalurgica. . R

0s nipons julgaram assim necessario subdividir.

Na Franca, na Belgica ¢ na Espanha ha tambem cur-
So0s differentes para carreiras diversas.

E assim deve ser de facto. ol &
A industria ganhou o extraordinario impulso que Ihe

influiu a sciencia moderna. Multiplicam-se as maravilhas
extraordinarias da electricidade, tanto na lelegraphia como
no transporle de forga, na electro-metallurgia, na electro-
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chimica, na viagio aceelerada, no armamento dos por-
~los, ele. '

A chimica realiza prodigios e ¢com o seu poder de sin-
these arremeda a natureza, creando corpos ecom appli-
cagdes uteis na linturaria, na agricu!tura, na alimenlagio,
has urles, ele. | .

Surjem machinas que nos su!_'preemlem_pleq polencia
de que siio capazes; pela preeisio dos seus m_qvunga)ll.us,
Pela perfei¢iio da sua siructura e do seu funccionamento.

Transformam-se os processos de producciio e embara-
tece-se o custo da maleria prima e dos productos l‘ab_n;_—
cados, pela especializagio de laboragao, ;-:{:la supre§s‘z_ 0
do trabalho manual, pela concentragio das grgudea :1-

ricas, pelo conslante e cada vez malor aproveilamenlo

cujo ensino technico

dos productos accessorios da fabricaciio, ou dos residuos
industriaes que deixam de ser um prejuizo para se tor-
narem fontes de receita.

Li fora mulliplicam-se cursos especiaes de technologia
electrica ou d’engenheiros eleclricistas, de technologia chi-
mica ou d’engenheiros chimicos, de engenharia mecha-
nica, ele. Mas Portugal alheiado a este movimento da
Europa, conservando nas escolas malerias archeologicas,
e niio dando logar a novos estudos, impenelravel a ideias
modernas, numa tradicional e atavica tendencia ao en-
sino caledratlico, nimiamente leorico desinleressa-se de
tudo isto. e nos servicos em que lhe conviria ler pessoal
com a preparaciio lechnica indispensavel, se 4s vezes
logra achar quem, pela lendencia especial dos estudos
proprios, se familiarizou com assuntos de que tem de
tratar, frequentemente colloca qualquer, a desempenhar
funcgdes que lhe s@io alheias, como se manda um sar-
gento para um posto de guarda.

Sabemos que ndio cabe nos nossos recursos mullipli-
car as escolas especiaes.

Tambem somos de opinifio que ¢ preferivel ter menos
escolas ou menos cursos numa escola, para poder do-
la-las convenientemenle com as cadeiras de que carece
e com o malerial d’ensino pratico que tanto falta entre
nos, a ler varios eursos no papel. que 80O servem para
illudirmos os alumnos e para nos illudirmos a nos.

Nio é a primeira vez que temos ouvido de professo-
res eslrangeiros, visitantes d'uma das nossas escolas
technicas, referencias em que a amabilidade nfio conse-
gue encobrir a impressiio de espanlo que lhes causa a
nossa proverbial pobreza em material escolar d’onde logo
se infere a deliciencia no ensino pratico que s6 se da bem
nos laboratorios, nos museus, nas officinas.

Sabemos que, quando se lrala de fazer reformas nos
nossos estabelecimentos d’ensino technico, se attende por
via da regra, mais & situagio dos lentes para quem se
talham as cadeiras, do que &s cadeiras para as quaes
se hiio de arranjar lentes.

Nio somos por isso de opiniio que se mullipliquem
08 cursos entre nos, anles quizeramos que estes se re-
duzissem mas se melhorassem, se desfossilizassem e se
saneassem da velha lraca.

E é por esle molivo que julgamos acertada a medida
de mandar estudar la fora, com subvenc¢do do Estado,,
alguns alumnos a fim de se allender 4s necessidades dos,
professores para que esses cursos preparam, tanto no
servi¢o publico como no particular.

Podemos, sem augmento de despesa, erear no minis-
terio das obras publicas uma nova secefio e ter ao seu
servico engenheiros devidamente habilitados.

Podemos, sem augmento de despesa, sem prejuizos pa-
ra ninguem, dar remedio & falta que hoje se nola.

Creando-se o quadro d’engenheiros industriaes, numa
sec¢lio especial como a de minas ; dispondo se que fica-
riam pertencendo a este quadro, provisoriamente, os en-
genheiros que mais tempy tenham permanecido neste
servigo mas, dispondo-se que as promogdes d’estes enge-

nheiros so se fizessem parallelamente 4s dos engenheiros

da sec¢iio de obras publicas da mesma antiguidade ;
determinando-se finalmente que se subwencionasse em
cada anno um alemno numa escola d'etigenharia estran-
geira, de modo a ndio poderem eslar mais de 4 alumnos
engenheiros a cargo do estado; e estabelecendo-se que
a entrada no quadro d’engenharia industrial seria reser-
vada a esteb engenheiros, tudo se conseguiria sem o me-
nor augmento das despesas publicas e o Estado “dispu-
nha dos funceionarios de que carece para os trabalhos
da sua especialidade, direeciio de officinas, fiscalizaciio
de padarias, servico do trabalho ele.

Regulando convenienlemente a distribuicfio das escolas
e a nalureza dos cursos que nellas deveriam seguir 0s
alumnos engenheiros, maundando uns para a Suissa,
¢ modelar como a sua organizaciio
politica; oulros para a grande Allemanha culla, para a
indusirial e activa Belgica: pondo uns a estudar electri-
cidade, oulros a esludar machinas, arles leslix, linlura-
ria, ceramica, chimica, lechnologia, ete. segundo as neces-
sidades publicas, linha tambem o estado especialistas,
professores para as escolas industriaes e para os insti-

[ tutos.
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O, pensamento do governo concedendo pensdes de es-
tudo é de applaudir, mas nfio devia ficar-se por ali.

Verdadeira obra de ulilidade serd a de, em objecto
de reformas d’ensino, s6 proceder com um eserupuloso
eriterio scientifico, nfio pensando nos lenles mas nos
alumnos, concedendo 4s escolas os recursos que lhes sfio
indispensaveis sem erear cadeiras d’aparalo, e a de man-
dar que, quem se destine a profissdes technicas para
que ndo temos habilitacdio condigna va adquirir 0s co-
nhecimentos teoricos e praticos de que carece em escolas
estrangeiras onde elles se ministram; bom ser& de ulili-

~dade especializar as profissdes nfio pondo uma escola a
preparar num unico curso para lodos os ramos da en-
genharia, e niio considerando um engenheiro egualmente
aplo, para lodos os servicos da engenharia.

E’ indispensavel a nova secciio d'engenheiros indus-
triaes no minislerio das obras publicas, para especializar

. 08 seus l(rabalhos. E’ indispensavel ter engenheiros ha-
bilitados nos ramos d’engenharia industrial.

Sem augmentar o auadro, s6 com 0s que eslfio servin-
do em cousas industriaes, considerados como destacados
do seu quadro, se preenche o numero dos engenheiros
que devia entrar nesta secciio.,

Com alumnos engenheiros no estrangeiro, com as bolsas

se promoveria o seu recrutamento definilivo.
. 8§,

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgéio Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo dos Caminhos de ferro

Pedindo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes
(e para a construccao do desvio da linha fervea do Norte entre os
Kilometros Irezentos e dezesele e quatrocentos ¢ setenta e cinco
meltros e trezenlos e dezenove quinhentos vinte e seis melros, seja
declarada a vrgencia da expropriacio de uma parcela de terreno
de areal medindo 41 908*28 pertencente § Junta de Parochia de
S, Felix da Marinha, do concelho de Gaia, districto do Porlo; ¢

Considerando que esta expropriacio se acha compreendida nas
disposicoes da lei de 47 de setembro de 1857:

tei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minas, declarar de utilidade publica e
urgente, nog termos das leis de 23 de julho de 1890 e de 8 de ju-
nho de 4859 a expropriacio da mencionada parcela, marcada na
ilanta parcelar qoe baixa com o presente decreto assignada pelo
Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Publicas,
Commercio e Industria.

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 13 de julho de 1907.—REL—José
Malheiro Reymiio.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a informacio da
commissio de exame & linha ferren de Guimardes a Fale, h:}l;lda
de 43 do corrente mez: ha por bem auctorizar que seja aberta pro-
visoriamente 4 exploracao publica a referida linha,

0 que g¢ communica ao director fiscal de exploracio de cami-
nhos de ferro para 08 effeitos devidos.

Paco, em 16 de julho de 1907.— José Malheiro Reymao.

R proposﬁo 00 Cincoentenario

Synopse dos Directores da linha
Este e Norte

XV
( Conlinuagao)

Ao tempo da ligaciio de Portugal com Espanha por
Badajoz as proprias companhias ferroviarias que pos-
suiam porlos maritimos, como, por exemplo, a do Mein-
dia com o seu porto de Alicanle, consideravam Portugal
como um valioso auxiliar do augmento do seu lrafego.

Deve notar-se que entiio a companhia de Madrid a

Saragoca e Alicante nfio possuia a vasta réde que de-
pois adquiriu, e qu® a Andaluza, com seus portos de
Malaga e Cadiz, era uma rival poderosa contra Alicante.
A companhia de Ciudad Real a Badajoz era sua co-as-
sociada pela sua ligaciio em Ciudad Real.

As relacbes posleriores alteraram por complelo as
condicdes em que, com (o enthusiastico applauso, foi
pelas companhiss ferroviarias do sul de Espanha aco-
Ilhido o estabelecimento directo de rela¢des enlre Espa-
nha e Portugal, pela aberlura da linha portugueza de
Leste, de Lishoa a Badajoz. @

O primeiro ckefe de eslacio em Badajoz foi Adriano
de Varennes, antigo secrelario do engenheiro que diri-
gia o servico de construc¢iio em Coimbra, e que, por
ter casado eom uma portugueza da localidade, passou
ao servico da exploragio.

De educacidio esmerada e fine trato, foi com geral
applauso recebido pela sociedade principal de Badajoz,
onde se conservou al¢ que, por vanlagens do servigo e
suas pessoaes, foi transferido para a linha do Norte.

L]

Com o fervor de cumprimento da missdo de concluir
as duas principaes vias de communica¢iio entre a capi-
tal @ o norle do paiz pelo Porlo ¢ eom a Europa por
Badajoz, a Empresa conslrucltora, ao mesmo lempo que
aclivava os ullimos trabalhos de movimentos de lerras e
assentamento de via nos ullimos lrocos das duas linhas,
adquiria o malerial cireulante exigido pela lei de conces-
siio imporlando carruagens de passageiros para todas as
classes, locomolivas e vagons para mereadorias, tudo
dos typos mais aperfeicoados e em uso nos mais impor-
lantes caminhos de ferro europeus.

No numero dos vehiculcs para viajanles sobresaiam
05 que eram deslinados a compor o comboio real que,
fornecido pela notavel easa Chevalier Chelus, constava
de um saliio para SS. MM., dividido em um rico quarto
de cama forrado de damasco amarello, franjado de ouro,

com um espacoso leito d'érable com colehdes e almofa-
pag .

das de penas em envolueros de damasco, lendo & cabe-
ceira uma pequena meza de madeira egual & do leito,
guarnecida dos respeclivos aprestos de cristal de Bohe-
mia com as armas reaes portuguezas, gravadas a pri-
mor. A roupa, do mais fino linho, com bordados a capri-
cho, era toda debroada de finas rendas d’Alencon. A co-
berta de damasco. franjada a ouro, ostentava ao centro as
armas reaes porluguezas bordadas a ouro. Espelhos ma-
gnificos cobriam os tabiques, sendo s espacos livres
forrados de damaseo capitoni e o teclo de tela, primo-
rosamente pintada a oleo, constando de anjos sobracando
ramos de flores. Em frente do leito uma commodu d’era-
ble. encimada por um grande espelho em ricas molduras.

Contiguo ao quarto de cama havia os quartos de ba-
nho e de toilette, com lodos os respectivos perlences de
louca de Sévres, eristal de Bohemia e prata, tendo cada
objeclto as armas reaes, gravadas e douradas. Nas pare-
des forradas de damasco capiloni assenlava um magni-
fico espelho, emoldurado arlislicamenle.

Duas pequenas portas forradas de damasco capiloni
amarello. na parte interna, e carmezim nos lados externos
e resguardadas interior e exteriormente por reposleiros
de damasco [ranjados de ouro, davam communica¢fio
4 sala do throno, forrada de damasco carmeézim capitoni
no lopo da qual estavam, sob um doeel de velludo car-
mezim, franjado de ouro, as duas poltronas encimadas
pelas armas reaes, destinadas a SS. MM. O tecto artisti-
camenle pintado a oleo sobre tela. representava as qualtro
estagdes, ligadns por fesloes de flores.

Os lapeles orientaes de todos 08 compartimentos eram
do mais fino gosto. A illuminaciio a esse tempo, ainda
desconhecida, nfio s6 a electricidade como a do gaz,
aplicada em caminhos de ferro, era feila a azeile em can-
delabros de vidro foseco, gravado e resguardados, em ar-
listicos candelabros de bronze dourado.

O exlerior d’esta carruagem, pintado a oleo por arlista
distineto, constava das armas reaes porluguezas, ladea-
das pelos dragdes brigantinos e ornada de festdes de
flores, primorosamente executadas.

Salio verdadeiramente real e digno de ligurar enlre 08
mais luxuosos dos ecaminhos de ferro da Europa. '

Ainda nfio se linha descoberto a applica¢io, actual-
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mente vulgar, do sistema boggie aos vehiculos ferrovia-
rios, mas nem por isso a carruagem saldo real deixava
de possuir lodas as commodidades e confortos, tal foi o
empenho com que se altenderam as condi¢des especiaes
que eram exigidas ao fim a que se propunha.

O salfio real communicava por um passadigo melalico
com outra carruagem salfio, destinada as damas da
Rainha. Constava esle vehiculo de quarto de dormir, toi-
lelte ¢ compartimento de W. €., separados por um cor-
redor que dava servigo dirgclto do saldao real para a
sala das damas, sem intervir nos compartimentos de re-
pouso e toiletle. Este segundo salfio era forrado de seda
azul, franjada de rendas, e as paredes forradas da mesma
Seda em capitoni. A salla era guiarnecida de sofas eslo-
fados e fauteuils. Os tectos pintados a oleo em festdes
de fiores. Os pertences de loilette em cristal e prala. As
roupas de cama de fina lella de linho. As lougas de Sévres.
Tudo de summa elegancia, mas menos rico e luxuoso do
que o que compunha o saldo real. O exterior d'esta car-
ruagem apenas era pinlada de azul sem ornamentos.

A terceira carruagem-zaliio do comboio real, destinada
& camaristas e mais pessoal da comiliva régia, constava
apenas de uma vasta sala forrada de marroquim verde
capitoni e mobilada de soféis e poltronas de mogno, es-
lofadas de marroquim egual ao das paredes, e apenas
linha, a um dos topos, um compartimento para vestuario
com lavatorio e W. C.

Cada um dos dois saldes linha, em um dos (opos, um
comparlimento destinado ao ereado parlicular e oulro as
creadas de servico da Rainha e das damas.

O terceiro saliio tinha tambem um compartimento mais
amplo para dar logar a quatro creados do servigo dos
Camaristas e sequilo de SS. MM.

Tendo o concessionario, Marquez de Salamanea, direito,
pelo sen conlralo a ler para suas viagens uma carrua-
gem salfio sua, propria, destinou para esse fim o secundo
saliio do comboio real, destinado 4s damas da Rainha.
Nunca, porém, fez uso d’esse direito.

Esle sumptuoso conjuncto de carruagens, que 4 riqueza,
bom gosto e conforto constituia uma verdadeira precio-
sidade, foi, bem poueas vezes, ulilizado em servigo da Fa-
milia Real Porlugueza, tendo, por ultimo servigo, o trans-
porte de S. M. o Rei de Espanha, Amadeu de Saboia,
quando, abandonando o territorio espanhol, aproveilou a
Offerta d’El-Rei D, Luiz e seguiu no comboio real p rtu-
guez de Elvas a Lisboa. Sua augusta consorte, pelo grave
eslado de saude em que precipitadamenle saiu de Ma-
{rid, niio poude utilizar a commodidade que S. M. a Rainha
D. Maria Pia, sua cunhada, lhe offereceu para lomar o seu
logar no saliio real, por niio lhe permittirem os medicos
abandonar o pequeno saliio particular em que abando-
Nou Madrid e neste seguiu alé Lishoa.

Foi bem doloroso para quem prezava os haveres pre-
Ciosos que, com lanto prazer, foram recebidos pelos ve-
lhos funccionarios das linhas E. e N. de Porlugal assis-
lir & completa destruigiio d’esta verdadeira e sumpluosa
reliquia, que constiluia o remale e conclusio da construe-
(o das duas principaes arterias do paiz em um miste-
Yioso e violento incendio dos telheiros de resguardo das
Carruagens de luxo. que reduziu a cinzas este verdadeiro

mMonumento ferroviario, que, no que se Ihe subslituiu, ne

Hhuma comparaciio poude ter com o anniquillado, ape-

zar dos melhoramentos que o andar do tempo lrouxe ao
Material circulante dos caminhos de ferro. N
Fique aqui, pois, consignada a memoria d aquella joia

e que ainda hoje niio pode e
a origem da sua total destruicdo.

Inauguragdo d’uma linha

Ao fim de vinte annos de esforcos conseguiu Fafe a
Salisfacfio de vér inaugurar a linha ferrea que une aquella
PUvoaciio a Guimardes.

HzFoi no dia 21 do mez passa
ou.

A linha, construida em condi¢des muito desafogadas

99 kilometros de exlensiio, (em
de 18 millimetros,

do que a ceremonia se rea-

Curvas de 150 melros, € rampas

e explicar-se salisfaloriamente.

A sua censtrucedio, por vezes bastante difficil, feita em
condigdes taes que technicos estrangeiros teem sido eon-
cordes em dizer que pode ser tomada como modelo.

O malerial é todo de superior qualidade e foi adquirido
na Allemanha. Por todo este mez devem chegar tres no-
vas locomolivas de tres eixos conjugados e um eixo livre.

Alravessa esta linha uma das mais pittorescas regides
do Minho, parecendo um caminho de ferro a serpear por
um jardim. 1

O ponte mais allo do tragado é a estagiio de Paco de
onde o panorama que se disfructa é grandioso. Em con-
clusiio: como piltoresco de horizontes é a linha mais
bella de Porlugal.

Desde o dia 17 que a populagiio de Fafe preparava a
localidade para celebrar lauslosamente o 8o desejado
melhoramento.

Chegado o dia 21 as ruas embandeiradas, tinham bello
aspeclo. Em varios ponlos elevavam-se corelos para
musicas.

Os habitantes andavam de aspeclo sorridente, mas atare-
fados, com os ullimos reloques nas decorac¢oes. Desdobra-
vam-se colechas pelas janellas. Grinaldas de verdura
punham lons feslivos em lodos o0s arruamentos.

Finalmente, pelo meio dia e meia hora, estralejava no
ar um milhar de fogueles. Tres bandas de musica rom-
peram simullaneamente com o hymno nacional.

Na estaciio, lindamenle decorada com bandeiras e (ro-
pheus de ferramentas, aguardavam o conboio milhares
de pessoas, que se estendiam pela corda das altas trin-
cheiras que ladeiam a linha.

Era um oceano de cabecas que a brisa da curiosidade
impellia para o mesmo lado, na ancia de verem a che-
gada do eomboio.

Este., rebocado por duas machinas, a Porioe a Negrel-
los, aponlava 4 volla da curva.

O enthusiasmo tornou-se indescriptivel. D’aquelles mi-
lhares de bhoceas saiam gritos de alegria e satisfac@io.

A entrada na eslaciio foi imponenle.

0 comboio era formado por dezesele carruagens de
primeira ¢ segunda classe. Na cauda, uma carruagem
saldo transportava o gerente da companhia, representan-
les officiaes, e convidados.

Em um pavilhdio adrede levantado para o effeilo pro-
cedeu-se & assignatura do auto inaugural.

Terminada a cerimonia, depois de visitada a terra, foi
offerecido pela commiss@io das festas aos convidados um
jantar de cenlo e vinle talheres que decorreu animadis-
simo lendo sido trocados varios brindes.

A’ noute Dbrilhanles illuminacdes davam 4 terra um as-
pecto de alegria extraordinaria, mais acrescida ainda
pelos. descantes e dancgas populares que se enconlravam
por todas as ruas.

Por toda a villa um enthusiasmo indescripfivel, e assds

justificavel altenlas as vantagens que aquelle melhora-
mento tao desejado produz para a localidade.

“DE VIAGEM

I

NOTH

De Lisboa a Paris. — Um servigo para o futuro. — 0 sorvigo do
Norte @’Espanha e das linhas francezas, — Come se pode ir

melhor a Paris. — A chegada.

Descansem os leitores que téem acompanhado, neste
jornal, as descrigdes que lhes fazemos de viagens no
estrangeiro, que ndo vamos repelir o que dissemos so-
bre o percurso de Lisboa & capital franceza.

Elle ¢ sempre o mesmo, que ja aqui foi descrito em
19.0; o que vae sendo differente sfio os comboios, por-

ue as companhias vao melhorando o seu servigo, e é

'isso, que enlra na bitola do nosso programma, que va
mos falar-lhe. .

Como se consegue reduzir as (res noiles pue separam
Lisboa de Paris, a s0 duas de comboio e ainda a se-
gunda com certa commodidade ?
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Bem entendido que ndio tratamos da viagem em Sud- | 7" 58 da manhil, isto &, hora muito mais commoda do

express, que é cara, mesmo muito mais cara do que em
geral se pagam estes trens em paizes ricos.

A comecar pelas comidas que em loda a parte cusiam
4 a5 francos e que em Portugal — que parece ser o
paiz mais rico da Europa—niio custam menos de 15000
réis o almoc¢o e 13400 o jantar.

Mas deixamos a companhia dos wagons-tils com 0s
seus precos exagerados e lamentemos 0 que por falta
de uma pequena combinac@io em modificaciio de hora-
rios, nfto se possa benefliciar os passageiros dos com-
boios ordinarios com uma acelera¢iio do (rajecto que
muito concorreria para o desenvolvimenlo das relaghes
de Lisboa com o centro da Europa.

Por ineidente, e sem prelen¢des da ultravidente, indi-
caremos o meio que se aligura possivel.

O Norte d’Espanha lem um comboio rapido. um bello
comboio que, parlindo de Madrid &s 8." 45/ da manhi
chega és 11 " 10/ da noute & fronleira franceza. D’ahi sae
outro, da companhia do Midi, 4s 11" 40’ com excellente
malerial, que chega a Paris ao meio dia.

Ora aquelle trem, o de Madrid, passa em Medina &
1 e meia da larde.

Nio se esta a ver que, fazendo sair o nosso comboio
para a Beira Baixa um pouco mais cedo, obtendo da
Beira Alla mediante qualquer concessiio, uma ligagiio
entre Guarda e a fronleira, da Companhia de Salaman-
ca, um trem até este ponto e da de Medina que mudas-
s¢ a hora de um que ella tem e chega a Medina de
manhii poderiamos muilo bem em 17 horas e meia, fa-
zer o percurso Lisboa-Medina, isto é, ecom uma veloci-
dade commercial de menos de 36 ?

Assim teriamos por exemplo: que saindo de Lisboa
4s 8 da noute, eslariamos na manh@ do segundo dia em
Paris, 4s 7 horas, o que dava ao passageiro a commo-
didade de perder um unico dia, em transilo, e ao cor-
reio a grande vantagem de poupar um dia.

Estamos certos de que aisso se chegard niio muito tarde
com a boa vontade que as direc¢hes das linhas Lisboa-
Medina teem mostrado em melhorar o servigo, e 4 qual
se deve lermos jA hoje diario o Sud-express.

Nao impedird esta combinacfio o receio de prejudicar
este servico de luxo. Elle lem o seu publico especial as-
segurado; as relagdes que o porto de Lishoa vae esten-
dendo cada dia lhe garantem a ulil zacdo d’aquelle Llrem,
e a combinag¢iio que vimos denunciar vird a fazer-se sem
que os vagons-leitos com isso soffram.

Actualmente, para ir mais commodamente entre Lisboa
e Paris o processo é sair no rapido das 5 e meia, indo
pernoitar no bello hotel do Bussaco, na Malla, onde o
excursionista se sente transportado aos luxuosos, aos
sumpluosos holeis da America.

D'ahi se parte a hora commoda, 10 da manhd, indo
alé Medina onde se passa, como anligamente, para o
expresso do Norte d'Espanha.

Passado vae o tempo em que, aqui mesmo nos quei-
xavamos da ioferioridade d'esle comboio.

. Hoje a companhia ¢o Norle tem bom malerial, de cor-
redor, commodo, moderno, em que se viaja bem, sobre-
tudo se ndio se vae em epoca de enorme allluencia.

Chegado a Hendaya o natural é seguir no comboio
que d'ahi parte uma hora depois. Mas isso representa
ter que desenvolver uma velocidade faliganle na apre-
senlacfio das bagagens na alfandega e em tomar o al-
n;m;o, que, afinal, quasi nunea se chega a ingeri¢ ¢om-
pleto.

Deixemos que, os apressados, desenvolvam quanta ra-
pidez quizerem e puderem, e muilo pacherrentamente
tomemos o comboio das 2 h. 57" da tarde que nos poe
em Bayonna as 4 e 14.

Ahi, numa ecidade attrahente, com bellos passeios, ou
indo até Biarritz, uma eslancia balnear deliciosa, passa-
mos bem a larde alé as 6 h. e 28, hora a que passa o
rapido n° 12, Nelle se janta, no restaurante,—uma bella
comida por 5 francos—e se pernoila lendo tomado a car-
ruagem direcla que vae a Paris.

Este material, seja o do Midi seja o do Orleans é de
primeirissima ordem, eommodo, excellenles molas que
abafam o ruido da marcha; e nelle se chega a Paris as

que a do expresso que chega ds 4" 55,

Aos que, em lodo o caso, despertam cedo, bem agra-
davel lhes é vér o trajeclo desde Blois, ou desde Orleans,
refrescando o olhar naquellas planicies verdejanles, sal-
picadas de casinhas e cullivadas com esmero, que sao
como que a ante-sala do grande palacio de que rapida-
mente nos approximamos.

Porque n@io ha cidads, como Paris, ecujos arredores
o bem preparem o espirilo. do visitanle para o que no
seu seio lhe viio offerecer.

A aproximacfio de raris aquelles campos viio se ani-
mando pela appari¢iio do trabathador rural, indicando-
nos que vamos entrar num centro onde nio faltam os pro-
ductos da agricultura a abastecer os grandes mercados;
pouco a pouco viio apparecendo os jardins floridos, que
nos promellem o encantador ornato de lindas rosas so-
bre a mesa e nos dizem como em Paris se ama a flor;
depois as fabricas em acelerado movimento, dizendo-nos
que toda aquella labuta se transforma em ulilidades na
grande capital; em breve 0s grupos de pequenos edill-
cios, moradas dos que preferem viver nos arredores,
dando o logar &s grandes conslrucgdes quando passa-
mos as barreiras; nas estradas, a um e outro lado , 0
movimento de carros accentuando-se, e por toda a par-
te a vida palpilante d’'um grande centro vae-se movi-
mentando acliva, ruidosa.

Pela sua parte, os caminhos de ferro d@io o seu con-
curso a este conjuncto animado. Os feixes de vias multi-
plicam-se, e sobre elles os comboios cruzam-se em Lo-
dos os sentidos, replectos de passageiros.

Em breve estamos na cidade por uma successiio de
sublerraneos, que nos faz penetrar no seu centro d’ani-
macio e vida.

Ahi uma pequena mas boa novidade nos espera: uma
nova ecommodidade d'este anno; mais um melhorameuto
da companhia de Orleans, que nfio se sabe j&, em ver-
dade, que mais aperfeicoamentos poderd introduzir no
servigo da sua grandiosa estaciio do Quai d’Orsay.

I’ a escada rolante que nos traz do subsolo ao nivel
da rua, evilando-nos até o pequeno incommodo de subir
uns vinle degraus. |

Eis-nos pois em Paris onde, resla viagem, ndio nos
dateremos promettendo ja, para o proximo artigo, falar-
lhes da Belgica, das suas linhas ferceas e das suas cida-
des e praias de banhos.

Que em verdade, com o themometro a 7 graus o ba-
nho de mar niic é apelecivel. e por aqui, o verdio tem-
se esquivado a afagar-nos com a sua viraciio tempe-

rada.

Indicacao de estradas

—_—— —

Gracas 4 iniciativa particular, uma falta que muito sé
senlia em o nosso paiz vae ser remediada,

Referimo-nos a indicagdes nos pontos de bifurcaciio
das estradas, que indiguem ao viandante qual o caminho
a seguir para se dirigiv a um delerminado ponlo.

A Unido Velocipedica Portugneza tomou a peilo esse
encargo ¢ comecou ja a desempenhar se do seu louvas
vel empenho collocando duas placas nas bifureag¢des das
estradas de Lishoa a 8. Pedro de Cinlra, e na de Cintra
a Cascaes. ;

Pot oceasifio da inanguraciio d'esse melhoramento que
teve logar no dia 28 do mez findo, varios clubs e cava-
Iheiros que fazem parte da U. V. P. offereceram mais vin-
te e duas placas indieadoras que brevemenle serdio’ col-
loeadas, para o que a direcgdio da Unito impelrou o au:
xilio do ministerio das Obras Publicas.

Esta medida que desejamos se estenda em breve a todo
0 paiz ¢ de allissima conveniencia para os cyclistas; mas
muito maior ainda para automobilistas, e ¢ de esperar
que estes reconhecendo as vantagens que tirnm das pla-
cas indicadoras, coadjuvem os cyelistas no seu louvave
empenho. .

Espera a Unifio poder mais larde collocar placas nos
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silios perigosos, indicando rampas, curvas, ou quaesquer
accidentes que seja conveniente conhecer.
Representando a inicialiva da Unido um melhoramenlo
para o nosso paiz nfio podemos deixar de louvé-la, fa-
zendo volos para o seu exemplo ser seguido pelas aggre-
claghes congeneres,

- __ﬁ:.:.:._._.._.___'—'—“‘- e
e identidad

e ———

Bilhetes

. A Companhia Real, seguindo o sistema acdoptado em
Franca, vae introduzir nos seus servigos uma innovacio
que muilo beneficia quem (ransite [requentemente nas
suas linhas.

- Consisle essa innovacfio, em crear uns bilheles de
identidade mediante a apresenta¢iio dos quaes, em gual-
quer estacdio da réde da Companhia, o hilhele que com-
pre lhe custard apenas metade do pre¢o eslipulado na
tarifa ordinaria.

Os bilheles de identidade podem ser adquiridos com a
validade de tres, seis ou doze mezes, ¢ para primeira,
segunda ou lerceira eclasse.

E’ de esperar que o bom acolhimento do publico corde
a inicialiva da Companhia.

e
Aposentacoes operarias

-0 sr. Antonio. Madeira Pinlo, laureado estudante da
faculdade de direilo, aproveilou os seus estudos do 3.°
anno e a inexperada folga que para a [requencia das
aulas proveio (.ll.l parede academica d’esle anno leclivo,
dando & estampa, com o titulo acima, um valioso trabalho,
que mais parece de um escerilor e erudilo. dispondo de
tempo e de documenlos para investigacdes demoradas e
laboriosus, do que o obra d'um eseolar.

Vae longe a epoea em que a mocidade academica,
suggeslionada pelo espelho do Mondego e pelos efluvios
do choupal, apenas poetava, como Jodio de Deus. Jun-
queiro, Penha, Crespo e Quental. Os esludos sociaes an-
davam arredados das suas locubracgdes, que apenas
inleressavam aos raros caturras, publicistas ou funcciona-
rios do Minislerio das vbras Publicas persuadidos de que
nem so do leodolito vive o engenheiro, como nem so de
pio vive o homem.

As musas nfio fazem mal aos doulores disse 0 nosso
classico; mal tambem lhe nfio fazem os estudos sociolo-
gicos, antes ficam bem na faculdade de direilo, visto ndo
possuirmos escola mais apropriada, como seria mister,

Coimbra despoetiza-se. mas vae spindo da edade mé-

dia, da tradi¢iio, do sonho.
Revelam-o0 este livro e outros que o precederam, [(ir-

mados tambem por estudantes.

Lemos este com extremo agrado, applaudindo sem re-
serva muitas affirmacoes que ali vimos, perfilhando algu-
mas opinides, como esta : «é mistér ec_l.ucar socialmente
0 povo, fertizar a sua inlelligencia, eslimular a -sua ind-
cialivar. :

No liveo do sr. Madeira Pinto ha doulrina que contri-
bue eflicazmente para essa educaciio social.

' L]

. Comeca o auctor por estabelecer e apreciar a questao
geral da aposentagdao ou reforma dos operarios.

Passa, em rapida revista, o que tem sido feito a fal
respeito noutros paizes; ll'&llSCl-‘(&VB.{]u vasla litteratura
especial sobre a maleria, as suas impressoes mals fla
granles e mais. frisantes; apresenta as conclu.sues adot
ptadas, preconizando o seguro como remedio contrd

diversos males soc
das’ caixas parliculal
0_seu funccionamento;
como da velhice, e revelant
commum e um apreciave |
mais recentes de sociologos e esladistas eminentes.

E' interessanle a noticia sobre o que se estid l‘uz?\t}?co

em maleria de reformas de operarios na Franga,
s paizes onde ha inslitui-

ws ou a cargo do eslado: descreve
occupando-se lanto da invalidez
1o em tudo uma leitura pouco
| conhecimento dos trabalhos

¢Oes' 1o simpathicas, tantoten.

jnes em todas as classes; da-nolicia

seguros contra .o invali-' a0 meio dia, nos escriptorios da companhia. . ... .,

dez e a velhice como contra desastres ou contra a inla-
bor.

Mas seguramenle a parte do livro que mais prende a
nossa lertura ¢ a lerceira, em que se estuda a aposenta-
¢do operaria em Portugal.

Ahi se occupa das cooperalivas, das habitacdes, dos
bairros de operarios, dos seus salarios, da sua alimenta-~
¢io e instruccdio, da legislagio porlugueza a esle res-
peito, fazendo-se justas referencias a lrabalhos de Bento
sarqueija e Fuoschini, ele, e reunindo uma apreciavel
somma de informacdes. e

Tambem se oceupa das promessas do governo sobre
08 seguros operarios, e faz ainda um precioso resumo
das instituicdes d’esta natureza existentes em Porlugal,

coneluindo por apresentar as bases, que no seu-entender, .
deveriam servir para a reforma da Cairva Nacional de -

Aposentagoes. |
Pela resenha [eila, se reconhece a vaslidio da materia
que versou o futuro jurisconsulto no gqual se revela ja um
escrilor correcto, um esludioso e esclarecido espirito,-
honrando assim o nome que usa. ‘-
Ao moco academico e a seu pae, o illuslre director
geral do commercio e industria, as nossas felicilagdes, .

0. 8.

O HR W - | A
Companhia da Beira Alta

Ao fim de vinle e nove annos de distinctos servicos 4
Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes da Beira~
Alla, pediu a demissiio de Director o sr. Marquez de

Gouveia.
O conselho de Administracio concedendo-lhe a demis-.

glio pedida, ndio esqueceu prestar a devida homenagem
& dedicacio e inalteravel zelo como durante lanto tem-
po servio os interesses da Companhia. )

O logar vago pela demissiio do antigo Director foi sup-

primido. .
Tambem a seun pedido deixou hontem o servico da

Companhia o sr. Stévenin, que durante ¢cinco annos exer- *
cera as funcedes de engenheiro chefe dos servigos d'Ex-

ploraciio.
Brevemente serd publicado o novo regulamento da or-

ganizac¢io da Companhia.

bl aeas oL ETENC

" PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Oaminho de ferro do Porto 4 Po-
voa e Famalicdo

*

Sorteio de ohrigegdes e pagamento de juros
g (coupon n." 53) 2

8

No sorteio semestral a que no dia 22 de juhlo se procedeu de
dezoito obrigacoes, sairam sorteadas as dos numerds seguintes: 3,
52, 446, 775, 862, 1 173, 1.527, 1.874, 2.194%; 2.8135, 3.030, 3128, 3:459
3.618, 3.847, 4 791, 4 863 & 5.550.

0 pagamento d'estas dezoilo obrigagdes pelo seu valor nominal
¢ dos juros que lhe compelem do semestre corrente, bem como o
pagamento dos juros do mesmo semestre (coupon n.e 55) de todas
as outras obrigiacoes d'esta companbia, em circulagio, effectuar-
se-ha no dia { do proximo mez de julho e em Io(i'a's as quintas
feiras seguintes, das doze ds duas horas da tarde, no Porto, na sua
séde, ¢ em Lishon, na casa bancaria dos srs. Fonsecas, Santos &

Yianna.

Companhia do Caminho de ferro de Salamaneca

" & fronteira de Portugal

Assembleia geral | o

Sito convidados os srs. accionistas d'esta companhia possuido-
res de vinte on mais aecgdes (artigo 29.¢ dos estatiutos) ¢ os que se-
acharem wos casos delerminados no artigo 43.2 dos mesmos estas
tutos, para a assembleii geral ordinaria (artigo 37.° dos estatulos),
que deverd ter logar na cidade de Salamanca no 16 do. corrente,

O

-l
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Boletim Commercia] e Financeiro

0 conflicto que tlem estado imminente entre o8 Estados-Unidos e
o Japao, chamou de novo as atlengdes geraes para esle ultimo paiz,
cujos rapidos e comprovados progressos teem assombrado nestes
ultimos annos o mundo civilizado.

E' por isso, de todo o ponto interessante no actual momento,
inquiric da_sitha¢io economica ¢ linanceira do imperio japonez.

Esse trabalho foi feito largamente por occasiao da guerra russo-
japoneza; mas de entio para ca a situagio modilicou-se bastante €
1880 justifica o exame de elementos estatisticos mais modernos.

No fim de 1906 o Japao contava 50 529 236 habitantes; e a ilha
Formosa 3.082.50%. A divida publica elevava-se a 5.800 milhides de
francos, em numeros redondos. Possuia na metropole 10 035 Kilo-
metros de caminhos de ferro ¢ na ilba Formosa 310 Kilometros A
marinha mercante era constituida por 4 8135 navios a vapor, repre-
gentando 797.366 toneladas e 4005 navios de véla 110 lotal de
330.702 toneladas. '

Antes da guerra, em 1900 por exemplo, a divida publica era
apenas de 500 milhdes de yen, ou 1290 milhoes de [rancos; o
commercio geral avaliado em 1 254 milhoes de francos dos quaes

“diziam respeito 4 importagho 732,5 milhoes e a exportagio 521,5

milhoes. e, _

Depois da guerra a divida japoneza decuplicou (5.800 milhdes),
elevando-se o commercio: em 1905, a 2.025 milhoes—importacio
1.221 milhdes, exportacio 80% milhdes—e em 1906 a 2190 milhoes
—impartaciao 1089 milhoes, exportacio 1.101 milhdes D'onde se
conclue que em 1906 a balanca commercial era favoravel ao Jupio,
o que constilue um caso bastante excepeional, tratando-se de pai-
zes metropolitanos. Esta sitnagiio provém da consideravel expor-
taciio de sedas gregas e tecidos de seda, fio d'algodao, cobre, car-
viio, phosphoros, ele.

Pebaixo do ponto de visla economico pade pois dizer-se que
a situacdo ¢ bastante favoravel, revelando sensiveis progressos.

L

Outrotanto se pode dizer da sua sitvagio financeira, ndo obs-
tante o acerescimo da divida publica, a qual diga-se de passagem,
seria considerada como extremamenie modesta para qualquer paiz
europeu. 4 4

Resumiremos as phases por que tem passado a divida japo-
neza. Na epoca da sua organizacio pelo modelo europey, o Japio
tinha apenas uma divida interna de 5 milhdes de yen approxima-
damente; em 1878, a mesma divida elevava-se a 67 milhoes de
yen, dos quaes foram até hoje reembolsados 3.730.000 yen (0 praso
para reembolso completo termina em 1921).

A organizacio i enropeia estenden-se naturalmente ds finangas.
em 4880, a divida sommava 220 milhoes; em 1886, 250 milhdes; a
guerra sino-juponeza ndo teve grande repersussio na divida que,
em 1895 ainda era de 300 - milhdes de yen. Emlim, nas vesperas da
guerra mandchuriana, on seja em 1903, a divida elevava-se a 560
milhdes de yen.

Ainda que as despesas da guerra lenham sido avaliadas em
mais de 5.000 milhoes de francos, a divida publica apenas au-
gmentou 3170 milhdes. O restante foi fornecido pelos impostos
de guoerra.

Actualmente, como acima dizemos, a divida publica japoneza
eleva-se a 5800 milhdes de francos, ou 2.302.591.615 yen, repar-
tindo-se: em divida interna, 953.884.887 yen ¢ em divida externa,
1 358 milhoes de yen, o que no total representa approximadamen-
te na nossa moeda 1.044.000:0008000 réis.

-

0 ultimo emprestimo externo do Japio foi effectuado ja este
anno. E' de 23.000.000 libras, a 5 /o, inconvertivel antes de 1922
e ipteiramente reembolsavel em 1947,

Convém notar que este emprestimo nio foi realmente engros-
sar a divida japoneza na importancia referida, visto ser destinado
a0 reembolso do emprestimo de 6 ©/,, contratado em 1904, do total
de 15 milhoes de libras, em duoas séries. A operacio recente, pois,
muito contribuiria para_alliviar os encargos do thesouro, se por
outro lado o capital da divida nio fosse augmentado em 8 milhoes

0 servico dos juros da divida japoneza exige uma annuidade de
100 milhoes de yen; ora, segundo as previsdes orcamentaes, as re-
ceitas do exercicio de 1907-1908 devem elevar-se a 524 milhides de
yen, pelo que aguelle servigo nio absorve mais de 23 °/, dos re-
cursos do thesouro, ou sejam apenas mais 9 °/ que antes da guerra
mandchuoriana.

As cotacOes dos titulos da divida japoneza, lanto interna como
externa, colados nos mercados linanceiros da Enropa, teem-se re-
sentido ultimamente de uma certa desconfianca que persiste a res
peito do Japao, ao qual, com razdo ou sem ella, se altribuem pro-
positos megalomanos que nio podem ser levados a effeito sem
guerras.

Independentemente do conflicto internacional em que se acha
envolvido e da agitacio que lavra na Coréa, o Japio, a acreditar no
que referem os grandes orgios mundiaes, maniém em intensa
actividade os seus arsenaes militares, d'onde se infére muito nato-
ralmente que ndo é nnicamente a prudencia que impera no espirito
dos japonezes. Sio estes boatos que estio attingindo de uma }orma
grave o crédito do Japae e nelles se filia a causa da baixa de cota-

goes dos seus [undos.

|

Se o Japio se applicasse a por em evidencia 0s seus progres-
s0s economicos de preferencia aos seus talentos estrategicos, 6
fora de duvida que nio tardaria a vér o sen papel mais altamente
valorizado nos mercados europeus e o crédito custar-lhe menos
caro; e como a maior parte da sua divida é reembolsavel a curto

raso acharia facilmente quem [he emprestasse 4 taxa normal, o que
he permittiria reduzir de 20 a 30 milhoes de yen (9.288 a 13.932
contos de réis approximadamente) a annuidade gue destina ao
servigo dos seus empreslimos. -
w

A situacio monetaria dos grandes mercados nao soffren modi-
ficaclo sensivel durante a (uinzena,

Em Loadres, no mercado livee, 0s emprestimos a curlo praso
e mesmo os descontos chegaram a fazer-se abaixo da taxa de
31/,°/,. Mas as letras a seis mezes nio leem encoutrado lomadores
gendio a 4/,

Em Berlim ha a registar a melhoria da situagio do'Banco do
Imperio, segundo os balancetes publicados. O desconto livre des-
ceu nesta praca de & '/s a & Yy °/fe.

"

As importancias em caixa nos bancos de Lisboa e Porto eram
em 30 de junho ultimo, as que coustam da seguinte nota, conforme
08 respectivos balancetes:

Banco Commercial de Lishoa...... . 506 contos

» Lisbhoa & Acores. .......o.00 877 »

»  Nacional Ultramarino....... . 83 »

» de Portugal.... ....o.conve 11528 »
London & Brazlian Bank (Lisboa)... 260 »
» B » (Porto).... 337  »
Banco ALanga: . west o o s6 cnvsvant 320 »
o Commercial do Porto......... 333 »

» HDTUBIIO ss svec et ssosmansaese 2

A seguinte nota indica os depositos @ ordem nos mesmos Ban-
cos ¢ na referida data:

ATDINGH -« <5 Tomen ba snibonn sheiodone AL EONOE

Commercial do Porto.. «.evevvveece. 1468 »
MOtuario. <« cseisioniaciiisanesins 95 »

« London & Brazilian (Lisboa).......... 661 »
s » »  (Porto)..e.o cvees 630 »
Commercial de Lishot.. .o eeevvvenes 3431 »
Lishoa & ACOres «....coevvvvinniees LO5L
Nacional Ullramarino.. «ccceevess oo 1,143 »
POITORAL ss e onantng. o, s 000y bales e ~ BEBT o B

A conta de Ganhos e Perdas dos mesmos eslabelecimentos,
achava-se na referida data representada pelas seguintes importan-
cias:

(Ganhos o Pordas Oapital
Conton de réis Contos de réis
AR xibipows oasaenm v 6 4.000
Commercial de Lizboa. .... 14 2 000
» do Porto....... 119 7.000
Nacional Ultramarino....... 214 3.400
Lishoa & Agores........ .. 155 4.500
WOLUATIOS o oo e Dviataabsia os 5/0% 6 300
PORUERY. 2 - (o o i s T s 807 13.500
*

0 acontecimento mais importante occorrido durante a quinzena
na nossa bolsa foi a fluetuacio de precos das accoes da Compa-
nhia do Assucar de Mocambique, Esle papel, que no fim da quin-
zena anterior ficdra a 528400, devido a varios boatos que circula-
ram e jiagora considerados na praga como inverosimeis comegou
a descer repentinamente chegando a 475000 réis. Com o desmen-
tido dos boatog veio ponco depois a reacgio e ja hontem fechon
a0 preco de 508000 reis

No mercado a praso tambem tiveram algum movimento as
obrigagoes dos caminhos de ferro da Beira Alta ¢ as acgdes da
Companhia de Mog mbique.

No mercado a contado ha a registar principslmente um reguolar
movimento nas inseripgoes, as quaes por tal motivo apresentam
firmeza de precos,

A |l(ll.ll acho do fim do mez, ﬁllmrle 08 prejuizos em valores ji

( a

reportados de mezes anteriores, aligura-se sem dilliculdades.
_ bamos a seguir as ullimas cotacOes cambiaes :
— = e —— —
EM 31 DE JULNO uM 15 pDE JULWO
—ee e ™ et
Comprador| Vendedor *C'ompudor Vendedor
Londres cheque ...........|] 52 ) B 52 1 ‘52
ol 3 ottt -8 MR (B e
Paris ChEqUe.............] 350 | 552 | 549 551
Berlim . » .............} 225 151 226 13| 225 226
Amsterdam cheque.........} 382 I84 381 383
Madrid cheque............l 810 816 812 822
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

— P S—————
l JULHO TaT
»oLsSAS ) 6 | 17 |18 |19 20 lo2 | | 2| o | 2 | e ( % | 0 | 8
Lisboa : Inscripcfes de assent| - | 43,200 48,20 4320 4320 43.:0 4343 4Lobl 4340 4340 4340 4340 4340 4380
» coupon . .| 4‘3,80 42,32 42,80 4280 4280 42,80 L,Jo’ 1295 43 | 4295 42 95 43 | 43 45,10
Obrig. &9/, 1888........... & “ ) 21750 - | - 21 700( 21 700, 21650 21.650 | g im 630
| » &9 1890 assent....| - = = " - - - s @ |
| » 5 % 1890 coupon .. i - - - | = -~ = - - - - 1
» fo % assent ...... 61800 - | - 61.500 - - - h:l..’)ﬂf) - ~ - ' Gl 800 61 200 60 200
» Fg /5 °/a coupon int . - a2 91 61.70 =~ - —- | 6L.700 - - 61.700, ﬁl SUU 6:2.200
»  externo 1.* série..... 62.200, 62. 200 62. 200 62.200 62 .».’GUI 62200 62.200 - bz 200 - = “
» 30/, 4903....c..00..f 98,0 9800 - 9800 - | - 92500 - | 9300, - - 2 9300 9300
»  Tabacos coupon. .. .. ! - ~ - | 922001 - - | 925000 - o R JRGE SR (11 e MRS i
Acgbes B. de Portugal. ... .. 176 5()01?7.00ﬂ;177.0(h)l?7 000, - 177500 -~ - HTT500177.500147.500, - = =
» » Commercial ..... : 132 400| - - - - - 130600 - - - 113 500131‘50:1( -
» » Nac. UIluumuum' 91 50l1| 91.800! 92.0000 92.3001 =~ 92900, - 93 000 92.200f - = &2 l 945000 -
. v » Lisboa & Agortw'll’) 500, - - | = |ns000 - 1157000 - |11570) - ~ |1158000 - s
»  Tabacos coupon . .. . 106.000106.500 108.500108.500[103.500/108 500 108,00~ [108.000,108 200108, 201 108.500 109 500/110.007
v Comp. Phuaphoros 2 e = —~ L BT 000 67.100; 67.000] 66 8001 66 BUU; 67.200 67.200 67 000 67.300f -
5 i T l ~ |sgo00] - |ss000 - - | 87500 86600 & 2| 81000, - fi
S5 Nactonal ... o = = - - 1 12400] 12.400( 12.400 12.300 - - - 12350
Olmg prediaes ﬁ Ofi sl gy 92,000 92.000! 92 150; 92,0007 - 91.700( 92,000 92.000, - - - 92 GUD| 92.0000 92.000
» » DY g ecunnns 87 700 »7.950, 87.600 85.000] 88.200) 88,150 - 88.500; 88.650/ 885500 88.550 88 000! 88.600! 88500
» (. Beira Altat.c gran; - - - - ~ = |59.0000 - 58400 - - | 58.500, 58.500] 5S 800
» » Real 3 9/, 1.0 grau| - - - - - [ 66000] - | - | 65000} - - - | 55600
- 9" L 3 % 90 » | 55900 55.900/ 55.850; H5.900] - H0.800, 55.700, 55,700 - - - 55 8600} - -
» » Nacional 1. série.| = | - - = = -~ —= =~ - - - - =
» » Atravez d’Africa. .| 84.000 84 000! 84 000, 84. OUllr 84200, = ~ | 84300, 84 500, 84500 84500 -
Paris : 3 9/, portuguez 1.* mw 66,70 66,80 66,70, 6660, 66,65 66,75 66,60 66,60] 66,60 66,5 65,0, 6795 - .
Acgdes Comp. Real ........ 470" -~ - | 470 -~ | 470 |472 | 469 ety - =
»  Madrid-Caceres..... I 47,500 - 47 50 47,50 = 49 - 49 18 50 - 46,50, 47,75 - =
»  Madrid-Zaragoza....| 880 | 885 | 885 | 881 |38250880 (378 [3712 (879 (8% | - | - | - | =
» Andaluzes ......... 191 |188 [189 188 189 1188 | 183 | 181 | 185 118150 - & = &
Obrlg Lomp Real 1.° gmu 358 I 365 855 355 5 3567 356 | 355,25, 857 857 356 - 358 | -
I w 29 » 805 ! 804 304,25 301,25 34 303 302 | 302 312 302 302, | 802 302 -
» »  Beira Alta...' 82250 322,60 = 822 50 82250 325 I i3, Al 321 322 X | I
»  Madrid-Caceres. .. .. | 163,50 163,70 163 163 16250 163 | 163 161,500 162 | 164,50 162,50 162 | 16350 -
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