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Linha do Sado

or diversas vezes tenho posto em relevo a impor-
lanecia d’esta linha, o valor do seu (rafego prova-

vel, a urgencia da sua construcedio para se valo-

rizar uma vasta regiio que tantas riquezas agri-
Colas e mineiras encerra. Nfio virei hoje repetir o que
0s leilores ja conhecem: limitar-me-hei a dar a nolicia
do projecto de um dos trocos ultimamente elahorado.

A saida de Setubal deu logar a mulliplicados estudos e
Controversias achando-se concluido um projecto de alra-
Vessamento do esteiro de Marateca, bastante directo e
N&o dando logar as ohjecedes que fizeram abandonar o
tracado pela boca do esteiro. 0s langos seguintes: Cama-
inheira a Alcacer e de Aleacer & mina da Caveira além
de Grandola estfio ja aprovados. A 2.* secefio, do Canal
4 Garvdio, esti em estudo, tendo sido apresentado o pro-
Jecto do 1.0 ¢ 2.0 lancos, do Canal (esla¢fio que serve a
Mina da Caveira) a Alvalade: procede-se aclualmente
408 trabalhos de campo do ultimo lancgo, "Alvalade a
Garvio,

Offerecen uma parte d'esse estudo alguma difliculda-
de. A ribeira de Grandola, afluente do Sado, ¢ separada

0 valle principal por um extenso contraforte. que era
Preciso atravessar e cujos aceidenles tornam os primei-
Fos Kilometros do lango excepcionalmente earo, compa-
rado com a nolavel facilidade da maior parte da linha

0 Sado. .

Tl‘anspﬂslu esse contraforte, o I.ru(,'.ado vae enponlrar
& margem do Sado proximo de Sanla Margarida dqs
Bairros ao Iando da qual caminha sobre uma chd, depois

€ atravessar a ribeira da Corona, alé proximo da con-

fluencia da ribeira de Campilhas, que alravessa junto da
sua confluencia com o Sado, terminando o lango pouco
além de Alvalade.

S@o oplimas as condi¢des de planta e perfil,

Com effeito os alinhamentos reclos sommam 24.420™ 59
contra 5.504".77 em 24 curvas cujos raios variam en-

tre 300" e 1.000°, sendo de raio minimo apenas 8, 3 de,

350™ e 2 de 400", Chega a haver um alinhamenlo inin-
terrupto de 9.700™.

Em perfil encontram-se 23 palamares com 7.871%,76,
12 declives com 7.951".28 e 13 rampas com 14.102°34.
A inclinaciio maxima é de 413%™,

0 esludo foi dividido em dois lan¢os, tendo o primeiro
6.375m.36 e 0 segundo 23.550™.

No primeiro lan¢o as terraplenagens atlingem 33:990®3
em rocha dura e 58.536 em terra compacla, o que dé
V™ 628 por melro correntle.

0 segundo lan¢o lem 96.624" em rocha dura e 215.888
em lerra compacta, ou 103,364 por metro.

E’ previsto o transporle de 84.751™ em vagon.

Sfio numerosas e unportanles as obras de arle pre-
vislas.

A ribeira de Grandola ¢ transposta ao k. 2,161 sobre
uma ponle semiparabolica de taboleiro inferior com um
vio de 30™. .

Ao k. 5,800 foi preciso transpor a profunda quebrada
do Barranco sobre um viaducto de 2 viios de 50® cada
um, de laboleiro superior, com um pilar de cantaria e
alvenaria de 23,40,

A viga conlinua, de 5™ de alto, é de rotula de malhas
largas.

Ao K. 11,750 a ribeira de Corona ¢ (ransposla sobre
um viaducto egual nas dimensdes ao do Barranco, salvo
a altura do pilar, que é de 30,70.

Ao K. 26,330 enconlra-se a ponie de Campilhas, com 3
vilos de 307, viga conlinua semiparabolica, laboleiro su-
perior, pilares de pequena altura:

Nos apoios eontou-se parcimoniosamente com as can-
tarias em vista da falla de pedra apropriada na regifo.

Além das obras de arle prineipaes ha 53 aqueductos,
11 pontdes de alvenaria de 3"=<3", 1 ponldo metallico
de 4™ e 3 siphQes para passagem de agua.

Sdo 21 as passagensde nivel das quaes apenas 3 teem
de ser guardadas. Ha 5 passagens superiords e 3 infe-
riores. :

Conta-se com 3 estagdes: Azinheira do Bairro, Ermi-
das e Alvalade, lodas de 4.* classe.

O or¢amento allinge 545:0003000, assim divididos:

Esludos ..,.:... i NI 7848144
Expropriacoes . .. 15:537 8497
Terraplenagens. .. ... .. o cseen 197:309802%
Viaduetos ¢ ponles. . ... PO TR h 906205000
Obras de avle.. o..... SLE A D 1925108
Obras acooSSOrIS. wale  eivien avwnaiin 0:3558170
Estaghes ¢ casas de guarda. .. ... 35486365
Y12 € QCOOSSOMMOS oo « viersrmns  ossinciors 158: 7525108
ROICRIUDN0 . o, ws oa e clainsa v ade e - 2:8148028
CArredondamentos .. ... 1095181
SE5:0003000

Corresponde a esta despesa a média kilometrica de
18:2115978 réis, em que as obras de arte especiaes en-
tram por 3:0005000.

Todo o projecto estd cuidadosa e intelligentemente es-
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tudado, altestando a competencia do esperancoso enge-
nheiro que o elaborou, o sr. Arthur Bual.

Na respectiva memoria é feito um proficiente estudo
da regido sob o ponto de vista do trafego e que por
aquelle engenheiro foi desenvolvido numa inleressante
conferencia na Associacfio dos Engenheiros Civis.

Sf@o postos em relevo 0s enormes encargos (que a mer-
cadoria suporla por falla de transporles faceis.

0 seguinte quadro synoptico é bem frizante, indicando
0 custo do transporte das mercadorias importadas que

vao em barco alé Alcacer:

De Lisbox para Grandola Cercal Balrros
Adubos —1 saca de 50 kg. ..... 140 réis 200 réis 260 réis
Petroleo — 1 caixa de 36 kg. .... 250 » 200 » 370 »
Farinha — 1 saca de 78 kg...... 370 » 3530 » 620 »

De Sstubal ;
i volume de 75 kg.. ......... A 230 » 350 » 430 »
1 volume de menos de 75 kg. .. 150 » 210 » 250 »

O transporte de uma saca de trigo de Alvalade para
a estacfio do Carregueiro custa 200 réis e o de uma saca
de 50 kg. de adubo custa 100 réis, accrescendo [rele de
200 km. no caminho de ferro.

O seguinte quadro indica o custo da mercadoria ex-

porlada:

Mercadoria exportada — Prego do transporte até Alecacer

Para Lishoa de Grandola Cerenl Bairros  Ercingas
Cortica, 15 kg..... B e 40 rs. 60 rs. 80 rs. 100 rs.
Carvao, saca 13 arrob... 200 » 300 » 500 » 600 »
Travessas « -« coce cos. 70 » 80 » 90 » —
Metro cubico de madeira 18800 » 48900 » 25000 » —
TR0, 181 <. vaniaisoe 20 » 30 » 5 » 40 %

Vé-se bem quiio elevado é o onus imposto 4s merca-
dorias e o beneflcio que & agricultura da regido advira
da construciio da linha.

Por maioria de rasfio as minas ali existenles s6 com
3 caminho de ferro poderdio ter explora¢iio remunera-

ora.

Tanto a mina da Caveira, como a da Louzal, teem mas-
sas de minerio com fraco teor de cobre, que s6 pode
~ ser exportado para aproveitamento de enxofre, e tendo
frete muito barato.

Logo que esteja concluido o estudo do lanco de Alva-
lade a Garviio, ficard completo o projecto da linha do Sa-
do, em toda a sua extensdo, que ndo andard longe de
130 Kkilomelros, custando cérca de 2.000 contos. A sua
construccdio importard um encargo annual inferior a
120 contos, que terd sobeja compensaciio no rendimento
obtido e no desenvolvimento da regiio. Nio me cansa-
rei pois de proclamar a necessidade da immediata reali-
zaciio d’este melhoramento, cujo aleance, sob ponto de
vista economico, reputo incaleulavel.

J. Fernando de Souzd.

e
_Higiene das fabricas

Um dos males da nossa administra¢fio publica reside
na falla de methodo no trabalho, na distribuicfio dos
servigos e na sua organizagiio; oulro na falta de espirito
de conlinuidade ou de seguimento, d’onde resulla uma
fluctuagiio de direc¢dio, uma indecisiio de orientaciio e
de propositos, uma variedade de aspiragdes e de reso-
lugdes verdadeiramente lastimavel.

Em fisica chamam-se doidas as agulhas magneticas
que perdem a propriedade de indicar a tramonlana, sem
rumo certo; e chamam-se tambem doidas as balancas
com o cenlro de gravidade proximo do centro de sus-
pensao.

Com grande propriedade se pode eslender o qualificati-
vo fs administra¢des sem rumo, sem norte, €em uma orien-
taciio definida e constante, propensas a varia¢des como me-

* Este prego refere-se ao transporte para o Carregueiro.

ras agulhas no fulero mal firme do governo; 4s adminis-
lragOes, desiquilibradas, ou em equilibrio indifferente, sem
a eslabilidade que dd a preponderancia d’um sistema,
d’uma opinido, d’'um fim, alavancas que osecilam ao me-
nor impulso e que a oscilar ficam emquanto o s6 altrieto
| do meio social as ndo aquieta e socega, sem firmeza,
inconstantes.

Os exemplos com ue podia provar-se e demonstrar-
se 0 nosso asserlo, ametidam-se todos os dias e anlo-
Iham-se em qualquer dos ramos da adminisira¢io pu-
blica: nfio ha methodo de trabalho nem ha persistencia
de planos.

Vejam-se as reformas que tem padecido o ministerio
das obras publicas: vejam-se alé as que nos ullimos tem-
pos teem sido inflingidas & secretaria da guerra, apesar
da paz. '

D’esta falta de methodo no trabalho e da falta de nor-
mas que o acompanha, sem a disciplina essencial ao
exilo, sem a tradi¢ciio essencial & escola, resulta que os
servicos alropelam-se e complicam-se.

Ha interferencias penosas; as esferas de acciio de cada
ministerio, de cada direcciio collidem umas nas oulras.
D’umas vezes cenlraliza-se, d’outras descenlraliza-se.
Formam-se reparticdoes autonomas, administracdes inde-
pendentes e ao mesmo tempo formulam-se regulamentos
minuciosos e estreitos, que quasi designam e eslabelecem
0os modelos de maltrizes para talho de letira de cada
amanuense.

Sem alargar muito, por agora, o campo das nossas ob-
servagdes, baslard nolar que varias obras publicas sfio
executadas por pessoal inleiramenle alheio aos quadros
do ministerio que trata juslamente d’estas obras e que
muilas vezes as paga. Basla saber o que tem havido de
complicado nas relagdes dos funceionarios, na interpre-
tagio dos regulamentos e na execuciio da fiscaliza¢ao
de generos alimenticios, ou na inspec¢fio sanilaria.

Varios servigos eslfio, a um tempo, no ministerio das
obras publicas e no ministerio do reino, duplicando-se
excusadamente. E depois succede que, por cada uma
das partes, que ndio queira ser beligeranle em compe-
tencias officiaes, suppor que a collega tomaré a allerna-
tiva, varios servicos ficam por lazer em allenciio a
esles melindres, apezar das reparligdes, conselhos e

Jjuntas.

Temos uma lei de 1863 sobre o estabelecimento de in-
dustrias insalubres incommodas ou perigosas. De 1863
para ci quantas industrias novas surgiram na lecnolo-
gia; quantas industrias modificaram profundamente os seus
processos, as suas ferramentas, os seus meios de (ra-
balho; quantas allera¢des nos modernos motores e nos
geradores do vapor?!

Mas a lei de 1863, decrepila, incompleta, continua com

equenos, raros e quasi inuteis remendos, porque sendo
ei referenle a cousas lecnicas e sanilarias ¢ assunlo
para dois ministerios, ou mesmo lres contando o' da fa-
zenda, e isto de ministerios distinclos ¢ 4s vezes mais pa-
ra separar do que as fronleiras lerritoriaes que dividem
nacoes.

Além do que, como o eslofo tem de ser applicado em
sobreposi¢Oes, falta noutras parles apparecendo lacunas
ou meatos na legisla¢ho por onde frequentemente pene-
tra o arbitrio.

Ha uns annos a esta parte, a nossa administra¢iio
mostrou preoceupar-se muilo com assuntos de higiene
publica e engenharia sanitaria.

Nos dois ministerios do reino e obras publicas houve
as demonstragfes exteriores em que se traduzia essd

preocenpacio. |
Reformaram se os servicos em ambas as secretarias
e creou-se o conselho de melhoramentos sanitarios que
funcciona regularmente e ¢ uma das estagdes por onde
tem de lransitar os projectos das edificagtes de Lishoa
que vio & reparticiio lechnica da camara municipal em
primeira visila. 1.8
Mas o plano que levou a4 ereaciio d'eslas instancias nio
foi harmonico. Pulverizou os servigos que ficam reparli-
dos pelo ministerio do reino e das obras publicas, em
que interessa & policia civil, aos delegados de saude,

inspeceiio sanitaria, & inspecc@io de farinhas, plio e gé-
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neros alimenticios, 4 dos medicos velerinarios officiaes,
aos engenheiros de obras publicas e induslriaes.

Tanta enlidade diversa !

E d’ahi resulta que ha cousas que esldio ainda para se
regular, e que no nosso apparelho governalivo ha orgéos
talvez a mais, e funcedes certamente a menos.

Assim, por exemplo, nada lia decretado sobre a higiene
das officinas e as poucas disposicies vindas a lume pelo
ministerio das obras publicas sobre o assunto nio lem a
devida ligaciio em corpo de doulrina.

Como nio se redigiu ainda o eodigo do trabalho, nao
se fez ainda o regulamento de higiene fabril.

Pois era um bom servico a prestar as classes (raba-
lhadoras que, pela dureza da vida que levam, pelo uso e
abuso do trabalho das mulheres e dos menores, do tra-
balho noecturno, do trabalho com excesso: pelas exigen-
cias da vida cara com suggestdes de despesas superfluas
e gaslos nocivos, com imperiosas necessidades de ali-
mentaciio e moradia: pelas condigdes do meio especial
em que laboram, lanto carecem da aceio tutelar dos go-
vernos e do amparo que ella Ihes influa na prolecgio
sanilaria. no acaulelamento contra desastres, no auxilio
contra 0s precaleos da sua condiciio social, no estimulo
& previdencia, @ economia, ao mutualismo @ & solida-
riedade.

Faltam-nos, codificadamente, as disposi¢des em que se
estabelecam as devidas exigencias de cubagem de ar,
de ventilaciio, de illuminagdo, de aquecimento das ollici-
nas, a sua canalizaclio de dejectos e residuos industriaes,
08 seus lavatarios, os seus refeilorios 0s seus vesliarios,
a largura e as guardas das suas escadas, 0 numero e
largura das suas portas, a collocagio dos seus velos
molores, o funceionamenio dos seus ascensores e ica-
cargas, as desinfecedes periodicas a que ali deva proce-
der-se, as caiacdes e pinluras, a nalureza dos sobrados
e pavimentos, a eliminagiio das poeiras prejudiciaes, o0s
limites da humidifica¢io e de temperatura, a nalureza e
forma das coberturas, as precaugdes contra incendios e
conlra os Lraumalismos.

Nio descuram as nacgdes, mesmo as que minguada
actividade industrial representam, de se oceupar do
assunlo.

Era seguramente ulil que enlre nos se [izesse 0 mesmo,
mas simplificando, reunindo e methodizando 08 S8IViGoOs
que nio eslio somenle incompletos e pluri-subdivididos

mas baralhados.
S
PARTE
Presidencia do Conselho de Ministros

 Senhor.—Pela Camara Municipal de Montemor-0-Noyo lem sido
Msistentemente pedida a construcgio de um ramal de aruuuu_h:.z dg.
ferro entre aquella importante povoacio © a estagdo do mesmio
nome da linha do sul, a fim de se remediarem 0s inconyenientes
da consideravel distancia que tem de ser percorrida pela estrada
ordinaria. . ;8 ol
As<importancia do trafego ndo seria sufliciente para COMpENs
em condicoes normacs o eneargo da consirucgio, tanto mitis que
08 recursos creados pelas leis vigentes para @ construcgao (!.I?
inhas complementares dos caminhos de ferro do Estado lp.(!il! a
sua natural applicagiio o tantos trogos de interesse geral ¢ de re-
conhecida importancia, ainda por fizers : Ry,
Tendo porém declarado a camara que estava pronta a levanti
Por emprestimo ¢ a entregar ao Estado a quanlii peeessari p.u] Hl
& construcgio do ramal, estimada em i?p:mmmm 'S, ;1ssu1}1lnu|._u
2 parte do encargo do juro e amortizigio que excedesse o rendi
mento do mesmo ramal, acceilando [axas mwals allas que as da {:_1.-
rifa geral para o tornar mais rendoso, nenhum eneargo resultaria
desta combinagio para o Estado, que gncontraria no ll‘llll.l.l.()'rllll
ramal da linha do sul a compensigio s despesas de p:\i[.i.fu'l :again‘
Mandou-ge por i8s0 preceder a0 inquertio iljl-l!lllliihil.‘illl\i] ; l.
Wilidade publica para a classificacio do ramal, uus‘tul mos do ll
ereto de 6 de ontubro de 1898, ¢ por decreto de 29 do ez findo
(i aadiecionado ao plano da réde (_-.ump!uuu-nlas' 10 :‘;-u‘l. do lu.y_).‘
Para que a construccao se possi vﬂl;uu.uuw i_ncu:sg__u_[uc‘ il :'1
ll{l;ara municipal s¢ja autorizada lu_ couly;u|sl°itu::]u:mprm.nno amor-
izavel em curto prazo, nas condicoes IMHGHIRR. B e
'CumLprc;ﬂslmllequulios ndo poderd o rendimento do ramal differit

o

—

muito da annuidade precisa, e como das receitas de viagdo tem a
camara disponibilidades, ndo podem ter estas melhor applicagio
que no pagamento dos encargos de um ramal cuja consirucclo €
considerada pelos municipes como o mais impoctante melhora-
mento que no concelho pode ser [eito.

Niio hesita por isso 0 Governo em propdi a Vossa Majestade uma
providencia administrativa que, sem encargo para o Estado, satis-
faz as aspiracoes de um importante municipio e constitue salutar
exemplo da cooperagio local na realizagio dos melhoramentos
materians,

Paco, em 12 de junho de 1907.—Joao Ferreira Franco Pmnto
Castello Branco—Antonio José Teiwveira de Abrew—Fernando Augus-
to Miranda Martins de Carealho—Antowio Cartos Coelho de Vascon-
cellos Porto—Ayres de Ornellas de Vasconcellos — Luciano Affonso
da Silva Monteiro—José Malheiro Reymao,

Attendendo ao que me representaram o Conselheiro de Estado,
Presidente do Conselho de Ministros, Ministro e Secretario de Es-
tado dos Negocios do Reino, ¢ os Ministros e Secretarios de Estado
das oulras reparticoes: hei por bem decretar, para ter forca de lei
0 seguinte: i

Artigo Lo B autorizada-a Camara Municipal de Montemor-o-No-
vo a contrair na Caixa Geral dos Depositos um emprestinio em
conta eorrente de 170:0005000 réis, com :lp]llilrugx’m a construccao
de um ramal de caminho de ferro de via larga entre a villa de
Montemor-0-Novo ¢ @ estaciio do mesmo nome. - *

Arl. 2.2 0 emprestimo, amortizavel no praso maximo de trinta
annos, serd contratado com a Caixa Geral de Depositos para licar
dordem do Coneelhe de Adminisiragao dos Caminhos de ferro do
Estado, nio devendo a respectiva annuidade exceder o limite de
7.5 por cento ¢ com a feuldade de antecipagio da amortizagio.

Art. 3° Logo que se realize o emprestimo, a Administragio dos
Caminhos de ferro do Estado procederd a construegiio de'um ra-
mal economico de via larga da linha do sul que, partindo da este.-
o de Montemor, v terminar junto di villa do mesmo nome, o
qual serd explorado peli mesma administracio e licard fazendo
parte, para todos os effeitos, das linhas do sul e sueste. A mesma
administracio ird levantando as quantias necessarias para o paga-
mento da construceao,

03 juros duranle a construecio serdo lingados & respectiva
conta corrente a debito da camara.

Arl &.° Logo que o ramal entre em exploracio, a receita brata
total do mesmao, incluindo impostos, serd entregue semestralmente
i Caixa Geral de Depositos, para pagamento do juro e amortizacio
do emprestimo.

Arl. 30 No easo de sera receita fixada nos termos do-artigo
anterior, inferior 4 annuidade necessaria para juro ¢ amortizagio
do empreslimo, a Camara Municipal de Montemor-0-Novo entrard
no respectivo estabelecimento bancario com a quantia que faltar
para a perfazer, consignando para esse efleito as disponibilidades
da receita de viacio e augmentando na percentagem addicional s
contribuicoes geraes do Estado o necessavio para solver aquelle
encargo se porventura nio forem sufficientes as referidas disponi-
bilidades.

Arl. 6.2 As taxas especiaes estabelecidas paca o percurso de
passageiros ¢ mercadorias do ramal oderdo ser superiores as da
tarifa geral das linhas do estado e fixadas por [orma que tornem
a exploracao do ramal o mais productiva possivel sem prejuizo do
desenvolvimento do trafego. g

Art. 7.° Fica revogada a legislagio em contrario.

0 Conselheiro de Estado Presidente do Conselho de Ministros,
Ministro e Seeretario de Estado dos Negocios do Reino, e 05 Mi-
nistros e Secretarios de Estado das oulras Repartigdes, assim o
tenham entendido e fagam executar Pago, em 12 deé junho de 1907.
— REL—Jodo Ferreira Franco Pinto Castello Branco, Antonio José
Teiveira de Abrew, Fernawdo Augusto Miranda Martins de Carva-
tho. Antonio Carlos Coetho de Vasconcellos Porto, Aljres de Ornellas
de Vasconcellos, Luciano Affonso da Silva Monteivo, Jos¢ Matheiro

Reymdo

Ministerio dos Negocios da Marinha
e Ullramar

Secretaria Geral

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secrefario de
[stado dog Negoeios da Marinha e Ultramiar;

Tendo ouvido a Junra Consultiva do Ultramar ¢ o Couselho de
Ministros; e

Usando da faenldade concedida ao Governo pelo § 1.2 do avligo
5.0 do Acto Addicional & Carta Constitucional da Monarchia :

Her por bem deeretar 0 seguinle .

Artigo 4.0 0s engenheiros, conductores, apontadorss e mais
pessoal dos quadros das obras publicas do ulframar, ou das dire~
ceoes da construecio, exploragio, e liscalizagio dos caminhios de
ferro ultramarinos, quando em servigo fora da séde da sua resis
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dencia official e a mais de 10 kilometros d'esta, teriio direito a
uma ajuda de custo diaria, que lhe serd abonada nos termos do
presente decreto e segundo a tabella annexa gue vae assignada
pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Marinha e
Ultramar.

_ § unico Estas ajudas de custo serfio abonadas, além dos ven-
cimentos ordinarios estabelecidos para os mesmos funceionarios,
e nio excluem o direito a abonos para transporte exclusivo do
pessoal, instrumentos, material de acampamento ¢ outros arligos
mdispensaveis para o desempenfio da commissio de que esse
pessoal [Or encarregado.

Art. 2° A residencia oflicial dos directores das obras publicas
€ na capital da respectiva provincia ultramarina, a dos directores
da constljuc%{zo. exploracdo, fiscalizacio dos caminhos de ferro,
nas localidades que forem testas das linhas ferreéas sob a sua ju-
risdicio; a de todos os outros engenheiros de obras publicas e
caminhos de ferro ¢ fixada pelos governadores das provincias, sob
proposta dos directores ou chefes de servigo.

Art. 3.° A residencia oflicial dos conductores ¢ apontadores de
obras publicas ou dos caminhos de ferro serd fixada pelos dire-
ctores ou chefes de servigo

_Art 40 Quando, por motivos de servigo e com aulorizagio supe-
rior, o8 engenheiros de obras publicas ou de ceminhos de ferro
tiverem de estar ansentes da sua residencia official, em localida-
tj.ps ultramarinas fora da provineia em que servem, serd a ajuda

¢ custo a que se refere o artigo 1 ° substituida, durante todo o
tempo da ausencia, pela ajuda de custo extraordinaria fixada pelo
Governo

§ unico. A autorizagio a que se rvefere o presente artigo £6 po-

de ser dada pelo Governo da m8tropole.
. Art. 5.° As ajudas de custo serdo abonadas desde o dia da par-
ida até o dia do regresso 4 residencia official, tendo-se em vista
o disposto no artigo precedente e nos artigos 6.° ¢ 7.0 do presente
decreto

Art 6° As ajudas de custo serio, em regra, pagas depois de
apresentado o documento comprovativo do servigo desempenhado
fora da residencia official.

§ 12 Para os directores das obras publicas e dos servigos de
construcgdo, exploraciio ¢ fiscalizagiio dos caminhos de ferro o do-
cumento serd um relatorio da visita feita ou do servigo desempe-
nhado e apresentado ao Goyerno da provincia ou de districto au-
tonomo,

§ 20 Para o restante pessoal 0s relatorios serio apresentados
a0s respectivos directores ou chefes de servigo. ey

Art. 7.° Com excepgio das ajudas de custo extraordinarias a

ue se refere o artigo 4.2, as ajudas de custo s6 podem ser abona-

s em oitla anno :

Durante 180 dias aos directores de obras publicas ;

Durante 120 dias aos engenheiros em servigo nas direcgoes de
obras publicas ;

Durante 60 dias aos engenbeiros directores da construecio, ex-
ploragiio e fiscalizagio dos ¢iminhos de ferro ;

Durante 270 dias aos engenheiros em servico nas direccdes dos
caminhos de ferro ;

Durante 360 dias aos conductores, apontadores ou fiscaes de
obras, tanto das direcgoes de obras publicas como dos caminhios
de ferro ;

Durante 180 dias aos pagadores das direcgdes dos caminhos
de ferro ;

Durante 180 dias aos ajudantes de pagadores das direcgoes de
caminhos de ferro;

Durante 180 dias ao flel dos deposites dos caminhos de ferro;

Durante 90 dias aos amanuenses das direcgoes de caminhos
de ferro ;.

Durante 360 dias ao medico e aos enfermeiros do servico de
saude, dependentes das direcgdes de caminhos de ferro

unico. Aos conductores ¢ apontadores de obras publicas as
ajudas de custo nio devem, ordinariamente, exceder quinze dias
em cada mez; porém, quando por molivo de servigos especines
e demorados tenham de permanecer fora da residencia oflicial
além dos quinze dias fixados, poderd o mesmo abono ser feilo ex.
traordinamente em relagiio 4 totalidude dos dias em que eMectiva-
~mente estiverem nesse trabalho

Este abono ex'raordinario s0 poderd ser feito mediante despias
cho especial do governador da proviacia ou districto autonomo,
sob proposta fundamentada do director.das obras publicas

Art. 8° 0 servigo feito pelos engenheiros na séde das sub-sec
coes de obras pub!]iuus nio da direito 4 I.IIjUI]:I de custo, a qual so
serd abonada durante a viagem, da séde da secgho respeetiva para
a sub-sec¢lo e vice-versa; quando feita com ordem ou autoriza-
¢ilo superior. :

Art 9° 03 empregados, tanto de obras publicas como de cami-
nhos de ferro, que exercerem funcgdes de calegoria superior i
sua, perceberdo. emquanto as desemperharem, o ajuda de ensto
correspondente a essas funcedes, nos termos do artigo 1.* do pre-
sente decrelo.

Art. 102 Aos engenheiros, conductores e apontadores da Direc-
&Ao das Obras do Porto de Lourenco Marques, creada lemporaria-
mente pelo decreto com forga de lei de 28 de marco de 1905, se-
130 abonados por mez quinze dias de ajuda de custo

§ wnico. Quando algum des empregados designados neste ar”
tigo tenha de viajur em servigo além de 10 kilometros fora de Lou-
rengo Marques, terd direito ao abono de ajuda de eusto diavia, por
tantos dias quantos forem aquelles que estiverem a mais d’aguella
distancia, comtanto que esse abono nio seja por mez superior a0
correspendente ao numero de dias do mesmo mez, diminuido de
quinze.

Art. 11.° Fica revogada a legislacio em contrario.

0O Ministro ¢ Seeretario de Estato dos Negoeios da Marinha e
Ultramar assim o tenha entendido ¢ faca exeeunlar. Pago, em 12 de
Juntho de 1907. — REI, — Ayres de Ornellas dé Vasconcellos.

Tabella annexa ao presente decreto

Ajudas de custo dlarias que compstem ao pessoal technico,
administrativo e fiscal das direc¢des das obras publicas
e caminhos de ferro do ultramar

Angola e Mogambique
Engenheiro director de obras publicas, de caminhos de

ferro e porto de Lourengo Marques.. ...« «.... 58000
Engenheiro-chele de secgio sub director de caminhos de

(114 {7 SRRARIE LML e, S PR S LU ety By (N IR 8 4 45500
Engenheiro aopxiliar................ LT A L 38000
Conductor de §* classe...... braasitine ad : 28000
conductor de 2.2 elasse . ov.ee .. e 15600
ConANCOr ARRTINOE ot matih b avis Kyrs Rt ae st e s s 15500
Apontador de 4. elasse..... c.neions R S e 15000
Apoptudor. de: TEBINSEY. & oo n i a1 s b g simin w5 nAES 18000
Thesoureiro pagador dos caminhos de ferto.. ... ... 28600
Ajudante do thesoureiro pagador dos caminhos de ferro 28000
Amanuense de 22 classe dos caminhos de ferro..... . 15000
Chefe dos armazens doz eaminhos de ferro......... T 35000
Fiel dos armazens dos caminhos de ferro oo « «oonn. 1500)
Medico dos eaminhos de ferro . o...s Ah i 450600
Enfermeiro dos caminhos de ferro ..... N T e 15000

Guiné, Cabo Verds, 3. Thoné e Priajzips e Tiuor

Engenheiro director de obras publicas. +... .....o000 45500
Engenheiro chele de Seceiio. c.ovvovive viviniveiness  4800)
Engenbeiro auxiliar. . - .. A T e L g )
Conductor de 1.* classe....... 25000
Conductor de 2.2 ofasse: cicccivssivisee sovasansss o 00
COUABOIOr GRRTHARL 1 o ai s usasnvs odns nEdrans e o esias 13400
ADONLAdOr 16 1.2 Cla80. » ) ootiosondns raite cebammbpons $800
Apontadon de R glas8e. v yin. wiiva v sa v e itsas s $800
India e Macan
Engenheiro de obras publicas. «.ovvvvves viieenseres 48400
Engenheiro-chefo 'de SECCR0 ..o ciie o nldl iaaeivvins 35000
SORENDEITD ARSI F e R ee et e b o 28000
Conductor de 4.2 classe.......o.vuens O I SO Sy 18500
Condiotor de: RS @it 1o iprepsdumpdvrwsur s osni e 15200

Paco, em 12 de junho de 1907. — Ayres de Ornellas de Vascon:
cellos.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.° 10 do Sul e Sueste, para machinas, €8~
parto e simdlares em bruto ow obra, e peive em con:
serva, sabmowra ow salgado.—A nova edigio d’esta ta-
rifa (reforma da que démos no anno passado com 0
nosso n.° 439) alarga a todas as esta¢des a applicagdio
dos precos da 1.* série e estabelece outras concesses
favoraveis a estes transportes. algumas das quaes ja vi-
goravam por duas modificagdes que démos aqui, com 08
n.” 450 do anno passado e 460 do anno corrente.

e ————————

—— — —

_-Pessoal da Beira Alta

Terminando agora o eontraclo de Mr. Slevenin, como
chefe da Explora¢io da Beira Alla, serd substituido por
um distineto engenheiro da Companhia Real.

A proposta ja foi aceeila.

Mr. Stevenin vae para sub-director da Norle de Espa-

nha. '
VRPN N e W

Linha de Portalegre

Por decrelo de 27 de junho foi auetorizado o governo
a eliminar da eoncessfio feita a José Pedro de Mallos
por contrato de 9 de dezembro de 1903 o ramal de Fron=

e ——

| teira a Aviz, devendo em compensagiio ser construidd
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de via larga a linha de Eslremoz a Castello de Vide &
qual serd prolongada alé ligar com a da Beira Baixa no
f]unlo que 0s estudos designarem, quando o rendimento
iquido attingir cinco a seis por cento do custo e con-
strucedio delerminavel por avaliagiio contradiloria. As con-
di¢des technicas de construcciio niio deverdio ser infe-
Fiores s do ramal de Caceres. :

0 concessionario niio poderd celebrar contrato d’ex-
ploracfio ou de arrendamento da linha sem prévia au-
torizacfio do governo ficando assegurada a preferencia
& administragio dos caminhog de ferro do Estado.

Por porlaria de 26 foi mandado estudar novo tragado
da linha de Ponte de Sor, entre Maora e Ponle de Sor
que a aproxima de Aviz o mais possivel podendo pas-
YS:]N" a 6 kilomelros, o que justifica a elimina¢iio do ra-

al.

e e — ﬁ s B e 2

% proposito 0o Cincoentenatio

Synopse dos Directores da linh&
Este e Norte

X1
(Continuacan)

0 effeito de dolorosa impressiio causada em Lodo o paiz
pelo sipistro da ponte da Torre das Vargens fui das mais
emocionantes manifestactes geralmente sentidas.

0s agentes de todas as calegorias ao servico da em-
presa constructora desempenhavam sob bem demonstra-
da (pisteza os deveres de seus cargos, ainda sob a im-
Pressiio recebida pelo funebre successo que lhes enlucla-
va o espirito. Procedendo ao hem doloroso dever de
desobstruir o local que a.fatalidade transformara em um
horrendo montio de cadaveres, onde se haviam perdido
tantas vidas que momentos anles corriam pressurosas a
desempenhar trabalho de que auferiam a parca subsisten
¢ia nfio era a olhos enchutos que ao desembaragar dos
escombros amontoados os restos do material despenhado,
havia que transportar para sobre a vianovos cadaveres
esmagados, membros soltos de corpos de que se igno-
rava a procedencia e que formando de um lado pilhas
de madeira e ferragens do oulro se eslendia uma fila
de vultos informes que pouco antes conslituiam corpos
robustos !

Como em geral os grandes (raballios occupam gente
de provinecias longiquas nuneca poude bem averiguar-
8¢ a idenlificacio de todas as victimas.

) numero de mortos officialmente manifestado em
Abrantes limitando-se a 14, fica équem do numero verda-

eiro, pois que dos restos separados e amalgamados ndo
Podia precisar-se a quantos seres humanos perlenciam.

Encheram-se as enfermarias dos hospitaes de Ponle
de Sor e Abrantes, com os feridos de maior gravidade
dog quaes a empresa tomou a seu eargo o tralamento.

Ao funeral das viclimas em Abrantes assistiu todo 0
Pessoal superior. Triste pagina na historia tao lugubre-
mente animada da construeedio da nossa réde ferroviaria!

Como consequencia do falal successo procedeu-se, por
Parte do governo e pela da empresa, & INgquirigao da
Causa originarin do sinistro. e _

0 engenheiro chefe da fiscalizagiio official, Joaquim Nu-
Nes de Aguiar, com outros que Ihe seguiam a opinido, in-
Sistia em que o sinistro fora devido a falta de recheio

€ conereto nos eylindros. B :

Oulros engenheiros do Estado, de nido menos valor, dis-
Cordavam d’esta opinifio e atribuiam a causa a ruptura

& placa de ferro fundido que tapava 08 eylindros e so-
b“’r{ a qual assenlavam 0§ carris.
slas placas de grossa espessura eram reforcadas dos
Xlremos para o centro por nervuras robustas que no re
ale central suportavam a viga de ferro que formava a via.
engenheiro chefe do servico de malerlal e tracedo,

Ue sempre insistin em que na pouca solidez das placas
que rematavam os eylindros residia o perigo df{ desmo-
Tonamento das pontes meltalicas do sistema Khenard,
Mais uma vez provou, sem objecedo que a ill\fﬂlldﬂsse, a
SuR mujta cumpelcnciu com a evidencia do facto que a

tdog mostrou a razio da sua opiniao.

Para uma experiencia de prova convidou a reunir nas
officinas da empresa o pessoal superior da construc¢do
¢ exploraciio, sendo o venerando José Victerino Damazio
o unico, sem perlencer ao pessoal da empresa, admi-
tido por convite a presenciar a experiencia.

Deve-se renovar a assercio de sempre ter sido a opi-
nifo de José Vietorino, baseada em caleulos em que todos
Ihe reconheciam a maior competencia, que nao era na
fallta de recheio dos cylindros mas no vicio das placas,
que consistia o risco do desmanlelamento das ponles
Khenard.

Apesar da autoridade do decano da classe dos enge-
nheiros, oulros havia que este ponto lhe condestavam;
sendo o mais insistente o engenheiro em chefe da fisea-
lizaciio por parte do governo Joaquim Nunes de Aguiar,
a quem pelo cargo que exereia lodos tinham que acalar.

Reunidos, pois, nas officinas de Sanla Apolonia o0s con-
vidados pelo engenheiro Ghebard para presenciarem a
sua experiencia e afastados do recinto todos os opera-
rios para evitar que relles ficasse impressio do resul-
tado da prova a que se ia proceder e, especialmente
para que os machinistas ndo conhecessem o risco que
corriam conduzindo as locomolivas sobre as muitas pon-
tes Khenard que havia nas duas linhas de Lesle e Norle,
foi o proprio engenheiro Ghebard quem pessoalmente,
submetendo uma placa & acciio da machina hydraulica,
a fez partic em estilhas repetindo a prova em mais duas,
placas cujos fragmentos foram langados nos depositos
da sucala.

Estava pratica e irrecusavelmenle provado o ponto fraco
que punha em eminente risco a circulagio de comboios
sobre as pontes melalicas do sistema Khenard, se o
defeilo nfio fosse remediado pela subslituiciio das placas
desde logo condemnadas a serem inutilizadas o que de
urgencia foi determinado e com a maxima presleza exe-
culado. substituindo, as placas de ferro fundido por cober-
(uras de pedra, adapladas ao assentamento da via.

0 engenheiro chefe da fiscalizagfio por parle do go-
verno na conviecdo de que na falla de recheio dos eylin-
dros consistia o risco para a circula¢iio dos comboios
intimou a direcedo da empresa para suspender a circu-
lacfio emquanto os eylindros n@io fossem cheios de beton,
sob pena de nilo autorizar o pagamento das prestacoes
que o governo linha a fazer, 0 que constituia a ma-
xima dilficuldade para a empresa poder continuar os
trabalhos em andamento. |

Recorrendo-se & resolucfio superior so minisiro e nao
querendo este imcorrer na responsabilidade de conlra-
riar a opiniiio do seu delegado lechnico, mas conhecen-
do a exageraciio da insistencia, resolveu que desde logo
se procedesse ao enchimento dos eylindros, mas autori-
zando sob responsabilidade da empresa a nao interrup¢ao
da circulaciio, effectuando-se com & maxima precau¢ao
a passagem sobre as pontes melalicas.

Para este fim o director da empresa, para inspirar con-
fianca niio s6 ao publico que ulilizava os comboios mas
ainda ao pessoal que d’elles formavam parle, solicitou
como mais um valioso servigo dos chefes superigres da ex-
ploragiio que acompanhussemn pessoalmente as comboies,
ao que todos anuiram com a complela abnegacao de
suas vidas, conviclos como estavam do eminente risco
que corriam.

Effectivamente ninguem pode imaginar o esfor¢o de
dedicaciio necessaria e forca gue assumiarn no cumpri-
mento do dever quando, ao partir de Lishoa e ao pggsar
sobre as pontes melalicas, se esperava a cada momento
a sorte da de Torre das Vargens. No regresso a Lisboa
depois de egual commogfio respirava-se alé que novo
turno compelisse. d

F assim protegidos pela Providencia seguiram até coms-
pleta modiflcacdio da parle fraca das pontes Khenard.

Para cumprimento das ordens do engenheiro Aguiar
foi ordenado que pelo {row d’honumne dos cylindros fosse
introduzido o econerelo de beton que todos podem ima-
ainar o effeito benefico que podia produzir e de que ficon
provada a inutilidade quando ullimamente pela completa
substitnicfio das pontes Khenard ¢ recheio dos eylindros
foi enconlrado em uma massa lamacenta que mais arris-
cava do que prolegia as paredes melalicas dos mesmos.

eylindros.
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A viacao em Lisboa

A dissolvida Camara Municipal de Lisboa prorogou
por mais um anno a concessiio, que lindava agora, feita
4 Companhia Carris de [lerro.

Esta concessfio agora prorogada dizia respeilo apenas
ao primeiro pedido feito, isto é, s linhas do Intendente,
Caminhos de ferro, Belem e rua da Pretas.

Veio muito a proposito esta prorogacéio por a commis-
sfio ndo estar habilitada com o estudo profundo do con-
trato, e nflo dever de olhos fechados entregar por longo
praso o exclusivo da viaciio & empresa que a explorava.

Este anno que vae decorrer é de esperar que a com-
missiio municipal o empregue dedicando a um assunto
tio melindroso a atlen¢iio que lhe deve.

Muitas sfio as alteracdes que, a nosso vér, devem ser
introduzidas no novo econtrato, em beneficio do publico
e mesmo do municipio.

Tem a aclual commissfio municipal elementos de so-
bejo para poder fazer um conlralo vantajoso: conheci-
mentos, experiencia ¢ aptiddes technicas. E-nos pois li-
¢ilo esperar que o novo contralo ndio deixe margem a
que a Companhia levante mais tarde qursties, allegando
direitos que niio estavam no animo da commissiio muni-
cipal conceder-lhe.

E’ este o ensejo opporluno para modificar as larifas
que sfio das mais caras que se encontram na Eurcpa.
O preco unico devia ser o de 20 réis, equivalente appro-
ximado do preco das carreiras no estrangeiro. B relri-
buicfio sufficiente para o percurso de Alcantara ao Ca-
minho de ferro ao Intendente e & rua das Pretas. As
carreiras dentro dos limites da anliga area da cidade
nuneca devem ser superiores a 20 reéis.

De Alcantara a Belem, e em geral por cada zona,
mais 10 réis: e bilhetes de eorrespondencia a 30 réis,
siio condicdes que se impdem. E as zonas ndo devem
ser delimitadas pela companhia mas sim pela Camara.

A duaracfio do conlralo parece-nos que nunca deve ser
superior a 15 ou 20 annos, o maximao.

0 pagamenlo & Camara por cada carro que a Compa-
nhia trouxer em servico. deve ser independenle do nu-
mero de carros, de oulras empresas, que por sua vez
pagam a respecliva_conlribuigiio.

A tarifa ¢ de 5003000 réis ? pois pague a Companhia
tantas vezes aquella quantin quantos earros liver em
servico. O mais serd querer um Deus para si e um diabo
para os outros. Nio devem as pequenas empresas que
luctam com difficuldades pagar pela opulenta Companhia.

Os horarios devem ser rigorosamente mantidos, néo
se permillindo que a Companhia os modifique a seu bello
prazer.

Ha no estrangeiro cidades em que a illuminagiio ele-
clrica ¢ feila obrigatoriamente pelas Companhias de
tremvias.

Parece-nos que seria conveniente saber guardar a pos-
sibilidade de impor-se lhe essa obrigaciio logo que cadu-

ue o contrato feito com a actual Companhia do Gaz e

lectricidade.

E d’est’arte, & maneira que forem caducando as con-
cessdes parciaes feilas & Companhia de Carris de ferro,
iria Lisboa reconquistando o que de othos fechados ve-
reacoes transactas teem deixado correr pela agua abaixo.

A experiencia lem mostrado os erros dos antigos con-
tralos; resgalemo-los agora tanto quanlo em nossas
mios esleja.

A

Projectos de viagem

Confirmando o que dissémos, estd assegurado que em
breve comecaremos a nova série de descripedes de via-
gem que lio apreciadas teem sido no nosso jornal —nio
pelo que valem mas pelo inleresse que desperlam os
paizes ou vs pontos pouco visilados. e pela rigorosa ver-
dade que ¢ um dos caracleristicos d'esles arligos.

As novas «Nolas de viagem» comegariio pela Hollan-
da, de que ainda ndio se falou aqui, seguindo-se depois,

por Bremen, a Hamburgo e d'ahi por toda a cosla do
oeste norueguez, desde Odda alé o Cabo Norle, avan-
cando depois para as ilhas «dos Ursos» Spilzberg, ba-
hias «do Sinon, «do Adventos e «Virgemn.

Deste ponto o vapor avanga para o norte quanto 1h'o
permille a corrente dos blocos de gelo que se desagre-
gam das elernas geleiras do polo.

No auno findo estes vapores avancaram alé 81° 1/ 117,

No regresso visilar-se-hfio Lyngenfjord, a terra dos
laponios; a celebre gruta de gelo de Torghatten, a maior
do mundo, e as oulras fjords nfio vistas 4 ida alé Ber-
gen, donde a viagem passarf a ser pelos lagos interio-
res e por terra, visitando-se loda a Noruega, passando-
se d'ali & Suecia. gque sera tambem loda percorrida.

Para a visita da Noruega o nosso jornal foi ja distin-
guido pela direc¢iio dos caminhos de ferro do Estado
com um passe de livre circulagfio em toda a rede.

Aqui deixamos o nosso agradecimento 4 amavel di-
receio d'aquellas linhas pela larga concessiio que fez
assim que soube da viagem que projeclavamos.

Ella nos permiltica visitar aquelle inleressanle paiz (o
completamente quanto aquella grande réde ferroviaria
por elle se eslende, e com a liberdade de excursio de
que os viajantes ordinarios em geral nfio dispdem.

O ilinerario no regresso depende do tempo que for
empregado na visila aos paizes scandinavos, a0s quaes
se dirige especialmente a viagem d’esle anno.

Emquanto @ (lemperatura no-lo permitlir iremos visi-
tando todos os ponlos interessantes da Suecia e Dina-
marca, ¢ depois amda se projecltam alguns dias consa-
arados as estacdes balneares da Belgica e da Franga.

Eis o gue promellemos, e cumpriremos—salvo caso
de forca maior—comecar a offerecer aos nossos-leit res
desde 1 d’agoslo proximo.

) el N e | e T e Sl Sl
Os rios em Espanha
e em Portugal

Na sessiio de 20 d’este mez, na Associaciio dos Enge-
nheiros Civis Portuguezes, apresentou o engenheiro Sr.
Mello de Mattos uma communicacio referente ao plano
de esludos hydraulicos para 1907 em Espanha.

Aquelle documento governalivo do vismnho reino mais
serviu de prelexto ao engenheiro Mello de Maltos parda
apontar o que lemos que fazer, do que para se esprafar
em consideractes sobre as vantagens que as obras de-
ereladas sfio suseepliveis de (razer & agricullura e & in-
dustria de Espanha.

‘De facto, apos uma longa série de consideragdes $0=
bre a nossa agricultura e principalmente sobre a influen-
cia elimatologica a que ella esld sujeila no- Alemtejo,
prineipalmente, assenla que a invariabilidade das nos-
sas primaveras lem influencia capital sobre a nossa pro-
ducciio corealifera.

Ora, segundo a opinifio d’aquelle engenheiro, haseada
em parecer de sabios que se leem especializado em as-
suntos de physiologia vegelal, as irrigacdes em epocas
convenienles corrigem as varingdes climalericas da pri-
mavera.

Portanto, se se approveitassem convenientemente L0-
das as correntes de agua que em todos os sentidos sul-
cam o Alemlejo, niio succederia como agora em queé,
por acasc, (6mos um anno agricola que excede em pro-
ducciio a de regides de inlensa cultura ¢omo a Campine
belga ou a antiga Flandres francesy seguido de dois ou
res em que a colheita se salda por verdadeiros sinis=
tros.

A comprovar
paiz, aponlou o que se da em
gena e Valencia. _

Ainda mais do que a Andaluzia, allitmon o engenheiro
alludido, gosam de elima alricano Murcia e Valeneid,
onde a altura das chuvas nfio allinge meio metro por
anno, onde a temperatura meédia ullrapassa 20 cenligrd”
dos e onde o numero de dias de ehuva nito excede annuat

mente a 63. |
Se nio se caplassem as correntes de agua de todos

as considera¢des que fez para o nosso
Alicante, Murcia, Carla-
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0s rios, regalos e até dos barrancos, aquella regidio seria
um perfeito Sahar.

Todavia, os valencianos principalmente, aproveitam
de tal maneira as aguas do Guadalaviar e dos seus
alliuenles que a conhecida huwerta conta ferrageaes onde
e cega a herva 9 e 10 vezes no anno, terrenos onde
§¢ effectuam 4 e 5 colheilas annualmenle e onde nao é
raro encontrar pés de milho com 5 e mais melros de
altura.

J& em 1866 o falleeido engenheiro Almeida d’Eca fala-
vio da Zwerta de Valencia como exemplo digno de imi-
laciio e ja entiio escreveu: «Variados eursos de agua
lem Portugal aclualmente nfio aproveilados, mas que
poderiam preslar eminentissimos servicos niio so & agri-
cullura por meio de irrigacdes, enaleiramentos e eolma-
lagens, mas finalmente &s industrias manufactoras dos
differentes geneross.

Ora, no esliradissimo lapso de tempo de 40 annos,
ainda niio houve governo algum que cuidasse a sério
da riqueza enorme que, sem proveilo, se perde no mar
bor 11 fozes de rios principaes que sulcam o paiz.

E ao passo que semelhantle desleixo se dé, succede
que em 1904, segundo o ullimo «Annuario Eslalislicon

ue se acha publicado, importeu Portugal (continenle e
ithas adjacentes) 986.388 toneladas de combuliveis mine-
raes com o valor deeclarado de 4.043:0793000 réis.

Calcula o engenheiro Mello de Mallos que a nossa in-
dustria naquelle anno queimou 1.347:6933000 réis de
Combustivel, s6 por niio poder aproveitlar as correnles
de agua adapladas como [orgas molrizes, a que o enge-
nheiro Henry Bresson deu o nome de hulha verde.

Nio é, todavia, aos indusiriaes que cabe o estudo de
Semelhanle aproveilamento de forgas motrizes.

Niio s6 exige um largo trabalho theorico, mas demo-
radas observacdes scientificas, que devem estar a cargo
do pessoal technico do Ministerio das Obras Publicas.
Quand:. haja valores e dados scienlificos que meregam
Confianca. certamente que os induslriaes saberfio arris-
tar os seu capilaes em empresas que lhes permittam U-
rar d’ahi lucro condigno.

Demais, ja em 1802 escrevia a Revista de Obras Pu-
bzzfr:'a.s.-, cem cada centro de riqueza lalenle ou necessi-
lando apenas de exploragfio, ndio cabe ao governo ou-
lro papel que niio sejn o de ensinar, regular e dirigir
s aclividades, tendo em vista desenvolver essas rique-
zas, muilas vezes em polencial, outras nio pedindo se-
Nio trabalho ou em bastantes occasides exigindo (io
Somente leis coercilivas ou meros auxilios pecuniarios a
litulo de emprestimon. _

Citando agora eslas phrases, allirma a communicagio
& que nos referimos que lem em visla obrigar, se 1ss0
for possivel, vs que governam a entrarem deliberada-
mente no caminho da politica hydraviica, assim como
0 fez a Espanha.

O peor é que

rada no deserto,

nos parece que o sr. Mello de Maltlos

ALf LEOAGER
Lisboa-Londres

0 exXpresso

Ulfimaniente tem-se desenvolvido extraordinariamente
48 relactes commerciaes entre Porlugal e a Tnglaterra,
O que tem feito augmentar propurclunulnmnle a corres-
Pondencia enire os doig paizes. :

Além d'isso, a importantissima correspondencia da
Africa do Sul, que ¢ deixada pelos paqueles em I_,lsbna
Para seguir por via terrestre para Inglaterra por ser
Maisg rapida a viagem, vem ainda al_lgmenle_nj a ja valio-
SIssima  correspondencia que parte e Lisbhoa para a

'i-Bretanha, e por isso a nenqssulude de encurtar
Quanto possivel a duracio da viagem entre 0s dois

Daizes ; ¢ et
Nesse senlido, na European Time I'able C_oufe:en(,e.
'oposta para que o

Apresenton o nosso delegado uma pi a pi e
Suad-Eepress de Porlugal ao chegar a Paris ligasse im-
Mediatamente com o comboio para Inglaterra, ‘3"“&“3"
ASsim a passageiros e correspondencia uma perfla_._ e
lempo cujo prejuizo ¢ incalculavel para 0S inleresses

Commerciaes.

O proposta do delegado porluguez encontrou echo no
espirito dos conferentes.

O representante da companhia dos eaminhos de ferro
de Orleans acceilou a ideia em prineipio e communicou
que immediatamenle iria apresenti-la & direcedo, alvi-
trando, para facilitar o desideratwm, que houvesse no
Sud-Express de Porlugal uma carruagem deslinada ex-
clusivamente aos passageiros que se deslinassem a In-
glaterra, a qual no Quai d'Orsay se destacaria do com-
boio, seguindo immediatamente pela linha de cintura até
a gare do Norle para ser ligada ao comboio para Calais.

E’, pois, de esperar que em breve tenhamos o expresso
Lisboa-Londres.

s — s ﬂ—~ — - —
De Londres ao Japao em dezesete dias

O extraordinario desenvolvimento que tem tido o Ca-
nada torna indispensavel o aperfeicoamento das commu
nicacdes d’aquella colonia e a metropole.

Nesse sentido, a Zeitung der Vereins aventa algumas
ideias para tornar realizavel em 5 dias a viagem de-
Londres a Monlreal.

Lembra a construe¢fio de ferry-boals para transpor-
tar, sem (rasbhordo, os eomboios de viajantes e merca-
dorias enlre os porlos de Inglaterra ou Escocia e 0s da
Irlanda; a construcedio de um caminho de ferro, de 160
Kilornetros aproximadamente, parlindo de Collooney,

erto de Slig, no norle da Irlanda, passando por Bal-

ina, Belmullet, e terminando no novo porto de Termon,
na enseada de Blaksod; e o emprego de paqueles rapi-
dos com a velocidade de 25 milhas.

Termon ¢ o ponlo da costa irlandeza que fica mais
proximo do Canadd; a distancia entre elles é de 3.380
kilometros, isto é, menos 1.400 kilomelros do que enlre
Nova York e Liverpool ou Southampton.

A duraciio do lrajecto seria: De Londres a Blaksod,
por Larne, ao norte de Belfast, 1.068 Kilometros em 14
horas; De Blaksod a Halifax, 3.308 kilometros, por mar,
em 84 horas; De Halifax a Montreal, 1.345 kilomelros, em
20 horas, D'est’arte poder-se-hia fazer a viagem de- Lon-
dres a Chicago em 9 dias e ao Japiio em 17.

O capital necessario ao estabelecimento d’este servigo
seria, na opiniio da Zeilung der Vereins, o correspon-
dente a 5.625 conlos; é visivel que neste ealculo niio en-
tra o malerial circulante do caminho de ferro nem o
material naval.

e e ——)

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Oompanhia dos Caminhos de ferro Portuguezes
da Beira Alta :

. L

Sao prevenidos o3 obrigacionistas de que, a datar de 1 de julho
proximo futuro, serao pagos o3 coupons 4 e 2, relativos aos an«
nos de 1905 ¢ 1906, das obrigacoes privilegiadas do 2.° grau, & ra-
70 de 3,30 frs. para o coupon n.e de 3,35 [rs., para o coupon n.* 2,
liquido de imposto para o thesouro francez, em harmonia com as
resolugdes da assembleia geral de 29 de maio proximo passado.

Previne-se, outrpsim, que o counpon n.b 5 das obrigagoes pri-
vilegiadas do 1.° grau, relativo ao 1.° semestre de 1907, seré egnal-
mente pago a partir de 1 de julho proximo futuro & razio de 7,08
frs.,, liquido de impostos para o thesouro francez :

0s pagamentos far-se-hio em Paris, no Comploir National d’Es-
compte; em Lishoa na casa Henry Burnay & C.*¢ no Porto, no Ban-
co Allianga. . . _

0Os pagamentos em Portugal serfio feitos pelo cambio do dia do
cheque sobre Paris e com isengio do imposto de rendimento.

Declara se que da emissiio de 45.000 obrigagdes do 1.° grau e
83.502 obrigacoes do 2.0 gran, £0.372 das primeiras ¢ 80.745 das
segundas sio isentas do imposto de rendimento em Portugal, nos
termos do artigo 5 da lei de 29 de jutho de 1899 e do decreto de
24 de outubro de 1903, e que esta Companhia tomou sobre 810 en-
cargo de pagar directamente ao thesouro Jiurtqgucz o imposto de
rendimento devido sobre as restantes 41.628 obrigagbes do 1.° grau
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e 2,757 obrigaches do 2.2 grau, nao compreendidag naquella lei e
d'ccrcm, a fim de que os portadores de todas as obrigagoes d'esta
Companhia fiquem egualados na isengio do dito imposgto.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Através d’4frica

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigacdos a amorlizar ¢m
1 de jalho de 1907, conforme o disposto no titulo 4.2 dos eslatolos,
coube a sorle aos 1.2* 493, 505, 633, 2.790 4405, 7.855 de 4505000
réis: 9798, 11 876, 14.673, 14 691, 16397, 19 682, 19.940, 20 910,
- 95946, 27.243, 20 335, 31 070, 32.618, 34.502, 38.744, 41.817, 43.380,
&7.336, A8.787, 49.630, 51.600, 52.72%, S4.153, 54035, 55988, de
908000 réis

0 pagamento do coupon e dos Litulos com 08 numeros mencio-
nados serd feito no dia 1 de julho de 1907:

No Porto, na géde da companhia 4 Rua de Bellomente, ne° 49

Em Lishoa, no London and Brasilian Bank Limited.

Em Londres, no Capital and Counties Bank Limited.

Em Amsterdam, em casa dos srs. Westendor! & C.°

Em Bruxellas, em casa dos srs 1. Matthien & Fils,

Boletim Commercial e Financeiro

A sitnaciio monetaria dos differentes mercados nio soffren alle-
racio sensivel nas ultimas semanas,

A taxa de desconto no mercido tvre firmou-se em % 3/, em
Berlim ¢ em 3 7/, em Londres. Manteve-se a 3 3/ em Paris.

O ultimo balancete do Banco de Inglaterrra apresenton-ge com-
tudo mais favoravel, registando a eaixa um augmento de 6635 000
libras, tendo a proporcio das reservas para os encargos subido de
&7 para 47 5 por cento,

A firmeza da cotagio cambial de Nova-York deixa prevérnoyvas
remessas de ouro para a Europa

Por sen lado o Baneo de Franga retivon 238,000 libras em ouro
do_Banco de Inglaterra Por esse facto a carteira sobre o estran-
geiro coutintia diminuindo e ponco excede 5 000,000 de francos. A
existencia em caixa, de metal amarello, angmenton 30 milhides, ao
passo que a carleira de desconto diminuin approximadamente a

mesma importancia, A circulagio fidueiaria diminuin approxima-

danente 36 mithoes.
S

A siluagiio anormal que o mercado de Nova-York atravessa ha
geis mezes a esla parle ¢ que constilne uma das prineipaes cousas
da deppressio de que soffre a bolsa de Londres tem dado logar ds
apreciacoes mais pessimistas, denotando claramente uma complota
ignoraneia dcerca do que se passa nos Eslados-Unidos. Esta crise
de bolsa nido representa de forma alguma o enfraquecimento da
actividade indusirial ¢ commercial doz Estados-Unidos, nem tio
pouco a falta de recursos da nagdo: ¢ a consequencia da expansio
da vida economica d'este grande povo.

Para bem compreender as condicoes fundamenlaes do commer-
cio e da prosperidade dos Eslados-Unidos, convém accentuar que
a cifra geral das importacies e exportacoes dobra de dez em dez
annos, tendo mesmo angmentado ainda mas no ultimo decennio,
€ que o paiz possue iumensos recursos naluraes ainda nio valo-
rizados. .

E' um erro julgar que a forca productiva dos Estados-Unidos
altingiu o maximo, pois possuem vastas extensoes de terrenos fer-
teis, ainda incultos pela falta de populacio, e immensos juzigos mi-
neraes por explorar. A produeciio do rigo mesmo apesar das con-
sideraveis proporedes que attingin pode ainda dobrar.

Mas o progresso dos Estados-Unidos tem attingido um desen-
volvimento muito maior do que o permitle a somma dos capitaes
disponiveis. 0s appelos constantes ao capitaly a taxa elevada do
juro ¢ as diffienldades em forneeer os fundos indispensaveis as in-
dustrias provam que se torna necessario @ grande Republica um
pouco de moderacio na sua expansio economica

E' tambem de notar que neste paiz 0s capitaes empregados em
bens immoveis excedem muito as sommas que deveriam ser des-
tinadas a essa applicagho.

E' forgoso reconhecer que o desenvolvimento dos meios de
transporte ¢ uma das principaes caugas do progresso maravilhoso
dos Estados-Unidos. Ao principio a maior parte do capital gasto na
construcgdo dos caminhos era estrangeiro. A erise de 1893, porém,
fez com que os capilalistas estrangeiros se abstivessem de forne-
cer o dinlieiro preciso para o desenvolvimento ferroviario, @ assim,
durante bastantes annos a construcgio de novas linhas fez-se muaito
lentamente. Durante ess¢ tempo os americanos, apertados pelo ne-
cessidade de attender 4s exigencias da sua extensa réde ferroviaria
tiveram de procurar os meios de augmentar, sem grandes despesas,
o poder do material das companhias de caminhos de ferro.

Construiram locomotivas e vagons especiacs, de forma que
como mesmo esloreo ¢ a mesma despesa podinm effectuar trans-
portes mais importantes que com o antigo malerial. Gragas a este
processo, os americanos, de 1893 a 1905, pouco dinheiro pedivim
a9 estrangeiro ¢ applicaram o3 capitaes disponiveis a oulras in-
dustrias.

~ No fim de 1892 a importancia dos capitaes empregados nas
vias ferreas americanas excedia em pouco nove milhares de mi-
lhoes de dollars, dos quaes 3 ¢ meio, pelo menos, tinham sido

fornecidos pela Europa, ¢ principalmente pela Inglaterra, Duranle
os dez annos que precederam a crise, o capital empregado fo) de
3.363 milhoes de dollars, dos quaes 40 ¢/, provenientes do velho
mundo. Durante o periodo de dez annog, que terminon em 4905, a
despesa nao exceden 2.275 milhoes de dollars, 0 que ndo obstou
a que o (rafego se elevasse ao dobro. ) FA
Foi em 1905 ¢ 1906 que de novo os americanos se dirigiram
a0 capitalistas por causa da expansiio prodigiosa do trafego. Uma
yarte dog capitaes sollicitados é destinada & construcgao de novas
inhas indispensaveis pelo acereseimo da populacao e do commer-
cio. Bsles capitaes teem sido nltimamente obtidos pela emissao
de obrigacoes a curto praso gque teem sido enviadas em massa para
a Europa. Em vista das condicoes vantajosas offerecidas aos sub-
seriptores esse papel tem encontrado tomadores com grande facili-
dade, O que ¢ certo, porém, ¢ que estas operacoes muilo teem con=
tribuiao para reduzir as disponibilidades da Europa na occasiao em
que esta para proseguir no desenvolvimento da sua actividade in-.
dnstrial ¢ commercial mais carecia de capitaes. K esta uma das cau- |
sas prineipaes da crise monetaria que por toda a parte, se manifesta
de ha eérea de um anno para ci e que obriga os mercados euro-
peus a nio acceitarem com tanla facilidade os novos titulos de
caminhos de ferro americanos.

Em resumo: a erise de Wall Street tem a sua repercussao nas
holsas curopeias ¢ tem por origem a insufliciencia de capitaes para
fazer face ds exigencias da m:lu;ll'm ¢ do commercio.

Continfia alarmando o governo e a opiniio em Franga a re-
volta dos vinhateiros do sul, se bem que, segundo as ullimas no-
ticias, a agitacio tenda a afrouxar. . |

Ha quem veja atraves das causas propriamente economicas do
movimento os manejos da politica. O que parece certo porém é
que a crise teve a sua origem na falta de providencias do Estado
contra a falsificacio dos vinhos, tornando-se por lanto o mesmo

Estado conivente na lraude. ¥ X

Do Jornal das Finangas reproduzimos as seguinles nolas que
¢iio bastantes elueidativas: ]

Segundo este jornal, permiitiu-se que s¢ assucarassem os vi-
nhos do Norle e reduzin-se para esse fim a taxa do assucar a_ 25
francos pela lei de 1903, Desenvolveu-se a falsificagdo, sendo Pa-
Fis (2800.000 habitantes) o foco principal! Desde 1903 entraram
ali 527.000 hectolitros de vinho a menos da média dos annos an-
Leriores: em 190% a diminuicho das entradas attingin 1,012.000
heetolitros, quasi um quarto do consumo local!

O consumo total da Franca, segundo as estalisticas e 0s calen-
los apresentados & camara no dia 40 pelo deputado Aldy, delega-
do do Sual, orca actualmente por 68 milhoes d'hectolitros; a sua
produeciio, segundo Gustavo Fabre presidente do commercio por
oros=o dos vinhos ¢ de 53.300.000 heclolitros. A Franga imporla
5 milhoesd heetolitros; tem portanto pira o seu consumo 58 300.000
hectolitros o maximo: Faltam-lhe po's 9.700.000 hectolitros, que
alla falsifica sem contar com o que ella exportal...

Onde? No Norte ¢ no Centro Acresee a isto que o Sul nio tem
podido plantar mais; acompanhou a Franga na perda ¢ na deca-
dencia dos seus vinhedos, que passaram de 2.466.000 heetares em
1874 4 2 196.000 em 1882 ¢ a 1.72%.000 agora. No Aude, que pos-
cuia 141 000 hectares em 1888, este numaro baixou em 1905 a
131.000! y

A quanto sobe a lalsificagiio, ‘ou, ¢m termos commerciaes, «0
falivico dos vinhos d'asgnears ¢ d'outros parecidos? Attingiu a 495
milhoes d'hectolitros em 1903. : y

Desde entio principiaram as difficuldades para os vinhateiros

¢ negoeiantes do Sul. D'ahia ::riau actual.»

Vae ser publicado em dictadura o orgamento geral do Estado
para 1907-4908, sendo introduzidas nesse docunenlo, segundo
as notas. officiosas enviadas aos jornacs, varias modificagoes im-=
portantes. -

Ainda segundo as mesmas notas vio ser publicados por todo 0
mez de julhe o contrato, com o Banco de Porlugal, a lei relativa
a companhiss de seguros ¢ oulras providencias de caracter finan-
ceiro
0 nosso mercado bolsista manteve-se no mesmo estado de apa-
thin e de incerteza em que se cncontrava na quinzena anterior.

0 mercado cambial esteve regalarmente movimentado, apre-
sentando os precos das differentes divisas nma certa lirmeza.

Na proxima terga feira, 2 do corrente, realiza se na Junta do
Credito Publico nm concurso para acquisicio de 25,000 libras.

Damos a seguir nota das ultimas cotagdes cambiaes,

s 28 px JuNnO M 15 DK JuNKHO
— e
Compeador| Vendedor [Comprador| Vendedor
Londres cheque «....... Aot 18 S| 52 V| 52 Yhe
MRS | | 1 V) A e o] B2 Wyl — 52 Yt —
Paris cheque...........o..] 550 52 549 55l
Berlim  »  cveniensennd] 225 Y51 2261/ 1 225 225 12
Amsterdam cheque.,, .. o.... 3 382 383 17, | 381 382
Madrid cheque..v.... .o, .l 813 825 815 823














































