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em verdade notavel o projecto do primeiro trogo

da linha da Regoa a Villa Franca das Naves com-
preendido entre a Regoa e Lamego.

Entre os estudos mandados fazer por Emygdio

Na}’!lrm de 1886 a 1888 encontrava-se o de aquella linha,

“lija importancia nfio pode ser contestada, visto li;.zm: 0

Yertice do angulo muito agudo que forma a linha da Beira

Alla na passagem do valle do Mondego para odo Douro

Com a linha do Douro no ponto onde vem convergir uma

w48 mais importantes linhas a construir na provineia de

rf32-05~1\lt_)l|l_es. 0Os concethos de Trancoso, Pinhel, Ser-

"ancelhe, Moimenta, Tarouca e Lamego siio por ella pos-
98 em rapida communicagiio eom o Porto.

E* facil a sua conslrueeiio, salvo no primeiro (ro¢o, em

Ue além da ponte sobre o Douro, ha que vencer
CUrta extensfio horisontal de 7 kilometros o enocme des-

Vel entre Lamego e a Regoa.

Elfectuou-se o estudo com rampas de 25"/, e curvas de
1508 g raio. Chegou a ser apresenlada proposta de lei
Para » gya construcedio com garantia de juro, ndio che-
8do a ser convertida em lei.

Em 1903 o sr. Conde de Pago-Vieira incluiu esta linha,
“lre a5 que o governo licava auelorizado a construir,
Sua proposta converlidn em lei de 1 de julho d’aquelle
inng, | :
: Anles d'isso, mandou elaborar novo projecto com eur-
lh '3‘ de pequeno raio, facultando o emprego da erema-
HeIra, se preciso fosse.

Por esta forma o illustre ministro, a quem tanto deve a

viaedo accelerada no nosso paiz, dava fundamento 4 es-
peran¢a, jd quasi perdida pelos povos da regiio, de a
verem dotada com tio valioso melhoramento, execulado
em condicdes economieas. surlindo assim effeilo a classi-
ficaciio do decrelo de 15 de fevereiro de 1900, promovida
por Elvino de Brito.

A Direceiio do Minho e Douro procedeu ao estude, pro-
curando ndo ultrapassar o limite de 257/, nas rampas
apesar de lerem sido auctorizadas maiores inclinacdes:
nao descer abaixo de 75* nas curvas; collocar a estaciio
de Lamego o mais proximo possivel da cidade.

No projecto de 1888 [icava esta proximo do Balsemio,
seguindo com flacilidade em direcciio a Villa Franeca. Era
agora possivel aproxima-la de Lamego, sem aggravar
nolavelmente as difficuldades do sezuimento.

A principal difficuldade do estudo eslava na saida da
Regoa. O tragado de 1888 subordinou-se & conlinuidade
da linha de Villa Franca das Naves a Chaves. cortando
em angulo agudo a linha do Douro a montante da esta-
¢iio da Regoa, Podiam assim seguir os comboios directa-
mente de um a outro extremo da nova linha, tendo po-
rém que recuar os do lado de Lamego para enlrar ou
sair naquella estaciio. Além d’isso a passagem do Douro
fazia-se por uma ponte obliqua de grande extensiio, que
levava o flragado directamente & encosta esquerda do
Varosa, dispensando ponte sohre este rio.

Depois de diversas tentativas, enlendeu-se que as cir-
cumstancias do trafego permiltiam a adopedio de oulro
ponto de vista, Considerando as duas linhas, da Regoa
a Villa Franca e da Regoa a Chaves, como affluentes da
do Douro, as relagdes directas entre as duas regides por
ellas servidas sfio de secundaria importaneia comparadas
com as de cada uma d’ellas com a linha prineipal. Aos
comboios do Douro corresponderfio pois os das duas li-
nhas, lendo por origem ou por termo a estaciio de Regoa
e devendo fiour em identica situaciio em relaciio aos da
linha principal. Demais, para prever um easo extraordi-
nario e imprevisto, ¢ facil fazer uma ligacfio direcla das
duas linhas.

Resolveu-se pois que partissem ambas para monlante
da esta¢io, curvando-se a de Lamego para o Sul e atra-
vessando normalmente o Douro sobre uma ponte que fi-
cou bastante reduzida em extlensdio e custo.

Tem esta importante obra d’arte 5 viios, sendo os 2
extremos de 48" e os 3 intermédios de 60",

A viga recla conlinua, de pavimenlo superior, tem 6®
de alturg. Os dois pilares mais allos teem 20°,80 desde o
soco.  As fundagdes sio directamente sobre rocha.
Acha-se esta imporlante obra de arle orcada em réis
104:9265000.

Logo depois da ponle a I'nha passa sobre a estrada
real n.” 34 e comeca a subir na encosta direila do Va-
rosa alé o ponto que transpde esse rio num elegante via-
ducto mixto, tendo um viio central de 40" de viga de
rolula com taboleiro superior, entre duas partes lateraes
de alvenaria em curva de 75", conslituida cada uma por .
3 arcos. de volta inteira de 10™ de abertura. A altura dos -
enconlros do laboleiro desde a rotula & sapata ¢ de
28" 30,

A altura maxima d'esta obra d’arte sobre o leito do
rio ¢ de 40™.296.

Acha-se orgado o viaduclo em 34:7403000 réis.

Depois de transposto o rio, segue o tragado for-
mando lacete e subindo pela margem direita do Varoas
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em direc¢lio & sua foz, formando depois segundo lacete |
onde fica a estagfio da Bogalheira que serve uma zona !
muito povoada.

Subindo sempre, allinge a linha a poriella de Cambres,
onde fica uma esla¢iio d’esse nome, e depois de a (rans-

or, volla ao valle do Varosa, tendo subido alé Cam-

ras 214™,730.

A eslagiio de Cambres serve diversas povoacdes (ue
Ihe filcam em volta e tem liga¢@io com tres eslradas que
facilitam o seu accesso.

Vae seguindo a linha, colleando pela encosta cingin-
do-se a todos os seus accidentes, formando lacetes.

Em Sande lem oulra esta¢lio, a parlir da qual entra
ne valle do Balsemdo, affMluente do Varosa, alé que attinge
a eslaciio de Lamego ao kilometro 186.

Fica esta a 394,775 da Regoa. A sua siluacfio relativa-
mente 4 cidade é excellente, pois dista apenas 300" do
Rocio e da Sé, ponto central da cidade e fica junlto da
estrada real que lhe assegura o accesso.

A linha tem no local da esla¢fio um patamar de 460®,
parte em recta e parte em curva de raio.

Tem o lanco 18.665", dos quaes sfio 8.642" em alinha-
mentos reclos e 10.023 em curvas de vaios que descem
alé 75" O maior alinhamento é de 456°.87 e 0 menor de
20,"41 entre curvas de senlido contrario. Das 153 curvas,
clijjos raios varfam de 75" a 1.000* ha 68 com o raio mi-
nimo.

Em perfil ha 2.605",4 em patamar e 16.029*,60 em ram-
pas, cuja inclinacfio varia entre 19 e 25==,

As d’este limite sommam 10 890" reparlidos por 5 trai-
neis, o mais extenso dos quaes méde 5.190".

O volume das terraplenagens é de 334.564™ ou 17,900
por metro corrente, sendo 28 274* de empreslimos e
02.315 de depositos.

Das excavacgdes, 29.074" sfio em rocha dura e 111.880
em rocha branda.

As obras de arte sfio representadas por duas passa-
gens superiores, um pontio de 6°<6™ e lres de 29x<3=;
além de 118 aqueducios e 28 siphfes. Ha 22 muros de
suslentacdio de terras, sendo o maior de 8«70 de allura
na estaciio de Lamego.

S#io 5 as passagens de nivel.

Us lipos d'estagdes sfio os adoplados para a linha da
Regoa a Chaves, sendo de 1.* classe a de Lamego, de 3.°
as de Cambres e Bogalheira e de 4." a de Sande.

Além de Lamego foi feito o reconhecimento na extensiio
de 3.740 para assegurar o seguimento da linha alé
transpor a porlella de Cepdes ou de Nossa Senhora da
Boa Passagem, divisoria das aguas do Balsemiio e Varo-
sa, além da qual desaparecem as difliculdades do tracado
alé Villa Franca das Naves. Nesse pequeno troco havia
que alravessar sem expropria¢des caras a quinta das
Brolhas, para o que se contou com um tunnel de 80", o que
evila cortar a mata por uma trincheira. Era tambem dif-
fieil o alravessamento da cidade sem ter que demolir
casas. Isso se conseguiu, passando sobre a rua de
S. Lazaro ecom cola sufficiente para a deixar em passa-
gem inferior e aproveitando um intervallo de casaria.

No valle do Balsemiio faz o tracado um lacele, alra-
vessando o rio numa ponte de 25=,

O orcamento de 481:0583000 réis corresponde ao custo
de 25:7733000 réis por Kilometro, niio incluindo mate-
rial ecireulanle. Niio é justo porém que o custo da ponle
sobre o Douro seja encargo exclusivo d'esle lango. Se o
dividirmos pelos 120 Kilomelros da Regoa a Villa Franca,
cabem 8:7445000 réis a cada Kilometro, ou 16:3205000
réis ao lango da Regoa a Lamego, cujo orcamento desce
pois a 392:4525000 réis ou 21:0163000 réis por kilometro,
preco que ndo é excessivo, allendendo a que no lanco
existem 4 estacdes e o viadueto do Varosa.

Tinha sido pedido para a linha outro tracado, que de
Lamego viesse descendo alé encontrar a linha do Douro
em Mosleird, muilo a jusante da Regoa. JA aqui mostra-
mos a impossibilidade de ser atlendida a pretenciio, que
deixava desligadas as duas linhas de via reduzida, indo
d’encontro ao plano decretado e sanccionado por lei de-
pois de maduro estudo do assunto.

Por porlaria de 11 do corrente foi aprovado o projecto,
mandando-se porém esludar uma variante no extremo,
para se vér se a eslagiio de Lamego pode ficar além da |

cidade junlo da estrada de Moimenta da Beira, em ter-
reno de menor inclina¢fio, em que a sua construcedio
serd muito menos dispendiosa.

E' digno d’elogio o engenheiro auctor do projeelo, o
sr. Daniel Gomes de Almeida, que sobre um minucioso
levantamenlo tacheometrico estudou este diflicil tracado e
0 acomodoun ao terreno com intelligente crilerio.

Urge consiruir esle troco de linha instantemente recla-
mado pelos povos da regifio.

E’ certo que logo na origem do lanco ha uma obra
tho importante, eomo € a ponte sobre o Douro, eujo ecusto
serd ainda agravado pela indemunizagiio da ponte-estrada
cuja concessiio garanle o monopolio da (ravessia por
pontes ou barcas numa zona de 2 Kilomelros de largura.

Nao serd porém improduclivo o dispendio, em visla
da importancia do trafego com que se pode contar num
tro¢o cujo tributo & linha do Douro serd deveras valioso.
Aclo de juslica e de boa administra¢iio serd pois essa
construecio.

20 5-7. J. Fernando de Sousd.

v
ILHAS CANARIAS

A siluagiio que occupam no oceano Allantico eslas for-
mosas joias da corda de Espanha, restos brilhanles de
uma apagada grandeza; o papel que desempenham come
escala para carreiras de navegagiio ou como eslacdes
sanilarias; a visinhan¢a a que eslio de lerras portugue-
zas e o parenlesco que leem com o nosso archipelago
da Madeira, desperlam a allen¢iio de quem, por propen-
sdio dos seus estudos., deseja conhecer tudo que possa
relacionar-se ou interessar 4 vida economica portugueza.

Foi poristo que, com aguda curiosidade, folheamos as
paginas d’essa publicacio, tio digna de ser imilada,
feita pelo ministerio dos estrangeiros em Franca que vul-
gariza e pde ao alcance das bolsas mais modestas os
relatorios commerciaes dos seus agentes diplomalicos e
consulares.

Neste pequeno folheto que cusla 20 cenlimos, e que se
vende avulso, se encontram muilos elementos estaltisticos
de valor de que vamos dar uma ideia, frizando todavia
a conveniencia que haveria, a nosso vér, em publicar se-
paradamente e vender por pequeno preco os relalorios
analogos que veem a lume no Boletim commercial, inte-
ressante revista periodica que lem sido feila no nosso
ministerio dos estrangeiros mas com um publico muito
restriclo, justamente por obrigar a uma assignalura com-
pleta e nilo se subdividir em relalorios parciaes.

O relatorio a que nos referimos agora trata do eom-
mercio e da navegaciio das ilhas Canarias de 1903 e 1904.
0 seu auctor mr. Cabanes numa linguagem concisa e
clara apresenla uma série de quadros em que se con-
densa um grande numero de factos relalivos aos fenome-
nos que considera e precede-os, quando é preciso, de
algumas consideragdes. :

Accentua que o eommercio geral augmenta de impor-
tancia sem desfallecimentos de anno para anno.

iste augmento é devido ao desenvolvimento da cultura
e da exporlaciio de dois productos agricolas—tomale e
banana. Foram eslas culturas vegetaes que levanlaram as
ilhas da situacfio erilica em que estavam pela deprecia-
¢lio do producto edrante—a cochenilha.

Accrescenla-se a esla causa de riqueza oulra muito
importante que ¢ a aflluencia de estrangeiros que esco-
lhem Las Palmas ou Tenerifle para estaciio de inverno.

Os vulores em pesetas das importagdes e exportacdes
do archipelago em 1904 para os principaes clienles foram:

lmportagho Exportaglio
Inglaterra covesvesese  AT:4B8.496 12:484 442
Espanha .....: .. .. . 19:353 2005 2:005. 101
sstados-Unidos +.....  12:390,933 67.400
Noruega ........ s s 7:250.623 1.920
Allemanha........... 6:834.356 J98 843
Argenting «i.ooeecene 3:164.508 18947
BAIN s v e deidesl s 3:063.067 23 564
Bel@ien » v.caiinsian 2:842 1906 21.658
FUROCR: sofs o & sopisiawrndn 2:774.924 9:967.673
G os vosniowe 197.587 1:787.752
Portugal.....coinvees 12,650 517
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Estes numeros niio sfio garantidos como exactos por
30 haver ali alfandegas, pagando-se apenas direilos de
Um limitado numero de productos, como o bacalhau e
sendo os portos francos explorados por empreiteiros
W@nto em Las Palmas como em Santa Cruz de Teneriffe.

Nas importagdes figuram o trizo e as farinhas, o arroz,
0 assycar., o café e o chd, o labaco, o cacau, o baca-
ll"!oll. as conservas, os legumes, os fruelos seccos, bis-
€oilos, holachas, manteigas e queijos, toucinho e ba-
m!ﬂ, azeile, oleos, cervejas, vinhos, aleool, licores, aguas
Mineraes, quinquilherias, loigas, moveis, coiros e pelles
Curtidas, cordas, madeira, pelroleo, metaes, machinas,
"idPOS, cimento, ecarvao, papel, fosforos, perfumaria,

rogaria, enxofre em flor, amido, sabdes, vernizes e lin

8, brinquedos, serradura de madeira, adubos chimicos
€ fuano, farello, forragens, palha, velas, chapeos, se-
das, |gs.

A Inglaterra é o principal fornecedor como agente ma-
Nlimo. Muitos dos productos que forneee, porém, sio

€ outras nacionalidades.

Em_ 1904 importaram 2.860 toneladas de trigo, 1.624
d_e proveniencia indirecta ingleza e 1.236 da Argenlina,
Giras a que deve addicionar-se a de 6 359 loneladas de
farinha da [nglaterra e 797 d’oulras proveniencias.

Pouco importa de arroz, 1.214 sendo 888 toneladas tra-
‘s ('nglaterra e 276 da metropole.

Fambem importa pouco assucar, 944 loneladas, e de
®Xlranhar é que exporta algum; a razio do facto é que
Muilos Javradores substituiram & cullura da canna a cul-
Ura da hanana, que presentemente ¢ mais lucrativa.

A Inglaterra fornece 619 ton. e a Allemanha 225.
Tambem compra café, 325 ton. e 5 ton. de chd, sendo
f8le quasi exclusivamente consumido pelos viajantes.
~Importou 269 ton. de tabaco de Inglaterra, 203 de Cuba
e 161 da Allemanha, 15 ton. ao lodo de cacan, 322 de
BiXe secco e 234 de conservas.

’arece que neste capitulo Portugal devia tentar alguma
gousa, para ao menos concorrer como a ltalia que vende
1 ton. ou a Franca 46.

Tambem Cabo Verde poderia vender algum calé, que
?50 precisaria de vir da Allemanha como [he vem as 85
8. que ali adquire. X _
& Como compra 4.175 ton. de feijio em Marrocos podia
Omprar em Portugal tambem algumas. Sempre esla mais

Perlo do que a Franga que Ihe vende 327.

Compra & metropole 207.781 galdes de vinho, & Fran-
%a 4.881, & Italia 7.276. A Inglaterra que ndio é productora
*ehde-lhe 4,323, compra a diversos 4.840.

a @ se estabelecem relagdes commerciaes intimas entre
Adeira e as Canarias podiam 0s nossos vinhos finos,

Porventura os de pasto ter ali um esgoto rasoavel.

Mportam muila madeira, 26.954 ton. em 1904, porque
asi ngo ha florestas no a rehipelago. <
i Allemanha fornece-lhe o vidro, 311 ton. em 678: a
S€lgica o cimento 2.563 em 5.466, a Inglaterra o carvio
687-331 ton., o ferro e ago 2.081 em 4.090; o sabfio 1.555
433- 1.561, os vernizes e tintas 11 em 20, as velas 490 em

9% adubos 12.727 em 13.361.
corPorta grande quantidade de serradura para o empa-

amento do tomate da sua exporlagiio, 4.117 ton.
oy S exportacdes principaes do archipelago sio banana,
nmale, batala, cebola, c€oiros, cochonilha, laranja e

Mendoa, além de vinho e aleool. b1
11%};1 1904 o valor dos tres primeiros productos foi de:
12'3"-;8.350 para a banana, 7.090.500 para o lomale e
's-b.ll()() para a balata. .

1 eria interessanle estudar aimplantagiio da cultura in-
"hasll de tomaleiros, para expnrtacﬁg e Qura conserva nias
oS da Madeira ou dos Agores. A exporlacilo faz-se prin-
n[’almenlc para Inglaterra. Assim de 11.340 ton. de ba-

tng exportadas por Santa Cruz de Tenerille, 10.600

m para Inglaterra, e de 8.230 lon. de tomale exporta-

i V |
98, 2,500 tiveram o mesmo destino.

mAS relacdes com 0 nosso archipelago da Mt{de:ra co-
VA g esbocar-se massilo indecisas e frouxas; apenas
Iy Stabelecem os viajantles que a roveitam 0s commodos
_j-a'e{lspurles que em um dia e duas noites fazem o tll)-a-
1220 do Funchal a Las Palmas, navegando num mar 50-

an‘iOSO, d’um clima ameno para oulro ¢

te bafejado pelos ventos de Africa cuja costa lhe fica
mais proxima.

Commercio, trafego mercantil é guasinullo.

Todavia os dois archipelagos tinham ambos a ganhar
no estreitamento de relagdes e convivio.

Alé a circumstancia de se indicar tanlo um.como ou-
(ro para- estagdes de inverno deveria aproveilar-se por-
que convidaria os viajanles a visitar as duas Tenerifle
e Las Palmas as pequenas cidades com o seu tremvia
electrico para La Laguna e Tacoronl, com o seu trem-
via a_vapor para o porlo mariltimo, s@io dignas ja d’'um
passeio.

0 movimenlo marilimo vae crescendo.

Na estalistica que temos presente a Inglalerra figura
com 196 navios a vapor enlrados em Teneriffe, a Es-
panha com 402 a vapor e 1.147 de vela, a Allemanha
com 292 a vapor, a Franca que vae perdendo sempre,
cedendo o passo e o mar & sua rival 172, a pequena
Belgica 36, » mais pequena Dinamarca 6 e Porlugal ape-
nas 2 navios de vela.

Heroes do mair, Sem navios e sem pensar na regene-
raciio da marinha nacional; esquecendo sempre 08 pro-
jeclos de lei para o fomento da navegagio; com impo-
sicoes allandegarias, mandarimnismo paulal, sempre que
se trale do trafego maritimo de eabotagem ou de longo
eurso; perdendo pouco a pouco o habilo das viagens e
do trabalho maritimo; deixando que os eslrangeiros ve-
nham pesear nas nassas proprias aguas; como poderemos
ler nma grande e salular reaccio, prosperar o commer-
cio, eslabelecer relacdes commerciaes, abrir mereados
aos nossos produetos, adquirir productos para. o nosso
trabalho, se estamos dependentes em ludo e por ludo de
barcos inglezes, allemdes, ilalianos, belgas, americanos?

0. 8.
o

 PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
' e Industria

Caminhos de Ferro do Esftado
Conselho de Administra;io

— —

Sua Majestade El-Rei, a quem [oi presente o projecto do ramal
da estrada de ligacdo da estagio de Villa Pouca de Aguiar com a
eatrada real n.° 32, elaborado pela Direcgio dos Caminhos de ferro
do Minho e Douro, com data de 19 de novembro ultimo: ha por
bem, conformando-se com a informagio d'esta data, da Adminis-
tragao dos Caminhos de ferro do Estado, approvar o referido pro-
jecto e or¢amento di importanci (It!_ﬁ:.’)ﬁﬂﬂ 10 réis.

Pago, em 13 de dezembro de 1906.-~José Malheiro Reymdao.

Direcgdo Geral de Obras Publicas e Minas

Reparticao dos Caminhos de Ferro .

Pedindo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portugue-
ses que para a construccio do desvio da linha ferrea do norle en-
tre 0s kilometros 317,475 melros e 319,526 melros seja de-
claradda @ urgencia da expropriagao de tres parcelas de terreno
com 0% n&t 2, 3 e 3% pertencentes respectivamente a Elisen
pereita do Valle, José Moreira Soares ¢ Antonio Fernandes Ca-
marinho, a primeira situada na freguezia de S. Martinho, do con-
celho de Espinho, districto de Aveiro, e a3 duas ultimas na fre-
guesia de S. Felix da Marinha, concetho de Gaia, districto do Por-
to; e
"Considerando que esta expropriacio se acha compreendida
nas disposicoes da lei de 17 de setembro de 1857:

[ei por Eum, conformando-me com o parecer do Conselho Supe-
vior de Obras Publicas e Minas, declarar de utilidade publica e
nfio urgente, nos termos das leis de 23 de julho de 4850 e de 8 de
junho de 1859, a expropriagao das mencionadas pareelas marcadas
nas plantas paréelares que baixam com o presente decreto assigna-
das pelo Ministro ¢ Secretario de Estado dos Negocios das Obras-
Publicas, Commercio e Industria,

0 mesmo Ministro e Secrelario de Estado assim o tenha enten-
dido ¢ faca executar. Paco, em 23 de maio de 1907, — REL — José

Jima tepidamen-~

Malheiro Reymao.
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Bilhetes kilometricos em Espanha

Conserva-se ainda em suspenso esla farifa, que tanto
agradou ao publico; mas parece que outro tanto nfio sue-
cedeu &s companhias porque 0s productos mostraram-
lhes baixas que as assustaram.

Repeti¢iio do mesmo caso que em tempo se deu na
Hungria, com a tarifa de zonas, que tanto enthusiasmou
0 publico e as companhias austriacas e allemis achavam
excellente. .. emquanto nfio sentiram nos cofres a diffe-
renca de receilas.

Até em Portugal houve enthusiastas defensores da ta-
rifa de zonas e se chegaram a fazer estudos para a sua
adopedio.

A Espanha pensou fambem, com a sua tarifa de bi-
lhetes Kilomelricos, fazer augmentar extraordinariamen-
te a circula¢do de passageiros, e ella augmentou, com
effeito, mas néo s6 esse accrescimo de momento nio
produziu receila que correspondesse ao que se desejava,
como, por causa d’elle, leve que desdobrar os seus com-
boios, o que lhe originou muito maiores despesas.

Tenta agora, gradualmente, peorando a tarifa. emen-
dar a méio prodiga com que a estabeleceu, tio liberal e
latitudinaria, que todos, e para tudo, d’ella aproveitavam.

Tal e qual como se pralicou em tempo na Hungria,

J&a no anno passado a larifa levou eorte. Agora a am-
puta¢@io seria maior, augmentando-se os precos e dimi-
nuindo as faculdades e vantagens que ella dava.

Mas a Espanha nfio é a Hungria, e entre 0s nossos
visinhos é mais difficil cercear ao publico prerogalivas
que uma vez se lhe deram.

E® por isso que a elaboracfio da nova tarifa de tran-
siglio, que s0 utilizava ao publico em determinados ca-
£0s, lem sido laboriosa, niio se sabendo ainda quando,
e em que condi¢Oes ella serd posta em vigor.

Segundo informa o nosso collega Le Touriste, a nova
tarifa, apresenta as seguintes differencas num percurso
de 12.000 kilometros que elle toma por exemplo :

Quanto a pre¢os: em primeira classe pela anliga tari-
fa, 660 peselas: pela projectada, 792; em segunda res-
peclivamente 495 e 607,20 em terceira, 297 e 356,40.

Quanto a praso : a antiga tarifa concedida 15 mezes ; a
projectada 12.

Quanto a numero de pessoas: antiga 7; projectada 5.

Quanto a numero de-socios ou empregados: antiga 3,
projectada 5.

Quanto a creancas: pela antiga, duas pagavam como
um adulto; na projeclada, as creancas pagardio bilhete
inteiro.

Quanto a minimo de percurso: pela antiga tarifa era
dez kilomelros, pela projectada passa a ser de (rinta.

——
Excursdo na Suissa

A agencia Lubin estd promovendo uma excursiio na
Suissa, com lodas as despesas pagas, duranle vinte dias,
e cujo importe é apenas 2108000 réis, com o seguinte
ilinerario :

Parlida de Lisboa, &s 7 horas e 25 minutos da tarde,
de 4 de julho, chegando a Madrid, no dia segninte, as
11 bh. e 41 m. da manhd. Sexta-feira 5 de julho, descan-
so. Esse dia é consagrado a visitar Madrid, até a partida,
que se faz s 5 h. e 45 m. da tarde; chegando-se a Bar-
celona 4s 9 h. 5 da m. do cia 6,

Domingo 7, parte-se s 10 h. da m., chegando a Lyon
& meia noile e 57. Na segunda-feira, 8, de manhii vé-se
Lyon e ao meio dia e 50 m. parte-se para Genebra, onde
se chega 4s 4 horas e 5 m. da tarde. O dia 9, ¢ con-
sagrado & visita de Genebra e Lago Leman, vendo-se
a Cathedral, a capella dos Macchabés, a Camara Muni-
cipal, o Arsenal, a egreja russa, monumento nacional,
jardim inglez, ilha de J. J. Rousseau, o monumento de
Brunswick. ete. No dia 10, partida 4s 9 horas 15 da ma-
nhd pelo vapor; e chegada aos rochedos de Naye, #s
3 h. e 10; onde se flca alé o dia seguinte, 4s 7 h. 55 da
manhd, que se parte para Lausanne, onde se chega as
7 h. 12 da larde, no dia 12. visila & cidude. A 13, Parli-
da és 8 h. e 15 da manhd, chegando a Friburgo as 9 h.

e 45. Visila da cidade e partida ds 4 h. e 3 da tarde,
para Berne onde se chega 4s 4 h. e 43.

No dia seguinte, domingo 14, visila-se a cidade de
Berne, parlindo &s 2 h. e 38, para Inlerlaken, onde se
chega 4s 5 h. 20 da larde: em 15, Grindelvald, La Wen-
gernalp, Lauterbrunnen. Parlida 4s 7 h. da manhi, pelo
valle da Lutchine, chegando a Scheidegg és 10 h. 50 l.l_EI.
manhdi, e partindo 4s 10 h. e 57 da manhd, pelo eami-
nho de ferro electrico da linha da Jungfrau. Regresso &
Pequena Sceidegg ao meio dia e 40 m., chegando a In-
terlaken, as 5 h. e 48.

Em 16, parlida d'Interlaken 4as 10 h. 42 da m. e che-
gada a Meiringem &s 4 h. e 17, partida de Meiringen &
1 h. e 33, para o Pilatus, onde se chega 4s 5 h. e 35,
e onde se passa a noute. No dia 18, partida do Pilatus
4s 8 h. e 15 da manh@, e chegada a Lucerne 4s 10 h. e
10. No dia segninte, visila 4 cidade fundada no seculo VIL

A 20, partida para o Rigi de Lucerne 4s 9 h. e 30 pa-
ra chegar a Zurich 4s 7 h. e 30 da t. No dia 21, visita
4 cidade, e partida as 6 h. e 13 da larde, chegando a
Neuhausen &s 7 h. 8 da tarde, d’onde se parte a 22 4s
10 h. 30. Chegando a Bale & 1 h. 30; visita cidade. Fi-
nalmente em 23 de julho, parte se 4s 10 h. ¢ 30 da ma-
nhd, almog¢ando-se no vagon reslaurante e chega-se a
Paris 4s 5 h. 45 da tarde.

A excursidio acaba na manh@ de sabbado 27 de julho.
Os touristes poderdo ficar no mesmo hotel, correndo as
despesas por sua conla.

A mesma agencia prepara uma excursiio a Pyris e Lon-
dres para o mez d’agosto.

Projecto 0e viasem

Terminou ha dois numeros a descri¢iio de viagem na
nossa secgdo favorita, porque a excursiio de que lrat-
mos, desde o anno passado, foi, relalivamente, peque-
na, e como nestes arligos s6 a simples verdade se re-
produz, quando tralamos de pontos conhecidos e sem
extraordinarias cousas a contar, preferimos o laconismo
gque ndo faliga o leilor.

Tambem n@io costumamos fazer aqui largos program-
mas de viagens fuluras, preferindo ir desenrolando o0s
panoramas sensacionaes & medida do decorrer da ex-
cursfo.

Mas da mesma forma que verbalmenle nos sfio feilas
perguntas sobre qual deslinamos que seja a visgem
d’este anno, o leitor habituado a esta secclio que ha
perto de vinte annos aqui mantemos, terd desejo de sa-
ber que novas digressdes lhe descreveremos a seguir,
que regides |he faremos ver na série que—conforme é
de uso—Lleremos que encetar em breve.

Ora tendo-se descrilo aqui a Europa, nfio s6 a central
como alé os seus exlremos, em toda a sua (otal largu-
ra, desde Galway, na ponla occidental da Escossia, alé
Teheliabinsk, no extremo oriental da Russia, natural é_
que as futuras viagens se dirijam para os pontos tam-
bem extremos; ao norle, a Scandinavia, ao sul as pro-
vincias balkanicas, pontos tambem que mais curiosidade
haverd de conhecer visto que raramenle—se (al tem
succedido—algum portuguez os visitou.

Dispozémos, pois, que a viagem d’esle anno véa alé o
norle, alé mesmo ao ponto mais selentrional que seja
possivel, a quem vae como excursionista,—e onde raros
portuguezes tenham posto pé.

Com effeito niio nos consta de compalriola nosso que
tenha avancado até o grau 80° (nem mesmo ao archi-
pelago do Spilzberg), ou um pouco além, a esse mar
de neves eternas, onde se nfio vé mais a habita¢iio hu-
mana; e da populagiio que ali viveu em oulras eras s0
restam os despojos, 0s o0ssos dispersos pelos movimen-
tos do gelo. |

Eis o programma da parle mais exiraordinaria da
viagem que nos propomos realizar, especialmente para
a descrever aqui, advertindo, porém, desde ja que esse
exiraordinario tem por limite o que se pode percorrer
como excursionista, o que muilos estrangeiros (se bem
que raros ou nenhuns portuguezes) conhecem; porque 0
fim d’estas viagens nunca foi.allingir o desconhecidoy
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explorar novas conquistas para a sciencia, marcar na
geographia um trago mais, ou mais um ponto vinculado
por um esforco notavel de arrojo e dedicacio.

Passar algumas horas na Bahia da Virgem, commoda-
Mmente (mais ou menos, bem entendido) alojado num va-
por confortavel, ¢ ja baslante para quem pretende uma
Viagem de prazer, sem necessidade de se arriscar a ficar
gelado nas terras de Francisco José.

Esla deseri¢fio, na parlte que se refere ainda ao cami-
nho, comecaré no nosso numero de agosto,

~ Reform

(Conclusao do n.* 466)

Classe 5.2 —Apparethos, machinismos, ete.—Secedo I:
—Anrligo 394."— Apparelhos e machinismos completos
nao especificados e pecas separadas;,—Anrtigo 413.°—
Machinas de wvapor, de petroleo, de gas, de ar
quente, lurbinas e pecas separadas.—Propoe-se que
estes dois artigos sejam englobados e transformados
no seguinte: Apparethos, machinismos complelos de
loda a especie. molores (incluindo as machinas de
vapor, typos locomovel e semi-flco) e seus pertences
Separados ou nao; Direilo, 20 réis por Ry.

A comparacfio entre os direilos acluaes e o0s pro-

Postos na paula em projeclto € dada pelos seguintes

quadros:

Apparelhos o machinas completas d2 toda a especls o s/ pertences

——

Pauta em vigor x“: I;;:':

art. 872.9 oo':.;;;reen&e Augmantos
S dynamos
Alé 50 kilos . 60 réis 200 réis 333 °/,
De  S50a 100 » 60 = 150 250 ¢/,
De  fona 250 » & » 120 » 300 °/o
De 9350a 300 » W » 80 » 200 °/,
De 500 1.000 » 30 » 60 » 200 ©/,
De 10002 2000 » % » B0 w 200 /o
De 20004 5.000 » . 20 o 30 » {50 /s
De 5.000 ¢ mais ........ 2 » 2 » <

Machinas de vapor, de petroleo, de gaz, de ar quente, de a'cool,
furblaas o em geral todas as machinas motoras @ s/ persences

——

Pauta vigento — artigo 208.° Nova pauta—artigo 413."

—

At 80 caval. do forgs normal — 50 réi
€ 30 até 100 onv. forga normal— 30 »
® mals 100 exval. furgs normal—20

Atd 600 kllograman 150 1éls
Do 50) =1 000 kil. 120 »
Da10J0 & 2,000 kil, 100 »
Do 28000 a 5000 ki, 60 »
Do mals de 500) kil. 830 »

‘lllmanta pelo manos de 50

Claramente se vé nos quadros acima apresentados o
elevado augmenlo que nas novas pautas sollre os appa-
elhgs, machinas Je toda a especie, molores de vapor,

@ petroleo, de gaz, de ar quente, de aleool, ele., e seus
Pertences.

No primeiro griupo vio incluidos os dynamos, na nova
Paula, que certamente sfio beneficiados com menor di-
Feito de entrada, mas em compensaciio siio enormemen-
€ sobrecurregados as machinas, ferramentas e oulros

aparelhos. .
No segundo incluem-se os motores de pelroleo e gaz

@0 uteis eitdio praticos. _

Num paiz eomo o nosso, pobre de industria e sem.!!u-
lha, devem todas as eslaches ofliciaes cuidar de auxilia-
'em se de todos os meios para o seu desenvolvimento.

0 pequeno dynamo, o molor leve de gaz ou pelroleo,
tem innumeras aplicagdes caseiras, hoje em _dlu, aplica-
(Oes que tendem a augmentar. A papelaria, as arles
Eraphicas. a alfaiateria, a confeitaria e alé a mercearia

lisam com grande proveilo estes motores de pouca
Or¢a e pouco peso. A ﬁygiene na ventilagio das habita-
(Oes exige o emprego do motor. NSF:O é 50 a grm_tde in-
dusiria que o uliliza, ¢ sobretudo a industria caseira e a

pequena indusiria que nos paizes civilizados applicam o
motor, especialmenle nas cidades, onde a energia, gazo-
sa ou hydraulica ou electrica, se acha disponivel. Mas a
agricultura nfo lhe fica atrds empregando-o com grande
resultado.

Certamente nfio teremos a quichotesca aspiracéio de fa-
bricar dynamos, motores a gaz, petroleo, alcool ou va-
por, ndo temos as materias primas nem a mio d’obra
adestrada. Tudo preeisariamos importar, além da mon-
tagem de custosas officinas para um diminuto consumo,
pois Portugal é pequeno, conta apenas 5 milhdes de ha-
bitantes, e as suas colonias nio esldo ainda asséas des-
envolvidas. Nestas condicdes o custo de motores con-
struidos entre noés seria elevadissimo, em condi¢des taes
que a industria teria de tornar se manual.

Mas ha mais. Sendo muilos os typos de motores e de
apparelhos privilegiados, nem os podiamos construir,
nem temos o direito de exigir dos proprietarios d’esses
privilegios o estabelecimento de officinas em Portugal
para o limitado consumo.

Ponhamos de longe phantasias irrealizaveis.

Cuidemos &0 somente de desenvolver as industrias
viaveis enlre nos, dando-lhes a materia prima, 0s moto-
res e as ferramentas pelo mais baixo precgo.

Para isso conseguirmos, sobre os apparelhos, machi-
nas completas de toda a especie, motores e seus perten-
ces, qualquer que for o seu peso, deve incidir o di-
reilo alfandegario unico de 20 réis por Kilo que propo-
mos.

Poderd ser considerada como audaz uma fal preten-
sfio. Julgamo-la porém represenlar uma aspiracio ver-
dadeiramente pratica e naturalmente fundamentada no
bom senso.

Poder-se-ha entender que a engenheria deveria dispu-
tar o primeiro logar 4 [rente dos que pretendem desen-
volver a indusiria das machinas, um dos ramos mais in-
teressantes da industria, sob o ponto de vista scientifico.

Pois entendemos o contrario — o engenheiro nao pode
ser um utopista, nem é um curioso, Ndo pode querer
produzir machinas apenas para se rejubilar de as ter
conseguido obter debaixo da sua direccio. :

A sua probidade profissional exige que as possa fazer,
mas a um preco realmente vendavel, e que acompanhan-
do todos os progressos, o machinismo que execule seja
sempre a ultima palavra da industria.

E” isso que repulamos impossivel no nosso acanhado
meio.

Apezar, pois, da alteraciio do direito é convic¢dio nos-
sa que as machinas continuardo a nfio ser feilas no paiz
e que as oulras industrias serdo lesadas sem proveito

para ninguem.

Artigo 398.°=Carvao preparado para usos eleclricos.
Ha um engano evidenle que convém porém reclificar
—0 direilo deve ser de 1 real e nfio de 100 réis.

Artigo 300.° — Chapas de vidro sensibilizadas para
photographia. Direito, 300 »réis. Propoe-se que seja
mantido o actual direito de 100 réis.. .

Embora chapas de " qualquer processo <conhecido se
viessem a fabricar no paiz, seria tolher a photographia
do uso de chapas aperfeicoadas que o progresso d’esta
arle vem dia a dia lancando no mereado.

Artigo 400.° — Correias de cowro para lransnissoes,
direito, 150 reis.

Propoe-se: 1.° A eliminacao da palavra couro visto ha-
ver muitas oulras qualidades de corréa das quaes ji
actualmenie se applica o arligo correspondente da
pavia actual—2." Que se mantenha o actual direito
de 100 »réis wisto que 0 augmento ndo € sufficiente
para animar a installacao da respectiva industria
e assim se traduz num agravamento para todas as
industrias.

Arligo d13°— Geradores de vapor: direilos de 150 réis
@ 30 réis.—Propae-se a contlinuacdo do direilo actual
de 50 réis para todo e qualguer gerador.

Esle direito representa ja uma proteccdio valiosa. A
nossa proposta baseia-se. ainda na mesma ordem de ar-
gu;algmos que se expozeram a proposito dos artigos 394.°
e 415.°
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Seccqo 11. — Embarcagoes e vehiculos — artigo 463.°—
Material circulante ndao especificado para caminhos
de ferro; direilo 12°/, ad. val. — Propoe-se que se
acecrescente «e¢ lodos os artigos de qualquer naturesa
destinados a este malerial».

Aclualmente assim se tem procedido embora a redac-
¢iio do artigo na panla em vigor seja egual ao da pau-
ta em projeclo.

Trata-se verdadeiramente de esclarecer o arligo fixan-
do claramente o que elle deve abranger.

E’ uma prelenc¢iio justa pois assim se trala de auxi-
liar a construcc@io dos vehiculos de caminhos de ferro no
paiz.

Confrariamente todo esse malerial leria de ser impor-
tado do estrangeiro ja completo.

Com effeito assim succederia. Os vehiculos complelos
pagariam 12 . Os qué se conslruissem no paiz, tendo
que importar os differentes objectos destinados ao seu fa-
brico, (e que se nfio fazem no paiz), a direitos variaveis
entre 200 e 800 %, do seu valor, custariam seguramente
um preco muilo mais elevado.

Tambem se deve facilitar a-entrada dos arligos desti-
n.ac]los 4 conservaciio e aperfeicoamento d’esse male-
rial.

SO assm e no proprio interesse do paiz se permittird
a applicaciio de todos os novos inventos, como sio 0s
revestimentos hygienicos, os modernos apparelhos de il-
luminagfio, de aquecimento, de ventila¢iio, ete., por for-
ma a manler devidamente modernizados os vehiculos fer-
roviarios, offerecendo commodidades precisas aos via-
jantes, assunto muilo a attender no momento em que
se procura chamar estrangeiros ao nosso paiz.

Poder-se-ha levanlar a objecciio de que n@o é facil
conslatar-se se realmenle os arligos importados seriam
ou nfio applicados ao material circulante de caminhos de
ferro. Haveria porém, se [osse necessario, um meio facil
de garantir ao governo a declaracio do importador.

Bastaria exigir um certificado de applica¢iio passado
pela fiscalizacdo do governo junto &s administra¢oes dos
caminhos de ferro.

Artigo 530 °—Cariis, agulhas ou crusamenlos de [erro
e aco para caminhos de ferro: direilo. 2 réis.

Propde-se que esse arligo seja redigido da seguinte
forma:

«Carris e respeclives aeccessorios de fixaciio de qual-
quer natureza, agulhas ou eruzamentos complelos e seus
pertences separados ou ndion, e que o anligo direilo de
1,5 real seja mantido.

O artigo 103.* da pauta actual compreende o malerial
de fixaciio de via. No actual projecto houve omissiio
d’esse malerial. Seria isso inadmissivel pois por oulra
férma o actual direilo de 2 réis passaria a 200 éis.

Para se fazer ideia da dilferenca que d’essa alleraciio
resultaria basta dizer que para kilometro de via de um
metro o material metdo pagaria cérca de 7005000 emn
ves de 78000 réis que agora paga.

N@io 80 no paiz niio ha industria que possa salisfazer
4s condicles de perfeicio e qualidade de malerial exigi-
das acs accessorios de fixacio das vias ferreas, mas o
seu preco devido a essa protecciio elevadissima viria a
tornar-se um verdadeiro obstaculo & construcciio e con-
servaciio dos caminhos de ferro.

Decerto nfio estard na mente de ninguem crear diflicul-
dades de tal orden ao desenvolvimento dos caminhos de
ferro, um dos mais importantes facltores do progresso
economico do paiz.

0 artigo redigido como se propde tambem evitara d -
vidas que até agora tem surgido sobre accessorios dos
cruzamentos.

Nio exisle na nova pauta o arligo 488.° da pauta actual
redigido como segue:

Material fixo nfio especificado, de ferro ou aco balido
ou laminado para caminhos de ferro . Ad. val.
12 %. |

Protesta-se conlra essa eliminagfio e pede-se para ser
mantido o artigo tal como estava.

]

ooooooo

A protec¢dio 4 industria nacional, ja é sulliciente e tan=
to que a maioria das nossas pontes teem sido construidas

pela industria nacional.

O direito actual represenla cérca de 10 réis por KZ-

Passaria a ser de 200 réis. :

Seria inadmissivel esla exagerada protecciio pois nas
da garantiria que o custo das ponles e oulro materi
fixo de via ndio subissem, mesmo no paiz, desmedidas
mente.

Em muilos casvs de grandes obras de rapidas con:

struegdes a industrin nacional nfio poderd mesmo éxect*

tar a construc¢dio de taes trabalhos com a presteza ne-

cessaria, :
A conslruegdio de caminhos de ferro seria pois sérias

mente dilficultada.
J. F. de Sousa.

Rk proposito OoﬂCincoentenario

Synopse dos Directores da linha
Este e Norte
XII
(Conlinuagdo)

Aberla & circulaciio a parte da linha do Norte até Sou-
re ja as duas communicacdes da capilal com os dois Ler
minus Porlo e Badajoz gosavam natural facilicade e &
construceiio do resto de duns linhas E, e N. ganhava®
grande facilidade para sua conelusiio.

Comtudo as difficuldades na linha de E. pela (ravessid
do alto do Sadriio apenas aberlta para pdor uma via

servico, auxiliar os trabalhos mais além e na linha (0

N. a travessia dos lerrenos sujeilos 4s consequencias das
invasdes das aguas dos rios Mondego e Vouga exigem &
mais energica actividade e o emprego de, por meio 0%
obras d'arte de grande importancia, vencer os obstaculos

natluraes que difficullavam a construcefio da via ferren em

condi¢oes de solidez. 4

Na linha do norte, além de ponles de menor imporid:
cia, as duas grandes pontes sobre os dois cursos do Mo
dego, a ponte sobre o Esgueira e logo em seguida os el
renos adjacentes do Vouga, que além de grande ponlté
gobre o proprio rio exigiam uma série de outras ponles
que constituem como um viadueto seguido desde perl®
de Aveiro alé Estarreja, occupavam a mais séria attengi®
e continua acgdio do pessoal technico superior e ©
mais arduo trabalho dos operarios que lhes executavam
as ordens.

Nesta parte difficil da linha do Norle, distinguiu-se por
sua aclividade e energia no trabalho o engenheiro belg
Nicolau de Crenier que por seus esforcos e dedicactes soU
he conquistar a confianca e sympathia da Direcciio d&
Empresa e do Engenheiro em chefe, Jolio Envangelisid:

Na linha de Lesle, um joven ajudante do engenheir®
chefe da secciio, Jodio José Lobo d'Avila, merecia egud®™
mente as mais justas provasde apreco, por sua energid
e incansavel permanencia nos Lrabalhos.

Ambos estes dois zelosos agenles do servico de con”
struceio foram posteriormente aproveitados em cargo®
superiores do servigo da exploragiio. _

Uma grande parle da construcefio da linha de lesteés
desde Changa a Elvas, havia sido contratada com umé
sociedade da qual o abaslado capitalista Visconde de Ortds
antigo administrador da companhia primitiva, era o 8¢°
cio capitalista e seus consocios o Barfio de Mendong®s
Eduardo Caslelani. Travassos Valdez e um entdo cap
o do exercito, Veiga, ha pouco fallecido no cargo de
coronel-chefe da administraciio mititar.

De todos os socios d'esta empreitada, exceptuand? ‘f
Visconde de Orta, que niio deixava de a metdo forn®
cer capilal abundante a seus consocios e do pobre “
pilio que nio cessava de trabalhar no campo, seguind®
zelosamenle os trabalhos, os demais membros d'esta fg;
mosa_patuseada nio desmentiam a fama justamente & i

uirida na sociedade extravagante de Lishoa na qual 197
0s se lornaram distinetos. ’

-
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0 ecapital destinado a pagamento dos operarios era pro-
digamente esgolado em lautas ceias obrizadas a cham-
pagne a jorros, e seguidas de jogatina bravia que deixa-
va deslumbrados os pacatos alemtejanos de Porlalegre,
Elvas e circumyvisinhancas.

O resullada d’este deboche socielario esgolou em bre-
ve periodo mais de 40 conlos de réis ao socio eapilalista,
e deu origem a uma séria revolta do pessoal operario,
paralizando por algum tempo o regular seguimenlo dos
trabalhos na linha de Leste, dando logar a pleilos e con-
trariedades, que sO por energica intervenciio oflicial teve
fim, continuando regularmentle o servigo de construegao.

Dado o easo de se [undirem duas chapas do ullimo
eylindro sul da ponte do Tejo levunton-se uma orande
questdio entre os technicos sobre a solidez des eylindros
quando apenas formadas pelas chapas melalicas, sem se-
rem no interior cheios eom beton.

0 Engenheiro, chefe da fiscalizacio por parle do go-
verno, opunha-se por lodos os maiores esforgos, a que os
cylindros conlinnassem a funccionar, sem o necessario
recheio de beton.

Bem reputados membros de engenharia oflicial opina-
vam uns em favor das razdes do fiscal do governo, Joa-
gquim Nunes de Aguiar; outros porém, de nfio menos valia
entre 0s quaes o respeilado decano da classe, o distineto
engenheiro José Vietorino Damazio, eram de opinidio ba-
seada em calculos de confianga, de que a solidez dos cy-
lindros era conslituida pelas chapas melalicas, n#o in-
fluindo o recheio para o exfor¢o da resislencia a que
eram destinados.

As fendas do cylindro avariado, foram cubertas por
placas de ferro aparafusadas s chapas principaes.

Entre os engenheiros da empresa tambem discordavam
as opinides. :

Um lamentavel sucesso em uma das pontes melalicas
da linha do Lesle veio exclarecer o assunlo e demon-
strar que nio eram as chapas dos eylindros, mas ou-
tras pecas me alicas que conslituiam o perigo, e @ ur-
gencia de niio obstar a empregar pronto e ellicaz re-
medio, como feliz e necessariamente foi empregado
para que mais funestos resullados ndo succedessem, a0
que teve tio lugubre effeito e de que vamos dar succinla
narraciio.

Assembleias da Companhia Real
a 12 d’este mez a assembleia geral

Estd annunciada par _
io da ge-

d’esta companhia para apresenlagiio do relator

rencia do anno findo. P
Este re'atorio — documento sempre muilo importante

para a aprecia¢fio no nosso movimento I’crrm:i:.wioanﬁo
esta ainda impresso: podemos todavia dar d'elle os se-
guintes esclarecimentos, de grande interesse para se co-
nhecer os resultados d'aquella gerencia, no ullimo anno.

0s kilometros explorados foram 1.143 até 15 de dezem-
bro e mais 29 (linha da Louzd) desde essa dala, sendo,
d’estes 1.172, 197 em via dupla.

As receilas s .. nom 217 contos sobre 1905, nao tendo
em conla as fora do [rafego e as garantias do juro,
angmenlo a que a despesa ficou muilo inferior, porque
‘0 seu acerescimo foi so de 47 conlos.

Tambem o lhesouro lucrou com estes benellcos resul-
lados., nfio so deixando de ler encargos da linha de
Torres-Figueira Alfarellos como comegando o seu reem-
bolso por 1:5008000 réis; facto que pela primeira vez
se da entre nos. Na linha da Beira Ba
ceu de 839 contos a 324 ou seja menos 15 conlos que
em 1005. %

0 coelliciente geral da explumcf}u.—t‘ma Jiem 1‘.{03 es-
tava na baixa percenlagem de 42,51, ainda desceu a
41,78, chegando mesmo em leste e norte & extraordina-
ria ecifra de 32.23.

Nio sabemos d
percentagem.

0 movimento de pass

¢ linha alzuma explorada a lio haixa

ageiros diminuiu ainda, uns
60.000, subindo, todavia, as receitas t{egla pmvc.me;ufn:
13 contos. As mercadorias em gl'm'ul‘c_\_- clucitla’derlijai’n JL(I)]O
liveram augmento de tonelager, 39.075 para 41.51Z, € 0S
productos acompanharam esse accreseiino, dando mals

24 conlos.

ixa 0 encargo des--

Em pequena velocidade transportaram-se 1.489.886 tone-
ladas contra 1.402.962 em 1905 e os productos que entio
foram 2.623 conlos, elevaram-se no anno findo a 2.820
conltos.

A causa principal d’esse augmento foi que de novo
comecou a exporlagiio para Inglaterra de madeiras para
intivaciio de minas. Tambem houve importantes augmen-
tos nos transporles de vinhos, cereaes e farinhas.

Sobre a situacfo financeira da Companhia, da-nos o
relatorio varios quadros das despesas de eslabelecimen-
to, material circulante, reservas, prejuizos por differenca
de cambio, juros e amorlizagoes, ele.

0 Conselho de Administraciio propde por altimo que

«ja distribuido, eaplivo de impostos, por eada obrigac¢io
do 2.° grau: as de 3%, 12,6 1rs.; s de 4%, 16,66 frs.;
as de 4'%4 p. e., 18,75 frs. A’s obrigac¢des de 3°/,, Beira
Baixa, 1.® grau (coupon especial maximo 7.50 fr.) o
supplemento de 5 {rs. Na sua lotalidade esta distribui¢io
pelas obrigaces de 2.° grau representa uma somma de
1.172 contos. O juro fixo 4s obrigacoes de 1.° grau absor-
ve 1.465 eonlos e a amortizacdio tanlo d’esses tilulos
como dos do 2.° grau 299 eonlos.

e gestiiis. TN O RS
Assembleia da Beira Aita

Realizou-se esla reuniio no dia 29, sendo approvado o
relatorio do conselho d'administraciio do qual consta gue
o augmento sobre as receilas bratas de 1905, réis
16:3805000; imposlos pagos ao governo, 25:9613187; re-
ceilta do transporte de passageiros, 168:3075149 — mais
2:4265004 do que em 1905; mercadorias em grande ve-
locidade, 44:4875675—menos 5:2383248; em pequena ve-
locidade, 214.3925923 — mais 18 1555433, Esle augmento
em 1906 foi proveniente, principalmente, das madeiras,
cereaes, sal, legumes e cal. As despesas em 1906 foram
de 227:8505242—mais 15.9535374 do que em 1905.

O conselho fiscal propunha e foi approvado :

Um volo de louvor ao eonselho de administracio, pela
intelligencia e zelo com que dirigiu os negocios da com-
panhia; ao sr. dr. Domingos Pinto Coelho pelos servigos
importantes que prestou e aos srs. director geral, inspe-
clor geral, chefe da explorac@io, chefes de servigos e
mais empregados pela sua dedicada cooperagio.

Liquidaciio dos lucros dos exercicios de 1905 e 1906 e
a distribuicio de 3,50 frs. para o coupon n.* 1 das obri-
gacdes de juro variavel, relativo ao anno de 1905, e de
3,55 frs. para o coupon n. 2 das mesmas obrigagdes,
pelo anno de 1906, sujeitos aos impostos em Franga, pas-
sando o saldo de 3:2123353 réis 4 conla nova.

Em seguida procedeu-se & elei¢do que deu o seguinte
resullado :

Conselho de administrac@io: eleitos pelos accionistas:
conselheiro Julio Marques de Vilhena. dr. Eduardo Bur-
nay, conde de Cartaxo, conselheiro Francisco Cabral Me-
tello, Jules Empis.

Eleilos em Paris pelos obrigacionistas: Henry Duran-
gel, Edouard Delange, Chanteze, Waller, Luiz Ferreira
da Silva Vianna, A, J. Simdes d’Almeidsd.

Conselho fiscal: conde de Mendia, Henry Burnay & C.*,
José d’'Almeida Vidal.

Substitutos : Manoel Emygdio da Silva, Joaquim dos
Sanlos Lima.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DE ACCIONISTAS

Compagnie Royale des Ohemins de fer Portugais
Comité de Paris
Convocation des Obligataires

MM. les obrigataives de la Compagnie Royale des Cheriins de
fer Portugais, sout conyogqués en Assemblée Générale ordinaire
pour le lundi 25 Juin 1907, & 4 heures de relevée, salle des Tnge-
nieurs Civils, rue Blanche, n.° 19, i Paris. ) .

Ordre du jour. Présentation du rapport du Comité de Paris.

Aomination d'administraleurs. AT

~ Tous les obligataires, possédant eu réprésentant au moins vil L~
cin obligations privilégices de premier rang, ont le droit de faire

LR .
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partie de I'"Assemblée Générale, en déposant leurs titres i 'une des
caisses suivantes:

En Portugal:

Aux caisses de la Com'pagnie, & Lisbonne;

Aux caisses des établissements suivanls:

Banco de Porlugal, Banco Lishoa & Acores, Banco Commer-
cial de Lisboa, Banco Allian¢a, Banco Commiercial do Porto, Crédit
Franco Portugais ¢ Monte Pio Geral.

En France:

Aux caisses du Comilé de Paris, 28, rue de Chiateaudun, i Paris,

Aux caisses des élablissements suivants:

Banque Frangaise pour le Commerce et I'lndustrie, Banque de
Paris et des Pays-Bas, Banque de 'Union Parisienne. Comptoir
National d'Escompte de Paris, Crédit Foncier de France, Crédit
Indugtriel et Commercial, Crédit Lyonuais, Société Générale pour
favoriser le développement du Commerce et de [Plndustrie en
France et Sociélé Lyonnaise de Dépots, de Comptes Courants et de
Crédit Industriel.

Londres.

Aux caisses de MM. Glyn, Mills, Currie and C.e.

En Allemagne:

Aux caisses de la Baok fir Handel und Industrie.

En Belgique:

Aux caisses de la Banque Liégeoizge ¢t de la Caisse Géndérale de
Reports et de Depdts,

Les cartes d’admission seront déliviées, en raison de ces dé-
pots, par le Comité de Paris, 28, rue de Chdteaudon, a Paris.

Dans le cas ol ['Assemblée Geénérale des actionnaires, convo-
quée a Lisbonne pour le 42 Juin prochain, ne ponrrait pas avoir
lien & cette date, 'Assemblée Générale des Obligataires serait re-
mise & une date nltérienre,

Boletim Commercial e Financeiro

E' menos satisfactoria por agora a sitnacio dos mercados mo-
netarios.

Em Londres, a taxa de desconlo a 3 mezes esti a 3 1/, por cen-
to, mas a praga estd desprovida de disponibilidades a pouto fal
que de novo se pode considerar tributaria do Banco d'Tnglaterra,
tendo-se descontado o papel a curto praso ao minimo official de
& v, sendo de & 1/, 9, a taxa dos emprestimos sobre titulos.

Do mesmo modo em Berlim, a taxa livee de & 1/, o/, nio lem
probabilidades de baixar, em consequencia das operacoes resul-
iz&l’ws da Jigqnidagdo do syndicato do emprestimo de 3 4/, ¢/, de

B oo

SO em Paris a sitwacdio parece melhorar. A taxa do desconto
livre é ainda de 3 3/3 %/, mas o Banco de Franga agpuncia no seu
balaneete um aceentuado desafogo. Assim, os descontos e empres-
timos diminuiram em uma seinana 77 milhdes de francos, dos
quaes 12 milhoes correspondem & reduecio da carteira sobre Lon-

res. Pelo quey a caixa ganhou pos 20 milhdes, quasi tolalmente
em ouro, 40 passo que a cireulagio de notas baixoun 66 milhodes.

A situagiio de Nova-York é sem duvida a causa prinsipal, talvey
a unica, gue obsta a suspensdo das difliculdades monetartas nas
proximidades da gquadra estival. E' corlo que a grande republi-
ea norte-americana soffre da falta de disponibilidades para as suas
necessidades correntes, mas ha exagero quando se diz que a sua
situagio economica tem declinado.

As grandes companhias ferroviarias, prineipalmente, teem tido
difliculdade em obter os recursos de que imperiosamente carecen.
Algumas d'entre ¢llas teem-se visto na necessidade de collocarem
papel muoito abaixo do par. Deve, comtudo, notar-se que estas com-
panhias estao em execellente situacao pelo que respeita as suas re-
ceitas brutas. Os angmenltos Ja nio sio de 10.a 12 2/, como ha me-
zes, mas ainda atlingem a média de 5 a 7 /. As estatisticas do

‘commercio exterior tambem niio dio impressio desagradavel com

relagiio aos quatro primeiros mezes d'exereicio; as imporlaches
augmentaram 50 milthoes de dollars, ou sejam 16/, mantendo as
exportacoes o nivel de 1906.

Esta modificagiio da balanga commercial explica as necessida-
des de dinheiro, mas niao pode ser considerada como indicio de
depressio economica.

Sdo contradictorias as noticias deérea das colheitas de trigo na
America, sendo provavelmente obra da especulagiio o augmento
de prego (]lue ultimamente se dea: 105 8% d. o bushel, contra 96 no
prineipio do mez e 9% no anno anterior.

0 que é certo & que a falta de recursos modificon profunda-
mente em Nova-York a laxa de capitalizaciio, 0 mesmo que sucee-
deu pa Allemanha. Desde que o thesouro se resolven a ennittir
bonds, 4 Por cento abaixo do par, as municipalidades foram for-
cadas a adoptar a mesma taxa de juro, embora para emprestimos
a longo praso. Do que deixamos dito pode concluir-se que nos
mercados externos se poe de parte a perspectiva, por este anno,
de dinheiro & baixo preco. De mais ¢ como syn!husc ¢ de notar
que no mercado livre de Londres ¢ papel a seis mezes ¢ deseon-
tado apenas com a differenca de nma fracgao acima de papel a tres

Inezes.
#

Voltou mais uma vez & téla dos debates, na imprensa franceza,

especialmente na financeira, o projecto d'imposto de rendimento,
de que ¢ auctor o actual ministro da fazenda, Mr. Caillaux, e que

tanto estd preoccupando ndo =0 o grande capitalismo e a grande
wopriedade, mas em geral todos os que em Franga pelo seu truba-
ho ¢ pelas suas economias possuem alguns meios de fortuna.

0 que ¢ na verdade curiosgo, e o assunto nio deixa de ser in-
leressante para todos os que se dedicam a assuntog economicos,
¢ que Mr. Caillaux, ao organizar o seu projecto, teve em mira, esta-
heleeendo o imposto complementar, attingir ag grandes fortunas,
dando assim ao mesmo projecto uma orvientagio accentuadamente
socialista.

A commissio de lezislagdo fiscal introduziu profundas modifi-
cacdes no projecto, com algumas das quaes o sen auctor deriara
transigir, mas, numa carta qoe este dirigiu ao presidente da refe-
rida_commissio, confessa que as grandes fortunas teriam cerlas
facilidades em escapar @ taxa pessoul, que elle denomina do im-
posto global.

Este imposto deveria ser o regulador de fortunas e afinal sdo
precisamente as grandes fortunas que lhe escapam.

Segundo todas as probabilidades, semelhante declaragiio consti-
(we um lundo golpe dado no projecto, tanto mais que ¢ 0 proprio
ministro da fazenda que declara que sio as classes médias que
teriio de pagar a imporlancia da diminuicio de eontribnigdes para
rendimentos inferiores a determinados %imilc.-'. Assim, propoe-se
congervar a taxa de & 9, para os rendimentos cguaes on superio-
res a 100,000 francos, mas augmenta a laxa para todas as classes
de rendimentos compreendidas entre 4% 000 ¢ 100 000 francos.

Segundo as previsoes dos politicos e financeiros, a discossiio do
projecto Caillaux pa camara serd o prefexto para a quéda do actual
gabinele.

»

A grave crise politica que o nosso paiz atravessa neste momento
nao interessa g0 os politicos das varlas facgoes que e encontram
em locta contra 0 governo.

As medidas dictatoriaes por este adopladas até agora sito na sua
maioria de wolde a aggravar as condigoes ji precarias do Thesouro
publico, sem que por contrapartida se¢ tenham ceeado novas fontes
de receita.

0 angmento de vencimentos ao funccionalismo e aos sargenlos,
a diminuicio do imposto de rendimento aos funecionarios civis e
militares, além dos angmentos, volados em Cortes, dos soldos dos
officiaes de terra ¢ mary sho medidas de todo o ponlo justas ¢ sym-
pathicas que de longa data se fmpunhbam, por virem recair em
proveito de servidores do Eslado escassamente vemunerados ¢ que
80 @ custa de grandes sacrificios logravam ler asua vida economica
equilibrada. '

Mas nio ¢ menos certo que ha largos annos as contas do Estado
se saldam com enormes deficits, que successivamente se vio avolo-
mando, tendo a divida Noctuante subido a limites nunca vistos ¢ at-
tingido nma somma fabolosa a venda de titulog na posse da fazenda.

E' clavo que as medidus governativas yeem aggravar exiraor-
dinariamente este estado de cousas, sem compensacio de especie
alguma.

Era do mais rudinsentar bom senso que primeiro se tratasse de
procurar, por meio de uma mellior reparticho ¢ maig aperfeicoado
sistema de cobranca dog impostos, por lodos pagos na mesma pro-
porgio e sem excepedes odiosas, o angmento das receitas do erario,
para depois se altender, nos limites do possivel, ao angmento dos
CHCATZOS.

Mas, como sempre tem suecedido no nosso paiz, 0s interesses
publicos foram maiz nma vez sacrilicados &s conyeniencias politi=
cas de momento e, d'ahi, ndo ser nteiramente injustificado o con-
ceito que por ahi tem sido reproduzido nos jornaes e comicios,
Asgim como nos eentros commereiaes e linanceiros de que cami-
nhamos para uma situagio verdadeiramente insoluvel,

*

0 nosso mercado de fundos, que de longa data s¢ tem conser-
vado apathico, continnon na mesma situacho na quinzena que hoje
finda, agora maig justificadamente do que nunea, em vista da in-
cerfeza em (que se enecontram og espiritos, devido & questio poli-
lica pendente Até pesmo o movimento de compras para capitali-
zagio foi resumido.

0O mercado de cambios tambem esteve pouco movimentado,
sendo satisfeitas com facilidade todas as vequisicoes do commer-
cio. As oseillagoes dos precos das differentes divisas foram insi-
gnilicantes,

No sen ultimo concurso semanal a Junta do Crédito Publico
adjudicou 10000 libras aos segointes pregos: £ 5000 a 48607 réis.
£ 5000 a 45608 rois.

0 cambio do Rio sobre Londres ficou hoje a 45 /.

Damosz em segnida as ultimas cotaghes cambines:

s = EM 156 n:u:m* EM 8 DE MAlO
Compeadaor] Vendedor [Comprador] Vendador
Londres cheque .o.o.o.oooo ] 52 Yl 52 Yl 52 36l 52 Yie
SERGRT ¥ 2SR R ey R v e L
Parig cheque..........oo 548 550 549 551
Berlim » ol iooeeea] 238 Y1 225 17| 224 1/,] 225 1s
Amsterdam cheque.. .......| 381 382 17 | 381 o852
Madrid cheque...eovsov...| 8235 830 822 828

"
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estfangeiras

MAIO
- . i
BOLSAS 16 ) 17 |18 1 2 ! 9 | 22 } 93 | o4 ‘ 95 | o1 l 98 | 20 ¢+ 80 | 31
Lishoa : Tnscripctes de ussent. 4-:,1:3} 41,smé 44,80] 44,15 44,10, 44,15 4410, 4405 43 | 48 | 4299 = - 44
, » coupon .. 43,80 4220/ 4270, - | 43,75 4387 43,90] 48,80 43 | 4260 4260 - | 4280
Obrig. 49/, 1888........... ~ 22200, - = = 20,050, - 22,050 22,000 22000, 22.000[ 22.000, - -

» K04, 4890 assent....| - - - 2 - & - SCIN SRR A 5 = = .

» &9, 1890 conpon ...| - - | h2800] - - - 4 T - £ "y =

» &'V, assent ...... - | 61600 61.600{ 61.600 61.700] - 61.700, -~ - - - | 52000 - 62 000

» &Yy Y coupon int .. 62800/ 61000 61,800y 60800 - - - - 61.8000 60 800 60,700/ - - -

» externo 1.* série.....| 64.000 64100/ - 64 2000 64,100; 64.100] 64.000; 64.000] 610000 64000 63.800] 63.800] - 63 800

3 F O AO0D s e e s - - 9.100f 9100, - 9.100, - v.100 9.1000 9100 - 21000 - 9.100

»  Tabacos coupon. .. .. = ~ - - | 91500, - - = - - 91700 - - -

Accoes B. de Portugal. .. ... - - - - 175,000, -~ - ! = - = - - -

v » Commercial ... - - - = - - ! - - - (130,000 - - =

» » Nac. Ultramarino| - - 93.500] 93.500] 93.500f - - - | 93.0000 - | 93300{ 93.3000 - | 93.000

» » Lisboa & Agores/l14.600( -~ - - [114500114.600 - |[114750. - - 114650, - - -

»  Tabacos coupon ... .[10B300'108.100] - 1080001075000 - ~  [107.000,107.000107.000 - 10?.00{)# - 1106800

u Comp, Phosphoros. .| 68.000] 67.600] 67.200] 67.3000 67.000| 67.500| 67600, - - | 67.3000 67.000f - - -

» PN L 00T | R - - - - - 86.500( 8¥6.000, - - - - - B 86.000

S S 7 1 I 3 S Lo INRC R - S e .l M [ R

Obrig. prediaes 6 9/, ....... 92 500 98,000 93.000f 92 3C0; 98.000] 92 500 92.500. 93.000] 92 600, H2 700] - 93.000, -~ =

v » OO e 89.150] - 88.600] 88.700f 88,700, 88.700[ = 83,850 8850 58 850, 88,600, - ‘ - 8%.500

» C Beira Altf .« .oeus - 38.900 - - 83.600 - - 38 TO0] 88.7T60 38.700; - 38900, - 88,800

» » Real 3 9 4.2 gran| - - - - i (e - 166600 - = [ 65500 - - &

» v o» 3O, 20 oy - - - - - 68 700] 58,600, 58.500 HS.500 58.500'- 08 500 58'600; - 53 500

" v Nacional 1.» série.| = - 73.000° 73000, 73.000 - - = as | 730000 - | 73000 - -

» » Atravez d'Alrica. .| 85 600, 85.600] §5.600! 85,600, - | §5.600! 85.600, 85.800 85.600, 85500 - - = 85.600
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Publicagdes recebidas

Companhia dos caminhos de ferrodo Norle de Espa-
nha. — Recebemos o relatorio do Conselho de Adminis-
traciio d’esla Companhia, relerente ao anno de 1906. Por
elle se vé a prosperidade successiva d’aquella empresa.

O rendimento, teve sobre o anno passado, um augmento
de 4.157.C00 pesetas.

As depesas de exploracfio diminuiram 1.845.642 pese-
tas. O augmenlo de receila e a diminui¢iio da despesa
permiltiram ao Conselho de Administracdo fechar o exer-
cicio de 1906 eom um saldo posilivo de 2.747.648 pese-
tas. embora livesse destinado 4 acquisicio de material
circulante, a quantia de 5.169.296 peselas, Pelos mappas
que acompanham o relatorio vd-se que em quasi lodas
as linhas que formam a réde da Companhia o rendimento
tem augmentado,

Agradecemos o exemplar, que nos foi enviado,

e et et e s 5 e S St it
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A conclusdao da nossa réde
ferroviaria

Sobre esse thema fez no dia 25 de margo uma confe-
rencia na Associa¢dio dos Epgenheiros Civis o sr. Fer-
nando de Sousa.

O conferente, baseando-se nas eslalislicas ofliciaes,
que vio alé 1905, mostrou como era exigua a extensio
das nossas linhas, 2.507 k., em confronto com a area
do paiz, com a sua populaglio e com as exigeneias eco-
nomicas de cada regifio, e, auxiliado por mappas gra-
phicos, fez vér o desenvolvimento que tem lido entre
nos a viaclio aceelerada nos ultimos 25 annos, compa-
rando a estalistica de 1880 com a de 1905.

A extensiio das linhas subiu de 1.177 k. a 2.507; o nu-
mero de passageiros de 2.130.000 a 14.730.000; o de lo-

neladas de mercadorias de 649.000 a 3.942 000; o rendi-
mento tolal do trafegzo.de 3.210 conlos a 8.993; o rendi-

mento liquido de 1.960 a 4.709, ndo contando impos-
tos: o rendimento bruto Kilometrico de 2:7273000 réis a
3:5875000.

Deu-se esle aumenlo principalmente nos ullimos 10
annos, apesar de pouco ter variado a extensio de linhas
exploradas, que se elevou apenas de 2.354 a 2.507, cres-
cendo o rendimento de 5.589 conlos a 8 993.

Ora, se ao rendimento liquido se juntarem os imposlos
de transito e séllo, teremos um rendimento total de 5.200
conlos, a que ha que adicionar a enorme somma de
proventos indirectos que resultam para a economia na-
cional da viacio accelerada.

0 passado responde, pois, pelo futuro, devendo haver
fé na proficuidade dos esforgos para completar a nossa
réde.

Em seguida, passou o conferente ao estudo das linhas
que importa construir, examinando separamente as (res
zonas: norte, centro e sul.

Na do norte ha 343 k. de via larga e 314 de via es-
treita, inecluindo os trogos quasi concluidos até Fafe e
Pedras Salgadas. Estiio em construcedio 63 K., além de
150 k. do Alto Minho e de 170 K. do Valle do \-'uugu.l.j{l
concedidos e cuja construcciio esté iniciada. Somma tudo
860 k.

Deve-se empreender a construcefio do trogo de Car-
vicaes a Miranda, da linha da Regoa a Villa Franca das
Naves, das Pedras Salgadas a Chaves, de Amaranle a
Cavez, de Fale a Moreira de Rei, da linha de cireum-
vallacio do Porto, de S. Mamede as proximidades de
Melgago. .

Para esses lrogos e respectivo malerial eirculante bas-
tam 5.000 contos, eujo juro e amorliza¢io encontrariio
compensagfio sulliciente no desenvolvimento de receilas
das linhas do Minho e Douro.

Convem conceder & companhia da Povoa es rogos de
Laundos a Fido e de Modivas a Leca, e fazer tambem a

concessiio da linha de Gaia a Sobrado de Paiva pela
margem esquerda do Douro.

Na regifio do sul ha 622 k. em exploraciio e 37 k. em
construceiio, das linhas do Sul e Suesle. Esta concedida
a linha de Extremoz a Caslello de Vide com 101 k.

Urge construir guanto antes o troco do Barreiro a Ca-
cilhas, a linha do Valle do Sado, cuja extraordinaria im-
portancia foi demonstrada em econferencias anteriores
pelos srs. F. de Orey e A. Bual, o ro¢o de Porlimfio &
Lagos, de Villa Vigssa a Elvas, de Evora a Feguengos,
de Mora a Ponte de Sor, do Seixal ou Barreiro a Azeildo
e Cezimbra, o ramal d’Allandega.

Serfio 280 k. a addiceionar as linhas existentes devendo
cuslar cérca de 5.000 contos, quantin egual & previsla
para o norte e cujos encargos seriio compensados pelo
augmento de rendimento das linhas do Sul e Sueste e pelo
progresso economico da regido.

Nos planos decretados das rédes extremas do paiz fi-
guram oulras linhas que, embora uteis, podem e devem
ficar para segunda elapa.

Quanto & zona do eentro, nfio estiio ainda classifica-
das as suas linhas complementares, havendo em rela¢iio
a algumas das propostas grandes divergencias de opi-
nido.

Nesla regiiio todas as linhas sdio exploradas por com-
panhias, sommando 1.475 k. d’exlensiio.

Depois de analizar a regiiio, mostrou o conferente a
necessidade da ligagiio de Caxias com o Cacem, de Se-
til eom as proximidades das Caldas, e poz em relevo a
importancia de uma linha do Entroncamento por Tho-
mar, Miranda, Louzdi, Arganil, Ceia e Gouveia a Man-
gualde e Vizeu, e outra de Thomar a Porto de Moz. Al-
cobaca e Nazareth, com um ramal & Balalha e Leiria.
As oulras linhas poderiam ficar para serem construidas
depeis d'eslas.

O sistema a seguir seria o de concessdes com ga-
ranlia de juro. O ecapital necessario andaria por 6,
contos.

Manifestou o convencimento de que sem encargo sen-
sivel para o Thesouro se poderiam assim dispender
15.000 a 16,000 contos na construeciio do caminho de
ferro, acerescentando mais de 800 k. & nossa réde. O
sr, conde de Pagd-Vieira, com asualei de 1903 e outras
provideneias, deuum vigoroso impulso & construcgiio de
caminhos de ferro. Oxalda que um governo com fé no
futuro e largueza de vislas se compenelre da necessi-
dade de dotar o paiz ¢com as linhas de que carece, pondo
a nossa réde em condicdes de poder soffrer conlronto
com a dos oulros paizes civilizados.

Choque e descarrillamento

¥

No dia 25 de maio deu-se na linha do Sul um grande
desastre, grave pelo numero de vielimas.

Vinha o comboio n.” 6 mixto com a composi¢iio reforga-
da e em dupla tracedio, razendo duas machinas Com-
pound. Partiu do apeadeiro das Pereiras com 20" de alra-
s0, sendo quasi todo o trajecto alé Saboia em pendenles
fortes. Numa pequena onduolagfio do perfll, quebraram-
se 05 engates de um vagon J. F. seguindo com as machi-
nas 16 vagons e 2 carruagens C, que traziam grande
numero de trabalhadores algarvios, vindos para servigos
agricolas no Alemtejo, e vindo alrds e a pequena distan=
cia, entregues & acciio da gravidade e a velocidade
adquirida, o grupo do vagon, 4 carruagens e 3 four
gons. Apenas os machinistas conheceram que o comboi9
vinha cortado, proeuraram fugic ao chogque com o grup?
que rebocnvam e apitaram a freios para que no ou
tro grupo lravassem o malerial. Os freios do grupo d8
frente delerminaram um afrouxamento de marcha, nie
tendo suceedido o mesmo & parte posterior do comhboio.
que veio ao encontro daquelle 1.100" aquem do pontd
onde se quebraram 0s engales.

A carruagem que soffreu o choque do vagon era (o8
primitivas carruagens abertas com leilos de madeird:
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foi destruida e determinou o descarrilamento do va-
gon.

Houve avarias em mais tres earruagens.

Foram 5 o0s mortos, e dos feridos gravemente 3 mor-
reram pouco depois e 2 no hospital de Faro.

0 comboio vinha com a velocidade de 47 Kilomelros.

Mais uma vez se provou a inutilidade das cadeias cha-
madas de seguranca ou fladores, que representam um
adminiculo inutil do material eirculante.

L2 it - ey

A poeira- em Lisboa

Chega o verfio e com elle a immensa poeirada que se
levanta por essas ruas comeca a invadir-nos as casas e,
o que ¢ bem peior, 0s olhos, as venlas e a boeeca.

As regas mandadas fazer pela Camara Municipal sio
insuflicientes para debellar por completo o incommaods
flagello.

No estrangeiro, por toda a parte se procura remediar
o mal, mas entre nds pouco, ou para melhor dizer, nada
se tem feilo nesse senlido. _

Na Belgica numerosas experiencias teem sido feilas
com o alealrfio. D'essas experiencias que ja veem de an-
nos, vae agora ser estudada a que mais vantagens offe-
rece para ser posta em pratica. . .

Em Franga, experiencias identicas teem sido feilas,
mas niio satisfeilos com ellas, os engenheiros nfio ¢essam
de procurar remedio conlra os prejuizos da poeirada.

Agora esta sendo experimentado em Paris um novo
processo de calcetamento por meio do ag¢o. Cada um
dos parallelipedos, medindo 25 cenlimetros por 14 e por
5, é formado por uma placa de ago perfurado. A forma
¢é garantida por laminas d’aco collocadas internamente no
sentido vertical ao plano do leito da rua. S@io assenles
sobre beton, e depois, seguras entre si lambem por be-
lon,

Esle sistema parece que deve ser bastanie economico,
pela sua larga duraciio. _

E quanto a poeira parece que deve desapparecer por
complelo. . '

Parecia-nos vantajoso e mesmo indispensavel que en-
re nos se lentasse alguma cousa nesle sentido.

i i T8 gttt ah
A nova estacdo de Cadiz

Finalmente Cadiz tem nma eslagiio de caminhos de
ferro que mereca esle nome. Era a nossa unica con-

solagfio, j& nem essa lemos. ;
Hoje Cadiz conla no numero dos seus melhores edifl-

cios a estacio mandada construir pela Compania de 10s
Ferrocarriles Andaluoes.

Os primeiros (rabalhos para a construcgiio comegaram
em 1893. Diffleuldades de varias ordens tolheram-lhes o
desenvolvimento, de forma que s0 em 1901 comegaram
a ler andamento regular.

Os caes de mercadorias cobertos, siio fechados por
grandes porides de ferro, e médem 105 de c0111p:'1do por
12 de largo. Os descobertos médem 120 por 12.

A arrecadacio para carruagens tem oilo vias.

A nave central da estacfio onde os passageiros tomam
e deixam os comboios méde 110 metros de comprimen-
to, 31 de largura e 17 de allura e é coberto por -uma
marquise que pesa 800 toneladas.

A’ direita e esquerda fiecam os pavilhdes de chegada e
de partida. Fora, marquises de cinco melros de largura
estendem-se abrigando os viajantes que entram ou saem
dos pavilhdes por pateos com 18 meltros de largura. Os
pavimentos siio de cimento. A illuminac¢io é por electri-

cidade ; arcos vollaicos nos caes e armazens, € incan-~

descencia nas salas. : _
O pavilhiio de chegada contém no primeiro andar as

habitacdes dos empregados, no rez do chiiu.a casa da
guarda dos carabineiros, reparliciio dos revisores, dos
servicos sanilarios, da fiscalizaciio do Estado, dos empre-
gados de via e obras, da agencia commercial, da allan-

!

dega, archivo, veslibulo de saida dos viajanles, casa para
despacho de bagagens, e arrecadaciio.

O pavilhiio de saida tem no primeiro andar a habila-
¢io do chefe da estacio, no andar terreo fica o restau-
rante, cosinha, despensa, cantina, casa para despacho de
bagagens, e as salas de 1.* e 2.* classe luxunsamente
mobiladas. medindo cada uma d’ellas oilo metros por
oito; a sala de 3." classe tem as mesmas dimensdes e coimn-
modos bancos. Ficam no mesmo pavimento a reparti¢iio
do Trafego, gabinele do chefe da esta¢fio, archivo, tele-
grapho, habilaciio do sub-chefe e relretes.

A construceiio é toda de muila elegancia e solidez.

e— g
A conferencia de Berne

Abriu no dia 7 do mez ultimo a Conferencia interna-
cional em Berne, realizando-se a sessfio na sala do Con-
selho dos Estados sob a presidencia do chefe da Con-
federa¢@io o sr. Muller, estando presentes 64 delegados,
représentando 14 estados.

O assunto a tralar nesta conferencia é a revisfio e
correcciio das decisdes tomadas na conferencia de 1886
relativas & unificaciio da eonslrucefio das linhas e do
malerial circulante, tendo por base o trafego internacio-
nal.

‘sla quesldio foi tralada pela primeira vez em 1882
pela Suissa, e alé agora tanto o Conselho Federal como
a administra¢iio dos eaminhos de ferro nio a teem des-
curado.

A primeira conferencia para disculir este assunto re-
uniu-se em 1882, a segunda em 1886. tendo-se [eito re-
presentar a Allemanha, Austria, Hungria, Franca, Italia,
e Suissa. Adheriram depois 4s resolucdes tomadas a Bel-
gica, Bulgaria, Dinamarca, Luxemburgo, Noruega, Ro-
mania, Russia, Servia a Suecia.

Todos os estados que enumeramos tomam parte na
acls.uul conferencia com excep¢io da Grecia, Luxemburgo
e Servia.

= — v
A origem dos tremvias electricos

-

Foi Richmand, cidade do Eslado de Virginia, a pri-
meira localidade onde os carros puchados a sangue ce-
deram o logar aos rapidos e elegantes earros eleelricos,
actualmente usados em todas as grandes capilaes do
mundo.

O conslructor da primeira réde electrica foi o ameri-
cano Franck J. Sprague.

A primeira linha que funccienou contava 19.200 me-
tros; foi aberla ao publico em 1888; circulavam por ella
lrinta carros.

Esla linha foi construida no fim de einco annos de es-
tudos e experiencias dirigidos por Edison, Sprague e ou-
lros perilos. s

Anteriormente} em 1879, Siemens*tentira em Berlim
experiencias para uma linha de tremvias electricos, mas
sem que livesse oblido resullados praticos.

SO nove annos mais tarde é que Sprague conseguiu a
primeira linha clectrica podendo servir para lransportes
faceis e regulares,

5 & 2 .
O Panamericano do Norte

Segundo um interessante trabalho publicado no San-
Francisco-Callo acérea d'esta linha, deve ella parlit de
Dawson City, Canadé, terminando em Buenos-Aires.

Esta distancia, 22.000 kilometros approximadamente, -

serd veneida em quinze dias, sem um unico trashordo.

Este tempo, que & primeira vista parece ser muito, €

em verdade pouguissimo se atlendermos a que o Trans-
siberiano gasta onze dias para fazer o trajectc de Mos-
cou a Wladivostock, 8.500 kilometros, isto é, quasi um
tergo do percurso entre Dawson City e Buenos-Aires,
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Actualmente falta construir apenas um troco da linha
para ligar a réde do Norle com a do Sul. Mas esse trogo,
que meéde 6.450 Kilomelros, ¢ precisamente a parte do
trabalho mais diflicil de executar, pois que tem de alra-
vessar as regides montanhosas dos Andes dependenles
da Columbia, do Equador e do Peru.

A despesa a fazer com o lroco que falta, estd orcada
em 160.000 contos.

O ultimo numero dos Annalen fur gewerbe und Baw-
wesen insere um arlizo em que o aueclor estuda a ques-
&0 da preferencia enlre as automolrizes e as locomoli-
viis a vapor no servico dos eomboios ligeiros.

Depois de um estudo profundo sobre as numerosas
experiencias anligas e recentes feitas a esle proposilo,
conclue que a automotriz é inferior & locomoliva toda a
vez que o trafego nfio seja muilo diminuto. Chega a con-
clusbes ainda mais desvantajosas -para o emprego de
molores a essencia em vez do vapor, e para a trac¢iio
por meio de accumuladores.

O autor estabelece um paralello entre a aulomolriz a
vapor e a locomotiva ligeira, e insiste sobre o erro, vul-
garmente espalhado, de se realizar economias no pes-
soal. Examina o rendimento de differentes automolrizes,
a vapor, electricas, d’accumuladores, ¢ compara-o com
0o dos ecombolos ligeiros, rebocados por locomolivas de
caldeira.

Conelue referindo-se &s esperancas que muilos alimen-
tam de que em breve desapparecam as locomolivas.

e R

Caminho de ferro electrico
de Pontedecimo a Busalla

O governo italiano assignou um contrato com a So-
ciété Anonyme Weslinghouse para a applicaciio da trac-
¢io elecirica na linha de Pontedecimo a Busalla, pro-
Ximo de Genova.

0 sistema empregado serd de linha aerea, correnles
allernadas trifasicas de 15 periodos e 3.000 volis.

A estac@io cenlral compreenderd dois grupos turbo-
alternadores Weslinghouse de 5.000 kilowalts, fazendo
900 rotacdes por minuto. A producedio dos alternadores
serd de 13.000 volts.

Ao longo da linha haverd tres sub-estacdes onde a ten-
sio de 13.000 volts sera baixada a 3.000. Cada sub-esla-
¢ao compreenderda qualro transformadores de 750 K. V.
A, dos quaes um ficard de reserva.

A Iracgiio serd feita por locomotivas de 2.000 ¢avallos,
pesando 60 toneladas. Serfio equipadas com dois molo-
res de 1.000 cavallos cada um, podendo altingir a velo-
cidade de 45 Kilometros & hora, em rampas de 3.5 .
reboeando comboios de 380 loneladas, sem compreen-
der o peso da locomoliva.

O numero de locomolivas em servico niio serd inferior
a quinze, podendo elevar-se a vinte e ecinco.

—

Traccao electrica

FRANCA

Foi aberta & exploraciio a linha de Avranches-Ouest
a Avranches-ville, na Mancha, na extensiio de 2.601 me-

lros.
ESTADOS UNIDOS

A Spokane and Inland Railroad, de Washington, vae
transformar o sistema de trac¢lio nas suas linhas, que
médem 230 Kilomelros.

Vae adoplar a electricidade, tanto nos comboios de
passageiros como nos de mercadorias,

| Rutomobilismo

Varias experiencias leem sido feitas até hoje para
applicar 4s linhas ferreas os motores dos automoveis.
Muitas companhias ferroviarias teem adoptado carrua-
gens aulomoveis, principalmente para improvisar rapi-
damente comboios de soccorro, ou comboios supplemen-
lares, com grande vanlagem economica sobre as loco-
molivas a vapor.

Um dos tipos d'estas carruagens que melhores servi-
cos tem prestado, é o empregado actualmente no Eslado
de Indiana, Estados Unidos do Norle, entre La Granje e
Middleboro.

Méde 10,36 de comprimento e é provida de um motor
de gazolina, sistema Walzath, de quatro eylindros, que
poe em movimenlo um dynamo gerador da potencia de
60 kilowalts.

Qualro motores eleetricos recebendo a correnle ace o-
nam as rodas da carruagem. Tem além d’isto uma ba-
leria auxiliar de accumuladores composta de 120 ele-
mentos que se carrega com o excesso da corrente do
dynamo que nfio é aproveilado pelos motores. A energia
accumulada ¢ devolvida ao iniciar-se o movimento da
carruagem. ou em qualquer occasiio em que se neces-
site malor forga.

O motor de gazolina faz funcecionar os [reios de ar
comprimido. O resfriamento oblem-se por meio da agua
como nos automoveis vulgares.

Outras companhias ferroviarias da America do Norle
viio empregar nas suas linhas carruagens automoveis,
vislas as vantagens que a da Indiana tem tirado do seu

uso.
ITALIA

Procedeun-se ullimamente, entre Miliio e Genova, a ex-
periencias com galeras automoveis para lransporle de
mercadorias, que déram resultados satisfatorios.

0O peso transportado foi de 80 quintaes, com a veloei-
dade média de onze Kilomelros, notando que parte da
eslrada se encontra em pessimo eslado. O consumo mé-
dio de benzina foi 465 grammas por Kilometro,

Se 0s resultados definitivos forem animadores, consti-
tuir-se-ha uma companhia para a explorac¢iio normal
(’este servico. :

LINHAS

Aquecimento de carruagens. — Vae ser implantado
nas linhas do Minho e Douro o aguecimento das carrua-
gens de todas as classes pelo sislema Heinlz, em que se
aproveita o vapor da loecomoliva, conduzido a calori-
feros inslallados debaixo dos bancos das earruagens.

Por agora vae ser esse melhoramento limitado aos
comboios correios 1, 6, 101 e 106 e aos rapidos de Me:
dina 155 e 156,

Villa Real 4s Pedras Salgadas. — Ji esliio ligados
os dois lrogous do assentament por se ter aberlo passa-
gem numa rincheira que os dividia.

Estio 18 K. assentes, calculando-se que alé fim de
Junho possa ficar a linha em condigdes de se abrir &
exploragiio provisoria até Villa Pouea de Aguiar e nos
meados ou fins de julho até as Pedras Salgadas.

Montemsd --o-Nov.o — Ji [oi assignado o deereto man-
dando Ineluir no plano da réde dos caminhos de ferro
do sul do Tejo o ramal de Montemor-o-Novo.

Por lodo este mez a camara municipal monlemorense
vae ser aulorizada a conlrair o empreslimo para a con-
strueeiio do referido ramal, nas condi¢des que aqui expu-
ZEmos.

Valenca a Monsdo. — Conlinuam avanc¢ando os tra-
balhos nesta linha, estando ja feita a terraplenagem na
extensiio de 9 k. Actualmente trata-se com aclividade

| da construeclio das estacdes,
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Portiméo a Lagos.—[oi mandada estudar a hypothe-
se do aproveitamento da ponte da estrada sobre a via
para servir no mesmo pavimento ao e¢aminho de ferro e
& viacio ordinaria. O projecto fora elaborado, contan-
do-se com uma ponle privativa, para o caminho de fer-
ro, de modo a niio perturbar a circulaciio, 1o acliva, na
estrada & entrada da povoagao.

LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

A Compaiiia de los ferrocorriles del Norte mandou construir
uns vagons especialmente destinados ao transporte de fructas nas
linhas de Valencia. , g

Foram ja experimentados no rajecto de Beasain a S. Sebastiio,
e os resultados obtidos foram muito satisfatorios.

*

Foi pedida a concessio de uma linha ferrea entre Malaga ¢
Torremoleiros. <

Continuam activamente os trabalhos na linha de Covadonga a
Arriondas chegando ja os carvis ao sitio onde ha de ser elevada a
estacio de Cangas de Onir. : s

Apesar d'esla actividade ¢ impossivel que este anuo a linha fi-
que coneluida.

FRANCA

Foi aberta 4 exploracio a linha d’Orange a Buis-les-Baronnies.
Esta linha, de uma s6 via, ¢ um metro de largo, méde 49.500

melros.
-

A Compagnie des Chemins de fer du Midi, vae abrir breve-
mente & exploraciio a linha de Allées Marines a Bayona, na exien-
sio de 5534 contos.

L3

Foi aberlo & exploragio a seegiio da linha de Saint Floreny g
Marcais, compreendida entre Saint Florent e Ligunieres, na extengao
de 30.809 melros.

L.

Estd sendo estudado um servico ferroviario entre Alger e Oran,
combinado com um servico entre Paris e Cartagena ou Alicante,
»

Foi aberta & exploracio a sec¢ho dos caminhos de ferro de
Saissons a Oulchy-Breny, compreendida entre Seissons ¢ Harten-
nes, na extensio de vinte kilometros.

ITALIA

Prata-se activamente de realizar a construcciio d'uma nova linha
fervea, ligando Napoles a Barletta, numa exlensio de 204 kilome-
tros, ¢ pondo em communicagio directa o Adriatico com o Thyr-

reno.
*

Foi aberta & exploragdo a linha de Secca a Francavilla, pas-
sando por Novoli.
TURQUIA

0 governo ottomano entrou en negociagies com a Sociélé des
chemins de fer Orientaux para a construcgho de dois ramaes na
linha de Constantinopla a Andrinopla,

Um d'elles partiva de Muradli ¢ terminard em Rodosto, nas cos-
tas do mar de Marmara, medindo 42 Kilometros, T

0 outro, com a extensdo de 50 a 60 Kilometros, terminard nas

costas do mar Negro.

. ESTADOS-UNIDOS

Debate-se actualmente a questio do sistema a adoplar para 08
futuros caminhos de ferro a realizar,

Serito subterraneos ou aereos ? ; ‘

Varios relatorios teem sido apresentados, largas discussoes teem
sido travadas sobre o assunlo, parecendo que a maioria dos techni-
cos se inclinam para o sistema de linhas subterraneas.

MANCHURIA :

A Companhia dos caminhos de ferro da Manchuria do Sul, vae
tomar conta da linha de Antung a Moukden, e reconstruir a via
dando-lhe a largura normal, : -

Actualmente o trafego da linha ¢ quasi nnllo, niio so por ser de
Via reduzida, como tambem pela falta de material circulante e por
causa das muitas rampas de gr:lnglu nn-lm:ng:m1I|l!11311jl:1re(|1 a trac-
cio dos comboios de mercadorias quando estes sejsm muilo pe-
Sados. .

A extensio dadinha ¢ de trezentos Kilometros, passando por 87
pontes.

Com 0s trabalhos que vio ser execulados proceder-se-ha &
abertura de varios tuneis, o que além de dimiouir ain agdo das
rampas, diminuird tambem a extensao da linba, elin

Notas varias

Pharoes para locomotivas. Na America, lodas as lo-
comolivas leem polentes pharoes eleclricos, menos as
locomolivas a vapor.

Estas ullimas sio providas d'um pequeno dynamo,
acciomado por uma turbina a vapor. fazendo 2.000 rota-
¢oes, que desenvolve uma corrente de alimentaciio de
45 volts e 35 ampéres.

A lampada é regulada com dispositivos magnelicos
sufficientemente fortes para que nada soffra com a tre-
pidacgiio.

O cone de luz é dividido em duas partes por meio de
um espelho collocado em frente do projeclor eom a in-
clinaciio de 45.°; uma parte segue a direccfio horisontal
e illumina o laboleiro da via; a oulra é projectada para
cima de forma a ser vista a Kilomelros de distancia.

Quando dois comboios se crusam baixa-se um dia-
phragma que pouco a pouco vae diminuindo a luz,
para que os conductores ndo fiqguem deslumbrados com
a intensa claridade e impedidos por isso de manobrarem
a4 vontade.

Avisos de servico

Paragem dos rapidos na Granja

0s comboios rapidos Lisboa-Porfo, numeros 53 ¢ 56, que pas-
sam na estacdo de Granja ds 10-39 da noute o primeiro, e as 9-23
da manbhi o segundo, terdo, desde hoje uma paragem na referida
estagdo de Granja para servico de passageiros e bagagens.

Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes
da Beira Alta -

Alteracéo d'horario

0s comboios Sud-Express . 21 e 22 deixam de ter a paragem
facultativa na estaciio de Canpas de Senhorim. que estava auctorizada
de 4 de junho a 30 de setembro, quando houvesse passageiros a
lomar ou deixar, sendo essa paragem transferida nas mesmas con-
digbes para a estagio de Nellas.

o —

Rrrematacies

Caminhos de Ferro do Estado

Direcpao do 8ul e Bu:ste

Fornecimento,_de 90 toneladas de ferro fundido
em pecas differentes

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 3 de junho
de 1907 pela nma hora da tarde perante a Direccao dos caminhos
de ferro do Sul ¢ Sueste e na sua séde, Largo do 8. Roque, se ha
de proceder a coneurso para a adjudicacio do fornecimento de 90
toneladas de ferro fundido em pecas differentes.

Para ser admittido 4 licitagdo tem o concorrente de mostrar que
effectuon em qualquer das thesourarias dos Caminhos de ferro do
Estado o deposito provisorio da quontia de 1768000 réis.

O concorrente a quem for feita a adjudicagio terd de reforcaro
seu deposito provisorio com a quantia necessaria para perfazer 5
por cento da importancia total da adjudicaciio, constitaindo assim
um deposito definitivo, que ficard & ordem damesma direceio, por
intermédio da qual sera posteriormente transferido para a Caixa
Geral de Depositos. -

0 refarco indicado deverd effectuar-se na mesma thesouraria
em que liver sido realizado o deposito provizorio.

O programma do concurso ¢ o respeclivo caderno de encargos
acham-se patentes na secrelaria da Direcgio (Largo de S. Roque) e
na dos armazens geraes (Barreiro), onde podem ser examinados
g;}d:}udos 08 dias uteis, das onze boras da manha até as quatro da
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VIAJTANNTE:

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihe recommendzmos porque, praticamente, conhecemos o sev servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR —

f"wlm_ls ne saurons recommender 2 nos lezteurs d'autres MAISONS,
indiquées ci-bas, car nous les connaisssons PAR EXPERIENCE PERSONELLE

ue celles

B“_BAU Gran Hotel Viseaya,— 1 0do o conforto, cosinha es-
merada. Sucursal na ilha de Chacharra-Mandi.—Pro-

prietario, Felix Nufiez & Comp.?
do Elevador — Grande lotelda

BHAG A'Bu M ‘IESU Bon Vista. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Pregcos modicos.
Hotel Franciseo — Rua de San-

CASTELLD BRANC 160 Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-
cisco da Silva Gama.

Grande Hotel — Grande Hotel

Royal Motel O mais proximo da esta-

¥
MONT ESTORIL ¢do.—Servico luxuoso, de primeira or-

dem—Electricidade —Banhos—Grandes salGes—Mesa redonda das
5 &s 8 —Precos razogveis. Aberto todo o anno. — Prop. J. Garrido
MO NT'ESTO RIL ©rena motei arntatie.—De 1> ordem
bk construido especialmente, proximo da

estagiio e do Casino. Grandes salas — Accommodacées para fami-
lhas. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Proprictario. — Petracchi Felice.
Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da

CINTHA Hotel Netto, — Servico de primeira ordem, aposen-

tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas. Precos razoaveis. — Proprietario, Romao

Gurcia Vinhas.
mMotel Particular. — Servico de primeira ordem

ESPINHU sala de visitas, piano, gabinete de leitura, etc., etc.

Mudicidade de precos,sendo um dos hoteis mais bem situados e que
mais convém aos numerosos banhistas. — Propr,, Serafim Pereira
Gu | M ARAE Grande Hotel do Toursl. — 13, Campo do
Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires

PAHIS Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.
motel Carnca.— O principal da cidade e

PU HTALEGHE um dos melhores da provincia. Servigo

bom e aceiado. Carro na estaciio ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio 4'Oliveira Caraca.

PO HTO Grande Hotel do Porto.—l.¢ meilleurde la ville, L.its
a ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres—

Salles de lecture et de réce ntion. Bains. Journaux.

PU HTU Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lope z Munhds.

Joio Pinte & Irmae. — Despachantes. — IRua Mousi-
nho da Silveira, 134.

H A M B U B G U Sautier & ¢*"—Commissdes, transportes mari-
timos pelas mais Importantes carreiras de

vapores.—Servico directo entre Hamburgo e Espanha,

| ISBOA

Sassetti,

I SBOA C. Mabony & Amaral.— Commissdes,consignagoes,
ik _ transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —

Rua d’El-Rei, 73, 2.°

“f AFH Hotel Moretra. —No largo, em frente do convento.—
+ Bellas accommodag¢3es desde 139000 réis por dia a
19500.— Reduccdo de pregos para caixeiros viajantes.

Braganza-Wotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.°r ordre. — Proprietario, Victor

Canha & Formigal, — Artigos de mercearia. — P
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

PURTO motel Real. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa-

mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.

Unico defronte da Estagio Central de S. Bento, proximo & praga

de D. Pedro. Preco rasoavel. — Propr., Serafim Pereira.

SETU B A L Grande Wotel Experanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servico primoroso; Diaria 13200 a 24p500. Prop.

Lourenco & Lourénco.
S EVI LH A Gran Fonda de Madrid, — Principal  estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminagio electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes.

Justo M. Estellex, -—
Agente internacional

_ o;;;;_;tascriptores dos telephones 7

MEMOTELEFONIO

Elegante quadro para escritorio, para rapidamente se saber os nu-
meros das pessoas ou casas com as quaes se quer falar.

Especialidade d’esta Redacgao

PRECO S00 REIS




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 175

ﬁ%é "3 ATERIAES DE- uONSTRUCCAO B o
wwwwa LINOGWU@U

_TODO O PROPRIETARIO 0U CONSTRUCTOR TEM NECESSIDADE DE PROCURAR ESTA CASR PAIRA SE FORNECER DE MATERIAES
® © MADEIRAS EM BRUTO # APPARELHADAS E EM OBRA & TELHAS & TIJOLLOS @ &

TUBOS DE GRES @« AZULEIOS E LADRILHOS » CIMENTO PORTLAND » CIMENTO NACIONAL

_® POZZOLANA DOS ACORES & VIGAS DE FERBO # CHAPA ONDULADA e

® DEPOSITOS DE FERRO GRLVANIZADO # ORNATOS EM ZINCO, EM MADEIRA, EM BARRO E EM CARTON-PIERRE # PRRQUETS

_SORLHOS EMBUTIDOS # SOALHOS APPARELHADOS E FORROS # PREGARIA D'ARAME # ESTATUNS # VASOS E BALRUSTRES
¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ FORIWNECEMSE CATATOGOS ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢

% 2. % RUA DO CAES DCeTOJO, 35-LISBOA ¢ %

o RIO da partida e chegada de todos o8 comboios em 1 de Junho de 1907
B COMPANHIA RERL | [CaSsifons N, Fiage, Duseutiils exmiboss, Niwotie bigilt) mit | denie | "o
St igw  Gsar | (AL | ERL | b m il (o SRR E R S RN T, e
’aﬂu i N S S I 540 m, 6-50 m, U 2 ) R~ 254 'm, &1 m
gigse g’ et e, B pEL |GG | SR SBE| TR o foeg Toeltn (S| il o 20D | ke
935 m U4l m {0 10 m ‘ 1025 niy, |———e -3 n. = U-50 m. 4 (50 1. DY . SR B s [
L i ; 5 e s big 4 Ut (o 450t 645 1. Vianna Valenga ) =
1 4"3;‘ tls‘l tl'. l :’3511 ?‘4: tl lle-ssliol:-Ronlbo% ms.ltl't T-lhl‘ho‘.?%clo a i:_.!ﬁ L. l it o9 41451 14:60 n, i "’Fﬂ :u 3:‘: m. 04 55 m. Wan[?.:a m.
l:tll::“u: do l'i':'..?ul?.r\i: uu{: (“ : s ﬁxﬁ ﬂ[n --:___'-J [ b titll Fl : §.34 ;':Ia SUL E SUESTE ¢ =161, 3-45 }l o !:- ?tm. ‘g ’f lm'
Bael st et ‘Sotll ,.".?..""“ Nov'als T Usetil MIB"EEE Barroiro “Lisboa : :;}—%-—.’OL’_"‘.:-.._Ef 61 1. 240 o,
R s et = naam, | 23 m, MMEm ] 7= 5m. : _ A% B34 ;o ena =
«C; Sodr6 P, Arcos  C. Sodré 839 m | 1081, | 4% 08 ] 3 0L, son] SRR s gd]| (B 54 4301, , PRty £ 15 m. ';3':}?,
"ug :;: | 9“3 . ;i? n. 5-5.; 1. B0 L =8t ' 810 n, | 958 n, 11;3 m Y50 m 9-18 m. 'J:‘inl ::,l 0z ";“ | 1 %n, I 74001, l 8-56 1.
Mmoo 72 m, ok | 2 | Bl Baberas —iehassa | A0S mGE] 4488 me | 44, ‘ 3 T — e iz
Td) m. | " %15 m iy g t‘s-:‘u oy S:n‘?lr:m Bf,'.'a'a Entror!lﬁaan. Llshgn R. 1955 1 ‘.3 tl 13'_::9, :n, i:«; m 9-4m, | 44- “Mnlrcol_ ¥4 Porto
1040 m. {1088 w 840 m 445 A B 5.3 e e, AL 2501 3-43 1 2.50 {. L S - ; S 8 L
80 m, | 1085 ¢ 1050 nt. | At48 m. “Lisboa-Roclo  Porto  Lisboa-Rocio 4-20 1 3551 g St orto Regoa Porto
1« 1. 1281 0L 1238 l"- N385 m. i1 $-55 . K- 7L, 590t oy L ;- I 4-88 1 = 0m, - Tm. 4-10m 540 m
900 | e [ qa0n | wer [P EBm I $A9L. o S-4dm.| A0t el i el g e~ S g o | ihdn| £9E 9-59 u
4-id ¢, Y0\ 101 30t -5 1) 1838 0, o {158 n 42 80 n - 5 o s 10-20 n Porto Tua ~Paorto
ST 5561 581t st | 20N | 4146n. o 5-OL | 40-50 1. - L S e n_ 322t | 753t o 5-%tm.] 10-2m
0% | 7e8r | dwe ) gne | 90n | 147w | S-n | 6-25m, Lisboa = Setubal = Lisboa LPorto  Barcad'Alva — Porto
o80n | 8Bn | 940m | 946 Figueira _ Porto T o W S O o TR o O Bl OO T I o O 1257 1
12‘33 wo| 0% | 40400, | 4-6 w | 7857m0) 4544 | .H? m, | d-ML es b | 'ERe | a0asm | 4w ﬂi—'.,']—"- a 4550 | teom | herg
e e n, — e s R - - & . . =10 m, =4 m ; 5SS LA
Muis op Jo GopARE, OXGOTI0 O & Avelro  Porto Avairo 420t 5-58 t. 30t $35 10 ':.;:oﬁo ) -;ftm' R"}' D
e DY YN co xe e Sr 0 356w, | B8 m ) Oy m, | 42-15L 20 t, J -8t 6-23 1. 8-85n la 3221t | %39 "‘ 2 f! o ‘ f:’-‘? me
C. Sodr6_ Cascaes  C. Sodré fefmi| -8t | Cmpb | 888w | — 825n. | 10200 1™ megon  Villa Real —  Regq L
ST i T ol WSt (W et =¥ - Pinhal Novo  Setubal Pinhal Novo | 653m.| Sdim. | 6-bt | Regoa
n ul’:'; o 3.-;3 = ! t;:dg m. | E5 W, 780 m. | 9«4 m. | 520 m. ' 53 m 3’“‘3 :'111 g%,’:‘ g0 t, 21 L Marco Tua Ms. 2
. (R F { by y . % . i ¥ —_ 1l ™
e ‘9' Ao 1008 m, Y48 m. | 10- '.'; :;: “H':.l 'ln 1!, ;ﬁ: :“ ?”é’;' :"' §£ | "7 Lisboa  Evora  Lisboa . 2000 I - B i I T i L.
{34‘2 m 1|:£l‘r!- n, ,J‘.:t‘u m 1042 m, a-ai t | -7 1 340 t. ‘ islw :.: 550 o | 1D-40 o, | 15m. | 7 t?-gu . ﬁh-;'i'lon‘l 113':1'0;; va‘fml |n"°
Sl B - B e Bl 4y ) o i e 0 _ 8451 | -0t | CasaBranca Evora CasaBranca | Tua g.,-c, A — "T‘.’,‘"‘.‘
; }:g W oL (42181 i“w L. = Porto Esmoriz S-fbo. | 10-38n, | FH0L | &350 | $Wmn.] 98a. | $uim. | Bt .
Byl | FHE | GRL | as - | = ladsn | e R k;‘{"!i""?.'w o s 7 '
LI T S © | _Espinn Espinho, | gousn |ocaasi “Santa Comba Ve -
. . 5L 5190 L. _Espinho Porto Espinho 520 1. 10-45 n -5 i Santa Com
? :-10 A 5461, |a %50 tl g..:; : 7= U, I 7=b0.1n, 810 m. 2 Ye 7 m, Lisboa Villa Vi : s i I G50y, Y %‘5 mv‘:'uﬂ 481..::“ Comba
L S SO S O (R T g3 m. | 1097 m, | 446t | (A2 Syt s S A el s G st HAdm. | 1901 740 L. SR
Uoan g | wioL o saet | e3b | S9LT| amuC] ddrc | 88w | gt | ai R N R O 3 S e
gl ol R T € [ g0 | 1075 0250, | #1360, | St —“ﬁ Lo .l._!"'i“_ﬂ-_. -
it 1 5 211 -55 .52 ~50 . - On 19- 0o, | 42500, oura isb i
. 401, BAG u, ? 7‘ J!!; : ;;g : 5 T -2 il 8- O0m, l 4-50 L. | 520 m, l-‘L‘t BRAGANQA
fdie, ) Kb3g. [ B-0n U 4 m, Coimbra Louzil Colmbra 5-20 t, 2850, | 8800 | 830m. Fox-Tua  Braganca Foz-Tua
OO U o T S-0m. [ 0w, | T-lSm. - ¥4m. | T Lishoa  Villa Real  Lisbo rsr | EBL ] Rm ks
R j0-stm O30 ) H0BEE ) g Cami | e, st | %t P O T2 i sboa | 450t 8- 0 0. , 101} m.| 5531
! "1-}}: 0 | 4152 n. , 030 1, | 184, | S0k LG40 |7 B0L | GSEE 8- 0 iuIl ton | cwr | e .'L .
Rl i ladtls e, | 1330, Colmbra __ Figueira  Colmbra | — oot 1 T-0W " i GUIMARAES
l'."lh'.n—lf!m:icn Queluz Lisboa-Roclo % f- L, | o 830 i On ) F-45m. Lisboa  Portimdo ~ ~ Lisboa 5-1‘!}-31. ﬁﬁulllm‘ri? rofa
10 . Sl i, -8 me ) 1188 m *%0 181 i=25 m, Y 2)m, 550 m. 089 . S0, | AU, e TS m. 4. < 45 m, T 2 m.
10 m, | M4 m | 464 [ 46t = ~ H-20m, | 42851, g b | A0S | 0RO 699 m.{p 8- 0 m, g oo Tm. | 845 m.
L:{”’ : 14 L 311 l 8411 - — ﬂ::n'l n, 12 U n. > [-20 L §- 4 m. -— s =23 m. Igtg :‘;:. c ’;‘ :g En' ll’l’ﬁ m.
L | 678 | 688t . Lisboa-Re —~  Tunes  Portim -4t L | 443t i
Haun o do Cintra, oxe o;.lu 08 i, v hf::?:u::.nu':'-oﬁ ?.“d.lloxﬁ !;J;:”. Rg?;}? i | 9=30 . | llfdrl‘l::.o ; E;- :'a | gi‘]‘ :‘ e %’3 : 2;.:".'
L = 2= iz -~ 8 L. a8 g
Luhh” Rouln TN B0 w, | T m, | O-861, | 685 m, 758’2.’"?" I-bvll".la?LSIPTﬁlg13rn ¢ Tt iﬂg o b 833n. | 988,
s‘h [ it i, b % m, - { m. |Lisbon-R. Valencia Alcanura Lisboa R = = - - - =
« U' U, 'J § m. 4% 1, 783 m. | =25 m, G-d0 L. u 6 U m. | -4 m, Faro Faro POVOA D VARZIM
m-au o, | 1090m | TE0m | K47 |e 25t |¢ 4350 L. 790 m, | 240 t, 1150 m. [ 1150 t" I r,.m. | 4ABt. | Porto Povoa-Varzim  Po
a n.gﬁ el }Hg by gi" el SHA0 540 n T 6m | G638t | 62w | S.Francisco  Oihdo  S. Franpisco | S-i0m.| 939 m, i Pf-?n?m
2 L 0 i N ittt Flraiuticn, £ PRy < e S Tuharte ¥ 3 5 -15 hi + ¥ N
8 ‘f;g ll ; :I t V.36 ?:‘r 13-3; ;‘: 1t_lllﬁ:ol-ﬂo?loocundn6 Lisboa-Recio 431 : ;.:3 : ‘:.-,3 : - '{,"i: ;‘ r }llj;; ::: :-i’-?dsiIs fl' l:“fl :“' ’i" 7 =
bl 3 b (01085 m, | 12 0n Um. | 1%L S ; e -l L | Bass g -7
51‘5’ { fm Lo A1 m :1:2 L | 930 n | {0-39 m, | 2.55 t, 6-25 m f-"’:l g'iu N :(3 v ]‘13 : ; g_‘!';t gj; : / fﬁ}- :.'121
b o, y . : TR e = renrend I PR o T U IR = LD - - . 7 “12
R 455 .'.-l:'i 1 { 'f.ﬂ : ;'.w" { Lisboa‘R Caldas Rainha Lisboa-R. “Faro Villa Roal Faro _0=35L | w0t - =y
s g}.‘i 1, 681 fa a5 340 & A0 L 1 T8t | kiS5t (40432 . G451 | Od4bn, | 8- 0m. | A0-3m. :-'73'.5? % uFamullcio “Porte
2 g, i 21, 401 501, Lisboa-R  Figueira  Lisboa-A e —— Wy | dfim. | Ag-42
'.}”_gﬁ’ ll Il‘?:: L. :-H L BatL, ;;3 m, | 851 $-55 m, 'T- it m MINHO E DOURO - 3;,—'::‘0J b";'_‘ I G-t | 10-14 ::
" il n |a H8D 1. (o bl m. b=10 1. d-dit {20 n. ' B - o e amal
010 1. 048 o |6 1 705 1 Tt | C8m.| 4ot I A (JFamaliko ~ Porte | _ddom. | 60 m. T O 7
=19 n % o) » i St Y ¥ ’
1 1 n, 19143 :: 3:1': :" I?l.31 ’:3 ﬁ“;"l‘"".w “Fl'll!lrl Alfarclion |97 3":?":‘ " {:1. ::jl n ",,3. Lo B3 u Dirodtas ou rapidos
L o el T el B ol Rl vl B v Bl e e L 2 Dine piens 0 dias dantiicados.
Lisboa. Roclo Sacavem “Roolo || *801. 447 u £ 4 B84 n & raga Porte e die
f Lisboa-Roclo . . o. n. 45 m, =24 =g Y :i' Litimo s . 8
:l:: 8| "‘f: m, ¢ 921 m, y pa 5 'm. -lbn, | 4:56m. 245m | $32m, g—- 5w, 92 rlr':l. g— Y, g—f‘} ml e Quurtu’s llt:n‘-!;::! Aalorior 803 santifitados
Y am, Sbb m, | 4080 m. | 41-22 m. e e ) =3 .| 1084 m, - £ st | 04 dia ulil sp
’K‘bt m. | 405 m, | 4B, u-.i!i ;ﬂm’:lu B- 1 ':?‘“';rg..s; Am‘la!u V3¢ i, 14- 9 |[Tl 1’:. 3 ::: ’f;? : J Torgns Ium: Sialo mos. saatifisadon,
il I S N T R N RS il ot ol LTl AT, TV R S 11 [ Direota uté ou dosde Paga d'Arcos.
- -2h 1, Yt « 5 > L : - 7 A7y |t Sogundas, {
il o ol 1 o < 1 BAOL | BIm, | OSim. | At-8,| W Sablmdos T ATHNERS Subladon
5.“ b b2t 534 L 5-18 §-2) n Bedl 740 1. 840, — ' = |!' 04 n. |y 1480 n.| @ Din2dde cada mex. -
N T L o (7 (N e BTl
- ==r i, IR Y n. . " ItL0 Canipaul
g¥in | odin | 9-3a | 10-8 BEIRA ALTA -85 ;3 A o ,3‘,53 9-4Tm| 7 Exoopto sognndas foiras,
S P, | 4088n, | =89 n | 122 a |[-- b 10- 2 10-43 1, L ’...'“ .l # Tergas, quurtas, soxius o demingos
"E et o —— - Flgueira  Pampihosa  Filgueira p‘o‘r{, Vi Porto ‘b"é"lﬂd“. quarias o sabados,
Isbon-Roclo  Povos Lisbos-Rocio | 1-Somi | O0-#3wh | O-18m | 7-30u.)e 448 m, \ 886m, ¢ T-8m, | . ».. 0sextas,
{16t m, : s | e, | g, 2451 l ot | osm | Hawmmlsrsm | thuml sme| ay : DI S, AL ¢ 3/
wo| s w | Fe| SB[ wae | sHa ) swme) 60n] a0n | ewi | sa7s. | 5n: | 2 Quafias o sybbaios



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

R0YAL WAL STEAM PACKET CONPANY

—

Em 3 de Junho saird o paquete Aragon para

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

) 1‘]Os‘. vapores teem magnificas accommodacGes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida
porlugueza, ¢cama, roupa, propinas a criados ¢ oulras despesas.— Para carga e passagens trata-se com os :

AGENTES

Em [cisboa :— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Lisboa

Rio de Janeiro e Santos, vapor allemio
'y Macedonia. Saird a & de junho.

Bahia

(directo) e Auluerpia, vapor inglez

Lo"dres Fortauny. Saird a 4 de junho.

Agentes, Mascarenhas & C.2, Travessa do Cor-
po Santo, 10, 1.0

&‘\gi'nl{::. E- G{.(]l.g'{.? Sl““('“ n“u tl;l ])I.;ll:l; s, 2.0
Bahla Rio de J:trlt_eil‘_l.l ¢ Sanlos, vapor allemio
1% Ealle. Saird a <& de junho.

Agentes, Pereira & Lape, Rua de S. Julido,
100, 2.°

Bahla Victoria, Rio de Janeiro e Sanlos, va-
» por allemio Bahia. Saird a 18 de
junho.
Agentes, E. George, Succ., Il da Prata, 8,2.°

Boloah

Agenles, E. George, Suee., R. da Prata, 8,2.°

e Hamburgo, vap. allemio Cap
Blane. Saird a 12 de junho.

Bardens e Leith, vapor inglez INiwwing-
ston. Espera-se a 1 ou 22 de ju-
nho. Agentes, E. Pinto Basto & (.2, Caes do So-
dré, 6%, 1.°

Bordeos} Saird de 8 2 © de flll]hu.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades, R.
Aurea, 42, 1.°

vapor [lrancez EKsmeralda.

Cadlz Cartagena, Valencia, Barcelona e Fi-

1 lippinas, vapor espanhol Alican=
te. Saird 4 1% ou 133 de junho Agenles, Hen-
ry Burnay & C.% Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

. Southampton e Londres, vapor
Lherhurgo' mglez Araguaya. Espe-
ra-se a B de junho. Agentes, James Rawes & G
Rua de El Rey, 31, 14.°

Dﬂkar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
» Montevideo e Buenos Aires, vap. fran-
cez Ckili. Saird a 1O de junho. Messageries
Maritimes, Sociedade Porlades, Rua Aurea, 92, 1.°

Port Said e Batavia (directo), vapor
allemio Rembrandt. Saird i

Genova.

@ de junho.
Agentes, E. George, Suec., R. da Prata, 8,2.°

vanor allemiio Asuneion.
Hamb"rgﬂs Su!ra‘t a & de junho.

Agentes, E. George, Suce , R. da Prata, 8,2.°

e Hambugo, vapor allemio ¥ hena=-
nia. Saird a 4O de junho.

Havr
Agentes, E. George, Suee., R. da Prata, 8, 2.°

¢ Hamburgo, vapor allemio Anto=-

Ha"le nina. Saird a 122 de junho,

Agentes, Heary Burnay & G, Rua dos Fan-
gaeiros, in, 1.0

- vapor inglez B ildebrand. Sai-
i |.||tﬂs, ria @ de jonho.

Agentes, Garland Laidley & €2, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.¢

i (directo), vapor inglez Alges
L'“’PWI rian. Egpera-se a 22 de junho.
~ Agenles, Mascarcnhas & G2, Travessa do Cor-
po Santo, 10, 4.°

L[lfldl‘ﬂs (lirecto), o vapar de recreio, inglez
Vectis. Saird a <4 de junho,
i Agentes, James Rawes & €2 Rua d'El-Rei, 31,

' 8, Vieente, St Antiio, 8. Nicolau,
Mﬂdewa, Sal, Boa Vista, Maio, Brava ¢ Tar-
> paful (com baldeacio em 8. Vicente), 8. Thiago,
3 e Principe. S. Thomé, Cabinda, Ambriz, Loanda,
Novo Redondo, Lobito Benguella, Mossamedes, Bahia dos Tigres
e Porto Alexandre, vapor portuguez Loanda. Siird a @ de
junho. Empresa Nacional de Navegagio, Rua ’El-Rei, 85, 1.°

A Pard e Manans, vap, inglez An=
mauelra' tony. Siird 7l de junho.
Agentes, Garland Laidley & C.#, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°
’ Pard e Manaus, vap. inglez A m=
madelra; brose. Sair {1 17 de junho.
Agentes, Garland Laidley & C.2, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1°
mome'ideo ¢ Buenos Aires, vapor alle-
mio ifonig Friedrich
August. Saird a 9 de junho,
Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.
U reN Port Vendres, Cette ¢ Marselha, vapor
CHy franeez saint Barnabé. Saird
a %2 de jnuho. Agentes Henry Burnay & (.* Rua
dos Fanqueiros, 10, 1.°

P arg ¢ Manaus, vapor allemio Ftio Ne=
gro. Saird a 11 de junho.
Agentes, Henry Burnay & C.*; Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.°
Bahia, Rio de Janeiro, Santos,
PernambUCU, l\lonue’vidvq ¢ Buenos Aires;
yupor inglez Axagon. Siird a3 de junho.
Agentes, James Rawes & C.f, Rua de El-Rei,

Rio de Janeiro e Sanlos, va-
Pernambl![:ﬂ. por allemio Muacuman.
Saird a B de junho.
Agentes, . George, Suce., R. da Prata, 8, 2.°
Terceira, Gragiosa (St Cruz), S
s' Mlgue v Jorge (Calheta), Lages do Pfco,
Fayal ¢ Flores, vapor porluguez Fanchal.
Saird a & de junho.
Acente, Germano 8. Arnaud, Caes do Sodré, 8%, 2.° s
| « Vi a lio de Janeiro, Santos, Monte-
5' "lceﬂte. video, Boenos Aires e tﬁ'ais.por-
tos do Pacifico, vapor inglez Orita. Saird a
122 de junho.
Agentes, B. Pinto Basto & C.x Caes do Sodré, 64, 1.° i
vl 9 Cherburgo ¢ Liverpool, vapor inglez
9 1 Anselm, Siira = de junho.
’ Agentes, Garland Laidley & C.%, Travessa da
&2 Ribeira Nova, 26, 1.2
Vigo Corunha e Liverpool, vap. ingl. Oron-
g y ma;. Saird a 12 de junho.
w B&Agenws, E. Pinto Basto & €., Caes do Sodré,
2 .- l.’
4
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

3" AMPLIAGAO A TARIFA ESPECIAL N.' T— GRANDE VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 25 de maio de 1907)

Bilhetes de ida e volta a precos reduzidos

DESDE | DE JUNHO DE 1907
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As condicdes sio as mesmas da tarifa especial n.” 7 de grande velocidade, approvada por des-

Pacho ministerial de 25 de janeiro de¢ 1906, em vigor desde 1 de mar¢o do mesmo anno.

Lisboa, 20 de maio de 1907,

O Engenheiro Director

Entonio Louzenge da Silvena.

\.—_—Expltv
N.° 1.399

190~ 2:000 ex.—'f‘_vp. dos Caminhos de Ferro do Estado—1907



