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Politica economica

oceguem os leilores: nfio venho fazer nas columnas
da Gazeta estendal de banalidades politicas, menos-
prezando o seu caracter technico. Deixemos os jor-
s mourejarem nessa lerra maninha, e encaremos a
Olitica sob ponto de visto elevado e pratico.
As quesiBes economicas preocupam mais que nenhu-
mas.oulras os estadistas dignos d’esse nome. A concor-
heia mundial em que as nacOes se empenham, procu-
Ndo campo de aclividade para a sua expansiio com-
gi‘el'(:lal, obriga a porflados esfor¢os e a grandes sacrifl-
h°3 08 povos que desejam conqguistar ou manter logar
Uliroso no convivio da civilizagio.
b em jus o nosso velho Portugal a exislenclia aulonoma,
von_rada e prospera. Favoreeido pela sua situaciio, pela
Utiedade de produccdes e de climas que em tio pe-
Ueno tepritorio se encontram, pelas facilidades exce-
Onaes que offerece ao (ralego internacional entre o
Yelho e o novo mundo, possuidor de vasto e valioso im-
Perio ¢olonial e de uma série de posicies estralegicas
Primeira ordem no Atllantico e no Mar das Indias,
Ue lhe falta ? Juizo e boa administra¢fio com largueza
sor Dlanos e sequencia de vistas. A actividade da vida
v Momica da metropole ¢ a condi¢iio indeclinavel da
hillorizagﬁo das nossas possessdes sob a bandeira por-
8Blezy.,
evados na corrente de um proleccionisimo, justificado
Principio, mas excessivo e falto de crilerio nas apli-
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caches, sacrificamos a algumas indusirias artificiaes e em
condictes de vida a agricultura e as vantagens commer-
ciaes ‘que ella carece de encontrar.

Falta-nos a instruccdio profissional agricola, larga e
insistentemente difundida, pratica e ulil, & qual a Italia
deve em boa parle a sua reconslilui¢io economica e a
debeliaciio da crise em que se debalia a sua viticultura.
A exploraciio das minas esta longe de ser o que pode e
deve ser. Mas nfio basta produzir; precizo é baralear
os transporles, lacilitar as rela¢bes commerciaes, lornar
possivel o acesso economico das machinas, dos adubos,
do material de trabalho e dos proprios trabalhadores e
agentes commerciaes aos cenlros de produccio.

Falta-nos mais largo aproveitamento das aguas em
irrigacoes, na produccido d’energia mecanica, na navega-
¢io interior. Faltam-nos sobretudo caminhos de ferro, e
indicando o que para suprir essa falla imporla fazer,
deixo o campo das vagas generalidades para enlrar nos

‘dominios da especialidade a que a Gazela consagra a

sua acglo de propaganda.
*

Mercé de successivos esforgos e sacrificios, nem sem-
pre bem orientados, e pela ac¢do coordenada do Estado
e das Companhias, falha embora de methodo e de plano,
conslituimos a nossa réde ferroviaria, que compreende
nesta dala as seguintes linhas em exploracio:

Kilom,

[ Sul e Sueste........ 622

Minho e Douro...... 343

Via larga { Beira Alta.......... 253
Companhia Real.... 1.142

B0 A TR BRI TN 30

- 2.390

. Yilla Real....... 25
Guimardes ...... 4

Via reduzida ( Povoa........... G4
Braganca........ 134

MIZO s aarade s oo i bl

307

TatAL s wo s bereabericra 2.697

istito em consltruecdio adeantada 46 k. de via larga e
101 k. de via reduzida, sem falar nos 320 k. das linhas
do Alto Minko e do Vouga, cuja construceiio comec¢ou ha
pouco e parece eslar assegurada.

0 que ¢ o trafego d’essas linhas, o incremento que tem
tido, o consideravel progresso economico que acusa, de-
vido em grande parte 4 facilidade das communicacdes, ja
aqui o mostrei. B lodavia quiio longe estamos, ndo di-
rei jd da conelusfio da nossa réde ferroviaria, mas de um
estado de adeantamento em que as principaes exigencias
regionaes eslejam altlendidas !

Na regifio tributaria das linhas do Minho e Douro falta
levar a linha do Minho &s proximidades de Melgaco;
prolongar a do Tamega, de Amarante a Cavez: concluir
a linha de Chaves, construindo o troco das Pedras Sal-
gadas & fronteira; construir a linha de Regoa a Villa
Franca das Naves; prolongar a de Miranda desde Carvi-
caes alé as proximidades de Miranda e Vimioso; con-
struir a linha de circumvallac@io do Porto para assegurar
as communicag¢des com o porto de Leixdes.

Grosso anodo, sio 40 k. de via larga, que poderdio cus-
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tar 800 contos, e 240 K. de via reduzida, que importarfio
em 3.600 contos, o maximo. Contando ainda com mate-
rial ecirculante e obras complementares nas linhas exis-
tentes, pode-se computar no maximo de 5.000 contos o
que haveria %ue gastar para concluir a réde do Minho e
Douro, que ficaria com cérca de 390 k. de via larga e
370 k. de via reduzida, sem falar nos 150 k. das linhas
do Minho, nem nos 252 k. das linhas da Povoa, Guima-
rdes e Braganca, que elevariam a 1.162 k. a exlensfo
da réde regional.

Esses 5.000 contos teriam larga retribuicdo pelo rendi-
mento proprio das linhas e principalmente pelo augmento
do trafego nas que hoje esldio em exploracio. Assim, a
linha do Pocinho, que é de custo modico, inferior a 10
contos por Kilometro, servird& uma regifio absolutamente
desliluida de meios de communicaciio, cuja agricullura
estd por desenvolver, eujos jazigos minerazs nfio podem
ser explorados por falta de transportes. O seu fira-
fego affluira & linha do Douro no Pocinho a 172 k. de
Campanh@ e 190 k. de Leix0es.

Se nas linhas do Minho e Douro, sem novos prolonga-
menlos. 86 pelo desenvolvimento natural do trafego, o
rendimento bruto subiu de 978:6675052 réis em 1895, a
1.400:7205478 réis em 1905, tendo nesse periodo sido de
263:0803306 réis o augmento de rendimento liquido, nfio
¢ licito esperar pelo menos egual augmento dentro de
cinco annos pela conslrucgfio das linnas complemenlares
que indicamos ? Deve-se nolar que no periodo conside-
rado os impostos cresceram 47 conlos, o que eleva o
augmenlo de rendimento liquido a 310 contos, muito mais
que a annuidade precisa para levantar 5.000 conlos.

Para se fazer ideia da influencia d’esses novos trogos
basta observar que os 79 k. de Mirandella a Braganca,
abertos ha poucos mezes & exploraciio, leem ja rendi-
menlo superior s despesas d’exploraciio. delerminando
além d’isso importante augmento de receita na linha de
Mirandella a Foz-Tua e na do Douro. O mesmo suceederd
com as linhas do Tamega, de Chaves, de Villa Franca
e do Pocinho. Gravissimo erro economico ¢ a demora
na conclusio da réde, podendo-se demonsirar & sacie-
dade que a operacdio financeira que levantasse 5.000
conlos para essa conclusfio num praso de cinco annos,
longe de trazer o minimo encargo para o thesouro, de-
terminaria consideravel incremento da actlividade eco-
nomica da regido tribataria do Porto e seria remedio
mais eflicaz da erise agricola que quantas panacéas se
inventem. O augmenlo dos rendimentos publicos daria
largamente para os encargos das obras indispensaveis
em Leix0es e da construegiio d’estradas, a que é pre-
eiso dar vigoroso impulso.

¥

Volvamos agora os olhos para a regiio do Sul, tri-
butaria das linhas do Sul ¢ Sueste,

Estdo ali em explora¢fio:

Linha do Sul—Barreiro a Villa Real....... 396 kilom.
BAHIBE U6 SEUDAT -« o vh o mosrais sds s s sis e o e ils »
Linha d'Evora—Casa Branca a Villa Vi-

o R I T G S A S RS ) 102 »
Linha do Sueste—Beja a Moura .......... 59
RAMBL o POrtinoBO . i cwsiica visioma dwe s 2 »
Linha de Ponle de Sdr—Evora a Arraiol-

e R Y A SR N, St 29 »

622 »

Estiio em construcciio adeantada 36 k. de Arraiollos a
Mora e 2 de Setubal & margem do Sado, sem falar no
trogo apenas comec¢ado do Barreiro a Cacilhas.

Dentro de alguns mezes serd, pois, de 660 k. a ex-
tensfio de linhas em explorac¢fio. Estiio concedidos e em
comeco de construccio 126 k. de Eslremoz a Castello
de Vide e ramal para Aviz.

Urge fazer quanto antes o prolongamento do Barreiro
a Cacilhas, bastando 400 contos para trazer ali passa-
geiros e recovagens. Serfio 10 k. de consideravel rendi-
mento, que delerminarfio profunda transformacfio na
exploraciio das linhas do Sul e Sueste.

A construecio da linha do Sado é de urgencia nfio
menos indeclinavel.

Ainda ha pouco, em duas conferencias successivas

na Associacfio dos Engenheiros Civis, os distinetos enge-
nheiros Frederico de Orey e Arthur Bual puzeram em relevo
as riquezas mineiras e agricolas d'aquella vasla regiio,
que nfio podem ser devidamente aproveitadas por falla
de transportes baralos.

S6 a mina da Caveira tem aclualmente mais de 1.000
operarios e vé-se forcada a fazer todos os transportes
até o Sado numa extensfio de mais de 30 k. por estrada
ordinaria.

Para o espinhoso problema technico da passagem de
Maraleca estd hoje achada soluciio facil e relalivamente
barata. Pouco falta para se concluirem os estudos e sa-
ber-se a exlensiio exacta e o custo provavel da linha, que
orgarfio respeclivamente por 130 kilometros e 2.000
contos.

Dever-se-hia alacar quanlo antes a construcgfio entre
Aleacer ¢ a Caveira, trogo para o qual bastariam 300
contos, destacando-se para ali um grupo de malerial
para a exploraciio provisoria. Em seguida far-se-hia a
construeciio dos restantes trocos de modo que em qua-
tro annos eslivesse pronla toda a linha.

O servico do Algarve melhoraria extraordinariamente.

Feito ja entdo o prolongamento de Cacilhas, parlir-se-hia

de Lisboa pelas 9,30 da noite, como para o Norle, lendo
apenas a percorrer 344 K. de Cacilhas a Villa Real em
vez de 396 do Barreiro aquella povoaciio, tendo-se ape-
nas um servi¢o de entroncamento em Garviio em vez de
dois, na Casa Branca e em Beja, e dispondo-se de uma
linha com optimo perfil quasi sem ondula¢des de Caci-
Ilhas a Garvdo. Poder-se-hia, pois, chezar a Villa Real &s
7 horas como hoje, e sair de la pelas 9 da noite para
se chegar a Lisboa a4s 6,30 da manhd. O servico do
if\_lelmlejo tornar-se-hia independente do do Algarve desde
Ashoa.

Que profunda e benefica (ransformaciio se operaria
assim nos servicos das linhas do Sul e Sueste e que
progresso economico se facullaria & regifio do paiz mais
susceplivel de largo desenvolvimento!

Nio deverd ficar esquecido o prolongamento do ramal
de Portimiio até Lagos, com 19 k., para o qual sfio
precisos 500 conlos, mesmo contando com uma ponte
privaliva em Porlimfio, que se nos afligura indispensavel.
Nio s0 relagdes regionaes sfio valiosas em zona de popu-
lagio densa, como se deve ter em conla o valor militar
da bahia de Lagos. A valorizaciio das linhas existenles,
lanto nos 120 k. de Portimdo a Lagos como em todos
0s que flicam aquem de Tunes, pelo trafego de Lagos e
da vasla regiio que se estende em direcefio a Aljezuar,
¢ suflicienle para compensar 0 encargo.

Outro tro¢o de nfio menos importancia deve ser con-
struido quanto antes de Villa Vicosa a Elvas. As rela-
¢oes valiosas do Alemtejo com a Espanha ficam assim
commodamente asseguradas. Proporcionam-se Lranspor-
tes baratos aos produclos da regido fronteirica, e ainda
do termo de Olivenca, visto que o lracado em estudo se
approxima de Jeromenha.

0O custo d'esse trogo de extensfio inferior a 40 k.
deverd or¢ar por 500 conlos, e o seu rafego augmentard
extraordinariamente o valor da linha da Casa Branca a
Villa Vicgosa.

Linha convergenle & de Leste, nenhum obice & sua
construeciio resulla da clavsulz do contralo da Compa-
nhia Real relativo &s linhas parallelas na zona de pro-
teceiio de 40 k. Demais, essa questiio foi ja devidamente
esclarecida e resolvida pela construcgio do troco de
Estremoz a Villa Vigosa.

Grave erro serd o adiamento indefinido da construe-
¢fio d'esse ulil complemento da réde do Sul e Sueste.

Tambem nao deve ser posto de parte o troco d'Evora
a Reguengos, em parte estudado ja, com 40 k. d'exten-
sfio e de construcedio facilima, devendo cuslar 500 cen-
tos, quando muito.

Mencionarel finalmente o (rogo de Mora a Ponte de Sor
com 40 k. d’extensiio e de custo egual.

E', pois, de 276 K. a exlensiio dos trogos euja con-

strucgiio deve ser empreendida e concluida num praso

de 4 a 6 annos e que importard em 4.400 contos; jun-
tando o necessario para a eslacfio de Lishoa e material
circulante, chegariamos a 5.000 contos, que dariam lo-
gar a um encargo ce juro e amortizaciio de 270 contos

»
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dlnuaes, proximamente assumido & medida que 0s novos
rogos entrassem em explora¢iio.

Deve-se notar que as linhas do Sul e Sueste viram su-
bir o sey rendimento brulo, sem contar os impostos, de
094:4455413 réis em 1895 a 1.193:5345979 réis em 1905,
fMquanto a extensfio subia apenas de 475 km. a 556
K., isto é, o rendimenlto cresceu 72 4y emquanto a ex-
lensiio explorada cresceu 17%,. Durante esse periodo a
feceita liquida elevou-se apenas de 304:9253928 réis a

9:0285013 reéis, por causa da profunda transformagcfio
{ue soffreram os servicos, menos que mesquinhamente

Olados antes, tendo augmentado consideravelmente o

Umero e a velocidade de comboios e o0s recursos de
Pessoal e material. Deve-se ainda contar cem 35 conlos

€ augmento de impostos.

_Actlualmente a despesa d'exploracgiio, depeis da reor-
ganizaciio dos servicos, j& nflo cresce com a mesma ra-
Pidez, ainda que augmenle muilo a extensiio da linha.

E dados o valor economico dos trocos a ecnstruir e a
influencia do seu trafego na receita das linhas em ex-
Dloracﬁo, pode-se prognosticar com a mais absoluta se-
Buranca que a réde do Sul e Sueste provera pelos re-
CUrsos proprios aos encargos do capital preciso para a
Sua conclusio, podendo affoutamente o Thesouro adean-
ar o capital necessario.

Com 10.000 contos deixar-se-hfio pois as regides exire-
mas do paiz com a sua réde ferroviaria concluida, salvo
Malhas secundarias, que ulteriormente convird apertar,
®mo ¢ a linha do Baixo Alemtejo, de Garviio ao Gua-
diana ¢ a pias.

Propositadamente nfio me referi & linha de Azeiliio a
Gezimhra, que pode constituir uma empresa remunera-

Ora do capital e ser conflada & inicialiva particular.

Tambem me niio occuparei da réde do centro, que ja
tudei noutro artigo. :

_Creio ter demonstrado a possibilidade de dar vigoroso
IMpulso ao desenvolvimento economico pela facilidade
de ransportes em duas vastas zonas, que abrangem mais
€ dois tercos da superficie do paiz.
em deve haver prodigalidade nas despesas publicas,
ASsumindo-se levianamenle encargos pelo recurso abu-
Sivo g credito, nem tambem ¢ admissivel pusilanimi-
dflde ¢ estreileza de administraciio acanhada e de vislas
Urtas, falta de confianca nos recursos do paiz e na ac-
o cerla e computavel real a real, da viaciio accelerada.

O governo que se compenetrar da importancia e ur-
5'311018. da coné‘usao das linhas do Estado e pedir ao cre-
dilo 05 10.000 contos necessarios prestard & economia

O paiz um servico inestimavel, e pode ter a certeza de
gue_ nio compromeltterd as financ¢as publicas nem agra-
08_*" 0 desequilibrio or¢amental. Pelo contrario, niio so6
d fendimento das linhas terd o incremento compensador
Vg] fueargo, mas ainda o augmento da maleria collecta-
do € a actividade impressa & vida agricola e industrial

Y paiz manifestar-se-hiio por forma superior a todas as
Previsges,

J. Fernando de Souza.

e

Os edificios de Lisboa

I

ei$ﬁnt&mos frizar, no nosso arligo anlerior, as deficien-
llrbs dos regulamentos relalivos & construceio de predios
% anos na capital, e as funestas consequencias que d'ahi
i Sultam tanto sob o ponto de vista da segurancu dos
itantes dos predios, como sob o do aspeclo que
_e:"eslem e que concorre para dar uma impressiio anti-
3 letica e banal a construcedes que, com o mesmo custo
d.,m’ mesmas commodidades, podiam, mercé d 'uma pouca
irte o (e algum bom gosto, ganhar um notavel realce.
e Uito havia a dizer sobre este thema, recordando
so Wmo os impedimentos que nas reparlighes da camara
rig Criam a empresas, cuja inicialiva arrojada antes se-
br Para applaudir e animar, como suceede com a do
Ojectado Bairro Europa, o qual saja da vulgaridade

dos bairros de Lishoa com as suas largas avenidas e a
sua florida casaria toda com jardins & frente.

Podiamos fallar ainda do genero de conslrucgdes pre-
ferido, em que se ndo aproveita devidamente a excellente
pedra de eanlaria que possuimos cérca de Lisboa, ou o
calecareo branco de Leiria, cujo pre¢o, mesmo com o en-
caixolamento e lransporte, fica baixo, sendo sempre pre-
ferivel, pelo aspeclo, pela durag¢do, pela riqueza, as can-
lawias d’argamassa e de cimento que deslustram muilos
predios da cidade.

Ainda seria opportuno dizer algumas palavras sobre
0 azulejo nacional, que dd uma apparencia (8o mimosa
e limpa &s casas porluguezas que reveste ou onde des-
taca a superficie brilhante dos seus motivos decoralivos.

Mas o nosso inlento hoje ¢ dizer o que pensamos so-
bre a inlervencio do Estado nestes assuntos em que di-
recta e indirectamente tanto pode influir.

Esta provadissima a penuria de edificios publicos com
caracter monumental que os recommende, ou mesmo
sem lal caracter.

Além dos que a previdencia pombalina nos deixou e
que eslamos estragando com enxerlos e accumulacdes
e delurpagdes: além d'alguns conventos de que o Es-
tado se apossou. como herdeiro forcado das ordens mo-
naslicas, ¢ pouco, ¢ pouquissimo o que possuimos.

A verba gasta todos os annos em alugueis de casas
para a installa¢iio de reparti¢tes publicas diversas, desde
0s liceus &s escolas primarias a cargo da camara mu-
nicipal; desde as reparligies de fazenda 4s eslacdes te-
legrafo-postaes; desde os quarteis de bombeiros munici-
paes &4s administra¢des dos bairros; para dependencias
de todos os ministerios, para servicos publicos de todas
as ordens, ¢ uma verba imporlantissima.

Deve allender-se tambem a que raramente a casa, alu-
gada por bom prego para a installagio d’esles servicos,
se presla a isso sem ter primeiramente de receber obras
mais ou menos importantes na sua accommodacfo,
muilas vezes nas reparacdes tambem, e alé na sua
conservacgiio, 0 que accrescenta portanto com uma cifra
consideravel aquella que ¢é relaliva & renda annual.

Oceorre entdio perguntar: nflo seria mais conveniente
construir edificios proprios para accommodar devida-
mente esses servigos, edificios projectados expressamente
para tal {im, coneentrando e ligando, para economia e
para a ulilidade do publico, installa¢des e reparlicdes que
a propria conveniencia do servigo recommendaria que
ficassem junlas ?

Occorre ainda congiderar: nio poderia a verba gasta
lodos os annos em rendas, accommodacdes, mudancas,
concertos e reparacgoes, verba excessiva, servir para se
levanlar um emprestimo deslinado a fazer alguns edificios
mais neecessarios, por um processo equivalente ao que
se usou na acquisicio do edificio do museu de bellas
artes, na rua das Janellas Verdes, hoje propriedade do
Estado por um acto de boa administra¢iio da Direcciio
Geral de Instrueciio Publica ?

E nflo venham dizer-nos que as obras do Estado cus-
tam carissimo, embora isso seja verdade, porque para tal
argumento ha a resposta sgualmente verdadeira de que
taes obras podiam e deviam ser feitas como as dos par-
liculares, por empreilada, s6 com a fiscalizacfio technica
do pessoal do governo.

O que tormu caras as obras do Estado sfio as modifica-
¢Oes que de anno a anno se introduzem na traga primi-
liva e o excessivo numero de operarios que nellas é
mandado trabalhar contra vontade de quem as dirige.

Nio se lomam operarios para as obras mas execu-
tam-se obras para admitlir operarios.

O edificio da calgada do Combro, que foi reedificado
para alojamento das diversas direc¢des d’obras publicas,
converleu-se em Caixa Geral dos Deposilos, installada &
larga e com exelusiio d’oulros servicos.

O lyeeu de Lisboa, de que ja ouviram fallar o0s nossos
avos, serviu para sepultar dezenas de contos em funda-
¢des d’onde niio consegue emergir justificando o celebre
dito de ter um metro de altura e 500 contos de profun-
didade.

Para o Correio geral, tambem em fundagdes, se gastou
grossa maquia, que aproveitou em parte o edificio re-
cente da Assistencia Nacional aos Tuberculosos.
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A escola medica ficou num custo elevado porque
naquella obra se mandava admillir operarios desneces-
sarios.

Quando o Estado cessar o regimen de fazer obras
administradas de conla propria, executam-se mais rapi-
damente e com uma economia de 50 por cento.

E’ indispensavel entrar neste caminho; e é indispen-
savel construir alguns edificios publicos. Exige-o a po
pulagiio crescente das eseolas. Quem visita 0s nossos
lycleus, logo se convence d'esta necessidade imperteri-
vel.

Exige-o o desenvolvimento natural d’outros servigos
publicos importantes.

Basta lembrarmo-nos dos servigos telegrafo-postaes.

E’ imperdoavel que um servico d’esta natureza, que
lamanha receita dd4 ao Estado, receila que cresce sem
desfallecimentos; um servico que tanto contribue para
0 augmento das transac¢Ges commerciaes e para o des-
envolvimento da riqueza publica, nfio tenha uma instal-
lagio accommodada e condigna.

E' ridicula a sua situagfio, com dependencias distri-
buidas por todos os cantos, pateos e solfios do Terreiro
do Pago, sem conforto para os empregados, sem com-
modidades para o publico, sem simnplifica¢des que abre-
viariam expedigdes, transporles e Irajectos, com um
trafego feito por carregadores em carrinhos de mao
a0 longo das Arcadas; pejando e obstruindo as acanha-
das casas do ministerio das obras publicas; inleiramente
fora da ac¢iio directa e da vigilancia immediata dos
chefes, o servigo telegrafo-postal de Lisboa, com o in-
cremento que vae tendo, a despeito do zelo e compe-
teneia dos funceionarios que o dirigem e o executam, esla
lastimosamente installado, organizado e dotado.

Quem dispensar alguma atten¢io 4s cousas publicas e
niio se absorver apenas nas peripecias da politica mes-
quinha, tem de oceupar-se do problema da devida accom-
modagiio do servigo dos correios e lelegraphos, em ponlo
central, de liga¢Oes faceis com as eslagdes secundarias,
unindo direclamente as linhas ferreas e aos caes accos-
taveis do porto.

Isto serviria tambem para desacecumular o minislerio
das obras publicas, que ja ndo cabe dentro do seu re-
cinto.

Mas em muitas oulras cousas tem o governo tambem
de pensar. O edificio do tribunal, que em todas as capi-
taes ecivilizadas é um monumento, um palacio suntuoso,
um modelo architectonico, esta em Lisboa no antigo con-
vento da Boa-Hora, que nos envergonha aos olhos dos
estrangeiros e nfio salisfaz &s actuaes necessidades do
publico.

Todavia, aquelle edilicio, no local em que se acha,
podia com manifesta vanlagem alojar algumas reparti-
¢hes publicas mal installadas e dispersas, o (ue mais
recommendaria a mudanca, se a primeira circumstancia
nio fosse bastanle para demonstrar que se impode a
construcciio do grande (ribunal de 1.* inslancia num
dos novos bairros.

As nag¢des que sabem quanto interessa ao seu pro-
gresso e & sua civilizacio o eulto da arte, nio se esque-
cemn de consignar nos seus orcamentos verbas annuaes
destinadas a aecquisi¢ciio de estatuas. quadros e oulras
obras para estimulo dos artistas, como se niio esque-
cem de dotar ecom os fundos necessarios as construcgdes
dos seus edificios monumentaes, verdadeiras escolas ar-
chiteclonicas.

Nos, se alguma cousa eslamos fazendo em reslaura-
coes lentas de templos antigos, atrozmente profanados
com incrustagdes de epocas ignorantes e ulilitarias, nio
pensamos em edificios novos moenumenlaes.

Todo o nosso esforco de 10 annos se limitou ao edifi-
cio da escola medica, que ainda nfio poude abrir.

Os quarteis est@io incompletos como o de Campolide;
noutros fazem-se archilecturas a estylo Manuelsinho,
como no carmo.

O convento dos Jeronymos conlinua a mostrar aos es-
trangeiroe a nossa incuria.

Tinhamos ali um museu commercial e industrial ; foi

banido.

A eslaciio das vias ferreas do sul e sueste continua a
ser uma barraca analoga & Deusa dos Mares.

0 estado limita-se a construir residencias para os prio-
res das freguezias, a limpar barbaramente as cantarias
das egrejas préviamenle encaixotadas em andaimes que
duram annos, e a enterrar alvenarias em fundacdes.

Com o seu corpo d’engenheiros, de conductores e de
architectos, em nada contribue para dotar a cidade em
edificios que a honrem, ou pela sua belleza, ou pela
sua ulilidade.

Nio pode extranhar-se que os particulares procedam
analogamente.

Deve por-se ponto final neste estado de cousas.

“Niio nos falta s6 o dinheiro; carecemos de tacto admi-
nistrativo.

Com os nossos desbaratos podiam estar construidos
predios para todos os edificios publicos da capital e pro-
vineias, e nilo se daria assim o facto de ser o ministerio
das obras publicas, o ministerio das construcgtes por-
tanto, aquelle que mais gasta em rendas de casa para
alojar mal as suas dependencias.

0. S.

" PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Secretaria Geral

Por ordem superior se publica o seguinte :

Termo de contrato definitivo celebrado entre o Go
verno e Joao Lopes da Cruz para a construcgao e
exploragao do cam'nho de ferro de Mirandella a
Braganca.

Aos 24 dias do mez de outubro de 1902, no Ministerio das
Obras Publicas, Commercio ¢ Industria, e q::f:i:]ele de 8. Ex.* 0
Ministro, onde vim en Ernesto Madeira Pinlo, do Conselho de Sua

lajestade, Secretario Geral do mesmo Ministerio, ahi se achavam
presentes de nma parte o Ill= ¢ Ex.™ Sr, Conselheiro Manoel
Francisco de Vargas, Ministro e Secretario de Estado dos Nego-
cios das Obras Publicas, Commercio e Industria, primeiro ontor-
vanle em nome do Governo, e de outra parte o Sr, Jodo Lopes da
Gruz, de Mirandella, como segundo outorgante, assistindo tambem
a este acto o 11l = e Ex.m Sr. Antonio Osorio Sarmento de Figuei-
redo, :qu.;mlc de procurador geral da Corda e Fazenda, ¢ por elle
Ex ™ Ministro foi dito, na minha presenca e nas das testemunhas
a0 deante indicadas, que tendo sido celebrado em 19 de abril pro-
ximo passado um contrato provisorio entre o Governo portugues
¢ Jodo Lopes da Croz para a construcgio e exploragio do cami-
nho de ferro de Mil'um!nrlu a Braganca, e tendo esse contrato sido
approvado pelo artigo 2.° da carta de lei de 24 de maio de 1902,
contratava definitivamente com Jodo Lopes da Cruz a construcgio
e exploragio do caminho de ferro de Mirandella a Braganca, nos
termos € com lodas as clausulas exaradas no referido contrato pro-
visorio.

E pelo segundo outorgante Jodo Lopes da Cruz foi dito que ac-
ceitava como definitivo, nos mesmos termos, para todos os effeitos
e responsabilidades legaes, o contrato provisorio de que se trata.

Declararam mais ambos os oulorgantes que se obrigavam em
nome das entidades que representam a camprir fielmente, na par-
le que a cada uma pertence, as condighes exaradas no referido
contrato provisorio, que ficam vilidas para todos os effeitos como
se aqui fossem textualmente transcritas.

E com as condighes acima exaradas deram 08 ontorgantes por
feito e concluido o presente termo de contrato definitivo, assistin-
do a este acto como testemunhas o segundo official d'este Ministe-
rio Carlos Augusto EIbling ¢ o amanuense Arthur Eduardo Chichor-
ro da tosla.

E eu, Ernesto Madeira Pinto, do Conselho de Sua Majestade,
Secretario Geral do Ministerio das Obras Publicas. v ommercio €
Industria, liz escrever o presente termo de contrato delinitivo que
vilo assignar commigo as pessoas ji mencionadas, depois de Ihes
ser lido por mim, . h

Logar de duas estampilhas fiscaes na importancia total de
15200 réis devidamente inutilizadas com a data de %4 de outubro,
e com as seguintes assignaturas.—Manoel F. de Varqus—Jodo Lo=

es da Cruz.—Carlos Augusto Elbling.—Arthur Eduardo Chichorro

0 eonvenlo de S. Bento continua com o frontespicio no j da Costa. — Ernesto. Madeira Pinto.—Fui presente, Antonio Osorio

tardoz e com a sua réles frontaria até por caiar.

Sarmento de Figueiredo.

[y | 2 TheessSSNERTA | femmn———
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Direcgéio Geral de Obras Publicas e Minas
Reparti¢éo dos Caminhos de Ferro

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes,
Concessionaria da linha ferrea da Beira Baixa, apresentado a conta
4 liquidagio da garantia de juro d’esta linba, relativa &o 1.° se-
mestre do anno economico de 1906-1907 (1 de julbo a 31 de de-
Zembro de 1906), na importancia de 150:0388450 réis : ha Sua Ma-
Jestade El-Rei por bem, conformando-se com o parecer de 14 de
Mdrgo findo, do GConsefho Superior de Obras Publicas e Minas, e
Ouvida a commissiio revisora de contas, approvar a referida liqui-
dagao e determinar que seja paga & mencionada companhia a
antia de 150:0388450 réis, ccmo liguidagio da garantia de juro
@ linha ferrea da Beira Baixa no 4. semestre do anno economico
de 1906-1907.
0 que se communica ao director fiscal de exploracio de cami-
hos de ferro, para seu conhecimento e devidos effeitos.
Pago, em & de abril de 1907.—José Malheiro Reymao.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Porluguezes,
Concessionara da linha ferrea de Torres Vedras 4 Figoeira da Foz
€ Alfarellos, apresentado a conta da liquidacio da garantia de juro

d referida linha relativa ao 1.2 gemestre doanno economico de 1906
.‘1907 (1 de julho a 31 de dezembro de 1906) e mostrando-se da
Mesma conta que o rendimento liquido kilometrico foi no referido
Periodo superior ao minimo além do qual o Estado deverd ser
feembolsado das quantias despendidas com as garantias de juro,
fomo se dispoe no § 1.° do artigo 23.° do contrato de 29 de novem-

0 de 1883 : ha por bem Sua Majestade El-Rei, conformando-se
£om o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas de

& de marco findo e ouvida a commissio revisora de contas, ap-

Yovar a referida liquidagio, na importancia do re¢mbolso para o

Stado da quantia de 13:372896% réis, e ordenar :

L2 Que esta liquidacio continue a considerar-se proyvisoria em-
Quinto nao for approvada a medicio da linha ;

.2° Que o reembolso ao Estado tenha logar depois de feita a li-
gmdag{to da garantia de juro relativa a todo o anno economico

Orrente, visto o § 4.° do artigo 28.° do contrato de 29 de novem-
lrlzﬁ de 4883 se referir ao producto liquido annual e nio ao semes-

uh 0 que se communica ao director fiscal de exploragio de cami-
08 de ferro, para seu conhecimento e devidos effeitos.
Paco, em 4 de abril de 1907.—José Malheiro Reymiio,

bmAchumIofsu salisfeitas as prescrigoes do decreto de 6 de outu-
I de 1898: hei por bem delerminar que seja addicionado ao
imo tas vias ferreas ao sul do Tejo, approvado por decrelo de
¥ de noyembro de 1902, um ramal de viull
1al Novo a Aldeia Galléga do Ribatejo.
Blj Mn]lslro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
ﬂuws’ Commercio ¢ Indusiria assim o tenha entendido ¢ faga exe-
lar, Paco, em & de abril de 1907.—REL—José Malheiro Reymio.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracao

1 Pfopom]o o Conselho de Administragio dos Caminhos de ferro
stado que, para a execugiio dos trabalhos de construceiio da
0"“3 subjacente do tunel do prolongamento do ramal de Setubal
Caes da mesma cidade, seja declarada a urgencia da expropria-
perh por utilidade publica, de uma casa e quintal, sitvados entre
toe: $ 40 e 41 da planta cadastral do ‘.Il'()jl‘[!l[) approvado por por-
ta de 6 de outubro de 1903, concelho de Setubal, freguezia de
r-'HSEbglsnﬁo, rua do Quebra Coslas, de que € proprietaria D. Ma-
Luisa de Oliveira, ausente em parte incerta, confrontando ao
Seente como José Maria Piteira, ao poente com Christovam O'N eill,
fas }lorlu com a Rua do Forte e ao sul com a Rua do Quebra Cos-
>
" . .
d E‘.-cmsldqrami() (que estas expropriagoes se acham compreendi-
by has disposi¢oes do arligo 2° da carta de lei de 17 de setem-
de {857 :
Peri ei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
10r de Obras Publicas e Minas, com data de 8 do corrente, de-
iu?ﬁar de utilidade publica e urgente, nos termos das leis de 23 de
10 de 1850 ¢ 8 de junho de 1859 a expropriagio da mencionada
Ren'[l € quintal, marcada na planta parce ar, que baixa com o pre-
g decreto, assignada pelo Ministro e Seeretario de Estado dos
80cios das Obras Pubhicas, Commercio e Industria
didg mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
Mayy, € faca execular, Pago, em 20 de margo de 1907 —REL—José
“iro Reymio.

}.ﬂrﬁllﬂ Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de uma
lante efaborado pela Direcgiio do Sul e Sueste, com data de 11
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arga da estagio de Pi- {

de marco findo, na extensao de 1.314" 18 entre perfis 1180 e 1.247
do 2.° lanco da 2.* sec¢ao da linha de Ponte de Sor: ha por bem,
conformando-se com a informacdo d'esta data da Administra¢o
dos Caminhos de ferro do Estado, approvar o referido projecto e
respectivo orcamento, na importancia de 9:3993075 réis.

Paco, em 20 de abril de 1907.—José Malheiro Reymao.

Direcgio Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Obras Publicas

Sua Majestade El-Rei, attendendo ao que Ihe representou Joa-
quim Lopes do Rosario, concessionario da linha ferrea americana
nos trocos : da estrada districtal n.° 196, compreendido entre Lou-
16 e S. Braz de Alportel, e da estrada real ne 17, compreendido
entre 8. Braz de Alportel e Faro: ha por bem delerminar que o
praso para 4 apresentagio dos respectivos estudos, que terming em
16 do corrente, seja prorogado por mais trinta dias.

Paco, em 15 de abril de 1907.—José Malheiro Reymao.

Ministerio dos Negocios da Marinha
e Ultramar

7.* Repartigio da Direcgdo Geral
da Contabilidade Publica

Com fundamento na base 3. da carta de lei de 7 de setembro
de 1899, na alinea ¢) do artigo 1.° do decreto de 15 de julho de
1903 e nas disposicoes do artigo 32°, §§ 1. e 2.°, da carta de lei
de 24 de novembro de 1904, provisoriamente mandadas vigorar no
exercicio de 1906-1907, nos termos do artigo 7.° da carta de lei de
3 de abril de 1896, pela portaria de 21 de junho ultimo: hei por
bem, tendo ouvido o Conselho de Ministros e guardadas as pres-
erigbes do § 9.2 doarligo 1.2 da ca: ta de lei de 30 de junho de 1891 e
do artigo 1.° do decreto n® 2 de 15 de dezembro de 1894, determinar
que no Ministerio dos Negocios da Fazenda seja aberto um credito
especial devidamente registado na Direcgho Geral da ( ontabilida-
de Publica, a favor do Ministerio da Marinha e Ultramar, Direcgio
Geral do Ultramar, pela importancia de 250:0008000 réis, llfmrtc do
producto do emprestimo emittido nos termos do decreto de 16 de
marco de 1905, destinada a satisfazer as despesas com as obras da
1. seccdo do plano geral para melhoramentos do porto de Lou-
renco Marques e construcgio do caminho de ferro de Swazilandia,
que serd inserita em capitulo novo a addicionar @ tabella da des-
pesa extraordinaria do Ministerio da Marinha e Ultramar, Dirécgio
Geral do Ultramar, do exercicio de 1906-1907, sob o n° &2 e ru-
brica seguinte : f

Despesas com a construecio do caminnho de ferro da Swazi-
landia — 250:0008000 réis : ]

Neste capitulo seriio opportunamente inserilos os creditos aber-
tos para 0 mesmo fim e para o correnle exercicio de 1906-1907,
por decretos de 16 de julho e de 8 de novembro de 1906, na som-
ma de 500:0008000 réis. :

O Tribunal de Contas declarou achar-se este credito nos ter-
mos legaes de ser decretado.

0 Conselheiro de Estado, Presidente do Conselho de Ministros,
Ministro e Secretario de Estado dos Negocios do Reino, e 0s Mi-
nistros e Secretarios de Estado das outras Repartigdes assim o
tenham entendido e facam exccutar. Pago, em & de abril de 1907.
—REI— Jodo Ferreira Franco Pinto Castello Branco—José de Abreu
do Couto de Amorim Novaes—Ernpesto Driesel Schroter—Antonio
Carlos Coelho de Vasconcellos Porto—Ayres de Ornellas de Vasconcel-
los—Luiz Cypriano Coelho de Magalhies—José Malheiro Reypmio.

TARIFAS D@ENSPORTE

P. N° & G. V. edicao do Sl ¢ Sueslte.—E’a mesma
que distribuimos com o numero passado, em edi¢iio da
Companhia Real, enviando, portanto, esle exempiar so
para quem constituir collecgdes.

P. N 13 Grande Velocidade.—Distribuimos as duas
edicdes, uma do Estado, outra da Companhia Real, as
duas rédes que ‘entram na combinaciio para bilheles de
ida e volta, substituicio da que distribuimos em 1904,
com 0 nosso numero 3Y2.

As condicdes siio as mesmas sendo esta reedi¢do mo-
livada so0 pela necessidade de incluir as esta¢des ullima-
menle abertas, e todavia niio todas porque ainda ndo fi-
gura o ramal d'Arrayolos.
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R proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores da linha
Este e Norte

X

(Continuacdao)

Ou por que os especuladores vissem desapparecer a
presa que levavam em mira ou por que seguissem novo
rumo 0S8 grupos que ameagavam os agenles e edificios
ferroviarios, lomaram passados 2 ou 3 dias o eaminho
do Terreiro do Paco, para ali inveclivarem o Duque de
Loulé, ent@io presidenle do conselho de ministros e para
quem transferiram a origem da morte dos régios perso-
nagens, sob o pretexto de querer o Duque empolgar o
cargo de chefe do Estado, o que deu logar ao comico
episodio de ter o Duque e o seu ministro Antonio José
d’Avilla de fugirem por um passadico improvisado da
Secretaria para o Arsenal do Exercito, evitando por esta
forma a saida pela escada, receiando serem victimas da
colera popular. Este burlesco incidente que foi classili-
cado de escapatoria por escada aerea foi com prazer
presenciado pelo pessoal superior da Empresa, que &
cumplicidade ou fraqueza do governo deveu o risco em
que foi deixado e em que perigavam suas vidas e de
suas familias

Findos estes tristes suceessos, sepulladas as viclimas e
entrando em curso normal a administra¢fio publica se-
guiram os trabalhos ferroviarios o seu caminho interrom-
pido por 3 ou 4 dias de viligialura fraternal, no palacio
do Calhariz entre o direclor e chefes superiores da Em-

resa, a quem a nfio ser o pezar que a todos dominava,
pela falalidade que enlutou todos os coraches (que ao
monarcha queriam com verdadeiro amor, proporeiona-
vam umas férias de descanso no laborioso trabalho do

desempenho dos seus cargos.
¥

Os que hoje almogam em Lisboa e chegam ao Porlo
a horas de ali tratarem um negocio urgente e partindo
de regresso ainda virem dormirem sua casa em Lisboa
mal podem avaliar as dilliculdades em que, j& mesmo
aproveilando os trogos de linha ferrea em exploragiio,
em construcgiio ou ainda dando gracas ao progres-
s0, aproveilavam o comboio de Lishoa ao Carregado
e ali trasbordados para a mala posta e logar disputado
ou para melhor dizer conquistado, moerem o corpo e
arruinarem os estomagos nas successivas mudas em Al-
cobaca, Leiria, Condeixa, Coimbra alé depois de redu-
zidos a compota darem com o0s 0ssos nos lendarios al-
bergues do Laranjal ou da Reboleira, consideravam um
verdadeiro alivio fisico e moral a chegada & segunda ca-
pital do reino.

E ainda esses se julgavam altamente felizes por lerem
escapado & sorte dos que niio podendo soffrer osincom-
modos da viagem por mar eram obrigados a seguir de
Lisboa cavalgando uma das mulas da recua dos almo-
ereves, magras, e sofrerem a tortura inquisitorial de uma
jornada que sO por motivo de maxima importancia to-
mavam como verdadeiro castigo.

- Podem pois imaginar-se quantas diflculdades encon-
travam os que em esforgos e dedica¢gdio tornaram em
commodo passeio. a agradavel communicag¢io enlre as
duas principaes cidades do paiz.

Aproveitava-se ora o ronceiro carro¢iio, ora o incon-
fortavel barco de vela, ora o recurso do eavallo quando
as asperezas do caminho niio for¢gavam a adopciio do
burro que muilas vezes era o unico meio de vencer o
espaco.

0Os engenheiros da empresa Salamanca quando ne-
cessilavam deslocar-se de suas secgdes para virem 4 sé-
de da Direc¢lio a Lisboa ou regressarem a suas eslaches
de trabalho passavam inclemencias, e o pequeno Lrogo
em explorac¢iio de Lisboa a Santarem e muito mais quan-
do prolongado até Entroncamento, era aproveilado co-
mo um grande alivio para os colaboradores da construc-

¢do E. e N.

para alcancar a alvejada villa de Santarem empré-
garam-se lodos os meios para construir a ponte d’Assés
ca substituindo a antiga de cantaria pela de ferro do sis=
thema Rennard, cujo typo foi adoptado como geral pard
as pontes melalicas das duas linhas.

Na construeefio dos fundamentos dos encontros e pés.
goes o cravamento de forles eslacas eram escrupulosa-
mente enterradas até darem a convic¢lio de niio podes
rem segair mais a fundo.

O meliculoso e austero engenheiro, chefe do servigo
de fiscaliza¢@io por parte do governo. Joaquim Nunes de
Aguiar, niio abandonava a execugiio d’este trabalho que
elle pessoalmente ou por seus delegados da maxima con
flanca vigiavam nfio os abandonando sem terem a col=
vicedio da solidez necessaria para os trabalhos de alves
naria e cantaria.

Conslruiram-se os enconltros e os pegdes, sobrepoze:
ram-se as vigas metalicas, concluiu-se o taboleiro e nelle
o assentamento dos carris e, sujeila a ponte 4s provas
exigidas para por ella poderem circular os comboios, 1=
cou a communicaciio ligada desde Lishoa & estaglio de:
Santarem, no bairro da Ribeira.

Que grande auxilio para o servigo de construcedo!
Podendo aproveitar Sanlarem como ponto de deposito
de malerial que até enldio era forgoso lransportar pelo
Tejo!
Quiz porém o espirito adverso que se empenhava el
contrariar os esforcos dos constructores por mais um
obstaculo ao empenho que tdo dedicada como espontds
neamente 0s animava.

O encontro do lado Norte da ponte d’Asseca resva-
lando sobre os fundamentos derruin e arrastando as vi-
aas e taboleiro transformou aquella obra d’arte em um
enorme montiio de ferro e pedras.

Nio obstante a magua que este desastre, que o €s
crupulo com que havia sido executada a construcgiio, nilo
fazia preveér, causou nos engenheiros Aguiar, como res:
ponsavel para com o governo, Joao Evangelista ¢ Euse-
bio Page, como dirigentes das obras, nem por isso 0
desanimo lhe fez perder a coragem e visto ler-se dado
0 caso, logo se propozeram a remedid-lo.

Casualmente encontrava-se em Lisboa um membro
da familia de Rennard que viera aqui para resolver al
aumas dificuldades na construegio da ponte sobre 0 Tejo-

Alheio a suceesso e viclo do sistema, Rennard en-
carregou-se de ser elle quem pessoalmente restabeleces
se a communicaciio, reconstituindo novamente a ponte-

im uma vasla tenda de campanha, armada no cam-
po, mobilada confortavelmente, pela direc¢dio da em-
presa, estabelecido em um annexo um completo servigo
de cosinha dirigido por um mestre de primeira ordem,
foi elle Rennard, instalado principescamente e desde 10°
go deu comeco ao trabalho.

Resolvido que se prescindisse de novo encontro d’al-
venaria e que as vigas e taboleiro do lado N. assentas" -
sem sobre o aterro da linha que ali offerecia bastante
solidez, foram para ali ransportadas novas vigas mel8 '
licas destinadas a outras pontes que podiam esperar 8
sua substitu ¢fio, e emquanto se tratava do desentulh?
da parle desabada procedia-se & instalagiio das novas
pecas, lornando-se em poucos dias restabelecidas a8 =
communicacdes entre Lishoa e Santarem.

A* aclividade e pericia dos operarios inglezes sob &
intelligente e proficiente direcefio de Mr. Rennard, fol de-
vida esla rapida substituiciio que 8o necessaria era pa
ra o seguimento dos trabalhos da construcciio geral,

8 verdadeira origem d’esta derrocada nunca ficod
hem esclarecida, porque lendo os alicerces do enconltro
sido construidos sobre a base de forle eslacaria, enters
rada a bate-estacas até que as cabegas dos pinheiros fos®
sem reduzidas a meros capachos, pela recusa de mais
podere.n penetrar nu base da rocha, s6 se podid
suppor que entre o bloco da rocha em que assentavail
s¢ enconirava massa argilosa que se inlerpozesse 4 ou’
tra parte rochea, e que, & propria pressio do bale®
eslacas, fosse fendida a camada superior, que, assih
desagregada do corpo geral, cedesse ao peso superiol
do vigamenlo e laboleiro metalicos ¢ & trepidagio dos
pesados comboios de material que sobre elles circula”

vam.




E"’r

aggressio tdo injustamente arrojada por quem niies de-

Conflicto, resolveram relirar-se, mas Francisco Simdes
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Foi esta a opiniio em que lodos ficaram de acordo
ha visita official.

Naturalmente impressionados de tristeza, tanto o en-
genheiro fiscal do governo. o zeloso Joaquim Nunes de
Aguiar como o solicito engenheiro-chefe da construeeio,
Jofio Evangelista, e quando todos se esforcavam por
de.sanuviar-lhes 0 espirilo magoado, um pouco sympa-
thico membro da corporaciio, como para deprimir os
Collegas, que todos respeitavam por sua jusla dor, ou-
S0u ainda feri-los mais, exclamando:

«J& se vé que n@io vale a pena ser laureado de Paris
Para obler resultados praticos d’este calibre!s

Indignado por lao vildo ataque, um amigo, compa-
fheiro e admirador de Jodio Evangelista, que, sendo
agente saperior da empresa, nfio pertencia 4 classe de
€hgenharia, mas nflo lhe cabendo no animo (&0 insolito
Procedimento de um camarada, para ¢om seus colle-
Ba8, em occasido (Ao afflictiva, nfio duvidou levantar a

Via em presenca dos chefes superiores da administraciio
Official e particular exclamou, respondendo ao aggressor :

«E' de applica¢iio o dictado «wna melhor panno cae a
Rodoa». Eu e voed estamos livees d’estes precalgos.
W ndo sou engenheiro e portanto nunca me pode
acontecer cair uma ponte por mim consteuids. Voed
Dunea construin nem construird ponte alguma e por
880 ndo temos de recear perigo d’esta natureza.»

0 ministro e mais chefes superiores, receando algum

argiochi. apesar de director geral das obras publicas,
Udo duvidou abracar quem assim ousava dezafrontar
Quem, longe de receber expressoes benevolas, era aggre-
ido injustamente no desempenho do seu dever profis-
sional,

Em breve foi restabelecida a eirculaciio sobre a ponlte
Teconstruida e o direclor. reanimando 0s seus leaes col-
aboradores, incilava-os com o seu exemplo para que,
Yencido este obstaculo, de que milagrosamente ndo
houye perda pessoal a lamenlar, se proseguisse na
Obra ja (a0 em via de conclusiio.

Ainda assim o mau agouro de D. José de Salamanca
Ol recordado por alguns dos seus agentes, que lriste-
Mente exclamaram:

tAcabaria a série?—0 que mais lerd que aconte-
Certs—«Venha o que vier»—retorquin Joio Evangelista
O que é certo ¢ que com laes companheiros nao ¢

Vidosao vencer.»

—
T —————

PARTE FINANCEIRR

CARTEIRA DE ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes
da Beira Alta

q Os srs. portadores de ollt'iguf(:cs da Companhia dos Caminhos
€ ferro Portuguezes da Beira A ta, sdo informados que a troca dos
SEUS titulos geluaes por obrigacoes de juro fixo e de joro variavel,
Mue teem diveito em virtude do artigo &2 do convénio homalo-
8ido pelo Tribunal do Commercio db Lishoa, em 15 de ontubro de
comecard a effectoar-se no 1 de maio proximo:
Em Lisboa na casa dos srs. Henry Burnay & G
No Porto no Banco Allianca.

m Paris no Comptoir Nacional de Escomple. :
“0\*33 45.000 obrigactes do juro lixo sio constituidas por titulos
iy As 83.502 obrigagbes de juro variavel siio constitnidas por egual

Mero de obrigacoes antigas, que receherio uma nova folha de
oﬂupons com taldo ¢ nvma nova numeragio: o remanescente das
"}l{;a :0es antigas serd anoullado
Sono 008 08 H0VOS litulos serdo portanto entregues sem nenhuma
fcordancia de numeraciio com 0s anligos. Ty
B 08 apresentantes serio eniregues recibos nominalivos, que
di_"“D rocados pelos novos titulos no praso aproximado de quinze
48 contados do dia da apresentacio.

or cada tres obrigagtes antigas, munidas do coupon n.° 24 ¢
“fuintes, seriio entregues: _
diau{n Uma obrigagio de juro fixo, da qnal serio cortados imme-
e cliente 0s coupons n** 4, 2, 3 e & relativos aos priweiros ¢ se-

SHos semestres de 1905 ¢ 1906, que serdo pagos em Paris & |

razio de francos 7,50 cada (imposto e séllo a deduzir), e em Por-
tugal ao cambio sobre Paris sob deducgio do imposto de rendi-
mento.

2.2 Duas obrigacoes de juro variavel, das quaes o coupon n.c {
relativo ao exercicio de 19035 ¢ o coupon n e 2 relativo ao exereicio
de 1906 serio pagos a partir de 1 de julbo de 1907:

Em Lisboa na casa dos srs. Henry Burnay & C.2.

No Porto no Banco Allianga. )

Em Paris no Comptoir National de Escompte de Paris.

0 valor de cada um d'estes coupons serd lixado pela assembléa
geral dos accionistas que terd logar em Lisboa em 29 de maio
proximo futuro, .

Os portadores de um numero de obrigacoes que nio for multi-
plo de tres deverido comprar as obrigagoes que lhe faltam ou ven-
der as que excederem, :

Estas transacedes podem effectnar-se no Comploir National de
Escompte de Paris, Paris, ou nos referidos banqueiros da Compa-
nhia em Portugal. :

Os portadores que apresentarem a troca obrigacoes, as quaes
faltem coupons, deverdo deposilar uma caugiio egual & importancia
nominal de coupons que faltarem.

Esta caugiio serd ulleriormente reembolsada, sem juros, se os
coupons nio forem apresentados no espago de lempo de prescrie
peiao legal.

Companhia dos Caminhos de ferro Meridionaes

Esta convocada para o dia 31 de maio, ds 2 horas da tarde, na
séde social, a assembleia geral ordinaria d'esta companhia, para os
ling do artigo 4%.° dos eslatutos.

08 depositos das acc¢oes ao portador effectuam-se até o dia 15
de maio, em Lishoa, na séde da (Jomllmullin, Rua de 8. Nicolau,
88, 1.2, em Paris, no Comptoir National d’Escompte 1%, Rue Ber-
;'._u‘:i'le, ¢ em Bruxellas na séde da Banque Internationale de Bru-
xelles.

Os titnlos depositados em Paris devem estar devidamente sel-
lados com o séllo francez.

Companhia Nacional de Oaminhos de ferro
Dividendo de 1206

A prineipiar no dia 4 de muio e durante todo o mez em todos
0s dias uleis, com excepeio das sextas feiras, das 41 4s 2 horas
da tarde, se pagara o dividendo votado de 500 véis por acgio, livee
do imposto de rendimento.

O pagamento verilica~se na séde da Companhia, rua de § Ni-
colau, n.° 88, 1.°, ¢ na sua ageacia no Porto, casa bancaria Pinto
da Fonseca & Irmio, Praga de D. Pedro.

Junta de Oredito Publico
Sorteio de obrigagdes

Damos hoje a relagio completa dos 225 titulos do emprestimo
r}e 3% de 1905 (obrigagbes da Swazilandiu), e 0s premios que
nes (:Ulll[lﬁlll'i]lll:

11:058, com 5:0008000; 172:305, com 4508000; 40:302, 139:317
e 150.902, com 1808000 cada um.

Com 453000 réis— 1:014, 27:760, 45:165, 65:362, 110:817,
116:487, 161:514, 166:523, 210:088, 211:030, 217:026, 219:971
287:652, 242:032, 244:945, 249:592, 256:773 ¢ 267045, {

L 125000 réis —438, 2:319, 2:671, 2:680, 2:822 8:177, 3:950,

058,  6:223, T:510, 8:666, ~8:828, 9:571, 10:385
11:892, 12:30z, 16:004, 17:906, 92:130, 92:189, 22:470,
22:175, 92:810, 22:907, 28:302, 24:134, 26:723 27:944
29:516, 29:601, ¥2:015, 85:199, 36:242, B89:756, 40:526,
40:918, 45:237, 46:908, 4% 786  48:194. 49:130, 49:82]
B1:176, 52518, 52:735, b53:855, 55:600, 57226, 58:121
B9:062,  60:554, 62:320, 62:984, 65:069, 64:050, 67:237
69:312,  69:34b, 69:604, 72:988, 78:206, T4:410, 74:135
TT:003,  TT:985, 78:694, 79:146, 79:220, 80:134, 81:454
SL:700, 8MS816, 86:182, BG:972, 88:507, 8Y:679, 89:898.
90:04D, 90:409,  90:420, 91:680, 97:826, 100:107. 104:352.
106:318, 108:322, 109:029, 111:578, 111:796, 114:159, 116:819.
117:187, 117:848, 118:411, 118:760, 120:581, 121:006, 121:944,
122:362, 123:453, 126:901, 127:080, 127:101, 127:958, 129: (82,
135 874, 137:857, 189.485, 139:458 141:045, 141:268, 141:630,
143:162, 143:306, 144:133, 147:057, 147:392, 151:224, 151:646,
154:518, 166:304, 156 555, 157:016, 158:369, 159645, 162:657,
164:065, 164:128, 165:792, 167:698, 168:839, 169:059, 169:236.
170:276, 171:808, 172:460, 175:343, 152:29%, 184:172, 186:533,
I87:976, 190:190, 191:149, 191:388, 191:537, 191:861, 191:992,
193:886, 109:756, 208:317, 204 977, 204:982, 205.447, 200:470,
206:427, 206:857, 210:05, 213:319, 213:941 214:898 215:065
218:216, 218.862, 218:646 219:005 219:709. 220-051. 221575,
229:188, 223:396, 220:038, 298:700, 229:041, 232:750, 235:788,
286:068, 236:841, 287:960, 288:585, 239:707, 243:391, 244:041,
245:132, 245:987, 246:561, 246:605, 247:733, 248:910, 219:457,
258:000, 208:853, 261:208, 254:809, 258-361, 208:902, 259:226,
209:488, 260.975, 262:315, 262:639 - 264:686, 268:590.
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Boletim Commercial e Financeiro

A siluagio geral dos mercados europeus apresenta, no seu con-
juneto, nma melhoria progressiva, mas lenta A situagio monetaria
¢, sem duvida, mais desafogada.

Comtudo ha que attender a importantes necessidades moneta-
rios de Nova-York e em Berlim foram ha poucos dins emittidos
400 milhoes de marcos em bonds do Thesouro, de & 9/,. Iss0 nio
impediu, no emtanto que o Banco d'Allemanha baixasse na terga-
feira ultima a suna taxa de desconto para 5 1/, ¢/, e que o Banco
Neerland»z procedesse da mesma forma, reduzindo a taxa de des-
conto para 3 9.

As disponibilidades no mercado de Londres siio cada vez mais

abundantes, pelo que a taxa de desconto no mercado livre desceu
a 3 3/is por cento. Da mesma forma a taxa dos emprestimos a eurlo
praso baixou a 2 por cento ¢ a dos emprestimos diarios a4 3/, por
cento. :
Por outro lado a posicio do Banco de Inglaterra reconstitue-se
rapidamente. Pelo sen ultimo balancete vé-se que as reservas an-
gmentaram de 659.752 libras, elevando-se assim a 23,794,496 libras,
0 que representa A% 8 por cento dos encargos, e um excedente
de 2424465 libras sobre a importancia em que as mesmas reser-
vas se¢ encontravam em egual epoca do anno passado. Por essa
occasido a taxa de desconto do Banco era de 3 1/, por cenlo.

Nits condicoes actuaes parecia pois diflicil, ¢ sobretudo depois
do exemplo dado pelo Banco Imperial da Allemanha, que o Banco
de Inglaterra mantivesse por muilo mais tempo ainda & taxa de
& Y/, por cento

E ¢ assim que, por se tratar de um faclo esperado,;niio causou
surpreza a reduecao que este ultimo Banco fez da sua taxa de des-
conto, para 4 "{0

E' provavel que o Banco se abstivesse da reduceio durante a
pltima semana em presenca das grandes emissdes annunciadas e
da intengdo manifestada pelo Banco de Franga de exigir, no ven-
cimento, 0 pagamento dos adiantamentos feilos & praca de Londres.

]

A despeito do desafogo monetario e da boa impressio produ-
zida pelo relatorio de fazenda apresentado pelo ehanceller do The-
souro britanico 4 camara dos communs e a que adeante fazemos
referencia, é certo que o Stock-Exchange tem-se mostrudo muito
pouco animado.

Nito se compreende se a hésitagio demonstrada pelo mercado
londrino provém de habito ja inveterado ou de falta de confianca
no futuro. E' possivel que ambas as causas concorram para [he
entorpecer a ac¢ao.

Em todo o caso varias razoes se apontam para explicar a re-
serva em que se encontra a Bolsa de Londres, a qual, em razio
dos aconlecimentos preteritos, cain num estado de resignacio e
de passividade, semelhante ao de um doente em convalescenea.
Entre essas razdes citaremos os boatos pessimistas que teem cor-
rido dcerca das relagdes entre o governo russo e a Duma, i ques-
120 marroquina, que a cada momento parece resuscitar ¢ os gran-
des emprestimos que se estio lancando no mercado, com pressa de
aproveitar as primeiras disponibilidades que viio reapparecendo.

0s esforgos que o chanceller do Thesouro se mostrou disposlto
a fazer para reduzir a divida publica nao tiveram influencia algu-
ma nos fundos britanicos, euja depressio, pelo contrario, se lem
accentuado de modo notavel.

E' opinido geral que a causa de tal depressio estd na emissio
das novas obrigacoes do condado de Londres, a qual, pelas condi-
:0es em que ¢ effectuada tem provocado realizacoes do consolida -

o e dos outros fundos publicos que o acompanham. O facto do
ter sido tomada firme pelos banqueiros metade dos 3 milhdes de
libras emittidas, prova o acolhimento que teve este novo empresti-
mo, offerecido a 97 por cento ¢ percebendo o juro antiual de /s
por cento sobre o capifal nominal, o que representa nma colloca-
¢ao a Libras 3-12-6 por cento, com as garantins de seguranca fque
offerecem titnlos de primeira ordem, sendo ainda para attender 4
margem que fica para a subida de prego no mercado.

*

Nio apresenta maior-animaciio o mercado de Paris.

Alguns valores especnlativos, tacs como 08 de cobre, teem es-
lado um” tanto movimentados, chegando a dar esperangas de um
levantamento das disposicies do mercado Mas o enthusiasmo nio
¢ grande. -

E certo que as cotacoes teem subido, sem que, comtudo, cor-
respondam a nm movimento animado de transacedes. '

Niwo sio indifferentes a este estado do mereado parisiense as
gréves que se leem manifestado em varios pontos da Franca o (que
ha uma semana teem recrudescido d'intensidade especialmente
em Paris. Assim, ndo é de admirar que a especulacio se mante-
nha, bem como 08 capitaes que procuram emprego, numa  reser-
va discrela ¢ justificada.

%

Como prova dos larguissimos recursos da Inglaterra e do ele-
vado crilerio, acerto e eserupulo com que ld sao adriinistrados 08
dinheiros publicos, vamos dar algumas notas, alids de todo o pon=
to interessantes, do relatorio financeiro da Gra-Bretanha, do exer
cicio de 1906-1907, ¢ do orgamento para 1907-1908. 1

0 excedente das receitas sobre as despesas foi de 5399.000 li-
bras. As receilas do thesouro exeederam a importancia prevista
no orcamento de 1906-1907 ¢m 2.059.000 libras, Por seu lado, a8
despesas ficaram em 3006 000 libras daquem dos limites fixados no
mesmo orcamento Além d'isso o thesouro arrecadou as 1}3&.000
libras que se tinham designado como margem para eventualidades:

No orcamento da marinha réalizaram-se importantes econo-
mias. A ftaxa sobre a exporlagio do carvio, em vigor desde 1 de
novembro de 1906, produziv muito mais do que se esperava. 0 mes-
mo aconteceu com os direitos de successio. !

0s impostos estabelecidos sobre o chi e o assucar produziram
egualmente um pouco mais do que o previsto no orﬁamenlo; mas
a taxa sobre o tabaco nio produziu a receita esperada. -

Em resumo, os resultados geraes da administraciio linanseird
da Gri-Bretanha no exercicio de 1906-1907 foram os seguintes :

Receitas previstas ..o....... VA e coeviees £152:785.000

Excedente realizado «voe. <. oais. S i en WA 2.059.000

Receitas 101aes «ooeivennnn. b YO e 00 o £ 1A814 000

Dagpesas previstas coeeeee <o £ 142801.000

EEONOMIBE < b svieviedoite sunminte s 3.286.000

Despesas effectivas « oovioeviiieiiaannancion. £ 139415000
1 [ SIS SR covees £ 5,390,000

Damos em seguida o resumo geral do or¢amento inglez para
0 exercicio de 1907-1908:

Receilas previstas segundo as bases actuaes..... £ 144.190.000

Despesas previstas ........-.. S ol M N asareia 140 757.000
. ExXcedente! ... covisneseores £ 3433000
Augmento dos direitos de successio. ... c...... 600.000

£ 5.033.000

0 chanceller do thesouro propoe-se fazer o seguinte en.prego
do excedente :

Redueciio de 3 pence na taxa sobre os rendimen- :

{08 GANNOBY oo, swe ok smibiides ¥sais 10 -8 15000008
A addicionar ao fundo de amortizacio ... ..... 1.
Subsidios ds escolas pobres..... coviiiininnnn. 200.000
Margem para imPrevistos © oo civeveciiaasans 333,000

SESBMRRRL, |l
2 £ 4.033.000

Segundo o relatorio apresentado & assembléa geral da Compa-
nhia Nacional de que adeante damos noticia, os lueros liquidos da
(_Zomkmnl':i;l em 1906 sommam 60:005830% réis.

As receitas das differentes linhas, liquidas de reembolsos ¢ im-
pos‘os, foram os scguintes .

Linha de Mirandella, 66:6888026 réis; linha de Bragangd,
35:6524721 réis: linha de Vizeu, 45:1198539 réis.

A meédia da receita annual por kilometro foi, em 1906, pard
cada uma das linhas, a que consta da seguinte tabella :

Linha de Mirandella, 1.2128503; linha de Braganca, 7428393
réis; linha de Vizeu, 9028380 réis.

*

A alta das aceeoes da Companhia Real dos Caminhos de ferro
que tinha comecado a tomar incremento na primeira quinzena do
corrente mez, allingiu o sen maximo no dia 17 em que estes titu-
los se realizaram a contado, ao preco de 1008000 réis. Desde essa
data comegaram a baixar successivamente apresentando, comtudo,
tendencias a lirmarem-se nagproximidades da cotagio média do$
ultimos dias.

Os ultimos pregos de hoje foram 865200 ¢ 868400 réis para 0
fim de maio.

05 outros valores sobre que ineidin a especulacio, durante @
quinzena, foram as acgoes das Companhias do Gaz ¢ Mogambique
¢ obrigagoes da Companbia da Beira Alta.

Ultimas cotagdes cambiaes :

—
—

EM 15 pB ABRIL M 30 pe ABRIL
— e ™
Comprador] Vendedor {Qomprador] Vendedor

B o —— —

Londres cheque ...........] 51 3 519/, 52 ¢ 59
R (I SRR T ?f,, g 52 nﬁ L
Paris choque.............| 849 551 549 351
Borm! " el dden R 208 226 995 296
Amsterdam cheque,., .......| 382 384 381 382 1/a
Madrid cheque....;...... | 82% 830 8§93 ga%
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