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Iniciativas municipaes

ara a construcciio de varios trogos complemenla-
res das linhas do Sul e Sueste contribuiram algu-
mas localidades em propor¢des importantes rela-
tivamente aos recursos. Assim a camara de Moura
lomou sobre si as expropriacdes de 17 k. de linha de
as  dquella villa e contribuin com 1C:0005000 para a
€slagiio de Moura. As camaras de Borba e Villa Vigosa
zeram por sua conta as expropria¢des do trogo d’Es-
femoz a Villa Vicosa dentro dos respeclivos coneelhos.
Diversas camaras offereceram as expropria¢des para
g«g linhas que mais as interessavam. O exemplo fruectifi-
liciu' porque para as linhas do Alto Minho foram promet-
l"oqs &.ubstdn_)s pelas camaras de Braga, Ponle da Barca,
e do Lima, Vianna. Arcos e Monsfo.
1‘_>urgiram ultimamente pretengdes que vieram abrir 0
Caminho a uma nova forma de concurso e cooperaciio
0 Estado e das localidades, digna de referencia.
pﬁA camara municipal de Aldegallega pediu a classifica-
I"‘i Gh de um ramal de caminho de ferro da estagfio de
den al Novo aquella povoaciio, que dista d’ella 10 k. A
ngaMonle.mnr-n-Nme instava por egual beneficio para
& I a povoagio d’aquelle nome com a esta¢iio que a
rve e que d’'ella dista mais de 10 K.
ﬁNﬂn & destituido de interesse o exame d’eslas prelen-
tes, que & primeira vista parecem excessivas, mas
';g mais attento exame mostra poderem ser attendi-

Comegarei pelo ramal de Aldegallega.

Conla este concelho 10.504 habitanles, dos quaes ape-
nas 1.021. da freguezia de Canha, ficam longe da sede
do concelho.

B’ Aldegallega uma villa populosa, cheia de aclividade
e que deve a sua prosperidade niio s & agricultura
como principalmente & industria da chacing de gado
suino, chegando a receber annualmente pela eslagio de
Pinhal Novo perto de 30.000 porcos.

O movimento da eslacio de Pinhal Novo, na maior
parte devido a Aldegallega, foi em 1905 de 43.340 passa-
geiros e 12.433 loneladas de mercadorias.

A poucos kilomelros de Aldegallega fica a egreja da
Senhora da Alalaia, a que concorrem numerosas roma-
rias. Com Setubal ha valiosas relagdes. O commerecio com
o norte do paiz é tambem importante, fazendo-se por
Santa Apolonia.

0 gado suino gordo perde um peso baslante aprecia-
vel pela marcha a pé da estacio a villa. :

A 4 k. de Aldegallega fiea o concelho de Alcochele. A
regifio que se eslende do Poceirio a Vendas Novas esla
sendo colonizada por agricultores d’aquella povoacao.

Sdo, pois, cerlos os elemenlos de trafego com que se
pode contar e cuja previsio pode ser feila com bastante
approximacfio. Serfio, porém, bastanles para remunerar
o capital exigido pela construc¢io?

Facil ¢ a resposta. A ausencia total de accidentes de
terreno reduz o troco de linha a construir a um pala-
mar e alinhamento recto em quasi toda a sua extensdio,
sem terraplenagens nem obras d’arle dignas de mencgao,
ao lado da estrada e cortando. porlanto, as proprieda-
des pela orla, o que reduz o custo das expropriagoes.
Nestas condicdes a quantia de 80:0003000 réis ¢ sulficiente
para a construecdio, 0 que representa um encargo de
pouco mais de 5005000 réis por kilometro.

A exploracfio ¢ tambem facil e barata. Uma machina
das menos possanles, andando em lancadeira entre Al-
degallega e Pinhal Novo para dar correspondencia aos
comboios de Setubal, permilte assegurar relagdes amiu-
dadas com Lisboa, Barreiro, Setubal e o Alemtejo.

Admiltindo que no ramal se applica, durante o periodo
de amorlizacio, tarifa mais alta, que seja em média, de
10 réis por passageiro, 15 réis por porco e 30 réis por
tonelada de mercadoria e, admitlindo um movimento de
40.000 passageiros, 30.000 porcos e 8.000 toneladas de
mercadori@y, obtem-se o seguinte rendimento Kilome-

trico: _
40.000>< 10 conennesre 4005000

30.000 >< 19« senaniases 4503000
8.000><30....000000 2403000

Total ...... 1:0903000

A despesa de exploragiio que pode ser computada em
500.000 réis a 600.000 réis por kilomelro, € mais que
compensado pelo rendimento que o augmento do trafego
trazido pelo ramal determina na linha do Sul e no ramal
de Setubal. Nio ha pois sombra de duvida, de que o
empreendimento é remunerador, por haver trafego certo
e serem baratissimas a construcefio e exploragao.

Basta considerar que hoje as relagdes de Aldegallega
com Lishoa e com a linha do norte se fazem exclusiva-
mente pels via fluvial; que as de Setubal e as da zona
até Vendas Novas aproveilam em boa parte a estrada



114

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ordinaria; que a mercadoria para o norte poderd seguir
por Setil,

Estas consideraefes levaram o Governo a classificar o
ramal, depois do inquerito feito nos termos do decrelo
de 6 de outubro de 1898 ¢ com o volo favoravel dos Con-
selhos Superior de Obras Publicas e de Administracio
dos caminhos de ferro do Estado, classiflicacfio que se
fez por decretlo de 4 do corrente.

Quanto & conslrueciio com os recursos proprios das li-
nhas do Estado, previstos na lei de 14 llejlllll-)l() de 1899,
encontrava o obice de se juntar mais um tro¢o aos que
esliio auctorizados, quando para esles nfio ha ainda os
recurses neeessarios.

Convencida a Camara Municipal da productividade do
ramal, ndio foi difficil decidi-la a pedir auctorizacio legis-
lativa para levantar por emprestimo a quantia necessaria,
(que seria posta & disposiciio da Administraciio dos cami-
nhos de ferro do Estado. Esta construiria e exploraria o
ramal, que ficaria fazendo parle integrante das linhas do
Fstado, entregando ao estabelecimento de erédito que
fizesse o emprestimo o rendimento bruto do ramal para
pagamento do juro e da amorliza¢lio.em praso nao su-
perior a 30 annos com faculdade de antecipaciio. A Ca-
mara consignaria como garanlia suplementar, perfeila-
menlte desnecessaria alidas, o imposto camarario sobre
‘oéivinho, cuja imporlancia annual -orga por 3:7005000
réis.

Por esla eombinacfio a Camara tomava sobre si 0o com-
promisso do capilal, e o Estado auxiliava a conslrucgiio,
nfio deduzindo do rendimento a despesa de exploraciio,
compensada sobejamente pelo augmento nas linhas
actuaes.

Mais tarde seria facil acrescentar aos 10 kilometros do
ramal os 4, facilimos, que vdo até Alcochete.

Foi acceilo o alvitre pelos interessados e nesse senlido
ja ser apresentada num d’estes dias a representaciio da
Camara e uma proposta de lei firmada pelos srs. Conde

de Paco-Vieira, conselheiro Mereira Junior, Gomes Nello’

e Andrade.

(0 Governo estava disposto a facilitar a sua discussiio
e os srs. José Maria dos Santos e Mello e Sousa inle-
ressavam-se pelo deferimento do pedido da Camara.

Infelizmente o encerramento inesperado da sessfio veiu
demorar essa apresentac¢ao.

Espero porém que tdio ulil empreendimento, que s6 traz
vantagens economicas sem 0 minimo encargo, se venha
a realizar em futuro proximo.

E’ de notar que esse ramal faz parte do trogo do Pi-
nhal Novo aos Grillos, ligaciio das linhas do Sul e Suesle
com a de leste, prevista como a mais racional nas pro-
ximidades de Lishoa. e

Semelhante, embora menos favoravel, é o caso do ra-
mal de Montemor.

Quando se estudou a linha do sul, os habilantes d’a-
quella importante villa alemtejana empenharam-se por
que lhe passasse longe para ndo estragar as fazendas.

Essa extravagante diligencia, junta &s difficuldades da
passagem da serra e as offertas, niio cumpridas, da
Junta Geral de Beja do terreno para a linha dentro do
districto determinaram a escolha do tragado por Casa
Branca, longe de Montemor e ficando Evora em ramal.

Quando foi o inquerilo de 1898, os montemorenses pe-
dirum uma linha que fosse da sua estagfio por Mora, a
Ponte de Sor, pretencio que ndio foi attendida por ser
julgada preferivel a linha de Evora a Ponle de SoOr por
Mora. '

Ultimamente insistiram pela eonstrucgiio, pelo Estado,
de um ramal entre a villa e a eslagiio. Nio era de re-
ceber o pedido, cujo deferimento imporia ao Estado um
encargo, mais bem cabido em relagiio a linhas de maior
valor, mais necessarias e que estiio ja previstas na lei.

O movimento da estaciio foi em 1905 de 17.261 pas-
sageiros, ¢ 9.017 toneladas de grande e pequena veloci-
dade, parte das quaes veem da regiio do concelho ao sul
da linha. :

Tendo em conta o desenvolvimento do trafego devido
4s maiores facilidades de communica¢dio, poder-se-hia
compular o trafego provavel do ramal em 24.000 passa-

geiros e 8.500 toneladas de mercadorias de grande e pe-
quena velocidade, que pela tarifa média dariam rendi-
mento inferior a 4003000 réis por kilometro. Aplicando
h,y:ifus mais altas, poderia o rendimento exceder 7505000
réis.

Um reconhecimento feito mostrou que o custo do ra-
mal, com 13 kilometros d’extensfio, seria de 170:0005000
réis ou 13:0703000 por kilometro, guantia que exigiria a
annuidade de céreca de 8503000 para uma amorlizagiio
em 30 annos.

Se a camara municipal levantasse um emprestimo d’a-
quella importaneia para entregar ao Estado e conslruir
este o ramal, destinando o rendimento bruto & amorli-
zacio e enlrando a Camara com 0 necessario para com-
plelgr a annuidade, sistema identico ao alvilrado para
Aldegallega, tornar-se-hia possivel o empreendimento.

A camara resolven recorrer ‘a esse processo e decla-
rou ao Governo estar pronta a conlrair o emprestimo, logo
gque o ramal esteja classificado e haja auctorizacho legis-
lativa para o emprestimo. O Estado obter& do augmento
do trafego, por modesto que seja, na linha do sul o ne-
cessario para a exploraciio. E' pois aceeilavel esta forma
de cooperaciio, que poderd porventura ser aplicavel a
oulros casos analogos.

J. Fernando de Souza.

_(")_s:-'edificios de Lisbo;

1

TRo pouco afeitos andamos a vér erigir na nossa ci-
dade predios que sobresfiam pelas suas belezas archi-
tectonicas, pelo arrojo da sua eonstrucgiio, pela sua gran-
deza ou pela sua riqueza, que a nossa camara municipal
julgou dever consignar nas actas, onde se condensa
¢ fica archivado para a admiracfio de vindouros o que
ha de mais notavel para os fastos da cidade, o seu ap-
plauso e a sua salisfacio por terem surgido de sob os an-
daimes uns novos edificios que chamam a visla do tran-
seunte e quebram as linhas habiluaes das construcgbes
da capilal.

Nito nos parece que haja motivo para lanto, mas ftam-
bem ndio queremos formular estranhezas ao procedi-
mento dos nossos edis, que se hito de entreler com al-
guma cousa nas sessdes, unicos actos em que podem
por em evidencia os seus doles, pois que, no regimen
aclual, nem vereadores sdio, com pelouros que adminis-
trem, antes membros d'um pequeno parlamento para
approvaciio de nomes de ruas, de conlas e de actos que
o poder tutellar nfio repudie.

A proposta do volo de congratulagiio é mesmo o sym-
ptoma de que se senle a necessidade de dolar a capital
com-edificios que sdiam da banalidade chalta e reles que
¢ a norma geral adoptada pelo gosto prevertido dos
proprietarios, pela gananciosa exploragiio do capital que
quer rendas, pela eriminosa ignorancia dos mestres
d’obras que se fazem architeclos, e pela indifferenga in-
juslificada da propria camara que approva projeclos
monstruosos, com verdadeiros allentados ao bom gosto
¢ & esthelica da cidade.

Nas cousas ’arte como nas de hygiene, nfio deve ser
licito a qualquer fazer no seu terreno o que lhe aprouver.
Assim  como uma estrumeira inter-urbana se nfio con-
sente porque infectaria a visinhanga, uma construcgio
anti-esthetica, corrompe o meio, avilta: o sentimento da
arte, prejudica afinal toda a populagdo, moral e alé ma-
terialmente.

Agora, aqui e além, viio apparecendo pequenas man-
chas luminosas, locadas de arle, construcgdes modernas,
nem sempre felizes talvez, mas em que se traduz o pen-
samento de protestar contra as gaiolas mulli-perfuradas,
com andares sobrepostos, compartimentos & direita e &
esquerda, e o unico luxo d’'um guarda-portdio com tubos
acuslicos.

Viio surgindo casas sem canlarias fingidas, embora a
sua ornamentaciio pouco phantasista, obrigada ao little
motive de carrancas de ledio, se mostre ainda indecisa,
| procurando mais a originalidade e a surpreza das linhas

:
i
|
|
’
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do que a elegancia, a harmonia e a adapltaciio ao fim,
por forma que o banco niio pareca egreja, o thealro nfio
finja de palacete, a casa néio lembre o forlim ou aringa,
ou fabrica, ou estacfio ferroviaria,

Com jsso ganha sempre a cidade e os seus habitantes,
que estfio fugindo das casas da baixa com as suas es-
cadas communs infeclas e que nos bairros novos viio
muilas vezes encontrar essas alrozes cooperativas de
Microbios, as casas de muitos inquilinos que se conta-
minam reciprocamente envenenando e corrompendo o ar
uns aos oultros, todos ligados pelo grosso inteslino do
Cano da pia.

cam ara exprimindo a sua salisfaciio pelas recon-
Strucgdes de dois predios recentes, quiz a nosso vér
accenluar quanto reconhece ser necessaria em Lisboa
uma orientaciio nova na arte de construir e porventura
Nos regulamentos internos relalivos & approvacio dos
projectos para novas obras.

Carecem elles d'uma transformag¢fio radical. Em pri-
Mmeiro logar nio devia ser permiltido que os projectos de
edificios nas avenidas e ruas principaes designadas em pos-
uras municipaes, podessem ser redigidos por pessoas niio
idoneas. Ninguem dird que possue a idoneidade precisa
qualquer mestre d’obras diplomado por um exame sum-
Mario feito perante a camara; e siio elles que actualmente
apresentam e assignam quaesquer projectos feitos pelo
Primeiro desenhador a quem os encommendam por pre-
£0s minimos.

Niio devia dar-se execugiio tambem a qualquer projeclo,
embora assignado por architeclo ou engenheiro, sem que
Uma commissiio especial de caracter permanente e com
responsabilidude moral portanto perante a cidade, con-
Cedesse a sua approvaciio ao projeclo ou eonsullasse fa-
Voravelmente sob a sua approvacdio, por nfio ir, a con-
Slrucgio que se pretendia, contra o bom goslo e preju-
dicar a belleza da rua ou praca a que se destinava.

Assim como sfio impostas regras severas relalivamente
80 pé direito dos compartimentos e aos canos dos deje-
Clos, podem fazer-se exigencias com relaclio ao aspeclo
geral e & fachada que ndo inleressa apenas ao proprie-
lEl!‘_io e aos seus inquilinos, mas a toda a cidade.

Essencial se torna tambem que se altenda devidamente
408 perigos d’incendio e se imponham precau¢des e cui-
dados especiaes para oblemperar quanto possivel a de-
Sastres, como o que ainda ha poucos dias arrepiou dolo-
Fosamente os nervos de todos os habilanles da cidade.

Nesses casardes de 4 e mais andares servidos por
Uma unica escada de madeira, um sinistro d'incendio
Pode ser uma catastrophe.

A experiencia prova penosamente que é bom niio con-
ﬂil}‘ em absoluto no servico dos bombeiros, na compa-
nhia das aguas, e na discripciio dos agentes da policia.

O commando do corpo de bombeiros é ouvido ja so-
bre og projectos, mas o assunlo nfio estd bem regulado
€ era de toda a vantagem eslabelecer desde ja dispo-
Siges niio sO para os novos predios, mas para os anli-
808 para evitar desastres como o do dia 10.

O ministerio das obras publicas exigindo tambem o
EXame dos projectos para os considerar sob o ponto
de vista da salubridade, dentro das imposicdes d’'um re-
gulamento pouco elastico, formou um empecilho de uli-
idade contestavel e tem originado ultimamenle a vulga-
”Zt}cﬁo das deteslaveis mansardas pelas quaes os proprie-
larios fogem & exigencia, nem sempre rasoavel, das casas
°0§n altura limitada em funcciio da largura das ruoas.

Fudo isto leva a considerar como indispensavel uma
Modificacfio radical nas disposi¢des e praticas seguidas
Pela repraticdio technica da camara municipal no que toca
& approvaciio de projectos para edificacdes junto das vias
Publicas. E’ essencial um regulamento que evile o arbi-
o da camara ou dos municipes, mas um regulamento
€M que se atlenda 4 higiene, & seguran¢a dos moradores

dos operarios que constroem os predios, s eventualida-
des de desastres e sinistros de fogo, e tambem & esthelica
@ rua ou praca, mormente nas -principaes arterias e
Centros.

Assim como se niio admitlte a advogar nos tribunaes
Qem pao tem carta de advogado, e a receitar remedios
Uas hoticas quem niio tem carta de medico ou cirurgido,
U0 deve admitlir-se a assignar projectos para obras im-

por tantes e em logares anticipadamente marcados, quem
nio for architecto, engenheiro ou conduelor diplomado.

S6 com um conjuncto de medidas d’esla natureza se
consegue por um dique & invasfio da casaria de carto-
nagem, que afeia a nossa cidade como as bexigas afeiam
um lindo rosto de mulher.

A camara que possue vastos terrenos e conslroe cons-
tantemente bairros novos, podia impdr tambem preceilos
especiaes as construcedes a erigir nas ruas que esco-
lhesse, embora diminuisse no pre¢o por que vende o0s
mesmos lerrenos.

A’ custa d’'um pequeno prejuizo fomentaria a creagiio
d’'uma verdadeira escola pratica de archilectura que ha-
via de impor-se e ensinar pelo exemplo.

O municipio pode fazer muito mais do que consignar
votos de Jouvor pelos predios bellos: impedir que se
construam os que o nfio sdo.

Ao governo, pelo seu lado, compete egualmente uma
acedio directa, imporlante a que nos referiremos noutra
occasiio para nio alongarmos demasiadamente agora

estas consideracoes.
Niio terminaremos porém sem accenluar, & guiza de

conelusfio :

1.° Que se torna indispensavel fazer o regulamento das
novas ediflcacdes em Lisboa e crear uma entlidade que
consulte sobre o aspecto architectonico dos predios a
construir em determinadas avenidas e pracas ;

2.9 Que niio devem ser approvados os projeclos de
predios nem permitlir-se que sejam habitados predios
em que se nfio tenham tomado rasoaveis disposi¢ies e
precaucdes para o salvamento de pessoas em casos de
sinistros de fogo:

3.2 Que nio devem admiltir-se projectos de edificios,
para determinadas avenidas e pracas, que nio sejam
assignados por archilectos, engenheiros ou conductores
diplomados;

4. Que deve ser modificado o regulamento do minis-
terio das obras publicas sobre consirucgtes urbanas.

5.0 Que a camara municipal deve deslinar uma avenida
para a construcciio de palacios e predios de grandeza
architeclonica, como ja lhe foi proposto pelo seu verea

dor engenheiro Claro da Rica. -
0. 8.

Nola. — Depois de esecrilo este arligo soubemos que a
henemerita Sociedade Propaganda de Portugal promove
o decretamento d'uma lei ereando um conselho de esthe-
tica junlo das camaras municipaes de Lishoa e Porlo,
funccionando tambem o primeiro junlo 4s de Cascaes e
Cintra e o segundo juncto as de Espinho, Gaia e Bougas.

A resoluciio da commissiio competenle d’aquella so-
ciedade, dia 4s conclusdes acima expostas a auctoridade

que lhes faltava.
0. S.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
j e Industria.

Direc¢io Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticfio de Obras Publicas

En El-Rei faco saber aos que este meu alvard virem que, ten-
do-me pedido a Companhia Carris de ferro de Lishoa, em seu re-
querimento de 14 de agosto de 1906, licenga para a linha electrica
r}uc esta em exploragio até o Dafundo, ser prolongada no trogo
da estrada real n.® 67, Lishoa a Cascaes, compreendido entre Da-
fundo ¢ Paco de Arcos : hei por bem, conformando-me com os pa-
receres do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas e da Pro-
curadoria Geral da Corda e Fuzenda, conceder & referidz compi-
nhia a licenca que soliciton com as clansulas e condi¢bes com que
estd sendo explorada a linha até o Dafundo, modificadas em har-
monia com a maior extensio da linha ¢ juntando-se mais as se-
guintes :

12 A licenga poderd ser relivada sem indemnizagio algnma &
companhia, quando por utitidade publica o Governo o entender
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conveniente, devendo nesse caso ser levantada a linha pelo con~@ mencionada liquidacio e determinar que & referida companhia

cessionario, que repord a estrada no seu estado ordinario s

2. Esta licenga sera dada pelo tempo que durar a actual con-
cesssiio, relativa 4 linba até o Dafundo feita pela Camara Muniei-
pal e pelo Estado ;

3.* A companhia concessionaria fica sujeita a todos o8 regula-
mentos em vigor e (ue de futuro se publicarem na parte que fo-
rem applicaveis ao uso da presente licenca ¢ em especial & orga-
nizaciio dos servicos dos telegraphos, correios e fiscalizagio de in-
dustrias electricas, approvada por decreto de 24 de dezembro de
1901, e ao regulamento de coucessoes, estabelecimento e explora-
¢do de industrias electricas approvado por decreto de 28 de feve-
reiro de 1903 ;

&2 A companhia pagard ao Estado o imposte de transito, cal-
culado segundo as leis em vigor ou ajustado por ayenga, se este
processo for julgado mais conveniente.

Pelo que mando a todas as auctoridades e mais pessoas a quem
o conhecimento d'este meu alvard competir, que o cumpram e
guardem e facam cumprir e guardar (o inteiramente como nelle se
contém,

Nio pagou direilos de mercé por os nio dever.

E, por firmeza do que dito &, este vae por mim assignado e sel-
lado com o séllo das armas reaes e o de verba.

Dado no Paco, aos 22 de fevereiro de 1907. — EL-REL — José
Malheiro Reymiio.

Direcgéio Geral do Commercio e Industria
Reparticédo do Commercio

Eu El-Réi faco saber aos que este meu alvard virem que, at-
tendendo ao que me foi representado pela Companhia Nacional
de Caminhog de ferro pedindo a minha approvacao para 0s novos
estatutos por que pretende reger-se em substituigio d'aquelles por
que se tem regido, approvados por alvara de 27 de junho de 1903.

Visto parecer da Procuradoria Geral da Coroa e Fazenda :

Hei por bem approvar os referidos estatutos, que constam de
geis titulos e trinta ¢ oito artigos, foram reduzidos a escritura pu-
blica em 28 de janeiro d'este anno nos termos do Codigo Com-
mercial vigente, e baixam com este alvard assinados pelo Minis-
tro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio ¢ Industria, com a expressa clausula de que a referida
companhia os fard publicar e registar no termos do Codigo Com-
mercial ¢ de que esta minha approvacio lhe serd retirada se 0s
nio cumprir fielmente ou deixar de remetter annualmente ao Mi-
nisterio das Obras Publicas, Commercio e Industria o relatorio e
conlas da sua gerencia.

Pelo que mando a todos os tribunaes, auctoridades e mais pes-
soas a quem o conhecimento d'este meu alvard competir que o
campram e guardem e fagam cumprir e guardar tio inteiramente
como nelle se contém. ‘

Pagon de direitos de mercd e impostos addicionaes na Rece-
bedoria da Receita Eventual de Lisboa a quantia de 173086 réis,
como consta de um conbecimento passado pela mesma recebedo-
ria em 21 do corrente mez sob n.* 2.487.

Pagou de emolumentos e impostos addicionaes na mesma re-
cebedoria a quantia de 128047 réis, verba n.° 636 da mesma data.

Pagou de imposto de séllo e de imposto addicional a0 mesmo
na referida recebedoria a quantia de 105250 réis, verba n.° 1.108
da referida data.

E, por firmeza do que dilo é, este vae por mim assinado e sel-
lado com o séllo das armas reaes. Dado no Pago, aos 28 de feve-
reiro de 1907.—EL-REL—Jos¢ Malheiro Reymao.—(Logar do séllo
fas armas reaes).

Repartigdo dos Caminhos de Ferro

Tendo a Companhia Nacional de Camionhos de ferro, conces-
sioparia da linha ferrea de Santa Comba Dio a Vizen, apresentado
a conta da liquidacio da garantia de juro d'esta linha relativa ao

eriodo decorrido de 1 de julho a 31 de dezembro de 1906; ha Sua

a{estnde El-Rei por bem, conformando-se com o parecer do Con-
selho Superior de Obras Publicas e Minas, de 24 de janeiro findo,
e ouvida a commissdo revisora de contas, approvar a referida li-
quidagio e ordenar que & mencionada companhia seja paga, salvas
as disposigoes do artigo 15.° da carta de lei de 26 de llt-wcruiro de
1892, a quantia de 22:8878926 réis, como liguidagio da garantia
de juro do primeiro semestre do anno economico de 1906-1907.

aco, em 22 de fevereiro de 1907, —José Malheiro Reymao.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a conta de liquida-
cilo de garantia de juro dariinha ferrea de Foz-Tua a Mirandella,
apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de ferro, con-
cessionaria da referida linha, e referente ao periodo decorrido de
1 de julho a 31 de dezembro de 1906 (1.° semestre do anno econo-
mico de 1906-1907): ha por bem, conformando-se com o parecer
de 24 de janeiro findo do Consplfm Superior de Obras Publicas e
Minas, ¢ tendo ouvido a commissiio revisora de sontas, approvar

seja paga, salvas as disposigoes do artigo 15.° da carta de lei de
26 de fevereiro de 1892, a quantia de 12:2355908 réis, importancia
liquidada da citada garantia.

Paco, em 22 de fevereiro de 1907.—José Malheiro Reymio

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a conta da liquida-
cio de garantia de juros da linha ferrea de Mirandella a Bragan-
¢a, apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de ferro,
concessionaria da referida linha, veferente ao primeiro semestre
do anno cconomico de 1906-1907 (periodo decorrido de 4 de julho
a 31 de dezembro de 1906): ha por bem, conformando-se com 0
parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, datado
de 7 do corrente, e ouvida a commissdo revisora de contas, deter-
minar que 4 mencionada companhia seja paga pelo fundo especial
dos caminhos de ferro do Estado, em harmonia com o disposto no
respectivo contrato de concessio, approvado por carta de lei de
2% de maio de 1902, a quantia de 31:41953541 réis, como garantia
de juro liquidada no supracitado semestre relativamente aos (rogos
da mesma linha abertos 4 exploragio nesse periodo, devendo esla
liquidagho ser considerada provisoria alé se proceder & medigio
rigorosa da linha.

Paco, em 22 de fevereiro de 1907.—José Malheiro Reymio.

Sua Majestade El-Rei, a quem foram presente 0s requerimen-
los de 27 dc setembro de 1906 ¢ 31 de janeiro ultimo de Charles
Wall e Franck Wall, pedindo Ihes seja prorogado o praso lixado
na portaria de 1 de outubro de 1905 para a apresentagio dos pro-
jectos e comeco de construcedo das linhas de Braga a Guimaraes,
Braga a Monsio ¢ Vianna a Ponte da Barca, de que sio concessio-
narios em virtude da transfereneia effectuada por portaria de 28
de fevereiro de 1906 obrigando-se a elevar a 50:0008000 réis o
respectivo deposito de garantia: ha por bem, conformando-se com
o parecer da Procuradoria Geral da Corda e Fazenda de 11 de de-
zembro de 1906, prorogar até 34 de dezembro do corrente anno 0
yraso para apresentagio dos projectos definitivos dos trogos das
inhas concedidas com excepeio do dos Arcos de Valle de Vez a
Monsao, devendo dar-se comego aos trabalhos do lango approvado
da linha de Braga a Monsgio até 20 da abril proximo futuro a con-
tarem-se d'essa data 08 prasos para a conclusio das linhas, fixa-
dos no contrato de 27 de setembro de 1904, tornando-se effectivas
estas concessoes visto haver sido pelos requerentes realizado nes-
ta data o reforco do deposito, que se acha elevado & quantia de
50:0008000 réis.
Paco, em 31 de janeiro de 1907.—Jasé Malheiro Reymdo.

Sua Majestade El-Rei, a quem foram presentes o8 requerimen-
tos com data de 1 do corrente de Charles Wall e Franck Wall e
da firma Canha & Formigal pedindo que os primeiros sejam au-
torizados a transferie para o3 segundos a concessiio das linhas de
Braga a Guimardes, Braga a Monsdo ¢ Vianna a Ponte da Barca
bem como o respectivo depogito de garantia de 50:0008000 réis,
nos termos do contrato de 27 de selembro de 1904 e da portaria
de 28 de fevereiro de 1906; A

Considerando que a disposigho expressa do artigo 70.° do re-
ferido contrato faculla a transferencia requerida, com prévia auto-
rizacio do Governo;

Considerando ser de incontestavel interesgse publico a mais ca-
hal realizacio do digposto no artigo 66.° do mesmo conlrato pela
transferencia da concessio para uma empresa poriugueza;

Considerando que o facto da transferencia para firma idonea
nio altera os direitos e obrigacdes inherentes & concessiio, nem
faz assumir ao Governo responsabilidade por quaesquer encargos
ol compromissos que poryentura hajam sido contraidos sem sua
intervencdo pelos anteriores concessionarios; .

Visto a informacio da Admintstragio dos Caminhos de ferro
do Estado de & do correnle: ¥ p

Ha por bem autorizar a transferencia requerida de Charles
Wall e Franck Wall para a firma Canba & Formigal, nos precisos
termos do contrato de 27 de setembro de 1904 e da portaria de 31
de janeiro ultimo, devendo o respectivo conlrato, reduzido a escri-
tura celebrada em férma legal e na qual se transereva a presente
autorizacio, ser submettido & approvagio do Governo.

Paco em 5 de fevereiro de 1907. - José Malheiro Reymao.

Sua Majestade El-Rei, a quem foram presentes os projectos de
ligagio da Avenida de S. Joao com os caminhos de Carvigaes e
Felgueiras, desvio da Canelha da Senhora da Eirinha e desvio da
estrada districtal n.e 9, elaborados pela Direcgo do Minho e Dou-
ro com data de cinco de dezembro do anno proximo passado: ha
por bem, conformando-se com o parecer do vonselho Superior de
Obras Publicas e Minas com data de 17 de janeiro ultimo, appro-
var os referidos projectos e respectivo orgamento na nmportancia
total de 5:1408500 réis, devendo na sua execucio ser lidas em
conta as conclusdes do referido parecer.

Pagor em 7 de fevereiro de 1907 —José Malheivo Reymdio.
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Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o processo para a | 27 de setembro do mesmo anno, entre o Governo Portuguez e Tem-

EXpropriacio por utilidade publica de duas parcelas de lerreno
€om 0s n.** 40 e 53, necessarias para a execuciio dos traballos de
construccio do 2. lango do eaminio de ferro do Pocinho a Miran-
da, compreendido entre Moncoryo e Carvicaes;

Considerando que as divisdes da propriedade da parcella n.e

nae coincidem com as da planta parcellar do projecto, appro-
Vado por portaria de 15 de abril de 1903, por se¢ achar a mesma
parcela englobada com a parcella ne 54, que figurava sob 0 nome

€ José de Castro, ¢ ainda com 823=2 18 da parcela n* 55 perten-
Cente a Antonio de Azevedo:

Ha por hem, conformando-se com o parecer do Conselho Su-
Perior de Obras Publicas e Minas, com dala de 17 de janeiro ulti-
Mo, approvar como planta cadastral do projecto a planta da refe-
Mida parcela n.° 53

Paco, em 7 de fevereiro de 1907. —José Malleivo Reymiio.

Propondo o Conselho de Administraciio dos Caminhos de fer-
0 do Kstado que, para execuciio dos trabalhos de construecio do
segundo lango do caminho de ferro do Pocinho a Miranda com-
Preendido entre Moncorvo e Carvicaes, seja declarada a urgencia
ta uxdjrol_u'i:lga'w . por utilidade publica das pareellas de terreno
1 40 e 53, ten do a primeira a superficie de 1.223 metros quadra-
dos de terreno lavradio, pertencente a D. Lavinia Fernandes Sal-
Rudo, e a segunda com a superficie de 15892 4R de lerreno la-
Vradio e horta, pertencente ao Dr. Bernardo Doutel de Figueiredo

Sarmento, ambas situadas no concelho de Moncorvo, freguesia de
elgar, confrontando a n.e 40, a0 norte com Antonio Manuel Bento,
40 sl com Emigdio Carneiro Neves, a0 nascente com Luiz Ber-
fardo Reizo, e a0 poente gom Benjamim Paulo Cordeiro, e a n.° 53
40 norte com o caminho publico, ao sul com Augusto de Carvalho,
10 nascente com Antonio de Azevedo e ao poente com José Ro-
Figues;
Considerando que estas expropriaces se acham compreendi-
tas nas disposicoes do artigo 2.° da carla de lei ded7 de setembiro
de 1857:

Hei-por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
Perior de Obras Publicas ¢ Minas, com data de 17 de janeiro ulti-
Mo, declarar de utilidade publica ¢ urgente, nos lermos das leis

€23 de jullio de 1850 ¢ 8 de Junho de 1859, a expropriacio do
Wencionado terreno, marcada nas plantas parcelares, que bajxam
Ym o presente decreto, assignadas pelo Ministro ¢ Seeretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Indostria.

. mesmo ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
d-"ip e faca executar. Pago, em 15 de feverciro de 1907—REI—
José. Malheiro Reymiio.

d Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o piojecto do apea-
Giro da Sempre Noiva, situado entre 08 perfis 465 ¢ 470 do 2.0
dlco da 4.+ secedo da linha de Evora a Ponte de Sor, elaborado
Bela Direecao do Sul e Sueste, com data de 18 de dezembro do an-
fo Eroxlmo passado: ha por bem conlormando-se com o parecer
30 onselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas com data de 14
Y corrente, approvar o referido projecto ¢ respeetivo orgamento,
B impoztancia de 5;2208000 réis.
Pago, em 28 de fevereiro de 1907.— José Malheiro Reymado.

Seoretaria Geral

Tormo g confirmagdo de trespasse para a firima Canha & Formigal da
toncessdo da construcgfio e exploragdo das linhas ferreas da Braga
& Guimardes, de Braga a Monsdo o de Vianna a lonte da Barca.

d Aos & dias do mez de marco do anno de 1907, no Ministerio
8 Obras Publicas, Commercio ¢ Industria e gabinete do Ministe-
20, onde vim eu Ernesto Madeira Pinto, do Conselho de Sua Ma-
“Stade, secretario geral do mesmo Ministerio, alii_se achavam pre-
Yentes “de yma parte o Ill.me ¢ Ex.=e Sp. Conselheiro Jos¢ Malheiro
E¥mio, Ministro das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria,
"meiro outorgante em nome do Governo, ¢ de oulra parte Gui-
L.Ermu Jodo Carlos Henriques, proprietario, morador na cidade de
A S‘h{)a, na Rua da Magdalena n:e 97, 2.0 andar, outorgante em nome
e 2o procurador que provou ser de Charles Wall e do fitho d’este
,‘.m!’ck all, ambos subditos britannicos, casados, empreiteiros e
“Stdentes em Londres, com as procuragcoes e substabelecimento
1€ apresentou e se acham arclivados na Administraciio dos Ca-
'@'“llus de ferro do Estado, segundo outorgante, ¢ José Francisco
t"“ I, casado, negociante, morador em Lisboa, na Avenida Fon-
© rereira de Mello n.e 52-A, outorgando em nome e como socio
gafl‘ﬁnle da firma Canha & Formigal, em nome {:olluuli\-‘g, ¢om
tha € ¢ domicilio em Lizgboa, na Praga do Municipio n» % a 7, como
Ceirg outorgante.
Clane POF elles foi dito perante mim e as testemunhas adeante de-
dradas -

for Que em yirude da auetorizacio concedida pelo decreto com
i de Jui de 2 de maio de 1904 ¢ por contralo celebrado no dia

—

ple George Blackwood foram atfjudicndas a este a c:ouslrufé;&o ¢a
exploragio por novenla e nove annos das linhas ferreas de Bra-
ga a Guimardes, de Braga a Monsiio e de Vianna a Ponte da Bar-
ca, com as obrigacoes e os direitos que do mesmo contralo cons-
lam ;

Que nos termos do artigo 70 © do referido contracto, e com au-
torizagiio do Governo, transferiu Temple George Blackwood a con-
cessao das referidas linhas ferreas para Herbert James Whittell
Holt, o qual por sua vez, e tambem com auclorizacio do Governo,
a fransferiu para Charles Wall e Franck Wall ; .

Que a pedido de Herbert James Whittell Holt fai auctorizado,
por portaria de 4 de outubro de 1905, que 03 prasos dpar:l a conclu-
80 dos estudos e da construeciio fossem contados da data do pe-
dido de transferencia da concessio, isto &, de 3 de agosto de 1905;

Que tendo Chavles Wall e Franck Wall pedido progagio do pra-
70 fixado na portaria de 1 de outubro de 1905 para apresentacio
dos projectos ¢ comeco de construcgao das linhas de Braga a Gui-
maries, Braga a Monsio e Vianna a Ponte da Barca, obrigando-se
a elevar a 50:0008000 réis o respectivo deposito de garantia, foi,
or portaria de 34 de janeiro de 1907, prorogado até 31 de dezem-
o, do mesmo anno o praso para apresentacio dos projectos defi-
nitivos dos trogos das linhas concedidas, com excepeio da dos
Arcos de Val de Vez a Monsilo, devendo dar-se comeco aos traba-
Ihos do lango approvado da linha de Braga a Monsao até 20 de
abril de 1907 e contarem-se d'essa dala os prazos para a conclu-
sio das linhas, fixados no contrato de 27 de setembro de 1904,

Que tendo Charles Wall e Franck Wall elevado a 50:0008000
réis, o deposito de garantia na Caixa Geral dos Depositos, como
cousta do competente documento archivado na Administracao dos
Caminhos de ferro do Estado, requereram auctorizaciio para trans-
ferir para a firma Canha & Formigal a concessiio da construceao
¢ exploracao das referidas linhas ferreas, e que, por portaria de 3
de fevereiro de 1907, foi concedida autorizagiio para essa transfe-
rencia nos precisos termos do contracto de 27 de setembro de
190% e da portaria de 31 de janeiro de 1907, devendo o respectivo
contrato, reduzido a escritura celebrada na forma legal, ser sub-
mettido & approvagio do Governo:

Que foi apresentado no Ministerio das Obras Publicas, Com-
mercio e Industriz o traslado, que fica archivado na Administra-
cao dos Caminhos de ferro do Estado, da eseritura lavrada em
& de fevereiro de 1907 no carlorio do notario Tavares de Carvallio,
de Lishoa, pela qual Charles Wall e FranckWall transferivam para
a_firma Canha & Formigal a concessio da construc¢io e explora-
¢do das linhas ferreas de que se trata ; i

Que nestas circunstancias estipulam e acceitam o seguinte :

Artigo 1.° O Governo autoriza a transferencia ou trespasse para
a firma Canha & Formigal da concessio para a construceiio e ex-
ploracio das linhas ferreas a que refere o contrato de 27 de se-
tembro de 190%, nos precisos termos d’esse contrato, com 0s di-
ruil!os e obrigacoes nelle consignadas e com as seguintes clau-
sulas :

1.* Achando-se declarado no § 32 do artigo 37.° do contrato de
27 de setembro de 190& que o Governo nao se responsabiliza por
quaesquer dividas da empresa, qualquer que seja 0 modo e titulo
por que ellas forem contraidas, fica Jem enlcndjiclu (que o Governo
nio assume responsabilidade por quaesquer encargos ou compro-
missos que hajam sido contraidos pelos anteriores concessiona-
r1os ;

2.4 Em harmonia com o digposto do artigo 54.° do contrato de
27 de setembro de 1904, o deposito de 50.0008000 réis, effectuado
para garantia da execuciio d'esse contrato, so podera ser levantado

uando a empresa tenha feito obras de valor equivalente ao triplo
a0 mesmo deposito;

3.* 0 artigo 28.° do referido conlrato deve ser entendido no
sentido de que quando o rendiménto liquido exceder 3 por cento
do capital garantido, metade do excesso pertencerd ao Estado até
completo reembolso das garantia de juro, bem como do juro das
mesmas na razio de 5 por cento ao anno, conforme foi estatuido
na portaria explicativa de 19 de fevereiro de 1907:

i.* Tendag portaria de 31 de janeiro de 1907 prorogrado até 81
de dezembro do mesmo anno o praso para apresenlacio dos pro-
jectos definitivos dos trogos das linhas ferreas coucedidas, com
excepeio da dos Arcos de Valle de Vez a Monsio, devendo dar-se
comeco aos trabalhos do lanco approvado da linha de Braga a
Mongio até 20 de abril de 4907 e contarem-se d'essa data 0s pra-
808 para conclusiio das linhas, fixados ho contrato, de 27 de setem-
bro de 1904, fica bem entendido que essa prorogaciio em nada al-
lerard o praso da concessio I‘ixm’o no artigo 23.° do referido con-
tralo, nem modifica a data, ahi indicada, de que deve ser contado
0 MEsSmo praso;

5. Fica entendido que se, de futuro, o concessionario quizer
irespassar a condessiio para nma sociedade, deverd esta ser orga-
nizada em harmonia com a legislacio portugueza e ter estatulos
approvados pelo Governo e séde em Portogal. Em ualquer caso o
trespasse s6 poderd ter logar com prévia autorizacho do Governo.

. 2.° Charles Wall e Franck Wall, representados pelo seu
rocurador, confirmam e ratificam a transferencia ou trespasse,
eilo por eseritura de & de fevereiro de 1907 para a firma Canha
& Formigal dos direitos adquiridos ¢ das obrigacoes contraidas
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pelo eontrato celebrado em 27 de setembro de 4904 entre o Gover-
no Portuguez e Temple George Blackwood para construcgio e ex-
plora¢io das linhas ferreas de Braga a Guimaraes, de Braga a
Monsio e de Vianna a Ponte da Barca; declaram que ficam per-
tencendo 4 firma Canha & Formigal os depositos da importancia lo-
tal de 30:0008000 réis, effectuados na Caixa Geral dos Depositos
para execuciio do coniralo e 08 juros respectivos; e demittem-se
dos sens direitos @ concessiio e aos referidos deposilos, que pas-
sam definitivamente para a mencionada lirma,

Art. 3.2 Canha & Formigal, representados pelo socio José Fran-
cisce Canha, declaram que, para todos os effeitos legaes, acceilam
a transferencia ou trespasse da concessio para a construcgio e
explorago das linhas ferreas de que trata o contrato de 27 de se-
tembro de 1904, com todos os direitos e obrigacoes nelle mencio-
nadas, e com as clausulas indicadas pelo Governo no arligo 4.° do
presente contralo.

E nos termos acima exarados deram os oulorgantes por feito e
concluido o presente termo de contrato de que foram testemunhas
o segundo official d'este Ministerio, Carlos Augusto Elbling e o
amanuense Arthur Eduardo Chichorro da Costa, tendo tambem
assistido a este acto o Ill™ ¢ Ex.m Sr Conde de Pagd Vieira, aju-
dante do procurador geral da Corda e Fazenda.

E eu, Ernesto Madeira Pinto, do Conselho de Sua Majestade,
Seeretario Geral do Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢
Industria, em lirmeza de tudo ¢ para constar onde convier, fiz vs-
crever, rubriquei e vou subscrever o presente lermo de contralo
que vio assignar commigo as pessoas nelle mencionadas, depois
de a todos ser lido por mim.

Logar das duas estampilhas do impogto do séllo na importan-
cia total de 18500 réis, devidamente inutilizadas com a data de &
de margo} e as seguintes assignaturas.—José Malheiro Reymao—
Guilherme Jodo Carlos Henriques—Canha & Formigal —Carlos Au-
qusto  Elbling—Arthur Eduardo Chichorro da Costa—Ernesto Ma-
deira Pinto.—Fui presente, Conde de Pagi-Vieira.

——— ;a s e A e e

TARIFAS DE TRANSPORTE

N. B.nt 2e N. B. n® 8 da Companhia Real (n.* 13
e 12 da Beira Alla)—Sao duas larifas para bilhetes dire-
ctos, uma da zona Pampilhosa-Porlo para a Figueira e
viceversa, via Pampilhosa ou Alfarellos, oulra da zona
Pinhel a Villar Formoso para Lisboa via Pampilhosa ou
Beira Baixa.

P. n." 3 de grande velocidade. — Esla larifa que vae
com este numero aos nossos assignantes, é subslilui¢iio
da que vigora desde1 de dezembro de 1898 para o trans-
porte de volumes pequenos. E' uma das tarifas mais
uteis e mais vulgarmente applicada no paiz.

A tarifa actual é, em geral, por base kilomelrica, o
que obriga o expedidor a fazer calculos para saber o
prego e transporte.

A nova, que vigorard desde 1 de maio, fixa pre¢os
feilos, 0 que torna muito mais facil a sua compreensio.

Nesta siio supprimidas as laxas mais reduzidas para
volurnes de 5 Kilos, fiecando numa s6 taxa para quaes-
quer volumes até 10 Kkilos, o que alé cerlo ponto nos
sobresaltou pensando que a reférma tivesse por fim a

elevaciio das taxas.

A comparaciio, porém, da larifa actual com a futura,
mostra-nos que niio so pela applicagiio de precos feilos,
a nova tarifa ¢ nfio sO muito mais vanlajosa, como qgue
ella ¢ mesmo muito mais economica.

Na aectual tarifa nfio entram as linhas do Sul e Suesle
porque nio eslavam ainda ligadas 4 réde da Companhia
Real; mas supponhamos, para a compara¢iio da maior
distancia, que essa applica¢iio ja se faz: teriamos que
um volume de 5 e outro de 10 kilos, de Villa Real de

Santo Antonio para Braganga, custariam hoje:

5 kilos 10 kilos

Sul e Sueste 379 K.oocvvvvireonns 150 réis 200 réis
Companhia Real 343 K...... s an A s 180 »
Douro 139 K. .... it o a Al oioisy /AR B 100 »
Nacional 439 K. svcissansvnsiasave o a0 LD 100 »
Despesas accessorias....... L SN SE At oy 10 »
QellD s cdv il idrvnasdhadvess A R o b 20 » __f..’_() 0
Wolalk e 70 » 610 »
Pela futura tarifa pagar-se-ha...... 300 » 300 »
310 »

Differenca & MeEN0S.«cvvvurvoceeans 470 2

~ Os mesmos volumes a dislancias curtas, inferiores a
200 kilometros; por exemplo, de Covilhdi para Braga:

Companhia Real..........coocvvn 80 reis 100 réis
Beira A& ... svonnlons R 3 EEAR el 80 » 100 »
MIRHO. ocosiins s iinas dmird atess s o 08 80 » 100 »
Despesas accessorias.....o.oeveesan 10 » 10 »
SONO « ilob ot e 1 e b herehes Brecd d it orirets 20 » 20 »
270 ' ¥ 330 »
Precos fultiros . .oc.oevene vevoonss 260 » 260 »
A menos......: SR CRTRy e A RS SR 10 » 70 »

A larifa é, pois, muito vanlajosa.

Para melhor compreensiio do publico que nem sempre
sabe quantas sfio as adminisiragdes differentes pelas
quaes tem que seguir o seu volume poderiam as linhas
combinadas reduzir a sua larifa & um quadro que ficaria
mais claro.

Como niio o fizeram, nos as subsliluiremos, para faci-
litar aos nossos leitores o saberem o custo do lransporle,

dizendo:
Preco de um volume de 10 kilos entre as linhas abaixo

indicadas:
Companhia Real

220 Sul e Suesle.

290 260 Beira Alla.

260 300 220 Santa Comba-Vizeu.

220 260 260 260 Minho e Douro.

2960 300 300 370 220 Povoa-Famaliciio.

260 300 300 370 220 260 Guimardes.

260 300 300 370 220 260 260 Tua-Braganca.

—_—— e
Os bilhetes kilometricos em Espanha

A comecar no proximo mez de maio, soffre modifi-
caclio a tarifa especial dos bilhetes Kilomelros em Is-
panha.

As principaes modificagdes consistem em limilar a 12
mezes o praso maximo de validade; em conlar o per-
curso por grupos de 30 kilometros; em dar nova forma
4 ulilizaciio dos bilhetes de familia, auctorizando s6 a
validade para duas pessoas aos bilheles desde 3.200 Ki-
lometros; de tres para o de 3.800, de quatro para o de
4.400, e de cinco }mra 0s 5.000 ou mais Kilomelros.

Melhora as condighes para as casas commerciaes e in-
dustrines, estabelecendo aos bilhetes com applicagiio
collecliva a regalia de poderem ser utilizados entre dif-
ferentes procedencias e deslinos sempre que pessoas
compreendidas viajem no mesmo comboio e na mes-

ma direcciio.

R proposito 2 Cincoentenario

Synopse dos Directores da linha
Este e Norte

IX
(Conlinuacdo)

B’ vulgar a supersti¢iio nos agentes ferroviarios de que
os accidentes se succedem por séries e & primeira que
se da esperam a sequencia de oulros.

Mas se tal aberraciio moral accometle espirilos pouco
cultos. muito mais para extranhar é que preocupe homens
illustrados como infelizmente para elles se encontram mui-
los que 0 acaso, muilas vezes, ltorna em viclimas do

seu modo de pensar.

niio fosse dotado de uma illustracgiio privilegiada e de
uma grande tenacidade em afrontar conlrariedades que

se lhe opozessem a seus esforgos.

Ninguem poderda conteslar que D. José de Salamanca

|
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Pois este homem de valor superior era dominado pela
Superslicio que Ihe nio permittia encetar viagens és ler-
Gas e sexlas-feiras, ndo admillia lreze eonvivas & sua
meza e ao primeiro accidente suceedido nas obras de
Suas vastas empresas agourava sempre novas calastro-
bhes que lhe preocupavam o espirito.

Ao desmoronamento das asnas de ferro da gare do
Caes dos Soldados, ao desabamento da cabrea na jely
do Caes do Tojo e submersio da barca Boyldiew valici-
nou elle seguimento de novos desastres.

Felizmente que o director da empresa, D. Eusebio Page
€ 0 engenheiro em chele Jodio Evangelisia, nfio participa-
vam de eguaes preconceilos e nas contrariedades que se
lhes opunham encontravam em seus animos forles a co-
ragem necessaria para as vencer e proseguir no cum-
Primento de seu arduo dever no trabalho que lhes in-
Cumbia.

Aberlo & cireulaciio o pequeno troco enlre Asseca e
Santarem, era esla parte da linha percorrida por com-
0108 continuos, que além do servigo d'exploraciio auxi-
liayvam por transportes de maleriaes o seguimento da
Construeeiio.

0 novo tragado marginal ao Tejo, além de Asseca, foi
terrorificamente agourado por eminentes desgracas que
0 desabamento da trincheira das Veiras arrastando sobre
a linha a montanha e edificios da Porta do Sol, levaria
®impulso a0 rio comboios e passageiros, tornando
aquella errada directriz e horrivel hecatombe de male-
Mal e pessoal que ousassem afrontar (8o perigosa passa-
gem,

Umna grande parte dos passa geiros que se dirigiam a
antarem apeiavam-se na estaciio da Ponte d’Asseca e
Pela estrada real seguiam 4 entdio villa e aclualmente
cidade.

A familin real que pelas difficuldades de visitar Villa
Vigosa, so excepcionalmente ali fazia raras appari¢ies,
havia por essa occasifio seguido de Lisboa pela via alem-
tejana, feito uma das suas visitas aos anligos Pacos dos

Uques de Braganca.

El-Rei D. Pedro V, que com seus irmfios os Infantes

~Jodio, D. Auguslo e D. Fernando, depois de alguns dias
Passados em Villa Vicosa, resolvera regressar a Lisboa
Por Abrantes delerminou vir de Santarem a Lisboa pelo
Caminho de ferro.

De Abrantes onde por parte da Empresa Salamanca
€ra esperado pelo engenheiro em chefe Jodio Evangelista,
Seguin El-Rei, seus augustos irmfos e comiliva official
Dﬁll)_ Tejo, convidando para tomar logar na galeola o
distineto  engenheiro que duranle a viagem explicou a

- M. as obras em andamento e as projecladas.

Jofio Evangelista quando niio era interpelado pelo mo-
Narcha refastelava-se & proa do barco e irreverentemente
lrauteava na desalinaciio que lhe era peculiar trovas fran-
“ezas e nacionaes que o austero camarisla tomando como
Mproprias da respeitosa presenca d'El-Rei ¢ sua familia
Quiz fazer cessar ao que El-Rei Se oppoz seguindo Jofio

Vangelista o seu repertorio musical e gozando os via-
dnles o panorama encantador que de Abrantes segue rio
abaixp pela confluencia do Zezere com o Tejo 4 Cardiga,

Imourol, Taneos e Barquinha até Monte do Trigo, ponto
Poucos kilbmelros além de Santarem mas até onde ape-
Has podia seguir um comboio regular.

{ I-Rei ¢ sua comitiva chegaram ao local onde deviam
dﬁmar 0 comboio anles d’este ali se achar ¢ & sombra
fe Uma oliveira tomaram como refresco algumas garra-
as de cerveja que o engenheiro chefe da secciio para
Ui tinha feito conduzir para atenuar os effeilos de um
Calor excessivo e que em pleno campo linham de esperar
9 tomboio que pouco depois appareceu para transportar

8 régios viajantes.

M Santarem junto & Eslag¢iio tinha o director da Em-
E; {35& mandado levantar uma vasta barraca de campanha

) & qual se havia armado uma meza para servico de
c:;n aprimorado jantar offerecido a S. M. e AA. e régia
tﬂénili\m. e no qual El-Rei D. Pedro V lez tlomar parle
lruo 0 pessoal superior da Empresa que com os minis-
; S; e dignitarios officiaes da localidade participaram do

20 banquete.  ghees

indo este seguiram o0s régios viajanles para Lishoa

€ ainda na estacdio provisoria de Santa Apolonia lo-

 maram as carruagens seguindo d'ali para o Pago das
Necessidades manilestando El-Rei o muito prazer que
ti[nim sentido na agradavel viagem que acabava de con-
cluir.

Mal pensava S. M. e lodos que nesta verdadeira festa,
que tanto havia regosijado o monarcha e os agentes da
empresa, que se haviam esmerado em a toruar agrada-
vel aos seus régios hospedes, a amargura que lhes estaya
prestes e transformando a alegria em dor que enlutou o
paiz inteiro, haviam de soffrer as.consequencias da ca-
lummnia inverlendo as inten¢des que eram so6 de ser agra-
davel ao Rei, tfo dedicado a realizacio da obra em que
S. M. tanto se empernhava em eriminoso regicidio que a
lodos cordealmente revollou e contristou.

Niio se passaram muilos dias depois da chegada a
Lishoa de S. M. e seus irmflos, e quando a direccio da
Empresa agradecia aos seus agentes superiores a colabo-
rac¢iio que tinham tomado na régia festa foi que subita-
mente na ecapilal surgiu o alarme da gravissima enfer-
midade de que S. M. fora acommeltido e que gragas &
respeitosa sympathia de que justamente gozava 0 mo-
narcha, sobresallou todo o paiz na mais dolorosa espe-
claliva.

No largo das Necessidades e arredores grupos de po-
pulares buscavam com verdadeira anciedade noticias do
régio enfermo que em breve deixou de existir.

succederam-se rapidamente novas fataes enfermidades
que faziam receiar que a mesma sorle privasse da vida
0os Infantes que haviam acompanhado S. M. na sua
digressiio e dos quaes dois logo em seguida o acompa-
nharam na sepullura.

A’ surpreza da dolorosa impressiio causada na popu-
lagiio de Lisboa succedeu a explosiio do muito que lhe
era querida a familia real, e os mais absurdos commen-
tarios davam origem & fatalidade que enlutava o paiz.

Uma das causas originarias da morte do Rei e de seus
irmios foi altribuida a envenenamenlo propinado aos
régios viajantes no jantar dado em Santarem pela Em-

fazia desapparecer a monarchia porlugueza.

Como sempre aconlece aos clamorves de saudade pelas
viclimas associou-se a especulag¢iio e nos conltristados
sinceros confundiram-se os mal intencionados que & som-
bra da expansiio de dor levavam em mira seus projectos
Criminosos.

A administraciio do trogo da linha ferrea em explora-
¢ilo alojava-se provisoriamente nas casas da rua de Santa
Apolonia que communicavam inleriormente com a esta-
¢ilo provisoria. Ali se achava inslallada a caixa que res-
guardava as receilas e que, apezar de pouco recheiada
de fundos, ainda assim incitave a cubi¢a dos que na de-
sordem sempre miram & degradacfio.

Grupos de numerosos populares reunidos em frente
da estagiio ameacavam de morte os agentes da Empresa,
e de incendiar os edificios.

0 administrador do bairro que era o mesmo que actual-
menle exerce egual cargo, eonselheiro Jofio Pessoa de
Amorim dirigiu-se da parte do ministro respeclivo ao
chefe da exploragiio para que tomasse as necessarias
precaugtes para evilar as consequencias da indignagiio
popular, ao que aquelle funccionario da Empresa acom-
panhado de seus chefes de servico respondeu que de-
sempenhawa um servigo publico, e forte na conviegiio
da aggressiio calumniosa deixava 4 responsabilidade da
administra¢io publica qualquer consequencia resultante
o injusta violencia,

Nos grupos dos manifestantes foram vistos anligos
agenles do servico ferroviario despedidos por suas incon-
veniencias e mau porte mas que conhecedores da pouca
seguranca que offereciam os edificios provisorios em que
0 pessoal superior e servicos de exploraciio se achavam
installados fazimn receiar um assallo & caixa e assim
sob pretexto de dor nacional poderem satisfuzer seus
projectos de rapina.

Participado tal estado de situaciio ao director D. Eu-
sebio Page, ordenou este que a caixa e pessoal superior
de exploracfio recolhesse ao palacio do Calhariz e que

egualmente.

As flamilias dos agenles (ue residiam em Santa Apolo-

presa Salamanca que com intuitos de iberismo assim

0s guardas do edificio e da estaciio ali recolhessem
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nia, deviam evacuar as suas habitacfes, deixando o ser-
vico da linha completamente isolado. a cargo do chefe
da estaciio Jorge Frederico Fike.

D’esta resoluciio deu conhecimento & adminisiracdio do
Estado protestando contra as consequencias da injusta
aggressio.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DE ACCIONISTAS
Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Niio se tendo verificado a reuniio da assembleia geral ordina-
via, convocada para hoje, por falta de numero de accionistas, €
nova ¢ definitivamente convocada para o dia 29 do corrente, no
mesmo local e & mesma hora

0 deposito das accoes o portador poderd effectuar-se até as 3
horas da tarde no dia 17 do corrente.

Lisboa, 12 de abril de 1907.— 0 Presidente da Assembleia Ge-
rai, José¢ Adolpho de Mello e Sousa.

Boletim Commercial e Financeiro

Passada a liguidagio do primeiro trimestre do corrente anno, a
situagio geral dos mercados apresenta-ge mais desafogada.

No mercado de Londres o restabelecimento da confiang¢a tra-
duziu-se pela rapida deseida do aluguer do dinbeiro.

As causas d'esta mudanca filiam-se principalmente nas cobran-
gas de coupons no comeco d'este mez, nas sommas importantes
restituidas ao mercado pelo governo sob a forma de despesas, nas
constantes chegadas de ouro e sobretudo no desapparecimento dos
receios que se nutriam dcerca da situagdo de Nova York,

0 auxilio prestado pelo thesoure americano & praca de Nova
York, engrossando-lhe as disponibilidades, foi verdadeiramente
efficaz ¢ contribuiu sem duyida, em boa parte, para desanuyiar a
situagio do mercado monetario de Londres, D'isso € prova a con-
tra-ordem para uma remessa de ouro que estava prestes a seguir
de Londres para a America.

A confirmar plenamente as boas disposigoes do mercado lon-
drino appareceun a noticia da resolucio, alids ja esperada, do Ban-
co de Inglaterra, baixando a sua taxa de desconto de 5 para
& Y, p. ¢. O mercado livre ja se Ihe bavia antecipado reduzindo a
taxa para baixo de & por cento As letras a seis mezes leem mes-
mo achado tomadores a 3 ¥, por cento. Os emprestimos diarios e
a curto prago teem-se feito respectivamente a 2 3/; ¢ 3 por cenlo.

Pelo que respeita ao mercado monetario de Paris € de notar
que, apezar da medida de defeza tomada pelo Banco de Franga
com a elevagiio da sua taxa de desconto, as reservas de ouro d’este
estabelecimento continuam a diminuir, dando como consequencia
logar a0 augmento progressivo da cireulagdo liduciaria, 0 que ¢
symptoma bem pouco favoravel.

»

0 pm{cctn d’imposto de rendimento, apresentado pelo ministro
da fazenda de Franca ao parlamento continfia a ser alyo dos mais
violentos ataques.

Ainda ha pouco soffren esse projecto mais um rude golpe com
o volo emiltide pela assembleia dos presidentes das camaras de
commercio francezas. Essa assembleia em que se achavam repre-
sentadas 77 camaras de commercio, nido hesitou em condemnar o
imposto projectado nio so em rrinuipiu como na applicaciio, e 0s
argumentos apresentados condensam de modo notavel toda a cri-
tica até agora feita contra o projecto.

Na impossibilidade de reproduzir aqui na integra os termos da
resolugao adoptada, limitar-nos-liemos a enunciar alguns dos seus
pontos principaes :

A assembleia considera que o actual sistema d'imposto esti
em harmonia, no seu conjunclo, com os principios de 1789 que
allingem os signaes exleriores da riqueza ¢ nao a pessoa do con-
tribuinte; que se funda pa proporcionalidade ¢ ndo di logar a ar-
bitrariedades; que tem fornecido ao Estado recursos sempre cres-
centes e tem feito as suas provas nas circumstancias mais difliceis,
ndo sO durante as guerras externas mas tambem por oceasido de
agitagoes politicas; que o imposto complementar sobre o rendis
mento, tal como ¢ apresentado no projecto, seria pProgressivo para
uma parte dos t:(_mll'ibuinles €, pelas numerosas excepedes que es-
tabelece, contrario ao principio fundamental da egualdade perante
a lei; que pelo novo sistema d'imposto estabelecer-se-hia uma sé-
rie de medidas vexatorias e anti-liberaes, taes como pesquizas,
investigagoes directas ou clandestinas, declaracoes verbaes e es-
critas, com ou sem juramento, interrogatorios deante de uma
commissio, visitas domiciliariag, sujeicio dos banqueiros, palroes
conmerciantes e industriaes ao papel de denunciantes dos seus’
Sentes, empregados ou operarios; que os meios de percepgiio se

viam um convite 4 fraude e & mentita e creariam uma desegual-
dade de tratamento em prejuizo dos negoeiantes sinceros e con-
scienciosos; que as oppressoes detoda a nalureza a que estariam ex-
postos os contribuintes, incita-los-hiam a collocar 0s seus capitacs
no estrangeiro, f[ora de toda a fiscalizacio, mas em prejuiso do
commercio e industria nscionaes, cte.

A assembleia conclue por emiltir 0 volo que o projecto seja re-
geitado, assim como qualquer oulro projecto que se afaste do prin-
cipio da proporcionalidade, ou tenha por base o conjuncto do ren=
dimento, visando a pessoa e nio 0s signaes apparentes da riqueza.

. *

Como se sabe ¢ a Gra-Bretanha o paiz classico dos seguros de
vida, tendo este genero de operagoes tomado ali um ineremento
extraordinario, ha meio seculo a esta parte. As companhias que
as praticam e que conslituem uma importante engrenagem da or-
ganizacio economica da Inglaterra, dispGem de enormes capilaes
representados por titulos, correntemente negociados no mercado.

Escusado serd encarecer os inapreciaveis servicos prestados
por estas instituicoes, animando poderosamente as ideias de eco-
nomia ¢ de previdencia. !

A expansio collossal tomada pelas companhias de seguros de
vida ¢ attestada pelas estatisticas muito inleressantes que acabam
de publicar-se, ¢ que diio uma wdeia das operagoes que fizeram em
1905 e da sua situacio aclual. Essas estatisticas dizem respeito a
95 companhias com a sua séde principal na Gra-Bretanha. D'eslas
sociedades, 77 sio consideradas como companhias de seguros
communs, 9 de seguros industrines ¢ 9 de seguros mix(os.

0g elementos que damos a seguir sio extraldos dos balangos,
fechados na sna maioria em 31 de dezembro de 41905, alguns em
30 de junho de 1906 e um em 20 de novembro de 1906, mas todos
de sociedades britanicas. ]

Segue o quadro indicador das receilas e das despesas das 95
companhias de seguros de vida, no anno de 1905 :

Receitas

Premios.. . v Libras  36.952.206
Annuidades recebidas. .. oo vons » 2.192 581
FOTO8 vl s dls o » 14.893 007
DIiversos..... 634.008

51.671.982

------ . N R I N L

5 »

Pote)cawae »
Despesas

21.936.300

Sinistros liquidados............... Libras
1.432.910

SUpplementos...ovveeiiiiiaiananes »

DeSISIENCIAs covveeevarosancnssvnns » 1.810.259
Annuidades pagas....oeeiavsecian » 2 144 582
CoOmMmISSOES. vvvvvean?t vanunis oae » 4248 085
DESPESAS GerAeS. o eveaeeaecnnnnans » £.223.203
ACCIOUISIAS. 2 s vossesovvecssssrssons » 1.059.741
AMOPtZACOCS. s v v vsrevnonsacensnnss » 590 398
DIVEPSOS.. . senoaneinns ososoeessas » 647,980
Saldo que passa & Teserva. .o .o e » 1)) 888.524

Total. s« » 51 671 983

0 «Fundo de reservas das quatro companhiag eleva-se a libras
231 145.150, 0 que em réis, ao par, representa a somma collossal
de 1490 018:4753000 O activo total dias mesmas companhias € re-
presentado pela importancia de libras, 349.442.943, figurando nes-
ta somma : hypothecas por 26,6 %, fundos d'Estado por 10,7 /s,
accoes ¢ obrigagdes por 31,5 °/o, propriedades 8 /o, etc.

L

0 movimen'o de operactes na Bolsa foi regular, durante a quin-
zena que hoje finda. As acgdes da Companhia Real tiveram uma
alta importante, tendo-se realizado durante a ultima semana, ope-
racOes aos precos de 838400, 888000, 858000 e 858800 réis.

Para a liquidacio do fim d'abril registon este papel o prego de
863900 réis e para a do fim de maio o0s precos de 87 e 885000 réis.

0 mercado cambial esteve regularmente movimentado, accu-
sarrdo o8 precos das diversas divisas uma certa firmeza,

Ante-hontem realizou-ge 0 concurso semanal da Junta do Cre-
dito Publico para a acquisi¢io de 25.000 libras, sendo apresenta-
dag tres propostas.

A adjudicacio effectuou-se ao preco de 43625 réis a libra,

Ultimas cotagOes cambiaes:

£, itnayl .K-H 80 -IJ; I;AIIQO -R“ 15!’33 ..l_ll_ll-t.!a_
e ol . — —_—
Comprador| Vendedor |Comprador| Vendedor
Londres cheque ...........] 31 Ys| B8 34| 5L S/g) B4 B
b 90 Q1Y e casinns e 52 Y4 o 92 e -
Paris Cheque.......ovsev.] S48 550 549 551
Berlim » ..o oyvvene] 323 226 225 226
Amsterdam cheque . ...... | 382 a8 382 384
Madrid cheque........... | 820 825 824 830
A. G,





































