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Na zona 00 centro ,

¥y a Gazelu do 1 de mar¢o preconizei a conslrue-

i ¢io de uma linha de via reduzida do Entronca-

mento por Thomar, Louzii, Arganil, Ceia ¢ Gouveia

a Mangualde, prolongando-se até Vizeu e dando

Uma ramiflicagdo que pela portella da Teixeira fosse &

Covilha, podendo mais tarde ser completada com outro

Famal que fosse de Arganil por Taboa a Sanla Comba,

Complemen{o que poderia ser adiado por mais largo es-
Paco.

Essa linha de inconlestavel
aspiracdes regionaes.,

O que ¢ e o que vale sob o ponto de vista do custo e
do rendimento so um estudo prévio permitiria dizé-lo com
alguma seguranca.

Convinha pois sobremaneira proceder a um reconheci-
Mento,

Qual o modo de levar a effeito tal empreendimento?
Nio ¢ o Estado quem deve construir linhas que ficam en-
r¢ outras concedidas a companhias, quando na zona
Itibutaria das linhas que exploram nas regidoes exiremas
do paiz, tanto ha que fazer ainda.

Tambem se n@io pode esperar da iniciativa privada
Que se abalance ao cometimento sem amparo que asse-
gure remuneraciio ao capilal.

Tem pois, as linhas indicadas que ser subsidiadas pe-
lo Estado. O subsidio kilometrico representaria capilal
Mportante que o Estado teria de levantar com prejuizo

ulilidade satisfaria vivas

das operacdes de ecredilo necessarias para as suas li-
nhas complemenlares.

Impde-se pois inquestionavelmente a garantia de juro,
forma de auxilio que muitos condemnam em absoluto,
sem razao alids desde que se lomem as cautelas devi-
das para que o0s concessionarios sejam interessados no
desenvolvimento do trafego.

Por varios modos se pode chegar a esse resultado.
Ainda ndo ha muilo que para a garantia de juro da li-
nha de Valle do Vouga se adoptou uma formula raecio-
nal e adequada ao fim que se deve ler em vista. Egual
criterio deve inspirar qualquer providencia que se tome
em relagiio & linha do Entroneamento a Mangualde.

Pode o Estado assumir esse encargo?

Pode, a meu vér. Na melhor das  hypotheses alguns
annos decorreriam antes que esse encargo se tornasse ef-
feclivo. Alé la conlinuariam a decreseer as garantias
existenles e augmentaria o rendimento dos impostos.
Em 1911 esse rendimento crescerd consideravelmente
por lindar o praso da sua cedencia nas linhas do Norte
e Leste & Companhia Real na parte respeilante a mer-
cadorias. Ainda mesmo quando algum nove encargo ad-
viesse ao Thesouro, seria pequeno e sobejamente com-
pensado pelo desenvolvimento da riqueza publica a que
as linhas dariam logar. Niio € a construeciio de linhas
ferreas que arruinam as finangas: pelo contrario, o go-
verno que livér a eoragem de lhe dar vizoraso impulso
prestara relevante servico ao paiz conlribuindo efficaz-
mente para o seu progresso eeonomico.

Foram essas consideragdes que levaram o sr. Conde
de Pa¢d Vieira, durante a sua feeunda e infelizmente
ldo curla gerencia da pasta das obras publicas, a apre-
sentar as camaras uma proposta de lei tendente a pro-
mover a construceito de linhas ferreas na zona central
do paiz, pela conslilui¢iio de um fundo especial e pela
aulorizaciio de concessdes sobre bases determinadas.

Essa proposta, ou oulra que nella se baseie com li-
geiras modilicagoes, teem hoje, como enldo: a maior op-
portunidade. O que desde ja poderia ser [eito. e convi-
nha até que procedesse 4 classificaciio das linhas. era
um reconhecimento rapido, sob o duplo ponto de vista
technico e economieo, que habilitasse o governo a pro-
nunciar-se com conhecimento de causa.

O plano proposto pela commissio e actua)mente su-

Jeito ao exame do conselhd superior de obras publicas,

abrange linhas &cerca de cuja exequibilidade e utilidade
divergem as opiniGes, por falta de elemenlos seguros de
apreciaciio.

Assim, pmapdem-se (res tranversaes de via larga, con-
stituindo a primeira o prolongamento da linha de Ven-
das Novas a Selil até Peniche; outra, substituindo o ra-
mal da Merceana e indo do Carregado 4s proximidades
de Torres Vedras, e a lerceira, que iria enlestar em
Maflra.

A nilo ser lalvez a primeira, difficil serd conseguir a con-
strucciio d'essas linhas, uleis, sem duvida, mas que nem
asseguram aCompanhia Real angmento de receila, com-
pensador dos encargos de conslruegiio ¢ exploraciio, nem
podem constituir concessdes independentes a outra em-
presa.

O trogo do Entroncamonto a Rio Maior na linha de
Selil a Peniche so se juslifica sendo esle construido por
[azer com ella svstema.

A linha de Thomar por Villa Nova de Ourem & Naza-
reth, com um ramal para Leiria, tem rasiio de ser e
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serd baslanle frequentada por excursionistas, mas nao
dispensa auxilio do Eslado.

A’parte a opportunidade da sua construeciio, depen-
dente da possibilidade de ser pelo Estado assumido o
respeclivo encargo, ninguem contesta a conveniencia da
sua classificaciio.

A parte do plano que se refere & zona entre o Tejo,
a fronteira e a serra da Estrella, formada em grande
parte pela bacia do Zezere, foi objeclo de viva conlro-
versia no seio da Associaciio dos Engenheiros Civis, que
se pronunciava por uma linha unica derivada da de
Thomar a Louzd, indo pela Cerld e Oleiros & Covilhd,
juntando-se antes com a que das proximidades de Arga-
nil vem aquella cidade.

Essa linha era proposta em subslilui¢fio de duas que
a commissio propunha. e b

Depois do inquerito, propoz este uma linha pela Cerld
e Sarzedas a Castello Brance, cortando profundos valles
aflluentes do Zezere e do Tejo, alravessando uma zona
em parte pouco productiva e approximando-se bastanle
da linha da Beira Baixa, para consliluir, sem grande
vanlagem, uma duplicagiio d’esta para o lrafego, alids
pouco importante, de Caslello Branco.

Determinou a sua inclusiio no plano proposto a pre
oceupaciio porventura rasoavel, de facililar o accesso
da capital do districto e de nfio deixar isolada a linha
que se alastrava de Castello Branco pela Idanha e Pe-
namacor.

Nio parecem sufficienles as razdes adduzidas pela
Commissfio para justificar essa linha cara e de exiguo
trafego. Embora se trale de um plano apenas, schema
de classificaciio, nfio convém despertar esperancgas e as-
piracdes que ndo leem probabilidades de poderem ser
altendidas.

Salvo melhor juizo, parece-me que além da linha que
va de Thomar a Mangualde apenas se devera classilicar
a que d’ella bifurque e suba pela Certd e Oleiros ao en-
contro da linha de Arganil & Covilh.

A linha de Castello Branco a Penamacdr pode sem in-
convenienle ficar isolada e consliluir alé objecto de um
ensaio de linhas economicas com 0,75 de largura ape-
nas.

Qual das linhas alvitradas se juslifica? SO o estudo
methodico na propria regifio, € nio apenas sobre a carla,
0 pode dizer. .

Seja porém qual for o plano adoplado o que importa
é lomar sériamente a peito ¢ sem limidez nem acanhada
pusilanimidade o desenvolvimenlo da viaciio accelerada
na zona central do paiz, com a maxima confianca na
sua productividade e na efficacia da sua acgiio de [o-
mento. Tenhamos fé no futuro e nos recursos do paiz.

Ponto esta em o administrar com sdo erilerio e lar-

gueza de vistas.
J. Fernando de Souszd.

e 1 _a — e e e e
Portugal para excursoes

0Os processos que a sciencia e a arle tem posto em pra-
tica, desde os fins do seculo XVIII, para tornar mais rapi-
das, mais commodas e mais faceis, em [requencia e em
pre¢os, as relagies dos povos entre si: — pela viacfio
acelerada, pela navegaciio rapida em grandiosos e se-
guros paquetes, teem lido a propriedade de operar
uma grande transformaciio nos usos ¢ costumes de lodos
08 povos civilizados, lazendo-os erear novos habitog, no-
vas necessidades que se impdem cada anno com mais
yvehemeneia e se transmittem de paiz para paiz, de serra
para serra, de familia para familia.

Uma das manifestacdes de novos habitos foi a viagem
de recreio, de instruegio ou de hygiene.

Fulton, ao applicar & navegaciio a machina a vapor,
resolvendo 0 maravilhoso problema do automovimento
d’eslas grandes massas fluctuantes; Stephenson e Seguin,
ao erearem a locomotiva que devia rebocar o trem por
sobre linhas metallicas, nflo pensavam, por cerlo, apezar
da sua intelligente previdencia, que estes potentes ele-
mentos seriam empregados para recreio da humanidade,

para a fazer passear, esludar paizes, banhar-se em lu-
xuonsas praias e visilar alturas.

E' que no seeulo XVII o transporle nfio era ainda
aproveilado senfio para utilidade.

0s wrandes galedes levavam a longiquas praias os na-
vegadores, & busca de descobertas: os missionarios, no
intuito da propaganda chrisldi; os commerciantes, pela
permula da fazenda ou a procura das riquezas.

Ao seculo passado pertencem a missiio de aproveilar
esses novos elementos de transporle que a sciencia pu-
zera & disposi¢lio dos povos. para oulro fim bem diverso
—{rivolo, segundo uns; de alia ulilidade, segundo muites
mais: a viagem de excursiio.

Foi entfio que os habitantes dos paizes frios, sempre
exemplificadores da maior actividade, comegaram a des-
cer & zona temperada; para se aguecerem e para conhe-
cer paizes.

Os inglezes, seguidos pelos americanos, invadiram o
centro da Europa e extasiaram-se ante as bellesas natu-
raes (a Suissa, e das preciosidades artisticas da Italia.

Os que ainda puderam prolongar a sua estada em paiz
estrangeiro pelo inverno dentro, fundaram arraiaes no
Egyplo, na Palestina e nos Balkans.

E a Franca, vendo esta corrente de excursionislas &
busea de torrfio quente para o inverno, offereceu-lhes a
Argelia, e mostrou-lhes, em Biskra, as movedigas areias
do deserto e magnelizou-os com as dangas das mulheres
de Oulad-Nail... mais movedicas ainda.

Entretanto a Suissa, uberrima de encantadoras monta-
nhas, pensava que o seu primacial inleresse estava em
attrair o estrangeiro, e nessa ordem d'idéias abria-lhes
sumpluosos hoteis, estendia-lhes linhas ferveas cavalgando
todos os montes. atravessando em arrojados viaduelos,
lodos os valles, paralevar toda essa mulliddo commoda-
mente as alluras, onde os menos afoitos senio atreviam
a ir presos & corda do guia ou agarrado ao cabo do
alp-stoek.

Reconheceu-se entfio que oulra necessidade se impu-
nha : a da publicidade, espalhada por toda a parte. por
todos os meios, a todos os momenltos, reclamando a al-
tenciio do excursionista; mostrando-lhe. pela forma gra-
phica, as bellezas a admirar, as commodidades a dis-
fruclar, as vantagens de cada ponlo, o interesse de cada
regido.

E em breve a llalia, com os seus museus; a Escocia,
com as suas montanhas; a Allemanha, com 05 seus cas-
tellos; a Ausiria, com os seu palacios; a Belgica, com as
suas cidades fabris e os seus institutos scientiflcos; a No-
ruega com o seu sol da meia noile, o Egyplto com as
suas pyramides; a Franga, com a suavidade da sua costa
mediterranica; todos os paizes emfim, sem excepluar o
longiquo Jap@io com o0s seus lemplos, as suas musmés
pequenas e 0s seus grandes mares interiores, ergueram
a voz em grita enorme, a chamar visitanles estrangei-
ros.

0 mundo transformou-se numa grandiosa feira, em
que cada qual, & porta da sua barraca, faz soar a bu-
sina a chamar concorrencia.

Havia, porém, até ha pouco, nesla feira enorme —
conlinuemos a servir-nos da paradigma — uma pequena
barraca a cuja porta ninguem fazia ruido.

Os proprios barraqueiros pouco apreciavam as belle-
zas que os rodeavam e se queriam procurar impressoes,
preferiam ir visitar as barracas visinhas ; mas dos fre-
gquentadores que se acolovelavam & porla dos oulros es-
tabelecimentos, a disputar bilhele de entrada, o0s raros
que iam por curiosidade, & barraca silenciosa, e os
que saiam de l& agradados do que haviam visto, da
maneira affavel como linham sido recebidos, e alguns
voltavaun, alguns communicavam & familia ou aos ami-
gos, que valia a pena visitar aquelle interior modeslo e
confortavel; que naquelle diorama havia montanhas pre-
ciosas, rios que pareciam mares, vegelaciio por loda a
parte; monumentos historicos em quanlidade, e uma
atmosphera sorridente. e maravilhosas aguas de abundan-
les noscenles, e praias dignas de sumplosos casinos; e
montes merecedores de arrojados ascensores.

Mas todos esses reclanios teem sido poucos, e pouca
¢, portanto, a affluencia & modesta barraca, que o lei-
tor j& adivinhou ser 0 nosso paiz.
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Pouco lhe tem valido a sua situaciio geographica. as
« bellissimas condi¢des dos seus porlos, especialmente Lis-
08, porque se o mundo marilimo, na corrente dos seus
interesses, mais pende para fazer a lravessia do Oceano
bor outros roteiros que levem os grandes barcos aos por-
l0s onde esses grandes interesses se vinculam, nos, pela
Hossa parte, pouco ou nada lemos feito para os chamar ca
Para lhes fazer preferir o caminho em que a travessia

Menor, mais segura ¢ mais commaoda.

SO nos ultimos tempos alguma cousa se tem [eito.

Melhoramos o nosso porto tornando facillimo, como
ém poucos, o embarque e desembarque de passageiros:
lemos reduzido as preserigdes quarentenarias, as exigen-
Clas aduaneiras, augmentado a velocidade e a frequen-
Cla dos comboios, desenvolvido extraordinariamente nas
Huas principaes cidades os servigos da viacfio urbana,
da illuminac¢do publica, da construeciio de avenidas. Pre-
fisamos que as demais ecidades olhem por si e se me-

orem tambem, e que umas e outras entrem no cami-
o de novos progressos, que sio ja anligos por toda
a ?arle e aqui ou ndo existem ou ha d’elles apenas um
Pallido reflexo.

Muito nos resta ainda a fazer, na campanha energica, le-
Naz, para que se melhorem as condigdes das nossas cida-

€8, das nossas praias de banhos, das estacdes d’aguas
thermaes, das pequenas villas pitlorescas em poleiradas nas
Montlanhas, das localidades onde uma ruina ou um mo-
MUmento historico chama a atlenciio do viajante. E por
Melhoramentos deve entender se o conforto dos hoteis
0 Cplcelamenln das ruas, o aceio das habilacdes, a ar-

Orizagiio das estradas, a fundagiio, nas cidades prin-
Cipaes, de grandes saldes de concerto diario, para ponto

€ reunido de estrangeiros.

nossa capital precisa de realizar uma grande fesla
Aual, no mez de maio, como ja por duas vezes se
Projectou sem que tio bella iniciativa vingasse.

No Porto, em Coimbra, outras feslas se podem se-
Uir, com pequenos intervallos, de f6rma (que o eslran-
&eiro, vindo aqui, lenha tempo para percorrer o paiz e
g0sar dos lres feslejos.

(‘As demuis cidades tambem podem offerecer outras

Slracgdes, fazendo que em cada uma coincidam nos
g;‘lssmos dias as romarias, as louradas e as feiras lo-

As feiras! quanlo ha que melhorar nesses mercados
que e Franga, na Suissa, na Allemanha, sfio ja um
genlro apreciavel de diversdes e na America atlingem
9 deslumbramento, produzem o delirio!

05 holeis: ainda ha pouco o sr. ministro da fazenda
Propoz 4 camara uma lei benefica para o sea melhora-
Menty, J4 se ve que essa bella tenlaliva, como tudo que
lilulll entre nos, leve logo irgll‘:ug:'nalrlt)::es. exigindo-se, a

o de uma sonhada offensa de direitos insaciaveis,
mbdmcaqf-jcs de bases que por grande parle prejudicam

brojecto.

3 passaportes, o espantalho que tanto mal nos fazia
€88¢ esta morto, faltando apenas que o diploma que
lig annulla, approvado ja pelo parlamento, seja conver-

0 em lei.

As agencias das grandes empresas estrangeiras (quie

eﬂ_carregutn da permulla de passageiros entre os pa-
8, viio ja eslabelecendo-se entre nos.
¢ Hamburg-Amerika  estabeleceu a sua agencia a

'20 do sr. Carlos George, um allemfio pela familia,
QE%S Verdadeiro porluguez pelo nascimento e pelo cora-
cont. due se devola aclivamenle em fazer o nosso paiz

thecido 14 fora.
ﬁum‘aﬂwm- Line lem monlados os seus servigos de ex-
alrg 68 a Portugal, e cada vapor que d'essa companhia
o .ca 08 NOSs08 caes (porque ja todos atracam) Lraz-

Sum enorme grupo de excursionistas.

~Casa Cook, 8o imporlanle pelas suas relac¢des uni-
J?aefh pelas grandes excursbes (ue organiza, acaba
Undar a sua agencia em Lisboa. J
dag dgencia Luhin, de Paris, a mais acliva e conhecida
o) Casas francezas d'este genero, tambem estabeleceu
o, B0GT0, a cargo do antigo represenlante do Ppin-

U-”*‘, sr. Vincent. .
Ma outra agencia particular—a Portugal—acaba de

ser fundada na rua Aurea por um portuguez bem co-

nhecedor d’este genero de negocio.

Isto tudo nos indica que o excursionismo em Portugal
ird em franco progresso. Preciso é. pois, que aproveile-
mos o movimento favoravel para ir successivamente me-
lhorar o paiz, preparando-o para receber essa cor-

rente de visitanles.
Nunca, pois, se lornou mais bem cabida a phrase da

patriotica poesia de Francisco Palha:

Acorda que o tempo corre,
que o dormir néio é viver.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Counselho de Administracio
Continuado do n.° anlerior

132—A empresa construird de pedra, ferro ou lijolo 08 viadu-
clos, pontes, pontoes, aqueductos e canos de rega, e as passagens
superiores, inferiores ¢ de nivel, em numero sufliciente e com as
dimensoes que exigir a sua estabilidade e seguranca, o volume
das aguas, a largara do caminho de ferro e a das estradas ordina-
ras o caminhos a que algumas d'essas obras devam dar passa-
gem.
A substitui¢iio, por outros, dos materiaes indicados para as
obras de arte dependera da approvagio prévia do processo.

14.2—0s cruzamentos da linha com as estradas de primeira e
segunda classe, caminhos municipacs e vicinaes, poderio ser de
nivel, exceplo nos casos em que nos projectos approvados forem
designadas passagens superiores ou inferiores.

Em todos os cruzamentos ou passagens de nivel em que o Go-
verno entender que a frequencia de transito publico exige para a
sua seguranga a presenca de guardas, a empresa serd obrigada a -
estabelecer barreiras abrindo para o exlerior e a confiar a respe-
ctiva vigilancia ¢ manobras a guardas.

O pavimento d'estas passagens de nivel serd estabelecido me-
diante prévia approvacio da liscalizagio do Governo de forma a
assegurar simultaneamente a facilidade de circolagio nas estradas
o caminhos ¢ a seguranca da exploragio da linha,

0 anguto formado pelo eixo da via ferrea com o da estrada ou
caminho atravessado nio poderd ser inferior a trinta graus,

15 *—Quando a via ferrea passar sobre uma estrada de primei-
ra classe, a abertura do viadueto nito serd inferior a seis metros e
sessenta centimetros; sobre uma estrada de segunda classe, a seis
metros ; sobre uma estrada municipal, a cinco metros.

A altura do fecho da abobada acima do pavimento da estrada
serd de cinco melros pelo menos ;5 a largura enlre as teslas serd de
tres melros e cincoenta centimetros e a altura do parapeito de se-
tenta centimelros, pelo menos.

16.*—Quando a via ferrea passar por baixo de uma estrada de
primeira classe, a largura do viaducto serd de seis melros ¢ ses-
senta centimetros ; sendo districtal, de seis meltros, e sendo mun-
eipal, de cinco melros. v

A abertura entre os pés direitos serd, pelo menos, de quatro
metros e cineoenta centimetros compreendidos os fossos.

A distaneia vertical do intradorso a parte superior dos carris
serd, pelo menos, de cinco melros,

172 — Quarndo o caminho de ferro atravessar um vio, canal 'ou
uma corrente qualquer, a_ponte terd a largura e altura dos para-
peitos estipulados na condicao decima quinta. .

A abertura do vio e sua altura acima das agnas serido determi-
nadas segundo os casos particulures, com approvagio do Governo.

182 — Onde [Or indigpensavel occupar com a linha ferrea, no
todo ou em parte, o leito das estradas, serdo estas, mediante appro-
vagio prévia do Governo, desviadas ou alargadas por conta da em-
presa de modo que liguem completas e independentes da linha.

19.2 — A abertura dos sublerrancos serd, pelo menos, de cinco
metros enlre as impostas e de quatro metros ¢ quarenti cenlime-
tros entre os pés direitos ao nivel dos carris ; aaltura acima 'este
nivel até o intradorso da abobada de revestimento serd, pelo me-
nos, de cinco metros. \

A empresa farda todas as obras necessaring para prevenir qual-
auer perigo de desaliamento ou infiltragio.

§ unico. O Governo, sob proposta justificada da empresa, pode-

4 autorizar a reduccio das dimensoes fixadas no presente arl g
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. 202 —Nos ponlos de encontro das estradas ordinarias com
via ferrea durante a feitura d'esta, a empresa construird as preci-
sas obras provisorias para que a circulagio nio seja interrompida.

21.°—A empresa restabelecerd e assegurard & sua custa o cur-
8o dag aguas, que se tenha suspendido ou modificado em conse-
quencia das obras do caminho de ferro, ou indemnizard o proprie-
tario, segundo as leis que Ihe forem applicaveis.

22.* — As acquisi¢oes que a empresa tiver a fazer de terrenos
para as obras da linha e svas dependencias serfio reguladas ami-
gavel ou judicialmente pelas leis em vigor de expropriacio por
utilidade publica.

23.*—Quaesquer indemnizagoes devidas por prejuizos resultan-
tes dos trabalbos de construcgao, conservacio ou de exploracio da
linha ficam a cargo da empresa.

24.*—0s frabalhos de conslruceiio deverdo comegar no praso
maximo de sessenta dias, contados da data da publicacao do pre-
sente contrato no Diario de Governo, e deverio estar concluidos
no Emso de tres annos, contados da mesma data.

Este ultimo praso serd, porém, elevado a quatro anuos se as
variantes approvadas pelo Governo e apresentadas pela empresa,
em harmonia com a condigio lerceira, abrangerem extensio su-
perior a um quarto do comprimento total da linha.

25.*—A linha 80 poderd ser aberta ao transito publico com au-
torizagio do Governo, ¢ depois de examinada por uma commis-
siao de engenheiros.

26.—0 Governo fard fiscalizar
e exploracio da linha ferrea.
27.—A empresa sujeitard 4 approvagio do Governo as tarifas
passageiros e mercadorias, assim como o regulamento Pnra 0

guma

por agentes seus a construcgio

de
servigo de exploracio, ndo podendo fazer-lhes alteracio a
Sem nova approvaco.

28.* — 08 horarios e suag modificacdes, e em geral quaesquer
condi¢oes de servico, ficam dependentes de ap provacio do Gover-
no, e nio podem ser annunciados ao publico pela imprenza, nos
estagoes, ou por qualquer forma, sem que essa approvacio tenha
sido dada.

29.2— As alteracdes nas tarifas, depois de approvadas pelo Go-
verno, serio annunciadas, pelo menosg, com oito dias de antecipa-
¢ao.

302—A empresa fica obrigada a prestada gratuitamente os se-
guintes servigos:

1.2 Transporte em qualquer comboio que a Direcgiio Geral dos
Correios e Telegraphos designar das ambulancias postaes e dos
empregados que manipularem as correspondencias,

As dimensdes e peso por eixo, compreendendo a carga das
ambulancias, nio excederio as do modelo maior ¢ mais pesado
empregado no servico regular das linhas de via reduzida do paiz

2.2 Concessiio nos comboios em que nio haja ambulancias pos-
taes de um compartimento em uma carruagem de segunda classe,
ou um espaco equivalente, para transporte das malas de corres’
pondencia publica ¢ dos seus conductores.

3.> Transporte de material dos correios, telegraphos e faroes.

&° Limpeza externa das ambulaneias postaes.

5.° Travsporte de empregados da Direc¢iio Geral das Obras Pu-
blicas e Minas e da Dircegio Geral dos Correios e Telegraphos em
servigo de inspecciio e fiscalizaciio, ¢ dos funccionarios do Minis-
terio das Obras Publicas que o respeetivo Ministro designar.

6. Licen¢a para a co‘locagan de linhas telegraphicas do Go-
verno nos I)ostes ou apoios das linhas lelcgrapﬁicas ou telepho-
nicas da linha ferrea.

3.* —0s militares on marinheiros em servico, viajando em
corpo ou isoladamente, pagariio, apenas, por =i e suas bagagens,
metade dos precos estipulados nas tarifas respectivas,

32.2—A empresa fica obrigada a por & disposicio do Governo,
per metade dos precos das tarifus geraes, todos 0s meios de trans-
porte estabelecidos para exploracao da linha, quando se trate de
tropas ou material de guerra.

33.* — A empresa fica sujeita :

12 As leis e regulamentos vigentes ou que de futuro se pro-
mulgarem sobre viacio publica, e especificadamente sobre a fisca-
lizacdo da construcgiio e exploracio de caminhos de ferro ;

® Aos regulamentos actuaes e aos que o Governo publicar
para 2 servigo telegrapho-postal ;

3.2 As leis e regulamentos sanilarios em vigor tanto no que
respeita a execucio e conservagio das obras, como a0 estado das
officinas, estacoes e dependencias da linha ferrea,

34 —A empresa nio terd direito a indemnizagio alguma pelos
prejuizos que & linha ferrea provierem da abertura de novas vias
de communicagio de qualquer natureza, ou de transtornos ou in-
terrupgdo de servico motivados por medidas temporarias de or-
dem publica e policial.

35.°—As empresas concessionarias de quaesquer caminhos de
ferro que venbam a entroncar com a linha que faz ohjeclo d'este
contrato terdo a faculdade de fazer circular ella as suas carrna-
Zens e vagons, sujeitando-se aos respectivos regulamentos de po-
1cia e servico, e pagando pelas pessoas e mercadorias uma porta-
gem que, no caso de ndo haver aceordo entre as empresas, serd re-
gulada pelas condigoes estabelecidas para as linhas do Estado,

Esta faculdade serd reciproca para todas as linhas.

36.*—Em compensaciio das obrigacbes que a empresa toma so-

bre si pelo presente contrato, ¢ concedida & empresa por espaco
de noventa e nove annos, a contar da data do contrato provisorio
de 25 de abril de 19035, a exploracio da linha nos termos ¢ com
as condighes no presente contrato estipuladas.

370 — A empresa deverd conservar, durante todo o praso da
concessiao, a linha fervea e suas dependencias com todo o material
fixo ¢ circulante, em bom estado de servico, e no mesmo estado
deverd entregar tudo ao Governo findo aquelle praso, fazendo sem-
pre para esse fim & sua custa todas as reparagoes tanto ordinarias
como extraordinarias.

§ unico. Se, porém, durante 0 mesmo praso {Or destroida ou
damnificada alguma parte do caminho de ferro, por molivo de
guerra, sem culpa da empresa, o Governo a indemnizard, pagan-
do-lhe o valor das reparacoes, depois de avaliadas, em dinheiro
ou titnlos de divida publica pelo seu valor no mereado,

38.2—Logo que tenha expirado o praso de noventa e nove an-
nos da concessiio, a empresa enlregari ao Governo, em bom esta-
do de exploracio e liyre de quaesquer encargos, a linha com todo
0 sen material lixo, edificios e dependencias de qualquer natureza
que sejam, sem que por isso a empresa tenha direito a receber
d'elle indemnizagio alguma.

Tambem [he entregard todo o material cireulante, mas tanto 0
valor d’este como o do carviio e de outros quacsquer provimentos
(Im_e entregar ao Governo ser-lhe-hivo pagos segundo a avaliacio
de louvados.

Quando o Governo tomar conta da linha, finda a concessio,
terd o direito de ge pagar de quacsquer despesas que sejam ne-
cessarias para a por em bom estado de servigo, pelo valor do ma-
terial circulante, caryiio e mais provimentos que todos ficariio ser=
vindo, nos ultimos cinco annos, de hypotheca especial a esta obri-
gacio

39.2 — Em qualquer epoca, depois de decorridos os primeiros
quinze annos, a contar dos prasos estabelecido: na condicio vige-
sima quarta para a conclusao da construegio da linha, terd o Go-
verno a laculdade de resgatar a concessiio inteira.

Para deteyminar o preco da remissio toma-se o producto liqui-
do obtido pela empresa dorante os sele anpos que tiverem preces
dido aquelle em que a remissio deva effectuar-ge, deduz-se d'esta
somma o producto liquido que corresponda aos dois annos menos

roduclivos e lira-se a média dos onlros annos, a qual constitue a
importancia de nma annuidade, que o Governo pagard & empresa
durante cada um dos annos que faltarem para terminar o praso
da concessio.

Porém, esta annuidade nunea gerd inferior ao producto liquido
do ultimo dos sete annos tomados parg base d'este calculo.

Neste preco da remissiio nio ¢ ineluido o valor do carviio ou
outros abaslecimentos, que serio avaliados em separado ¢ pagos
elo Governo. na occasifio de serem entregues, pelo preco da ava-

iagio.

40.° — A empresa serd obrigada a receber e transmittir gratui-
tameste os telegrammas officiaes pelas suas linhas e apparelhos
telegraphicos ou telephonicos nas condigoes que forem prescritas
pelo Governo. Se o Governo entender que devem ser facultadas
a0 servigo telegraphico dos particulares certas estagoes da linha,
deverdo as respectivas condigoes ser estabelecidas por accordo
entre 0 Governo e a empresa, por forma que em caso algum pre-
judiquem a exploragio ¢ muito especialmente 08 servigoz neces-
sarios & seguranca da circulagiio dos comboios,

le— A empresa nio poderd transferir a concessio de que
lrata este contrato sem prévio consentimento do Governo.

42°— A Ewmpresa, seus agentes, empregados ¢ opecarios fica-

rito sujeitos, em tudo gue disser respeito a construcgio ¢ explora-
cio, 48 leis e regulamentos de Portugal,
A3 — A linha ferrea com os seus edilicios, accessorios, depen-
dencias ¢ material fixo fica, desde a sua construecio ou collocacio
na linha, pertencendo ao dominio do Estado para todos os effei-
tos juriditos nos termos do direito commum e especial dos ca-
minljlos de ferro e das diversas condicdes d'este contrato. _
Todo o material circulante, carvio e quaesquer outros provi-
mentos licario pertencendo ao dominio da empresa para 0s mes-
mos effeitos ¢ nos mesmos termos com a declaracio prévia de
que o material circulunte ndo poderd ser alienado senio para 0
effeito de ser substituido com vantagem do servico publico.

A% e — 0 Governo usard dos meios aproptiados para verificar =
as receitas e despesas da exploragio, sendo a empresa obrigada a
franquear-lhe toda a soa escrituragio ewcorvespondencia, A em-
presa prestard aos agentes do Governo lodos 0s elementos pard
organizagin da estatistica da linha ferrea.

k.0 — A concessio caducard, e o presenle conlralo serd res-
cindido : o

{2 Quando scjam excedidos os prasos marcados na condigho
vigesima quarta ; ,

2.° Se ndo comecar a exploragiio dentro do praso de nm mes,
depois de autovizada pelo Governo, nos termos da condigio vige-
sima quinta ;

de 8e, inicinda a exploragiio, a empresa a inlerromper por es=
paco superior a um mez. ‘ :

ﬁ Lo A rescisio do contralo serd feita por meio de decreto
publicada no Diurie do Governo. Do decreto de rescisio poderd &
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Cmpresa recorrer para o tr.huaal arbitral no improrogave! praso

& um mez, contado da data da publicacio.

§ 2.0 Caducando a coneessio pelo nao cumprimento da condi-
GO vigesima quarta, revertera para o Estado o de posito de guran-
lia ou o seu valor em obras.

§ 3.2 Exceptuam-se das disposicoes dos no {.° 2.9 ¢ 3.2, 08
Cas0s de forca maior devidamente comprovados, nos quaes o Go-
Yerno poderd prorogar os prasos marcados se o julgar conveniente.

6.2 — Nos ¢asos previstos na condigiio antecedente, o Governo
POrd em hasta publica e adjudicard, a quem mais offerecer, a ex-
Ploragio da linha pelo espago de tempo que restar da presente
foncessio e nas mesmas condicoes em que esta ¢ feita, quando
0 Julgar conveniente, pertencendo ao arvematanle, ndo so6 4s obras
EXecutadas pela empresa, como tambem todo o material fixo e
Gircalante, ¢ perdendo, portanto, a mesma empresa lodo ¢ qual-
quer direito de propriedade sobre essas obras ¢ material,

§7.0 — O prego da arrematacito serd entregue i empresa, depois
de deduzidas quaesquer despesas que o Governo tiver feito, in-
Clindo as de fisealizacio.,

i80— Se dentro de seis mezes, nio houver quem arremalte,
SCI0 as obras e 0 material fornecido adjudicado ao Estado, sem in
emnizacio alguma, e o contrato reseindido para todos os effeitos

Juridicos.
k0> — Fica expressamente declarado que, no caco de reseisio
Motivada por qualquer dos fundamentos indicados na condi¢io

Quadragesima quinta 0 Governo nio fica obrigado a indemnizir a
fMpresa. Fica egualmente declarado que o Governo se nio res-
Donsabiliza, em cazo algum, por (uacsquer dividas da empresa,
Qualquer que seja 0 modo e titulo por que forem contraidas, nem
sirante nem cauciona contralos de empreitadas geraes ou parciaes
O oulros que a empresa faca.

§ unico. Fica bem entendido e é expressamente estipulado que
0 Governo portugnez, tem preferencia sobre todos os credores da
Cpresa, qualquer que sejn a origem dos respeclivos ereditos,
Obrigando-se a empresa, em lodos os contralos que fizer, relati
Yamente 4 linha, a respeitar os direitos do E<tado.

50.2 — Concede o Governo @ empresa as seguintes vantagens
108 lermos das bases quinta e sexta, annexas d lei de 14 de julho
ae 1899 - _

L* As camaras municipaes a quem interessar a conslruccio
4a Tinha ficam auclorizadas a apphcar do fundo de viacio oun a
dNcar mao de quacsquer onfras receitas, quando us do fundo de
Macio sejam insuflicientes, a quantia precisa [rara o pagamento

4S expropriacoes ;

=" As juntas geraes de districto ou ontras quacsquer corpora-
Oes que se representem, sempre que julguem de utilidade geral
{Nll‘u 0 paiz, ¢ partienlarmente paraa circumseripeao que adminis-
i, o construcgao das releridas liohas da réde complementar,
6am auctorizadas a subsidiar a companhia concessionaria pela
Uha que julgarem mais conveniente, nio podendo, em todo o
S0, laucar para est» fim qualquer addicional sobre a$ contribui-
§0es directas do Estado superior a trez por cento

44 A companhia concessionavia gozard durante trinta annos

0 beneficio de uma elevacao de tavifas de quarenta por cento
SObre as que cobra o Estado nas suas linhas ferreas :

b 0s dividendos das accoes e os juros das obrigacoes da
Eompanhia concessionaria ficam isentos de qualquer imposto pelo
Praso de teinta annos e de lodos aquelles a que fosse obrigada
Belas leis em vigor ;

i 52 Serd coneedida a inportacio livee de direitos do material
N0 ¢ circulante preciso para a constroeciio ¢ exploracio do ca-
Minho de ferro, que niio podér ser fabricado em hoas condi¢oes
108 estabelecimentos industriaes do paiz ;

. 3 Unico. Para a aequisicio de quaesquer maleriaes seriio pre-
"lfllmznlc ouvidas as empresas melallurgicas do paiz, ¢ 0s seus
'Ell]:ll.luclus preferidos em egualdade de qualidade e prego, tendo-se

Jtencio o agio do ouro e os direitos de Importagiu,

o2 (0 Governo, em harmonia com a carta de lei de 20 de de-
Zibrg e 1906, garante & empresa o complemento do rendimen-
O liquido annual até einco por cento do capital de vinte contos

¢ M5 por eada Kilometro que se construir, nao podendo, porém :
E.dv‘scmlmlsn cffectivo do Estado exceder seiscentos mil réis por

Hometyo, '
i WA extensio da linha @ fixada para os effeitos da garantia de
o no maxime de ¢ent e selenta Kilometros ; '
) As despesas de exploracio seriio compntadas nas seguintes
pur':t‘..lll:lgl)l.ls do rendimento bruto Kilometrico, com a exelusio
tnpostos de transito ¢ =¢éllo — cincoenta por cento emeguanto
e fimento bruto nio atlingir um conto e setecentos mil réis
Hiaes, com o minimo de seiscentos ¢ cincoenta wil réis para a
USpesa; eincoenta por cento e mais cem mil reis pava rendimen-
zes brulqs de um conto e sete centos mil réis a dois contos ¢ du-
2 MOs mil péis, nio podendo porém a garantia de juro ser superior
mi‘il_lt' corresponder uae rendimento de um eonto ¢ sete centos mil
gony Cncoenta por cento para rendimentos de dois contos ¢ du-
Mos mil péis a trez contos de réis; quarenta e einco por cento
Undo o rendimento exceder a trez contos de réis ; o
PNy A garantia de juro serd paga semestralmente ¢ constituira
Ol argo do sapitulo respectivo do orgamento do Ministerio das

fas Publicas, Commercio e Industria ;

9

d) A garantia de juro sera paga em relag¢iio a cada trogo de ex-
tensdo nao inferior a dez kilometros, approvado e aberto & explo-
ragio, desde o comego da mesma exploragio ; - iy

¢) Logo que o rendimento liquido caleulado pela forma indica
da exceder de cinco por cento a0 anno do capital garantido, meta-
de do mesmo perdencerd ao Estado até completo reembolso das-
quantias adeantadas em virtude da garantia de juro, bem como os
juros simples dos mesmos na razdo de cineo por cento ao anno.

52. 0 deposito de 50:0008000 réis realizado pela empresa seryi-
ride garantia ao cumprimento das obrigacdes preseritas neste
contrato, niao podendo ser levautado sem que a empresa prove
ter feito obras no valor equivalente ao dobro do mesmo deposito,
passando entiio essas obras a servir de caugio,

aste deposito vencerd, sendo em dipheiro, o juro que a Caixa
Geral de Depositos paga por depositos identicos, ¢ sendo em titu-
los de divida publica o respectivo juro.

53 *—A empresa cobrara e entregarid ao Estado os impostos de
transito e séllo estabelecidos pelas leiy piara os transportes de pas-
sageiros ¢ mercadorias em caminhos de ferro, ficando sujeita aos
regulamentos respeclivos, :

5%.* — Sio prohibidos os contratos particulares destinados a
reduzir os precos das tarifas. Exceptuam-se d'esta disposiciio os
transporles que digam respeito ao servico do Estado e as conces-
soes feitas a indigentes,

50.* — As quesloes que se levantarem sobre a execugo ou in-
terpretacio d'estas condigbes serdo resolvidas pelo Governo, ouvi-
do o Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, com recurso
para um tribunal arbitral,

Este tribunal serd constituido por cinco arbitros, dos quaes dois
nomeados pelo Governo, dois pela empresa e um quinto, para des-
empate, a aprazimento de ambas as partes.

Faltando acordo para numcugl-.:‘m d’este quinto arbitroy serd elle
nomeado pelo Supremo Tribunal de Justica. ,

56.° — A empresa, no exercicio dos seus direitos e no cumpri-
mento das snas obrigagdes em territorio portuguez. tanto nas suas
relagoes com o Estado como nas suas relagdes com os particula-
res, fica sujeita, para todos os effeitos, ds leis e regulamentos por-
lnguezes e aos tribunaes ordinarios de Portugal, qualquer que seja
a nacionalidade das pessoas que constituirem a empresa on a re-
presentarem. Para esse fim a empresa elege domicilio em Lishoa
e renuncia a qualquer outro foro, sem prejuizo do disposto no §
L da condigio quadragesima quinta e na condi¢io quinquagesi-
ma quinta,

Nip tendo a «Compagnie frangaise pour la construction et Pex-
ploitation des chemins de fer a I'étrangers effectuado até hoje o
registo preceituado nos 0.2 42 e 5.2 do artigo 49.° ¢ no artigo 34.°
do Codigo Commercial Portuguez, o representante ¢ procurador da
referida sociedade obriga-se a dar inteiro cumprimento as citadas
disposicoes do Codigo Commercial ¢ a apresentar no Ministerio
dias Obras Publicas, Commercio ¢ Industria, dentro do praso im-
prorogavel de sessenta dias, contados da data do presente conltra-
lo, documento comprovativo de haver sido feito o referido regis-
to. Nao: sendo cumprida esta clausula ficara de nenhum effeito o
presente contralo.

% com estas condicoes e clausulas deram o0s outorgantes por
concluido o presente termo de contrato que annulla e substilue
para todos os effeitos o alvard de 23 de maio de 1901.

Foram testemunhas presentes o segundo official d’este Minis-
terio Carlos Augusto Elbling ¢ o amanuense Arvthur Eduardo Ghi-
chorro da Costa. — E en, Ernesto Madeira Pinto, do Conselho de
Sua Magestade, Seeretario Geral do Ministerio das Obras Publicas,
Commercio e Industria, em firmeza de tudo e para constar onde
conviér, fiz escrever, rubriquei e vou subscrever o presente termo
de contrato que vio assignar commigo as pessoas nelle meneio-
nadas depois de a todas ser lido por mim.—(Logar de doas estam-
pilhas do imposto do séllo na infportancia total de 28500 réis, de-
vidamente inutilizadas com a data de 5 de fevereiro). — José Ma-
theiro Reymao — André de Proenca Vieira— Carlos Auqusto Elbling
—Arvthur Eduardo Chichorro da Costa—Ernesto Madeira Pinto.—
Fui [n'csunt% Simaa de Gusmao Correia Arouca.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.* 21, g. v., da Companhia Real—gado.—Co-
mo promelttemos na quinzena passada, acompanha este nu-
mero a nova larifa para transporle de gado cavallar,
muar ou asinino.

O prego do transporte por cabeca representa a redue-

cio amwoximadu de 25 por cento sobre a tarifa geral.
e de 32 por cenlo no transporte por vagons completos ;

mas como por esta larifa se permille, para o vagon

completo, a carga de 8 cabecas em vez das 6 de ca-

vallos ou muares que a tarifa geral fixa, resulla ainda

que a reducgiio se eleva a quasi 50 por cento.
Exemplificando ;



102

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A’ distancia de 200 Kkilomelros, 4 vagons com 24 ca- |
vallos pagavam, pela tarifa geral, 1175600 réis.

A’ mesma distancia, pela tarifa nova, 3 vagons com
08 mesmos 24 animaes pagam 603000 réis.

Despacho Central em Collares.— Tambem comega
hoje a vigorar esle servico muito ulil para os lranspor-
les directos d’aquella imporlante regifio para qualquer
ponto do paiz.

S ﬁ::: e s -

& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores da linha
- Este e Norte

Vil
(Continvacao)

Ao marasmo que se dava em Porlugal inlerior 4 con-
cessfio da primeira linha ferrea tesla das rédes E. e N.
succedeu um febril contagio que deu em resullado se-
rem concedidas as construcedes de novas linhas, a de
Sul e Sueste lendo por terminusa povoagiio do Barreiro,
e a de Cintra.

A primeira concedida ao abastado capitlalista José Ma-
ria Eugenio d’Almeida, associado ao grande proprietario
alemtejano, marquez de Ficalho tinha por fim ligar Lis-
boa a Badajoz directamenle tornando o seu (racado
a eorda de que a direclriz pelo vale do Tejo a Abrantes
conslituia o arco.

A empresa Salamanca prevendo o risco eerto da perda
do trafego internacional para a nova linha de leste, se
aquella condi¢iio fosse mantida & projectada linha do
Sul, exigiu que no seu contrato, fosse garantida a pro-
hibi¢fio de concessiio de qualquer linha parallella as
que tomava para construceiio, a menos que enlre as duas
- rédes niio medeiasse a distancia de 40 Kilomelros, ao
que o Governo aceedeu inutilizando para a réde Sul o
principal e rasoavel fim a que era destinada.

A coneessdio da linha de Lisboa a Cintra feita ao conde
de Claranges Luccolte teve comeco importante de con-
strucgiio, por um tragado muilo mais racional que o
actual, e de que por unica memoria, se econserva um
arco de pedra que deviava ser a boca de um tunel e que
na Boaviagem, desviava o tracado marginal ao Tejo para
seguir a Cintra onde o conde Luccolle fez construir o
renque de casas a que deu o nome de Villa Estephania
em homenagem & esposa do chefe do Eslado, e actual
terminus do ramal de Cintra.

A seguir-se o plano Luccotte as duas linhas Cinlra e
Cascaes ndo ficariam como ficaram, isoladas uma da
outra, sendo o tracado commum com entroncamento
na Boaviagem.

Vencidas as dilliculdades que por parte da corporaciio
militar se debatiam em rela¢fio a travessia do Tejo que
uns opinavam se effectuasse em Tancos escapando a
esse alvilre o castello de Almourol que vandalicamenle
sacrificado e demolido, serviria de base para a construc-
gao de um pegdo central da ponte que devia ligar ali
as duas margens,

Gracas 4 incontestavel proficiencia em assuntos mili-
tares do Duque de Saldanha, prevaleceu a sua opinifio
para que a lravessia se effectuasse em Conslancia na
confluencia dos dois rios Zezere e Tejo onde actual-
menle se encontra.

Foram da maior difficuldade as conslruecdes dos pe-
gbes para vencer o obstaculo que Ihes oppunham as fortes
correntes dos dois caudalosos rios junto da sua confluen-
cia.

A apliddio profissional, dedicaciio inexcedivel e zeloso
empenho no trabalho do entiio novel engenheiro Lou-
ren¢o de Carvalho manifestaram-se por modo evidente,
na construc¢io deste 1o importante ramo de servico
novo e alé enldo desconhecido no paiz que, além da
" grande estima que conquistou de seus superiores, desde
logo lhe prognosticaram um futuro distineto nos melho-
ramentos maleriaes que lhe succedessem.

O engenheiro Keunard a quem foram dadas de em-
preitada as construcedes das pontes metallicas das duas |

linhas E. e N. allamente manifestava o seu reconhecimento
pelo valioso auxilio que encontrou no solicito engenheiro
portuguez cujo nome honrava a sua classe e que (30
precocemente se tornou saudoso a seus admiradores.

Constitue a linha de Lesle desde Entroncamento alé
Abrantes uma série de obras d’arle da maior importans
cia e diflicil execucdio, a que o novel engenheiro dava
seguimento com incansavel zelo e inteligente dedicaciio.

A conslrueciio da linha de Leste apresentava as maio-
res difliculdades, pois que se ja alé Santarem os (rans:
portes de maleriaes por via [luvial eram limitados 4S8
exiguas condi¢des de navegacio do Tejo e marés, muilo
maior obstaculo encontrava entre Santarem e Abranles
por esta via e além de Abrantes por falta de servico
fluvial e completa ausencia de estradas.

Houve que recorrer & travessia em barcos da mar-
gem norte para a do sul e ali aproveitar o auxilio de |
carrelas alemlejanas, que, por sua pouca quanlidade
disponivel além dos servigos agricolas, que niio podiam
abandonar, elevaram em tempo e despesas o servigo de
abastecimentos de materiaes de toda a especie exigidos
na construcedio de um caminho de ferro. ‘

Apressavam-se, porlanto, os trabalhos que desde Lis-
boa podessem ir aproximando a dislancia da parte 8
consiruir, e por isso a construeciio de pontes era febril-
mente aclivada para evitar solu¢des de continuidade.

O empreileiro Oppermann construia isoladamente €
(innm podia os edificios para esta¢des, casas de guar-
da, ele. '

A eslaciio de Lishoa apenas possuia para servigo com
0 Tejo uma velha ponte ou jelly de madeira, que, pelo
excessivo e continuo trabalho a que era obrigada @
meudo, exigia reparac¢des. sendo os prumos em que 0
laboleiro assentava atacados de salalé que obrigava &
successivas subslituiges. _

Para embarque e desembarque de volumes de grande
peso tinha a empresa Salamanca adquirido em Inglaterrd
um guindaste installado sobre um leito de vagon e qué
era empregado simultaneamente nos servicos de cargd
e descarga lerrestres e fluviaes.

Em um embarque de uma caldeira de locomoliva des:
linada a Ovar, o guindaste despenhou-se da ponte a0
rio, tendo miraculosamente escapado todos os operarios
que se occupavam neste trabalno.

Tendo a linha do Sul comprado em Inglaterra uma
magnifica cabrea, que ou por falta de conhecimento N8
sua manobra ou por ser julgada inconveniente pard
aquella administraciio, foi comprada, por baixo pre¢os
pela empresa e inslallada no extremo da ponle de ma<
deira da estagiio de Lishoa. p

Um violento temporal que se desencadeou sobre Lis®
boa, a barca helga Boyelden, que eslava ancorada perlo
da muralha da estac¢fio, garrou e submergiu-se por com:
pleto a pouca distancia da terra, mas por tal forma foi
accessada que ficou por completo destruidos o casco €
a mastreaciio. Nos embales sobre a jelly antes de s€
afundar, obrigou a famosa cabrea a desabar sobre 0
rio, destruindo-a por completo.

Parece que um poder superior se empenhava em por i
prova de desastres a energia, dedicaciio e proficiencid
do director da empresa, D. Eusebio Page e do enge”
nheiro em chefe da construcedio, Jodio Evangelista dé
Abreu.

Neste duello, porém, em que a fatalidade tentava inu
lilizar-lhes o0s esforcos, mais redobravam de coragem
que sempre venciam todos os obstaculos. 1

Foi um d’estes bem Lriste pelas consequencias funes
las que occasionou, o que succeden no assentamentd
da 7.* asna de ferro da gare da eslagiio, em que €
empregavam operarios inglezes conlratados pelo em-
preiteiro Oppermann, e que, ou por imprudencia ou falld
das necessarias construcedes, fez desabar sobre o solo a8
7 asnas ji montadas do lado occidental, oecasionando &
morte de 3 operarios, despenhados e esmagados n#
queda das pesadas columnas de ferro, que ficaram coni-
pletamente inulilizadas, |

Nada, porém, desanimava os aclivos direclores €
cooperadores no lebril empenho, em que, cada gual n®
cargo que desempenhava, adquiria novas forcas paré
superar as contrariedades que se lhes oppunham. |
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NOTAS DE VIAGEM

X1V

Auntomoveis o taxametros—Aunto-omnibus.—0 metropolifano.— ;

Material pessimo e mateiial bello.

Tratemos ainda dos servicos de viaciio em Paris, ja

posto, sempre frivolo e sempre activo, para tomar os
carros por completo, fazendo estes successivas carreiras
sem um logar vago.

Ha até quem va, de proposito, ao extremo da carrei-
ra, s4 para tomar o aulo, e como a entrada nos carros
¢ por senhas, ha quem lenha a paciencia de esperar
mais de uma hora para conseguir obler logar.

Finalmente, a outra novidade em via¢iio parisiense era
a ligaciio do metro na linha da margem esquerda do
Sena, permittindo fazer toda a volta da cidade, o que
altenlas as muilas paragens, (pelo faclo da via nao ser

que a falla de espaco, no numero passado, nos corltou a quadrupula, o que permitliria realizar expressos) e a

phrase em meio :

Oulro servigo, embora mais caro, mas bem melhor, é
0 dos automoveis de praga pertencentes & Companhia
Franceza, cuja tarifa taxamelrica é levemente mauis ele-
vada que a dos trens, mas a rapidez e a commodidade
da viagem bem o compensam.

Essa larifa (que reduzimos a moeda portugueza) é,
para uma ou duas pessoas:

Primeiros 900 metros 135 réis ; cada 300 melros mais
18 réis para mais de duas pessoas; primeiros 750 me-
tros 135 réis ; cada 250 melros mais 18 réis.

D'isto resulta, a dislancias redondas, servico de dia:

Trem a cavallos Autom veis

2 peisons 4 pessoan
1.500 metros. . .... 153 réis 171 réis 198 réis
2.000 b St e: TS 199  » 225
3,'”'[)0 0 olaald ok f.’...:") ¥ 261 ) 297 »

s

Ha ainda os flacres aulomoveis, de luxo, gue, em ge-
ral, se enconlram proximo do Grand Hotel, no bowle-
vard dos llalianos, e que custam 1,25 fr. (235 réis) o pri-
meiro kilometro, e 0.50 fr. (90 réis) cada kilometro mais.

Comparem-se esles precos com o que custa entre nos
0 servico de carruagens, e vér-se-ha se lem ou nio razao
quem gosla de estar em Paris... s6 para andar de
lrem!

Felizmenle que entre nos espera-ge que ainda em
abril seja inaugurada a adopedo de trens com taxame-
tro, o que fara completa revoluciio no servigo —bem ne-
cessaria, indispensavel e urgenle—e ameaca mesmo ou-
lra revolucao... a dos cocheiros que se consideram
prejudicados por... niio mais poderem explorar o pu-
blico.

Pobres viclimas do progresso: curvemo-nos ante a
sua desgraca com a reverencia com que elles nos amea-
¢am chicolear-nos, quando nfio lhes pagamos 23000 réis
por ecada hora de carro!

De justica ¢ dizer-se que esle grande melhoramento
lerda o publico que agradecé-lo & iniciativa da Empresa
de Carruagens de Luxo, da rua do Institulo Agricola,

qual pertencem os primeiros 12 trens em que serdo
applicados os laxametros, e que se apresenlardo na
praca com cocheiros decentemente uniformizados, e nio
menos a actual Camara Municipal de Lisboa, que vae
provando um alto interesse em desmarroquinizar a ca-
pital, ddoptando com empenho medidas civilizadoras, e
promovendo 0s progressos da cidade.

Foi, nesta ordem d'ideias, que a tarifa—egual & de
Paris—foi sem reluclancia approvada e serd em breve
posta em vigor.

Outra novidade encontraram os visilanles do anno pas-
sado na capilal franceza: os omnibus automoveis que a
respectiva companhia poz em servico em duas das suas
linhas — Hotel de Ville & porta Maillot e S. Germano a
Montmartre.

Sfio esles uns vehiculos perfeitamente eguaes aos ou-
tras omnibus, s6 com a differen¢a de serem movidos por
molor mecanico em vez de cavallos, tendo portanto o
logar do conductor em baixo.

Andam bem, mas como 0s pneumalicos leem que ser
protegidos por pequenas laminas de melal, para evilar
as derrapages (desvio do earro para os lados) isto pro-
duz uma trepidagiio violenta e incommoda.

Niio acha porém, inconvenienle nesse trepidar conlinuo
0 publico, o grande publico de Paris, sempre bem dis-

pouca velocidade dos trens, em comparagfio com 0s de
Nova-York, representa um trajeclo de proximo duas ho-
ras.

Oulro servico subterraneo em que tambem j& se em-
prega a lracgiio electrica é o da visila aos esgolos.

Esla typica excursfio, a que ni@o se furtam quantos vio
de visila a Paris, faz-se com loda a commodidade senta-
do em um barco, dos muilos que constituem um longo
comboio que navega no canal, sob uma abobada a que
eslio ligadas todas as canalizac¢bes e onde veem desem-
bocar os esgolos das ruas.

Ja se vé que & hora da visila, que é duas vezes por
semana, estes ramaes de esgolo estiio fechados, e anles
da visila o canal geral é despojado das sujidades p2in-
cipaes, das quaes sO pequenas amostras ficam para
gaudio dos curiosos visilanles.

La dentro niio deixa de acudir-nos & ideia a vida ca-
lamitosa que o Luciano das ralas passa nos esgolos de
Lishoa, cujo confronto niio faremos por ndo haver com-
paracio possivel.

D'outras melhorias de viacfo nfio dé nolicia quem ja
conhecia hem a cidade e quem, lendo visto tanto do que o
mundo tem de bom, reconhecendo que Paris lem atiracli-
vos que prendem e encantos como nenhuma oulra ca-
pital. nfio senle, todavia, aquelles deslumbramentos que
4 primeira visla produz a grande rainha do Sena.

Vé-se. alé, com pasmo, como velhos meios de trans-
porle se conservam no mesmo eslado, desde mais de
vinte annos, e entre esles causa admiracio a velustez,
a falla de commodidade e das mais simples nocdes de
acein, do material de caminhos de ferro nas linhas de
cintura, de Versailles e oulras.

Mais de uma vez este jornal tem dado poticia de ado-
peiio de novo material nestas linhas. Nao duvidemos de
que assim seja, mas o faclo € que aquelle em que via-
jamos, e lodo o que vimos nas eslacdes, sdo ainda as
velhas earruagens de dois pisos, baixas de tecto a ponto
de uma pessoa alla ler que se curvar para se por de
pé, pessimos eslofos, illuminagio bruxuleante, sujidade
por loda a parte. Isto no piso inferior, porque o supe-
rior, que tambem é de 2. classe, esse € impossivel,
com assentos de madeira cobertos de p6 e fumo, que
nem para transporte de mercadorias servia.

() que se diria por cd, se na linha de cintura, e es-
pecialmente na de Cintra {a que pode comparar-se e
lantas vezes se lem (:um'!mrado 4 de Versailles) se ado-
ptasse malterial d’aquelie!

As nossas carruagens de dois andares, em que 0 Su-
perior é de 3.* classe, siio uns palacios e um primor de
aceio, ao pé d’aquelle.

0 awg, sim, tem melhorado, e consideravelmente, € 0
material das grandes linhas, especialmente o dos ex-
pressos.

Ahi a transformaciio é quasi complela, e 0s anligos
vehiculos de compartimentos isolados viio passando a
ser empregados sO nos pequenos ramaes, sendo hoje
80 adoptadas as grandes carruagens de corredor lateral,
com todas as commodidades e conforlos, largos vidros
através dos quaes se gosa bem o panorama de toda a
linha: illuminac@io electrica ou por incandescencia; ven-
tiladores, para o verfio, aquecimento inferior, de in-
Verno.

B’ deste malerial que se compde o bello expresso
que de manhii parle de Paris para Limoges, linha que ,
preferimos para o0 regresso por ser differente da que
segue por Tours e Poitiers, j& aqui deserila, e da qual
trataremos no proximo arligo.

-~
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PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS
Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Nos termos dos artigos 29.2 ¢ 30.2 dos estatutes, ¢ convocada a
reunido da Assembléa Geral ordinaria para o dia 12 de abril pela
1 hora da tarde no Banco Commereial de Lisboa, para apresenta-
¢io do relatorio e contas da gerencia o anno findo, sua discussao
¢ volagio, procedendo tambem & eleicdo da mesa da Assembléa
Geral e dos corpos gerenles para o biennio de 1907 e 1908.

0 deposito das acghes ao portador poderi effectuar-se, nos ter-
mos dos estatutos, ou na séde da Companhia, rua de S. Nicolau,
ne 88, 1.5 ou na sua agencia no Porto, casa Pinto da Fouseca &
Irmio, praga de D Pedro, 148.

Nio comparecendo numero sufliciente de accionistas, fica desde
ji convocada a segunda e definitiva rennido para o dia 20 de abril,
no mesmo local e hora.

Lishoa, 23 de marco, de 1907. — O Presidente da Mesa da As-
sembléa Geral, José Adolpho de Mello e Sousa.

Boletim Commercial e Financeiro

Dois factos, occorridos durante a quinzena, vieram por nova-
mente em sobresalto os principaes mercados. Sio elles : a baixa
consideravel que soffreram os valores dos caminhos de ferro
americanos e a elevacio da taxa do Banco de Franga de 3 para
3 1/, por cento.

De ha muito que o Stock-Exchange ¢ dominado pelo mercado
de Nova-York, o qual se acha a bragos com uma d'essas crises
que teem sempre uma profunda repercussio no mercado de
Londres.

Ha algumas semanas que a reacgiio minava persistentemente
o mercado americano. Ultimamente porém a crise tomou propor-
coes avassalladoras, provocando a degringolade. )

A proposito, diz o correspondente de um jornal financeiro que
nem em 1884, anno atravessado por uma longa e irresistivel de-
pressio, nem em 1393 em que a opposiciio do Senado 4 abroga-
¢io da lei Sherman e o enfraquecimento da reserva de ouro do
Estado crearam ao mercado uma situac@o terrivel, nem em 1G04
por occasido da lucta titanica que se desenvolveu em torno da

uestio Northern-Pacific e deu logar a um grande panico, nem

nalmente, durante o tormentoso mez de novembro de 1903 se
assistiu a convulsdes semelhantes dquellas em que acaba de se
debater o mercado de Nova-York.

Todas as tentativas empregadas para restabelecer a tranquili-
dade dos espiritos desorientados foram inuteis. Se com relagio a
alguns valores se conseguiu reparar as perdas soffridas, esse resul-
tado nao foi possivel conseguir-se para os dos caminhos de ferro
americanos. Segundo os relegrammas regularmente recebidos so-
bre os precos d'estes valores, averigua-se que as cot*¢oes de al-
guns d'eﬂes perderam de 30 a 40 pontos.

Apesar de tudo deve accentuar-se que nio ha a deplorar ne-
nhuma d'estas catastrophes financeiras que se succedem ordina-
riamente s grandes crises de bolsa.

As causas da depressdo profunda por que acaba de passar o
mercado americano sio de viria ordem. E' certo porém que nio
podem filiar-se na situa¢do industrial e commercial da America.
A industria americana nunca esteve tio florescente e o commercio
tem adquirido uma expansiio que cada vez augmenta mais. D'isso
dfio prova evidente os algarismos representativos do movimento
commercial. As estatisticas de janeiro d'este anno mostram, em
comparacio com as de egual mez de 1306, um augmento de 19
milhoes de dollars nas exportacdes. Por seu lado as importagozs
passaram de 100 milhGes e meio a 126 milhdes ¢ meio.

Como & obvio, uma das primeiras consequencias d'esta prodi-
giosa actividade commercial da America ¢ o augmento considera-
vel do trafexo dos caminhos de ferro e o correspondente augmento
das suas receitas. Segundo uma estatistica publicada pelo Finan-
cial Chronicle, o producto bruto de 13a linhas, sommando 180.526
milbas contra 177.336 milhas em 1905—, elevou-se a 2 103.087 700
dollars em 1906, tendo sido em 1903 de 1.804.008.017 dollars, km-
quanto que o augmento de extensio das linhas exploradas foi
apenas de 178 0{,, a receita bruta augmentou 11,03 0/, 2

Por alguns eélementos ja publicados relativam- nte a 1go7 se ve
que continlia a ser prospera a situagio das companhias de cami-
nhos de ferro americanos.

Se as condiches economicas da America ndo justificam a de-
preciacio dos valores dos caminhos de ferro explicem-a até
certo ponto. 3 - i

E ¢ assim que a especulagio, animada pela grande prosperi-
dade dos Estados Unidos, tomou partidas excessivas de valores
de caminhos de ferro, esperando desfazer-se de uma boa parte
d'esses valores, em momento opportuno, contando que o publico

se enthusiasmasse com 0 augmento continuo das receitas ¢ a

perspectiva de grandes dividendos. Niio succedeu, porém, assim,
visto que o publico nilo s6 ndio se enthusiasmou como se desinte-
ressou nos ultimos mezes d'este genero de papel, e decidiu-se a
realizar o que possuia.

As condicdes do mercado monetario muito contribuiram para
esta attitude do publico. A tensio monetaria que se manifestou
tio profundamente no fim do anno de 1006 € que por momentos
se attenuou no principio Jd'este anno, voltou a accentuar-se, obs-
tando ao exodo do ouro da Europa para os Estados Unidos.

_Nas circumstancias actuaes nao poderdo as companhias de ca-
minhos de ferro americanos encontrar novos recursos na emis-
sfio d'accoes ou obrig coes a longo praso, nas condi¢oes normaes,
E comtudo o desznvolvimento do seu trafego e a necessidade de
luctar contra a concorrencia criam lhes a necessidade de capitaes.
Veem-se por isso obrigadas a recorrer 4 emissio de obrigacdes,
a curto prazo, cujo servigo niio lhes custard annualmente mznos
de 0%/,

*

O outro acontecimento importante da quinzena foi a elevacao
de 3 para 3 1/, 9/, da taxa de desconto do Banco de Franga.

Desde 18g9 que a taxa d'este estabelecimento de credito se
conservava inalteravelmente a 3 ¢/.. Naquelle anno, no mez de
dezembro, o Banco levantou bruscamente a taxa de 3 para 3 /3 %/,
depois para 4 /s %,.

Entao as causas do aggravamento monetario filiavam-se nas
difficuldades occasionadas pela guerra do Transvaal.

Pelo que respeita ao recente aggrivamento da taxa do mesmo
Banco variam as razoes apresentadas até aqui pelos differentes
jornaes financeiros.

Por que nos escasseia o0 espaco limitamo-nos a transcrever em
seguida um trecho de um artigo que um importante periodico pa-
ristense publicou sobre o assunto: .

«Os negocios estrangeiros veem-se protegidos por ngs, por isso
que lhes facultamos dinheiro em condi¢o.s bem melhores que
as que podem ser-lhes concedid s a dentro das suas respactivas
fronteiras. Estariamos assim a fazer jogo dos nossos concorrentes
industriaes. As sociedades e Estados que teem emprestimos a
contratar dao a preferenc’a ao mercado de Paris, conseguindo
assim obt:r fundos em condices muito mais vantajosas do que
na Allemanha ¢ mesmo na Inglaterran.

Em todo o caso parece nio serem estranhos @ decisio do
Banco os recentes acontecimentos relativos ao desastre dos valo-
res de caminhos de ferro ameéricanos, E entdo tratar-se-hia muito
simplesmente de uma medida preventiva, uma especie de adver-
tencia i especulagiio, procurando assim evitar que ella se lance
em perigosas aventuras.

*

Relatorios de 1906

Banco N cional Ultramarino.— Segundo o relatorio da geren-
cia de 1qo6, d'este importante estabelecimento de credito, os lu-
cros do referido anno sommaram 436:0319%739 réis que tiveram a
seguinte distribuicio: amortizagido de diversas contas, 12:00000000
réis; fundo de reserva, 27:9229483 réis; reserva de liquidagoes,
45:604350 rés; dividendo de 6 °/ , 324:0004000 réis; conta nova,
26:4149704 réis.

O fundo de reserva fica ass m elevado a 800:0008000 réis ¢ 2
reserva para liquidaches a 823:0008000 réis.

A média da circulacio de notas, durante o anno, foi de réis
2.805: 52800, pels que a percentagem para 0 governo importou
em 7:01393820 réis,

L

De novo o nosso mercado bolsista voltou & situagio de apa-
thia em que de ha muito se encontra. A animagiio nos NEgocios,
que registamos no anterior boletim, foi verdadeiramente ephemerda,
visto que, a bieve trecho, 0 movimento um tanto anormal que
se deu em alguns dos valores sobre que principalmente incide a
especulaciio paralizou quasi por completo, afrouxando as cotagoes.

Tambem nio foi indifferente ao nosso mercado a grande baixa
dos valores de caminhos de ferro americanas, visto que em taes
valores se achavam como de costume interessados alguns dos
nossos bolsistas, _

A liquidagiio do presente mez afigura-se isenta de difficulda-
des e com pequenos prejuizos para a especulaciio,

1 o A Bl i) | seanomiskscor ] - aw A5 oaiings |

Comprador| Vendedor [Comprador \Tended:;
Londres cheque . ..........| 5% 141 52 15| 54 Ys| 51 ¥

» 00 dy¥.cvanvons o] STVl — ; 52 % —j
Paris cheque............:) 544 546 548 550
Berlim  ®  cvoiecone-coo| 223 Y5 1225 V5 | 225 226
Amsterdam cheque........ | 377 s | 379 1/ § 382 383
Madrid cheque....,...... | 828 833 520 825
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

e — - e —— s e —— —
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