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Barreiro a Cacilhas
£y Il
4 me referi de um modo geral & profunda alteragfio
do typo das pontes nos rios de Coina e Judeu.
No projecto de 1902 cada uma d’ellas tinha um
lramo rolante de 10*, movido por agua sob pressiio e
4 viios fixos de 207, de tramos independentes, assentando
08 pilares sobre uma soleira da 1207><19"><3" 40.

Na variante de 1906 as fundagdes sdio tubolares de
grande diametro (2".60). Cada apoio é formado por dois
tubos centraes conjugados communs &s duas vias e por
dois exteriores privativos de cada via, podendo. pois,
deixar de ser eravado desde logo o da segunda via. .

Os inconvenientes que se notam na cravaciio dos apoios
tubolares diminuem ou desapparecem em visla do grande
diametro allegado. Como muito judiciosamente pondera
0 auelor do projecto, o tubo central é um verdadeiro
pilar, que pode ser ulilizado para installa¢iio de solidos
andaimes uteis & eravaciio dos outros eylindros. Podem-se
lambem elevar os tubos sobre um grande caix@o cuja
descida feriiine na profundidade que se julgar conve-
veniente, provavelmente entre as cotas—20" e—=25".

0 taboleiro ¢ formado por dois tramos independentes
de 65,50 cada um de cenlto a centro dos apoios e por
um tramo movel central de 12® de viio, levadico. Este
tramo ¢ equilibrado por meio de um contrapeso e ma-
nobrado por sarilhos electricos, podendo ser tambem
manobrado & mdo, caso seja necessario.

. Em cada extremo da ponte ha um pequeno tramo des-
inado a vencer o talude do alerro, assentando no ex-
remo sobre eslacaria.

Depois da ponte o tracado modifica-se encoslando &
barreira da quinta da Trindade, do que resulta assentar

-

a linha em parle sobre terreno firme e nfio inundado,
em substituicio de 500" sobre lodos.

Approxima-se mais da povoacdio do Seixal a estacfio,
que fica servindo bem o estabelecimenlo da Azinheira.
Junto da estacdo fica espaco bastante para alargamento -
da povoacfio e para a futura estaciio da linha de Cezimbra.

Logoe depois da esta¢iio do Seixal fica a ponte do rio
Judeu ecom 2 lramos fixos de 4275 enire centros de
apoio e um central levadico de 12", egual ao de Coina.
ara ler maior vas@io lembra o sr. Santos Viegas o addi-
cionamento de um tramo na margem direita. Os encon-
(ros assenlariio sobre caixdes fundados a ar comprimido,
com dimensGes para as duas vias, e os pilares serdo tu-
bolares, descendo apenas & cola—9" em visla da natu-
reza do fundo.

As pequenas alleracdes do lan¢o em planta melhoram
o tracado, evitando-se expropriacdes caras.

O perfil transversal dos diques foi modificado, redu-
zindo-se-lhe consideravelmente a largura, que no proje-
¢lo primitivo era delerminada pelo deslino dos aterros
como barragem para reler as aguas na praia-mar.

As cotas do fundo viio apenas a—2* 0O perfil differe
do normal para duas vias em ter banquelas de 1». Os talu-
des sfio revestidos de empedrado sobre uma camada de
detritos de pedreira de 0,20 sobreposta a outra de terra
forte de 0*.50. O pé do empedrado apoia-se em enroca-
menltos. A inclinaciio do talude € de *,. Os taludes ndo
reveslidos que sejam banhados por agua teem a inclina-
¢fio de *,. A plataforma na phase da linha com via unica
terd 6™,60 de largura.

Os taludes do lado de jusante sf@io revestidos. Sfio-o
egualmente os de montanle na extensio de 250" a con-
far da ponte.

A enlrevia é alargada nas proximidades das pontes.

As serviddes siio melhoradas. Prevé-se a exploracfio
methodica das areias do Alfeite por uma linha de ser-
vico onde o0s vagons a recebam, trazendo-a 4 doea da
estacfio de Cacilhasjonde se carregard rapida e econo-
micamente nas bareas.

A variante abrange 6.116".53 desde o encontro direilo
da ponle de Coina alé o ponto em que o tracado se se-
para da barreira do Alfeile para tomar a direccdio N. S.

0 or¢amento, feito com-muila seguranca e largueza,
allipke apenas 276:0003000 réis.

Na memoria é aconselhado o emprego de excavado-
res para as terraplenagens, que leem inteiro cabimento
em lerreno da nalureza das barreiras arenosas a que
se tem de pedir terras para os aterros, custando a ex-
racgiio a lerca ou a quarta parte do que custaria fei-
la a braco.

Um apparelho d’essa natureza teria ainda optima apli-
cagiio noulras construcedes, ficando em pouco tempo
amortizado. O custo do excavador ¢ estimado em réis
12:0005000.

Essa despesa ¢ ainda susceptivel de reduccdio, ficando
abaixo de 400:0003000 réis com algumas modificactes
que no ultimo lango se podem introduzir, podendo-se
pois asseverar, sem risco de errar que bastam 400:0003000
réis para se alcancar aquelle desideratun:

Apesar d'isso, nfio falla quem alimente prevengdes con-
tra uma obra considerada dispensavel, de remuneragao
duvidosa e que vae inutilizar 0 consideravel desperdicio

feito na estaglio do Barreiro, prejudicando ao mesmo
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tempo a realizagfio fulura de mais grandioso plano ba-
seado na construccfio da ponte sobre o Tejo.

Poderia deixar de repular essas asser¢des, offerecendo
para -isso allega¢Oes anteriormente feitas. Em vista po-
rém da importancia do assunto, convém insistir na expo-
si¢iio das rasOes que se juslilicam.

Procurarei pois mostrar: 1.° que o prolongamento é
de importancia capital para as linhas do Sul: 2.° que nfic
prejudica as installa¢des do Barreiro; 3.° que o capital
nelle gasto ha de ter consideravel remuneraciio.

£ 3

0O grande estorvo & organizacio dos servicos do Sul e
Sueste é a grande duracfio da travessia fluvial, (35 mi-
nutos), sujeito na maior extensiio ao pereurso de um ca-
nal, fora do qual é facil encalhar.

Reducc@io consideravel da lravessia por augmento de
velocidade, sO se conseguiria com a renovagio complela
do malerial e com grande augmento da despesa d’ex-
ploraciio, que eresce rapidamente com a velocidade. O
encargo annual nfio differiria muilo do que precisa do
prolongamento a Cacilhas.

Resulla d’esta n@lo s0 a reducciio da travessia 4 quarta
parte em lempo, mas a sva realizacio na parte onde
nfio ha perigo d’encalhar e onde se pade porlanto na-
vegar com seguranca de noule ou em occasiio de ne-
voeiro. E como com o mesmo malerial e pessoal se po-
dem fazer mais ecarreiras, podem-se ameudar estas, se-
parar os servicos suburbanos dos de longo percurso,
melhorando consideravelmente a exploracgiio.

-

0 ullimo lan¢o do tragado, que na variante foi apre-
sentado apenas como ante-projecto, obedeceu no seu de-
lineamento 4s indicacdes das sondagens geologicas.

0 dique que se desprende da barreira do Alfeile foi
tragado 300" mais para oesle. Em vez de se adaptar o
tragado dos molhes &s curvas de fundo, como se fizera
no projeclo primilivo, deixou-se subsliluir o molhe no
prolongamento do dique de avenida, abrindo-se regular-
mente em leque o feixe de linhas na estaciio. Na face
Leste prevéem-se 800" de caes com 6° de agua na baixa-
mar, seguidos de 310= com 8™ de agua, O maolhe desli-
nado & pequena velocidade tem 75 de largura. Na face
Oeste ficam 310~ de caes com 2.5,

No terrapleno prevéem-se duas filas de armazens,
compreendendo 8 de 60"><15", correspondendo aquelle
lango de 310°. Entre elles ficam as linhas de ser-
vico e as lransversaes de placas. No lanco anterior (i-
ca exltenso caes descoberto para deposilo de earviio,
minerios e outras mercadorias. Esse caes é ladeado em
parte pelas linhas do servico de grande velocidade, que
vem enleslar no muro do caes para servi¢o dos vapo-
res de passageiros, abrigados pelo molhe, como no pro-
Jecto primitivo.

Exteriormente dquellas linhas fica ainda uma fila de
armazens ac longo de uma doca para pequenos barcos,
tendo do outro lado a esta¢lio de triagem.

As communica¢Oes da esta¢lio com a margem fazem-
se por pontes moveis sobre a eclusa dupla, que se preve
para servico do canal ao longo da margem.

Em frente do Alleite contou-se com um apeadeiro para
servico do Caramujo, da Cova da Piedade e do palacio
do Alfeite.

Entre a linha e aquelle canal pode-se conguistar ainda
uma vasla superficie de terrenos de indisculivel valor
Junto do termiinus da linha.

O ante-projecto prevé uma primeira phase da con-
slruegdio, reduzida auo indispensavel para uma installa-
¢lio ferroviaria da grande velocidade em harmonia com
0 plano geral, de modo que se possa, com despesa rela-
tivamente pequena, transferir para Cacilhas aquelles ser-
vigos sem aguardar a execucdio de todo o projeclo.

Para essa phase provisoria o ultimo lan¢o importars,
segundo uma eslimaliva segura, cuaidadosamente feila,
em 164:0003000 réis.

Importam pois em 440:0003000 réis, no maximo, os
trabalhos a fazer para (ransferic do Barreiro para Ca-
cilhas a grande velocidade.

Hoje evila-se quanto pos-ivel a travessia de noute. su-
Jjeitando-se o correio do Algarve a sair de inverno as
4 horas e 50 minutos da tarde,

Com o terminus em Cacilhas pode-se parlir uffouta-
mente muoilo mais tarde e, com a mulliplicagfio das car-
reiras, emancipar, ainda mais do que hoje, o servico de
passageiros do de recovagem.

No de mereadorias de Lisboa conquistam-se tambem
enormes facilidades pelo melhor aproveitamento do ma-
terial fluvial.

As condi¢bes d'exploraciio e a organizacio dos hora-
rios do Sul e Sueste modilicam-se radicalmente. SO quem
conhece as dilliculdades com que ao presente se luecta,
pode avaliar a importancia que lem a (ransferencia
do lerminus para Cacilhas. :

Que esta ndo prejudica as acluaes inslallacdes do Bar-
reiro, facil é prova-lo. Emquanto o servigco de pequena
velocidade [or feilo ali exclusivamente, nada se perde,
porque a parte consagrada exelusivamente 4 grande ve-
locidade ¢ insignificante e pode ser ulilizada para aquella.
Mais tarde, quando se complete a estaciio de Cacilhas, a
do Barreiro continuarda sendo subsidiaria d’ella, reser-
vada para cerlos ramos de trafego. Nos ullimos sele
annos foi preeciso augmenlar muilo a sua superficie e a
extensiio dos muros de caes; esld em construcedio adean-
tada a ponte-caes: ulifiza-se para o servi¢o de mercado-
rias o aterro ja feilo do prolongamento de Cacilhas.
Apezar d'isso niio é tanto o espaco disponivel, que em
curto praso se nio sinta a sua insuflicieneia. Seriam en-
tho precisas novas ampliacdes que além de cuslarem
caro, enfermariam do vieio de origem da falta de plano,
quellurna aquella estagiio um caso pathologico sem
rival.

Complele-se a réde dos caminhos de ferro ao Sul do
Tejo e vér-se-ha quanlo augmenta o trafego, exigindo
novas e mais amplas installa¢gdes, mais bern cabidas em
Cacilhas, onde com o mesmo-dispendio se oblém condi-
¢oes incomparavelmente melhores do servico.

«E a ponte sobre o Tejo? Nio se vae despender capi-
tal consideravel, que essa obra grandiosa permillivia
poupar?»

A essa objeceio, que surge a cada passo, respondi ja
aqui, nao parecendo preciso repelir argumentos. Bastard
recordd-los summariamente. Admillamos a exequibili-
dade technica e economica da obra, que ¢ um lormidavel
ponto de interrogaciio pelas difficuldades da obra em si
g do estabelecimento da estagiio do Sul em Lisboa: sup-
ponha-se que eram laes que levassem a adoplar o Lra-
cado do Montijo aos Grillos; e que se podia dispor dos
milhares de eonlos necessarios. empregando-os na ponte
de preferencia & coneclusiio da réde ferroviaria ao sul do
do Tejo. Ainda assim a obra de Cacilhas nfio se devia
deixar de fazer desde ja, tio grande é a sua ulilidade
immediata e o remota estd ainda a possibilidade de
langar a famosa ponte sobre o Tejo. Ha ainda que con-
siderar que boa parte do tralego de mercadorias niio
vird a Lisboa, podendo ter embarque e desembarque na
margem esquerda, que é o porto do Sul.

Exactamenle a parte mais eara da obra de Cacilhas
conlinuaré pois a ser ulilizada, ainda quando a mereado-
ria puder vir aos caes da margem direila, das quaes se-
riio subsidiarias as do Barreiro e Cacilhas.

Nio me cangarei de repelir que ¢ preciso que a mira-
gem da ponte nio prejudigue a execucdio de obras rela-
tivamente modestas e inadiaveis, para mais de rendi-
menlo seguro.,

Todos sabem quiio grande ¢ p elaslicidade do tralego
suburbano. Haja visla a enorme frequencia dos comboios
lranneays nas immediacoes de Lisboa e Porto, no littoral
do Algarve, em loda a parle onde a populagiio € densa
e se desloca ameude. Haja vista ainda o extraordinario
movimento de passageiros em Lisboa desde que se esla-
beleceu a tracgiio electrica e pela multiplicidade das car-
reiras se deram consideraveis facilidades ao publico.

Basla altenlar no seguinte conlronto.

Os vapores do Sul e Suesle, servindo todo o Sul do
paiz e a zona alé Setubal, lransportam entre o Barreiro
e Lisboa cerca de 500.000 passageiros. O movimento entre
Lisboa e Cacilhas ¢ muilo superior & um milhdo. De que
provém a differenga senflo das condi¢des da travessia
fluvial ? E se em Cacilhas o servico de lramways alé
Setubal se combinar ¢om as carreiras [requentes, ateé
onde ird o desenvolvimento do lrafego nessa regifio, que
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tanlas rela¢des tem ja com Lisboa e tanlos encantos offe-
rece para a expansao da populacdo da eapital?

Importa ainda nflo esquecer a linha de Azeildo a Ce-
zimbra, que vird engrossar esse movimento.

0 sr. Santos Viegas calcula em 30:0005000 réis o au-
gmento da receita proveniente da transferencia do ser-
vigco de grande velocidade para Cacilhas.

vela minha parte n@io hesilo em prognosticar maior
rendimento com a certeza de niio exagerar.

O prolongamento da linha do Sul e Sueste é pois um
melhoramento de primeira ordem, que dard rendimento
muito superior aos encargos do capital e que pela sua ex-
traordinaria importancia deve ser effectuado quanto antes.

0O projeclto do sr. Santos Viegas esté feilo de modo
que permille collocar junle da eslagiio de Cacilhas o
novo arsenal, com vantagem para ambos os estabeleci-
mentos, nfio ficando porém a immediata construceiio de
aquella dependente da d’este. Mais uma razdo pois para
nao adiar td@o util e necessario empreendimento.

Pode-se considerar encerrado o largo periodo de estu-
dos e hesilacdes. O projeclo Serriio, consideravelmente
melhorado pelo sr. Santos Viegas e ja approvado pelo
governo, esta em condigdes de merecer inteira con-
flan¢a para servir de base aos trabalhos de construeciio.
Nio deve haver o minimo receio de assumir com ella
encargos sem compensaciio. A necessidade da obra é
instante.

Haja pois inicialiva rasgada e corajosa e ler-se-ha pres-
rt{u!u um relevante servico a Lishoa e & regido ao Sul do
I'ejo, sem sacrificio, antes com luero, para o Thesouro.

J. Fernando de Sor z 1.

e sOE ol i) pih
A Comp_anhia Real em19o6eigo7

e ———

Temﬁq & visla o relatorio que o sr. Leproux. o distincto
epgf’"l'elfo director geral da companhia apresentou ao
cruuselhu de administracio em fim do anno e foi appro-
vado em sessdio do conselho de 31 do mez.passado.
1‘){l'){_!*«’Itlle-se. em ftres partes: resullados provaveis de

U0, previsoes para 1907 e orcamento extraordinario.

No caleulo dos resultados de 1906 preve prudentemente

O sr. Leproux um augmento de receilas de 180 contos:
pelo botetim que hoje reproduzimos se vé que so alé 23
de dezembro o excess0. jd ultrapassa 200 contos. Esle
augmento deve-se, 0, fu pequena velocidade, porque no
Servico de passageiros notou-se uma certa diminuigio,
POr nito ter havido em 1906 feslas que movimentassem
0 publico, como em 1905.
A garantia de juro que o governo lerd a pagar pelas
linhas de Alfarellos e Beira Baixa sera muilo inferior
esle anno, especialmente nesla linha em que orgara &
dilferenca entre 30 e 40 contos de réis.

Nao havendo liquidaciio a fazer, nesse anno, prove-
niente da linha de Vendas Novas, o excedente da receila
liguida ¢ caleulado em 230 conlos.

Passou de 120.000 Kkilomeiros o excesso de percurso
sobre o de 1905, elevando-se a cérea de 5.900.000 Kilo-
metros-trem. E para o anno corrente propde-se ainda
um augmento de mais de 100.000 Kilometros, o que ele-
vard o percurso lotal a 6 milhes.

Devemos notar que em 1901 o percurso trem-kilome-
tro muilo poueo excedeu a cineo milhdes, o que signi-
lica que leremos em 1907 mais 20°/, d’esse percurso, o
que e muilo importante jara beneficio do servigo.

Sobre aquellas bases de um previsto desenvolvimento
de receilas e o consequerte angmento do movimento, o
sr. director da companhia propbe uma série de medidas
tendentes a melhorar a silua¢lio do pessoal, as quaes
prineipiaram a vigorar em 1 do correnle, e de que des-
lacamos, como mais importantes, as seguinles :

A cada agente que exerca funcedes de chefe de esta-
¢lo, chefe de posto ou encarregado de apeadeiro é con-
cedida uma gralificagiio mensal que se regula por uma
tabella em que as eslacdes foram classificadas em oilo
calegorias, recebendo o chefe, ou quem o subslilua,
entre 153000 reis e 13500 réis; e o agenle que allerne
com aquelle, entre 55000 réis e 14500 réis por mez.

Além disso, os agentes graduados, das estagdes, quando
a companhia nfio lhes dé alojamento, terdo um abono
para renda de casas. e enlre aquelles que residam em
localidades onde a carestia dos generos seja mais ele-
vada ou as condigbes de salubridade més.

Os abonos por desloeagiio, foram elevados. de 200
para 400 réis aos agentes graduados das eslagdes, e de
50 a 80 réis aos earregadores: além d'isso foi ereado um
abono sobre o mesmo litulo aos conductores, de 200
réeis, e de 100 réis aos guarda-freios.

O orgamento extraordinario prevé uma despesa de
280 conlos.

Para malerial circulante figura a verba de 157:0003000
réis, destinada & compra de locomolivas, construe¢ao
de 152 vagons, sendo dois reservvatorios, substituiciio de
caldeiras, transformaciio de carruagens de anligo mo-
delo por outras de corredor lateral e illuminadas a gaz,
e illuminacio a gaz de 5 saldes e 25 carruagens, pelo
sistema que &0 bons resullados estd dando nas carrua-
gens em servico enlre Porto e Lisboa, Lisboa-Madrid e
Lishoa-Beira-Baixa.

Ao estabelecimento da segunda via entre Coimbra e
Alfarellos sfio fixados. por conta,-130:0003000 réis; am-
pliacio da estacio de Caxarias, 3:0003000 réis: construe-
¢iio de uma esta¢io com duas linhas de resguardo e
agulhas ao kilometro 156, 11:C003000 réis: amplia¢@o de
terceira linha de Vermoil, lado de Albergaria: conslrue-
c¢iio de um caes descoberto em Mogofores; idem, idem
coberto na Granja; uma linha de resguardo em Mogofo-
res; installacio de uma terceira linha com agulhas em
Albergaria; modificaciio de aqueduclos; prolongamento
da linha da eccheira de Pombal e sua liga¢iio por agu-
lha com a linha do lado de Vermoil: augmento do edi-
ficio central de Santa Apolonia, 15:0003000 réis; transfor-
maciio das officinas de creosolagem do Enlroncamento,
(par conta) 20:0003000 réis: diversos trabalhos nas linhas
de Cintra-Torres. 15:2005000 réis: por conta da substi-

| tuiciio de carros na linha de Cascaes, 30:0008000 réis;

conelusio da divisoria da linha entre Caes do Sodré e
Belem. 6:0008000 réis: habilactes do pessoal em Lishoa
P.. 15:0003000 réis: cocheira de carruagens em Campo-
lide. 20:0003000 réis; conlinuaciio das installactes elee-
(ricas em Lishoa P.., Entroncamento, Gaia e Aleantara,
10:0005000 réis: modificactes em Lisboa R. da (6rma a
lornar esla estacio mais commoda para o servigo de
passageiros e acabar com a falta de aceio de que hoje
se resenle, 9:0005000 réis: ele., ete.

No orcamento do conselho de administracio, que foi
approvado na referida sessfio, consignam-se os maiores
louvores & competencia e zelo do illustre engenheiro di-
reclor geral, cujas propostas foram todas approvadas, e
faz-se o caleculo do anno corrrente da seegninte forma :

Despesas originarias de exploragfio, 2.491:1705000 réis;

despesas complementares e extraordinarias, 580:0005000

réis; encargo das obrigacoes dos Meridionaes, 83:2653000
réis; encargo das obrigacdes da Companhia Real, em
circulaciio, 1.440:1613340 réis: amorlizacdes de obriga-
ches de 1.0 e 2.° graus, 323:2295000 réis; impostos em
Portugal, 70:0003000 réis. Total, 4.987:8263229 réis.

Receitas do trafego, aproximadas, 5.950:0)03000 réis;
reteitas fora do trafego, 16:0003000 réis: garantias de
juros, 300:0005000 réis. Total, 6.266:C003000 réis.

Havera, porlanto, um saldo approximado de réis
1:278.1733771.

~ PARTE OFFICIAL

Ministerio dos Negocios da Marinha
e Ultramar

7.* Repartigdo da Direcgéio Geral
da Contabilidade Publica

Com fundamento no arligo 2.° do decreto de 27 de maio de
1905 ¢ nas disposicoes do arligo 32.5, §§ 1.> ¢ 2.2 da carla de lei
de 24 de novembro de 190%, provisoriamente mandadas vigorar
no exercicio de 1906-1907, nos termos do artigo 7.2 da carla de
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lei de 3 de abril de 1896, pela portaria de 24 de junho ultimo: hei
por bem, tendo ouvido o Conselho de Ministros ¢ guardadas as
prescricoes do § 9.0 do artigo 4.° da carta de lei de 30 de junho
de 1891 e do artigo 1.° do deereto n.e 2 de 15 de dezembro de
1894, determinar que no Ministerio dos Negocios da Fazenda seja
aberfo um credito especial devidamente registado na Direeciio
Geral da Contabil dade Publica. a favor do Ministerio da Marinha
e Ultramar Direcciao Geral do Ultramar, pela importancia de réis
120:0008000, destinada a satisfazer despesas com a constroeciio
de um caminho de ferro desde o porto de Mossamedes ao planalto
da Chella, devendo para esse fim a referida importancia ser addi-
cionada ao capitulo 3.2 da tabella du despesa extraordinaria do
Ministerio da Marinha e Ultramar, Direcgiio Geral do Ultramar, no
no exercicio de 1906-1907.

O Tribunal de Contas declarou achar-se este credito nos ter-
mos legaes de ser decretado.

0 Conselheiro de Estado, P esidente do Conselho de Ministros
e Minist-o e Secretario de Estado dos Negocios do Reino e os Mi-
nistros e Secretarios de Estado das outras Reparticdes assim o
tenham entendido e fagam executar. Paco, em 31 de dezembro de
1906.— REL—Jodo Ferreira Franco Pinto Castello Branco— José de
Abreu do Couto de Amorim Novaes — Evnesto Driesel Schriter —
Antonio Carlos Coelho de Vasconcellos Porto — Ayres de Orn#llas de
Vasconcellos — Luiz Cypriano Coelho de Magalhaes — José Malleiro
Reymaiio,

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Inspecgdo Geral dos Telegraphos e Industrias
Electricas

Editos de quinze dias

Faz-se publico, nog termos e para os effeitos do artigo 142 do
regulamento das concessoes, estabelecimento ¢ exploracio das
industrias electricas, approvado por deereto de 28 de fevereiro de
1903, que estard patente nesta inspecciio geral, pelo prazo de
uinze dias, a contar de 5 do eorrente, o projecto apresentado pela
:mpanhia Carris de ferro de Coimbra para a construeciio e ex-
p}grt&;ﬂo de linhas ferreas, por meio de tracgho electrica, naquella
cidade.

Todas as reclamacdes conlra a approvacio d'este projecto de-
veriio ser presentes nesta Inspecciio Geral no eitado prazo.

Inspecciio Geral dos Telegraphos e Industrias Elecl icas, em 4
de janeiro de 1907. — Pelo Evgenheiro Inspector Ge al dos Tele-
graphos e Industrias Electricas, Antonio de Albwquerque.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracao

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projeclo e orga-
mento do 1.° lango da 1.2 seecio da linha do Guadiana, compre-
endido entre a egtacho de Evora e a herdade denominada de
Perdiganito, com a extensiao de 13.353= 14, elaborada pela biree-
¢io dos Caminhos de ferro do Sul e Suesle, com dala de 22 de
outubro do anno lindo, em obediencia ao determinado em portaria
de 19 de janeiro de 1904 : ba por bem, conformando-se com o pa-
recer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, com data
de 13 de dezembro ultimo, approvar o referido projecto ¢ respecti-
vo orgamento na importancia de 133:3008000 réis, devendo na sua
execugio ser allendidas as indicacoes do referido parecer.

Pago, em & de janeiro de 1907.—José Malheiro Reymao.

Nos termos do artigo 9.2 do regulamento approvado por decre-
to de 16 de novembro de 1899, hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1.° Oz quadros e vencimentos do pessoal administrativo
das Direcches dos Caminhos de ferro do Eslado seriio regulados
pela tabella annexa ao presente decreto, que substituird para todos
os effeitos a tabella annexa ao decreto de 9 de marco de 1905, am-
pliada por decreto de 6 de janeiro de 1906.

Art. 2.2 80 serdo admillidos ao concurso para promocoes 0s
empregados com um anno de servico na respectiva classe. Aos
concursos de logares graduados 26 seriio admittidos 0s emprega-
dos subalternos que tenham pelo menos tres annos de gervico na
classe a que pertencam, salvo o caso de nido haver concorrentes
approvados num primeiro concurso, podendo no segundo ser dis-
pensado esse [imite.

Arl. 3.° K’ reduzido a tres o namero de annos tomado para buse
do caleulo de vencimento médio a que se refere o artigo 27.» do
regulamento de 31 de janeiro de 1901, .

Art & Seriio providos nas vagas que oceorrerem de escritora-
rios de 3.* classe os empregados administrativos e auxiliares dos
diversos servigos de obras publicas cuja idoneidade for comprova-
da por provas documentaes e praticas, sem prejuizo do disposto
no artigo 112.* do regulamento de 16 de novembro de 1899,

Art. 52 A execuciio do artigo 1.2 do presente decreto fica de-

|

peadente do prévio cumprimento das disposicoes do artigo 9.° do

regulamento de 416 de novembro de 1899

0 Ministro e Seeretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faca exe-
cutar. Pago, em 31 de dezemhro de 1906. — REL — José Malheiro

Reymao.

Tabella dos quadros
¢ vencimentos men aes dos empregados administrativos

das Diiecgdes dos Caminhos de f rro do Estado

Vensimentos Numero
Designagiio i 7
r Sul Minho
Categoria | Exereicio 0 o
Sueste | Douro
Chefes de servico de secretaria,| Regulados por de |

contabilidade, fiscalizacio ¢ es-! creto de & de 5 b

tatistica, trafego ¢ movimento.| janeiro de l‘.)l)(':]

Chefe do servico de sande . . 4550000 155000 1 1
Sub-chefe do servigo de saude. 325000, 85000 1 i
Sub-chefe do servico do movi-

111 o Ve S PR R e o L <L EBS000] 153000 1 1
Medico chefe da secgio principal] 285000, 78000 1 1
Chefes de seccio de contabilida-

de, fiscalizacio e estatistica,

trafego e de expediente do mo-; 358000] 455000 8 0

vimento, armazens geraes, trac-

¢io e officinas «..... ...,

Inspectores de figcalizaciio e tra-

(1 I A 3580000 155000 h 2
Inspectores de movimento e tra-

AR R e 358000] 155000 S
Ingpectores de telegraphos ... | 358000] 158000 1 1
Sub-inspectores de fiscalizacio ¢

Lralugy: oo as s e S R O 3550000 78000 - 1
Sub-inspestores de movimento e

BRSO | i aais e e 3580000 78000 A 2
Comprador-despachante... .... 2550000 105000 | -
Guarda-livios coatratado (com-

mum das duas direcgoes). .. . k55000 135000 1 -
Escriturarios principaes..... ..| 308000 58000 10 i1
Escriturarios de 4.2 classe . .. 2550000 55000 20 22
Eseriturarios de 2.4 classe ... ... 208000/ 53000 k2 it
Escriturarios de 3. classe .. ... 158000( 55000 11 12
Fabricantes de bilhetes......... 208000[ 53000 | |
I'icis de bilhetes. ceveaens | 2080000 58000 ! 1
Fiel dos armazens geraes. .....| 258000 55000 1 i
Continuo-porteiro. ........ coes | 785000 55000 | {
CORDBUOR 2 52 4ia s 5 aahnis < 3aa e s 14£000] 45000 3 3
Chefes de estaciio de 1.2 classe..| 288000/ 74000 i 9
Chefes de estagio de 2.0 classe. .| 2550000 53000 15 14
Cheles de estagio de 3.0 clagse. .| 208000[ 58000 18 7
Cheles de estacio de &.® classe..| 183000] 58000 35 i3 |
Fieis de 1 *classe.. ..,-..cooo | 168000[ 53000 30 3
Fieis de:22 classo. .. ..oavsi, 1480000 55000 30 34
Bilheteiros de 1. classes..ovvas| 2530000 38000 1 3
Bilheteiros de 2 * classe. ..., 2050000 55000 2 3
Bilheleiros de 3.* classe. .......| 155000, 54000 i &
Telegraphistas de 1.* classe. .. .. 148000 44000 19 il
Telegraphistas de 2.2 classe.....| 128000{ 48000 19 i)
Faclores de 1.* classe.... ...... 1250000 AS000 iy 56
Factores de 22 classe. ... ....| 118000[ 4&8000 60 o6
Factores de 3.2 classe.. ....... 95000 35000 37 33
GConduetores de comboios de 1.»

classe . .. . ... ... 108000, 52000 1 15
Conductores de comboios de¢ 2.4

CIARBE. v. o000 =0 ety i.’i&p(}l‘lw S58000 15 18
Fiscal de revisores de bilhetes. .| 328000[ 84000 - 1
Revisores de bilhetes de 1.2 claggel 153000[ 53000 10, 13
Revisores de bilhetes de 2.4 clagsel 1480000 43000 10/ 13
Chefes de machinistas......... | 383000] 158000 I 1
Chefes de officinas.. ....ocooee| 354000{ 153000 1 1

Abouos por deslocagdes

Chefes de servigos administrativos— 18500 réis por dia.
Chele do movimento—18500 réis por dia, até dez dias por mez.
Sub-chele do movimento—1$200 réis por dia, até dez dias por

mez.

luspectores de liscalizagio —18000 réis por dia, até dez dias por

mez.

Inspectores e sub-inspectores do movimento e inspectores dos
telegraphos—3 réis por Kilometro, até 108000 réis por mez.
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Empregados do movimento fazendo temporariamente servico—
até 30 dias fora da residencia habitual, 200 réis por dia.

Empregados da liscalizagio, em servico de balangos — 18000 réis
por dia.

Revisores de bilbetes ¢ conductores de comboios—2 réis por
Kilometro.

Chefes de machinistas e de officinas—a participagio nos abo-
nos a machinistas por percursos, horas de servi¢o ¢ economias
que for fixada em instruccbes especiaes.

Os vencimentos e ajudas de custo dos thegoureiros e pagado-
res serdo regulados pelo deereto de 2% de outubro de 1901,

Aos chefes das estagoes de superior importancia serido abona-
das gratilicacoes nito superiores a 603000 réis annuaes, devida-
mente incluidas no orgamento.

Ao thesoureiro de cada direcciio serd abonada, para falhas, a
quantia fixada no or¢amento.

Pago, em 31 de dezembro de 1906, — José Malheivo Reymiio.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Bilheles de ida e volla no Sul ¢ Sueste. — Foi aulori-
zado e seu estabelecimento entre as eslacdes de Beja e
Loulé.

Tarifa P. n.° 11 p. v. do Sul e Sueste.~Tornou-se
exlensiva esta tarifa as estacdes entre Fuzeta e Villa Real
e de Estremoz a Villa Vicosa.

— e e -‘____.._'_";"ﬂ yp———

k proposito do Eiﬁébenhnario

Synopse dos directores do Caminho
de ferro do Leste e Norte

1y

(Continwacdo)

EI-Rei D. Pedro dando o braco ao duque da Terceira
Cﬂmmhw{u vagarosamente pela linha seguido por todos
08 que linham tomado parte na excursiio e parando so

na esla¢io da Povou.

Ali 0 marquez de Ficalho chamando o antigo agenle
e dizendo-lhe que El-Rei ia dar ordem para que as car-
ruagens do Paco viessem ali busea-lo, pediu-lhe que sal-
vasse a administraciio de tal vergonha e fizesse avancar
& machina de Sacavem.

O duque de Loulé. sabedor do oecorrido, poz & dispo-
s$iglo do sr. Queriol um magro cavallo branco da lezi-
ra. montado o qual e levado a toda a brida alé Saca-
vem, ainda chegou a tempo de tomar logar na locomo-
tiva e seguir para Alverca.

Ao fim da rampa além de Sacavem, encontrando El-
Rei D. Fernando perfeitamente fresco, acompanhado por
Gromicho Couceiro completamente extenuado, parando
a locomotiva, foi Sua Majestade instado para tomar lo-
gar no lender ao que insistentemente se recusou seguin-
do a pé alé Lishoa.

Chegada a locomoliva a Povoa teve o sr. Queriol
uma verdadeira ovagiio, e El-Rei aperlando-lhe a indo,
prophetizou-lhe um bom futuro no servico ferroviario.

O regresso a Lisboa effectuou-se j& noute, estando em
sobresallo todos os que ignoravam o succedido e ancia-
vam pela chegada de Sua Majestade.

El-Rei D. Fernando chegou pouco depois, fazendo o ca-
minho sempre a pé. El-Rei D). Pedro nunea mais tornou
effecliva a sua inspecciio habitual.

Verificou-se posleriormente ser origem do sinistro, a
Impericia do machinista Pilkinglon, por falta de alimenta-
¢o da caldeira, ocecasionando rebentarem cincoenta e
tantos tubos, o que, por felicidade e por um acaso provi-

dencial, nfio fol mais além produzindo a grande fatali-

dade do exterminio do chefe do estado, seus herdeiros e

respeilabilissimos caracleres que representavam feilos

historicos notaveis, acompanhados pelos mais prineipaes
membros de administraciio ferroviaria e funccionarios
do governo ineumbidos da fiscalizaciio do servico ape-
nas em inicio no paiz, e isso mais provou que em todos,
apezar de boa vonlade, fallava a indispensavel experiencia
e lirocinio pralicos. ,

Tendo fallecido em Franga o sogro do engenheiro Al-
baret quando este exercia o cargo de chefe dos servigos
de malerial e trac¢iio da Empresa Salamanca, leve esle
distineto funeeionario que recolher com sua familia para
lomar conla de seguimento da direcelio e administra-
¢o dos importantes estabelecimentos metallurgicos de
Beauvoir que eram propriedade de familia.

A’ sua parlida de Lisboa deixou ja em via de conclu-
sio o edificio das officinas e installada, a machina a
vapor, motor das machinas.—ferramentas que permittiam
supprir as exigencias cada vez mais avulladas do ser-
vigo da construcedo em febril actividade nas linhas de
Lesle e Norle sem desaltender ao servico da exploracfo.

O engenheiro que dirige os servicos de malerial e trac-
¢io ¢, como todos sabem, o chefe do servigo de saude
que sob-a compelencia techni¢a tem uma das mais im-
portantes especialidades do funceionamento ferroviario.

A sciencia da engenharia mechanica trazendo a miudo
a pralica de novos elementos de absoluta necessidade
de applicagiio obrigam o funccionario a quem incumbe
superinlender na direcgiio d’este servigo a conlinuos es-
ludos de theoria e a possuirem a experiencia da sua ap-
plicagio adaptando e habilitando o pessoal operario no
desempenho de sua missiio.

Na epoca em que se iniciou o servico ferroviario em
Portugal ainda nfio estavam em vigor, mesmo nosg prin-
cipaes caminhos de ferro europeus, muitos dos detalhes
que hoje parecem indispensaveis e que entdio eram ainda
desconhecidos.

A Empresa Salamanca no proposito de adquirir para
superintender no servigo que ia ser abandonado pelo en-
genheiro Albaret nomeou para substituir este laureado
diseipulo da Escola Polylechnica de Paris, oulro nio me-
nos valioso discipulo da mesma escola e que por indica-
¢iio do eminente professor Seauvage, e como um dos seus
alumnos predilectos Alfred Ghebard. que tendo recolhido
da Russia onde a asperesa do clima punha em risco a
saude de suas mie e irmd que sempre o acompanha-
vam, acceilou gostoso a sua situaciio em Lisboa pelo be-
nefico resultado que da amenidade do clima devia pro-
duzir & familia estremecida. _

Alfred Ghebard tendo ja enconitrado os meios que 0
seu anlecessor créara para bem poder estabelecer um
servigo regular de material e traccio, fez-se acompanhar
de um numeroso pessoal habilitado pela pratica para,
sob sua direcgiio, amestrarem o pessoal operario portu-
guez que, apesar de ja bem poslo a caminho, ainda ndio
possuia ecabal conhecimento de execu¢iio nos diversos
ramos em que esle dillicil servico se subdivide.

A’ tesla do seu pessoal subordinado, trouxe Alfred
Ghebard, para Lisboa como meslre geral das officinas,
o t&o sympathico como compelenle chefe de operarios,
Henri Brasseur, que pela sua muila experiencia e urba-
nidadc no trato se tornous desde logo, querido e respei-
lado dos operarios portuguezes.

Alfred Ghebard era o verdadeiro Lypo de eleganle pari-
siense. Alto, de cabello e barba casltanho elaro, figura insi-
nuanle, de educaciio esmerada, a sua convivencia alraiu
desde logo as sympathias da primeira sociedade lisho-
nense. Possuindo vastos conheeimentos profissionaes, foi
decerto ao seu sistema que o servico de malerial €
traceio em Portugal deve o desenvolvimento do seu re-
gular funccionamento. '

Aquelle elegante genlleman em occasiio de se effectuar
comboios reaes cu mesmo de servico de inspecglio &
linha envergava sobre o traje de cerimonia, casaca e
gravala branca, uma ampla blusa de brim, apertada ao
pescoco e aos punhos, substituindo o chapeu alto por um
bonet de operario e as luvas gris perte por-outras de ca-
mur¢a cinzenta. Nunca deixava de empunhar o regula-
dor da locomotiva e dar o exemplo aos seus subordina-
dos na maneira de conduzir um comboio com o maximo
rigor de exattiddo no cumprimento do itinerario.

' : /. w AT A (Continid)s - -
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NOTAS DE VIAGEM

IX

Clermont.—Montferrant.—Royat.— Os Syndicatos de Iniciativa

Clermont-Ferrant—ou melhor, Clermont, porque a eufo-
nia franceza, tendo que reunir duas cidades cujos nomes
acabavim numa e principiavam noutra pela mesma syl-
laba, supprimiu uma d’'estas reduzindo Monferrant a sim-
ples Ferrant—é um dos centros de exeursionismo, em
Franca, mais conhecido dos porluguezes que viajam, ou
que tomam aguas.

Porque é caminho de Bordeus, e portanto de Porlugal,
para essa grande cidade, estaciio de banhos, de aguas,
de applicacdes terapeulicus e de diversdes, (fo conhecida
de todo mundo: Vichy.

De Clermont, dissémos que ¢ uma cidade aprazivel
em que se empregam bem dois dias, mas ha que nolar
que os seus arredores exigem oulros dois; e niio €
muito.

A posicio da cidade, disse Chaleaubriant, ¢ uma das
mais bellas do mundo. Imagine-se um semi-cireulo de
monlanhas, ao cenlro das quaes, sobre um monticulo
estd Clermont, aos pés da qual corre a Limagne esten-
dendo-se por um valle de cincoenla Kilometros de com-
primento por oilo de largura.

A esla posiciio geologica deve, por cerlo, Clermont a
sua posi¢iio social de eapital do Auvergne, governando
eomo rainha no seu throno, em frente do qual, como
condestavel. se eleva o Dome, esse elegante monte de
1.465 melros, cuja posiciio desafogada de todos os lados
0 lorna nolavel entre 08 nolaveis.

Outra particularidade de Clermont é a construecio das
guas casas, em pedra preta, de antiga lava vulcanica,
da qual é feito v seu bello monumento historico, a ca-
thedral (do alto de cuja torre se gosa um maravilhoso
panorama) a celebre basilica da Senhora do Porto a
obra mais finamenle pura da escola romana, e tudo
quanto de antigo ha de notavel na cidade.

Contrastando com esse aspeclo sombrio, a praca de
Jaude, que forma o ecentro do movimenlo, é alegre.
clara, com os seus monumentos muilo artisticos, de pe-
dra braneca. o seu thealro, os lapeles de relva e a ani-
macio da vida nos calés que a rodeiam.

Aléem d’esle passeio temos o bello parque, de cinco
hectares, bem tratado e espagoso, gracas ao legado de
nove conlos do seu antigo direclor Lecoceq.

Outra curiosidade a vér ¢ a fonle petrificadora; uma
nascente d'agua. a 18", por tal forma carregada de
ealcareo que em ftudo sobre que passa deixa uma
eamada pelrificada que dia a dia augmenta a ponto de
ler, por si propria, conslruido uma ponte. O proprielario
do estabelecimento construiu diversas canalizacdes que
levam a agua ao allo de umas escadarias nos degraus
das quaes esllio depostos objectos de lodas as classes,
em cartdio, barro ou verga; a agua passando sobre
elles em breve os cobre de uma camada branca, dei-
xando-os como feilos de jaspe.

Por este sistema teem sido preparadas grandes figu-
ras representando personagens historicos, e até um boi
empalhado faz a admira¢iio dos visilantes,

Vista a cidade no primeiro dia consagremos o segundo
4 visila da sua irma siameza, Montferrant, a 3 Kilometros
de distancia, onde se vae no tremvia electrico em 10 mi-
nutos por 20 centimos.

Entre parentheses diremos que esles (remvias siio pri-
mitivos, de carreto sobre o lio aereo e (rolley flexivel,
como os antigos de Bordens, de Vevey e oulros.

A parlicularidade d'esta pequena cidade siio as suas
casas antigas, dos seculos XII a XVII, algumas das quaes
bastanle interessanles.

Nesta visita deixamo-nos guiar por qualquer dos rapa-
zilos que nos veem atacar logo & descida do carro.

Nito silo exigenles, 058 pequenos, contentando-se com
o que lhes diio, e elles s0 por si sdio jd uma curiosidade
Jocal, em vista da rapidez com que falam, ou mellioy

com que canlam as mais phantasticas deserigdes dos
ediflcios.

B escusa o visitanle de [hes dizer que falem menos
apressadamente, ou de lhes fazer perguntas. ou diligen-
ciar que nos expliquem qualquer eousa por outras pa-
lavras : sao immutaveis como um phonographo.

Se dez vezes se disser que nio lhes percebemos a can-
lilena, dez vezes elles a repelirdo no mesmo tom, com
as mesmas palavras e egual rapidez.

A visita acaba regularmente pela habita¢iio de uma
velha anliquaria, que nos mostra preciosidades de hrie--
brac algo curiosas e algo ridiculas, como a camisa de
sua bisavo, a erinoline de sua avd e oulras semelhan-
les.

O tereceiro dia devemos consagri-lo a Royal, uma ele-
gante eslagiio d'aguas mineraes a pouco mais de 2 Kilo-
meltros de Clermont.

Ahi lemos bem em que empregar o tempo: antes do
almoco visilando o eslabelecimento thermal, & hora em
que elle é frequentado pelos numerosos doentes que ali
viio receber as variadissimas applicacdes em que as aguas
siio ministradas.

Entre eslas, ¢ singular nesle eslabelecimento a do sua-
douro, amphitheatro em que os doentes tomam logar
envollos em mantas de I&, e supporlam uma tempera-
tura asphixiante.

Depois do almogo, que pode tomar-se em qualquer
dos luxuosos hoteis que abundam em Royal, estabeleci-
mentos que abordam pelo principesco e se elevam em
maravilhosas posi¢des na encosla, ha o concerto no par-
que. Terminado elle uma visita & Grula do Cao ¢ inte-
ressanle e indispensavel.

Esta gruta, formada pela queda de varios blocos arre-
messados, ha seculos, pelo vuleiio de Gravenoire, assi-
gnala-se pela sua configuragiio geologica e por um phe-
nomeno nalural interessantissimo. O acido carbonico sae
continuamente do solo depositando-se numa camada es-
pessa quasi & allura d'um homem, e consliluindo assim
uma  sala natural d’aspiracfio que muitos doentes ulili-
zam como remedio para a tosse.

Todavia poucos segundos se consegue permanecer as-
senlado no banco que o proprielario da gruta la tem a
lentar 0s curiosos.

Uma luz apaga-se mal a fazemos locar a camada ga-
zosa ; uma bola de sabfio sobrenada & superficie sem ja-
mais mergulhar na athmosphera impregnada.

Pela noute, ¢ depois do passeio ordinario do aprés di-
ner, funccionam os thealros, ha o concerto no parque,
08 jogos no casino e Kursal, e por vezes festas noctur-
nas, para entreter.

E sobretudo ha uma atmosphera limpida, um clima
secco que conslitue a saude dos achacados e o encanto
dos sf@ios, lornando Royal uma deliciosa estancia de ve-
rio.

O quarto dia deve deslinar-se a uma das mais bellas
excursoes que podem fazer-se, a do Puy dw Dome.

Os viajantes abastados, ou familias de 4 ou 5 pessoas,
tomam, para elles um trem de cochgira, que custa 25
francos ; os isvlados ou mais economicos tomam logar
nos carros alpinos que todas as manhas as 9 horas par-
lem da porta do escritorio do Syndicato de Inicialiva do
Auvergne. :

Niao confundir com outros carros, de empresa diffe-
rente, que partem do outro lado da praca e cujo servi-
co, ao que presencidmos, ¢ muilo inferior.

No mesmo escritorio, d’onde o excursionista raz uma
agradavel impressiio, pela amabilidade com que ¢ rece-
bido, se podem tomar bilheles para o almogo do reslau-
rante do Col de Ceissal, que custa 3 [rancos.

As poucas linhas que poderemos ainda consagrar a
esle artigo, que ja vae longo, nio nos permiltem a des-
crigiio d'esla excursiio, uma das mais encantadoras da
viagem ; consagra-las-hemos a notar os excellentes ser-
vigos que estiio prestando, aos viajanles e a Franga, os
syndicaos diniciativa, inslitui¢des similares as que de
ha muilo existem na Suissa sob o Litulo de Sociedades
de Desenvolvimento.

Nos escritorios d’eslas associagdes enconlra o excur-
sionista todos os esclarecimentos, lodos os guias, todas
as facilidades; bilheles combinados para qualquer excur-
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sito, bilbeles de holeis e eomidas em restauranles, servi-
¢cos de Llrens de passeio e de ecarros de carreira
para excursdes —e tudo islo forneecido com o maior
acrado, coma convém a quem quer allrair e manter
i ecoreeenle de visitanlos

vara este . o wiil an paiz, so leeny fundado o
centros por todin a parte ; na eote d’Azur como nos altos
Pyreneos ; no Auvergne como na Saboia: no Delphinado
;:pmo na Provenca:; no Monle Branco como na Arge-
ia.

Quando se resolveriio os nossos cenlrosd’allracedio, que
tanto precizam de tratar dos seus proprios inleresses, a
fundar semelhantes instituicdes. o que hoje se lhes lorna
facil vislo ser para isso baslante agremiar os socios da
«Propaganda» e estabelecer as delegacdes ?

l A nossa indolencia tem sido a causa dos nossos ma-
855

e
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PARTE FINANCEIRA

Boletim Commercial € Financeiro

A despeilo de todas as previsoes pessimistas é cerlo que 0
Ano de 1906 terminou sem que haja a registar perturbagoes vio-
lentas, afora as catastrophes de Courriéres, di Formosa, de S.
Francisco, ¢ do Chili ¢ a erupeio do Vesuvio.

O que i sobretudo a salientar no balanco do anno ha pouco
findo, ¢, dparte a tensao de relagtes entre alguns paizes, o desenvol-
vimento de espirito pacilista nas resolucoes internacionaes,

0 extraordinario” incremento do commereio ¢ industria provo-

" cou uma alla consideravel principalmente nos metaes. Se ¢ inne-

gavel que a especulagio contribuin em parte para esse resultado
N30 ¢ menos certo que as necessidades industriacs foram a causa
priveipal d'essa ally.

De resto, essp grande movimento industrial manifestou-se ge-
nevicamente ¢ d'uma forma mais ou menos intensiva em todos os
OVOS Civilizados, sendo verdadeiramente collossal nos Estados

tidos € muito importante na Allemanha,

Lomo cousequencia houve uma cert perturbagio na sitoacio
Monetaria, especialmente em Nova-York. 0 Banco de Inglaterra
u__u_:, por dl\'t‘l'Si}s vezes, de elevar-a taxa do seu desconto. Essa
SHUACHO ter-se-hia aggravado sem o auxilio eflicaz do Banco de
Franca. ¥ ,

A repercussiio d'este movimento de negocios fez-se senlir nas
cotacoes dos diversos (ilylos., aproveitando com elle os valores de
rendimento variavel ¢ soffrendo um certo abandono das cconomias
particulares os de rendimento fixo.

A titwlo de euriosidade publicamos a seguir uma tabella com-
Paraliva das cotacoes de alguns dos principaes fundos de Estados
1o fim dos ultimos tres annos:

1904 1005 1906
Consolidado inglez 8860 89,30 8725
3 % lraneez 097,700 9945 9520
9 % ialiano 10540 106,50 103,40
& g espanhol 90,75 9290 9530
3 /) poriugne 6350 6930 71,25
4 % austriaco 101,50 9925 98,70
& Yy hungaro 102 07,75 97.80
A%, russo 1889 89,30 83 76
B a 1891 74 73 65,75
: 9 0fy argentino 1886 529 522 52475
& °/ turco 88,20  OLH0 93,25
& 9 brazileiro 1899 83,25 87,50 89

Do exame d'esta tabella resulta que o fundo externo portuguez

nio sofren a depressio que se nota na maior parte dos fundos
dos principaes Estados, devido ds razoes acima enumeradas. Altri-
bue-se a melhoria de cotagio do nosso fundo externo prineipal-
mente ao novo contrato dos Tabacos. Por onlro lado o importante
Jornal financeivo — Moniteur des Intevéts Matérviels—falla viigamenle
da conversio das obrigaces dos Tabacos, aterescentando que o
assunto nito ¢ de @o facil sblugio como a principio parecera.
Confirmam-se assim os boatos que por ahi correm de Jue a ques-
tio dos Tabacos nio ficou definitivamente lignidada e hreve volla-
ricd tela da diseussio. « omo, porém, aimprensa vae ser amordaga-
da nio perigariio d'esta vez os interesses d'aguelles que 4 viva
forga querem presentear o nosso puiz com um bom negoeio.
. Pelo que respeita ao consolidado inglez apesar da sua depre-
Clacio ¢ ainda nm dos melhores fundos de Estado. Além do Jpro-
gressivo desenvolvimento do commercio britaunico tem-se ainda
comao factor favoravel, o advento ao poder do partido liberal,

0 exterior hespanhol beneliciou da nova e importante me-

_Ihoria cambial, que nao foi inferior a 20 o,

L

E’ indubitavel que a situagio economica da Espanha melho-
rou consideravelmente e o lmr | que ella representon na conferen-
cia de Algeciras foi na verdade importante.

A entravar porem os progressos do paiz visinho ha a erise
religiosa que ainda ha ponco provocon successivas crises minis-
s
Na Ml houve a conversiao Ja cenda que teve nim exeellente
exito e assegura ao Estado um luero annval de 30 milhdes. Além:
d'isso a_silnagio do paiz € boa e em nada soffren com 0 resgate
dos caminhos de ferro.

A renda franceza, tambem depreciada na sna cotacio em rela-
(a0 40 anno anterior, resistiv, ainda assim, heroicamente 4 campa-
nha, mais politica que financeira, do 1.° de maio, e ainda & reper-
cursao da tensio monetaria e a oulros incidentes de importancia
secundaria,

Os fundos auslriacos e hungaros que se haviam resentido em
virlude da tensiio de relacoes entre as duas nacionalidades quasi
se refizeram da depreciacio soffrida, visto ter-se modificado em
senlido favoravel a excilacdo dos animos.

Foram os fundos russos ¢s que mais soffreram. Os altentados
politicos foram numerbsos e ainda nio cessaram.

Durante umas pequenas treguas, em abril, poude proceder-se
ao emprestimo russo, contando-se ‘com as importantes reformas
que deviam ser votadas pela Duwma. A dissolucio d’esta, os motins
militares na Finlandia, em julbo, a divulgacio do relatorio confi-
dencial de Kokovizoll' deram em resultado o abandono das opera-
coes sobre estes fundos. ;

Comtudo as medidas mais liberaes do novo ministerio teem
restaurado pouco a pouco a tranquilidade na maior parte do im-
wer. :
] Tem-se exagerado muito uma pretendida divergencia recente
entre a Russia ¢ o Japdo por causa de varias questoes, entre ellas
a da pesca no Extremo-Oricnte. Segundo todas as probabilidades
as duas partes chegario a accordo amigavel. -

A Tuarquia, segundo os relatorios da commissio da Divida Pa-
blica gosa actualmente de melhor situagio eronomica.

Nos Balkans a guerra dos porcos parece nao ler fim. Comiudo
parece estar para breve o reatamenlo de relaches commercises
entre a Ausiria Hungria e a Servia. Esta projecta um novo em-
prestimo. .

Na Roumunia as linangas e 0 commercio estao prosperos.

A Bulgaria niwo reatou ainda as suas relagbes com a Grecia.

A Republica Argentina beneficia de ha muito de uma grande
prosperidade que maig ird avgmentando com o desenvolvimento
da spa réde de estradas, caminhos de ferro e portos. 0s fundos
argentinos ficaram no fim do anno bastante firmes.

-0 Brazil acaba de adoptar o projecto de valorizagao do calé que
parece ser bastante perigoso e anli-economico. A creagio da caixa
de conversio ¢ a fixagao do cambio em 15 pence por 48000 réis.
deram logar a appreensoes e a crilicas que a mnilos parecem
exageradas. Em todo o caso ¢ demasiado cédo para se fazer a
apreciacio delinitiva do novo estado de cousas na Republica Sul-
Americani.

0s Tundos dos Estados secundarios conservavam em 34 de de-
zembro ultimo, approximadamenle, as mesmas colagbes que res-
gistaram no fim do auno de 190!_'3,‘.h .

Segimdo 0 uso dos annos anteriores, publicamos hoje, no logar
competente, o mappa comparativo das cotagbes dos principaes
titulos portuguezes no auno de 1906, com a indicacio da colacio
maxima € minima em relacio nio s0 a cada mez mas tambem a0
anno todo. - ;

Pelo exame d'esse mappa verifica-se que nao houve oscillagoes
de excepeional importancia para a maioria dos titalos, prineipal-
mente tendo em vista que a differenca de eotacoes provém em
muitos easos de ellas incluirem ou nao, segundo as epocas, 08 ju-
ros on dividendos a pagar on ji pagos.

l-ﬁ

[Lonutra o que geralmente se esperava, a primeira quinzena do
novo anno decorren bastante desanimada para o nosso mercado
bolsista. ;

Foi resumido o movimento de operacdes a dinheiro e quasi
nullo pelo que respeita a operacdes a praso.

0s cambios manteem-ge frouxos, eomo se vé da nota que-ahai-
X0 publicamos ¢ em que vio mencionadas as oltimas cotagoes do
dia de hoje.

0 cambio do Rio sobre Londres ficou a 45 1/,.

As ljbras compraramn-se a 48560 ¢ venderam-se a 48500 réis.

M 31 DE DE%EMBRO EM 15 DR JANEIRO -

- — e ——
Comprador| Vendedor |Comprador] Vendedor
Londres cheque ...........| 82 Y| 523 | 52 " 32 %s
_n % JV..-.- tave s 53 5"10 —_ 53 1,851 Tk
Paris cheque.............| 542 A5 54k 546
Berlim = » ..o oL o] 298 1y, 983, 998 224
Amsterdam cheque.........| 377 379 377 379
Madrid cheque........... | 830 | 840 | 840 %‘,"“
: A,

"
i’
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Mamr e menor cotacdo mensal e annual, em 1306, de fundos purtugueze,
.Ianelr'o Feverelr-o Maroo Abr-ll Mnlo Junho
Bolsas Titulos e T e R e R
Maior | Menor Muior M.nor Maior Menor Muior | Menor Muior Menor Malor ﬁ Menor
Lisbos. . lnacripqﬁes de assentamento....... 43,50] 4245] 4347 42831 44,006 43 44211 4399 4450 4360] 4420] 42
de coupon . ......cu... 44,200 4235 43401 42,751 43,90 42,9:’)u 44,15 43.05] 44 05| 4260 4380] 42
Obr:gacﬁen Yoy OB 0%y o'n oiaa's a8 0in 20500 20.1C0] 20.600[ 20500 20 750] 20.5560] 20.850] 20 800] 21.000] 20.80t| 20 600{ 20.400
4 /u, 1890, assentam...| 54 000[ 54.000] 65300 | 53.000] 54.000| 54000} - - 58.500( 53.000] - -
» 4 /,, 1890, coupon. .. .. H5EH00] 530001 54.0000 54 000) H54.000{ H3.T00f 53 H00| 53 000 - - 52.500( b2 ¢
v 41/, %, sssentamento. | 63000/ 62.000] 63.800] 62,800] 63.0000 63000 - - F 63200] 68000f 62.200 61 100
» 41, ﬂ/m coupon int., ... 62.0001 60.000) 62500] 62.000f 63.000{ 624001 62.500) 61.800f 61300{ 60800} 61200 61,206
» 41,0, ext, 1.5 série. | 65,400 64.800] 654 0] 65.200] 66804 65.200] 66.600 m;.-zuuH 67800 66.200] 67.100( 66801
» b 030, 2, o SASRAPR B, 9400 93008 98501 9.350] 9550 9400 95560 9450] 9.200 %LI.’)UL 9300 9 15¢
Tabucos coupon....... - - - - - - - - 97000, 97000 - -
Accﬁes Banen de Portugal. . . ] 182.000] 179 200} 180 000| 179.600] 180,000, 173 500] 1756 150] 175.000] 175.650] 175,400 177 000| 176,
» v Commereinl......... 135 Ot 134.5014 134.000] 180,000} 181 000 130 H00] 130 H00| 130,500 131.500] 181.000] 182 500{ 131 HUC
» »  Nae, Ultramarino... | 102.500( 100.000f 9+000] 93 000} 95.500] 89.000] 98 500{ 94 000} 98.600 96.8{"1 98.550, 97.000
» » Lasboa & Acores....| 120 000 119.000] 119.500| 115 500] 116 000 115 5] 115 500, 115 000] 115.600| 115 000] 115 800{ 115.000
»  Tabacos coupon........... 107. thJr 102 4001 105,500 1025004 107.800( 103 000} 104 G{HJ[ 102,600 | 108 800, 97 H00] 105 H00| 103400
» Companhia Phosphoros....| 68.500] 67.500) 67.700/ 66.500] 69.000] 66200] 68.500; 67.500] $8.600| 65.200] 66 000, 65 50U
» 2 ) 14 oy e 675000 67000 67.500[ 66.600] 67 00U 66.600] 68,0000 67.10t| 67.200[ 66006 69 2000 66.20
Naemnal ...... 11 700] 11.350] 11.400[ 10.55601 10.750[ 10,500{ 11,050, 10.900] 11100 10.30:] 11900, 1000
Obngucﬁeu predmos BRIt 03.600 91.700] 94.150[ 93 000] 93.150| 91500| 92.700{ 91 500 92400 91.700] 94 400 93 000
o D e aais aios 87 160] 86.700] 87.200[ 86.900] ST.5H00] 87200] 87.800, 87 300] 87.800| 87.200] 89900/ 87 3N
» Ca» Belra IO vev e 34.850 845001 83900[ 33300 34.500] 33.800] 36.000| 34850 86.900| 35400 37750 3690
» » Real 39/, (Le gr)..| T1000| 70.100] 71.400, 70.700] 76.000[ 70.700{ 72.500{ 72500] 71.000] 70800 70.600{ 70501
» » w3 (20 grg..| BTTH0[ 56,200 HT.000| H6.600] 5T 200{ H6.000] HT.800| HT.LO0| HS.OUO HT.000] 59000 58 (U
» o Nucional (1.* série).| 7T1.000| T0500] 7T2500] 705000 72500{ 70.600] 73500 TLGOO| T3 800, 73.000] 74 200 71,600
» Atravéa d'Africa.. | 88000 87000] 87600, 87.40 1 88800 87800] 89600[ 89.100] 89.800| 89 100] 89.900| 87.3
Paris...|3 % porl.uguez. A OOI8. .t e 70,201 68,05 6935 6805 TL30| 69,12 71 69,901 71,40 7015 71,80 T1.94
Acgoes Compunnia Real........ .| 368 858 360 856 363 3b6 365 360 368 350 880 301
»  Madrid-Caceres ......... 31,60 3550 42 a8 47 39.25 46 42 69 4225 bl 46
»  Madrid-Zaragoza ........ 317 301 3565 3921 379 368 378 364 419 370 40350, 382
» Andaluzes ........... 200 171 218 199 234 203 289 224 204 223,50 2‘31 210
Ohrlgscoes Comp. Real (1.0 gruu).. 88D 3173 485 879 389 | 3805601 3894 380 386 380 | 886,50 88
» » (2.9 gruu) .| 806 302 304 301 307 J00 312 303 310 306 l; 81094
» . Beira Alta.....| 185 181 154 179 189 176 190.60] 186,26 195,50{ 187,504 20? 195
i Mudrid-Caceres. , ..,. 128 124 140 128 144 181 145 138,60 166 136 154 146 %
Londres.| 3 0/, portaguez . .. ............. 69,76 6875 69,12 69 7050, 69 71 70250 7187 70500 72 71,04
Amsterd | Obrigagdes Através d’Africa.. .. .. 93,68 93,06] 9368 92,93 9425 95,.’;0' 95,60( 94,62 94,87 93,75] 94,87 . 93,68
Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangearas
| JANEIRO
1
BRoLSAS \ 9 } 4 ‘ b | 7 8 9 10 11 12 14 ,' 15 ’ - r - (
Lisboa : Ingeripgoes de ussvnl‘ 4220 42,20 4240, 4260 4280 43,85 4430 43,30 43 43 45 429 -~ -
» coupon . | 42 | 42, 05 4220 4240, 42, ‘90 43 413 4285 -~ 42,701 4266 42565 - -
Obrig. 49/, 1888........... | 20,800~ | 20400 20 450, 20 560 20.560| 20550/ 20.600 -~ - - ) el R |1
»  h % 1890 assent. - - - | = - P - - e 2§ ",
» 4 % 1890 (oupou - b3. 1:00 - - - - - - % - % ol - I
» &' %assent ...... 1 - 60.700 =~ - - 61 000f 61.700f -~ - 61 800{ 62 (IOOI e T - \
»e ol '/1 % coupon int .. 60.600, 60. 500 69.700 60800 ~ 61.100] 61,100} 61.200 61 100, 61.100] 61200 61200 -~ -
»  externo 1.2 série..... - | 64, .3l)uF 64,700/ 64 T00; 64500 =~ 64.600[ 64400 - 64.300 64 300, - - -
CRUER 1L/ | SRR SRS - - - 9,100 - - 9.200, - 92600 9.20u( 9300 9300 - -
»  Tabacos coupon..... - - - B - - - - P e - % - 5
Acgles B. de Portogal.. ... .| - |180000] = -~ |180.000{180 000/180,100{180.100,180,100,180.100, 180.000; - -
» » Commercial ..... - - - 136 .mo - - - - - - oy R - o
» » Nac. Ultramarino. - 94.700] 94. 700 95.000{ 95500, - 95.600{ 95.600 - 95.900| 96.000 95,900, -~ -
» v Lishoa & Acgores - - } - I - 116000 - |[L15.000 - - -
»  Tabacos coupon .... 1104.500{104.500 104.800 106.00{) 106,000, - [105.000/106.000 -~ - - (104 7000 -~ -
» Comp. Phosphoros..| - btUU)l oo I s - 67.800f - - - 69.000] 68.800] 68.000; ~ -
» ». Real.iv.eeis - 82.000, 82,200, -~ 82 300 82.200, - - 8§2.200, 82 200] 82.2000 -~ - -
» »  Nacional .... - 12.600{ 12 500( 12560, 12.600] 12 660] = 12 650 12,650 12,600( 12.600, -~ -
Obrig. prediaes ﬁ"/ ....... 93.000 90.600 - - - 91 160 91.1560; 91.000" 91.150, 91 000 - - =
» » R [ 86,200 86,000, 86.150, 86.000{ 86.100, 86.0000 86 400, 86 450 856.450| 856.450| 86 46{) 86 000 =~ -
» C*Beira Alta....... - - - - - - - - - 38600, -~ -
» » Real 3 9 4.° grau| - - | 68100 - 68000 - - - - - -
» 2 » 304 Be - - - - 59 4000 59,4000 59.000, 59.300; 59.200 5&].200 59.050 0H9.000, - -
o » Nacional 1.* série. - - - - - - - - 2500, - -
» » Atravez d'Alrica. 8.) 500! 85.600] 86.C00 86 H00 86.600, 86 100 86.200 - - 86.100{ 86.100] 86,000, =~ -~
Paris : 3 9/, portuguez 1.+ sér w 7l 71,26 71,800 71,80 7085, 70 69,90 69,80, 70 7005 70 - - .
Acgles Comp. Real ........ - 4565 - - - - | 461 - = - - - =
» Madrid-Caceres. .... 66 - 68.25) 69,50 68500 67 67560 =~ - 66 67 & - o
v Madrid-Zaragoza....[440 | 440 | 447 | 448 | 447 | 44850 447 446 | 448 - - - - -
»  Andaluzes ......... 260 - (266 | 267 | - | 20850 268 |2850 - |[257 - - - - -
Obug Comp. Bm! i bldll‘ 380 | 384,50 389,50 882 - -~ (876 8712 |81 |312 |872 = - =
% 2.0 326 - 1895 | 82425 -~ |B2450 824 85 |32 |84 |8 | - - -
» » Bclr'l Alla .| 216 216 1218 | .= 214 215 - | 215 24 - - e - e
» Madrid-Caceres. . 190,50 19450 200 | 201 187 | ldS "Oi 196 - 199 198 197 | .- - -
Londres : 3 9/, portuguez. . .. 69 i 6976 6975 70 70 | 10256 70 70 70 70 - - -
Amst‘erdm:()____ﬂ_f[l_l‘_aj_ Africa o | - - i | - _{_34.12 9862 - - - 9426 ~ - -
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e tliulos de cammhos de ferro nas bolsas psrtugueza e estrangeiras |
——— - — — S e — —————
Julho Agosto Se*embr'o Outubro Novembr-o Dezembro Durante o anno
Maior ! Menor Miior Menor Maior | Menor Maior Menor Maor Menor Maior ] Menor M jor Manor
4361 43 4490, 4265 43,401 4270 43101 42770] 4395 4230 4330, 4215 Maw....... 44 50| D-zewmbro.. l 42.15
dﬁl 4100 4350 42300 4240 4225] 43,50) 4225 4325 4180f 4310/ 4192 Abril ...... 44 15| Novembro ..| 4180
20 huﬂ a0 4500 20,5000 20 580] 20,8950 208001 Z1.0G0) 200900 21,150 208001 20 700 20.250] Noverbre. 21.150| Juneiro.....| 201
62.00] 520 O] 5100c| B2ovw| H3.90ul 530G HI.HOO| B3 OGOl - - 53 500 H3 500] Janeiro. 54 000} Julbo ... ... H2.
53.000| 52200 53.500! H3.000] 53.600( 535001 53 HU0| 5200 | H3R0| 53 500 53 HUG| HS (L » 54.500| rutubro... 52
62.500| 62.000] 62300 608c0] 62.000] 62000 6150 G0DHUL| 620000 61200 61.800| K0.700| Fevereiro. ..| 63 300 » 60500
61,2600 61.000] 61 500 61200 62400/ 62.000] 620001 60500 614900; 600001 60500 60.400] Mar¢o...... 63,000 Janeiro.. 60.000
65.8001 65.200] 65.3 0/ 64 ¢00] 64.5000 64100 G4 800 64.200] 655000 644000 65 600! 64.100] Maio ..... " 6780 | Agosto. ...| 64.000
9600 9.500] 9450 9.400] 9450 94001 9450 9000 9200, 90000 9.050{ 9000 Mar0...... % 550] Ontubro. . . 9.000
- - - - ~ = - - - - - =" FMafo. .. 97 000 Muio....... 97,
179.000( 175 700 177.800} 177 000f 177 000 177 01 0] 176.650{ 175 500 175 500| 175.000f 177 600| 175 100| Janeiro. ...| 182000] Margo. ,.... 173 500
132.500( 130.500] 133 500] 133.500] 134 00| 134.000] 136.500] 1535.000f 156.500] 136 00CY 136.000| 186 O] Outubro ... | 136 500 Fevereiro 130.000
97.000{ 94400 98.000] 94.600] 98.800] 98.000] 98.000 50001 95000 94.0000 95.000) 93.400| Janeiro ....| 102 500| Margo...... §9.000
115,000| 112 500] 113.500] 113.000f 113 000] 113.000f 112 8501 112 500] 113 100( 112 760} 113,400/ 113.200 » 120 000] Jutho.. . . 112,500
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