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Balanco 00 anno

das boas regras commereiaes dar balango g't.siluu-
¢fio e apreciar os lueros e perdas do exercicio que
finda; salutar pralica industrial condensar tambem
08 resuyltados da laboraciio num quadro de facil confron-
“ 1o, reduzindo as quaniidades beierogeneas a uma uni-
ade commum, o sea valor em dinheiro. ;
Nas nacoes, que represeniam o grande sommalerio
de lodos os interesses particulaves, pois nem o interesse
publico deve ser sendio a resullante dos interesses de
cada um dos cidadiios eomo o peso d’'um corpo € a re-
sultante da acello da gravidade sobre cada vma das
suas moleculas, nas nacdes bem administradas e que
querem (racar normas da vida assenles em bases [ir-
mes, as estalislicas relaiivas aos diversos ramos da sun
actividade, aos principaes fenomenos da sua vida social,
desde o augzmenio de naiglidade, alé a cifra da emig-a-
¢do denunciadora da exporiaciio do capital homem. desde
0 numero que indica a quaniidade de novas machinas
assenles e em exercicio na grende orchesira do traha-
lho. como lhes chamou um poeta, ao numero de esco'as
insialladas a trabalhar em cerebros e a aceresceniar capa-
cidade de produeciio e riqueza, desde as ciiras da imporia-

-~

¢fio e exportagiio accusadas nas alfandegas, 4 cotaciio dos

fundos publicos. fudo isto deve ser estudado com a alten-
¢ido que requerem factos 1o complexos mas de um in-
queslionavel inieresse geral.

Nio nos propomos alacar de frente esse .problema tdo
vaslo, mas. mesmo no ponto restricto em que nos collo-
camos, nos parece que haverd alguma ulilidade em
otharmos para [raz, fazendo uma rapida inspeccio do
que decorreu no anno que acaba de findar de wmaior in-
fluencia na vida do nosso paiz. Assim o viajanle jue
alravessou serranias atormentadas, por invios caminhos
e raras plonuras e chiis verdejanles e suaves, repousa
de longe ainda a visia nas agruras e paisagens agora
esfumadas na transparencia azulada do horisonle.

Por esla vista reclrospeciiva os aconlecimentos podem
apreciar-se no conjunio e pode assim fazer-se facilmente
o balan¢o das occorrencias que mais avullaram darante
um cerlo periodo de tempo.

Intenlemos essa rapida inspecedio.

Quaes os faclos mais inleressanles a regislar no anno
findo?

Que parcella nova da riqueza nacional se accrescen-
ton & heran¢a anlerior, representada por um augmento
de meios de trabalho e de acedio; por aperfeicoamento
nas permutas o que corresponde & diminviciio dos atiri-
clos na mechanica ou a um acerescimo de forea viva ulili-
zada: pelas facilidades dadas ao trafego terrestre e ma-
ritimo; pela constituicio de empresas industriaes ou
commerciaes que denunciam vigor nos negocios, capital
disponivel, inicialivas em equacfio?

Sem preven¢iio de pessimismo dissolvente, mas com
verdade 80, podera dizer-se que o quadro do anno pre-
lerito nfio se apresenta glorioso, mas tambem ndo é de
desolaciio.

A nossa vida financeira, agilada pelo tufio do contrato
dos tabacos e pela electricidade da polilica, soffreu com
ella, como ja soffrera no anno anterior.

E é lalvez por isto que temos de considerar como pri-
macial a resolu¢iio d’esla perlurbadora questdio que al-
guem ja comparou & questdio Dreyius pelas raizes que
langou em todas as classes da sociedade porlugueza,
pelas paixdes que fomentou ou ereou, pela violencia dos
meios de que se serviram os interesses em jogo.

Esta quesldo gesolveu-se Desanuvidu-se o horizante
da politica e da financa porlugneza nesle ponto, a eon-
tento de gregos e troianos e com luero para o paiz. que
lem mais uns centos de conlos, para gaslar ou desperdi-
car como enlender. ;

Ao lado d'este facto ndio avulla nenhum oulro com la-
manho predominio. O anno de 1906 niio marcou um me-
lhoramento nolavel, nfio ficard como dala celebre de
algum d’estes empreendimentos ferieis em acontecimen-
los que tornam memoravel uma epoca.

Todavia, nfio deve elle considerar-se inleiramente es-
teril. ,

A rasgada inicialiva que desabrochou no ministerio
das obras publicas ha alguns annos ndio se esliglou
ainda, anles, em obediencia ao plano tracado e cum-
prido, viio sendo conslruidas as linhas ferreas projecla-
das, enriquecendo-se assim o paiz com novos melos de
valorizaciio do capilal.

Abriu-se & exploraciio a linha ferrea do Algarve alé
Villa Real de Santo Antonio, desde Tavira. '

-
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Abriu-se & exploracfio a linha de Mirandella a Bra-
ganca, que deu mais 56 Kim. & linha de Tua a Miran-
della. '

Abriu-se tambem o ftrogco da Regoa a Villa Real de
Traz-os-Montes.

Abriu-se egualmente a linha ferrea de Coimbra a Lou-
zii, quebrando-se por fim o encanto que por tanto tempo
paralizon os capitaes e deixou aos estragos dos tempo-
raes obras e trabalhos comecados.

A Companhia Real, proseguindo na sua larefa, levou
a 2. via de Esmoriz a Espinno, ao passo que introduziu
melhoramentos importantes no seu malterial eirculante
pelas formosas carruagens adquiridas ou pelas que
transformou nas suas oflicinas, e ao passo que ereou
novos comboios rapidos que a um tempo eslimulam, fo-
mentam e servem um trafego crescenle.

As linhas do Eslado, pelos progressos que acurada-
mente introduzem no seu malerial, pela disciplina que
viio influindo no seu pessoal e pela sua zelosa adminis-
tracdio, conseguem reduzir o coeflicienle de explora¢iio
e servir cada vez melhor o publico. As suas estacgdes ir-
regulares, heterogeneas, desprovidas de eommodidades
vulgares nas restantes linhas, viio sendo ampliadas, trans-
formadas, civitizadas. Trofa, Bareellos, Borba, ete., sfio
ou viio ser melhoradas.

Proseguem os trabalhos nas linhas da Regoa a Chaves
e de Pocinho a Miranda e os do Valle do Tamega.

Mas ¢ no Portugal colonial que mais se fez sentir o
trabalho nacional ou o que de estrangeiros aproveilamos.

O deecreto de 18 de janeiro, que auctorizou & celebra-
¢iio de um novo contrato eom a Companhia da Zambe-
zia, permilte a resoluciio da questiio da linha de Queli-
mane a British Cenlral Africa.

A linha do Lobito prosegue rapidamenle com primores
de execuclio & moderna e meios de trabalho, como se se
eslivesse na America. Contratou-se ja a construcgiio da
2.0 seecclio com 260 kim. até o Eslado Livre do Congo.

O porlo de Louren¢o Marques tem conlinuado a rece-
ber melhoramentos: muros de caes, alerros, linhas fer-
reas, ele.

Avancam as obras de construeciio da linha ferrea de
Mossamedes, que tanto deve facilitar a coloniza¢iio da
saudavel planura.

Muito se fez tambem na linha da Swazilandia a Lou-
renco Marques, inaugurada em julho.

E’ isto o que temos a inscrever no activo como valor
material.

Podemos tambem dizer que o nosso credilo, a julgar
pelas cotac¢des, nilo teve differenca importante. As inseri-
pedes de assentamenlo estavam a 43 25, esldio a 43,00
aclualmente; as ac¢des do nosso primeiro estabeleci-
mento de eredito, o Baneo de Portugal, conservaram-se
tambem entre 1793150, em que estavam, e 1763000, a
que eslio.

Sob este ponto de vista n@io houve, porlanto, allera-
¢Oes sensiveis. Todavia, as cousas melhoraram por tal
forma que a libra chegou ao par e o trafego augmentou
em todas as linhas ferreas.

Na viaclio ordinaria fledmos estacionarios. A verba
orcamental é exigua e em grande parte se obsorve nas
despesas parasitas de administragfio.

Outro tanto pode dizer-se relalivamenle a obras de
portos de mar e obras de rios.

A esle respeilo estamos peor de anno para anno. B’
desproporcionada a verba que gastamos com o pessoal
e com as obras; alé parece que o pessoal se niio ereou
para executar obras, mas eslas servem de prelexto &
existencia do pessoal!

.

Resumindo, diremos que a impressiio geral proveniente
da analyse do anno findo, se nfio ¢ lisonjeira, nilo é para
desanimos. O balanco salda-se com lucros, embora pe-
quenos.

Resolveu-se uma questfio importante para o credilo
do paiz, a questiio dos tabacos, como se linha resolvido
J& outra, a da conversiio da divida publica.

Accrescentou-se o nosso capital em linhas ferreas, au-
gmentando-lhes a extensfio ou melhorando-se a sua in-
stallacfio e o seu servigo.

Nio retrogradamos sensivelmente noulros ramos,

A riquesa publica eresceu, embora pouco, mas cresceu
com a regularidade que denuncia os fenomenos dura-
donros.

Melhordmos, nfio ha que vér.

Melhoramos moral e malerialmente.

Entre oulros factos, podemos accentuar que foi possi-
vel, sem receios de ridiculo, sem accusacdes e crilicas,
antes com enthusiasmo e dedicac¢io de elementos valio-
sos em todo o paiz, langar uma generosa ideia, desen-
volvé-la, vulgarizd-la e tornd-la pratica, conseguindo-se
a0 cabo de pouco mezes lundar uma aggremiaciio, sem
politica, sem dividendos, sem privilegios, sem filinhas,
sem galardfio algum, s0 para honra e proveito da nossa
terra eslremecida —a benemerita Sociedade Propaganda
de rortugal.

Deve levar-se & conla do aeclivo do nosso balanco,
pelo que vale e pelo symploma que revela, a creacio
d’esla liga palriotica de que tanto ha a esperar.

0, S.

BARREIRO A CACILHAS

I

Por portaria de 21 do eorrente foi approvado o proje-
clo delinitivo do 1.° lanco de uma variante d'esle (roco,
com a exlensiio de 6.116".53, e o anle-projecto do 2.°
lan¢o que abrange a estac¢iio terminal de Cacilhas para
servir de base ao projecto definitivo.

Dezesédis annos viio decorridos desde que uma porla-
ria sollicitada em testamento do conselheiro Arouca pelo
sr. conselheiro Vargas, entiio chefe d’explorag¢io das li-
nhas do Sul e Suesle, determinou o estudo do prolonga-
mento do Barreiro a Cacilhas !

Egual periodo tinha entio decorrido desde a mallo-
grada concessfio da linha de Cacilhas a Cezimbra com
um ramal para o Pinhal Novo, que deu logar a vivos
¢ inleressantes debates entre Miguel Paes e Raymundo
Valladas na imprensa e no seio da Associagiio dos en-
genheiros civis. As obras empreendidas no Barreiro e o
plano de trazer do Pinhal Novo aos Grillos um troco de
linha atravessando o Tejo em ponte colossal desviaram
as alten¢des da soluciio de Cacilhas.

A ponte conlinuou conslituindo um ideal que s6 em
futuro remolo se poderd realizar pela despropor¢iio entre
0 seu enorme cuslo e os recursos disponiveis, de melhor
applicagiio no desenvolvimento da viaglio aceelerada no
sul do paiz. A insufliciencia e inconvenientes do Zermi-
nuy Barreiro accenluaram-se de dia para dia apesar das
obras feitas, ja hoje enormemente ampliadas sem se re-
mediarem defeitos vigenles nem se assegurar largamente
o futuro.

Em 1890 compreendeu-se a importancia de reduzir ao
minimo a travessia fluvial onde pode ser commodamenlte
feila a qualquer hora da noute para conquistar a liber-
dade na organizacio de horarios e no desdobramento
de servi¢os desde a origem, e para crear intenso movi-
mento suburbano alé Setubal por carreiras frequentes
conjugadas com lramways.

Foi entfio encarregado do estudo o notel engenheiro
Pinto Coelho, a quem ndio faltava intelligencia para arcar
com o problema. Tomou para ponto de partida a actual
estacgiio do Barreiro obrigando quasi todo o movimento
fluvial d’esta a eruzar a nova linha, Preoceupou-se de-
masiado com a navegaciio do rio Judeu, passando a
grande altura sobre o Seixal com grave prejuizo do
periil da linha e aggravamento do seu cuslo.

Eshocou ao de leve a estag@io de Cacilhas em condi-
¢des inadmissiveis de accesso fluvial e sem ensanchas
para ler as proporghes devidas: cortava todas as serven-
tias marilimas entre o Caramujo e o pontal de Cacilhas.

O ante-projecto de 1892 foi condemnado, como nio
podia deixar de o ser, mas so6 em 1896 foi ordenado
novo estudo que derivasse da linha do sul acima da
estaciio de Barreiro.

Nio surtiu effeito essa resolu¢lio governaliva, lalvez
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pelas appreensdes que despertava o prolongamento
avenla lo. e ehmpromeltido por um anle-projecto pouco
feliz. O problema technico era difficilimo.

Era preciso crear em Cacilhas o vasto terrapleno preciso
para a eslagiio e suas dependencias; a passagem do es-
teiro de Coina offerecia dilliculdades grandes de con-
strueciio pela natureza do fundo.

Logo que se consliluiu o Conselho de Administraciio
dos caminhos de ferro do Estado, deliberou promover o
esludo minucioso do trogo cuja construceiio [Ora prevista
por Elvino de Brito, a meu pedido, na base 4.* da lei de
14 de julho de 1899,

Resolvera elle incluir na sua proposta a auclorizagiio
para desde lozo se poderem construir 0s prolongamentos
do Alzarve, o de Pias a Moura e o lro¢co de Mirandella
a Braganga. Pedi-lhe, como um favor pessoal. que acres-
centasse o trogo do Barreiro a Cacilhas, mostrando-lhe a
gnpurianciu capital d’esse melhoramento para a linha

o sul.

A esse lempo j4 o preconizara e incluira no plano
da réde complementar a commissiio nomeada em 1898
e cujo relatorio estava prestes a sair a lume. Durante
0 inquerito a Associa¢io dos engenheiros civis pro-
nuncira-se a favor d'essa obra, aceentuando-lhe o
alcance e pedindo que em segunda e mais remola elapa
se empreendesse a ligaciio do Pinhal Novo com os Grillos.
Fora relator do assunto no seio da Associagiio o dis
tincto engenheiro Cosla Serrfio.

O seu conhec'mento do assunto e a brilhante folha de
Servicos que allestava a sua alta competencia levaram
0 Conselho de Administraciio a confiar-lhe em principios
de 1900 o estudo do prolongamento,

Deu sx-lhe como programma: a saida proxima do Bar-
reiro para nfio deixar mais um ramal na linha, mas em
condi¢des de niio embaracar o servigo da actual estaciio,
(que ﬂ_c:.u'ia sendo subsidiaria da de Cacilhas; a redueciio
a0 minimo da exlensfio da linha. bastaute rendosa para
remunerar o capital, embora elevado, que a sua con-
strucgiio exigisse; uma larga previsiio das necessidades
futuras do trafego sem prejuizo das serventias marilimas
da margem.

Uma idéa seductora dominou o espirito do illustre en-
genheiro: conjugar o prolongamento da linha com o upro-
vetlamento da energia representada pelo fluxo e refluxo
(as marés. Offerecia o problema consideraveis difliculda-
ces de estudo e exigia como base o caleulo da vazio,
}Jrecedido do levantamento lopographico das bacias mo-
hadas nos dois esleiros.

Em dezembro de 1902 conecluia Cosla Serriio o seu
magnifico trabalho que honra a engenharia portuzueza.
Numa extensa e bem elaborada memoria que corre im-
pressa, justificou nitidamente o seu plano, concebido
com largueza e originalidade. Tomando por base a con-
figuragio do fundo junto de Cacilhas, aceusada pela
carla  hydrographica, delineou a estaciio terminal no
ponlo mais conveniente, ligando-a em seguida com a
lerra por um digue entre o qual e a margem licava largo
espago de pouco fundo susceptivel de ser conquistado
para edificagdes, deixando ao longo da margem um ca-
nal por sobre o qual em ponte apropriada, se daria
communicagiio da estagfio para Cacilhas ¢ Almada.

Dois furos de sondagem geologica indicavam sub-solo
°Mm condigdes acceitaveis. Entre os pontos extremos do
iragado seguia este pela mais curla directriz. Na traves-
sla dos esleiros a linha funecionava como dique tendo
pontes eclusas assentes sobre ensoleiramento geral. .

A memoria juslificava-se por forma irrespondivel a
ill][?[)l‘l&ll(:lﬂ G(!OI‘lumi(m d(‘) prnlu"ganlunlﬂ'

Sobre este notabilissime projecto recaiu o parecer do
Cm]sellm Sl}perlur de Obras Publicas de 4 de junho de
1903, maguilico estudo devido 4 penna auctorizada do
eminente engenheiro conselheiro Adolpho Loureiro. Nio
podia tfo importante e melindroso assunto ter mais au-
clorizado relator.

O projecto era approvado nas suas linhas geraes. indi-
cando-se alguns aperfeicoamentos de que era suscepli-
vel e recommendando-se que a execugilo fosse precedida
de minuciosas sondagens geologicas para com mais se-
guranga se proceder.

Por porlaria de 11 de Jultho de 1903 foi aprovado o

projecto e orcamento, mandando-se proceder 4s sonda-
gens e preparar o programma e caderno d’encargos de
uma empreitada geral para a construcciio da obra com-

pleta em qualro annos. O sr. conde de Pa¢d Vieira, que

ao ltempo dera ja vivo impulso & viagiio accelerada com
a sua lei de 1 de julho de 1903, eslava vivamente empe-
nhado em dotar as linhas do Sul e Sueste com as esta-
¢oes lerminus de que carece em Lisboa e Cacilhas. A des-
peito de surdos manejos e vivas opposicies, eslava o illustre
ministro resolvido a levar por deanle esta parte capital
do plano eomplemenlar da réde do Sul.

No inlento de comprometler o fuluro, ganhando ter-
reno, fora em 1901 mandado destacar do projeeto o pri-

meiro lango compreendido entre a origem e a ponle de .

Coina, em condi¢oes de poder ser desde logo aproveilado
para o trafego de mercadorias, procedendo-se immedia-
lamente & sua construcglio. Foi esse projeclo approvado
por porlaria de 1 de julho de 1901, firmada pelo conse-
lheiro Vargas, a cuja inicialiva se devera onze annos
anles a ordem para o estudo do prolongamento.

Quando em 1899 tralava a Companhia Real de tomar
sobre si a conclusiio da linha de Vendas Novas a Setil,
alguns dos seus dirigentes, e especialmente Mr. Chapuy,
tinham em mira desviar para a nova linha o trafego en-
ire Lisboa e o Sul. Combaliam. pois, o prolongamento
de Cacilhas, no qual viam a melhor defeza da linha do
Sul. Computava-se em milhares de contos o cuslo da
obra para a declarar injustificavel. A eonstrue¢dio imme-
diata do primeiro lango era a mais peatica affirmac#io
do proposito do Governo de dotar as suas linhas eom o
lerminus conveniente.

Esta esse lango ja construido e aproveilado. Junto
d’elle conquistou-se um vasto lerrapleno destinado & offi-
cina de injecc¢iio de travessas.

Em 14903 foi o malogrado engenheiro Magalhfies Braga
encarregado de proeceder ds sondagens geologicas, apro-
veitando-se uma oplima sonda que a reparlicio de minas
adquirira. A doeng¢a que o victimou ndio o deixou levar
a cabo a tarela que lhe fra commeltida.

0 eaderno d'encargos da empreitada geral chegou a
ser proficientemente elaborado pelo distineto engenheiro
chelfe de via e obras, o sr. Auguslo Sequeira, segundo
as judiciosas indicag¢des do director o sr. Silveira, que
nesse Lrabalho mostrou bem quiio valioso ¢ o seun cabe-
dal de saber e o seu bom eriterio.

Adquiriu-se excellenle material de dragagem que po-
desse ser alugado ao empreileiro, servindo tambem para
numerosos trobalhos preecisos no Tejo, para os quaes o
Estado n@io possue uma draga.

Entretanto eram consultados alguns especialistas sobre
as obras projectadas por Costa Serriio para o aprovei-
tamento da forga das marés. Mereceu-thes os maiores
encomios o saber do auctor do projecto e a proficiencia
com que o elaborara. Formulavam, porém, duvidas so-
bre o aproveitamento em grande escala da forga das
mares, como obra remuneradora, e manifestavam appreen-
shes acérea das possivels infra-excavacdes na ponte de
Coina, assente sobre fuudos de lodo, parecendo-lhes pre-
ferivel que se renunciasse aquelle aproveitamento.

Tinham ao tempo surgido inesperadas difliculdades
que nio permilliam o empreendimento immediato da
obra. Era preciso deixar que o tefnpo se encarregasse
de as resolver, procedendo-se entrelanto aos estudos
complementares.

Foi o sr. Santos Viegas encarrezado da revisiio do
projecto, concluindo o minucioso estudo geologico do
sub-solo, apenas iniciado, e considerando a hypothese de
se renunciar ao aproveilamento da forea das marés.

Para esle trabalho tivera aquelle intelligente engenhei-

ro fractuosa preparagiio no projecto da passagem do es- |

teiro de Marateca, que honra sobremaneira a sua eom-
pelencia. A esse notavel projecto e a par do estudo de
Cacilhas—estava encarregado d’elaborar o anteprojecto
da esla¢iio de Lisboa com o desembarcadouro fluctuante,
que j& eslaria em cons'‘rucciio, se niio fora a ignara
opposi¢iio de alguns commereiantes e o precipitado com-
promisso para com elles tomado. "

As sondagens de Coina e do rio Judeu confirmaram
0s resultados oblidos anteriormente. :

Em frente de Cacilhas reconheceu-se porém que & na

4
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lureza do fundo variava consideravelmente de ponto
para ponto. Parecia haver uma depressiio correspon-
dente ao prolongamento do valle da Cova da Piedade,
no qual o terreno firme estava coberto por mais espessa
camada de lodos que a indicada pelos dois furos de
sgnda realizados antes da elaboraciio do projecto Ser-
rio.

Sem alterar esle nas suas linhas geraes convinha pois
modificd-lo para Ihe baratear o custo fugindo dos lodos
para lerreno mais firme.

Quando a revisiio do projecto estava quasi concluida
voltou de novo 4 tela da discussiio a trapnsferencia do
Arsenal da Marinha para a margem esquerda.

O sr. Santos Viegas, primeiro officiosa e depois official-
mente, estudou e reconheceu a possibilidade e conve-
niencia de justapor aquelle imporlante estabelecimento
fabril & eslaciio de Cacilhas e elaborou um anleprojecto
digno de todo o elogio.

A variante, datada de 25 de julho de 1906, foi sub-
mettida ao exame do Conselho Superior de Obras Publi-
cas, cujo parecer de 30 de novembro ullimo ¢ um ma-
gnifico estudo erilico, digno da alla competeneia do sr.
conselheiro Loureiro. Com elle se conformou o sr. Mi-
nistro das Obras Publicas, concedendo asua approvagio
an_projecto.

Ap6s lantos estudos e diligencias chegou-se emfim a

mma formula definiliva que nenhuma objec¢iio seria sus-
cita. '
Allegava-se a execug¢iio alealoria da obra sem conhe-
cimento bastanle da nalureza dos fundos. As minucio-
sas sondagens effectuadas subministrando base segura
para as previsdes orcamenlaes.

Objectava-se o elevado custo da obra.

Um orcamento feilo com largueza e sobre dados irre-
cusaveis mostra que baslam pouco mais de 400 conlos
para trazer os servicos de passageiros e recovagens para
Cacilhas transformando radicalmente as condi¢des d’'ex-
ploracfio das linhas do Sul. A parle destinada ao ser-
vico de pequena velocidade ainda ndio or¢ada deflnitiva-
menle, mas que se pode estimar em 800 contos, pode
ser adiada vindo a realizar-se quando o alargamento
ultimamente effectuado n» Barreiro se lorne insufliciente,
0 que niio lardard muilos annos. A esse tempo 0 consi-
deravel rendimento do tro¢o construido dard aso para
novo cometimentn. A licio dos faelos, a mais eloquente
de todas, ter& dissipado os ullimos prejuisos e apreen-
sdes. Compreender-se-ha a importancia do_porto do Sul
na margem esquerda, tendo como installagiio subsidiaria
a estaciio do Barreiro, que niio ficara perdida.

Terceira e mais longinqua étapa serd a da construec¢iio
da ponte sobre o Tejo, que ndo inutilizard a obra de Ca-
cilhas ecomo esta nio invalida a estaciio do Barreiro.
Haverd tempo d’estudar esse formidavel problema te-
chnico e de desenvolver a regifio suburbana da margem
esquerda o bastante para que l@o colossal empreendi-
mento tenha razio de ser.

A mercadoria de importaciio e exporlagiio conlinuard
a pr;locurar embarque e desembarque na margem es-

uerda.

. Niio venha pois a miragem do optimo consliluido pela
ponte sobre o Tejo empecer a realiza¢giio do melhora-
mento, modesto no cuslo mas incalculavel no aleance,
conslituido pela esta¢fio de passageiros e recovagens em
Cacilhas.

Quanta fé no futuro, que inabalavel conflan¢a na pro-
ductividade d’essa obra, que paciencia e lenacidade nfio
teem sido precisas em dezeseis annos de lucta porflada
contra as difficuldades technicas e economicas do pro-
blema, contra’ as preven¢des de uns e o scepticismo de
oulros, contra a conjura de interesses adversos!

Longa foi a élapa desde a portaria de 1890 & de 1906.
Laboriosa foi a preparagiio lechnica do assunto desde
o anleprojecto de 1892 até a variante de 1906. Resta agora
uma quesldo administrativa e financeira a resolver, para
que se transforme em fecunda realidade o plano tao la-
boriosamente formulado. .

Noutro arligo-farei a analyse de variante para nio
alongar o presente.

29-12-906.

J. Fernando de Sousd.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria
Secretaria Geral

DOM CARLOS, por graca de Deus, Rei de Portugal e dos Algar-
ves, ete. Fazemos saber a todos 0s nossos subditos que as Cortes
Geraes decretaram e nds queremos a lei seguinte :

Art. 10 E' relevado o Governo da responsabilidade em que in-
correu pela publicacio do deereto com forga de lei de 2 de maio
de 1904 ¢ celebragiio do coutrato de concessio das linhas de Braga
a Guimardes, Braga a Monsio e Vianna a Ponte da Barea, de 27 de
setembro do mesmo anno.

_Art. 2 Sio approvadas, na parte que depende da sanegiio le-
gislativa, as ?rc:-u:rigt‘:us do contrato provisorio de 25 de abril de
1905, celebrado entre o Governo e o coneessionurio dis linhas do
Valle de Vouga, Vizen a Espinho e seu ramal para Aveiro, relati-
vas a substiluigio do subsidio assegurado pelo ne 4.0 da clausula
a2 do alvard de 23 de maio de 1901, pela garantia de juro, nos
termos do referido coutrato, licando autorizado o Governo a modi-
ficar, em harmonia com as praticas estabelecidas, as restantes elau-
sulas do mesmo alvard no que ndo represente alteraciio essencial
dag condigoes da coneessio.

Art. 32 E' revogada a legislacio em contrario.

Mandamos portanto a todas as autoridades a quem o conheci-
meato ¢ execucio da referida lei pertencer, que a cumpram, goar-
dem ¢ a fagam cumprir e goardar tho inteiramente como nella se
contém,

0 Ministro e Seeretario de Estado dos Negoeios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria a faca imprimir, publicar ¢ correr.
Dada no Pago, em 20 de dezembro de 1906, — EL-REIL com rubrica
¢ guarda. — José Malheiro Reymdo.

C.ntrato a que se refere a ca ta de lei de 20 de dezembro de 1906

Aos 25 dias do mez de abril de 1905, no Ministerio das Obras
Publicas, Commercio e Industria e gabinete de S, Ex.* o Ministro,
onde vim eu Ernesto Madeira Pinto, do Conselho de Sua Majesta-
de, seeretario geral do mesmo Ministerio, abi se achayvam presen-
tes, de uma parte o HlL=e ¢ Exm Sr Conselheiro Eduardo José
Coelho, Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, tommercio ¢ Industriz, como primeiro outorganie em
nome do Governo, e da outra parle, como segundo outorgante, o
sr. Frederico Pereira Palha, concessionario da construcgio e explo-
racio da linha ferrea do Valle do Vouga, assistindo tambem o
Hi=e ¢ Ex.=* Sr, Conselheiro Antonio Candido Ribeiro da Costa,
procurador geral da Corda ¢ Fazenda ; e por elle, Ex.®* Ministro,
foi dito na minha presenca ¢ na das testemunhas ao deante men-
cionadas que, por alvard de 23 de maio de 1901, foi feita a Frede-
rico Pereira Palha a concessidio para construir e explorar um cami-
nho de ferro de via reduzida, em leito proprio, com tracedo a va-
por, para passageiros ¢ mercadorias, a partir das proximidades da
estagio de Torre de Eita, no ramal do caminho de ferro de Santa
Comba Dio a Vizeu, seguindo por Vouzella, Oliveira de Frades,
Couto de Esteves, Sever do Youga, Oliveira de Azemeis, 8. Jodo da
Madeira e Villa da Feira, até a estagio de Espinho, da linha ferrea
do norte, bifurcando-se nas proximidades de Sever do Vouga, em
direcciio e alé a eslagho de Aveiro na referida linha do norte ; que
por portaria de 15 de abril de 1905 foi resolyvido celebrar com o
mesmo Frederico Pereira Palha um contralo provisorio para a sub-
stituicao do subsidio que Ihe foi assegurado no n.* 42 da clausula
52,4 30 alvard, de 23 de maio de 1901 pela concessiio de garantia
de juro em condigdes analogas 4s que foram estipuladas no respe-
ctivo contrato para & concessio das linhas de Braga a Guimardies,
do Alto Minho e do Valle do Lima ; que, em harmonia com o pre-
ceituado na citada portaria de 15 abril, em neme do“Governo Por-
lnguez, conlrata provisoriamente com o suguutlu outorgante 1l_$lll)-
stitnigho do ne &2 da referida clansula 52.* por nma garantia de
juro nas seguintes bases @ ;

1.+ 0 concessionario da linha do Valle do Vouga renuneiard ao
subsidio assegurado pelo n® & da clausola 52 * do alvard de 23
de maio de 1901 e constituido pela cedencia da importancia dos
impostos de trausito ¢ séllo que incidissem sobre 0 movimento da
linha durante os primeiros trinta annos de exploracio.

2.* 0 Governo garante, em troca do subsidio referido, o comple-
mento do rendimento liguido annual até § por cento do capital de
20:0005000 réis por cada kilometro que se consteair, nfio podendo,
yorém, o desembolso effectivo do Estado exceder 6004000 réis por
cilomeltro ; d

«) A extensiio da linha ¢ fixada, para os effeitos da garantia de
juro, no maximo de 470 kilometros ; :

b) As despesas de exploracho serio computadas nas seguinles
percentagens do rendimento bruto kilometrico, com exclnsio dos
impostos de transito e séllo: 50 por cento emquanto o rendimento
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bruto nio attingir 1:7008000 réiz annuaes, com 0 minimo de |
6508000 réis para a despesa: 50 por cento e mais 1008000 réis
para rendimentos brutos de 1:7008000 réis a 2:2008000 réis, nao
podendo porém a garantia de juro ser superior i que correspon-
der ao rendimento de 1:7005000 réis ; 50 por cento para rendimen-
tos, de 2:2008000 a 3:0008000 réis; 45 por cento quando o rendi-
menlto exceder 3:0008000 réis ;

¢y A garantia de juro serd paga semestralmente e constituivd
encargo do capitulo respectivo do orgamento do Ministerio das
Obras Publicas, Commercio ¢ Induosiria ;

f{) A garantia de juro serd paga em relagio a cada troco de ex-
lensio nio inferior a 10 kilomeiros, approvado e aberlo & explora-
¢io desde o comeco da mesma exploragio ;

X .ﬂ'll.'{-‘f;iﬁ' que o rendimento liquidy caleulado pela forma indicada
vxceaer o por cento ao anno do capital garantido, metade do mes-
Mo pertencerd ao Estado até completo reembolso das quantias
‘.I!ll‘.illliudilﬁ em virtede da garantia de joro, bem como dos juros
slml_slus das mesmas na razio de 5 por cento 8o anno.

* 0 contrato presente serd considerado provisorio ¢ ficara de-
pendente da approvagio do poder legislativo.

_hr O concessionario deverd reforcar o deposito de réis
8:0008000, feito nos teemos da clausola 322 do alvara de 23 de
maio de 41901, elevando-o & quantia de 50:0903000 réis no praso
fll-'.tllll!l?.c dias, contados da data da publicacgto da carta de lei que
approvar o contrato provisorio, sob pena de cadueidade da conces -
8§00 ¢ perda do respectivo deposito.

2.8 Os tiaballios de constrocgiio deverio comegar no praso de
sessenta dias e estar terminados no de tres aunos, contados da
d:tln‘dn publicaciio da mezma carta de Jej. T ‘

B pelo segundo outorganie Fiederico Pereira Palha foi dito que
ff(:ﬂel.lﬂ.\'il pari lodos og efleios @2 I'!!:‘l}()us;\[)ﬂ:dadus legaes o l].lr‘c_l
;‘l«'lll';"(.(}l‘I!I:iI!O, com todas as clousvlas e condigtes qauf‘liu::un aei-
na dranscritas e que, em harmonia com e'as, renuncia a0 salbsi-
Al que Ihe fora assegurado pero pe heda clavsula 320 do alvar
t:e“i.. de maio de 1901, consiiwido pela cedencia da imporancia
dos Jmpostos de transilo ¢ séllo aue iacidissem sobe 0 movi-
lllt‘l]!]lt'ljlf'@ linha, durante o3 primeiros tvinia annos de exploragio,
P l—_lf;:;lgri(ll:;clnlalt's a;’-',lmf.'.'?s ouloiganies que ce obrigan, cada nm

AL | e A1z respeilo, ao fiel comprimento das condi-
¢oes e clausulas acima indicadss, com as quaes deram por feiio ¢
c'(mch}ldn 0 presente iermo de conirato provisorio, a que assisii-
ll';:illlil 'l::?lmi,‘l l.u.:l;lm_'nUMlas‘ 05 amanuenses d'este Ministerio Arthur

e N da Cesia e Anlonio Jeiio de Bestos Junio..
P l:!'ll'li’o }“(l'{'l:":fllol ‘Mi'llp"“i‘l Pirio, do Conselhio de Sua Majestade,
fodustois m;] i (‘t.!.,\lll-nlalcr-u das Obras Publicas, Cemmercio e
Sraver. Tat Irmeza de iudo e pura constar onde convier, fiz es-
rever, rubriquel ¢ vou subserever o presente lermo de conira’o
Provisorio, que vio assigaar commigo as pussoas nelle menciona-
das, depois de Ihes ter sido lido por mim. — Eduardo José Coetho
—Fredevico Pereiva Palha —Arthur Edvazdo Chichorvo da Costa—
Anlonio Joao de Bastos Junior— Ernesto Madeira Finto.—Fui pre-
sente, Antonio Candido.

)
L]

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragéo

m.'ll‘,t-n‘d.o :qul.u rlxdi(:adg no decreto de 15 de agosto ultimo como
ﬁ A Ef_;bgl;’l:;‘fs i J_t':.m.da Costa Aflopso Areosa as parcelas de terreno
B o cuja expropriago ¢ necessaria para a construceio da
_lnm errea do Pocinho a Miranda, sitas na freguesia de Felgar,
L'i‘Jlll'-L'“l(} de Moncorvo, marcadas nas piantas parcelares que bai-
lku‘:]‘:: (ﬁ:{!)n cﬁ‘?,de".m" assignadas pelo Ministro ¢ Secretario de Es-
it :on ll_f,m:.lus das Obras Publicas, Commercio e Industria, e
Allerts ‘Ar:,- L; ¢ pl?s_le.rm"nwnlc que eram propriedede de Joaguim
de thide a'rnqa‘l?) e &t ToL bem determinad que o referido decreto
paite phlati o iléosn ;]“ .e.Ia‘-Hm .f;vjfs pelo put*lsgnlu.rucl:hcudo na

Parcelas 1s 43 |t|2 ce aliﬂ[.).L a seguinle forma : e
centes a Joaquim AIIS?;'?:O ',E;-;?m-’a"f.f.\: “ c:(])m ??ti'?gm L
0 mesmo Minjstr 2 'Cosd, [reguesm de Felgar.

dido o faoy .BKGCIII':U'O gubuclteldi 10 de Estado assim o tenba enlen-

José Malhairo Reymdg 0, em 1% de dezembro de 1906. —REI —
= R ——

s ?;{';’p’:!gi:’;’i:?[;'?{(?:;l{ {l riuem foi presente a variante do proje-
data de 95 de iulho uil' inha do sul do Barreiro a Cacilhas, com
entre perfls 52 Jc 9% o Imu., dividida em doig lungos, o primeiro
vial.da linba ke b '.’] 0 segundo entre o perlil 245 ¢ a testa flo-
b a: fa por bem, conformando-se com o parecer do Con-
lilﬁ]:;)' Superior de Obras Publicas e Minas de 30 de novembro ul-

[:] » ¥ ¥ . g [N

4 {L .nn.»]\p.{nm..ldr orpm;juc‘ln rluﬂ.{plwa do primeiro lango da varian-
pr’imilivn‘ 5‘: e:inlsa((!] de 6.11653, entre perfis 52 ¢ 245 do projecto
i Oi'iilll::il o gy;'l-ez_mnhm de 1902, ¢ o respectivo orcamento.
Bor ml: )ruil'rﬂfm l-, !-J.OIK)BUU_U réis, devendo-se na sua execucio,
con\riurl miaks a0 g“'il' ou parciaes, on por administragio, conforme
s dmb mnteresses do hslm‘h}, terem especial attencio a
ety ¢ Yo apoios da ponte do Coina, ¢ bem assim a devida
sEguranca do respeciivo tramo movel, tanto na sua estabilidade e

resistencia, como na facilidade de manobras ;

" -

2.0 Approvar o ante-projecto do segundo lango, compreendido
enlre o perfil 245 e a testa flovial da linha, como base de elabora-
d0 do projecto definitivo, que deverd abranger todas as depen-
dencias da esfagiio terminal, para os servigos tanto de grande
como de pequena velocidade, convenientemente distinetos em par-
tes de gradual execucio, tendo-se em attencfio a possibilidade de
estabelecer junto d'ella o Arsenal da Marinha nas devidas condi-
¢oes de vastidio, commodo ordenamento das suvas installagdes, pos-
sibilidade de futura expansio dos dois servigos, e muluas relacoes
que no interesse de ambos devem ser previstas entre a estagao e
0 Arsenal.

3.0 Mandar estudar com urgencia, em relaciio ao referido lanco,
as obras subordinadas ao plano definitivo, que permittam a instal-
lacho provisoria dos servigos de passageiros ¢ recovagens no ler-
minus de Caeilhas, com o minimo dispendio possivel, e sem pre-
juizo de excenciao do mesmo plano. a fim de se poderem transfe-
rir quanto antes para Cacilhas os referidos servigos.

Paco, em 21 de dezembro de 1906, — José Malhewro Reymao.

Ministerio dos Negocios da Marinha
e Ultramar

Direcgdo dos Caminhos de ferro Ultramarinos

Sua Majestade El-Rei, attendendo ao que lhe representon a
West of India Portuguese Guaranteed Railway Company Limited:
ha por bem autorizar a prorogacio por cineo annos do contrato ce-
Jebrado entre a citada companhia e a Southern Mahratta Railway
Company  Limited e approvado por decreto de 3 de outubro de
1902, nos termos do artigo 2° do mesmo decreto ¢ da clausula

& * doreferido contrato. -
Paco, em 14 de dezembro de 1906.—Ayres de Ornellas de Vas-

concellos.

Linha de Coitmbra ¢ Louwzd.—Conforme o aviso que
hoje distribuimos ficam sendo applicaveis no percurso
d'esta linha, nfio sO as tarifas geraes da Companhia Real,
como, varias especiaes tanto de grande como de pequena
velocidade.

Devemos notar que ainda além d’estas larifas sfio tam-
hem -applicaveis &s procedencias ou deslinos da nova
linha todas e quaesquer tarifas internas ou combinadas,
que a companhia lem em vigor e sdo applicaveis 4 esta-
¢io de Coimbra, taxando-se as expedi¢cdes no pereurso
da linha nova pelas larifas a que esle aviso se refere..

Assim ficam respondidas algumas pergunlas que nos
leem sido feitas por assignantes nossos.

Acceleracio de Iransportes.—0O oulro «aviso» que
tambem distribuimos encerra uma disposi¢io muito van-
tajosa para o mercado de fructas legumes e horlali¢as
de Lishoa, porque em virlude d’essa concessfio ja 0s
transportes d’estes produclos podem ser taxados por ta-
rifas de pequena velocidade o que embaratecerd o pro-
dueto consideravelmente.

Tarifa n.°15—Tambem hoje juntamos ao nosso jornal
esta tarifa a que nos referimos no numero passado, mas
que ndio foi, enliio, distribuida aos nossos assignantes por

nio ter chegado a tempo. X
ﬂ ,

Engenheiro-Consultor

As exigencias do alto eargo que hoje ocecupa, nos con-
selhos da coroa, o sr. Vasconcellos Porlo, forcaram-o a
pedir-nos escusa de conlinuar preslando nos o seu va-
liosissimo conecurso, na qualidade de engenheiro-consul-
tor d'esta revista. .

Tendo que respeitar esta resolu¢iio, profundamente a
senlimos ; mas como este afastamento niio significa, da
parte do distinelo engenheiro um lotal abandono da sua
sympathia e dedica¢iio pelo nosso jornal, resolvemos
conservar vago aquelle cargo, alé que, tendo cessado 08
molivos que hoje nos fazem relirar aquelle nome que-
rido do alto das nossas columnas, esse cargo volle a ser
preenchido por quem do dislincla e intelligentemente

honra a engenharia porlugueza.

— e
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Propaganda de Portugal

Realizou-se no dia 19 na sala da Liga Naval uma
assembleia geral d'esla Sociedade, que a direcefio provi-
soria enlendeu dever convocar para elei¢cio dos corpos
gerentes, em definitivo, a fim da Sociedade poder entrar
num regular periodo de funccionamento.

No relatorio que a essa assembleia foi apresentado e
em que se compendiam lodos os aclos da direecio até
4 de dezembro, expde-se resumidamente os trabalhos
realizados, e que ainda mais succintamente indicaremos
para nfio alongar esta nolicia, limitando-nos aos pontos
prineipaes.

Procurou-se com afinco promover o estabelecimento
do Sud-Express diario, obtendo-se do ministro da fazenda
a concessfio de facilidades para a imporlacdo do male-
rial de luxo.

Para estabelecer um quarto Sud-Express, 4s quintas-
feiras, depois da chegada dos paqueles da America, ha-
via a difficuldade da compensaciio pecuniaria pedida pe-
las companhias da Beira Alla. Salamanca e Medina, néio
querendo o governo abrir esse precedente. Abalan¢ou-se
esta Sociedade a tomar sobre si esse encargo alé 1 de
Jjaneiro proximo, epoca em que passard o Swd-Evpress
a ser diario e em 21 de junho come¢ou a fazer-se o novo
comboio, que recebeu o nome de Sud-America-Ea-
Press.

Ao mesmo tempo secundavam-se, por lodas as for-
mas, as diligencias officiaes e officiosas para o estreila-
menlo de relacdes com os paizes do Sul da America. e
especialmente com a Republica Argentina, que (ratava
de estabelecer carreiras rapidas enire Buenos-Aires e a
Europa, promovendo-se que fosse Lishoa o porto prefe-
rido, em compelencia com Vigo e Cadiz. Nesse empenho
foi a sociedade auxiliada por muitas dedicagdes.

Apraveilou-se o ensejo da vinda a Lisboa de um eru-
zador argentino, 0 Buenos Aires, para uma demonslra-
¢fio de sympathia por aquelle Lello paiz.

Assunto eapital foi repulado o melhoramento dos ho-
teis, sem o qual seria contraproducente promover-se a
visila de excursionistas a Portugal. Pela commissfio res-
pectiva foi ja elaborado” um guia pralico, que vae ser
distribuido e servir de base & recommendaciio de ho-
Leis.

Tem-se tratado ao mesmo lempo de promover a erea-
¢cio de grandes hoteis, a promulgaciio de uma lei que
conceda facilidades aos gue se construirem em delermi-
nadas eondicdes, e a organizacdio de uma companhia que
tome sobre si (Ao util empreendimento.

Conseguiu-se que nfio fechasse o hotel do Bussaco, que
tem angariado numerosos visilantes ao paiz.

Resolveu-se eontribuir para a publicaciio de um folheto
illustrado sobre Portugal, que estd sendo impresso a ex-
pensas da Companhia Real e Adminisiragiio dos caminhos
de ferro do Estado, do qual se farfio liragens em [rancez,
inglez e allemfio e esld entre maos um pequeno guia
illustrado de Portugal em hespanhol, irpresso a expen-
sas da Sociedade para distribui¢iio em Buenos Aires e
Montevideu.

Renovou a Sociedade as suas diligencias para a aboli-
¢do dos passaportes, tendo visto attendidos os seus pe-
didos pela apresenta¢iio de uma proposta de lei sobre o
assunto.

Diligenciou-se melhorar o servico de revisio de baga-
gens pelo pessoal aduaneiro na estaciio do Rocio.

Teem sido solliciladas da Camara Municipal de Lishoa,
do governo civil e de outras estacdes officiaes, providen-
cias sobre differentes assuntos: adopedio de laximelros
nos trens de praga; uniformizaciio do traje dos cochei-
ras, mo¢os de padeiro, de fretes, vendedores de jornaes,
ete. : melhoramento de limpesa e aspeclo de talhos;
conclusio da avenida do Caes do Sodré a Belem ; con-
strucgfio do mercado definitivo em substituiciio do pro-
visorio do Alerro; limpesa da cidade, melhoria do sis-
tema do pavimento das ruas principaes ; installacfio de
banhos publicos ; melhor policiamento dos logares publi-
cos e vigilancia sobre o servigo de trens e conservagiio
de monumentos, elc.

Fizeram se diligencias para que o New-York Herald
de Paris e os principaes jornaes de Londres publiqguem
;!inria:nenle um bolelim da temperatura de Lisboa e do
sstoril.

Muitas oulras referencias supprimimos, a lrabalhos
que a Sociedade tern em vista e que — sO por si — repre-
sentam uma enorme somma de ulilidade para o paiz.

A eleicdio foi feila por acelamacdo, dando assim a
assembleia mais uma prova de confianca & direcgiio pro-
visoria acceitando a indicac¢iio dos nomes que ella pro-
punha, ficando assim os corpos gerentes conslituidos da
seguinte forma :

Mesa da HAssembleia Geral.— Presidente, Conse-
Iheiro Antonio Ferreira Cabral Paes do Amaral. — Secre-
tarios, Dr Antonio Pereira Reis e Diogo Joaquim de
Maltos. — Vice-Secrelarios, Simao Trigueiros Martel e
Thomaz de Mascarenhas.

Direcgdio.— Presidente, Conselheiro José Fernando de
Souza.— Vice-Presidentes, André Leproux e Anlonio Ma-
ria d'Oliveira Bello.—Secretario, Jayme Victor.— Fice-
Secretarios, Dr. Jodo de Caires e Dr. José Franeisco
Trindade Coelho.— Thesoureiro, Counselheiro Carlos Fer-
reira dos Sanlos e Silva.— Fogaes, Antonio Carrasco Bos-
sa, Antonio Pereira de Maltos, Antonio Thomaz Quartim,
Dr. Antonio Fernando de Gamboa Rivara, Carlos Geor-
ge, Elysio Mendes, Henrique Pereira Taveira, Conselheiro
Joaquim Ferreira Pina Callado, Jorge Collaco, José Cu-
pertino Ribeiro, Julio Dantas, D. Luiz Filippe de Caslro,
Luiz Strauss e Ruy d'Albuquerque d’Orey.—Swupplentes,
Antonio da Cunha Mendes Pinheiro, Luiz José Fernandes
e Raphael Reynolds.

Conselho Fiseal.—Effectivos, Dr. Augusto Viclor dos
Santos, Daniel V. Jéquier, Dr. Frederico Augusto Franco
de Castro, José Candido de Castro Guedes Freire, Abilio
Nunes dos Sanlos e Ramiro Lefio.—Swupplentes, George
Herold, Jofio Baplista Fernandes e José Gregorio Feio
Pereira Rosa.

Companhia do Caminho de ferro
do Mondego

Reuniu em um dos ultimos dias do mez passado a as-
sembleia geral d'esta Companhia para conlinua¢iio dos
trabalhos da sessfio de 27 de dezembro do 1904, que li-
nham ficado suspensos.

Foi apresentado o balango de contas relalivo & con-
struecedio da linha de Coimbra a Louza, em explora¢io
desde 16 do mez passado, e o projecto de reforma de
estatulos.

Foi lavrado na acta um volo de louvor & commissio
administrativa pelo zelo e actividade empregudos para
levar a cabo a construcgiic da linha, proposto pelo
presidente o sr. dr. F. Silveira Vianna.

Procedeu-se 4 eleiciio dos corpos gerenles para o trien-
nio de 1907 a 1909.

PARTE FINANCEIRE -

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de ferro de Guimaries
Amortizacdo d'cbrigagoes

Sio prevenidos os srs. obrigacionistas d'esta Companhia de que
no <orfeio a que hoje se¢ procedeu das obrigacoes a amorlizar no
correpte anno salram o8  seguintes numeros: 755, 1.931, 2133,
3.877, 4272, 5.782, £.796 ¢ 5.257. r

0 pagamento do capital nominal de 908000 réis a cada uma e
25025 réis pelo juro do 2.2 semestre, wem logar desde o dia .4 do
corrente.

Porlo, 20 de dezembro de 1906.—0 gerente, Anfonio Reis Porto














































