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0s caminhns_ﬂ*é terro do Eét}idu g a re-
forma da lei da Contabilidade Publica

¢ uma nota impressa. redigida pelo sr. Fernando

de Sousa e distribuida aos depulados e pares

transcrevemos alguns trechos por nfio nos per-
mitlir a sua exlensfio transerevé-la na integra.

...........

«Quiz o Estado, com

as suas linhas em condicOes equivalentes 4s da explora-.

¢fto por uma companhia arrendataria, assegurando a ra-
pidez das resolugbes, a pontualidade dos pagamentos e
- as facilidades de administra¢iio de um servico commer-
dial, e obtendo o desenvolvimento das linhas sem per-
turbaciio da economia geral do Thesouro, que prescin-
dia dos acrescimos de receila para os applicar a essefim.

As direcgbes do Sui e Sueste e Minho e Douro arre-
cadam, depositam e levantam as receitas, e ordenam e
pagam as despesas, lendo para isso os seus exaclores
e Lhesoureiros. O Conselho de Administracio exerce, em
nome do Governo, a fiscahzaciio sobre esses ordenado-
res secundarios, pondo o visto prevenlivo nas ordens dp
pagamento, auctorizando os contratos de importancia
superior a 5003000 réis, dando as ordens de levanta-
mento de fundos do Banco de Portugal ow.da Caixa Ge-
ral de Depositos.

Cada direc¢iio d'exploraciio abrange os diversos ser-
vigos, que processam as suas despesas e conferem a

conta de pagamento na parte respecliva, correspondendo
as direcgde das obras publicas. Os servicos de conta-
bilidade e thesouraria das direccdes desempenham. para
com 0s oulros, fune¢des analogas as que em relacdio
aquellas exerce a 9." Reparti¢dio de contabilidade publica.

......................

O Conselho, com os seus servicos cenfraes e com as
suas funcedes do visto prevenlivo sobre contratos e or-
dens de pagamento e d’expedi¢iic de ordens de levanta-
mento de fundos pelos thesoureiros das direccdes, con-
stitue nessa hierarchia um grau equivalente 4s direccdes
geraes da contabilidade publica e da Thesouraria.

Compele-lhe ainda a verificagiio posterior das despe-
sas e o exame e preparaciio das contas da gerencia,
que teem de ser submetlidas ao juizo do Tribunal de
Conlas. :

Acham-se assim separadas as funcedes de auctoriza-
¢do e ordenamento das despesas, pertencendo as primei-
ras ao Conselho, directamente ou mediante proposta ao
ministro, e as segundas aos directores.

............... . LI I TR I R R R R S I T

O ‘orcamento, elaborado com grande antecedencia, é
reclificado depois de findo o primeiro semestre do anno
economico e quando as previsdes podem ser mais apro-
ximadas da verdade.

Dislinguem-se num e noulro as receilas e despesas da
explora¢iio das do fundo especial. As despesas da ex-
ploracao sito divididas em dois eapitulos, correspondendo
o primeiro ao Conselho e servigos centraes e o segundo
as direcgdes, divididos em artigos, cada um dos quaes
abrange a despesa do pessoal e malerigl de um servico:
direcciio propriamente dita, movimento, via e obras, trac-
¢iio e via fluvial no Sul e Sueste.

Os arligos subdividem-se em secg¢des e paragraphos,
segundo uma classifica¢iio racional, identica & geral-
menle seguida nos caminhos de ferro, abrangendo pois
0 mesmo arligo despesas cerlas e variaveis, jornaes e
maleriaes, ao invez da regra geral da contabilidade pu-
blica.

Para que as despesas cerlas fiquem, porém, bem de-
terminadas, sio descritos em seguida os quadros do
pessoal e desenvolvidas todas as verbas do orcamento
que caregam de desdobramento.

O balango das receitas e despesas previstas da explo-
racio dd logar a uma das verbas de receila de fundo
especial, s quaes se junlam as de oulras proveniencias,
descrevendo-se em seguida os encargos que sobre elle
pesam e a sua applicaclio provavel.

As variagdes do trafego e as melhorias indispensaveis
dos servigos, mutaveis e essencialmente progressivos,
exigem a elasticidade dos quadros e a facilidade de os
modificar, mormente em linhas escassamente dotadas e
que entraram num periodo de desenvolvimento pela con-
struccéio de novos trogos. Essas variacdes sfio prudente-
mente facultadas, sem se abrir a porta ao arbilrio.

A lei organica distingue o pessoal administrativo do
jornaleiro, sendo o primeiro de nomeacdio do conselho
ou do ministro e o segundo dos directores. Os quadros
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e vencimentos do pessoal administralivo siio propostos
pelo Conselho. e decrelados; alteram-se quando as exi-
gencias do servico o aconselham, sendo introduzidos no
orcamento, sem cuja approvacio nio entram em vigor.
Os quadros e salarios médios do pessoal jornaleiro sfo
annualmente fixados no or¢camento, que contém verbas
para pessoal eventual, temporariamente chamado em
occasioes de afluencia extraordinaria de servico. Para os
trabalhos extraordinarios de escritorio, que haja que au-
ctorizar, figuram tambem verbas no or¢amento de cada
servico.

Nada se deixa ao arbilrio, sem se cair, porém, no in-
admissivel sistema de tornar dependentes de lei especial
as modifica¢des de quadros variaveis por essencia, no
- queé respeita ao pessoal administrativo, como, por maio-
ria de razdo, ao jornaleiro, embora ambos tenham va-
riacOes concomitantes. A abertura de novos trocos, os
augmentos do trafego e as melhorias de servico tanto
exigem mais guardas-freios, agulheiros, carregadores,
machinistas ou assentadores, como faclores, fieis, che-
fes, conductores, inspectores ou esecripturarios. E’ assim
que os quadros administrativos teern sido ampliados por
decretos de 23 de dezembro de 1899, 22 de dezembro de
1900, 10 de junho de 1902, 10 de oulubro de 1902, 24 de
dezembro de 1903, 9 de marco de 1905 e 4 de janeiro de
1906. O essencial é haver no orcamento quadros, que
sejam respeitados e impedir a ingerencia do favoritismo
politico nas admissOes de pessoal. ao que se oppde a bar-
reira da accdo de uma collectividade com relativa autono-
mia. Foi esse um dos grandes beneficios do novo regime.

A excellencia do sistema e do zélo e correcgdio com
que o Conselho de Administracdo tem procurado desem-
penhar a sua ardua missdio sfio confessados por todos.
O actual governo julgou dever organizar por [orma ana-
loga os servigos do porto e caminho de ferro de Lou-
renco Marques e prop0z identica organiza¢io para a admi-
nistraciio do porto de Lisboa. :

Vem, porém, agora a proposla de lei de reforma da
contabilidade publica, transformada pela commissiio de
fazenda da Camara dos Deputados no projecto n.” 13,
cuja discuss@io foi iniciada, alterar profundamente esse
regime.

G 8'a B e vod st s AOE W BN LI 08 s 8. & R R b O

Entre outras providencias notarei as seguintes:

Incluem-se no orcamento geral do Estado as receilas e
despesas das entidades-publicas com administragiio es-
pecial, facullando apenas a descrip¢iio das suas despe
sas em capilulos distinctos.

As ordens de pagamento, depois do visto do director
geral da Contabilidade, teem de ser mandadas pagur
pelo director geral da Thesouraria.

Os trabalhos extraordinarios, nas reparti¢des, s6 sio
admittidos sob a forma de larefa, mediante prévia auclo-
rizaciio por decreto, dentro das verbas do or¢amento.

As reparticdes de conlabilidade é prohibido emendar
documentos, devendo devolvé-los 4s que os processaram,
para serem subslituidos.

Caducam todas as auctorizacdes que ewxislam em
quaesquer diplomas, permillindo a amplia¢giio ou modi-
ficacfio dos differentes quadros dos servigos publicos.

A applicagiio d’estes preceitos importa a revogaciio do
decreto de 31 de janeiro de 1900, e 1do profunda allera-
ciio do regime instituido pela lei de 14 de julho de 1899,
que praticamente equivale & sua destruig@o.

£ de notar que a Administra¢iio dos caminhos de ferro
do Estado nfio foi ouvida na preparaciio da reforma por
uma commissiio ha tempos nomeada para esse {im e em
que nfio teve representac¢iio, como convinha. Néo se pen-
sou nas exigencias especiaes de um servi¢o industrial,
em que se cobram, nfio imposlos, mas laxas provenien-
tes de contratos de transporte, variando a receita e,
portanto, as exigencias de recursos de pessoal e material
com a afuencia da clientella. que tem o direito de ser
bem servida, sem sujei¢iio a formalidades burocralicas.

Para os outros servicos publicos ficam os tres graus
hierarchicos, a que atraz me referi, a fim de processar
e verificar preventivamente as ordens de despesa. Nos
- caminhos de ferro havera quatro emvez de tres, creando-
se uma duplica¢iio de funcgdes do director geral da Con-
detabilida e do Conselho, que hoje exerce essas funcgdes

do visto. O mesmo sueccederd com os pagamentos, que fi-
cam dependentes do director geral da Thesouraria.

As variacOes accidentaes de servico dos eseritorios, a
que hoje se allende denlro das verbas do orcamento e
segundo as ordens dos directores, ficam dependentes de
um processo complicado e moroso e teem de reveslir a
forma de tarefa, mesmo quando eslta se nfio coadune
com a natureza do servi¢o.

As alleracdes de quadros nio ficam dependentes s6 do
orcamento, como hoje, tende que se fazer uma lei espe-
cial, para lhes accrescentar mais um escriturario, um
chefe de estacfio, um factor ou um agulheiro, modifica-
¢do que é introduzida no or¢camenlo seguinte, para vigo-
rar dois annos depois, a niio se pedir um credilo espe-
cial para tdo grave altera¢iio de despesa.

A inclusiio das despesas dos caminhos de ferro no or-
camento geral do Estado fa-las cair sob a algcada dos
impedimentos dirimentes & cohabitacfio. no mesmo arli-
go, do pessoal e material, de despesas cerlas e varia-
veis, o que inutiliza toda a organizacao da escrita e a clas-
sificaciio das despesas.

Do desconhecimento das exigencias especiaes dos ser-
vicos ferroviarios, de ndo ter sido chamado a depodr so-
bre elles a administra¢io a quem esldo confiados, e, so-
bre tudo, do proposito de tudo englobar no or¢amento
geral do Estado provém essa antinomia entre a extrema
generalidade de applica¢iio das providencias propostas e
as convenien:ias de um importante servico.

U T LR S 4% % & s s'as oAk s DR R R

A esse erro capilal proveu de remedio a lei de 14 de
julho de 1899 ¢ o decreto complementar de 31 de janeiro
de 1900. Quiz conservar na posse do Estado tdo valiosos
instrumentos de fomento, como siio os caminhos de
ferro, emancipando, porém, a sua gerencia das peias,
tutelas e delongas com que ndo se compadecia a sua
exploracio e assegurando-lhe recursos para poderem
progredir desalogadamente, em fecunda emulacdio com
as companhias concessionarias.

Basta attentar na differenca profunda das fontes de re-
ceila. Os oulros servigos publicos sfio cusleados pelos
impostos, sujeilos a taxas fixas que s0 por lei siio alte-
radas. As receitas dos caminhos de ferro proveem da ap-
plicagio, aos contratos de transporte, de tarifas, que
um simples despacho ministerial de homologag¢iio per-
mitte allerar conforme as circumstancias e as variaveis
exigencias do trafego. Tanlas e (do rigorosas formalida-
des para pequenas variacdes de despesa em conlraste
com a lalitude de acc¢lio para fazer erescer ou diminuir
as receitas! E quantas vezes o modo de augmentar estas
¢ estabelecer novos comboios e introduzir reformas de
servico, que se traduzem em augmento correlativo de
despesa ? '

Podem-se acaso explorar caminhos de ferro como se
administra uma reparticiio burocratica ?

Bem avisado andou o sr. conselheiro Espergueira,
mostrando a sua alta compelencia, quando decretou a
separa¢dio complela dos dois or¢amentos, que nao pre-
judica a necessaria fiscalizagiip parlamentar, nem a ava-
liaciio de todos os recursos e encargos do Estado.

R O B ) aaa . T N B T BRI T T S A O )

Em vez de se manter franca e accenluada a separac¢iio
que deriva da natureza das coisas e das conveniencias
publicas em regime consagrado por sele annos d’expe-
riencia, engloba-se tudo no or¢amento.

Por forma bem diversa procedeu a Suissa; inserindo
na lei organica dos caminhos de ferro federaes o pre-
ceito da absoluta separac¢iio da sua contabilidade da con-
tabilidade federal. Teremos a prelencfio de nos adminis-
trarmos melhor que aquelle paiz modelar ?

O mesmo proposito de uniformidade levou a n@io abrir
excepeiio para a exigencia do visto prevenlivo do dire-
ctor geral da Contabilidade, obrigando as ordens de pa-
gamentos dos caminhgs de ferro a transitar por mais
uma instancia que a dos outros servi¢os publicos.

Entendera-se e bem, a meu vér, que uma corporaciio,
cuja conslituiciio offerece garantias de seriedade e inde-
pendencia, podia e devia ter algada para o vislo pre-
venlivo das despesas processadas pelos servigos e orde-
nadas pelos directores. O exame de um processo de des-
pesa dos caminhos de ferro mostra bem a ac¢lio dos



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO :

351

4

seus differentes graus hierarchicos. O’ documento é assi- | a consolidar-se e a unir-se o

gnado pelo chefe de servigo que o processa. O direclor,
depois de fazer verificar o processo pelo seu servigo de
contabilidade, submeltte-o ao visto do eonselho com a
respecliva requisi¢io de fundos. O conselho manda ca-
rimbar os documentos approvados, exara a sua appro-
vacio na requisiciio e passa o cheque ou carta de ordem
para o levantamento de fundos. O director manda entio
0 seu thesoureiro levantar os fundos e lan¢a o despacho
de pagamento nos doecumentos carimbados. :

A exigencia de um novo visto preventivo parece signi-
ficar que o conselho de Administragio nio € julzado ido-
neo para essas func¢des, exercidas em rela¢io aos dire-
clores, ordenadores secundarios. N@o foi esse o pensa-
mento da proposta, mas a logica nfio abdica dos seus
direilos. ;

‘As receilas sfio arrecadadas pelas Direc¢des, deposi-
tadas 4 ordermn do Conselho, que por ellas as manda le-
vantar e dar-lhes o deslino devido. Segundo o projecto,
¢ o direclor geral da Thesouraria quem ordena essa
entrega. Que significaciio teem, pois, esses depositos?

a5 a5 = L als s st s sansnan

Devem ser exploradas pelo Estado as linhas do Minho
e Douro e do Sul e Sueste, assim como o porto de
Lishoa ?

Sedevem, dé-se &as respectivas administragdes liber-
dade de acciio, com a correlativa fiscalizaciio e respon-
sabilidades. Sejam os conselhos de administracio, como
hoje o dos caminhos de ferco, quem exerca a fiscaliza-
¢do preventiva sobre os contratos e ordens de paga-
mento. - - .

Se niio se lhes da essa latilude de attribuicoes, mais
vale arrendar, acabando com a explora¢io pelo Estado.

A unidade de principios implica a variedade das con-
di¢des de applicacio conforme as circumslancias de cada
caso. O principio da nova lei é salular, assegurando a
generalidade do vislo prevenlivo, difficultando as modi-
ficacdes de quadros sem lei especial, evitando a celebra-
¢iio de conlralos que lragam encargos superiores aos
recursos.

Onde as condiches especiaes de um servico aconselhem
uma delegaciio de funcedes, pode-se, sem infraccio do
prineipio, chegar ao mesmo resultado por outra forma.

As excepcoes juslificadas confirmam a regra.

A unidade na variedade ¢ a caracteristica da harmonia
e da perfeicio, e na complexidade dos faclos sociaes,
erro grave ¢ querer vazar todos os servigos publicos no
mesmo molde, ou sujeitd-los ao “leito de Procusto do
mesmo modo de ser. '

L essencial ao regime vigente das linhas do Eslado, a
conservaciio do seu sislema de contabilidade. Baslaria
para isso additar ao projecto de lei um arligo prescre-
vendo que a contabilidade da Administra¢fio dos cami-
nhos de ferro do Estado, a cobranga, a applicaciio das
receilas e a fixa¢fio dos quadros continue a obedecer 4s
normas actuaes, podendo, porém, comecar a vigorar
antes da approvaciio do orcamento as alleracde: dos

. quadros motivadas pela abertura de novos trogos.

" B
Primazias pautaes

[

A concorrencia commercial das nacdes que disputam
mercados para os seus productos agricolas, mineiros ou
industriaes ¢ modificada mais ou menos profundamente
pelo artificio das pautas, com o qual as mesmas nagdes
protegem os produclos do seu paiz contra os alheios ou
diio facilidades especiaes a certos ou a todos os produ-
ctos d'uma nag¢iic a que deseja favorecer contra as ou-
tras.

As tarifas aduaneiras, as convenc¢ies commerciaes,
exercem as vezes influencias enormes na riqueza dos
povos, e teem tambem, em muilos casos, consequencias

oliticas mais importantes do que as proprias guerras.

Fo ipor allian¢as e accordos aduaneiros que comecou

' poderoso imperio germa-
nico. '

E’ a necessidade de formar mercados que tem levado
as nacoes da Europa 4s aventuras de colonias distantes,
ou aos prolectorados, ou as construccdes ferroviarias
exolicas.

Os governos ndio descuram um instante na lucta por-
fiada que se trava em todo o mundo em auxilio da pro-
duc¢iio de cada paiz e contra os esforcos de penetraciio
dos outros.

Dispulam-se tarifas como se disputavam fortalezas.

As pracas mais apetecidas hoje sfio as pracas com-
merciaes, que nio as pracas de guerra.

A aspiraciio e o dever dos ministros tem de ser o eon-
seguir vantagens para os productos do seu paiz, para
0s productos principaes pelo menos.

Para isso, forca é conceder tambem: do uf des; forca
¢ escolher e saber preferir.

Que teremos de dar em vantagens, para dos outros
conseguirmos vantagens ? ¢

Quaes as vanlagens a pedir, quaes as que se con-
cedem ?

Quem ¢ que devemos escoiher para com elle fazer a
permula de favores ? A que productos dar primazia ?

Quem se deve preferic e qual o ecriterio que deter-
mine a ope¢io ?

Sao problemas complexos, é verdade, mas para cuja
solucio ha pardmetros delinidos, constantes, determi-
nados.

O nosso proposito tem de ser, como na termochimica
0 principio do trabalho maximo, conseguir a maior uti-
lidade para o paiz: o criterio da escolha da vantagem
superior a conseguir tem de ser o.que garanta o ma-
ximo do proveito.

Prelender obler beneficios para todos os nossos pro-
ductos ¢ um contrasenso, porque esse beneficio ndo se
concede senfio & custa de oulros que temos de conce-
der, d’onde resultam prejuizos que affectam a nossa
producciio. Seria vér o problema s6 por um aspeclo,
quando elle tem mais.

Escolhidos os productos principaes da actividade por-
tugueza que representem a nossa laboracdo effectiva de
exportaciio, devemos considerar todos os outros como
secundarios pela crdem da sua importancia, e, estabele-
cida a hierarchia mereantil da nossa produeciio exporta-
vel, tratar de obler para os productos nacionaes que es-
(do no verlice da escala todas as vantagens 4 custa dos
productos exislentes na base da mesma escala.

Sacrificaremos assim algumas fontes da riqueza publi-
ca, é cerlto, mas por isso mesmo conseguimos vantagens
para os principaes, que ganharfio nesta lucta pela vida
como no campo fisiologico 0s séres miais vigorosos, que
se subslituem aos que o nfo sdo pelas imperiosas mo-
dalidades do meio.

Em que consistem as vantagens conferidas aos pro-
ductos eslrangeiros ?

Ou nas reduccdes de direitos pautaes para a impor-
tacio dos mesmos productos, ou na sua reduccéo em
tarifa especial para determinadas nacOes, na¢des mais
favorecidas.

Este processo de conceder tarifas especiaes a deter-
minadas nac¢des implica a escolha d’aquellas a quem
deva dar-se preferencia, em troca dos beneficios que
tambem nos conceda nas nossas exportacdes ou pelo
mercado que constitua dos nossos productos.

E' para accentuarmos alguns factos a este respeito
que trouxemos as considerag¢des que acabam de lér-se.

Nio basta escolher os productos exportaveis a quem
deva dar-se primazia pela sua importancia na aetivi-
dade, na laboracfio nacional, pela riqueza que deixam,
pelo numero de bracos que animam; é essencial esco-
lher tambem a na¢fio a quem se dé a preferencia pela
acquisicio que nos fazem.

Se examinarmos as estatisticas da nossa importacio
e das nossas exportagoes a respeito das duas principaes
nacdes mercantis, a Inglaterra, velha alliada e grande
consumidora, e da sua nova, desdenhosa e absorvenlte
concorrente a Allemanha, vemos que importamos da
primeira 18.000 contos, da segunda 10,000 contos; ¢
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que exportamos para a primeira cérca de 8.000 e 2.000
para a segunda.

Da Inglaterra resulla um desfalque no nosso balanco
de 10.000 contos; da Allemanha o desfalque de 8.000
contos.

Mas o desfalque devido ao movimento commercial com
a Allemanha, é proporcionalmente muito maior do que o
devido ao movimento commercial com a Inglaterra : pois
esld na relagio de 10 para 8 ou de 2,5 para 2 com a
Inglaterra, e na de 8 para 2 ou do quadrupulo com a
Allemanha; isto é por cada conto que lhes exportamos,
importamos 2:2505000 réis da Inglaterra e 5:0003000 réis
da Allemanha, mais do dobro portanto.

E’ entdo a Inglaterra que nos compra mais e so por
isto se pode j4 inferir que ella tenha direito a beneficios
pautaes que & Allemanha néio mereca.

Vejamos ainda quaes os productos sobre que versam as
principaes exportacdes para esles dois paizes, e quaes
0s productos de exportacio predominante.

Escluindo o ouro e prata no anno de 1906 a importan-

cia designada na estalislica das alfandegas para a nossa :
exportagio foi de 30.712 contos. Nesta cifra entram os

animaes vivos.

03 animaes vivos ...... com 5.030 confos
Materias animaes ....... » 455 »

» vegelaes além  »

da cortiea oo iies i » 772 »
LORHBR. % oo sutiis b : »  3.023 »
Minerio de cobre....... » 1.099 »

» BUVBPRO  sviar's o s » 262.2 »
Metaes ......... s §uel e 0 PP 85 ».
Sal de cosinha ......... » 107 »
Productos chimicos...... » 119 »
Oulras materias primas. . » 228 »
Tecidos de IB.«. .o i » 46 »

» N ¢ BOORERPRE » 9 »

» » algoddo...... » 1.754 »

» HNG .  suo 50 » 30 »

» bordados....... » 48 »
Aguardentes e licores ... » 44 v
RSETRE o biwpalar chwisie din e b yos 3D 30 »
Vinhos de pasto......... » 3.911 »

Disey BOCOROSOT os: v.c0 o/6 s0wis » 137 »

» da Madeira....... » 752 »

¥ B0 RGP0 i ste g » 4.630 »
7T G R R » 243 )
Batalag .. .oues » 237 »
Biscoitos, bolachas e mas-

e e T » 61 »
ORI /= o5 s s b o sloloes » 233 »
Marisco e peixe ........ » 13 »
P | P S NN » 490 »
RIOMBEEYRB <l ne oo vs witen » 1.386 »
BN Foths v eziatid b ek i » 180 »
Banhas, carne.......... » 219 »
EIREIE A 8L o d p ik Ebm vl 3 » 274 »
RSB wisis Vo as & 00 0 u v e 8 » 14 »
) 0, L R e R e Y » 221 »
EONBIRE 7 & iy i o s B4 » 427 »
ARBBAROE .. s ¢4 5 o on s via ey » 296 »
AURPYORIR 2 s e o 460 b 465 » 264 »
AUVGROS - v« ta &ca o o s » 248 »
FIgo8 BECLON. <\ iv i ccamn » 205
Tomales, horlalicas e fru-

clas diversas, doces. » 344 »
Apparelhos, instrumentos _

e vehiculos......... » 60 "
Manufacturas diversas... » 664 »
Rolhas de cortica....... » 92 »
Calead. v oo v viin o Ko 2 o » 106 »
POIVOUS v« 2658 T s g b ook » 171 »

» 217 »

Tabaco manipulado.....

D’aqui resulta que predominam na exportaciio para o
estrangeiro pelo seu valor, em primeiro logar os vinhos
e productos dependentes que dio 9.725 contos, seguindo-
se as corticas que ddo 3.952 contos.

As conservas e especialmente a de sardinha que dio

1.586 contos, os minerios de cobre que ddo 1.099 con-
los.

Pois bem, do nosso principal producto de exportacdio,
o vinho, a Allemanha consomme-nos 20.810 heclolitros,
a lIoglaterra 148 021 de vinhos diversos, 11.951 hectoli-
tros a Allemanha e 133.002 a Inglaterra de vinhos do
Porto, 6.426 a Allemanha e 3.651 a Inglaterra de vinhos
da Madeira.

Proseguiremos o nosso esludo d’onde podemos con-
cluir que o nosso interesse estd em aggravar pelas pau-
las a importacdo de produetos allemiies que estdo inva-
dindo o mercado de Portugal e colonias, sem compensa-
¢io e anles com prejuizo dos produclos de exportacio
de Portugal.

Quem tanto nos vende deve comprar-nos mais e nio
combater a importacio dos produectos d’uma na¢do que.
representa uma cliente da sua industria que arremeda
as induslrias ingleza e franceza sem possuir a sua ele-
gante belleza e a sua solidez e perfeicao. o

0, 8.

e S
Hamburg-Amerika-Linie

No dia primeiro de novembro fundeou nc nosso porlo

cum dos mais modernos vapores d'esta companhia, que
Lella destina av servigo rapido que eslabeleceu enlre Lis-

|

boa e Buenos-Aires.

A convite do digno e aclivo agenle da companhia em
Lisboa, o sr. Carl George visilamos esle excellente pa-
quele, um dos wmelhores, mais vastos e commodos que
e produzido os estaleiros de Hamburgo.

O Konig Friedrich August foi conslruido no anno pas-
sado, tem 9.469 toneladas de registo e as seguintes di-
mensdes: comprimento 144 metros, pontal 10 metros e
bocea 16 metros. Tem 121 camaroles com 252 beliches
e 4 aposentos de luxo, compostos de quarto de caina,
salela e casa de banho. Na 3.* classe tem logar para
400 passageiros; ndio tem 2.* classe. Nos pordes cabem
324.911 pés cubicos de carga e nos frigorificos 3.938 pés
cubicos. O paquele tem duas machinas de guadrupla
pressiio de 6.200 cavallos, que pdem em movimento 2
helices. Estes siio de bronze, de 4 pas e fazem 77 evo-
lugdes por minuto, dando ao paquele a velocidade de
15 milhas por hora. A tripula¢@io consisle em 170 pes-
S0s. !

O novo vapor apresenta néio sO todos os preceilos de
confortos e hygiene modernos, como todos 08 novos
melhoramentos de apparelhos que a sciencia nautica tem
inventado.

Em todos os camarotes ha microphone para os passa-
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oeiros se eorresponderem para qualquer ponto do navio,
08 beliches sfio luxuosissimos com camas de fer o e te-
ctos altos; a casa de janlar pada é inferior 4 de qal-
quer restaurante das grandes cidades e o =180 es a ar-
tisticamente embellezado com quadros e n obiliario rico,
obedecendo tudo a um gosto finissimo.

Ha tambem a bordo uma casa de jantar e uma sala
de brinquedo s6 para creancas com todos os recalos ne-
cessarios para que ellas nfio eaiam, tendo pelas paredes
quadros descrevendo scenas infanlis. Esla casa esta pro-
vida de um piano para as crean¢as que queiram tocar.

Ha a bordo salfio de barbear explendido e um gabinele
onde as senhoras podem ser penteadas por uma cabel-
leireira que ali estdé permanenlemente.

A telegraphia sem fios communica com a terra e com
os outros vapores que passem durante a viagem.

As longas pontes para passeio e permanencia dos pas-
sageiros teem uma disposi¢io nova que lhes permitte,
mesmo em occasiio de forte vento pela proa ou popa,
conservarem-se ali perfeilamente abrigados.

A lavanderia, por electricidade. é tudo que ha de mais
moderno no genero; na camara do capitio ha appare-
lhos electricos que communicam as ordens a todos o0s
pontos do navio. _

A Hamburg-Amerika-Linie ¢ a companhia a que o
nosso porto lanto deve, por ser ella que, estabelecendo
o record da velocidade entre Lishoa e a capilal argen-
tina facililou a solucfio que acaba de ser dada & questio
da rapidez dos (transportes entre aquella republica e a
Europa, ¢ em que Lishoa evidentemente levou—por agora
~ de vencida, os portos compelidores.

Caminho de ferro de Benguella

Vae entrar numa grande phase de aclividade este
nosso caminho de ferro, deslinado a um largo futuro.
Esta contralada a construccio da 2.' seccio na exlen-
siio de 260 kilomelros e o Estado Livre do Congo deu ja
seu consentimeunto formal & ligacio d’esta Jinha na fron-
teira com o caminho de ferro da Katanga., assegurando-
se assim a sua connexfio com a grande linha transcon-
tinental do Cabo ao Cairo.

0 caminho de ferro de Benguella vae servir sobretudo
a regiio da Katanga, o districto mais sul do Estado Li-
vre do Congo, abundante em minerios, especialmente co-
bre, cujo valor por lonelada atlinge presentemente
4553000 réis. As minas da Katanga siio constitimdas por
dois fildes, um de 300 Kilometros e oulro de 150 kilome-
tros cortando-se transversalmente, e conslituem os mais
ricos depositos em cobre conhecidos no mundo. E’ esta
regiio que o nosso caminho de ferro pretende explorar
pelo porto do Lobilo, servindo ao mesmo tempo a Africa
Central e o interior do nosso districto de Benguella, a
Rhodesia e o Transvaal no servico de passageiros, que
via Lobito economizam 6 dias de viagem e 3.000 milhas
de viagem. :

Os belgas interessados tambem no desenvolvimento da
Kalanga formaram ja uma companhia com o capital de
36 mil contos para a explorac¢iio da Katanga e por seu
lado a Tanganyka Coneessions, a quem pertencem os ja-
zigos mineiros da Katanga, emitliu obrigacdes no va-
lor de 9.000 contos destinados ao desenvolvimento da
explora¢iio mineira e & construc¢lio do nosso caminho
de ferro. Tudo se est& dispondo para obter mil tonela-
das de minerio, diariamenle, e esse minerio vae seguir
a nova linha e embarcar no Lobilo para a Europa. Cal-
culando com o trafego da importaciio necessaria para
alimentar o pessoal necessario & exploracio das minas
e 4s exigencias d’essa mesma exploracio em machinas
e ferramentas nfo serd exagerado computar o valor do
movimento do Lobito em 500 mil toneladas annuaes desde
o segundo anno da ligacdio da linha fecrea com a Ka-
tanga e vem presagiar para este privilegiado porto o sce-
ptro da influencia commercial de toda a costa occidental
da Africa. D’esta prosperidade aproveilard toda a nossa
p_rovgncia de Angola e muito particularmente o nosso
disiricto de Benguella, que vae vér o formoso porto do

Lobito transformado em porto de tcdo o movimento
commercial da Africa Central, além do trafego derivado
do desenvolvimento commercial e agricola das ferteis
regioes que os 1.500 kilometros do ecaminho de ferro de
Benguella atravessam. Ja hoje, em que a linha apenas
serve a Calumbella e Benguella o porto do Lobilo attinge
em importancia commercial o terceiro logar na provin-
cia, tem uma ponte aonde acostam os maiores vapores
mercantes e se fazem todas as operac¢des marilimas com
a maior facilidade e seguranca.

Tudo isto se deve & construccfio do caminho de ferro,
cuja imporlancia para o desenvolvimento e prosperidade
da provineia se demonstra e affirma cada dia, e o futuro
do "Lobito apparece-nos como uma visiio risonha cheia
de promessas seguras, sem os perigos do porto de Lou-
renco Marques. E’ por isso que este jornal folga com o
desenvolvimento do caminho de ferro de Benguella, por-
que é o mais poderoso elemento da riqueza e prosperi-
dade da nossa provincia,de Angola e 0 mais se-
curo esteio do nosso dominio colonial, que tem de ba-
sear-se no progresso e civilizagdo dos povos indigenas.

R proposito do Cincoentenatio

Synopse dos directores do Caminho
ferro do Leste e Norte

|

Peninsular dos Caminhos de ferro

Companhia Central
: de Portugal

Estudos e projecto de Lisboa a Sanfarem

Director technico — Mr. Thomas- Rumball. — O seu
projecto tinha por terminus Lishoa. Arroios, com um
ramal para Xabregas destinado aos servigos fluvial e ma-
ritimo. :

Por ordem do governo estudou um projecto de ligacdo
do Norte com o Sul do reino atravessando 0 Tejo no
Carregado empregando para a travessia o sislema de
ferry-boat, ja empregado em Inglaterra, sobre o qual en-
{ravam os comboios, e sendo o ferry-boat ligado &s
duas margens por machinas fixas a vapor. (D’este pro-
jecto deve exislir planta e relatorio no Ministerio das

‘Obras Publicas, constituindo a primeira tentativa frus-

(rada da licacio das duas regides Norte e Sul do paiz).

Direclor technico de construccao — Empreitada Wa-
ring Brothers & Shaw.—Mr. John Sustheriand Valentine
Alterado o projecto primitivo transfepindo para o Caes
dos Soldados o terminus em Lisboa é supprimindo por
conseguinte o ramal de Xabregas, este engenheiro supe-
rintenden na construcciio e movimentos de terras entre
Lishoa e Santarem, bem como de varias obras d'arte de
pouca importancia.

Sfio seus os projectos das pontes sobre a estrada de
Xabregas, e através do rio de Sacavem, de que chegou
a ser transportada para Lisboa toda a obra de ferro que
ainda subsiste em Xabregas, e que ha pouco tempo foi
substituida em Sacavem. Niio concluiu porém a monta-
cem das duas pontes nem chegou a alravessar a valla
do Carregado por terem os empreileiros suspendido os
trabalhos e sendo entdo dispensado do servico.

Direcgio technica por parte do governo, estabelecida
administracio portugueza

Director tlechnico — Jodao Chrysosthomo de Abrew e
Sousa. — Proseguiu os trabalhos de construcciio deixados
por concluir pelos empreiteiros Waring Brothers & Shaw,
sendo a ponte de Xabregas montada, como ainda actual-
mente se encontra, pelo engenheiro José Anselmo Gro-
micho Couceiro, e a de Sacavem pelo engenheiro Joaquim
Simdes Margiochi, para o que foram construidos os
pilares no terreno solido, e desviado o curso do rio.

A parte abandonada pelo rio devendo fazer a ligacdo
por terra, alémn da ponte, apresentou grande obstaculo, e
houve que estabelecer um sistema provisorio emquanto
se consolidou o alerro.
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Seguimento de construegdo

Director lechnico o engenheiro T. Waltier—distincto
professor da escola d’Engenharia em Franca.—Tendo
o governo encetado negociacdes com a Companhia do
Credit-Mobilier Francez sobre a construccio da nossa
réde ferroviaria, foi este engenheiro enviado a Lisboa
com um pequeno nucleo de auxiliares de construccdo e
exploracdo.

No tocante a construcciio deve-se ao engenheiro Walt-
tier, a construccdao do perré ao longo da linha, do Caes
do Tojo a Xabregas, que até ali linha sido julgado insufli-
ciente contra os emhates do Tejo em occasides de tem-
poral, e que, em contrario de tal opinido, tem resistido
alé hoje.—Foi Wattier quem revestiu de pedra os pe-
quenos tuneis em viez sob as duas estradas do Grilio.
—A sua obra principal foi o vencer o aterro sobre o
antigo leilo do rio de Sacavem. Tinham alé entdo sido
improficuos todos os meios empregados : 1.° velhos bar-
cos carregados de pedra afundados sem proveilo;—2.°
uma valente grade de grossas vigas ligadas por fortes
vardes de ferro atarraxados por enormes porcas, e que
québrando como palitos se sumiam na vasa;—3.° e final,
camadas de rama de pinho e de terra consotidaram o
aterro. g

Inicio de exploracio

Ainda sob a direccio Wallier foram, pelo seu delegado
do servico d’explorac¢iio Mr. Doublet (mais tarde director
de uma das principaes linhas ferreas de Franca), publi-
cados e approvados pelo governo diversos regulamentos
dos servicos d’exploracao inaugurados de Lighoa ao
Carregado em 28 de outubro de 1856, como ha pouco a
Gazela dos Caminhos de ferro commemorou.

Foram o mais rudimentares os primeiros vagidos da
ereanca que, com esforcos, lenacidade e confianca em sua
robustez futura, Antonio Maria de Fontes Pereira de Mello
trouxe a Portugal, sob o aspecto debil de recemnascido
hoje tornado giganlesco promotor da prosperidade na-
cional

Estando ja o governo em bom andamento da resolucio
do problema de realizacfio das duas principaes arterias
ferroviarias do paiz, houve uma epoca transitoria em que
fol nomeado: ,

Director technico de construccao e exploracdo o en-
genheiro Joaquim Nunes de Aguiar—que se limitou a
manter sob o estado primilivo o servico d’explora-
¢do que jad nessa epoca se eslendia, aos empurrdes, alé
a Ponte d’Asseca, sendo este ja (Ao apreciado troco de
linha tido, por muitos e dispendiosos esforcos, por ter-
minus :.

1.° Lisboa ao Carregado.

L% » as Virtudes.

:, Y P 4 Ponte d’Asseca.

E aquitermina o periodo em que. sob os mais vigoro-
sos esforcos, se patenteou aos incredulos a necessidade
de ndo parar, antes corajosamente proseguir no caminho
do progresso, realizando o elemento mais poderoso de
desenvolvimento da riqueza publica.

Segue-se o periodo de definitiva e regular continua¢iio
e conclusdo do estabelecimento ferroviario em Portugal.

I

Companhia keal dos Caminhos de ferro Portuguezes

Contratada pelo Governo, com D. José de Salamanea,
a conclusdo da construec@io das linhas ferreas de Lisboa
a Badajoz e ao Porto e sua exploraciio a4 medida que os
diversos tro¢os permillissem a circula¢io de comboios,
entraram, por conseguinte, em nova phase de realidade
os trabalhos que alé entdo apenas linham consistido em
meros esforcos de manter em vida o gigantesco em-
preendimento, que devia ser o principal elemento de re-
generacio malerial do paiz.

Até essa epoca a construecdio ferroviaria luctava com
a falta dos necessarios e avultados capilaes que a impor-
tancia da obra exigia. -

A explora¢iio do pequeno troco de Lisboa a Ponte de
Asseca limitava-se a um puro ensaio rudimentar d’esse
novo servico, que a inexperiencia do pessoal e a compe-
tencia da rotina reduziam a simples copia, com mais

alguma velocidade para servico dos comboios, dos servi-
cos fluviaes e terrestres.

O material fixo e rolante era constituido pelos mais insi-
gnificantes typos primilivos, em grande parte adquiridos
por inuteis em outros eaminhos de ferro esftrangeiros.

As oflicinas de reparacfdio, apenas reduzidas a peque-
nos telheiros, sucessivamente transferidas de um canto
sob a estrada da Cruz da Pedra, para um pequeno es-
pa¢y em Xabregas, e d’ali para os armazens do rez-do-
chiio dos edificios de Santa Apolonia, d’ali para as an-
ligas cocheiras do velho palacio do marquez de Niza,
alé serem alojadas em diversos locaes do anligo quar-
tel do Caes dos Soldados. Ahi foram installadas diver-
sas mas poucas machinas-ferramentas, compradas pelo
saudoso engenheiro José Vielorino Damazio, que para
esse fim foi commissionado em viagem a Inglaterra,
sendo auctorizado a despender apenas quanlia limitada.

A direcclio d'essas pseudo-officinas era confiada a pes-
soal sem competencia, tendo como chefe A. Black, cha-
mado ao caminho de ferro por ser o superintendente das
visinhas companhias de Tabacos e Algoddes de Xabre-
gas (1), mas, sem o menor conhecimento dos servi¢os
ferroviarvios.

Nestas condicdes verdadeiramenle infantis da industria
ferroviaria em Portugal, tomou posse da conslrucciio da
maior parte das linhas de Leste e Norte e da explora-
cac (7) do troco ja aberto & circula¢io desde a estagio
provisoria em Santa Apolonia até a Ponte d’Asseca, o
emprezario D. José de Salamanca. constiluindo a «Em-
presa constructora», e eslabelecendo-se o conselho de
administra¢iio da Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes, que elegen para administrador delegado
o benemerilo, aclivo e zeloso negociante da praca de
Lishboa, socio da anliga firma Blanco, da qual era prin-
cipal gerente, D. Juan Gomez Roldan, e inveslido, como

Dirvector da construcedo e exploracao, o notavel en-
genheiro espanhol D. Angel Retortillo. _

O primeiro cuidado da «Empresa constructora» foi o
de occupar-se da organizacdo regular dos servigos de
construcciio e exploraciio, e da nomeacio do respeclivo
pessoal.

O Governo tinha garantido a conservaciio no ministe-
rio d’obras publicas ao pessoal que nio ficasse ao ser-
vico da «Empresa construcloray. .

Optou pelo servico do Estado o antigo director Joa-
quim Nunes de Aguiar e pelo da Empresa, os engenhei-
ros Sebaslifio do Canto e Jacintho Heliodoro da Veiga, e
diversos, mas, poucos mais, empregados superiores, en-
tre 0s quaes Luiz Waddington, Miguel Queriol, José Vaz
da Cunha. Antonio Queriol. ete.

Occupado com oulros trabalhos officiaes e particulares
em Espanha. o engenheiro Retorlillo, assumindo o titulo
de director geral. foi investido no cargo de

Director o distincto engenheiro D. Eusebio Page Yy
Albareda.

Na organiza¢fio dos servigos, desejando o concessiona-
rio contralar, para o importante cargo de engenheiro
chefe, um profissional que estivesse & altura de exercer
esse difficilimo eargo, recorreu a Paris, afim de que a
classe de engenharia franceza indicasse um dos seus mem-
bros para assumir esse cargo.

Obteve, porém, em resposta que dos engenheiros ha-
bilitados a tdio importante cargo nenhum estava livre
para poder abandonar os servigos que desempenhava,
ausentando-se por longo praso, mas que, sem recorrer
a extranhos, havia em Portugal wmn notavel enge-
nheiro que podia confiadamente assumir o desempe-
nho da difficii responsabilidade que era exigida, e
esse engenheiro era o discipulo lawreado nas escolas
de Paris, Jodo Evangelista d’Abrew. :

(Continva)

Apreciaéées burlescas

Quando tralando-se da construcciio da linha entre o
Porto e Lishoa e dizendo-se nas camaras que haveria
dois comboios diarios entre este e aquelle ponto., um
ascendente e o outro descendente, Carlos Benlo da Silva
levantou a voz contra aquelle eshbanjamento dizendo:
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«Mas que vento de insania sopra sobre n6s? Que lou-
cura é esta? Dois comboios diarios entre Lisboa e Porlo!
Um comboio por semana. um ascendente e oulro descen-
dente, sfio mais do que sufficientes para levar tudo quanto
de Lisboa ha que transportar para o Porlo, e trazer de
14 tudo quanto haveria para Lisboa.

Que diria o exallado parlamentar se visse que hoje,
ndio contando os de mercadorias, ha cinco comboios
diarios entre as duas primeiras cidades do reino!

*

Por oceasifio dos trabalhos da linha de Lisboa ao Car-
regado um outro notavel deputado, Antonio da Cunha
Soltomayor, foi alé Santa Apolonia vér as obras.

Para a balastragem da linha tinham vindo uns vagons
d’aterro (lyping-wagons) que o uso linha ja deteriorado
nic sendo difficil ao tal deputado arrancar-lhes uma
lasea que arrecadou com cuidado.

No dia seguinte apresentou-se nas camaras e prinei-
piou a desenrolar uma calilinaria temivel contra os ca-
minhos de ferro, e num momento que julgou opportuno
puxou da laseca do vagon e, apresentando-a triumphan-
temente 4 camara, diz: \

«E vejam, meus senhores! o malerial para o trans-
porle de passageiros é de lal ordem que se desfaz as
lascas, como esta que aqui lhes apresento.

¥

A commiss@o encarregada de inspeccionar a linha an-
tes de ser inaugurada, no relatorio que apresentou, re-
commendava que nunca a velocidade empregada exce-
desse 30 Kilometros por hora, ndo devendo nunca a via-
gem de Lisboa ao Carregado levar menos de uma hora
e doze minutos!

O que diria aquella commissiio se visse hoje as velo-
cidades adoptadas nas linhas ferreas, que chegam a
altingir 120 kilometros, indo-se de Lishoa-Raocio ao Car-
regado (que é mais percurso que de Santa Apolenia) ja
em 38 minulos.

NOTAS DE VIAGEM

Um dia no Tarn — Bellesas e aspectos — Le Rosier — A gruta
de Dargilan Meyrneis

Quando o sol se levanta, sorridente, dando como um

resplendor de fogo por detras da pequena ermida que,
14 no alto, nos recorda o isolamento da Santa Enimie,
doirando em tonifica¢des brilhantes os cimos dos monles
que se abrem respeitosos para a passagem do pittoresco
Tarn e os innumeros grupos d’arvoredo de fruclto que
semelham jardins suspensos sobre as aguas, desce o ex-
cursionista do modesto quarto do holel Conunerce to-
mando, na pequena casa de janlar, a refeicdo da ma-
nhd.
* Entretanto. 1& em baixo, sobre as pedras do rio, arre-
dondadas como amendoas, os barqueiros preparam a pe-
quena canoa, de fundo chato, que deve levar-nos ao
nosso passeio, rio abaixo.

Pelas 7 horas tomamos logar nesta embarecaciio de
modesta madeira crua, em que o0s assenlos sfio uma
simples taboa atravessada nas bordas com uma almo-
fada assas simples. .. e assas dura.

Tudo perfeitamente primilivo, tudo envolto num ar de
singeleza que nos impressiona.

A’ placidez das aguas casa-se o silencio das margens,
dando-nos a impressiio d’um passeio em lago de jardim
particular ou em paiz isolado de todo o convivio mun-
dano.

Além dos passageiros do barco, os dois barqueiros,
de croque em punho, firmando-o nas pedras do leito do
rio, sobre as quaes a agua apenas cicia.

I2 assim vamos deslisando entre rochedos dolomiticos,
em plena natureza ridente e muda, durante uma hora e
meia alé que, em Sainl-Chely o panorama se transforma.

Rochedos gigantescos elevam-se dos dois lados, dan-
do-nos a perfeita no¢fio de que em tempos imemmoriaes

o rio fez estalar aquellas molles immensas, penetrando -
entre ellas e fazendo-as recuar o bastanle para elle pas- -
sar.

Ha redemoinhos nas aguas, ha pequenos rapidos em
que ellas se precipitam, e ha placidos lagos de alguns
melros de profundidade onde ellas como que descansam
para empreender nova carreira,

Uma barragem faz-nos mudar de barca. -

E’ uma diversiio para os louwristes e um lucro para os
barqueiros que recebem a sua gorgeta e retrocedem, dei-
xando a oulros continuar o eaminho.

A’ direila o velho castello de La Caze, engastado en-
tre pedras e verdura, como guarita de sentinella vigi-
lante da passagem do rio.

Esta antiga vivenda do seculo XV estd hoje transfor-
mada em hotel para os mais pachorrentos, os que divi-
dem a excursdo do Tarn em dois dias, e para os caga-
dores que teem nos arredores bem onde exercitar a sua
ponlaria. /

Por mais uma hora navegamos entre rochedos até que,
em Hauterive, as paredes se abrem de novo,

Pouco depois estamos na -Malene, onde almogamos
num hotel, especie de eslalagem, entre bem e mal.

D'ahi embrenhamo-nos entre curvas apertadas que nada
nos deixam vér para deante nem para (raz.

Nesses muros naturses, grutas e cavernas profundas ;
sobre a montanha de que a custo se veem 0s altos, pe-
dras ameacadoras parecem espreitar os infelizes que a
sua queda deverd anniquilar.

As aguas tomam um aspecto escuro e mar.ulhento_--
estamos nos chamados Esireitos, a parle mais €moclo-
nante da excursiio, a mais grandiosa do percurso.

O afastamento dos rebordos d’esta bocca gigantea,
apenas 6, por vezes, de 50 a 60 melros, mal nos dei-
xando vér o ceu, a situaciio é deveras majestosa € 1n-
leressante.

Passados 5 kilometros as margens abrem-se e a es-
carpa torna-se menos vertical formando amphitheatro aos
dois lados ; estames no Cirque des Beaumes, onde os bar-
queiros nos fazem notar varios penhascos que semelham
formas humanas. Questdo de imaginagéio que nem sem-
pre se justifica. .

Se o viajante quizer deter-se por pouco mais de uma
hora tem ali, por entre a pedregosa escarpa, um c_ammho
que o leva a 600 melros d’altura ao Point Sublime, de
onde gosa um maravilhoso panorama.

Seguindo, a pouco trecho chegamos aos Chaos, ponto
em que o rio se embrenha por entre pedras, dividindo
as aguas em rigueiros tio pequenos que a passagem do
barco ¢ impossivel. Temos por isso que trasbordar, indo
por terra uns 2 kilometros. _ o

Préviamente o barqueiro consulteu os excursionistas
sobre se querem seguir, de um barco para outro, & pé
ou em carro, e tendo-se preferido este ultimo meio, elle
toca uma corneta e logo outra corneta lhe responde,
como echo longiquo. B’ o cocheiro que da o entendido.
Como se vé o servico acha-se organizado com lodas as
commodidades.

Por 1 franco por pessoa vale bem fazer, de -carro, o
{rajecto, mais depressa e evilando 0s ardores do sol.

Quando o barco atraca, ja nos espera a pequena car-
riola puchada a um cavalto e levando 10 pessoas d’'uma
vez. :

Embarcados de novo, temos, pouco tempo depois, o
salto dos rapidos, sempre interessante e que emociona
0s excursionistas mais timoratos ou menos habiluados a
estas cousas. Para quem, porém, jadesceu 0S rapidos do
Oi-gawa no Hudsu, Japdio, esla passagem ndo o impres-
siona, sendo todavia muito interessante.

Pelas 5 da tarde chega-se & confluencia da Jonte no
Tarn, com as suas duas sentinellas, Le Rosier e Peyreleau,
pequenas aldeias nas duas margens. A

E’ a nfio poder ser mais pitloresco 0 aspeclo d’estes
dois pequeninos grupos de cas.mhas que, entre as duas,
nio sbrizam mais que 600 habitantes. ;

E niio obstante ha, na primeira, dois hoteis, cocheiras
de trens e outras commodidades. :

Estes trens sfio baratissimos. Para nos levarem a uma
excursio de 122 kilometros por um pessimo caminho em
que se gastam dois dias, tendo depois que fazer ainda 22
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kilometros de volta, recebem apenas, por 4 pessoas, 80
francos.

Descansemos, pois, a noute no modesto hotel des Toya-
geurs, no Rosier, e na manhd seguinte tomaremos o ca-
minho para uma excursio por certo a mais curiosa de
todas.

A estrada sobe a vertente do Causse de Mejan, em
frente do Causse Negro, assim chamado pela cor escura das
suas ped_ras, seguindo a margem direita da Jonte, ribeira
a que acima nos referimos. Niio tem grande interesse a ex-
cursiio de 22 kilometros até Meyrueis, onde vamos somente
para voltar atrds pela margem esquerda, a 6 kilometros
para Oesle, 4 gruta de Dargilan, uma das bellesas que nfio
deve deixar de se vér.

O trajecto dura pouco mais de uma hora, mas a visila
da grula € que nos leva o resto do dia.

Os viajantes alugam ao guarda um longo fato especial
para evitarem sujar o seu nos sitios em que leem
que deixar-se deslisar... assentados

Este enorme conjuncto de grutas é talvez maior do
que a parte explorada das de Adelsberg, no Sul da Aus-
tria, que ja aqui descrevemos.

Como de costume, 14 dentro ha as cavernas a que cha-
mam salas, com os nomes dos motivos decorativos que as
stalatytes mais semelham : Campanario, Grande casca-
la, os Orgdios, o Altar, elc.

No percurso ha ponlos a descer por escadas de ferro,
e ouiros em que a chuva das infillracdes é constante.
Por isso é indispensavel o fato que tomamos & enlrada.

Feila a visita & gruta vollamos a Meyrueis, onde se
pode ficar muito commodamente no hotel Europa, sem-
pre por um preco baratissimo (2,50 francos o jaolar, 2
francos o quarlo e 0,50 o café da manha, total 900 réis!)
para se parlir na manh@ seguinte para Bramabiau onde
lemos que vér, e que descreveremos no proximo artigo.

i il
LISBOA—BUENOS AIRES

O governo argenlino recusou as propostas apresenta-
das no concurso para a navegacfio rapida enlre aquelle
paiz e a Europa.

Foram tres as propostas apresenladas: uma por um
grupo francez, outra por um grupo italiano, e a terceira
por um grupo ilalo-argentino. Cada um d’esles grupos
propunha-se a formar companhia caso lhe fosse acceita
a sua proposta.

Das companhias ja existentes nenhuma concorreu.

D’esl’arle continuam as empresas de navegaciio em
plena liberdade de lucta, e em condicdes eguaes, o que
redunda em vanlagem para o nosso porto.

E’ curioso que das tres propostas nenhuma tivesse
aproveitado o porto de Vigo como terminus da carreira,
apesar da campanha feila nesle sentido pelos nossos vi-
sinhos.

Segundo informa um collega parisiense, Le Brésil, o
grupo francez, que é constituido com o appoio do Banco
de Paris e do Banco Unido Parisiense, e dispde do capi-
tal de quarenta milhdes de francos, vae estudar um plano
de navegacdio rapida entre Lisboa e os portos do Brazil.

Sendo assim, logo que tenhamos o Sud-Express diario,
a viagem do Rio de Janeiro a Paris, podera ser feila em
dez dias.

Temos j& garantidas as carreiras rapidas de Buenos
Aires, empenhbemo-nos por obter tambem viagens rapi-
das do Rio de Janeiro, e veremos Lisboa ser o caes de
desembarque de todos os viajantes da America do Sul.

0 que seria de enorme vantagem para Portugal.

Caminho de ferro através d’Africa
Sob a presidencia do sr. conselheiro José Ignacio Xa-
vier, tendo por secrelario o sr. José Antonio da Costa
Vianna, reuniram em assembleia geral os accionistas da
Companhia Real dos Caminhos de ferro através d’Afri-
ca. Sendo presentes o relatorio e contas, relalivas ao

anno findo, foram approvados sem discussiio.
Comecamos hoje a publica¢do do relatorio.

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de novembro de 19086.

Foi finalmente assignado, em 8 do correnle, o contrato defini-
vo entre o governo e a Companhia dos Tabacos, em que a esta é
concedido o exclusivo por mais 19 annos, mediante a renda an- -
nual de 6.520 contos. No contrato, cujo texto foi publicado na fo-
Iha oflicial e em varios jornaes, foram incluidos as aclaragoes ap-
provadas pelo parlamento.

Com a assignatura do contrato dos Tabacos, a nao ser qualquer
complicacio inesperada em que alids os linanceiros sio ferteis,
principalmente quando tratam com paizes pequenos, pode dizer-se
que licou encerrada uma das mais celebres campanhas politico-fi-
nanceiras do nosso paiz.

Resta-nos ao menos a esperanca de que a tranquilidade que do
lermo de tio escabrosa questio vesulla para o nosso meio econo-
mico, financeiro e politico venba a ser de resultados benelicos
para o paiz.

—Entrou ha dias em discussdo na camara electiva a proposta
de lei reformando a contabilidade publica. Ja démos os 10picos es-
senciaes d'esta importissima medida que a ser approvada pelo
parlamento e rigorosamente executada muito podera contribuir
para o nosso resurgimento moral ¢ linanceiro, s

A discussao acalorada que tem havido sobre a proposta gover-
nativa raro tem incidido sobre a sua parte techuica, tendo 0s ora-
dores da opposicao orientado os scus alaques principalmente pelo
lado politico.

Segundo lodas as probabilidades, a discuss@o deve ser encer-
rada na camara dos deputados dentro de poucos dias.

—0 assunto que peste momento preoccupa as allencoes do
governo e de todo o paiz é a questio vinicola, B indubitavelmente
um assunto de primacial importancia que estd creando sérios
cmbaragos ao goverao, pois que este mui difficilmente encontrara
uma solugdo que concilie os interesses das regioes vinicolas do
norte e sul do paiz, principalmente depois dos solemnes compro-
missos lomados pelo governo com a regido do Douro, ja directa-
mente, ji indirectamente pelas promessas feitas ha wezes pelo
chefe do Estado na sua passagem por aquella regiio.

Entretanto o chefe do governo pediu aos delegados dos viticul-
tores do sul, que ha dias o procuraram, que lhe apresentassem os
alvitres que julgassem convenientes para a hoa solucio do assunto.

—Coneluiu os seus trabalhos a confereneia internacional que
se reunin em Bruxellas para tratar do regimen das bebidas alcoo-
licas em Africa. _ .

Este assunto que tanto Interessa a nossa provineia d'Angola
acaba de ser resolvido de modo favoravel aquella nossa importan-
lissima possessio. :

Se os resultados ndo foram tio lisongeiros como seria para de-
sejar, representam, comtudo, como correcgio ao regimen actual-
mente em vigor, uma conquista bastanle vaiiosa,

Na conferencia anterior —em 1889— havia sido fixado o impos-
to de producgao ou importagio do alcool em 70 francos por hecto-
litro. Esse imposto foi agora elevado a 100 francos para todas as
colonias e regioes, incluindo o Togo e o Dahomey, fazendo-se ex-
cepeiilo unica para a nossa provincia de Angola, onde o governo
portuguez poderd restituir aos produglores 30 francos por heclo-
litro do imposto por elles pago, com o fim de os auxiliar a gras
dual e successivamente poderem transformar as suas distillacoes
de aleool em fabricas e relinacoes de assucar. _

Segundo parece os interessados acolheram com salislagiio os
resultados obtidos. Z

0 mercado de [undos publicos esteve bastante apathico du-
rante a quinzena. Foi diminuto o numero de transacgoes eflectua-
das, especialmente a praso. Como consequencia os precos dos
diversos valores registaram em geral ligeiras oscillagoes.

—0 cambio do Rio sobre Londres ficou hoje a 45 1 /3.

EM 3l pE OoUTUBRO | EM 15 DE NOVEMBRO

Comprador Vandad;; Comprador] Vendedor

Londres cheque ........... 52 1,1 523 | 52 51
» 90 GV.iviivivess | B3 Mgl i~ 52 g —
Paris cheque..coc.ce.are J 553 545 HA47 549
BaYliIEL, L s siiess bowimbiat 222 1/, 1 223 '/, | 225 226
Amsterdam cheque......... | 376 Y, | 378 480 382
Madrid cheque........... | 823 835 830 840

A. C.
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estangeiras

I NOVEMBRO

BOLSAS 2 3 } 5 ! 6 ’ 8 9 ! 10 | 12 | AR O B U
Lishoa : Inqcripgﬁes deassent| 43 | 42,95 4395 43 | 43 | 43 ) 42,95 - 43 | 4295 42,95 4380 4305 - =
coupon ..| 42,70, 4270 43, 25 42,80 42,80 42,68 4280 4265 4280 4280 42 65 4270, - =

Obrig. 4 i L ="1 20.800, 20.800, 20.850, - | 20.850| - - - % | 20.850 - i
» & 9/, 1890 assent . = = - ! = = = = = ! (= =

» f; % 1890 coupon - 53.8001- 53.80{) . - | b 53.5000 - 3 = s 2

» '/s 9fo assent ...... |~ | 61500, 61.500| 61.500 - | 61400 - ~ | 61.500] 61200 - | 62000 - =

» l; 1/, 9/ coupon int .. 60.600, 60.600; 60600 60.600/ 60.600; 60.600 — 60 bJO| 60.600[ 60.600] - | 61.900, - -

»  externo 1. série..... L - ; 64.400, 64.400 64400/ 64.600/ 61.500] 65.000] 64 600, 64600 - 64 700/ 65.000 - o

» 39Ys 4908 . csevecin. ‘ 9.000; 9.050] 9.050 EJ.UF)U' 9050, 9.060] 9.050] 9.050[ - - - - - =

»  Tabacos coupon....., - - - - - - - - - - - - - %

Acgoes B. de Portugal. .. ... L= [1TBH00(1T5 500, - [175.000/175.000(175.000, - - - - |175.000 -~

» » Commercial ..... 186500 - - ‘I - - L 3 i L R & » & -
» » Nac. Ultramarino, - 95 000] 95.000! 95.000/ 95.000] 95.000{ 94500, - - 94.900 94.7001 94800, - %

» » Lishoa & AgOILb - |112800(112.800, - 112700112800 - - 112b0Di112.S(}0113.000 - - -
»  Tabacos coupon ....105.2000 - [05100; - |105.000{105.0001104 600 104700104500, < |106.000105 000, - -

» Comp. Pho\pllmo-s 66,500, 66.600; 66 500, 66.600{ - 66.600 -~ f;T.OOLH - 67.200] 67.2000 - - =
» o= fRealvhw s, 82 H00| 82.500; 82.000, - 82200 82500, - - - - - 82500 - =

» » Nacional ....| 125600, - |+12500f 12.600{ -~ 12600 12550, - - 12500 -~ - e =
Obrig. pledla(.b 6%y «vnnn - - - 1922000 - - | 92,000, 91850. - | 91.900' 92.150| 92 100| - &
» O e Lae, 87.000) 86 800| 86,700, 87 000, 86,700, - 87.00J] 86 800| 87.000| 87.2001 87.200 87.300, - -

» C.4 Bclra Alld ....... - - - 39.200 39.150, -~ - 39.000; 89 000 39.000] 39. OOt, - - =

» » Real 3 9, 1.° grau| - 71,2000 71200, - - - - - a1 e =

» » » 39, 90 » | 59.600 59 600 Hb9.600F - - - D960 - 59 200 09.450 - -

» » Nacional 1. série.| - 72,400, 72 500, - - - - | 72409 72.400 ?2.400‘- - - -

» » Atravez o’ Afl ica..| - - ] 86.700, - 87 UO{)l - 87.100; 87.200 87 300 87 300| 87.300, 87.300, - -
Paris : 3 9, portuguez 1.* série| 71 7(1,2.) 70,16 70,10, 70,15 70,25 70,40 70, 40’ 70356 70,30/ 70,60 - - %
Accdes Comp. Real «....... - - 1454 | 465 & = o) 48D | 452 | . = - = 5 i =
»  Madrid-Caceres..... - - 622 - 64 69 6 68 66 66 - - £

»  Madrid-Zaragoza....| 421 | 419 | 120 | 420 |417 | 420 | 421 - - | - - = a £

»  Andaluzes ......... 19240 | 240 [985 | 232 .| 987 w0 | 2810 - ey 2l = = = i
Ohng Comp. Real 1.° grau 377 | 377 | 376 - | 875 - 376 (316 376 | 378 |378 - | - *
» » Fo un | 398 - | 826 3217 326 326 328 | 328 321 321 326 - e =

». » BeiraAlta...|216 |218 [218 [214 [215 |21450 211 | - | 0 el s e 4 -

»  Madrid-Caceres. . ... 1182 | 182 184 | 187,75 195 ' 200 207,50 202 198 | 195 - :
Londres : 3 9/, portuguez. . . . . | 70,25 70,37 70,87 70,37, 7050 70,50 7050 7050, 70,50 70 50 (L I G X
Amsterdam: Obr. Atrav. Africa 93,12 - 93,12 - | -~ 9337 93,18 - 1 g8as =l 1 Bl Ve DI

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes
Periodo 1906 - 1905 Totaal desde 1 de janeiro Differenga a Favor de
Linhll de ex- v 3 N T e S i R A T —_—

ploragao Kil. Totaes Kilom, Kil, Totaes Kilom. 1906 , 1905 1906 i 1905

I de & | Heis Réis Reéis Reis Reis Hels i Keis

1521 Oul‘ 693  113.252.000 163, 422 693 110.120.445 158 9 .3 4.085 162 000 3, 9.)8 bS.J 776 126 826,224/

2228 » ' » 67.562 37 » | 55.505 308 2716.542 2 189.281 527.261\

- e — s —_— e el

__qIA""f;,drrﬁ%fufdﬂov‘ll‘H 38 » | »| 112171000 161,862, » | 110.120445 1589 3 4.197 633 000 4.068.756.221 18876779,  —
- ik |29 ANov| » | 99.627.000 143.906] » | 968815696 139.800 4.297.260.000 4.165.637.817 131 622,183 %
~|Nova réde garan- J“’“U“" 8801 15.718.000, 41.363! 380 1:3.570.555} 40975 HT2UH2.000 550.010.224' 22041776 £
=1 tida 8t 2298 » | » 1azbcuuu 40,176/ » 15.570.555, 40975, HBT 319.000, 565.580.779  21.738 221 4
..-:I """""" |29] 4Nov| » | 14.497000 38.150| » | 13.964.404 36.748 601.816. 00 579545.183 22270817 i3
= 152110utf 70, 2.407.0000 34385 70 2040000/ 29.142] 78.800.000 80 647000 - | 1.847.000
< Wendas Novas ....02228 » | » 1.869.000] 26700 » | 2.010.000( 29.142] 80.669.000 82687 000! - 2.018.000
29 4Nov| » | 22400000 32600 » |  1730.000 24.714] 82909.000 84417 000 - ! 1.508.000
-] - - 3 - . & i1 % 4
Sul e Sueste......... { s g 4 - 086 - - - : 2 i
Minho e Douro ...... { o Nl B 3 Lt iy d - - 2 -
|243USet- 2063 18,022 728| 71236 208] 17.102.943 67.600] 339.325.288 322445422 16.879 866 s
Beira Alta. .......... 1l T0utf » 9.239.737 86.520( » 9708479 38.378| 348565.025 332.153894] 16.411.131 a
| 81| » » 9801.583 83.741 » 9.094.347) 85.946 358.366 608 341248241 17118367 -
Nacional—Vizeu e Mi- |£8 fbiﬂ_l- 1Ez 4607469 28,442 Igb 2.869.945) 27.332 73148628  62.030.641] 1118087, -
randellaccsvrans.. I 4 L1 g < P ’ 3 7 : T T 3 1 i
Guimaries . ......... L 20Set. 34 2.504:565 73__563 8 8531145 103:857 73.587.069 73.?78;1491 2 i 19},(,80
Porto 4 P. ¢ Famalicio| 181Ag.] 641 19751.816/308622] 64| 19.716.582/308071f 99.185208 92838636 6316572 -
naout 368105, 2.893.5020ps. 7T86[368)ps 2,626 50RPs,  713'Ps. 94.827.78.ps, 90.473.5780Ps,  8.854.207 -
Norte de Espanha. ... /14120 » 2.791.679 58 » 2.389.521 649 97119464 92.863.099  4.256.365 U
2127 » | » 2.566.969, 697 » 2446013  664] 99.685433  95.309.118]  4.377.320 ”
Madrid — Zaragoza — 1521/ » (3650 2883796 6538600 2274871 623 85673061 BLATIIE0| 4195114 1
Alicante ’ 22128 » | » 2280846 624 o 2152623 589 87.953.910 83630573  4.323.337 4
et s Ty Y ) . il 4 910 ) ) -
| 8 140ut. 1083 330 304/ 3511083, 461232 425!  15746,011]  16.655.084 & 909.073
Andaluzes .......... 1521 » | » 400466 369 » 438122 404 16.146477  17.093.206 % 046 729
lgz jg » | » 861.051 333 » 398488 367, 16507629  17.491695 e 981,166
A (2228 » | 777 179.168 230 777 188857 243 6981470  6.496.687 484.78 s
Mﬁ%’é’ﬁn Cmmsepo Tl 4N0Vl » 182. 593’| 2% » | 187.176 240  7.164.068 5.683'864t 480.204 2
=1 [ W = | i | . | 1) | 4 == s
$140ut. 180 77.819 432 180 59.165 828 2565899  2065.286 500618 -
Zafra a Huelva ...... llm&l » | » | 83.080 461 w» 68489 380 2648979  2133.17 515.204, -
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Engenheiro Georg Ritter Krauss

Acabamos de receber a triste nolicia do fallecimento
de um grande industrial e um dislinelissimo engenheiro
allem@io, cuja amizade nos honrava.

Georg Krauss, um respeitavel velho que conhecemos
quando ha cinco annos passamos em Munich, era entiio
presidente do conselho d’administraciio da importante
Sociedade Krauss & C.°, uma das principaes fabricas de
locomotivas da Allemanha, e seu direclor technico desde
1866. Era um enthusiasta da industria ferroviaria.

Damos o0s nossos sentimentes a sua familia e & nume-
rosa classe da engenharia allemd, que perdeu um dos
seus mais valiosos ornamentos.

=
A_industria da pescado bacalhau

Regressou num dos primeiros dias de mez o primeiro
dos nossos navios que fazem annualmente a pesca do
bacalhau.

Trouxe 185.000 kilos do precioso peixe e dois cas-
cos de oleo feito eom os figados, oleo que tio grande
consumo vae lendo em pharmacia como reconstituinte
e alimento de grande valor. :

Cérca de vinte navios portuguezes foram este anno a
Terra Nova durante a epoca da pesca. Imaginando que
em média cada um d’elles traria carregamentlo egual,
teremos que o bacalhau pesecado pelos navios portugue-
zes, e secco em Portugal, atlinge 3.700.000 Kilos, quan-
tidade esta que deixa este anno de ser importada do
estrangeiro, revertendo, portanto, em uma economia im-
portante para o paiz.

Se pozermos de parle o oleo, que, por ser em pouca
quantidade, quasi n@io vale a pena mencionar, pode-se
afoutamente dizer que, pelo menos, 740 contos de réis
deixam de ir para o eslrangeiro, concorrendo assim
para que se chegue a obler o equilibrio commercial da
naciio, que para isso tdo longe esta ainda de realizar-se.

Mas ndo é esla apenas a unica vantagem que se au-
fere da pesca do bacalhau. Outras, e talvez de maior
importancia ainda, deviam levar os nossos governos a
proteger e ajudar o desenvolvimento d’esta industria,
tao rendosa e (ao ulil.

Um paiz colonial eomo o nosso nfio pode deixar de
ter ao seu servico uma boa marinha. E para ella nem
somente navios sfo precisos ; exige-se marinheiros.

Nao ha mais prejudicial preconeeito do que o palrio-
tismo quando elle nos leva a trair a verdade. Por isso
devemos dizer francamente que a raca portugueza tem
definhado de uma maneira extraordinaria, vendo-se a
mocidade de hoje toda anemica e enfesada sem resis-
tencia physica para as luctas da vida, incapaz de sup-
portar impunemente os rigores do clima alricano, as in-
clemencias da vida colonial.

Onde nfo ha for¢a, ndo ha dominio. Quem tem forca,
manda ; quem a ndo tem, obedece.

)" por demais ranc¢osa a phrase: o futuro de Portu-
gal esld nas colonias; no emtanto for¢a é nio esquecé-la.
E para que possamos desenvolvé-las como é necessario
e urgente fazé-lo. é preciso ter robustez sufliciente para
supportar a vida naquelles ¢limas ainda inhospitos, ter
o desembaraco de quem estd habituado a luctar com
difficuldades, e o expediente necessario para nlio preci-
sar de auxilio alheio e saber sair dos embaracos.

A escola dos grandes exploradores e dos colonizade-
res é a escola da for¢a e do desembaraco.

A educacdio dada & mocidade portugueza torna-a inca-
paz de produzir homens proprios para as luctas do tra-
balho nas regides em que é preciso arrostar com o sol
dos tropicos, com as emanacdes peslilentas de rios po-
dres. Durante cincoenta annos a educagiio e disciplina
fradesca perverteram a raca portugueza. E um dos me-

jhores meios de reconstitui-la, emquanto se néio genera- |

liza a educacfio physica obrigatoria em todas as escolas
primarias e secundarias, é a escola das grandes pescas.

‘m todos o0s paizes coloniaes e maritimos a industria
da pesca é a escola de marinheiros.

A pesca é a infancia da marinha.

Assim o compreendeu a Hollanda, ehamando a si 0s
pescadores biscainhos que iam & pesca da baleia; assim
o entende a Franca, protegendo eom grandes subsidios
e premios a sua pesca do bacalhau. E' entre os nume-
rosos tripulantes dos navios baleeiros e de pesca de ba-
calhau que se recrutam os marinheiros inglezes, fran-
cezes e hollandezes.

Um portuguez, dos da velha raca de audazes navega-
dores, dos que deram ao mundo velho um munde novo,
Gaspar Corte Real, descobriu nos A¢ores um banco de
hacalhuu que muito devia ser superior ao da Terra Nova,
e no emtanto deixou-se perder aquella importantissima
industria, que educa homens para os perigos, que lhes
da a confianca em si proprios, & for¢a de verem como
sabem vencer dilliculdades.

A protecedio official & pesca do bacalhau é um dos
meios mais efficazes para reconslituic a raca e as fi-
nancas.

Para a raca, vé-se qual a acclio benefica d’esta indus-
tria; para as financas, basta dizer que d’aquelle precioso
peixe tudo se transforma em riqueza: as linguas sdo pa-
gas carissimas pelos gastronomos ricos; dos figados ex-
trae-se o conhecido oleo @0 preconizado pela medicina, e
que quando sohe tem applica¢iio na induslria; os ovos sao
empregados na pesca da sardinha; dos intestinos faz-se
um incomparavel adubo para as terras; e finalmente a
parte carnosa vende-se em Lisboa a 260 réis o Kilo.

e : .--_-.__—.;-__—:ﬂ,— e e
COMMERCIO PORTUGUEZ
Importagdo e exportagio, por classes da pauta, de Janeiro a Maio

(Valores em mil réis)

Imporagdo para consamo 1908 1806
[—Animaes Vivos ....coovevnniinnins Lo 1055462 1.0%3.479
II—Materias primas para as artes € 1n- Sy
CURSEEIR . vcx 2. oinaco o uonts b p ok e 9933732 10.599.950
[Il--Fios, tecidos, feltros e respectivas
(50) 3 +: WA e SRS T a0 A 3.400.18% 3 263.009
[V—Substancias alimenticias ........... 8017547 8.218.483
V—Apparelhos, instrumentos, machinas
¢ utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria ¢ na
agricultura ; armas, embarcacoes e
VRIICUIOR o vtie s oy ieinnad Bdla hats 2321188  1.443.427
VI—Manufacturas diversas. ......vooee s 2187.975 2143.71
TAtUST + cuis Yosansca bogts oy dv T U oA §9.243 53 226
y o, 1 PSS KRS ol B 26.973.031  26.765.325
Exportagdo nacional e nacionalizada |
[—Animaes vivos ........ W SR 1.463 646 1.226.560
[[—Materias primas para as artes e in-
OUBTIAR. w0 b2bvnin Koo d s Sk ales 2.695.053  2.336.113
[I—Fios, tecidos, feltros e respectivas
ODIAS « . ahvre b b 510 B e 43 e BMeA 4 724.004% 693.738
[V—Substancias alimenticias............ 6.081.866  6.322.130
V—Apparelhos, instrumentos, machinas
¢ utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria e na
agricultura ; armas, embarcagoes e
vehiculos ....... PR L T | 38.657 29.647
VI—Manufacturas diversas.............. 800449 784.627
TOMROS 5+ o s vesavenss 448033785 11.392.848
e et ety bt B ai_':_l;_"f.'_"-:'.—::;'.‘_ ——————
Tracgao electrica
Lisboa {

Foi inaugurada no dia 10 de novembro o novo servico
da Companhia Carris de Ferro, do Carmo para o Prin-
cipe Real.

E’ possivel que d’elle advenham grandes vantagens
para o publico, o que é certo, porém, é que essas hypo-
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theticas vantagens sdo em: demasia compensadas pelo
supplicio da irritante musica que produzem 0§ carros
nas apertadas curvas da linha.

Imagina-se facilmente o martyrio dos moradores das
ruas por onde passam os carros do Carmo dizendo-se
que se ouve nas ruas Garrett, Carmo e Almada o guin-
char continuo produzido pela passagem dos vehiculos
sobre os carris. Isto desde as 7 horas da manha até a
uma hora da noule.

Ainda n@o ha muito em Berlim, o proprietario d’'um
hotel exigiu pelos tribunaes uma indemnizacéio contra a
empresa dos tremvias, fundamentada em que o ruido
produzido pelos carros lhe linha afugentado os hospe-
des. E obteve-a. '

No nosso paiz em todas as ferras, mesmo as de menor
importancia. sio multados os conduclores dqs carros
que fazem chiadeira nas ruas. Em Vizeu, muilo longe
da cidade, veem-se postes com letireiros dizendo «cale
o carro»; na Guarda e na Regoa veem-se identicos
avisos.

Todas as camuras municipaes, no seu codigo de pos-
turas, incluem penas conlra os conductores de carros
que chiem. A _

No codigo de posturas da camara municipal de Lisbhoa,
o artigo 60.° impde a pena de mil réis de mulla aos vehi-
culos que chiam. il .

Porque razdio os carros da Companhia Carris serfio
isentos de cumprir a postura da camara? E’ porque a
chiadeira ndo é produzida pelo eixo, mas pelos carris?

Se assim ¢, a inlerpretacdo do arligo parece-nos erro-

nea, porque o legislador teve em vista apenas poupar
um supplicio insupportavel aos municipes e nem por
sombras teve a ideia de aperfeicoar o sistema de ligaciio
das rodas ao eixo, e como nesse lempo nio havia vehi-
culos que transilassem sobre carris ndo incluiu esse caso
no artigo 60.° '

Ex.™ Camara : tende commiseraciio dos habitantes das
ruas por onde passam os carros do Carmo, e dos das
suas visinhancas. Das 7 da manhi & uma da noute andam
todos com os cabellos em pé. Providencias, Ex.™ Camara,
providencias.

Espanha 4

A Companhia Madrilenia de Urbanizacion tem ja 4.000
carros e 0s carris necessarios para a construcefio dos
tres kilometros de linha que vao de Fuencarral a Colme-
nar Viejo.

Japio

Em Tokio, o publico estd em plena revolla contra a
comy anhia de tremvias que o explora além de todos
os limiles toleraveis.

As companhias ali existentes s‘:‘_in tres ; d'antes, fa-
ziam-se uma guerra de concorrencia exterminante, mas
por {im reuniram-se em uma que elevou os prec¢os em
todas as carreiras.

Comicios, manifestos, todos os meios de protesto o
publico de Tokio estd pondo em pratica, achando-se dis
posto a ir alé a greve.

Aviso 4s companhias similares da Europa que nem a
camisa querem deixar ao publico. ,

S —

LINHAS PORTUGUEZAS

Braganga. — Niio esta ainda terminado o ultimo troco
d’esla linha, esperando-se, porém, que em breve possa
ser inaugurada.

Na cidade prepara a classe commercial grandes feste-
jos para solemnisar o aconlecimento.

Benguella.—A companhia Tanganyka Concessions vae
emittir deis milhdes de libras em obrigacdes, deslinadas
ao proseguimento da construcciio d’esta linha.

Valle do Vouga —Vae entrar em dis¢ussiio na camara
dos deputados uma proposta de lei concedendo a garan-
tia de juro & empresa concessionaria d’esta linha.

Esta garantlia de juro nflo passard de 3 por cento, sendo
reembolsavel a quantia paga pelo Estado logo que o ren-
dimento Kilometrico exceda determinados limites.

LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

Um grupo de capitalistas francezes vae fazer construic.a linha
ferrea do litoral do norte, entroncando com a linha do Cantabrico.
Quando a linha esteja terminada, far-se-ha a viagem do Ferrol
a Hendaya em doze horas.
b

Estio ji terminados os estudos da linha de Baza a Huezear. Os
trabalhos de construegiio terio principio logo que estejam satisfei-
tas as condi¢des expressas na lei.

) *

Foram ja feitas as experiencias da linha de Guadix a Baza, espe-
rando-se a todo o momento a auctorizacio para ser aberta ao ser-
vi¢co publico.

Emquanto a ponte do Gor nio estiver pronta, havera trasbordo
neste sitio. '

FRANCA

ACompanhia de Oeste faz cireular enfre Paris e Cherbureo um
comboio denominado o «Comboio das estampas». E' uma expe-

riencia.

Estampas varias colladas nos vidros das carruagens facilitam
aos viajantes, quando se apeam, reconhecerem qual é o seu com-
partimento,

*

Foi aberta ao servico publico a secciio da linha ferrea de inte-
resse local de Saint Florent a Marcais compreendida entre Marcais
e Liguiéres, na extensao de 20637 metros. ;

#*

A companhia P. L. M. deliberou crear um novo expresso diario
entresLyon e Genova, ¢ vicesversa.

ITALIA

A «Socicti Mediterraneas apresentou ao governo um pedido de
concessio para o prolongamento da Varese-Porto Ceresio, até La-
veno,em Poute Tresacosteando o lago e indo entroncar ecom a linha
de 8. Gotardo na estagio de Lugano. :

*

Trata-se da concessio de uma nova linha que ligue Aosta com
Chamonix alravés do Monle Braneo. ‘

A linha partivd de Aosta, 580 metros acima do nivel do mar,
sobe a Pré-San Didier, 996 metros de altitude, e atravessa o Mon le
Branco em um tunel de 48 kilometros de extensio, desembocando
em Chamonix, 1 050 metros de altitude,

INGLATERRA

A London and North-Western Railway, a pedido das interessa-
das, passou a reservar nos seus combeios varios compartimentos
para as fumadoras.

Uma chapa onde se 1¢ «Ladies smoker®, indica quaes os com-
partimentos reservados ds senhoras, que se deliciam com o fumo
do tabaco, sem tédio pelo mau halito, nem horror pelo amarellecer
dos dentes.

RUSSIA

Actualmente o numero de locomotivas em servigo na réde dos
caminhos de ferro moscovitas é de 17.247. Porém d’estas, 2 000
estdo em pessimo estado, e 4500 nio produzem forca sufficiente.

AFRICA

Continuam avancando os frabalhos da linha ferrea de Conakry
ao Niger. Estd jia pronta alé o kilometr, 220 e espera-sa que no
principio de 1908 chegue ao monte Kumi, o pouto culminante da
linha, pois que attinge 736 metros de altitude, € marca o meio da
linha.

Actualmente ja os viajantes que partam de Conakry no comboio
diario das 6,30 chegam a Kindia ao meio dia e meia hora encon-
trando nesta localidade um bello restaurante confortavelmente

montado
MEXICO

A Companhia do Mexicano, a mais anliga das companhias de
saminhos de ferro no Mexico resolven apos um anno de experien-
cias, adoptar o petroleo como combustivel. Na linha vao ser cons-
truidos depositos para alimentaciao das machinas.

INDIA

Na linha de Burma estio sendo feitas experiencias p:ra a il-
luminagio electrica das carrvagens. j
Os resultados teem sido muito satisfactorios.
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CHINA

Continua activa a febre dos caminhos de ferro do imperio
mongolice. O troco de Pekim-Kolgan vae muito adeantado e falla-se
na construcedo do Transmongolico, feita com recursos exclusiva-
mente chinezes.

Falla-se tambem na construcgio de ontras linhas intermédias,
estando o governo a estudar a questiio financeira antes de aven-
turar-se a novas despesas, apesar das propostas e facilidades apre-
sentadas pelos governadores das provincias.

JAPAO

Em Tokio vae ser organizado um comboio-exposic¢io, destinado
a percorrer todo o paiz, levando um stock dos principaes artigos
manufacturados em Tokio. ‘

Nas estacoes far-se-ha vendas.

e . Lol

Notas varias

Telefones automaticos. — Nos Eslados Unidos esta
sendo adoptado um sistema de telefones que evila aos as-
signantes muitas macadas e perda de Lempo.

O apparelho é muito semelhante ao usado entre nos,
mas differe em que por baixo do receplor apresenta os
dez algarismos. '

Quando se quer communicar com alguem carrega-se
nos algarismos que formam o numero do assignante a
quem se deseja fallar e, por meio de uma combinacfio
de electroimans e commutadores existentes na estacfio

central, estabelece-se a communicacio desejada.
Quando se acaba de fallar basta por o auscultador

no seu logar para que a ligacio se desfaca.

R PP S B [ S B PN

ompanhia Ttﬁ'avés )’ Africa

Relaterio do Conselho d’Administracao

Apresentaio d assembleia geral de 10 de novembro de 1906

SENHORES

ACCIONISTAS::

Em camprimenlo do disposto nos artigos 52.° e 53 ° dos esta-
tatutos, temos a honra de submetler & vossa apreciacio o relatorio
dos actos da nossa_administragio, até 30 de junho do corrente
anno, accusando os livros nesta data o seguninte:

Balango da Companbia Real dos Caminhos de ferro afravés d'Africa

Mala Real Portugueza......... 180:0005000
Propriedade. .. ...oooinnnnns 59:0283937
Moveis ¢ utensilios.. ... Sesnvy 20:6693786

Deposito no Banco de Portugal
ConSIUCERO. - o covaus woan oo

295422
12.732:575$4468

Capital: «-ecedovssnromonnssn —_ 3.600:0003000
Obrigagies. . covevseesecnians - 8.384:4005000
Tesouro portuguez. ««-.oee.vs - 1.333:27058225
J. Mathieu & Fils.. Frr 1558 — 24804
Banco de Portugal. .......... - 479:7088566
Letras a pagar em Loanda.... - 2:5005000
Dilferenca na subvengio. ..... - 1.402:592 5652
Obrigacoes sorteadas......... - 4:950 8000
Lucros suspensos.. «........ * — 334:085 5861
Letras a receber. ....... Vs 20:0005000 e
Estudos além d’Ambaca. .. ... 36:842$236 st
Acgoes de conla propria...... 153:000,5000 P
Direcgdo em Loanda. ......... 34:9853919 ——
Papeis de eredito . ... ..... 202:4924500 et

Fornecedores.. - .
Reclamacbes.. ... sove oo o -
Ministerio da fazenda, conta de

subsidio. ... - .

.........

6.167:2556 5830

1225586

3.713:376 8924

Augmento de tarifas.......... _— 014:7183540
Letras a pagar. .. cceoc-cene.us — 26:3828545
Administrador-delegado  em
|77 T A B S A 2:5133318 it
Trustees....... £ 53.015.0.6 238:5675631 —
(3T SR RN T SN AGpE < 5825835 S
Devedores e crédores......... 94:7475200 ="
Exploragio.......occocevunss 252:7645621 o
REIScovsvs v 20.196:0508703  20.196:0608T708
S. E &0,

Bilango da Companhia Real dos Caminhos de ferro afravés d'Africa
em 30 de junho de 1906

Activo

Mala Real Portugneza.—Saldo
Propriedades. — No Porto ¢

LOADAR: « v.vi wa's oree § aeal
Moveis e utensilios.—No Porto,

Londres e Loanda........ “i
Deposito no Banco de Portu«
1Y PR 1y s S R, e
Construcedo.—Saldo...... ..

Letras a receber.—Saldo. ...
Estudos além d’Ambaca.— Im-
portancia d'estes a reclamar
A0 GOVEIRD . 5o ol by Subidridia
Accoes de conta propria.—
Saldo:s eavs
Direcgio em Loarda.—Saldo.

Papeis de credito.—Saldo a
saber:
L4145 obrigacoes da Companhia
a 798500
2.000 acc¢oes da Companhia das
Aguas de Loanda a 458000,
Reclamagdes.—Pelas que ha a
fazer ao governo em virtude
da rescisao do contrato de
1891, conforme o annexo B,
Administrador - delegado em
Lisboa.— Saldo............
Trustees. — Importancia em
consolidados e em dinheiro.
Caixa.—Saldo existente......
Devedores e eretores.—Saldo.
Explora¢iio.—Saldo conforme
0 BANORO €D, i d v indusens

...... U N

.................

112:492 3500
90:000 8000

[ 11

Passivo

Capital. —Importancia de
40 000 accoes a 905000 .. ..
Obriga¢oes — Creadas:
9.450 de A508000.. . ...e .o
£7.250 de 908000.... . 0uvss
Menos sorteadas:
135 de &508000.
665 de  903000.

60:7503000
59:8505000

——

4.252:5003000
4.252:5008000

8.505: 00U SV0V
120:6005000

Explicagoes
Somma de obrigacoes ereadas.
Da qual:
Recebido dos
Trustees em
pagamento da
construccao .
Differencana
fmMissdo ... ..
‘m  consolida-
dos inglezes
em poder dos
Trustees con-
forme o con-
tralo  respe-
ctivo £ 5.000  22:5004000
Tesouro portuguez. — Saldo
da conta do contrato de 20
de outubro de 189%...... Sid
J. Mathien & Fils.—Saldo....
Banco de Portugal.—Saldo. ..
Letras a pagar em Loanda.—
Bl rrevin Can Tl e s I
Differenca na subvengio. —
BUIAO. ¢+, csvonin vipmt sn akides
Obrigacdes sorteadss. —Pelas
sorteadas em 21 de junho de
1906 a pagar em Londres. ..
Lucros suspensos.—Saldo.. ..
Fornecedores.—Saldo de fa-
cturas de material fornecido
Ministerio da Fazenda, conta
de subsidio.—Saldo .......
Augmento de tarifas.—Saldo.
Letras a pagar.—Saldo.......

6.186: 1505000
2.206:3508000

8505:0005000

8 505:0005000

]|

150:0005( 00
59:028 3937
20:6698786

294422
12.732:575$468
20:0008000
36:8424236

153:0005000
84:9855919

202:4925500

1.167:2565830
2:5135318
238:5673631
H82$835
947:7475200

252:764 3621
20.196:0658703

3 600:0005000

§.381:4008000

1.333:270$225
25804
+ 479:7085566

2:5005000
1.402.592 652
4:9505000
334:085$861
1228586
3.718:376 8924
914:713 3540

| 26:3828545
0.196:055 8703
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Anﬁexo A

Desenvolvimento da conta de Lucros e Perdas

Debito
Coupon de 1 de julho de 1905

e 1 de janeiro de 1906...... 438:3705870
Menos: differenca de cambio le-

vada 4 conta de Reclamacoes 18:565 3870 419:8058000
Pago por gastos de admi-

L7 RN e X 20:2505000
Idem por gastos geraes ..... E 12:12184702
Idem por despesas em Londres s 10:2458750
Idem por commissoes ¢ trans-

ferencias...... e e = 9665232
Idem por gastos geraes de ex-

ploragdo........ o~ dirniog g — 376:0704400
Transferencia para a conta Au-

gmento de tarvifas .... e 89:9628970

Importancia transferida para a

conta de Lucros suspensos.. 60:51883HH

Credito Y4 : 9408 10Y
Recebido de alugueis de parte
do predio no Porto......... — 9505000
Idem de juros no deposito em
||'lUE1L'I‘ dos Trustees...... .. —_ 5348375
Subvencio segundo o contrato 878:H78515H8
Menos:  rendimento da linha
pelas tarifas antigas........ 207:9383580 665:639 8578
Differenca em diversas contas
PAFASIABIEP.. .\ O o s — 158550
Coupon em obrigacoes perten-
centes & Companhia. . ... &3 — 10:3678500
Luero na venda de diversos
maleriaes e em trabalhos fei-
los nas officinas. ....... . — 11:93385636
Rendimento geral da linha. . — 300:51328870
U89:940840Y
(Continia).

~ fvisos Oe servico

Caminhos de ferro do Estado

Direogio do Sul e Sueste

Faz-se publico que a partir d’esla data ¢ ampliada 4 estaciio de
Lisboa (Caes dq Sodré) a tarifa de camionagem aclualmenle em
vigor, —Lisboa, 31 de outubro de 1906.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Marcagéo antecipada de logares nas carruagens
de 1.* classe

Desde 8 de novembro de 1906, & partida de estacdes origens de
certos comhoios, os passageiros que tenham de effectuar um per-
curso além de determinado limite, poderio marcar anlecipada-
mente logares de 1.* classe nesses comboios, quando estes com-
porlem carruagens munidas de apparelhos eéspeciaes a esse fim
destinados, mediante o pagamenlo de uma sobretaxa de 200 réis
por logar,

Naquellas eslagbes, estariio patentes as plantas do interior das
carruagens com os logares numerados, plantas pelas quacs os
Fussagel ros poderdo escolher, mediante a apresentacio-dos seus
ilhetes ou outras auclorizagoes de percurso, os logares que esti-
verem disponiveis, recebendo em troca da importancia do aluguer
um  boletim que lfles_ assegurard a posse do logar marcado alé a
eslaciio a que se deslinem, visto que o numero correspondente ao
mencionado boletim serd registado no apparelho especial colloca-
do dentro da carruagem, por cima do logar reservado.

A marcagio dos logares terminard um .certo lempo antes da
partida dos referidos comboios, nas supra mencionadas estacoes,

S0 aos passageiros munidos do boletim de logar marcado serd
permittida a occupagio d'esses mesmos logares.

Opportunamente serd avisado o publico, por meio de annuncios
aflixados nas estagoes, dos comboios ¢ percursos em que esta
marcagio se estabelecer,~Lisboa, 3 de novembro de 1906.

Arrematacdes

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Fornecimento de 80.000 kilos de petroleo

No dia 3 de dezembro pela { hora da tarde, na estacio de Lis-
boa (Rocio) perante a commissiio executiva d’esta companhia, se-
rao abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 90.000
kilos de petroleo.

As condigoes eslio patentes em Lisboa, na reparticio central
do servico dos armazens (¢dificio da estagio de Santa Apolonia),
todos os dias uteis das 10 horas da manha ds 4 da tarde. _

0O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as
12 horas precisas do dia do coneurso, servindo de regulador o re-
I{)gi%t'xlcrior' da estaciio central do Rocio.—Lishoa, 3 de novembro
de 1906.

Fornec'mento de 90.000 toneladas de carvao meudo

No dia 3 de dezembro pela 1 hora da tarde, na estaciio central
de Lisboa (Rocio) perante a commissiio execuliva d’esta compa-
nhia, serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
65.000 toneladas de carvio meudo «Cardiff» e 25.000 toneladas
«Newcastle . :

As coundigdes estdo patentes em Lishoa, na reparticio central
do Servico dos Armazens (edificio da estacdo de Santa Apolonia)
todos os dias uleis, das 10 horas da manha as & da tarde, e em
Parig, nos escritorios da companhia, 28 rue de Chateaudun.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horag precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estagio central do Rocio.

Lisboa, 7 de noyembro de 1906

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Leildo de remessas retardadas e volumas
abandonados

¥

Em 26 do corrente e dias seguintes s 11 horas da manha, por
intermédio do agente de leiloes, sr. Casimiro Candido da Cunha.
na estacio principal d’esta Companhia em Lisboa, Caes dos Sol-
dados, e em virtude do artigo 108 da tarifa geral d’esta Compa-
nhia, proceder-se-ha & venda em hasta publica de todas as remes-
sas com data anterior a 26 de setembro de 1906, bem como d'op-
tros volumes nao reclamados.

Avisa-se, porlanto, os consignatarios das remessas indicadas
na junta relacio ¢ d'outras que pela sua menor importancia se nio
mencionam, de que poderdo ainda retivd-las, pagando o seu debito
a4 Companhia, para o que deverio dirigir-se ao Servico de Recla-
macoes e Investigacoes, na estaciio do Caes dos Soldados, todos
os dins nio santificados até 24 do corrente inclusive das 10 horas
da manbd ds 3 horas da tarde. —Lisboa, 10 de novembro de 1906,

Remessa ne 29965 expedida em 6-6-1906, de Cintra para Al-
cantara T., 1 casco de vinho pesando 850 kilos consignado a Antonio
Costa.—N.c 79 508, em 25-6-906, da Covilha para Braco de Prata,
5 caixas de licores, 270 k. a Joio Lopes Leal.—N.° 29.375, em
17-4-906, Cintra a Alcantara T., 1 caseo de vinho, 875 k. a Antonio
Costa.—N.® 53.392, em 23-5-906, Braga a Villa Franca, {4 parril de
aguardente, 100 k. a Manuel dos Santos Raloeiro. =N.° 13.449, em
27-7-906, Dois Portos a Lisboa P., 1 barril de vinho, 10% k. a Enge-
nio Sant’Anna. —N.° 34.830, 14-8-906, Lisboa R. a Santarem, 1 grade
com molocycleta, 138 k. a Paula & Duarte —N.© 69.085, em 14-8-906,
Porto-Campanha a Braco de Prata, 1 caixote com perfumarias, 72 k.
aJ. A. Oliveira —N.° 3% 203, em 17-8-906, Abrantes a Ponte de Sor,
240 saccos de adubos, 11.960 k. a Joaquim Beja —N.° 34.234%, em
18-8-906, Abrantes a Ponte de Sor, 280 saccos de adubos, 13.570
k. a Joaquim Beja.—N.° 66.169, em 26-7-906, Gaia a Lishoa P., {
casco de vinho, 650 k. a Manuel José Gomes.
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AGENDA o VIAJANTITE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihe recommendsmos porque, praticamente, cunhecemos o seu seriigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR —

Nous ne saurons recommender A nos lecteurs d’autres MAISONS,
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

ue celles

Bl LBAU Gran Hotel viseaya.— [ 0do o conforto cosinha es-
merada. Sucurssal na ilha de Chacharra-Mendi—Pro-

prietario, Felix Nufiez & Comp.*
dd Elevador — Grande Hotelda

BHAGA'BUM JESUS Bon Vista. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos. completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
Hotel Franeisco — Rua de San

CAS ] tLLU BﬂﬁNCU 10 Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

cisco da Silva Gama.

CINTHA Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
antar para cem pessoas. Precos razoaveis. — Proprietario, Romao

Garcia Vinhas.
EbP'NH Hotel Particular, — Servico de primeira ordem
sala de visitas, piano, gabinete de leitura, etc., etc.

Modicidade de pregos,sendo um dos hoteis mais bem situados e que
mais conveém aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira

- .

GU' MARAES Grande Hotel do Toursl. — 15, Campo do
Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires

Grande Hotel — Grande Hotel

Royal Hotel O mais proximo da esta-

'
MONT ESTOBIL ¢do.—Servigo luxuoso, de primeira or-

dem—Electricidade—Banhos—Grandes sal6es—Mesa redonda das
5 4s 8—Pregos razoaveis. Aberto todo o anno. - Prop. J. Garrido.
MONTESTORIL @rona mocer asearte.—De 1.* ordem

construido especialmente, proximo da

estacio e do Casino. Grandes salas — Accommodagoes para fami-
lias. Cozinha e servico a franceza. Mesa redonda e por iista. Aber-

to todo o anno. Proprictario. — Petracchi Felice,
PA Rl Ad. Seghers, — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.
motel Caraca. — O principal da cidade e

PGHTALEGRE um dos melhores da provincia. Servigo

bom e aceiado Carro na estagio ao comboio do dia, de Lisboa.
Prop. Antonio 4'Oliveira Caraca.

PO HTG Grande Hotel doPorto.— L& meilleur de la ville. s
a ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres—

Salles de lecture et de réce ~tion. Bains. Journaux.

PO R TU HMotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servi¢o de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. l.ope z Munhos.

H A m B U H G u sautier & ¢+'—Commissoes, transportes mari-
timos pelas mais importantes carreiras de

vapores.—Servico directo entre Hamburgo e Hespanha.

LISBO

Sassetti.
LIS BO C. Mahony & Amaral.— Commissbes,consignacoes,
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

Braganza-Hotel, — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Soiio Pinto & Irmio. — Despachantes, — Kua Mousi-
nho da Silveira, 134.

POBTO sotel Real. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa-~
mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.
Unico defronte da Estacao C:ntral de S. Bento, proximo 4 praga
de D. Pedro. Prego rasoavel — Propr , Serafim Pereira.
SE]-U B A L Grande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatroj sitio central; bellas vistas. Bel-
los aposentos; Servico primoroso; Diaria 14200 a 24 500. Prop.
Lourenco & Lourenco.

L'SBO Canha & Formigal. — Artigos de mercearia.— P
do Municipio. 4, 5, 6 e 7.

LIbBUA High-life Pension — ‘T'ravessa da Gloria, 22 A —
Casa e mobilia nova. Servijo esme ado. Diaria

19200 a 3pooo réis (quartos luxuosos). Almogo, 500 réis. Jantar

6oo réis. — Teleg : Higlife — Lishoa.

m A FH Hetel Moreira. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodag3es desde 14pooo réis por dia ale

1¥500. — Reducgdo de precos para caixeiros viajantes.

SEVI LHA Gran Fonda de Madrid, — Principal estabeleci~
mente de Sevilha—Illuminagédo electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes. ”

Junto M. Estellex, - —
Agente internacional

Aos sts. subscriptores dos telepho;tp
MEMOTELEFONIO

Elegante quadro para escriptorio, para rapidamente se saber os nu-
meros das pessoas ou casas com as uaes se quer falar.

Especialidade d’esta Redaecgédo

PRECO S00 REIS.
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NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos, ta-
[6¢s, ete., marcando cada numero uma, duas, tres ou quatro vezes—

caracteres em aco duro.

3 letras 4 lelras 5 letras 6 letras
De 2 a 41/, millimetros . .. 115000 113800 128600 133400
Ded e d1, » el 118400 125200 135000 135800
De6 e 61/ » P 114800 123600 133400 145200
Pet e 7 ’/2 » e 133000 142200 153400 165600
De'8. a9 » " e 148200 155400 165600 178800
De 91/, ¢ 10 » PR 155400 164600 173800 194000

Vendem-se SO AOS SRS. ASSIGNANTES nesta edacgéo.

R A N A e e A e S s P s S RN R T T T o

HORARIO da partida e chegada de todos oS comboios em 16 de Novembro de 1906
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AOVAL MAIL

ot

Em 19 de Novembro saird o paquete INile para

Madeira, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodacdes para passageiros.— Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida a
portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com 08

AGENTES 1

I PACKET CONPANY

Em Leisboa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Liisboa

' I (via Suez), vapor allemio
Af”ca ﬂrle"tal Prinzregent. Suiri

a 19 de novembro. _
Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8,2.°

Bah|a Rio de Janeiro e Santos, vapor inglez

' Ervlangen, Siaird a 20 de no-
vembro. Agentes, Pereira & Lane, Rua de S. Ju-
lido, 100, 2.°

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor allemio
* Pernambuco. Saird a 1 de de-
zembro.

Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8, 2.

Barbadus Trinidad e Demerara, vap. ingl ¢
s Albanian. Sirda 26 de
novembro. Agentes, Mascarenhas & C.*, Travessa
do Corpo Santo, 10, 1.°

Bolonh

bro.
Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.°
BOFUEOS vapor francez Cordillere-
'* Saird a =29 de novembro,
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,
Rua Aurea, 32, 1.°
Cherbur 0. Southampton e Londres, vapor
g ' inglez Magdalena. [s-
pera-se a =21 de novembro. E
Agentes, James Rawes & C.*, Rua de El Rel

e Hamburgo, vapor allemio Bo-=-
rassia. Sard a 26 de novem-

Dakar Pernambuco. Bahia, Rio de Janeiro,

' Montevideo e Buenos Aires, vapor
francez Magellan. Suird a =26 de novem-
bro.

(direclo), vapor inglez Baron
Glasc{]w Kelvin. ]*]spcr.a-t;c de 1S 219
de novembro. Agentes, E. Pinlo Basto & C.?,
Caes do Sodré, 64, 1.°

vap. allemio Petropolis.
HamhurgU' Sazra'l a =21 de novembro.

Agentes, E. George, Suce,, R. da Prata, 8, 2.°

hla"-e e Hamburgo (viaVigo), vap. allem. L.a
Plata. Saird a ¥7 de novembro.
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.°

Lla“-e e Liverpool, vapor inglez Obiden-
se. Saird a =2+ de novembro
Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da

Ribeira Nova, 26, 1.°

! (directo), vapor inglez Minho-
werpool | o g
Espera-se a 165 de novembro.
Agentes, Mascarenbas & C.v, Travessa do Cor.
po Santo, 10, 1.°

! vapor inglez Anselm. Saird .
L”erpooL a 49 de novembro.

Agentes, Garland Laidley & C., Trav. da Ri-
beira Nova, 26, 1.

Nladell‘a Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-

s ra, Santog, Montevideo e Buenos
Aires, vap. inglez Nite. Sairdia 19 de novem-
bro. Agentes, James Rawes & C.*, R. de El-Rei,

I Santa Maria, S. Miguel, Terceira
madelra' Gl'avi()sa_(’P;'uiu), 8. Jorge (Villa
das Vellas). Caes do Pico e Fayal, vapor porta-
guez s, Miguael. Saird a =0 de novembro.

Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 8%, 2.°

Para ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez

Clement. Sairi a 1% de novembro.

Agentes, Garland Laidley & C.% Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°

Para' ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Augustine. Saird a =7 de no-
vembro Agentes, Garland Laidley & C*, Trav.

& o da Ribeira Nova, 26, 1.

S. Francisco ¢ Rio Grande do
Para"_agua' Sul, vapor allemio sspaur=
tia. Sairda =24 de novembro. Agentes, Henry
Burnay & C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

Pe"a" Singapura, Hong-Kong, Shanghae,
g! Yokoama e Kobe, vapor allemio s«
lesia. Saird a =& de novembro.

Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8,2.°

Rio de Janeiro e Santos, va-
Per"amhucog por allemio Prinz Si-
gismund. Saira a 21 de novembro.
Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8,2.°

See—ld  medes

T hi Principe, S. Thomé, Cabinda, St.°
S‘ ”"390- Antomlo 'E_lo Zniru,z{mbriz, Loan-
da, Novo Redondo, Lobito, Benguella e Mossa-
vapor porlugnez Zaire. Saird a 22

de novembro. Empresa Nacional de Navegacio, R. de El-Rei, 85,1 °

sy —e——

Rei, 85, 1.9

s 'l'h omé Loanda, Lourenco Marques, Bei-
X * ra e Mocambique, vapor portu-

guez Laasitania. Sairda 1 de dezembro.
Empresa Nacional de Navegagio, Rua de El-

Rio de Janeiro, Santos, Monle-
s' VIcente, video, Buenos Aires, Valparaiso
¢ mais portos do Pacifico, vap. inglez Orita.
= Saird a *=2% de novembro.
s, E Pinto Basto & C.», Caes do Sodré, 64, 1.°

Rio de Janeiro, Montevideo e
S' mcaﬂte, Buenos  Aires, vapor francez
Esmeralda. Saird a 3 de dezembro. Mes-
sageries Maritimes, Sociedade Torlades, Rua Au-

Lwer UUI (directo), vap. inglez Douro.
p Y Espera-se a 18 de novembro.

Agentes, Mascarenhas & C.», Travessa do Cor-
po Santo, 10, 1.°

ia Barcelona, Cetle e Marselha vapor
valenma! francczqéalnt Barthéle-

my mn.° 21. Saird a 19 de novembro. Agen-
tes, Henry Burnay & C.°, R. dos Fanqueiros, 10, 1,



