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"0 Arsenal 0a Marinha

gem esquerda. E’ assunto que tem cabimento nas

columnas da Gazefa. nio para ser versado sob o
ponto de vista militar, mas porque interessa sobremodo
& conclusiio da linha marginal em Lisboa.

I’ sabido que no plano do porto de Lisboa figura uma
linha ferrea marginal desde Santa Apolonia, ligando esla
estaclio e a do Caes do Sodré, servindo lodos o0s terra-
plenos do porto, e devendo ter um apeadeiro em frente
da Alfandega, junto da eslaciio do Sul e Sueste. Seré com-
plemento importantissimo das obras do porto.e elemento
essencial da sua exploraciio. Ao mesmo lempo o servico
das linhas que convergen em Lisboa melhoraré conside-
ravelmente logo que as rela¢des entre a linha de Lesle
b a de Cascaes deixem de ser obrigadas ao percurso
da linha de circumvallacio.

Quando sge elaborou o projecto do porto conlou-se
com essa linha, passando em frente do Arsenal sobre o
molhe interior da doca que ficava em frenle d’esta e para o
seu servico, havendo uma ponte rolante de 30" sobre a
entrada da doca.

Como se vé, era essa disposi¢lio subordinada & con-
servaciio do Arsenal no mesmo local, niio porque a sua
mudanca para a margem esquerda ndo fosse ja enlio
aconselhada, mas porque se repulava excessivo o en-
cargo que d’ella resullaria. Ficava, pois, eese estabeleci-
mento militar encravado no centro do porto commer-
cial e sem possibilidade de alargamento.

Correram lempos. Adjudicou-se a empreilada geral
das obras do porto. Proseguiram os (rabalhos. aleé que

Trala-sc a valer da mudanca do Arsenal para a mar-

“a crise de 1890 deu logar &s conhecidas difficuldades

com a empresa Hersent, levando o governo a adiar a
execucdo da parte mais difficil das obras do porto entre
a Alfandega e Sanlos.

A queda do muro da Alfandega em 1897 e os acciden-
tes occorridos nas obras do Caes do Sodré confirmaram
as opinides acérca das difficuldades de construccdao do
lanco que falla.

Renunciou-se & construcciio da grande doca de San-
tos, rematou-se o terrapleno do Caes do Sodré por um
empedrado de suave inelinacio, ligando com a reintran-
cia do-Arsenal e fugindo assim da linha geral de recli-
ficacio da margem, cujo prolongamento para juzante se
propde mediante a construcciio de um ligeiro molhe de
prolec¢iio ndo acostavel, ja comecado junio do mercado
do peixe.

Ficava pois cortada em dois trogos a avenida margi-
nal. um que vem de Santa Apolonia 4 Alfandega, ja apro-
veilado para lransilo, e o outro do Caes do Sodré ao
Bom Successo, parte do qual, de Alcantara em deante,
jaz ao abandono, cheio de herva e de mallo, sem ar-
borizaciio, depois do grande dispendio na sua construc-
¢flo, quasi concluida.

Pelo que respeila ao Arsenal, conlinuava o proposito
de o manter na sua actual situacio, tendo-se gasto nelle
em obras e machinismos o melhor de 800:0003000 réis.

Jontinuam todavia a ser as peores possivel as condi-
¢oes em que se encontra aquelle importante estabeleci-
mento fabril, a ponto de se reclamarem obras nelle que
importariam em cerca de 2.000:0003000 réis. Entre es-
sas obras figurava o prolongamento ent'| da ponte actual
e a construcciio de outrajunto do Caes do Sodré, avancan-
do muito para o rio e conslitluindo portanio um embaraco
ao servico do porto.

0 sr. conselheiro Adolpho Loureiro, justamente preo-
eupado com a urgencia da conclusiio da avenida margi-
nal, estudou com a sua alta competencia o modo de a rea-
lizar na hypothese de se manter o Arsenal onde estd, limi.
lando-a exteriormente por um empedrado e passando so-
bre o dique devidamenle prolengado. Essa obra era esti-
mada em 500:0003000 réis e deixava o Arsenal em con-
dicdes de continuar a funccionar onde se encontra.

A revis@io do projecto do tro¢o do caminho de ferro
do Barreiro a Cacilhas, baseada nos resultados das mi-
nuciosas sondagens geologicas effectuadas em frente da
Margueira, era effectuada entrelanto com a maior pro-
ficiencia pelo distineto engenheiro, sr. Santos Viegas.

O actual ministro da marinha, o sr. conselheiro Ayres
Ornellas, empenhado em remediar os defeitos de que en-
ferma o Arsenal e com rasdo convencido de que seria
grave erro despender quantias avultadas no local em
que hoje se encontra, resolveu arcar com o problema da
sua remociio para a margem esquerda, confiando esse
estudo aquelle engenheiro, de accordo com o distineto
director technico do Arsenal, o sr. Mancellos Ferraz.

Foi rapidamente elaborado o ante-projecto, feito .de
modo que em nada fosse prejudicada a fulura estagdo
terminus do Sul e Suesle. :

Subordinado a um plano largo, foi limitado, na parte
d’execu¢dio immediata, ao dispendio de 1.500:0005000 réis
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apenas, podendo-se transferir para o novo local todas as
officinas.

Vejamos agora como deve ser utilizado o local que
fiea disponivel pela transferencia do Arsenal.

Parece-me de lodo 0 ponto conveniente assegurar a
regularizagio da margem segundo a linha do projecto
primitivo, n@io se construindo porém os muros, caros e
de aleatoria estabilidade.

Um simples molhe de protecciio, como o que esta pro-
Jectado para Santos em condi¢des economicas, poderia
talvez ser sufficiente, deixando-se aberturas para que por
detraz d’elle ficassem abrigos para pequenos barcos.

Assim, 0 caes das columnas ficaria sem alteracfio, man-
lendo as suas linhas geraes; pela frente correria o mo-
lhe, formando o abrigo de uma doca com abertura de-
fronte do caes. :

O mesmo succederia em frente do Arsenal. A avenida
marginal, com 30* de largura para comportar a linha
ferrea de via dupla, seguiria tangencialmente aos dois
torredes para se ligar com a rua 24 de julho, defendendo-
se a respecliva faixa por um empedrado.

A demoli¢iio das officinas daria logar & abertura de
uma rua transversal perpendicular & do Arsenal. no ex-
tremo do edificio pombalino e em frente da travessa do
Cotovello. Entre essa rua, a avenida e o largo do Corpo
Santo ficaria um talhfio, proprio para construccdes parti-
culares ou para um edificio que servisse de séde & Ligza
Naval e & Sociedade de Propaganda. O terreno que fica
livre dentro do Arsenal poderia ser ajardinado. A aclual
entrada d’esle tornar-se-hia uma passagem franca para
pedes. Em frente poder-se-hia collocar um grande desem-
barcadouro para atracaciio de paquetesligado com a lerra
pela ponte actual. O dique poderia ser aproveitado pas-
sando a avenida sobre o seu prolongamento, ou demolido
e entulhado se se julgasse que nfio convinha manté-lo.

O edificio pombalino seria aproveitado para reparti-
¢Oes, destinando-se a sala do Risco a festas e expo-
si¢Oes.

Para a circulaciio desafogada bastava a rua do Arse-
nal para carruagens e tramways, fazendo pela avenida o
movimento commercial do porto.

A eslaciio do Sul e Sueste ficaria em frente da Alfan-

dega, porque em frente do Arsenal ter-se-hia de conquis-
tar integralmente ao mar, com grande dispendio, o ter-
reno preciso para as installagdes da estaciio e
para um vaslo pateo de accesso, que deixasse livre a
cjrculaciio na avenida marginal, o que cuslaria caris-
81mao. :
Quando muito, se se julgasse indispensavel deixar
junto da doca da Alfandega maior superficie de terra-
pleno para servico d’esta. poderia transferir-se para a
frente do torre@io oriental a grande velocidade, como é
urgenle, e manler-se a pequena velocidade onde esla,
conquistando ao rio o espago necessario para uma ins-
tallagdio definitiva e desafogada, que poderia ter servico
pela frenle maritima e pela normal a esta dentro da doca
do caes das columnas.

Se se renunciar por economia 4 regularizacfio da mar-
gem, nada mais ha que fazer além da avenida marginal
com 0 seu empedrado e do grande desembarcadouro flu-
ctuante.

0 problema demanda, para ser resolvido. estudo attento
dos competenles na especialidade.

Em qualquer hypothese, impde-se a eonclusio da ave-
nida, necessaria para a boa exploracfio, do porto e para
desafogar a rua do Arsenal, sem necessidade das obras
dispendiosissimas de um tunel ou do alargamento da rua
pela expropriaciio de predios.

Por isso mesmo merece calorosos aplausos e deve en-
contrar decidido apoio da opiniio publica a rasgada ini-
ciativa do sr. ministro da marinha, vivamente empenhado
em remover o Arsenal para a margem esquerda.

Essa transferencia, a conclusfio do troco da linha do
Barreiro a Cacilhas e a construcefio da linha de Azeitiio
a Cezimbra constituirio um conjuncto de providencias de
incalculavel alcance.

J. Fernando de Souza.

at
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Porto de Lisboa

Foi apresentada na camara dos deputados a proposta
de lei para a exploraciio do porto de Lisboa.

Por essa proposta a exploragiio é feita pelo governo,
que entrega a gerencia dos servicos a um conselho de
administracdio e a um director da exploracfio, imitando,
alé certo, ponto, o que estd feilo com os caminhos de
ferro do Estado.

Como toda a boa proposta de lei portugueza, tem tam- .
bem uma auctorizacio para se contrair um emprestimo,
o qual sera interno, de 1.500 conlos, destinados a obras,
a malerial e a servigos diversos.

Era evidentemente necessaria uma providencia qual-
Juer a respeito da exploraciio do porto, visto lerminar
em 8 de maio proximo futuro o praso durante o qual a
empresa H. Hersenltinha a seu eargo e para seu proveito
a explora¢iio do porlo em que foi empreileira constru-
ctora.

O actual governo encontrou estudos feitos, que utilizou
agora, para a sua proposta, a qual, na phrase do rela-
torio do ministro, perfilha completamente propostas de
governos anleriores.

Folgamos com a orienlacfio seguida.

O porto de Lishoa tem de ser um instrumento eflicaz
de prosperidade da capilal e do paiz e nfio apenas uma
industria- a explorar em vista do juro ou da remunera-
¢fio do dinheiro que custou. E’ uma machina de trabalho,
ndo ¢ um patrimonic ou uma mina.

Arrendar a explora¢iio a uma empresa, que natural-
mente teria sobretudo em mira o seu legilimo interesse,
era um erro. .

Deixar tambem a exploraciio directamente no Eslado,
tdo deploravel administrador, era erro maior. Seria crear
um ninho de empregados em que, por 10 que trabalhas-
sem haveria 90 que nada faziam; seria entregar & poli-
lica uma institui¢do que a todos convém que esteja em
campo neutro.

S6 restava o meio termo, a junta administraliva inde-
pendente e interessada.

Adoptou-se. Appoiado!

Ndo nos enganemos todavia. A junta ou a commissiio,
como se diz & moderna, serd boa, serd ma, conforme
0s homens que se escolherem.

A administra¢iio dos caminhos de ferro do estado tem
dado excellentes resultados porque houve ministros que
compreenderam que nfio deviam interferir nella e por-
que ha ali optimos funccionarios, um sobre tudo, que
poz toda a sua aclividade indefeclivel, toda a sua ra-
diosa intelligencia. todos 0s seus copiosos conhecimentos,
toda a sua tenacissima energia phisica e moral ao ser-
vico da causa, que se prende tanto & causa do desen-
volvimenlto nacional. g

Sem as pessoas respeilaveis que compdem a junla,
em que as ha com o sO valor de posi¢iio e algarismos si-
gnificativos, a administracfio. dos caminhos de ferro do
estado seria como lantas outras, apenas um escudo de
justificacfio dos arbitrios ministeriaes.

Por isso antes queriamos vér ali membros da livre es-
colha do governo, do que pessoas eleitas pelas corpora-
¢Oes com menor independencia portanto. |

Oxald na nova junla se encontre quem compreenda
verdadeiramente a sua missiio e o interesse do com-
mercio e da industria portugueza !

*

Parece-nos transparecer na proposta de lei o pensa-
mento de entregar a direc¢lio da explora¢iio do porlo a
um engenheiro distineto entre os que o sio, conhecedor
do porto que ajudou .a fazer, o nosso querido amigo
Strauss, que tem nome eslrangeiro mas ¢ portuguez de
lei e com resalva do servico militar.

Se assim for, fica em boas maos o porto, confiado
a uma solida intelligencia de technico e de administra-
dor o futuro do nosso porto principal.

Tudo o mais, consideramo-lo por agora secundario.
Professamos a doutrina de que no ensino, mesmo com
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programmas imperfeitos, o0s cursos siio bons se 0 é 0
professor, e que em administracdo o essencial é ser
bom o administrador embora a organizacio o nio seja.

Por isto néio faremos agora algumas observacdes que
nos suggerem as bases da proposla de lei, nomeada-
mente—base 2.* sobre engenheiros estrangeiros.

Ficardo para oulra vez, onde mais d’espaco e com
mais opportunidade digamos do que nos parecer prefe
rivel. pois que so6 desejamos agora felicitarmo-nos pela
apresentacdo d'uma proposta de lei, sem cor politica,
em que o governo traz & camara o fructo de trabalho
alheio e o confessa sinceramente um trabalho util e ne-
cessario.

0. 8.
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 PARTE OFFICIA

Ministerio dos Negocios-da Marinha
e Uliramar

Direcgdo dos Caminhos de ferro Ultramarinos
(Continuado do n.» 451)

Ao A fiscalizagio das obras a executar na bahia ou no porto por
molivo de concessoes feitas a companhias ou a particulares;

5.2 A superintendencia na organizacao e funccionamento dos
servicos sanitarios do porto.

Art. &2 0 pessoal da birecciio do Porto de Lourenco Marques seri
composto de um engenheiro director, de um enganheiro adjunte e
do que for lixado, com as suas attribui¢oes, em diploma especial.

0 Conselho de administracio poderd, porém, contratar desde
Ji, com approvag¢ao do Governo Geral e sob proposta do director
do porto, um empregado idoneo, que serd denominado chefe dos
caes, para auxiliar o director nos servicos de exploracao.

§ unico. Até a publicacdo do diploma, a que se refere o artigo
anterior, a_direc¢do do porlo poderd conservar o pessoal que se
acha actualmente em servi¢o, quer na construcgdo guer na explo-
racio do porto.

Art. 5.* 0 Governo Geral poderd adoptar provisoriamente todas
as providencias que entender necessarias, sob proposta do Conse-
Iho de administragio, para a boa organizacio da exploracio do
porto, até a publicagio dos diplomas que regulem os respectivos
Servicos.

Art. 6.° Os servicos de estudos, construccio e exploragio dos
Caminhos, de Ferro de Lourenco Marques s fronteiras do Trans-
vaal e da Swazilandia, on a qualquer ponto do districto de Lon-
rengo Marques, serao exercidos pela actual Direcciio dos Caminhos
de Ferro de Lourenco Marques.

Incumbe egualmente a esta Direcciio a fiscalizacdo da construc-
¢iio e da exploragio de linhas ferreas no districto de Lourenco
Marques, complementares das que pertencem ao Estado, quanho
concedidas a companhias.

§ 1.v A Direccao dos Caminhos de Ferro de Lourenco Marques
sera exercida por um engenheiro director, auxiliado por um enge-
nheiro adjuncto. O restante pessoal, bem como as attribuicoes que
a todos competem, e 0s servigos da Direcgiio serdo fixados em di-
ploma especial. =~ .

9.2 E' supprimido o Jogar de sub-director do caminho de ferro.

30 Até ‘a publicacio do diploma a que se refere o § 1.0 do

resente artigo a Direcciio dos Caminhos de Ferro de Lourenco

arques conservard o pessoal actualmente em servico, e bem as-

sim a organizaciio de servigos em vigor, salvo o disposto no pre-
sente decrelo.

Art. 7.2 O Conselho de Administraciio do Porto e dos Caminhos
de Ferro de Lourenco Margues serd composto do seguinte modo:

Governador do districto, presidente,

Inspector das obras publicas da provineia,

Director do porto de Lourenco Marques, :

Director dos Caminhos de Ferro de Lourenco Marques,

Capitiao do porto,

Director da Allandega de Lourenco Marques,

Presidente da Camara Municipal,

Presidente da Associacio Commercial,

Agente do Banco Nacional Ultramarino em Lourenco Marques,

Quatro commerciantes da praga de Lourengo Marques,

Um secretario, sem volo. "1

1> 0 numero de vogaes do conselho de administracio nio
pode ser augmentado sem auctorizagio do Governo da metropole,
salvo o digposto no § 2.° do presente artigo. -
. § 20 A's sessOes do Couvseiho de admivistracio em que haja
a tratar de contratos, arrematagbes, ou outros actos que exijam a

sua presenca como fiscal da lei, deverd sempre assistir, convocado
pelo presidente, o Procurador da Corda e Fazenda. '

Art. 8.2 Os quatro representantes do commercio € navegacio
serdo eleitos pelo Conselho de administracdo, devendo, porém, a
escolha ser confirmada pelo governador geral. D’estes commer-
clantes um serd escolhido entre os agentes das companhias de na-
vegagdo com carreiras regulares para o porto, e outro entre 0s
agentes expedidores de mercadorias.

Art. 9.0 Os actuaes commerciantes que fazem parte da Commis-
sao Permanente de Melhoramentos do Porto foriio parte do Conse-
[ho de Administragio do Porto e dos Caminhos de Ferro de Lou-
renco Marques até a primeira eleicao, que devera ter logar na pri-
meira sessao de janeiro de 1907.

_ § 1.0 Aeleigao dos quatro membros representantes do commer-
cio e da navegagio serd repetida de dois em dois annos, podendo
haver reelei¢ao. g o o '

§ 2. Poderdo ser eleitos para o Conselho de administragio ne--
gociantes estrangeiros domiciliados em Lourenco Marques pelo
menos nos ultimos dois annos.

Art. 10.° Os vogaes natos do Conselho de administra(iz'm pode-
rao ser substituidos por quem, no caso de impedimento legal, de-
sempenhe as snas funcgoes.

§ unico. Os vogaes natos, funccienarios do Estado, ndo podem
faltar 4s sessoes do Conselho, excepto por motivo de doenga, ou
de servigo urgente, legalme.te justificado.

Art. 11.° Quando por quaiquer motivo deixar de fazer parte do
Conselho um dos membros eleitos, escolherd o mesmo Conselho o
seu substituto, devendo a escolha ser confirmada pelo governador
geral. : ]

§ unico. Deixard de fazer parte do Conselho o vogal eleito que
durante lrez mezes consecutivos deixar de comparecer as sessoes,
sem justificar as suas faltas. '

Art. 12.° O secretario do Conselho serd nomeado pelo governa-
dor geral.

Art. 13 ° Compete ao Conselho de administracio:

4.2 Superintender na balisagem, farolamento ¢ pilotagem da ba-
hia e do porto;

2.» Superintender na exploragio, construc¢io e administragio
do porto ¢ dos caminhos de ferro, respeitando o que Superiormente
esteja determinado pelos regulamentos especiaes de cada um d’es-
ses servigos, ou planos geraes superiormente approvados pelo Go-
verno da metropole

3.0 Estudar a organizac¢do dos diversos servicos que tenham re-
lagio com o porto e promover que o seu funccionamento seja feito
do modo mais conveniente aos interesses do mesmo porto, pro-
pondo-ao Governo Geral todas as modificacoes nos referidos ser-
vicos que para tal fim entender necessarias. Promo.er perante o
Governo Geral, ou perante as corporacoes particulares, tudo o que
entender necessario a bem do commercio e da navegacio;

k.o Consultar, a convite do Governo Geral, sobre quaesquer tra-
balhos, que elle deseje fazer, ou quaesquer servigos publicos, que
intente crear e que importem alteracio nos servicos sobre que su-
perintende o Conselho;

5° Approvar as bases para empreiladas de obras a fazer no
porto, ou nes caminhos de ferro, sendo essas bases organizadas ¢
submettidas & approvagdo do Conselho pelos girectores dos res-
pectivos servigos; : !

6. Arrecadar as receitas publicas destinadas ao fundo especial
dos servigos a seu cargo, administri-las e applica-las aos mesmos
servigos, segundo a distribuicio annual qne tenha proposto e te-
nha sido approvada pelo Governo da metropole, ou ainda sem de-
pendencia d’essa distribui¢do, ou approvacdo, em casos que en-
tenda de urgente necessidade e quando disponha dos fundos ne-
cessarios, justificando depois a urgencia para com o Governo Ge-
ral. Para esse fim o Conselho organizard, até 30 de novembro de
cada anno, o seu orcamento privalivo, cujo saldo nunca passard a

Tazer parte da receita provincial;

7.° Dar parecer, at¢ 30 de setembro de cada anno, sobre o0s pro-
jectos de orcamento de receita e despesa annual ordinaria do por-
to e caminhos de ferro para o anno economico seguinte; i

8 ° Dar parecer sobre todos os projectos e orcamentos que de-
vam ser submelttidos & approvacio do Governo da metropole e di-
gam respeito ao porto ou caminhos de ferro;

9.0 Approvar variantes ou modificacoes aos projectos de obras
jiapprovadas pelo Governo, desde que nao haja anugmento de des:-
[LEHR Fuln s g
I 10.© Dar parecer sobre os I)mjuvlos de regulamentos geraes, ou-
suas modificacoes, apresentados pelos directores do porto e cami-
nhos de ferro, e que tenham de ser submettidos @ approvagio do
Governo da metropole, ¢ approvar os regulamentos de servico in--
terno ou suas modilicacoes; .

11.° Dar parecer sobre o estabelecimento ou modificacio de tari-
fas dos caminhos de ferro e porto e pautas alfandegarias, e sobre
contratos de servicos combinados que tenham de ser submettidos
a approvacido do Governo da metropole; ) y

12.° Auclorizar a acquisicio, nos termos da legislacio vigente,
de terrenos necessarios ao porto e caminhos de ferro, a troéa ear»
rendamento dos que estiverem disponiveis e bem assim as vendas
de material inutilizado; : -

13.° Deliberar sobre acgdes a tentar on a sustentar;
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4. Deliberar sobre indemnizacio ou reembolsos a conceder, e
cuja importancia exceda 1008000 réis;

15.° Dar parecer fundamentado sobre nomeagoes, promogoes,
penalidades e recompensas do pessoal, sob proposta dog respecti-
vos chefes de servico;

_ 16> Approvar os projectos e deliberar sobre a execucio de obras
incluidas nas tabellas de despesa, e cujos orcamentos lotaes nio
excedam 20:0008000 réis;

- 47 Deliberar sobre contratos de fornecimento de materiaes de
importancia compreendida entre 5008000 réis e 60:0005000 réis,
e sobre contratos de obras ou servigos compreendidos entre 0s
mesmos limites, cujos projectos ou orgamentos de valor egual ou
superior a 60:0003000 réis tenham sido approvados pelo Governo
da metropole, b m como sobre a sua execugao por seccoes de valor
egual, ou inferier, aquelle limite, tudo no caso em que haja verba
especialmernte consignada na tabella de despesa e quando a divisdo
por sec¢oes tenha sido approvada pelo mesmo Governo.

Todos os materiaes que tiverem de ser adquidos na Europa,
por nio se poderem adquirir na provincia; (leve-llo-lmo ser por in-
termédio do Ministerio da Marinha e do Ultramar;

18.° Deliberar sobre os contratos de trabalhos por unidades ¢
em quantidade determinada, ainda que a importancia lotal presu-
mivel d’esses trabalhos exceda 60:0008000 réis, desde que se re-
firam a obras ou servigos auctorizados nas tabellas de despesa, com
projeclos, orcamentos e séries de precos approvados pelo Governo
da metropole e que o0s precos do contralo sejam inferiores aos da
referida série. _

Os fornecimentos e os contratos a que se referem os n.* 17.° e
18.c do presente arligo, serdo contratados por concurso publico,
quando por interesse do Estado, ou urgencia comprovada, o Con-
selho ndo julgar preferivel o concurso limitado on a encommenda
ou contrato directo, devendo quanto possivel ser attendida a in-
dustria nacional, tendo em attencio a egualdade do preco e quali-
dade, o agio do ouro e 08 prasos dos fornecimentos;

19.» Submelter & approvagiio superior as conlas; por annos eco-
nomicos, da administracdo do porto e dos caminhos de ferro e pu-
blicar em cada mez um resumo (balancete) da receita e despesa do
mez anterior;”

20.° Organizar agencias do porto e dos caminhos de ferro nos
pontos onde as conveniencias do servigo o indicarem, devendo
submetter & approvagio do Governador geral a escolha dos respe-
elivos agentes, que serdo sempre contratados, e a dotagio das
agencias. dentro das verbas autorizadas;

21.» Publicar annualmente a parte dos relatorios dos direclores
e chefes de servico do porto ¢ dos caminhos de ferro, que nao
contenham materia reservada; e bem assim o0s annuncios, estatis-
ticas, artigos, nolicias e estudos que julgar convenientes a propa-
gaml’a dos bons creditos do porto e dos caminhos de ferro, tudo
dentro das verbas para tal fim destinadas.

Art. 44.2 O Conselho de administracdo reunir-se-ha uma vez por
mez em dia préviamente fixado e extraordinariamente sempre (que
for necessario. )

§ 1.° 0 Conselho de administracio ndo poderd funccionar sem
ter presentes o presidente e oilo dos seus vogaes, entre 0s quaes
o director, ou directores, dos servigos sobre que o Conselho tenha
de ser ouvido especialmente.
© § 2. As actas de cada sessdo serdo lidas e approvadas na ses-
siio immediata, e assignadas pelo presidente e secretario do Con-
seiho.

§ 3.2 As propostas e consultas que lm]]nm de ser submeltidas &
approvagio superior seriio assignadas pelo presidente do Conselho
de administracio e inspector das obras publicas.

Art. 15 As deliberagdes do Conselho de administragio, sempre
que se refiram a nomeagOes provisorias, e a quaiquer alteragio
provisoria do pessoal dos respectivos quadros, on ainda quando
envolvam modificacoes do servigo, serao publicadas no Boletim
Official da provincia. !

Art. 16.° Toda a correspondencia official dirigida ao Conselho
de administragio deverd ser aberta pelo inspector das obras pu-
blicas, e serd por esle presente ao presidentte do Conselho de ad-
ministragio na primeira sessiio que se seguir ao seu recebimento,

Art. 17 ° 0 Conselho de administracao dard conhecimento ao Go-
verno Geral das suas deliberagoes; o governador geral podera,
sempre que 0 entenda necessario, intervir na execugdo d'eéssas
deliberacoes ou suspendé las, submettendo nesse caso 0 proces-
80 & apreciagdo do Governo da metropole, depois de ouvido nova-
mente o Conselho de administragio.

§ unico. O governador geral poderd, quando o entenda conve-
niente, assistir as sessoes do Conselho de administragao, do qual
tomard a presidencia.

Art. 182 O governador geral, ouvidos os chefes dos diversos
servicos, que pela sua natureza teem estreitas relagoes com a ex-
ploracio do porto e caminhos de ferro, tomari todas as providen-
cias da sua competencia, ou propord ao Governo as que entender
pecessarias a fim de assegurar o mais conveniente funceionamen-
to de todos esses servicos e definir as attribui¢oes dos respecti-
vos chefes. :

1.° Devera entender-se pelo que respeita ao servigo da Capi-
tania, que a esta competem privativamente as funcgdes de policia
¢ seguranga da navegagdo na babia e no porto e a resolugio de

conflictos e applicagio de penalidades aos capities e donos dos
navios, nos termos da legislacio em vigor.

§ 2.0 0 servico da alfandega exerce-se no fundeadouro e nas
arcas_dos caes e dos caminhos de ferro, mas somente no que diz
respeito 4 acgio fiseal, nos termos dos regulamentos em vigor,
nio podendo ntervir directamente nos servicos de exploracao a
cargo da Direcgiio do Porlo, e somente reclamar o que julgar con-
neniente da Direccio do Porlo ou da dos caminhos de ferro, e
quando o assunto exceda as attribuicoes d’aquellas direcgoes, ao
Conselbo de administracio, ou ao Governo Geral.

Art 19.2 O inspector das obras publicag, com os directores do
porto e dos caminhos de ferro, estudard e propord ao Conselho de
administriacdo, a fim de serem incluidos nos regulamentos geraes
de servico de que tratam os artigos 3.° e &, as disposicoes con-
venientes para que os servigos a cargo das duas direccoes sejam
excecutados em completa concordancia, definindo-se as attribuigoes
de cada direccio.

§ unico. Ficard sob a accio do director do porto o servico de
argas, descargas e tansportes de mercadorias dentro da area ve-
dada dos caes construidos ou em construegio; ¢ sob a de director
dos caminhos de ferro todo o movimento ti‘c carga, descarga, clas-
¢ificacio de vagons e formaciio de comboios fora d’aquelle recinto.

Art. 20.° Na organizacio dos regalamentos relativos ds duas di-
reccoes sob a dependencia do Conselho de administracio deverd
attender-se @ mais conveniente simplificaciio e economia dos servi-
cos e distribuicio do pessoal, podendo ser unificados alguns
d’esses servicos, taes como o dos armazens geraes ¢ oflicinas.

Art. 21 Os fornecimentos de materiaes poderido pelo Conse-
Iho de adminigtraciio ser feitos em commum para o porto e cami-
nhos de ferro, ainda mesmo quando os armazens geraes niao este-
jam unificados, fixando-se a parte do fornecimento destinado a
cada uma das duas direcgoes.

Art. 220 0 presidente do Conselho de administragao poderd, a
requisicao eserita de qualquer dos seus membros, convocar o che-
fe do servigo de saude, ou 0 medico do porto, 0 director dos cor-
reios, ou o das obras publicas, ou qualquer dos engenheiros, ou
cheles de servigo, que estejam na séde do districto, mas estes nio
lerdo volo.

Art. 23.° Ao presidente do Conselho de administragio compete
presidir s sessoes, encaminhar e dirvigir os trabalhos.

Art. 240 As funcgdes executivas e liscaes do Conselho de ad-
ministracio serio exercidas pelo inspector das obras publicas, que
¢ para com elle responsavel.

Art. 250 Ao inspector das obras publicas compete como mem-
bro do conselho:

1.° Preparar todos os assuntos que tenham de ser presentes ao
Conselho e que nio constituam propostas da iniciativa de qual-
quer dos scus membros;

2.0 Informar o Conselho de qualquer irregularidade oun falta
arave commeltida nos servigos do porto ou dos caminhos de ferro,
quer no cumprimento das deliberagoes do Conselho quer na exe:
cucito dos regulamentos em vigor;

3.° Fazer cumprir as deliberagoes do Conselho e os regulamen-
tos em vigor, liscalizando a sua execucio;

ke Suspender das suas funcedes, em casos urgentes, qualquer
dos funceionarios ou empregados do porto, ou caminhos de ferro,
dando parte circumstanciada e immediata ao presidente do Conse-
Iho de administracio;

5.2 Receber e expedir toda a correspondencia referente ao Con-
selho de administracio e que so por elle poderd ser assinada ;

6. Resolver quaesquer casos urgentes que se deem no sm‘vigio
do porto ou dos caminhos de ferro, quando essa resolugio exceda
as attribuicoes dos respectivos directores, e nio possa ser consul-
tado com a necessaria brevidade o Conselho de administragio.

§ unico. Compete tambem ao inspector dag obras publicas a
ingpeceio de todos os servicos technicos e administrativos relati-
vos és obras publicas. camiohos de ferro ¢ portos da provincia, e
bem assim o desempenho de quaesquer outras commissoes de ser-
vica technico, proprias da sua categoria, que lhe forem incumbi-
das pelo Governador Geral.

Arl. 26.° Ao secretario do Conselho compete a redacgiio das
actas e cumprir as determinagoes do ingpector das obras publicas.

Art. 27.° O inspector das obras publicas ¢ responsavel pelo
cumprimento dos regulamentos em vigor no porto e caminhos de
ferro, propondo ao Conselho quaesquer alteracoes que nelles en-
tenda dever introduzir.

Art. 282 O fundo especial do Conselho de administragio sera
constituido por: .

1.2 50 por cento dos augmentos de receita liquida do porto e ca-
minhos de ferro, avaliados sobre as médias das receitas dos ulti-
mos dois annos economicns de 1904-1905 e 1905-1906;

2.0 02 juros dos depositos dos capitaes disponiveis do Conse-
[ho de administragio;

3.2 0s fundos que hoje sejam arrecadados, provenientes das
disposigdes em vigor da portaria do commissariado régio de 24
de dezembro de 1893 ¢ os determinados pelo § 2.° do artigo 1.° da
lei de 15 de julho de 1903.

Art. 29° Os fundos do Conselho de administragio serdio cohra-
dos pelos agentes do Governo, e depositados pela Inspecgio de
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Fazenda no Banco Nacional Ultramarino, & ordem do mesmo Con- |

selho e serao destinados:

1. Aos pagamentos de obras ou estudos a que se refere o n.°
6.2 do art. 10.9;
~ 2° Ao pagamento dos juros e amortizacio de qualquer empres-
timo realizado pelo Conselho de administracdo, em virtude de
resolugoes homologadas pelo Governo da metropole:

Art. 30.° As operagdes de credito serdo reguladas por forma
que a tolalidade dos encargos successivamente contraidos caiba
sempre nas disponibilidades do fundo especial, nio se tendo em
conta os augmentos accidentaes que este possa ter.

Art 31.° Serd ereada e gerida pelo Conselbo de administragio
uma caixa especial de soccorros do pessoal administrativo e jor-
naleiro do porto e caminhos de ferro de Lourengo Marques.

§ unico. Sera extincta a caixa de soccorros que actualmente
funceiona na bireccdo dos Caminhos de ferro de Lourengo Mar-
ques, sendo transferidos para a nova caixa os fundos existentes
naquella, sem prejuizo das regalias de que disfructam os actuaes
80Ci08.

Art. 32.° Iica revogada a legislacio em contrario.

0 Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Marinha e
Ultramar assim o tenha entendido e faga executar. Pago, em 20 de
setembro de 1906.—~REL—Ayres de Ornellas de Vasconcellos.

A Companhia Real vae reformar, desde 1 do proximo
mez, 0 seu horario, introduzindo taes melhoramentos no
servico, especialm2nte o da linha principal, Lisboa-Porto,
que sem vaidade podemos dizer que o publico fica tdo
bem servido no nosso paiz como o € nos paizes estran-
geiros.

Do bom efleito que um comboio rapido, commodo e

bem illuminado produz nos passageiros que veem das
grandes linhas, onde os maiores melhoramentos-teem
sido introduzidos no transporte, tivemos a prova, ha dias,
ao vér a impressiio produzida nos que vinham de
Franca e desconheciam o nosso paiz, ao entrarem, na
Pampilhosa, no grande rapido, ao percorrerem interior-
mente as novas carruagens e o salio, passando ao res-
taurante, sentindo-se bem com o conforto e boa illumina-
cilo, e admirando a rapida marcha que, em alguns pon-
tos do percurso, excede 105 kilometros & hora.
-0 novo servico niio s6 mantem este bello comboio
comv augmenta outro, diario, de material de luxo, e
além d'isso, acelera consideravelmente a marcha dos
mixtos (que ficam, como omnibus, fazendo s6 servigo de
passageiros e grande velocidade), egualando o seu tempo
de percurso ao do correio. .

Ao mesmo tempo que’indicamos, grossus modus, qual
serd o novo servico Lisboa-Porto e vice-versa, é inferes-
sante compara-lo com o que vigorou em egual percurso
no ultimo inverno, 1905-1906 :

Fizeram-se nessa epoca 4 comboios Lisboa-Porto, sendo:

Um mixto, em 16 horas;

Um dito, em 15 horas;

Um correio (s6 1.* e 2.*) em 10 horas e 30 minulos;

Um rapido (1.e 2.*, e luxo) em 5 horas e 45 minutos.

Haver& neste inverno :

Um omnibus, partindo pelas 8 da manhd e chegando ao
Porto pelas 6 e 45 da tarde ; portanto gastando apenas 10

horas e 45 minutos e chegando ao Porlo de forma a per-

mittir que ainda, querendo, se possa regressar no correio;

Um rapido de luxo, com restaurante, partindo pelas 9 e
meia para chegar pelas 3; trajecto em 5 horas e meia,
permiltindo assim, a quem tiver que ir ao Porto por
poucas horas, ir e voltar no mesmo dia; _

Um mixto que partica pelas 2 da tarde para chegar &
meia noite, trajecto em 10 horas. ‘

Este comboio ¢ de grande vantagem para quem f{enha
negocios a concluir em Lisboa e queira ir a qualquer
ponto da linha, onde chega no mesmo dia.

Para os passageiros de 3." da grande vantagem de
ndio terem que perder o dia nem a noute; -

Outro rapido, como actualmente, as 5 e meia, fazendo
o trajecto em 5 horas e 3 quarlos, levando 1.* e 2.*, sa-

radei |
1ao e restaurante; . : . :
_Finalmente o correio, como hoje existe, mas admit-

- tindo tambem passageiros de 3.* classe, que nunca fo-

ram transportados em comboios de tal velocidade.

No sentido descendente, o Porto fica tendo, para Lis-
“boa, em vez dos quatro comboios que tinha, a saber,
rapido em 6 horas, correio em 9 e meia, e dois mixtos,
um em 13 e outro em 15 horas:

Um comboio omnibus que parlird &s 7 horas da ma-
nhii para estar em Lisboa pelas 5 horas da tarde, traje-
cto em 10 horas; ‘ g

Um rapido de 1.* e 2. e restaurante que sair& appro-
ximadamente &4s 9 da manh@d e chega &s 2 e meia, gas-
tando apenas 5 horas e meia; _

Um omnibus saindo pela 1 e meia da tarde e qu
chegara & capilal proximo da meia noute; “

Outro rapido, de luxo, que deixa a cidade s 5 da tar-
de e em 6 horas chega a Lishoa; \

Por fim, o correio, como noje, mas ¢om carruagens
das tres classes.

Como se vé passam as duas cidades a estar ligadas
por cinco trens diarios nos dois sentidos e em ambos os
casos se pode ir de uma & outra, permanecer ahi algu-
mas horas e voltar ao ponto de partida sem perder a noute.

E’ incontestavelmente um grande melhoramento em
que o publico reconhecerd o bom servico que lhe presta
a actual direccdo da companhia. _

Na linha de Madrid é creado um comboio rapido, de
1.* classe e logares de luxo, com logares limitados, tres
vezes por semana, o qual saird de Lisboa pelas 7 e
meia da tarde e chegard a Madrid 4s 11 e meia da ma-
nhd. D’ali sahirdA 4s 9 para chegar pelas 11 e meia a
Lisboa. ' '

Attendida a differenca de meridiano temos que o tra-
jecto se-faz em 15 horas e um quarto, emguanto que o
expresso leva 20 horas a 20 e meia.

Por estes rapidos poder-se-ha ir a Madrid estar ali umas
10 horas e regressar a Lishoa, sem perder mais que um
dia e umas horas de outro, emguanto que hoje egual
viagem importa em tres dias perdidos.

Na linha da Beira Baixa é tambem acelerada a mar-
cha, circulando os comboios a horas mais convenientes.

Resta-nos dizer que o servigo do comboio rapido de
manh@ ascendente e de tarde descendente, na linha do
norte’ representa ja a base do sud-express diario, que
fica, assim, ja estabelecido no percurso da Companhia
Real; e fazemos volos porque em breve, para 1 de ja-
neiro, pelo menos, elle se estenda ao percurso entre
Pampilhosa e Paris. Nesle ponto fez-nos uma certa ap-
preensio uma nolicia vaga que appareceu na imprensa,
dizendo que o servico diario Lisboa-Paris 6 comeca-
rda em meiados de janeiro, e que a companhia dos Wa-
gons-Leitos estava modificando, em Hendaya, algumas
carruagens para esse fim. :

Nio queremos crer que assim seja; ndo foi isso 0 que
se tratou.

0 nosso governo consenliu na admissdo do material
d’aquella companhia com franquia de direitos por um
largo praso, com a condiclio do sud-express se tornar
diario em outubro. _

A companhia alegou que, em virtude das gréves nas
fabricas, ndio podia ter o material pronto sendo no fim
do anno; logo, nfio s6 o servico deve comegar em prin-
cipio de janeiro como ser feilo com material novo; e €
sabido que o que hoje anda entre Lisbva e Hendaya é
bem inferior nfio s6 ao que circula nos comboios da Eu-
ropa central como mesmo ao que faz servico no Norle
de Espanha. “y

Com a enorme affluencia que o servign Paris-Lisboa e
vice-versa estd tendo, a ponto de ndo haver logar nos
comboios sendio tomando-os com duas semanas e mais
de antecedencia, niio se justifica que o material seja dos
peiores, nem que por mais tempo se adie a circulagdo
diaria do trem.

Emquanto isto ndio succeder, a Sociedade Propaganda
estd tendo, com o Sud America Express, um encargo
de 403000 réis por comboio, ou uns 3603000 réis por mez,
ou, pelos 6 mezes e meio até fim de dezembro ceérca
de 2:4003000 réis. |

Além d’essa data nfio podera suportar tdo pesado en-
cargo, e assim em vez de 7 ou de 4 trens por semana
voltaremos a ter 3 como anligamente.

Chamamos para o facto a attenc@io de todos que se

interessam no assunto.
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Cincoentenario
Caminhos de ferro portuguezes
A GENESE

Mais ou menos cedo, todos os paizes foram reconhe-
cendo quanto lhes eram indispensaveis os caminhos de
ferro, esses formidaveis e poderosos impulsionadores do
‘seu progresso economico, e apressando-se a iniciar a
sua construc¢do & custa de esforcos e sacrificios que
num futuro mais ou menos proximo lhes seriam larga-
mente compensados por aquelle incomparavel agente de
riqueza e auxiliar de lrabalho.

Foi Portugal um dos paizes da Europa que mais tarde
‘introduziu a viac@io accelerada entre os seus meios
vulgares de communicacdo.

Circumstancias especiaes ndo consentiram cque nos
fossemos dos primeiros a enfileirar nas hostes do pro-
gresso, e uma das causas que mais influiu para essa
demora foi o estado deploravel das nossas finan¢as no
segundo quartel do seculo passado.

Foi o celebre ministro de D. Maria II, Costa Cabral, o
estadista portuguez que primeiro aventou a ideia, consi-
derada entdo em Portugal uma temeridade louca, de
ligar Lisboa com Porto e Madrid, por meio de linhas
ferreas.

E em 19 de dezembro de 1844 era approvada por de-
creto a constiluicio da Companhia das. Obras Publicas
de Portugal, e os respectivos estatutos.

Esta companhia, de que foi iniciador Joaquim Ber-

‘nardo da Silva Cabral, irmfio do presidente do conselho,
e para a constituicdo da qual muito influiu um francez,
‘0 conde de Claranges Lucotte, foi denominada pelo povo
-a Companhia das pedras.
- 0 fim que se propunha era «fazer todas as grandes
‘obras que fossem legalmente auctorizadas para o melho-
ramento das communicacdes do paiz, debaixo da fiscali-
zacidio do governo e com a garantia do Estado».

Em 1 de marco de 1845 foi lavrada a compelente es-
eritura entre o governo e a companhia, pela qual esta
se encarregava de fazer o caminho de ferro de Lisboa
-4 fronteira. .

Por essa epoca fundava-se em Inglalerra uma compa-
nhia, eom o eapital de tres milhdes de libras. em ac¢des
de vinte, organizada pelo duque de Guiche, lord Uxbrid-
ge, conde de Coursay, o deputado Thomas Duncombe e
.0 general Bacon, que se propunha a seu cargo realizar
a ideia de Costa Cabral; chegou mesmo a publicar um
mappa de Portugal, feito pelo engenheiro James Ernalie,
‘em que se via as linhas ferreas que se propunha con-
struir. -

Segundo se vé naquelle mappa e segundo refere a
- Revista Universal de Lisboa, de julho de 1845, a linha
‘partia de Lisboa—Santa Apolonia—seguia pelo norte do
Tejo ‘até a Barquinha, ahi atravessava o rio e ia a Ta-
lavera, Casarubia, onde entroncava com a linha que se-
guia até Madrid.

Umua outra linha seguia por Evora, Beja e Mertola, a
ligar com Sevilha, tendo um ramal para Eslremoz e
Elvas.

Outra linha ainda partia de Alhandra e ia pelas Cal-
‘das, Leiria e Coimbra até.o Porto.
| A velocidade que, dizia, teriam os comboios era de
60 kilometros, os de passageiros, e de 30 os de merca-
‘dorias.

Os passageiros, conforme viajassem em 1.%, 2. ou 3.*
‘classe, pagariam respectivamenle quantia approximada
‘de 180, 120 ¢ 60 réis por legua.

Esta companhia ndo chegou a iniciar os trabalhos de
campo; 0s aconte:imentos politicos de 1846 fizeram sus-
pender os trabalhos da companhia portugueza em 5 de
maio d'esse anno, e a ideia de Cosla Cabral [oi en-
“1do por completo abandonada.

Finalmente por decreto de 9 e portaria de 11 de maio
“de 1848, foi ordenada a liquidac@io de contas com a com-
panhia, liquidacdio que foi approvada pelos decretos de
7 de novembro de 1849 e 15 de maio de 1850,

SO depois da regeneraciio, em 1851, se pensou nova-
mente na construcedio dos caminhos de ferro em Portugal,
e por portaria de 18 de julho d’esse anno, era nomeada
uma commissfio, composta pelos conselheiro Larcher,
Almeida Garrelt, barfio da Luz. Pereira da Silva e Lobo
d’Avila, «para examinar e apreciar devidimente em to-
das as suas relacOes technicas e economicas uma pro-
posta apresentada ao governo por Hardy Hislop para a
construcciio de um caminho de ferro que. partindo de
Lisboa, se dirija & fronteira do reino visinho, proximo
a Badajoz».

Desempenhou-se a commissfio do seu encargo apre-
sentando em 20 de outubro de 1851 as bases para o
concurso, tornando-se notavel esse trabalho pelas pres-
cricdes economicas, technicas, financeiras e adminis-
trativas que encerra, dignas de admirac¢@o, visto serem
consignadas numa epoca em que eram desconhecidas
em Portugal as questdes relativas a caminhos de ferro.

A 6 de maio de 1852, sobre aquellas bases, era aberlo
concurso para a construceiio da linha entre Lishoa e
Santarem, e d’este ponto & fronleira.

Assignam o decrelo que manda abrir o concurso ©s
notaveis estadistas portuguezes Rodrigo da Fonseca Ma-
galhfies e Fonles Pereira de Mello, o primeiro ministro
do reino — ministerio a que estavam enldo annexas as
obras publicas — e o segundo como ministro da fa-
zenda.

O praso para a entrega das propostas terminava a 31
de julho do mesmo anno. :

Nesse dia, em presenca do Ministerio, da Commissfio
consulliva dos caminhos de ferro, auctora dos trabalhos
para base do concurso, e do procurador geral da Coroa,
foi feila a leitura das propostas recebidas.

Eram Lres.

Uma assignada por Palrick James Horle, oulra por
Morton Peto, J. Looke e ouiros, a terceira por Hardy
Hislops como representante d'uma Companhia denomi-
nada Central e Peninsular dos caminhos de ferro de
Portugal.

As duas primeiras propostas, nfio estando em harmo-
nia com as condiedes do concurso, foram postas de parte;
foi por isso a concessiio provisoria da linha adjudicada
a Hardy Hislop ou antes & Companhia por elle creada.

A proposta Hardy Hislop declarava que a companhia
se obrigava, segundo as condi¢des do contrato, a con-
struir a linha mediante a garantia de juro de 6 % sobre
o capital empregado na construe¢iio, e amortiza¢do de
1 ou 1 '/ %, conforme o governo achasse mais conve-
niente. : : .

Obrigava-se além d’isso a fazer, sobre as mesmas ba-
ses, a construccdo da linha de Santarem & fronteira de
Badajoz, e ao Porto, se o governo lhe fizesse a conces-
sfio definiliva das linhas.

Apenas lhe foi adjudicada a construcciio da linha de
Lishoa a Santarem, e o concessionario encarregou o
engenheiro Thomas Rumball de estudar o projecto.

Este engenheiro apresentou o seu trabalho em 7 de
dezembro de 1852. K

O primitivo tracado fazia partir a linha do largo de
Arroios, fazendo a estacfio no palacio do Conde de Mes-
quitella; depois foi modificado este, sendo o ponto de
partida o largo do Intendente, e installando-se a estacio
no palacio adquirido depois por um inglez de apellido
Croft, pae do fallecido visconde da Graga, em poder de
cuja familia esta ainda o referido palacio ja restaurado.

D'ahi seguia por Olivaes, Sacavem Povoa, Alverca,
Villa Franca, Castanheira, Villa Nova, Azambuja, Virtu-
des, Sant’Anna, até Omnia, logar proximo de Santarem,
onde ficava a estaclio terminus. ;

Como se vé esle tracado nfio ligava Lisboa com o Tejo.
Para salisfazer a esta condi¢lio ja entiio considerada
como indispensavel parn que o caminho de ferro po-
desse desenvolver ¢ trafego e receber os materiaes de
construcciio e exploraciio, foi'projectado um ramal pelo
valle de Chellas a Xabregas, com uma ponte de descarga
nesta ultima localidade.

O orcamento avaliava as despesas de construcgiio e
juros a pagar ao capilal durante a construcgiio em
21.348.050 francos.

O projecto foi presente ao governo em 9 de dezembro.
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Depois de estudado foi approvado, mas com modifica-
¢des. A linha em vez de partir do largo do Intendente
partiria do Caes dos Soldados: e entre Sant’Anna e
Omnia passaria ao norte do canal da Azambuja de f6rma
a facilitar o prolongamento em Santarem da linha até a
fronteira.

A modificac¢iio do tracado fazendo o ponto de partida
no Caes dos Soldados foi feila por indicagdes e influen-
cia de Jolio Chrysostomo de Abreu e Sousa, e de Lobo
d'Avila. que mais tarde foi agraciado com o lilulo de
conde de Valbom.

O custa da linha foi fixado em 280.600 francos por Ki-
lomelro.

Acceitas estas novas condicdes pelo concessionario,
um decreto de 7 de fevereiro de 1853, firmado por Fon-
tes Pereira de Mello, fixou o praso de quarenta dias para
que a companhia se constituisse delinitivamente, depois
de ter provado que tres quarlas partes do capital esta-
vam subsecritas, e a 11 de maio era, finalmente, assignado
o contralo definitivo para a construc¢iio da primeira sec-
¢do da linha de Lisboa & fronleira.

O LADO COMICO

Sobre as primeiras operacdes financeiras para a fun-
dac¢do dos caminhos de ferro em rortugal, ha uma série
de episodios alegres que se deram com a Companhia or-
ganizada por Hardy Hislop.

Esle sujeilo era homem de grandes ambicdes, mas de
poucos meios de fortuna. Um ambrydo abortado de
Cecil Rhodes.

Um dia Jéra em um jornal inglez que se tratava de
construir em Portugal uma linha ferrea.

Melleu as poucas roupas na maleta, tomou passagem
a bordo d'um paquecte, e ei-lo sobre o salso elemento,
através das brumas da Mancha, e maldizendo dos so-
lavancos que lhe fazia soffrer o Canlabrico, a caminho de
Portugal.

A tradicional benevolencia dos portugtiezes para com
0s eslrangeiros, facilitou-lhe relacionar-se com o mundo
politico de Lisboa, e considerado por uns, acceite por
outros, consentido por muitos, o nosso homem foi lra-
tando de fazer acredilar que era appoiado por um grupo
de financeiros inglezes para organizar uma companhia,
tendo por fim a conslruccio dos caminhos de ferro de
Portugal.

Chegadas as cousas a este ponto e aberto o concurso
para a construcciio da linha de Lisboa a Santarem, His-
lop fez a sua proposta; acceitou todas as condigdes, e
como fosse o unico nestas circumstancias foi-lhe adjudi-
cada a concessiio.

Jubiloso passou a organizar companhia.

Esla, porém, ndio passou de sonho.

No emlanto montou-se a secrelaria, e um engenheiro
foi encarregado dos estudos da linha e de apresentar o
projecto.

Nido estd4 ainda bem averiguado se chegou a receber
os honorarios do_seu trabalho.

0s empregado® da secrelaria, esses, nada recebiam,
mas em compensacio tinham comedorias abonadas no
Matta, entdo o restaurante da moda, tinham entradas
para os thealros lodas as noutes, e cavallos para faze-
rem 0S8 Seus passeios.

Trabalho nenhum, a nfio ser cumprir a recommendacio
de Hislop. Passar muilas vezes pelo Chiado e pelo Ro-
cio, a galope, para fingir que iam tratar de negocios ur-
gentes.

—Moslrem-se bastante, mas sempre atarefados.

A vida era boa, os empregados eram todos rapazes,
de maneira que ninguem pensava em dinheiro. Boa
mesa, theatros, e cavallos para se darem ares de gente
rica e chamar as allencdes, era pagimais que sufli-
ciente para quem nada tinha a fazer.

O (empo ia passande, € 0 pra-o marcado para o ini-
cio dos trabalhos passava tambem. O governo que linha
confiado a construccio & companhia fundada por Hardy
para nfio dar o seu brago a torcer, confessando que se
deixara embair imprudentemente, procurava amparé-lo

e ia concedendo addiamentos de praso, porque nfio ha-
via meio de-fazé-lo pagar as multas, visto Hardy ndo ter
onde cair morto.

Por fim chegou o escandalo a tal ponto que impossi-
vel se tornava continuarem as cousas como estavam.

Apertou o governo com Hardy para que marcasse o
dia em que deviam ser inaugurados os trabalhos. O nosso
homem posto enlre a espada e a parede confessou num
arranco de franquesa que nio tinha um real.

Fontes arrepellou-se: Rodrigo da Fonseca Magalhfes
deu por paus e por pedras, praguejou. mas nada d’isso
fez com que o homem podesse arranjar dinheiro.

Para salvar a situacfio, das obras publicas sairam ma-
deiras, -e deu-se principio 4 construc¢io d’'um palanque
para os convidados assistirem & cerimonia e d’'um pavi-
Ihfio destinado a receber D. Maria Il e D. Fernando que
deviam inaugurar os trabalhos.

Foi feito um carrinho de mfo, de mogno, que a rainha
devia empurrar, levando dentro uma porcdo d’areia e
que simularia o prineipio d’'um aterro. Este carrinho ainda
néio ha muito existia no ministerio das obras publicas.

O terreno em que deviam comecar os trabalhos era
uma quinta no Beato. que pertencia entdo a um tenente
de infanteria, e ultimamente era de Jodo de Brito. Como
Hardy n@io tivesse dinheiro para a expropria¢cdo do ter-
reno, foram promettidos ao tenente mundos e fundos, e
este convencido de que era um bello negocio o que lhe
propunham accedeu de boa mente, e o terreno para a
forcada inauguracfo dos trabalhos arranjou-se, em conta,
como se ve.

Como recompensa da sua boa fé o pobre tenente foi
agraciado com o habito da Concei¢do de que ainda por
cima teve de pagar os direitos de mercé. Foi como lhe
saldaram as contas.

Mas vamos adeante. A 7 de maio de 1853 teve logar
o apregoado simulacro da inaugurac¢do dos trabalhos
com a assistencia da familia real. dignatarios do paco,
ministerio, vultos influentes na politica, convidados, elc.

Em seguida & cerimonia houve beberete. Foi servido
pelo benemerito Matta que mais uma vez foi ludibriado
porque nunca chegou a receber a importancia do forne-
cimento.

Durante muito tempd a miio-cheia de areia que a rai-
nha entornara no dia da inauguracfdo foli o unico traba-
lho feito para a construcclio-da linha.

Como o escandalo era de monta e as salyras assetea-
vam o ministerio, Fontes que era um devotado apostolo
da ideia dos caminhos de ferro, tomou a iniciativa de
uma combinac@io para se constituir uma companhia por-
tugueza com o capital de 3 600 cerntos para tomar a
concessiio feita & Companhia Central e Peninsular.

D’esses 3.600 contos, 1.200 eram tomados pelo gover-
no, 1.200 deviam ser cobertos pelos subscritores, e os
empreiteiros entravam com o material compelente aos
restantes 1.200 contos.

E ahi comecou Fonles na sua peregrina¢do para ar-
ranjar subscritores. Era ao tempo um importante centro
de reuniio a casa de D. Maria Cruz, casnda com D. Pe-
dro Brito do Rin. Ahi se juntavam quotidianamente José
Estevam, Rodrigo da Fonseca, o conde de Farrobo, Al-
meida Garrett, Nogueira Soares, elc.

Fontes Pereira de Mello fallava a uns e a outros na
necessidade de cobrir a subsecricio e todos mais ou me-
nos iam subscrevendo com umas tantas acgdes.

Chegéra o momento de ser preciso fazer a transferen-
cia das accdes da Companhia de Hardy para a nova
Companhia. Era preciso, porém, que o conselho de ad-
ministracdio sancionasse essa transferencia.

Mas como ? se a famigerada Companhia ingleza n
passava d’uma fantasia nascida no cerebro de Hardy.

Fosse como foese eram precisos administradores. O
arrojado inglez nfio se embaracou com a difficuldade.

Mandou vir de Londres meia duzia de vadios. famin-
tos, esfarrapados, e distribue pelos empregados da admi-
nistracfio em Lisboa da pseudo-companhia com a obriga-
¢flo de os encadernarem convenientemente para figurarem
de administradores.

Alugaram-se-lhes casacas, grande jantar &4 custa do
Matla, e os nossos homens apresentaram-se de ponto em
branco devidamente ensaiados para a representagao.
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. E apenas desempenharam o seu papel, foram postos
a bom recato, alé que chegou um paquete que os levou
para Londres. Ndo fossem elles dar com a lingua nos

dentes.
E assim se arranjou a Companhia portugueza para a
construc¢io dos caminhos de ferro em Portugal.

| ———— __"“l'ﬂ e
Por absoluta necessidade de paginagéao, outra noti-
cia sobre o Cincoentena io,CARTEIRA DOS ACCIO-
NISTAS e as NOTAS DE VIAGEM viao na pagina 322,

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de outubro de 1906.

Causou boa impressio, nio so nos circulos financeiros e com-
merciaes, mas. ainda entre as. classes que pela posicio, cultivo e
intelligencia dos individuos que as compoem, seguem com atten-
¢do e criterio, o desenrollar dos successos politicos e a transfor-
magao que parece querer operar-se na politica portugueza, no mo-
do de encaminhar a prosperidade economica da nagio ¢ de admi-
nistrar as suas financas

Essa transformacio niio pode alids ser attribuida a este ou
ilguelle ministro, mas s ideias da epoca, ao exemplo dos paizes bem
administrados e ainda sobretudo ao despertar das energias donosgo
povo que se reconheceu ndo estar disposto a continuar a ser vi-
ctima passiva e resignada de todas as prepotencias e extorsoes.

ve entre o conjunclo de providencias que o governo ji tem
apresentado ao parlamento, destacam-se os projectos de lei sobre
responsabilidade ministerial e reforma da contabilidade publica,
que sido indubitavelmente a base do programma ministerial, pois
3ue pela conjugacio d'estas duas leis, quando postas em vigor e

evidamente cumpridas, resulta que de futuro nao poderdo os mi-
nistros, sem risco para o seu bom nome ¢ honestidade, sair fora
da orbita das attribuicoes que as leis conferem ao poder executi-
vo, nem (a0 pouco distrair um real que seja da applicagio que
peio orcamento lhe tenha sido destinada.

Para conseguir tal desideratum ¢ para obviar ao inconveniente,
_verdadeiramente insuperavel e que actualmente se verifica, da divi-
sao de responsabilidades, o auctor da proposta de lei da reforma
da contabilidade publica foi direito ao fim. Nio ha sendio um func-
cionario responsavel — o director geral da contabilidade publica
—0 gual nem mesmo se podera desculpar com as ordens dos mi-
mstros. '

De facto, é de grande alcance e representa uma das mais essen-
ciaes garantias do cumprimento da lei, a substituigio das respon-
«sabilidades collectivas pelas responsabilidades de um so6 funccio-
nario.

. Todos os pagamenlos de despesas publicas carecem do evistos
_do.director geral da contabilidade.
O director geral da contabilidade nfio podera visar nenhuma
“ordem de despesas que nido esteja devidamente auctorizada, ex-
ceda a auctorizagio legal ou se ache erradamente referida a qual-
quer artigo do orgamento. Deve em parecer fundamentado recusar
"0 visto de todas as ordens que considere irregulares.
-+ Recusado o «visto» a qualquer ordem, esta so se poderd execu-
~tar em virtude de deliberag¢ao tomada em conselho de ministros e
publicada no Diario do Governo, juntamente com o parecer.

Todo o wvisto apposto pelo director geral da contabilidade pu-
blica em ordens irregulares sujeita-o a responsabilidade civil e eri-

“minal sempre que nio tenham sido publicados no Diario do Go-
verno o parecer da recusa e o despacho do conselho de ministros
que o tenha desatendido; regimen identico de responsabilidade se
‘estabelece na proposta com respeito aos ordenamentos irregulares
de qualquer operagiio de thesouraria pelo respectivo director geral.

Uma outra disposigio com que o auctor da I]roposla pretende
assegurar 0 rigoroso cumprimento da futura lei é a que cria a
commissdo parlamentar de contas publicas, presidida pelo presi-
dente_da camara alta e composta de cinco pares ¢ cinco deputa-
dos, devendo a maioria dos membros d’esta commissio sair das
minorias parlamentares.

~ A’ referida commissio incumbe a apreciagiio do relatorio an-
nual do director geral de contabilidade publica, o qual Ihe apre-
sentard tambem os processos relativos aos «vistos» recusados.

Para o desempenho do seu importantissimo mandato tem a
commisgiio de contas publicas os mais amplos poderes d’inqueri-
to e investigacio, devendo apresentar & camara dos deputados um
relatorio fundamentado sobre a execucdo do orcamento e lei de
meios. 2

" Tambem segundo a proposta de lei cessa a divisio em ge-
renéia- e exereieios. A- contabilidade serd referida a annos econo-

IIcos com que as gerenclas coinecidem.

Estabelece a proposta duas prohibicbes importantigsimas que
melhor virio assegurar a exacta ¢ honesta applicagiio das receitas
¢ maior escrupulo no modo de dispor dos valores em poder do
Estado. Assim nfto serd permittido que, na discussiao do or¢amen-
to, sejam- apresentadas pelos pares ou deputados quaesquer pro-
postas que importem angmento de despesa, e prohibe-se termi-
nantemente a venda de titulos disponiveis na posse da fazenda
¢ bem assim o prestamento de aval, fianga ou qualquer forma de
caucio a favor de terceiros, salvo lei especial.

Pelo novo regimem sera tambem fixado o limite da divida flu-
ctuante e especilicados o0s easos em que poderd ser excedido, e
bem assim aquelles em que poderiio ser abertos creditos especiaes,
no numero (?os quaes se compreendem os que forem destinados
a recepcdo de soberanos estrangeiros '

Peloque respeita as despesas nas colonias, os governadores das
provincias ficam responsaveis ?elos pagamentos que ordenarem

fora dos preceitos Iu.i;aus, e solidariamente com os thesoureiros

das provincias, quando tenham ordenado o desvio de quantias
> 2 P :
provenientes da emissdio de vales e de outras receitas de conta

alheia que devem ser entregues na melropole.

Relativamente & verba de 3:0008000 réis, proposta para or-
denado do director geral da contabilidade publica, achamo-la de-
ficiente, tendo em attencio as enormes responsabilidades que pe-
lo novo regimen vio ser atiribuidas dquelle funccionario.

O director geral e os empregados do quadro da contabilidade
publica, ndo poderdo ser nomeados para qualquer outro emprego
lou.ccunll‘]i:=.'~;1'10 de servico publico, nem exercer as funcgoes legis-
ativas.

Segundo a proposta, nos futuros or¢camentos, deverdo ser des-
critas todas as receilas e despesas do Estado, incluindo as das
entidades publicas que tenham administraciio especial. Tanto as
despesas ordinarias como as extraordinarias teriio a classificagao de
certas e variaveis. A direcgiio geral da contabilidade ficard obriga-
da a publicar mensalmente as contas provisorias das receitas e
despesas do Estado, e as coutas definitivas do anno economico
dentro de quatro mezes do termo d'esse anno. o

Sio estas as bases geraes da reorganizacio da contabilidade
publica que fazem parte da proposta que o governo apresentou ao
arlamento e que juntamente com o projecto de lei de responsa-
vilidade ministerial se destina a tornar digna, severa e honesta a
administracio publica e collomi;la acima de todas as suspeigoes.

Ja foi approvado na camara dos deputados o contralo proviso-
rio dos tabacos, tendo sido feita uma emenda de aclaragiio ao art.
1° do projecto de lei que anctoriza o governo a assignar o con-
trato definitivo. .

Como seja importante a emenda, para que 0s nossos leitores
tenham d'ella conhecimento completo, vamos transcrever o artigo
1.2 do projecto apresentado pelo governo e o texto definitivo do
mesmo artigo approvado pela camara. )

0O artigo 1.° do projecto era assim concebido;

E" approvado o contracto annexo & presente lei, celebrado em 2
de junho de 1906 com a Companhia dos Tabacos de Portugal, para
a adjudicacio, durante 19 annos, do exclusivo do fabrico dos ta-
bacos, a partir de 1 de maio de 1907.

E’ 0 seguinte o texto delinitivo do

Artigo 1.° E’ anctorizado o governo a converter em definitivo
o contrato provisorio annexo @ presente lei, celebrado em 2 de
junho de 1906 com a Companhia dos Tabacos de Portugal, por
virtude do uso que fez do seu direito de opcio, para a continwa¢do d
mesma companhia do exclusivo do fabrico dos tabacos por dezeno-
ve annos, a partir de 1 de maio (lc 1907.

0 mercado de fundes publicos esteve pouco animado. j

Nas transacgoes a P'ilr‘-(), os valores preferidos foram as obriga-
¢oes da Companhia da Beira Alta, Companhia Real 2.° grau, e as
acgoes das mesmas Companhias e da dos Tabacos, coupon.

As transac¢oes sobre valores coloniaes foram bastante resu-
midas, pelo que ndo ha a registar oscillagdes nos respectivos pre-
'08. :

s As operacoes para capitalizacio foram ainda durante a quinze-
na que hoje finda, em numero duninuto, R :

A liquidagio do mez Pussado fez-se sem incidente algum, su-
bindo um pouco o preco dos reports. :

A sitnagio eambial vio soffreu. alteracio sensivel durante a

(quinzena. _ . _ '
0 cambio do Rio sobre Londres ficou hoje a 15 2/;,.
G I P T e p—
+{Comprador| Vendedor [Comprador| Vendedor
Londres cheque .. ... St A 52 | 523 | 52U/ 521
» 00 ‘B Voms ot ov ah o O3 s — 53 g —
Paris cheque.....oee.ye. ] 540 542 54 543
Berlim, ) » i s eniie v ailoiil Ys) 2a% T 222 223
Amsterdam cheque........ | 375 376 375 1, | 377
Madrid cheque............| 815 820 825 845
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeira

" ou:UBB<R0
T 1 e 4 5 i R T i P R R ' 12 ! R | T Y
Lishoa : Inscripcoes de assent.| 4275 4275 4280 42,80 428) - |, = | 4280 42 50 4270 4280 428 - | -~
» coupon .. 4245 4245 4240 42,26 42,40, 4,3 40 42,35 4z 40, 4240 4240 4260 4260 4240 -
Obrig. &5 4888, i ovivari 20950 20950, ~ 21000 21.000, 20 950, l 20.950, - 20.900 20.900 20900 -
» &9, 1890 assent....| - - Bl ] - - ] sl i gt - - - | -
» 4 % 1890 coupon ...| - 53.500{ -~ - & a.g 000 - B z - ‘ &
» & /% assent...... - - - [ - 60 ! ‘nU(JI - - 60.500f - ‘ 61 000 bO 500f -
» 41/, %, coupon int ..| 62,000/ - =1 - | 60500 ~ |60.300, 60.300 60.300 ~ | b, T
»  externo 1.* série.....| 64.300) 64 800} - . | M 400 61400 61400/ 64 400, 64 400 64.300, 64.400| 6£.300, 64.300 bi.dOﬂj -
b O TN ABOB. L 9.300] 9.350[ 9.400, 9.400, 9400, - 9450 9.450 9450 9450, 9450 — - -
»  Tabacos coupon. .. .. - - - - - A - - Z 1] gl - - ol
Acgoes B. de Portugal. ... .. - [176.300, - - fe - - - |176.650176 000 176150, - [175.500] -
» » Commercial ..... - - - o e |l35.000 - - - - - - —
» » Nac. Ultramarino| - - - ] 98.0000 - - - 97.800 97 aOfJ - 97.000] =
» » Lishoa & Agmu - |H2800f - - - - - - \11’&»1)0112 800 - -
»  Tabacos coupon . .. .[102.100[{102.000/102.800105.000/10 5 5001106 000(106 300 106.000{105.790 104.000103.500, - -
» Comp. Phosphor 0. - 7] 68.2001 66.800; - 66 800 66.600] 66 500, - - 66.500 - | 66 6000 -
» R T T NS - - | 825000 - | 860000 - | 84500 84500 - - | 821000 - - =
» Nacional ....| 12600] 12.600{ 12.600( 12600, 12,600 12.600] - | 12650/ 12600 - - 112600 12600 -
Ohrlg prediaes 6.Y/, ....... - | 915U - - 91500 91.500 -~ {92000 - - 1920000 - |92000 -
» » SO v | 86,800 86 700; 86 800; 86 800, ~— | 86,800, - | 86 800;.86.800 86.800| 87.550] - - -
» (. Beira Alt.a ....... L= | 89.060) 89.000, 39.000, - | 34.800; 89.600] 89.250, - | 39.000 39 050, 83.050| 31.000 -
» » Real 3 9 1.° grau - - - - - - - - - - - - AL g
» » - » JOos 20 4, | 59400 594000 - - 60.000i 59.900| 59.900; 59 800! - - 59 700! 59.700 - -
» » Nacional 1.* série. - 70.800f 70.800, 70 800! 71.200, -~ = & < < - 72300 - -
» » Atravez d’Africa.. 86.500 86 o00r - \ 86.3( - | 86.300 86 300, 86,400, - | - | - - | 86590 =~
Paris: 3 9, portuguez 4.* série] 70,30 0,50 70,50 7030 7045 70,40+ 70,85 7035 7025 - | 7025 - -
Acgoes Comp. T - 450 | 460 | 465 | 470 - | 465 | 464 | 460 463 | 456 - - -
»  Madrid-Caceres..... - 54 57,50 57 | &8 59 60 - Y RRRE 60 - -
»  Madrid-Zaragoza. 424 | 4256 | 431 | 435 | 430 (432 435 |433 | 433 | 431 431 = - -
%l Andaluzes . ivois . 241 - o247 [941_[243 {951 |951 1250 |250 (250 |29 - ~ -
Obrlg Comp. Rwl 1.0 glau 380 - | = '381" | 880 | 380 [ - 1379 5 G Soa i - -
» 90 831 | 334 (83250 831,50 - |831 331 831 |831 832 |332 [8%M | - =
» » Bula Alm J 212 1214 216 217 1222 {22060 219 1216 [216 9219 |26 SR St A
» Madrid-Caceres. . . .. - 156,50 158,50 159,60 158 ' 161 163 ' 1650 | 168  167.50 166 - | -
Londres : 3 %, portuguez. . . .. 70,50, 70 025 7037 70,62 70,37 70,62 7037 7062 70,62 7050 70 50 - =
Amsterdam: Obr. Atrav. Africa’ 93 | - - ~ S e Y = = | 9350 - ~
W Peeinitant, - Vas L oo AJK g A
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes
Periodo 1906 1905 Totnal delde 1 de janeiro Differenga a favor de
Linhas de ex- —m—m———— o — ——————— e
|plor-pio Kil.  Totaes Kllcm Kil. Totaes Kilom. 1906 1905 1906 l 1905
lllB 8 - | Réis . Reis Rels Reis iKéls Rels Rels
[Antlg'x ok noml” 23 Set.) 693 1’()8?9 000 174.428 693  118.506 033 171.004 3.614 103 000 3,509 7T67.978 104 335.022! -
—| pio garantida . . 2430 » | » | 119509000 172528 » | 118,506,033 171 004 3.733.662.000 3.628.274.441  105.387.559, =
= l 1/ 700t » | 116 451.000 168.038 110.120.445 158.903 3.850.113.000 8.738 394.886 111.713.114, -
- Nova réde garvan-|] 1723 8¢l 380 16841000 44.818 .580| 16.899 967 44.473 56 123 0U0  486.398.022,  19.725. 3(8‘ *
= tida 8t 2430 » | » 17.176.000  45.200 16 899.967 44473 523 299.000  5HU3.298. 539 20000.441 i
=| """""" ] 1 7ut 16 238.000 42.731] » ! 15.570 555, 40.975  539.537. 000, 518 870.114]  20.666 836, ~
= 17238et] 70, 2220000 31714l 70 2184000, 81.200; T0.530.006  72.344.000 - 1.814.000
< Vendas Novas ....12480( » [ » 156290000 21.842] » | 2,184,000 81.200; 72.059.000, 74527 000! - 1.468.000
l 1| T0utf » 1.936.000 27.657 » | 2.040.000] 29.1421  73.995.000,  76.567 000, - 2572000
Sul e Sueste......... ]l Szt oY : e oo le v W . Al e ‘ %
Minho e Douro ...... { 1 G g = o O s N T S g el o 7 e,
[47] 2S¢l 208 18.629.909) 75 630/ 203 14.258.557 56.307) £89999.629 273 160.442 16849 387 -
Beira Alta. ... veenes 39 »l » 10315450 40772 » | 12508882 49442 300315279 285.659.324] 14 655 955] ¥
10(16] » | » 11125 256 43 978 « 10.273.8500 40,605 3114405150 295933 174  15.507.341 -
¥y 3 Q ee 7. ) THT i R s DR 195 - : - A B3R 3 S RUH § ; A
' Nucional—Vizeu e Mi-|14 ét_'A{z' 122 5.066_.738 22.707 19.) 2.638.167 25 125, b.’).ubl_.ﬂ'dl b6 .Jdb_.O?b s.azo_.ss?, -
randella. . cauiee 0 % A 3 £ 2 - i’ i 3 = 1 0
I
Guimardes . ......... { % ¥ ?4' : % 7 ,%_;4 N & 2 L it u
Porto & P. e Famalicio) 1810l | 64 12551.464/ 196 116 64] 12.098.937 189.045] 79.433392 73.122054  6.311.338 -
915/Set 368115,  2.885.704lps.  T81[3686ps  2.613.901ps.  T10[Ps. 82.23).409ps, 79.425.643%5, 2804166/ -
Norte de Espanha. . ..{16(22| » | » 3.020.259 szul » 2.814.487 64! 85.200.669] 82,240,131 3.010. 0.58| =
110 16 Set. 3650 2,169 102 51493650 1 999 ")19 547 73.946, 7w| 70.120 280 3.826 494 2
Madrid — Zaragoza —|;loa , |, 9949 013 616! " o 2 185, 334 598, 76.195 778 72305 665 3 890,123 -
Alicante .......... 2430 » | » 2365508 648 . » 2456749 673 78561.297 74762415 3798882 -
10116/ » 1083 454 4"“i 410 1067 435 U?S'; 401I 14 152, T4h 14.(91.451 - i 638 715
Andaluzes ..... .....11723 »| » 465.941.. 421, » 461.888' 426 14.618.687 15.253 300, - 634 663
s i sl <4 e ! -y s s
P e 17‘).5 Set. 717 189.519| 487 771 186 627 480 6.086_968 5 H67.303 449.665r -
M“lﬂ‘ggl'cm“*s CPOMlyg30 5 »| 198728 206 » 192850 28 62696y7 560183 bUB5L3 -
@ lﬂlﬁbet 180 75.620 420 180 D6.827 315 2.250.050 1.804.895 445155, -
- Zafra a Huelva ...... 1728 » » | 11870 432 » 59886 ' 332 2.327.921 wsp el 463.139, -
' 2430 » v 3811 410 » 67.208 873  2.401.733 ==\ 469.747 - -
_‘_ ""'—"‘ T — —— e —































