19.° DO 19. ANNO

LISBOA, 1 DE OUTUBRO DE 1906

NUMERO 451

(azeta dos Caminhos de Ferro

CONTENDO UMA PRRTE OFFICIRL DO MINISTERIO DAS OBRAS PUBLIGAS

Premiada nas exporigbes de:
Antuerpia, 1804, medalha de bronze — Bruxellas e Porto, 1897, medalhas de prata — Lishoa, 15898, grande diploma de honra, — 8. Luiz, 1804, medalha de bronze

ENGENHEIRO CONSULTOR

A.VASCONCELLOS PorTOo L:DE MENDONGCA E COSTA

Proprictario-director-editor

REDACTOR PRINCIPAL =
J. DE OLIVEIRA SIMOES

REDACTOR EFFECTIVO, José Fernando de Sousa. — SECRETARIO DA REDACCRO, Luiistiano Tavares.— CORRESPONDENTE : MADRID, D. Juan de Bona

TYPOGRAPHIA DO COMMERCIO

T. do Sacramento, ao Carmo, 7

Redacgdo e administragao

48 —RUA NOVA DA TRINDADE —48
| LyIXSBBO A

| TELEPHONE N.° 27
| Enderego telegraphico: (Camiferro

1906, Anno 00 Jubileu dos Caminhos de ferro Portuguezes

SUMMARIO

A ESTACAO DE POCINHO, por J. Fernando de Sousa .......coviviass 207
A MONUMENTAL ESTACAO «UNION» DES. LUIZ {Hiuhtradul 204
PARTE OFFIC!4L — Portarias de 14 de setembro do Ministerio das

Obras Publicas—Accordam do Tribunal Arbitral de 14 de s-tembro

e decreto de 20 de setembro de 196 do Ministerioda Marinha..... . 310
NOTAS DE VI2GEM—IlI—Rocamadour e as Grutas de Padirac —Alvi-

L R s B T T W R e e 3)2

PARTE FINANCEIRA -—Ca.rtmra dos aecioniutas—Bulctim da Praca de
Lishoa —Cotag¢des nas bolsas portugueza e estrangeiras—Receitas

Fachada principal da estagdo

R esta;ﬁg@g Pocinho

ive em tempos occasiio de referir aqui a série de
factos occorridos até que de vez se assenlasse na
largura de via a adoptar na linha do Pocinho a
Miranda. Aventada primeiro como linha internacional de

Vo iy

dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes ........ocov0. Jossnn 305

O NOSSO DIRECTOR—O IMPOSTO DE CONSUMO . .cuuuns Bildigas v el b 306
O SUPPOSTO MONOPOLIO DA VIACAO DE LISBOA.....\» 308
PUBLICACOES RECERBIDAS .1u: -cesasscses asivsssssesna kb rad s sa e 307

| COMPANHIA DAS DOCAS DO PORTO  wie nv:nipuasnscnans ssssanee 307
! COMPANHIA DA REAL FABRICA DE FIAC‘O DE THOM&R J08
COMMERCIO “ORTUGUEZ—A L!'NHA DO JUNGFRAU.. oavssitnsses 808
O CANMINIHO DE FERRD..DE MEDJIAZ covsnscisevinrorssssys trgsustay 308
TRABCAD: ELEQTRICAL - calisifinive s sibiaiassnnianssiaisn s sssshpssaiatess 309
LINHAS PORTUGUEZAS—Companhia Real— Regoa nbhavaa—Quelur .
d Idanha—Lourengo Marques —Coimbra & Louzd . 89
LINHAS E.;TFMNGEIFl.'nS—-Franr;q.—A'.llemanha——lnglatelra. e e o' 309
AVISOS DE SEEV{CO—ARREMATAQOES .......................... 399
AGENDA DO VIAJANTE. i covsavs sasnes O AT e e S R 310
HORARIO" DOS COMBOIOE, iiavs u'vsssspagasnssas-sgissisnggesasnras 311
| VAPORES A SAIR DO PORTO DE LISBOA.,.cvvsnsn 5P RAS A e ) J 312

S > el e Rescauouey . |

« N

L - " .

i bas |

1

ll 31 |

i.

- . -4

3 'I

.’

s

]

«Unionv de S. Luiz (pag. 299)

via de 1 metro com curvas de 75" que permittem uma
construecciio economica, como € propsio de uma linha de
interesse propriamente regional, modesta, mas sobre-
modo util na sua acc¢iio de fomento.

Como ¢é sabido, o planalto de Miranda estd ahsoluta-
menle desprovido de meios de communicacdo. Nem s6
sob o ponto de vista agricola tem valor ; ha nella os ja-
zigos ferriferos de Roboredo, as minas d’estanho da An-

via Jarga, veio a ser, ¢ ainda bem, adoptada para ella a | gueira, minas de wolfram e outras e finalmente as afa-
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madas pedreiras de marmores e alabastros de Santo
Adrido.

Quando venham um dia, mais ou menos proximo, a
explorar-se as minas de Roboredo, haverd um trafego
consideravel, sujeito a baldeacfio na estaciio do Pocinho.

Por isso tinha esta de ser planeada com a maxima
largura, prevendo-se as exigencias do futuro, embora ndo
se haja de realizar de pronto senfio parte das obras pro-
jectadas.

Foi por isso esludado cuidadosamente o plano da es-
tacdio, tendo sido afinal apresentado o projecto defini-
tivo que foi aprovado por uma porlaria.

Nao serd destituida de interesse uma breve nolicia das
disposicdes projectadas, cuja justificaciio deriva das con-
dictes do trafego com que ¢é licito contar.

Deve ser o Porto o ponto de procedencia ou de des-
tino da maior parte d’elle, podendo-se distinguir o tra-
fego geral, o das minas e o das pedreiras, todo ou quasi
todo de transito e portanto sujeito a baldea¢@io no Poci-

_nho. A dos minerios deve poder ser feila pela ac¢do da
gravidade, o que as disposi¢des especiaes do malterial
circulante, adequado a esse trafego quando a sua impor-
tancia o exija, podem facilitar, tornando a baldea¢do
quasi gratuita.

Néo poOde ser empregado 0 mesmo processo para os
marmores e alabastros cuja baldeacdo tem de ser pre-
vista, quer directa de vagon para vagon, quer com de-
posito num caes, de modo, porém, que o emprego de
guindaste a facilite. e

No trafego geral ha que distinguir o servico de passa-
geiros do de mercadorias.

Finalmente tem de haver no Pocinho officinas para a
reparaciio do material, as necessarias installagdes do ser-
vico de tracc@io e habitacOes para o pessoal.

A linha do Douro tem ali um extenso patamar em ali-
nhamento recto e a inclinaciio suave da encosta permitte
ampliar a estagiio sem excessivo dispendio.

Existe hoje a linha geral, a da plataforma, e a linha de
carga do armazem.

Para o servico de passageiros projecta-se uma plala-
forma coberta com 65 de comprimento por 5" de largo
tendo de um lado a segunda linha de via larga e do ou-
tro quatro linhas de via estreita, destinadas a estaciona-
mento de comboios, a manobra, a resguardo e a linha
de servico de mercadorias.

Sdo previstas as necessarias ligacdes de modo que do
lado ascendente esse feixe de linhas se ligue com a via
geral e com as installacdes do servigo de trac¢do collo-
cadas entre aquella e a linha do Douro.

Encostado & quarta linha fica um caes de trasbordo,
que tem do outro lado uma linha de via larga, para as
baldeacdes que se nfio facam de vagom para vagon. Para
estas ha uma quinta linha de via reduzida destinada &s bal-
deacdes directas.

Seguem-se depois cinco linhas de via larga, destinadas
tres ao servico geral de mercadorias (linhas de carga,
resguardo e manobra) e duas ao servigo especial dos mi-
nerios.

Exteriormente e num plano superior em terrapleno li-
mitado por um muro, preveem-se tres linhas de via redu-
zida para o servigo de minerios, juntando-se no extremo
do lado descendente num troco de manobra e ligando-se
do ascendente com a via geral.

Entre o prolongamento da linha de servigo de passa-
geiros e a de via larga e do lado descendente esla pre-
visto um caes de 30"><5" com um guindaste movel para
as baldeacdes de marmores e alabastros.

Uma transversal de placas permilte (razer vagons
da via reduzida & linha actual dos caes de mercadorias
da estacfio, na qual haverd os carris de via estreila por
dentro dos de via larga.

O feixe de linhas de via larga do servi¢o de merca-
dorias funde-se num tronco commum pelo qual se liga
do lado descendente & via geral e do ascendenle numa
via perdida que serve de linha de manobra, havendo do
mesmo lado uma baleria de placas.

" As intallacdes da tracg@io abrangem um feixe de oito
linhas perdidas, duas das quaes correspondem ao depo-
sitio de machinas, tres ao de carruagens e tres ao ser-

vico de reparaclo, ficando por traz as oflicinas. Ha lam-
bem um caes de carviio, situado de modo que serve para
as machinas de via larga e de via estreita.

Ao lado da estrada preveem-se tres grupos de casas
para habita¢iio do pessoal.

%

Como se vé, esliio largamente previstas as exigencias
futuras do trafego. :

Para a ampliacio da estacio é preciso expropriar
33.919m2 de terreno e fazer 117.766™ de aterrc.

As expropriacdes estlio orgadas em 6:75458504 réis e as
terraplenagens em 37:8113000 réis. '

A plataforma e os tres caes, de mercadorias, car-
viio e marmores, estiio orcados em 2:9483905 réis, sem
contar a cobertura da plataforma orcada em 1:9785470
réis. A officina e depositos de material importam em réis
14:3263000, as casas para pessoal em 8:0318000 réis. o
reservalorio, gruas e ponte girante em 3:5158000 reéis,
as linhas em 39:2615600 réis.

Juntando a essas verbas a installaciio para elevacio
de agua do Douro., as retretes, o guindaste movel e ou-
tros accessorios chega-se ao custo total de 122:4025000
réis a dividir por toda a linha cuja extensfio é superior a
100 Kilometros.

Como ponderei, a parte do plano que é necessario rea-
lizar desde ja, reduz-se a pouco. Haja em vista as acanha-
das proporcoes das estacOes de Trofa e Tua em que se
faz servico de maior importancia do que serd 0 que a
prineipio tera a linha do Pocinho. SO as expropiacdes de-
verio ser feitas logo integralmente. Das duas verbas
principaes, terraplenagens e linhas, que sommam réis
77:0725600, s6 uma parle minima havera que despender
agora. y ;

Estiio em construeciio adeantada 31 kilometros da linha
do Pocinho a Carvicaes, passando por Moncorvo. Dentro
de alguns mezes estardio coneluidos, ou quasi, a infrastru-
ctura e os edificios. Com 150:0003000 réis faz-se a su-
perstructura, a parte mais urgente da ampliagiio da es-
lacfio. Dotando a linha com um grupo de material cir-
culante, pode-se comecar antes do fim de 1907 a explo-
raciio com ulilidade para a regifio e facilitando-se o se-
guimento dos trabalhos.

De Carvicaes para deante a construccfio ¢ facilima. A li-
nha secue a divisoria das aguas do planalto, sem terra-
plenagens nem obras de arte dignas de mencio, servindo
Lagoaca, Mogadouro, Brunhosinho, Sendim e indo até
proximo de Miranda encontrar a estrada em Duas Igre-
1as.

Nessa altura devera talvez inflectir-se para oesle, de
modo que se aproxime de Vimioso e das pedreiras de
Santo Adrifio, dirigindo-se depois para o norte para se
aproximar de Angueira. &

Essa parte do tracado além das Duas lgrejas e a fixa-
¢fio do ponto onde a linha deve terminar dependem do
ostudo minuecioso da regiio sob o ponto de vista do tra-
fego com que se pode contar.

Em todo o caso, com mais 800 a 1.000 conlos,
se-ha a linha ao extremo norte do planallo.

Com um dispendio total de 1.400 contos ter-se-ha pro-
movido o progresso economico de uma vasta regifio.

Podera nio ser muito grande o rendimento proprio da
linha, mas o seu tributo & linha do Douro, constituido
principalmente pelas relagdes com o Porto tera nella tdo
grande percurso sem exigir mais comboios que 0 respe-
clivo rendimento liquido retribuird largamente o capital
despendido.

Isto sem falar nas vamtagens de todas as ordens que
resultario da facilidade de communicac¢des proporcio-
nada a uma zona onde nem estradas existem.

E quando a explora¢iio das minas e pedreiras, tornada
possivel pela existencia da linha, vier a ser uma 1 eali-
dade, a estaciio do Pocinho poderé ser ampliada de modo
que desempenhe cabalmenle a sua funcc¢iio, justifican-
do-se a largura do plano adoptado. |

levar-

J. Fernando de Souzd.

]
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A monumental estacao
«Union» de S. Luiz

Esta monumental esfaciio, de architectura sumptuosa e
sobreludo grande, imprevista e hem accommodada &s ne-
cessidades modernas, com decoraciio moderna tambem,
ulilizando materiaes de construcgiio diversos em que pre-
domina o ferro, pode bem servir para caracterizar o paiz
em que se erige—a livre, a laboriosa, a grande America
do Norte.

Alheia a preoccupagdes de simetrin, com a sO preoc-
cucio da commodidade e da perfeita adaptaciio ao fim,
lembra-nos aquelles castellos medievaes abroguelados de
muros, atorreados de agulhas esbeltas em almenaras,
com edificios, ameias, setteiras, canhoneiras, alcacares,
miradoros justapostos e sobrepostos onde-o capricho es-
thetico dos senhores ou a fantasia arlistica dos mestres,
ou as necessidades tacticas das localidades as impunham
ou aconselhavam.

O architecto C. Link attendeu principalmente ao fim
especial que tinha em vista, escolhendo para o seu con-
juncto o estylo, que tanto predomina na America, das an-
tigas missdes catholicas ou grandiosos conventos funda-
dos pelos espanhoes.

Tralava-se d’'uma vasta estacio que devia servir a
vinte e duas linhas ferreas, treze para o Este, nove para
Oesle, que ali convergem, salisfazendo as necessidades
d’'um trafego collossal com exigencias numerosissi-
mas, devidas ao numero, & qualidade e aos habitos de
vida de passageiros muito diversos em trafego cosmo-
polita.

D’ali tinham de sair 4 comboios por minuto.

Salisfeitas estas condigdes pela distribui¢&o em planta,
pela installa¢gio de machinismos apropriados, a arte to-
mou entdio o lapis, o pincel e o escopro, e creou esses
originaes e interessantes pormenores architectonicos, tor-
nando uma construcgiio d’esta ordem que deveria pare-
cer monotona e pesada, numa obra d’arle, alegre, origi-
ginal, vasla, allraente.

A construccfio é moderna. Foi em abril de 1890 que a
junta dos directores das linhas interesadas escolheu o lo-
cal onde devia erigir-se.

As demoli¢des dos edificios onde ella deveria fazer-se
comecaram em abril de 1892.

O projecto adoptado depois d'um concurso em que fo-
ram fixadas as bases a seguir, concurso em que appare-
ceram oito candidatos, obteve o primeiro premio de
10.000 dollars dado por unanimidade ao architecto Theo-
dore C. Link que adoptara para divisa um vaso etrusco.

Foi desde logo encarregado de redigir o projecto defi-
nitivo e a construecio.

A obra toda pode considerar-se dividida nas seguintes

partes :

Edificio principal da estaciio e hotel annexo.
Dependencias da esta¢iio como s@o os armazens de ba-

gagens.
Installacdes da forca.
Telheiros dos caes.
Linhas ferreas.

() edificio principal tem a fachada maior para a rua
Market, a lateral esquerda para a rua 18, a lateral di-
reila para a rua 20 e o tardoz para a larga plataforma
que liga os caes inlercalados entre cada par de linhas
parallelas para a paragem dos comboios, que sdo 31.

A gravura da primeira pagina representa o conjun-
to d’este grandioso edificio.

.A fachada é imponente e, pode dizer-se, constituida por
-um edificio principal ligado para a esquerda a um pavi-
Ihdio quadrado que forma o extremo, e ao edificio do ho-
tel que constilue o extremo direito por duas galerias des-
eguaes e differentes,

|

A entrada principal tem um atrio sob cujas largas ar-
cadas passam as carruagens com um accesso por meio
de rampas suaves em curva.

Os passageiros que saem das carruagens, chegdm a
um vestibulo e passam para o grande saldo geral de es-

pera.
D'ella damos abaixo a gravura de uma das suas pers-
pectivas.
A’ esquerda ficam-lhe as bilheteiras, & direita as

reparticoes do correio, na frente as portas para a
entrada na plataforma das linhas e o posto de informa-
coes.

Dirigindo-se para a direita encontra-se os lavatorios e o
reslaurante ao qual se pode directamente chegar subindo
pelas duplas escadas ques ddo para um pateo coberto
destinado as carruagens, que occupa loda a largura do
edificio e corresponde a um pavimento superior ao do
grande saliio d’espera. Este pateo tem egualmente portas
para a plataforma das linhas, onde se chega por 3 lar-
gas escadas.

A’ esquerda do grande salio de espera, passadas as bi-
lheteiras, estiio a casa de banhos, sala de barbeiro, um
salio de espera de 2.* classe, necessarias e lavatorios
para mulheres e para homens.

A’ direita do pateo coberto das carruagens fica o grande
hotel e varias reparti¢des.

Pelas torres semicilindricas que ficam aos lados da en-
trada principal sObe-se ao 2.° pavimento ou pelas suas
bem lancadas escadas, ou por elevadores.

Neste pavimento destinado aos passageiros de 1.* clas-
se é maior a riqueza e o conforto.

Sobre o grande salio de espera ha a monumental nave
opulentamente decorada, coberta com abobadua cilindrica,
sustentada pela armaciio do telhado & maneira da.nossa
nova camara dos deputados.

E’ a de que damos a gravura mostrando a escada que
lhe dé& accesso.

Segue-se-lhe & esquerda um grande salio para senho-
ras e outro s6 para homens, além de lavatorios, touca-
dores e necessarias; & direita o saldo de fumar, o café,
a sala de jantar e differentes alojamentos do hotel anne-
X0, para onde se pode entrar por um notavel corredor
de estilo gothico que passa ao lado da casa de fumar e
liga a grande nave com o hotel que, como edificio dis-
tincto, tem entrada tambem independente, com peristilo
para carruagens. _

Na fachada o estilo é accommodado: Sobrio e pesado
no 1.° pavimento aligeira-se no segundo. Largas janellas
ddo luz onde ella é necessaria.

Encosta-se ao pavilhdo da ala esquerda uma elevada
torre com altas e esguias janellas, coroada por uma va-
randa & maneira arabe e rematada por um mirante com
cobertura em 4 aguas.

Numa das arestas ou angulos da torre, ao modo
de nervura, trepa uma agulha octogna que ullrapas-
sa a torre & qual se enxerta como um ramo num
tronco.

E’ um caracteristico da estacdo aquella torre de relo-
gio germinada, (do original, com a sua filha mais esbelta
e mais alla. Vé-se de toda a parte. D& a nota incisiva
ao conjuncto. Lembra um silvo de locomotiva que corta
o ar vibrando sobre o ruido grave das rodas que desli-
sam e dos freios que as apertam.

Para o lado da rua 20 ficam os armazens de bagagens
e outras dependencias.

Entre esta e a 18 estd a central ou fonte de forca que
dé& luz e vida a toda uma enorme réde de lampadas ele-
ctricas.

As linhas chegam & estacio em feixes, dividindo-se
em pares de vias, separadas por caes.

A avenida. principal, que liga 0s caes infercalares com
a haste horizontal de um T d& para a rua 18, para onde
se sObe por uma larga escaua iripartida, no cimo da
qual estd um peristilo onde chegam as carruagens ; e
para a rua 20 directamente.

Ao meio estd o posto dos conductores, do telegrapho,

do chefe e da manobra.
A plataforma e caes sdo cobertos por um vasto telheiro
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continuo com 700 pés de comprimento por 606 de largura
e a area de 424.200.

Assenta a cobertura num reduzido numero de apoios,
4 no sentido transversal para cada area, 12 no sentido
transversal ou das madres.

A estaciio da forca tem 4 caldeiras que podem forne
cer vapor para 100 cavallos. duas machinas de 200 e. v.
uma de 100 c. v., 1 dinamo de 140 Kilovatios e 2 de 66,
uma machina de 400 ¢. v., um dinamo de 500 kilovatios,
s6 para luz que eleva o numero de lampadas de arco a
390 e de lampas d’incandescencia a 5.000.

Tem além d’isso dois compressores de ar de 55 e. v.
cada um para as agulhas, signaes, elc.

O calorifero tem 44.500 polegadas quadradas de super-
ficie de irradiaciio.

A agulha¢@o é manobrada por 122 alavancas para 103
agulhas e 103 signaes.

A area coberta da estacio méde 11,2 acres, nfio con-
tando com as dependencias pois, que com ellas chega a
20 acres e a 42 se se contar ainda os telheiros sobre as
linhas.

O vestibulo da estagdo de S. Luiz

A obra que custou a bonita somma de seis milhdes e
meio de dollars, uns 6.250 conlos da nossa moeda, foi
executada rapidamente. Em setembro de 1894 entrava o
primeiro comboio nesla estacio formidavel.

A decoragiio do edificio tem em grandesa o que lhe
falta em profusio.

Foi sobretudo ao 2.° pavimento que o architecto des-
linou o seu talento artistico.

A grande nave sO por si compensaria qualquer defi-
ciencia. Mageslosa, vaslissima com a larga abobada de
lumba, as enormes janellas dos topos, as duas gale-
rias que a eircundam, a ampla escadaria monumental
de acecesso, é imponente.

As galerias entre as columnas e nos areos ornamen-
tados realcam o conjuncto mas é para os largos arcos
dos topos. ricamente ornamentados com grinaldas d’on-
de surgem figuras de mulheres de bracos levantados sus-
tentando lampadas electricas, que convergem os olhares
dos visilantes.

Nada desmerece ali naquelle verdadeiro templo da
viagdio accelerada,

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio

-e Industria

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administracao

Sva Majestade El-Rei, a quem foram presentes os projectos de-
finitivos das estacoes de Fale, Pacd Viera ¢ Fareja, apresentados
pela Companhia de Caminhos de ferro de Guimaraes a Fale, e pela
mesma elaborados, com data de 17 de agosto do corrente anno: ha
por bem, conformando-se com o parecer do Conselho Superior de
Obras Publicas e Minas, com dala de 6 do corrente, approvar os
referidos projectos:

Paco, em 14 de setembro de 1906.-—José Malheiro Reyméo.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente um projecto de va-
riante entre os perfis 44 do kilometro 9 e o perfil 3 do kilometro 10
do caminho de ferro em construcgho enlre Livracio e Amarante,
elaborado pela Direccio do Minho e Douro, com data de 14 de
agosto do corrente anno: ha por bem, conformando-se com o pa-
recer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, com data
de 6 do corrente mez, approvar o referido projecto.

Paco, em 1% de setembro de 1906. = Jose Malheiro Reymiio.

Ministerio dos Negocios da Marinha

e Ultramar
Direcgdo dos Caminhos de ferro Ultramarinos

Accordam os yvogaes do Tribunal Arbitral:

Mostra-se que o Governo Portuguez - parte neste processo —por
despacho do Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar, de
24 de Janeiro de 1890, auctorizou a Companhia Neerlandeza con-
cessionaria do caminho de ferro da fronteira de Lourenco Marques
a Pretoria—tambem parte neste processo—a construir uma ponte
para_descarga dos materiaes do dito caminho de ferro, sendo as
condicoes com que foi concedida essa auctorizacio:

1.* Servir a ponte somente para descarga de materiaes destina-
dos a linha do Transvaal, ndo podendo servir ao embarque ou des-
embarquede outras mercadorias sem licenca especial do Governo.

2.2 Ficar o trafego, que por ella se fizesse sujeito & lisealizagio
do Governo.

3.* Poder o Governo adquirir a ponte quando o entendesse con-
veniente, pagando-a pelo sen valor, que seria fixado por accordo
entre os representantes da Companhia ¢ do Governo, ¢, na falta de
accordo, por arbitros (annexo 2.0 da Mémowe el documents concer-
nant le pont de Louwrenco Marques. apresentados pela Companhia
Neerlandeza dos Caminhos de ferro Sut Africanos Z. A. S. M.; te-
legramua transerito a pag. 3 da Mémodire apresentada por parte do
Governo Portuguez & arbitragem); _

Mostra-se que a companhia referida acceiton as coudigdes com
que o Governo Portuguez tinha concedido a sua autorizagao para a
construcedo da referida ponte (carta escrita a 27 de fevereiro de
1890 n.o 35/2,989-B por Mr, Mitldciburg, em nome da administra-
¢to da Companhia Neerlandeza, meneionada a pag. 4 da Mémoire
do Governo Portuguez e a pag. 1, e no annexo 12 da Mémoire da
companhia;

Mostra-se que a mesma companhia procedera @ construcgio
d'essa ponte oceupando com a respectiva avenida uma area de
lorrvlgy2 de 3.970 metros quadrados (Mémoire do Governo, pag. 14,
17 e 22),

Mostra se que a companhia, para o aproveitamento da referida
ponte, utilizira mais, em Lourenco Marques, 08 seguinles terrenos
em que teve de proceder a aterros e outras obras:

26.200 metros quadrados de terreno adjacente 4 dita ponte, ce-
dido pela Municipalidade de Lourenco Marques ao Governo da an-
tiga Republica Sul-Africana;

23.669 metros quadrados de terreno que, por parte do Governo
Portuguez, se diz abusivamente usurpado; :

3.347,6.950 metros quadrados de terreno confinante ao Cami-
nho de ferro de Lourenco Marques, entre o kilometro 09+ ¢ | ©
(Mémoire, pag. 22 ¢ 53). ‘ :

Mostra-se¢ que o Governo, por differentes vozes, déra licenga i
companhia para utilizar a ponte no servigo de carga e descarga de
outras mercadorias—além d’aquellas a que era somente destinada,
e que, por ultimo, em virtude de uma convencio feita em 9 de no-
vembro de 1895, a companhia poz & disposicio da Direcgdo do
Caminho de fervo de Lourengo Marques a mesma ponte, prestando-
se a cifectuar os trabalhos relativos 4 carga e descarga de quaes-

uer mercadorias mediante certa retribuiciio, convenciio essa que
duraria um anno a countar de 15 de outubro de 18935, ¢ seria provo-
gavel por semestres  Mémoire da-companhia, pag. 1 e annexo 4,
Mémoire do Governo, pag. 5 e seguinles);

Mostra-se que a companhia procedera em 1896 e em 1898 a tra-
balhos de extensio da mesma ponte (Mémoire da companhia,
annexo 16);

Mostra-se que em 15 de novembro de 1901 o Ministro de Por-
tugal na Haya communicou ao Presidente do Conselho de Admi-
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nistragio da Z. A S. M. a inten¢ao do Governo Portuguez de usar
da clausula contida no acto da auctorizagio que dava ao Governo
direito de adquirir a todo o tempo a propriedade da ponte me-
diante o pagamento do seu valor (Mémowre da Companhia, Apercu
Hist,, pag. 2, annexo n® 5; Meémoire do Governo Porluguez,
pag. 23); :

Mostra-se que se seguiram entre o Governo e a Companhia, ne-
gociacoes com o intuito de se fixar, por accordo, o valor por que
a ponte tinha de ser adquirida, mas que essas negociagoes Nao
deram resultado (annexo 6 e 37 da Mémoire da Companhia);

Mostra-se, porém, que o Governo estaria disposto a expropriar
a ponte por 132:6%18500 réis, quantia em que fora avaliado o preco
do Pier_ e dos seus accessorios, compreendendo-se no valor da
expropriacio os bens seguintes: a ponle-caes com o tablado, perré,
enrocamento, alvenarias, aterros, vias ¢ agulhas, oito guindastes,
tres locomotivas, cinco vagoneles, uma jangada com guindaste.
tres tanques, boias ¢ amarragdes, referindo-se os aterros mencio-
nados aos terrenos conquistados ao mar ¢ oceupados pela Compa-
nhia e nao aos que haviam sido concedidos ao Transvaal pela mu-
nicipalidade (annexo 25 da Mémoire da Companhia);

Mostra-se que a Companhia, por.seu lado, se prontificaria a
acceitar 30.000 libras, ouro, como valor da ponte, nao se com-
preendendo nesse valor o do material de exploracio ¢ aceessorios
(annexos 26, 35 e 37 da Mémoire da Companhia, Mémoire do Go-
verno, pag. 42 e 43);

Mostra-se que, nao se tendo chegado a accordo entre os repre-
sentantes das Partes, vieram estas alinal a celebrar o compromisso
arbitral constante do protocollo junto aos autos e por virtude do
qual se instaurou o presente processo;

Mostra-se finalmente que as Partes apresenfaram as suas alle-
gacOes em forma de memorias em francez com cilaghes ¢ tran-
scripeoes de documentos concernentes & ponte, memorias que se
acham juntas aos aulos, nas quaes expoem, desenvolvem e procu-
ram fundamentar as suas conclusoes;

Mostra-se que por parte da Companhia se allega:

—(que na Ponle nao podem considerar-se compreendidos o0s
bens movels: oito guindastes, tres locomoltivas, cinco vagoneles,
uma jangada com guindaste, tres reservatorios ¢ hoias com anco-
‘as; mas apesar d'isso a Companhia nio teria duvida em os vender
ao Governo Portuguez pelos precos que os arbitros fixassem;

—(ue a palavra valor empregada na anctorizacio nio pode si-
gnificar senio o valor industrial ¢ nao o valor da construceio;

—que assim, lendo-se de se attender @ receitd da Ponle ¢ ha-
vendo a notilicagdo para a acquisicdo, por parte do Governo, sido
feita & Companhia em 1901, a base para lixar o valor da Ponte deve
ser o exercicio d'esse mesmo anno de 1901; e, afinal, conclue

—ique 08 arbitros teem a fixar o valor da Ponte tal qual era em
15 de novembro de 1901, e a mais o valor dos bens moveis acima
indicados que o Governo deseja comprar e que a Z. A. S. M. ezt
pronta a vender;

Mostra-se que por parte do Governo se alleéga:

—que a arbitragem se deve referir exclusivamente @ avaliacio
da Ponte. comprecndidos os aterros e construcgoes que d’ella fa-
zem Bprle, as linhas e as agulhas, e que esta avaliacao deve ter
por objecto o custo dos respectivos trabalhos e installacoes;

—que o valer a tomar em consideragio ¢ o valor relativo a
1902, embora o valor actual deva ser inferior em razao do uso e
das depreciacoes subsequentes: e, afinal, conclue

—que 0 Governo mantem, sem alteraciio alguma, o caleulo feito
nesse anno pelos seus delegados em Lourenco Marques, excluindo
apenas 0 custo dos aterros executados nos terrenos cedidos ao Go-
verno da antiga Republica Sul Africana:

Mostra-se [linalmente, que nio tendo as partes reclamado para’

juntar mais documentos, nem havendo os arbitros julgado neces-
sarios mais esclarecimentos, ficou o processo pronto, como esta,
_ para entrar em julgamento.

+ Relatados em presenca dos documentos que instruem o pro-
cesso, os factos a elle relativos, bem como as principaes allegacoes
em que a Companhia e o Governo fundam as suas conclusoes,
cumpre entrar no exame da quesiao.

Considerando que o objecto do litigio, declarado no respectivo
compromisso arbitral, ¢ unicamente fixar, nos termos da auctori-
zacio do Governo Portuguez, de 2k de janeiro de 1890, o valor da
ponte estabelecida em Lourengo Marques er virtude da mesma
anclorizagio ¢ (que por isso a esse unico ponto tem de se limitar a
competencia do tribunal arbitral;

Considerando que, conforme se vé do processo designadamente
a pag. 53 e 84 da Mémoire do Governo, fazem evidentemente parte
integrante d'essa ponte:

3,940 de escavacOes;
450" de ponte;
1,595 de enrocamento;
1,308 de alvenaria hydraulica;
700™2 de perrvé;
“ &1,600m de alerros;

As vedacoes;

As vias ferreas e agulhas ao sul do caminho de ferro de Lou-
renco Marques: _ ‘

Considerando que os terrenos occupados on aproveitados pela
Companhia, pelas condigdes especiaes em gue se encontram, nao

b

teem de ser tomados em conta para o efleito de se fixar o valor da
ponte;

Considerando que os aterros feifos no terreno concedido ao
Governo do Transvaal pela municipalidade de Lourenco Marques
tinham de ser, conforme a respectiva concessiao (Mémoire do Go-
verno, p ag. 13), feitos pelo concessionario, e por isso niio se acham
incluidos nos acima indicados;

Considerando que os guindastes, locomotivas, vagonetes, jan-
gada com guindaste, tanques, boias e amarracoes existentes na, ou
junto da ponte, embora pudessem servir para facilitar a descarga,
a que a ponte era destinada, nio sdo para ellas indispensaveis, de-
vendo por isso ler-se como accessorios e niao como parte inte-
arante da ponte ¢ que assim teem sido considerados pelas pro-
prias partes;

Considerando que o servigo para que a construccao da ponte
foi auctorizada era apenas nostermos da respectiva concessao &
Companhia Neerlandeza, o da degearga de materiaes deslinados &
linha do Transvaal de que ella era concessinaria;

Considerando que o embarque on desembarque de outras mer-
cadorias ficou sempre, nos termos da propria auctorizacao, depen-
dente de licenca especial do Governo, e que, como 08 oulros ser-
vicos que além d'aquelles que a ponte prestou, e inclusivamente a
convencio constante do annexo b da Mémoire da companhia, foram
actos praticados com licenca ou accordo do Governo;

Considerando que taes actog, como facultativos que eram para
0 Governo, nio podiam por isso estabelecer ou fundamentar di-
reito algum a favor da companhia;

Considerando que tendo o Governo no caso exercido apenas en
conformidade com a sua auctorizaciio, o proprio direito, nao tem
que responder para com a companhia que nesses termos a accei-
lou, por, quaesquer prejuizos que possam acaso resultar d'esse
mesmo exercicio e muito menos por indemnizacao de perdas e
damnos como viria a ser, no caso, o haver de restituir além do
custo da ponte quaesquer lucros—receitas—que a companhia ces-
sasse de Lirar;

Cousiderando que assim. o valor da ponte a fixar, vem a ser
simplesmente o de materiaes, construccao, vias e agulhas ao sul
da linha ferrea portugueza; :

Considerando que esse valor deve ser o da epoca em que 0 Go-
verno tem de receber a ponte e por isso o actual; :

Considerando que esse valor poderia ser apurado, ou pela conta
da despesa effectuada ou por uma avaliagio directa deduozida con-
forme o caso, a depreciacdo posterior & epoca da construcgio ou
da avaliacio; '

Considerando que no processo exislem como elementos para
determinar esse valor uma nota fornecida pela companhia conces-
sionaria, como se vé do annexo 16 da sua Mémoire. na importancia
de 50.000 libras ¢ uma avaliacio directa fornecida pelo Go-
verno que a ella fez proceder no anno de 1902 por delegados seus
em Lourengo Marques, como se vé a paginas &9 da sua Mémoire,
na importancia de 94946500 réis;

Considerando, porém, que na conta apregentada pela compa--
nhia concessionaria se incluem elementos que, de accordo com o
que fica ponderado, ndo teem de ser attendidos para a fixacdo do’
referido valor;

Considerando nio so que a companhia, como se vé no annexo,
3 da sua Mémoire. estimava em 1895 o valor da ponte em 30.000
libras mas que tambem, como atraz ge disse, estava disposla a fa-
zer entrega d’ella, eis que o Governo lhe satisfizesse essa mesma
quantia de 30000 libras; s

Considerando, por outro lado, que na avaliacio directa apre-
sentada por parte do Governo se compreeende a quantia de
8:0408000 réis, custo de 26.800 metros cubicos de aterro a 300 réis,
que, por terem sido feitos em terreno cedido ao Transvaal pela
municipalidade de Lourengo Marques, nio podem, tambem de
accordo com o que fica ponderado, ser tomados em conta para a
fixaciio do mesmo valor, ¢ que por isso sendo abatida ial quantia
no resultado final da avaliacdor vem esta a ficar reduzida a-
86: 4548500 réis;

Considerando ainda, que essa avaliacdo representa apenas
como na mesma se declara, um caleulo approximado, que assim
bem se pode arredondar para 20,000 libras;

Considerando as quantias de 30.000 libras e 20.000 libras como
um masimo e um minimo do valor da ponle;

Considerando que, sendo a differenca entre essas duas quan-
tiag 10 000 libras, ¢ justo, tendo em attenc¢ido todas as circumstan-
cias occorrentes, ¢ o maig que do processo consta, ratear essa dif-
ferenga entre as partes;

Considerando que, ndo se achando no caso determinado o tempo
da prestacao nem designado o logar d'ella, teem de se fixar estas
circumstanciag como clementos determinativos do valor da ponte;

Fixam o valor que o Governo Portuguez tem a pagar a Com-
panhia Neerlandeza Sul Africana, na sua séde em Amslerdam, pela
acquisicao da ponte, que podera effectuar quando o entenda con-
venienle, na importancia de 2%000 libras, quantia esta que nao
vencera juros até o fim do anno corrente.

Lisboa, e Sala das Sessoes do Tribunal, 1% de setembro de
1906.—0s Arbitros: Francisco Antonio da Veiga Beirao— Edunardo
Augusto Marques — Gerard Pott.—0 Secretavio, Delfim Emilio de
Miranda Monleiro,
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Direcgdo dos Caminhos de ferro Ultramarinos

Sendo da maior conveniencia e da mais imperiosa necessidade
organizar os gervicos reiativos a exploragio do porto de Lourenco
Marques por forma que elle possa cabalmente satisfazer as justas
exigencias da navegacdo e do commercio;

Tendo a experiencia demonstrado os inconvenienles que para a
boa administra¢io do porto resultam de nella terem ingerencia di-
recta e simultanea diversas estacoes de servico publico, que, em-
bora em estreitas relacoes com o porto, teem funcgoes privativas
inteirameute distinctas da sua exploracio;

Convindo, pelas razoes expostas, que todos os servicos relati-
vos & exploragio commercial do porto sejam confiados a uma di-
recgao especial de servico publico, & qual deve estar egnalmente
entregue a execucdo das obras de melhoramento do porto que
teem o fim principal de servirem & sua exploragio;

Havendo, por outro lado, uma direccio de servico, a dos Cami-
uhos de Ferro de Lourenco Marques, que, pelas condigies espe-
ciaes do seu funceionamento, mais intimamente se relaciona com
a exploragao do porto, sendo indispensavel que entre uns e outros
servicos se mantenha a mais completa concordancia e harmonia
de execugio;

Sendo assim de manifesta vanlagem que, embora, attentas a
sua importancia e natureza especial, se conservem distinclag as
duas direccoes, ambas fiquem dependentes de uma so administra-
¢a0 superior que superintenda nos servicos do porto e no dos ca-
minhos de ferro, subsidiario do primeiro;

Sendo de superior conveniencia para o servico publico que esta
administracio tenha a sva séde em Lourenco Marques, dando-se-
lhe a autonomia necessaria para que, sem prejuizo da fiscalizacio
e da dependencia do Governo da metropole, exercida por intermé-
dio do Governo Geral da provincia de Mocambique, ella possa
acomrmlhar de perto o funccionamento dos importantes servigos
que lhe sio confiados, ¢ acudir, sem demoras prejudiciaes, 4s mais
instantes necessidades;

_ Convindo para o seu bom funccionamento que na referida admi-
nistragdo estejam representados ndo =0 os servicos publicos que
mais estreitas relacoes tenham com o porto ¢ com 0s caminhos de
ferro, mas ainda as corporaches mais directamente interessadas
em um e outros;

E tendo sido creada em 1895 uma entidade, a Commissio Per-
manente dos Melhoramentos do porto de Lourenco Marques, que
desde entio se tem occupado, com a maior dedicagio, e comn ma-
nifesto proveito publico, de tudo quanto interessa ao desenvolvi-
mento do mesmo porto e a defesa dos seus bons creditos, sendo
por isso de justica que a essa entidade, convenientemente modifi-
cada, seja confiada a administragiio que agora se pretende orga-
nizar; ,

_ Tendo ouvido a Junta Consultiva do Ultramar e o Conselho de
Ministros;

Usando da faculdade concedida pelo § 1. do artigo 15.° do Pri-
meiro Acto Addicional 4 Carta Constitucional da Monarchia;

Hei por bem decretar o seguinte:

Artigo 1.°. A administracio superior do porto ¢ dos caminhos
de ferro de Lourengo Marques, tanto no que se refere aos servigos de
estudo e construcgiio, como no que respeila aos servicos de ex-
ploracio, ¢ confiada & actual Commissiao Permanente dos Melhora-
mentos do Porto de Lourenco Marques, que passa a denominar-se
Conselho de Administragiio do Porto e dos Caminhos de Ferro de
Lourengo Marques e serd modificada na sua composigio e attribui-
¢oes segundo as disposigdes do presente decreto.

Art. 2. E extincta a actual Commisso do Caminho de Ferro da
Swazilandia e Porto de Lourenco Marques, creada por decreto de
28 de margo de 1905, passando as suas attribui¢des a ser exerci-
das, com os modilicagbes agora decretadas, pelo Conselho de
administraciio de que trata o artigo anterior.

Art. 3.2 A actual Direcciio das Obras do Porto de Lourenco Mar-
fues, creada por decreto de 28 de margo de 1903, passa a denomi-
nar-se Direcgiio do Porto de Lourengo Marques e terd a seu cargo:

1.2 A execugio dos projectos approvados, relativos i balisagem
e illuminaciio do porto e da bahia, e ao canal de accesso ao porlo
commercial, e a conservacio das obras executadas;

2.2 0 estudo e execucdo de todas as obras e melhoramentos do
porto, conforme os projectos approvados, compreendendo draga-
gens, aterros, muros de caes, docas de abrigo e de reparagio de
navios, vias ferreas, armazens, montagem de apparelhos de carga
e descarga, installagoes complementares, e a conservacio das mes-
mas obras;

3.» A direcgio, segundo os regulamentos approvados, de todos
0s servicos de exploracio commercial do porto, compreendendo
acostagens aos caes, carga e descarga dos navios, no fundeadouro
e junto dos caes, armazenagem e transporte de mercadorias den-
tro do recinto dos caes, reparacio de navios e oulros servicos
complementares,

(Continua).

NOTAS DE VIRGEM

Il
Rocamadour ¢ as Grutas de Padirac — Alvinhac — Mende

Quem visita as regides do Auvergne e do Centro, vindo
de Paris, chega a Rodez com a alma impressionada pe-
los encantos que admirou, na viagem, nos ponlos em
que, sem duvida, se deleve, se, como ¢ natural e indis-
pensavel mesmo, antes de tomar o eomboio, fez um certo
estudo ou uma simples leitura dos guias.

Os que tendo ido do sul, chegam a Rodez, deslinan-
do-se para lesle, tem, portanto, absolula necessidade de
fazer d’esle ponto uma digressdio, para a esquerda, por-
que o interesse de colher impressdes agradaveis obriga,
a0s que passam nestas paragens, a nio deixar de vér
Rocamadour e as suas grutas — mas sobretudo a velha
cidade do tempo de Christo.

Partindo num comboio da manh@ em direcciio a Cap-
denac (linha da Companhia d’Orleans) o viajante atra-
vessa bellas regides montanhosas e sobretudo mineiras,
onde — caso pouco visto — 08 proprios montes que la-
deiam a linha, constituidos, em parte, por deposito de
escorias, fumegam e lancam lavaredas como pequenos
vulcoes.

Enormes fundicOes de ferro e zinco, altos fornos, um
formigar de gente negra, tdo negra como o solo, eomo
a via por onde vamos, como as arvores e os edificios
que passamos, ddo-nos a impressdio da nuvem do pri-
meiro acto do «Tanhiiuser», que a breve se recolhe para,
aqui, nos mostrar, as bellas e ridentes margens do Lot,
que atravessamos numa ponte, eomo, pouco depois, 0
fazemos ac seu affluente, a ribeira de Célé.

Em breve—uma hora—estamos em Rocamadour, isto é,
na estacio do caminho de ferro, porque a bella aldeia
fica-nos distante.

A’ porta um grande numero de conductores de trens—
pequenos char-a-banes de seis logares—convidam-nos a ir
4 gruta de Padirac antes de entrar em Rocamadour. E,
com effeilo, o caminho mais natural porque ficando os dois
pontos em posi¢iio opposta, 4 Kilomelros a oesle da esta-
¢dio a Rocamadour, 11 kilometros para N.E. a estrada da
gruta, melhor é preferir esta, almocaando a meio cami-
nho, em Alvignac (muilo rasoavelmente por 2 francos e
meio) e pela tarde seguir para a villa.

Os carros sfiio commodos, fazendo excellenle servico.
Como baratesa, basta dizer que lodo o servi¢o para um
e oulro lado, 30 kilometros grande parte em montanha,
cusla apenas 4 francos por pessoa! Para se eslar asse-
gurado de ser bem servido convém preferir os carros do
Hotel Grand-Soleil.

Como todos os passageiro$ seguem o mesmo ilinera-
rio, a numerosa caravana pde-se em marcha, caminho da
gruta, e depois de uma hora de caminho por entre arvo-
redo, para-se no restaurante Carbois, em Alvignac, e de-
vorado e almoco, servido a uma fresca sombra de par-
reiral, o que ¢ delicioso para quem tio encalmado vae-
do caminho, retoma-se a marcha por cérca de oulra
hora, ao fim da qual estamos na entrada da gruta.

Pagos os 5 francos de entrada (3 para os socios do
Touring-Club) ha que descer o pog¢o por uma escada de
ferro de 300 degraus que nos leva a 75 metros de pro-
fundidade. '

Chegados 14 abaixo jA o que vemos nos impressiona.
Estamos no fundo d’uma enorme barrica de uns 30 me-
tros d'abertura, na borda, cujas paredes siio enormes
rochas de onde saem &rbustos e mesmo fortes arvores,
como que em suspensiio sobre o,abysmo.

Entra-se ahi por uma buraca para o interior da lerra
onde, & luz electrica bem installada, se desenrolam &
nossa vista gallerias phantasticas de cavernas em que as
stalactytes se reunem &s eslalagmyltes seculares formando
columnadas, vestibulos, arcos, folhas transparentes. O
mais notavel, sem duvida, é a grande sala de 100 meltros
de comprimento por 90 de altura — uma das maiores até
hoje descoberta — e as barragens naturaes feitas pelas
aguas no rio interior, como se a mio humana quizesse
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regularizar o eurso do rio de forma a dar-lhe o volume
d’agua sufficienle para que os fouwristes allraidos pelo
reclamo possam navegar alegre e despreoccupadamente
como o fazem.

Realizada a visita, que dura mais de duas horas, re-
tomemos o caminho para a saida, lamentando d’esta vez
que os francezes (o pouco sigam o exemplo da visinha
Suissa, que procura cancar o excursionista 0 menos pos-
sivel, justamente para que elle va por toda a parte e em
toda a parte abra a bolsa.

Aqui, em vez de construirem um ascensor que nos ar-
rancaria, sem fadiga, do fundo do poc¢o — construccdo
tanto mais facil quanto a agua, para compensar ou para
accionar um motor ndo falla—fazem-nos subir a pé 300
degraus, talvez para que, chegados ao alto, sejamos for-
cados a tomar um refresco. Pois muito agradeceriam os
visitantes que os fizessem subir sem fadiga, embora el-
les pagassem o refresco sem o tomarem.

Vollta-se entdio pelo mesmo caminho até proximo da
estacio e d’ahi diverge-se para o norte em direcc¢iio ao
povo de Hospilalet onde prinecipia a forte descida em la-
cos, para Rocamadour.

E’ ent@o que esla aldeia nos apparece como uma vista
de panorama.

Um encanto que nunca deixa de ser acompanhado de
uma exclamacao de enthusiasmo.

Rocamadour nio ¢ um terreno repartido por conslrue-
¢Oes: ¢ uma aglomeracio de grandes e pequenos edificios
aparafuzados na montanha; todos esses edificios dos quaes
o principal é o imponente convento. rodeado de varias
casinhas e sobrepujado por jardins e pelo vaslo caslello
da edade média onde habilam os missionarios, amalga-
mam-se ¢omo um quadro suspenso da enorme parede da
montanha.

Explendido. fantastico, nada menos.

Depois de varias vollas da estrada, (Ao inclinada que o
carro lem que ir a passo, chegamos la ao ftindo e vemos
enlio que a unica rua tem apenas uns 4 meltros de lar-
gura, ¢ o mais siio tudo estradas e rampas que s6 a pé
se pOodem subir.

Como hotel o Grand-Soleil offerece-nos um quarto limpo
e mesa modesta, mas rasoavel, e tem a vantagem de es-
tar dentro d’elle a. gruta de Zacheo, o fundador do ermi-
terio, inleressantissimo a vér.

Com esta excursidio se gastou o dia e portanto ha que
ficar para, no dia seguinte, se vér o convento e o pala-
¢io o que niio exige mais que um bocado da manhd se-
guinte ; e levantar eédo é facil visto que, descida a noute,
nada, posilivamente nada, ha que fazer, niio havendo ali
a menor distraccdio, nem um café, nem sequer illamina-
¢iio na rua.

A subida ao convento, 204 degraus, ¢ algo fatigante
mas indispensavel. Ndo sO o edificio tem muito que vér:
as capellas sfio uma preciosidade cada uma, as recor-
dacdes historicas que ao edificio se ligam néio devem ser
desprezadas.

Com effeito attribue-se a funda¢iio d’aquelle cenlro
‘christio a Zacheo, o pregador do evangelno no tempo
de Christo que, sob o nome de Santo Amador ali foi ado-
rar o Deus no isolamento d’aquelles penhascos, a 120 me-
tros d’altura. .

Na egrejo, grandes ¢uadros com relralos memoram a
visita de varios vultos historicos e enlre elles o do nosso
Duque de Bolonha, D. Affonso, em 1245,

Do convento sobe-se ao alto do palacio de onde a
vista se estende a uma distancia pasmosa. E’ indispen-
savel ir ali. :

Quem puder e quizer consagrar mais lempo a esta vi-
sita, pode almogar nos hoteis, ao nivel.(lu gonvenlo e lu_-
zer a subida depois, ou chegando abaixo tomar a deli-
ciosa estrada que atravessa o riacho, que o levard a ver
cascalas e gargantas diversas inleressantes.

Regressemos, porém, pelo mesmo caminho, visto que
. & outro o nosso destino, a Rodez, e directamente a Mende,
para o que convém preferir 0s comboios da noute, que
nos offerecem a vista fantastica das montanhas ardentes
de Vivier e Aubin, e nos da a facilidade de niio ter que

ficar em caminho.
Ahi se chega de manhd e se Rocamadour nos encan-

tou pela sua perspecliva, Mende delicia-nos pela frescura
do seu clima, pelo ensombrado das suas avenidas,.
Fiquemos pois aqui, que é o ponto de partida para a
excursfio as gargantas do Tarn, e ficamos bem, porque ha
bello hotel limpo e ecom farta e boa cosinba, pontos para
visitar, estradas para passeio, cafés com concerto, ete.
Sabe bem, em tal caso, descancar um dia ou mais.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de ferro
Sorteio d'obrigacoes

Nos termos do artigo 13 ° dos estalutos, se faz publico que no
sorteio das obrigacoes da série «Mirandella-Vizeu», a que se pro-
ceden hoje, sairam sorteadas as de numeros: 11.631 a 11.635,
12.691 a 12.695, 12 726 a 12.730, 17.9%1 a 17.945, e 22.021 a 22.025.

0 pagamento dos juros e amortizacao d’esla série, relativo ao
1.2 semestre de 1906, comegard no dia 4 de outubro proximo fu-
turo, em Lishoa na séde da Companhia, rua de S. Nicolau n.c 88,
Lo andar, das 11 horas as 2 da tarde, e conlinuard em todos os
dias uteis até 13 do referido mez, e depois s sextas feiras para as
relacoes conferidas em cada semana.

Este pagamento tambem se realiza no Porto na casa bancaria
Pinto da &?OIIS{‘CEI & Irmio ¢ no Banco Allianca.

Lishoa, 18 de setembro de 1906.—0 Director de Servico, Ma-
nuel Maria d’Oliveira Bello.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Atraves d’Africa

Para discussio dag contas e do relatorio e de outros assunlos
que seja preciso resolver, siio convidados os srs. accionistas a reu-
nir no dia 10 de novembrogds 12 horas do dia, na casa da Com-
panhia, rua do Bellomonte n.° 49.

Porto, 26 de setembro de 1906.
Pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Através d’Africa.
0 vice-presidente da assembleia geral—José Ignacio Xavier.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes -

Administra¢io

Amonrtizacéo do 1.° semestre de 1906, por compra
no mercado

Em virtude do disposto no § 5.2 do art. 3.° e alineas b) e d)
do art. 61.° dos estatutos, em seguida se publica a numeragio das
obrigacoes d'esta Companhia, que foram compradas para a dita
amortizacio do 1.2 semestre de 1906 :

Obrigacoes de 3 9/, privilegiadas de 1.° grau
14.157—

8989 a B8997— 11.533— 13.3568a 13 363— 14.135a

18,457 — 18.687— 18.103— 18 604— 30.439 — 314326 a 34.328—
36.760 — 36 761 — 36 982— 36.986 — 88.652— 88.946a 38.958—
39.619 — 89 759 — 40 841— 40.896— 42.532 — 43.634— 43.635—
45.428 4 45.430— 49.122— 49.124— 49.538— 49.540— 50121 a
50.125 — 54.676— 55409 — 55410— H6.197— 63.188— 71905 a
71.914 — 73 571— 74 099— 80.469— 84.342a 84350 — 84.373 a
84.37H — 84.381 a 84.388— 86 447— 8(.448—142417 2 142.420—

147.076 —147,077—147.891—148 345 —154.201 a 151.206—167.829~-
169 725 a 169.741—171.118 —173.918 2 173.921—174 678—174.679—
174.781 a 174 790 —174 874 —176 385 0 176 399 —177.679 a 177.683—
178.048 —178.049—179 934 —179 935 —181.501 —182.361—183.438 —
184,537 —184.538 —192.177—192.733 a 192.739—194 122—194.261 a
194,268 —195 103—=195.104—199 114 2 199 116—200.353 a 200.356—
200 450 —200.946 —201.340 a 201.341—202.789 a 202 791—203.203 a
203 298 —203.305 a 203 308 - 206.266—207.004 a 207 032—208.073 a
208 078 —208.544 1 208.546 —209 301—209 880—214.978—215.953 —
215 954 —2.6.081 - 216.082—216 421 —216.610—216.611 —216 645—
216,616 216,657 a 216 660 —224.714 a 224 727—224.729 a 224.735—
925,080 —225.878 —226.094 —226.309—226 870 — 226 407 a 226.474—
226.652 —226 653 - 228 889 —229 001 a 229 003 — 232.391 a 232.398 —
233.108 a 233 110 —233 167—233.301 —233.802—234.954 a 234.957—
237 006 —245 860 a 245.863 —248 053 —24R 054 —248 688 a 248 691 —
249.049 a 249.051—249.201—250.238 —252 068—252.565 a 252 580 —
953,728 —253.729—253.800 a 253.809—254 801 —254 872 a 254 875—
256.145 a £55.156—255.661—255.662 —256 575 —258,005 a 258.007—
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258.797 a 258.799 —259.120 a 259.137—259.140 a 259.162—263.122 a
263 125 —265 940—268.524 —269.077 a 269.080—272 965 —273 244 —

<3 826 —274.803—275 631 a 275 634 —275.711 2 275,774 —281.270 -
282.148 —262.733-—284.746 a 284.749—286.688—287,663 a 257.665—
287.799 —287.800—288 440 —288.441 289.513—205.934 —295.948 a
295.950 —298.746 a 298 T64—298.771 a 298.788 - 299.574 a 299 581 —
301.230 —303 5563—304 349 —304 352 —304.884 a 304.886~-309.649 a
309 651 —309.658—310.026 a 310.032—310.648 —313.230 —313.231—
313.242 a 313.262—314 5702 314.576 - 316 902 a 316,907 - 321 304 —
321 566 —321.567 —321 844 — 322 271 —822 272 —324 089—424 090 —
325.158 a 326.161 —325.628 a 325.634 —325.726 a 325.746—326.701—
328 H0T —330 098 a 330 105 830.727—331 164 331 402—331.403 —
331.584 —331.585--331 589 a 331 591—334.925—336 758 -840 173 —
342.628 —312.807—343.347 a 313 851)— 516.562—349 342 a 319 374—

9037 —8560.872 -851 574 - 352.145 a 852 147—853 173 2 353.176—
354.211 a 854.229 -355 962 - 257 3L6—357.311—357.512 —357 61—
307 916 —357.917—35%8 703—358.704 — 361 957 a 361.960— 361,994 a
361.996 —362.264—1362 537 a 362 539—366 519 a 366 H21—368.230 a
368.248 — 368 715 a 368.732—368 909—870.222 a 370.226 —871 361 —
371.362 —3172 226—372.657 a 372 669—373 692—313.693—373 696 —
33:1 697 —374.229 a 374 234—2374.998 —374.999—3876.060—377 006 —
© 378.398 —380 047—380 048—382 879 —583.967 —383 968—384 404 2

384.407 —385.814 — 385 815—385 820—386,159—386.305 a 386 322—
383.394. Total 910 :

Estas obrigacoes leem todas o coupon n° 23 e seguintes.
Obrigacoes de 4 %fy privilegiadas do 1.° grau

5.007a 5010— 7.704 a 7.713—16.905--16.906—25.554 a 25.568—
26.253 a 26 271. Total 50.
Estas obrigagoes teem todas o coupon n.e 25 e seguintes.

Obriyagaes de 4 1/, %, privilegiadas de 1.° grau

1 Titulo de 5 obrigacies — 302.

14 Titulos de 1 abrigacio — !./65—1.628—2 231 —3 019—3 020
3.032—4.412—5.793 a 5.795—6.996 —6.997—7 365—17.658.

Estas obrigagoes teem todas o conpon n.e 21 e seguinles.

Obrigacoes de 3 °fy privilegiadas « Beira Baixas

20 Titulos de 5 obrigagoes—476 —698—1.256 —2,017—2.850 —
2375 —2.399 —2.887—4 164 —4.842—4.965—5.051—5.066 —5.229 —
5.995 — 6 067 — 6 210—6.651—6.863 - 6.927.

116 Titulos de 1 obrigagio: — 9.505— 9.506-- 9 508 —10.103 —
10.196—10 197—10 641 —11.294—11.295 —11.701—12,910—13 320 —
13.640— 5.795 2 15.799 —17.102—17.774 2 17 791 —18 178—19 518 —
19.519—19.899 —20 974—21.033—21,179—21.180 —2{ 26 ¢ — 22.446 —
22.448—24 349 a 24.355— 27.658 —27 659 —27 665 —27 666 —24.478—
29.479—30 233--30.316—32.479 - 32 779—53.689 —33.690—31 032 —
34 251—34.252—34.929 —85.084 — 86,222 a 36,226—36 363—36 665 —
36.751—36.788—37 3719—38.232—38 384—38 569 —38 744—38.880 —
389 131—41.240—42.012—12.017—42 533 —42.903 —43 519—14.158—
44.285—45.013 —45 330 —4b 667 —46,820 —47.143 —49.768—50.063 —
00.822—52.292—53 815—54.440 51 5T1—51.850—57.991—5H7.996 —
58.073 —58.215—58.547—H8 H4R—5H8 T37.

Estas obrigacoes teem todas o coupon n.o 22 ¢ seguintes.

Obrigacoes de 3%/, privilegiadas de 2.0 qrau

23683 — 2304— 2476— 2477~ 2596— 2597— 3.785—
3991 a 3994— 6637Ta 6633— 6681— 6682— 7.649—
10071 a 10074— 11.688a 11.690— 145382 14.513 — 15.068 —
15.069 — 15205 a 15,228 — 15991 — 15992 — 20.775 — 21.726 a
21,733 — 21.986— 21963— 25.664 — 26.175a 26.182 — 926.30H—
26,306 — 27.790 — 29440 a 29.454— 355065 — 36 228— 36.924 —
39.984 a 39 986— 46.928 — 599223 a 50230— 509253 a H0) 266 —
50.478 — 52531 — H10T8— 54156 — HA.539 a 54 Hdd— 5T 921 —
fg?_ 92g— 59 793— 62,701 a 62 T14— 62 889— 65585 a 65 H8S—
66.837 — 66 838— 677 8~ 67.979— 67.980— 63217 a 68 242—
0213 a 70219— 7028 a 70278— 74 082— 74 083— 76.492—
76 839 a 766562 — T6.559— 76 H60— 78 009 — 78014a T8.018—
82092 — 82.093— 86 097— 86 098 — 87.021— 87.830 — 89 921 —
89922 — 95281 a 95.330 — 96.172— 97.340 — 97.841— 97.80Y—
97810 — 98.713 a Y8716 — 98 890— 93 892—100,133 —100.136—

10'.?.?94 —101.731 2 101 750 —103.873 —104.121 a 104 123—106 110—
106,111 —11 8529 a 108 536 —108 972—109.508 a 109 512—109 575 —
109.574 —112.631—114 423—114 578 —115 T89—115790—117.125 3
117153 —119 846--119 915 - 119 997—125 281—125.282 —130.972 1
130 974 —131.117—139 909 a 159.914 —139.919 a 139.926—141 049—
141,050 —145 727—145 876 —146.143 —146 144—146.26—147 826 a
147 830 —152 723 a 152.732—154.479—158.6 43 a 158,648 160,136 —
162236 a 162.238—169.343 2 169.347 —172 3202 172.8550—173 512 —
173613 —174.067 177341—1910 0-191.024—192538 192 539—
193,170 —193 267 a 193.272 - 195.483 a 195,489 —199 971 2 199.975 —
201,580 a 201.582—203.551—204 902 a 204.905—208 407 a 208,410

213.445 —213.448—213.967—218.940 g 218.945—219.205 —219.885 a
219,888 —220.562—220 563 —220.643 —220 821 —223.326—223.327 —
223375 a 223 877—224.327 a 224 333—225 459— 225.460 —228.328—
228.332 —229.926—229.927—230 209 a 230 214—232.159 a 232.164 —

297,234 —237.235—239 837 —240,271 0 240.273—241,077 a 241.081— |

i

241 092 a 241.094 —241.151—241 820—241 828—246.395 a 246.400—
249.206 —249.207—249 916 a 249.918 —2562.747 —265.020 a 265 022 —
267551 -273079—274 174—278 109 —280) 991 —282 652 —2856.078 a
285.082 —285.762—287 467—287.468 —287.625 a 287.628 —292 H68 —
296.668 206 978 —297.705 a 297.7 1—297.716 a 297 723—297.870—
297.854 —299 057—299 (058—299.688 —300.650-~300.651—300.965

(Continua)

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 29 de setembro de 1906.

Pela leilura hoje feita perante as duas casas do parlamento do
chamado discurso da corda, se depreende que a obra que o go-
verno se propoe realizar € tho vasta e por tal modo complexa que
sO nma larga permanencia do actual gabinete no poder ¢ nma de-
cidida e incansavel cooperagio das camaras no estudo dos innume-
ros problemas que lhe v ser submettidos, permittirdo que seja
levada a cabo.,

E a rasio ¢ obvia. Com a apresentaciio dos projectos de lei,
cuja lista interminavel tem vindo gradoalmente a lume nas folhas
ofliciosas, deseja o governo, segundo as mesmas folhas, fazer en-
trar a administragio do Estado nos dominios da mais absoluta le-
galidade e integridade. Ora semelhante tarefa, no estado de des-
moralizacdo e corrupgio em que 03 governantes d'officio deixaram
a mesma administragdo, ¢ na verdade collossal e impossivel se
torna normalizar em poucos mezes uma situacio irregular e viciosa,
que ¢ a resultante de larguissimos annos de um desenfreado fa-
voritismo partidario e-de uma criminosa malbaratagio dos dinhei-
ros do Estado.

Mas por muito tempo que o actual gabinete consiga permane-
cer nos conselhos da corda ainda assim difficil serd que, na me-
Ilhor das hypotheses —pelo que respeita ao cumprimento do seu
programma — consiga operar o resurgimento financeiro, economi-
co e moral de uma nacionalidade que durante os ultimos 30 annos,
elo menos, foi presa de uma verdadeira horda insaciavel de po-

iticos e financeiros que ignobilmente a exploraram e vilipendia-
ram.

Pelo que respeita aos projectos propriamente de caracter finan-
ceiro e economico, a que neste logar jd temos feito relerencia, a
espectativa é em geral benevola e relativamente a alguns favoravel.
Ja nao succede o mesmo com o boato, relatado pelas folhas de
larga circulacdo e quasi sempre bem informadas, de que no par-
lamento seria apresentada uma emenda ao contrato dos tibacos,
0 que representaria a annullagio pura ¢ simples do mesmo con-
trato e daria portanto em resultado fazer voltar & primeira [orma
todo esse complicado negocio que o paiz continiia com justa razio
a ter sob as suas vistas.

Tambem ¢ possivel que se trate_de um manejo de bolsa, e cra
esta a versio mais geralmente acceite hoje na praga.

*

Durante a 2.2 quinzena do corrente mez o mercado bolsista con-
tinuou desanimado.

Nas operacoes a contado houve um movimento baslante resu-
mido pelo que os diversos valores registaram pequenas oscilla-
coes, merecendo mencio especial as accOes da Companhia Real
que obtiveram os precos de 808500, 808750 réis. ¥

Nas operagdes a praso, para o fim do corrente : as acgoes da
Companhia do Gaz cotaram-se a 778450, as accoes da Companhia
do Assucar de Mocambique a 608650 e 603700, da Gompanhia de
Mocambique a 43000, da Companhia da Zambezia a 3590, da
Companhia Real a 808600, as obrigagoes da mesma Companhia,
3 0/, 2.0 gran a 598400, e as obriga‘ﬁ?ocs da Companhia dos Gami-
nhos de ferro da Beira Alta a 388500. 388450 ¢ 388400 ; ¢ para o
fim d'outubro: as acgdes da Companhia do Gaz ficaram a 785200,
da Compannia Real a 808600, do Assucar de Mogambique a 618000,
da Companhia de Mogambique a 48050, da Companhia da Zambe-
zia a 38950, ¢ as obrigacoes da Companhia dos Caminhos de ferro
da Beira Alta a 358900, 388850 e 383800, ¢

Segundo parece a liguidacio do fim do mez pio estd isenta de
difficuldades em virtude da pouca abundancia de dinheiro para
reports,

A — — —— — o _]

l M 15 pE sETEwBRo | EM 20 DE SETFMBRO

Comprador] Veundedor [Comprador Vendsd;:

Londres cheque ........... 52 Wil 52 9l B2 | 52 3,
» 00 Wi vw v siao i 32 53 1, —_ 53 1/, -
Paris cheque..cseseeqes .| 542 S5h4 540 542

BEtH 3t A g 222 1/, 1223 1/, 221 1/,| 222 Y/,
Amsterdam cheque.........} 375 377 375 376
Madrid cheque........... | 810 820 815 820
A G
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
r- SETEMB30
'- , | | , l e
BOLSAS 17 ‘ 18 .1 49 90 h 21 gec.y-24 1 2D J 26 | 27 28 | 29 W 1
| | : I - — bepd -—
Lisboa : Inscr 1pgﬁes de assent.| 42,80 42,80 4280 42,95 4270 42.7(:’ 4205 L 42,70, 427 4275 42,10 - | -
coupon .. 42,30 4240 4240 42 401 42,40( 42,400 42,35 4230] 4230, 4280 4235 - | - [ =
Obrig o AR e ks BO:850] 175 |, ) = i a0900) BNgbars =< A ]

» k&9, 1890 assent . - - ~ % . - | 53.000f - ~ | - Al Bl e

» &9, 1890 roupon - - - | 53 GOU - R - w1 BB = b s

» k 1,2 0/0 L0 0] LT - - - - 82000 G?.OU{M 62 0“0; 62.0000 - 62.000 - | — | -

» &Yy, cgupon int ..| 62.20( - - - 62400] - 62 400 62,400 62.400] . ~ - GQ‘ODUI s 0

»  externo 41.* série..... 64.500{ 64500 -~ 64.300f - - - 645000 - |"61400 64300 6£.300, - [ =

RN T N ~ | 9450, - | 9450 9450, - - = S T e & M0 o

»  Tabacos coupon..... - - - - = - — - - - - - - | -

Acgoes B. de Por tug'll ...... - 177.0000 -~ - - - - - - - - 1?7.00[}; - L.

» » Commereial .. ... -~ - - - - - - - - - (134000 - =

0 » Nac. Ultramarino, 98.200° - 98,400, 98.500{ 98.6500f - - 5o 98 ;i)() 93.0000 - - &

» » Lishoa & Agorcs - PR ke & o & = ¥ - [113.000, ‘ B o -

» Tabacos coupon . . ..[102.000{102 000 101.700{101.700{102 000{102 ON0O] - [102.200 — 102, UUU 102. nOU == - =

» Comp. Phoqphmos - 63,000 67.6000 ~ 67.900] 68.000] 68000 63.000; 68.000 63 500 68 2000 - .

» R Y - - - - - 79 500 80 000! 80 000] S0,000 8(1.0()() 80.500; 80.600, - -

»  Nacional . 12 500 12,600 - 12 4560| 12,400 12.300] 12.300{ 12 250| 12.300] 12.350] 12.400, - - =
.)hr:g prediaes 6 Uf., ....... 92,000, - - | 92,000 - - | 92.000{ 92.000] - . - - - "

» » B ey | 86.800] 86 800, — 86.800] - - - 86.800; 86.800; 86.800| 86.500 -~ = =

o A ~ | 88.360) 88.250! 88250 - A L) i e o - | 88400 - i,

» » Real 3 9, 1.° grau - - 68,200 ~ - | - & r 5 » £ ) 3 1

» » » 30, 2° » | 59000 58.800f 58.800; 58 800( 58.950] 59.9504 59 600; 59 600, - 59.400, 59 400| 53400, - =

» » Nacional 1.» série.” 74.500, - - - = - = < - » T i = -

» » Atravez d'Africa..’ - - | 86.300, - - | = - - S 86.510 | » 2 3
Paris : 3 9/, portuguez 1.° qéne[ 70,75 70,60 70,900 70,90, 70,85 70,55 ~ 050 7025 7040 7026 - o

Acgoes Comp. Real ........ - - | 485 438 - | 349 | 446 | 448 | 418 ; 448 ) S = 3

» Madrid-Caceres..... 52 52 7y GO R - - bl 51,29, b5 i .Ob Hi ‘ - = =

»  Madrid-Zaragoza....| 413 | 416 414,50 415,60 414 - o iz e b * = -3 L

»  Andaluzes ......... 287 1288 | - 235 | 233 - N S IR e \ e ) i

Obrig. Comp. Real 1.° gi.m 8821 | 882 382 | 882,50 382 | 382 383 | 382 | 380 |[38b d‘%lj Hor - =

” » y 20 821,50/ 321,50 928 ' 329,50 322 | 828 |830 ;832 |331 332 |82 | - 4 &

» » Beira Al[a 210 | 211 212 212 22 - | = 1 = - - - | - - -

» Madrid-Caceres. . ... 167 155,26 155,50 165 164 ' 161,756 163 ' 15150 157 1}_., }0 15750 -~ - =
Londres : 3 %, portuguez. . . .. S L0 2 71 m ' 70,87 70,75 70,87 7037 70,87 70,75 70560 - - -
Amsterdam: Ohr, An av, Africa' 94.12| - = 9412 = '],.94 - 9445 - il - -
Amstera LA = L s M LA i -

Receitas dos cammhos de ferro portuguezes e espanhoes
————— e e e e e e e R e E ¢ e s g
Periodo 1906 1905 'I'utnes desde 1 (le janeiro Differenga a favor de
Linhas PSR Sttt e e e Bt 2 = v R 7 e e g e Al o —
ploragao Kil, Totaes IKilum, Kil.  Totaes Kilom, 1906 1905 | 1906 " 1905
de | | Reis | Réis Réis Reis Iéin ¢ Reis i Reéls
l il J 3 950[ 693  122.689.000 178 4BJ 693  118.506 033 171.004 3.371 452 000 3272 755.912 98 696 08| =
Antiga réde e novalyohg | L | 121772.000 176717 » | 118.506.033 171.004 3.493.224.000 3.391.261.945 101 962055,  —
=a| nao garantida. . l 1 L iy e | i ki i bR - o Lang 2
= T od J SSct. 380 17, 44? UOU] 15,913 dbﬂ 16.899 067 44.473 471 299.0()0; 452 598.088 1&'4'0()91‘2f =
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

v

0 nosso director

Deve chegar hoje de tarde o nosso director e hom
amigo L. de Mendonca e Costa, de regresso da sua viagem
anrnual ao estrangeiro.

Como nos demais annos, traz uma inleressantissima
colleccio de notas de viagem, recolhidas com o maximo
escrupulo, e que salisfardo a justa curiosidade dos lei-
tores da Gazela que tanlo as apreciam.

A grande copia de informag¢des a par da deseripeiio
das paisagens, dos ediflicios, dos costumes, feila em
estylo ameno e fluenle, fazem das Nolas de Viagem de
Mendonca e Costa uma leitura, sob todos os ponlos
de visla, interessantissima, e que tem numerosos amado-
res.

Felicilamos pois o nosso director pela sua feliz che-
gada, e os leilores da Gazeta pelo mimo lillerario que
vio saborear.
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O imposto de consumo

34.767 cabecas de gado bovino, com o peso total de
11.517.338 Kilos, foram abatidas no matadouro Munici-
pal de Lisboa durante os primeiros oilo mezes do anno
corrente.

O imposto de consumo correspondente elevou-se a
332:0145705 réis.

E’ isto o que nos dizem as eslalislicas,.o” que parece
ser uma aberrac¢io, como qualquer outra, para simples
regalo de curiosos e passalempo de desoccupados.

Mas se comegarmos a refleclic sobre aquella meia du-
zia de linhas que vimos num jornal noticioso enche-se-
nos a alma de pavor.

Sob a fria indifferenca da estalistica vé-se que a po-
pula¢dio de Lisboa tem para se alimentar, quanto a earne
de vacea, por mez 1.439.667 kilos. Se attendermos & po-
pulacio fluctuante dos navios estrangeiros surtos no Tejo,
e & constante, ou quantos viajantes chegados pelas vias
marilimas e lerresires, parece-nos que nfio seri exage-
rado computarmos a populacio de Lisboa em 400.000
almas.

Pois a cada uma d’estas tristes almas cabe por mez
apenas 3 Kilos e 600-grammas de carne de vacca! Nio
lhe chega para uma semana !

Concedendo ainda que d’oulras carnes consome me-
tade do pezo do que consome de carne de vacca, temos
que o habitante de Lisboa come carne dez dias em cada
mez. s vinle dias restanles ¢ exclusivamente herbi-
voro!

E aqui esld a explica¢iio do sangue dessorado, dos
0ss0s curvos, da alma triste, do desgosto do presente,
da deserenca no futuro, nos ares misanthropos que se
notam na populaciio da capital.

Nio siio s0 os meninos que pedem em altos brados a
Emulsiio de Scolt, como diz o suggestivo reclamo. Sio
homens, mulheres, novos e velhos, que pedem na desola-
¢io dos rostos, na amarellidio das pelles, no lambido
dos cabellos, ferro para o sangue, calcareos para o0s
0ss0s. e phosphoro para o cerebro.

Ora com 3 Kilos e 600 grammas de earne de vacca. e
1 Kilo e 800 grammas de varias outras carnes, franca-
mente, nio se pode exigir mais do que nos damos:
doentes para os hospilaes e cadaveres para 0s cemi-
terios.

Na Inglalerra, aonde estas quesldes sfio tratadas com
cuidado nos centros trabalhadores, chega-se a4 conclusio
de que um operario para poder produzir todo o exforco
de que é capaz o seu organismo, precisa de abonar quo-
tidianamente 660 grammas de carne, 750 de piio, 1.000
de batatas e 2.000 de cerveja.

Va la o operario de Lisboa ter uma alimentaciio d'es-
tas, subslituindo, esta claro, as 2.000 grammas de cer-
veja por 1.000 ae vinho!

E o que a Egreja ndio consegue fallando aos espiritos,
consegue o imposto atacando as algibeiras.

Em Lishoa ha muila gente que jejua.

Recenlemente os paizes latinos teem aberto uma cam-
panha violenta contra o imposlo de consumo, 0 mais
depauperante, o mais contraproducente de todos os im-
postos.

E* 1o vanlajoso para a economia d’'um paiz, como
seria vantajoso para a economia d’um industrial, dimi-
nuir a racdo de eombustivel indispensavel para o traba-
lho das suas machinas.

Quanto menor for a alimentaclio menor seré a pro.
duccdio.

Abrin a campanha a Franca. Um vereador da Camara
Municipal de Paris apresentou em principios d’esle anno
uma proposta para aboli¢ciio do imposto de consumo, sendo
substituido por uma taxa sobre os transportes da via¢@o
urbana.

A Espanha nfio tardou a levanlar-se tambem confra o
imposto de consumo. Agora somos nos (ue pensamos
tambem em nos desfazermos do cruel vampiro que nos
hebe o suor e nos exhaure as forcas.

E niio é raziio que nos falla.

A alimentac@io em Lisboa esti carissima. Os precos
dos generos de primeira necessidade que subiram com
o agio do ouro, nem por a libra estar ao par desceram
como era licito esperar. Se a desapparicio do imposto
de consumo nf@io vier barated-los, a populaciio de Lis-
boa, dessorada, formard uma especie de asylo de inva-
lidos. O apodrecimento das energias, serd a consequen-
cin da insufficientle alimentacfio. :

Osinglezes se dominam cento e quarenta milhdes de in-
dianos, é porque se alimentam a earne, emguanto os domi-
nados se alimenlam tao somente com peixinhos e arroz.

s

O supposto monopolio
da viagao de Lisboa

Vae feroz a lucta entre a companhia dos ascenso-
res prejudicada pelo contrato, da companhia dos carris
de ferro, e esla poderosa empreza.

A imprensa diaria, ao sabor da sua opinifio ou do seu
nteresse, tem interpretado o contrato, repetido os echos
de discussdes em sessdes memoraveis do nosso senado,
publicado cartas de personalidades que intervieram na
redacciio da escritura, ele., ete.

Niio desejamos intervir num pleito que tem um feitio
puramente juridico e que em nossa opinidio devia andar
arredado de paixdes alheias ao interesse publico.

A companhia carris de ferro prestou um grande ser-
vico ao publico de Lisboa. '

Podia ter procedido melhor?

Podia.

Nalgumas ruas e pragas a trac¢fio nilo devia ter sido
por fio aereo mas por canaliza¢lio sublerranea. Foi o
que sustentamos sempre neste jornal.

Serdio as tarifas de transporle as mais rasoaveis ? Nio
haverd precos elevados ? Ha. Sempre o temos aqui dito.

Foram poupados e respeitados complelamente os inte-
resses das companhias de via¢lio existentes ? parece que
nio.

Bem sabemos que a lei do progresso ¢ esta: Ceci
luera cela. Os carros electricos supprimem os de trac-
¢iio animal, a via¢dio nos carris de ferro arruinard os-
elevadores. E’ fatal.

Mas para tudo isso. pode haver remedio —indemniza-
¢hes, expropriacdes que os tribunaes regulam.

A companhia dos elevadores represenlou ao governo
zelando os seus interesses e aponta as faltas da compa-
nhia rival ao contrato. Estd no seu direito. Julga mes-

mo_nullo o contralo de 1898 que considera feito em

prejuizo de terceiro.
E” uma questdo juridica.
A questdo servirda para realcar os meritos do illustre

Tem carne, quando muilo para dez dias por mez! E advogado que a levantou, para a obtenciio d’alguma

0s restantes vinte dias?

compensaciio que commercialmente convenha a uma das

O imposto dé consumo impde-lhe o preceito do jejum. ' partes, para ferir inimigos, para erguer poeira de des-





















