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7 ponte sobre o Tejo

3 o assunto do dia, eomo o foi em tempos remotos
pa republica atheniense a conhecida ampulagio
feita no cio de Alcibiades... e com egual oppor-

tunidade. . _

Trata-se agora de um problema singelo e pratico de

administeacdio, em que & verdadeira conveniencia pu-
blica se pretendem auntepor caprichos e Infundadas pre-
tenc¢oes de uns tantos que, sein l'ni-lll(‘lill() authentico, se
proclamom defensores dos legilimos interesses do com-
mercio. Deve ou nfio a eslagdo fluvial do Sul e Sueste,
em Lisboa, ser conslruida no local que o governo lhe
destinon. de accordo com a oplnidio dos competentes 7
O miseravel abarracamento do Terreiro do Pago, com a
sua acanhada e pouco accessivel ponte. niio pode por
mais tempo ser a séde Ge um servigo imporlante e cres-
cenle, com jus a installagio condigna. Que importa? O
melhor modo de resolver a queslio, o mais pralico, o
mais viavel, de execugio mais prompla, como se faz
mister, ... conslruir uma poute sobre o Tejo !!! Ercusez
du pew. '

Se a megalomania nacional niio havia de entrar em

scena !

yamos, pois, recordar os antecedentes da colossal fu-

misterie que esla fazendo as delicias do nosso burguez,
deslumbrado pela anteviso d’essa ponte collossal, que
permiltird aos burros de Cacilhas virem a Lisboa anga-
riar freguezia para os passeios dominicacs dos caixeiros.

Ahi por 1877 ou 1878, Miguel Paes, em polémica viva
com Valladas. defendeu a escotha do Barreiro para ter-
minus da linha do Sul, apregcando a sua superioridade
sobre Cacilhas, d’onde Filippe de Carvalho queria levar
ao Pinhal Novo e a Cezimbra a linha que lhe fora con-
cedida. J

Intelligente como era, compreendeu que a defeza dos
interesses do Estado nfio lhe devia fazer esquecer a
mesquinhez da solucdio que preconizava, especialmente
para o trafego de grande velocidade.

Se se construisse a linha do Pinhal Novo a Cacilhas,
para ella seria derivado esse trafego, por haver mani-
festa vantagem na reducciio da travessia fluvial a 10/,
com todas as facilidades inherentes &s condi¢des locaes.

Alvitrou, pois, uma solucfio radical do problema, a que
ligava a maxima importancia economico-militar.

Do Pinhal Novo, onde as diversas ramificacdes da linha
do Sul e Sueste se achavam reunidas num sO tronco,
viria uma linha, por Aldegallega, ao espigiio do Montijo,
seguindo-se-lhe uma extensa ponte de mais de 5 Kilo-
melros, para nas proximidades dos Grillos ligar a linha
do sul & de leste.

A ponle mais a montante, nas alturas de Alverca ou
Villa Franca, obrigaria a consideravel alongamento no
trajecto para Lisboa e ndio servia o trafego de-Selubal.
A juzante viria embaracar a navegacio de altb bordo e
:i saria em condi¢des inferiores sob o ponto de visla mi-
itar.

Por confronto com a ponte do Tay, chegava &4 estima-
tiva de 1.500:0003000 para ponte, a que juntava 200:0005
para ligacdes. Pouco depois, tomando para termo de
comparaciio a ponte de Vianna, com taboleiro duplo,
elevou a cifra a 3.000:0005000 réis.

A chmmissdio, que em 1877 ficou encarregada pela As-
sociacdio dos Engenheiros Civis de formular o plano ge-
al da réde de vias ferreas, pronunciava-se contra a con-
strucefio da ponte, estimando em 6.000:0005000 reis o
dispendio a fazer e allegando, nfio s6 o embarago que
ella causaria a4 navegaciio, mas a falta de sondagens
geologicas em que se baseasse uma estimaliva.

Nas discussOes travadas no seio da associa¢iio, Jayme
Larcher defendeu enthusiasticamente a construc¢fio da
ponte. Mostrou que tendo a linha de lesle a cota de 16®
nos Grillos e 24* um pouco adeante do Po¢o do Bispo,
nfio era difficil construir a ponle em condiches de fica-
rem 20" livres entre o taboleiro e a linha de praiamar
de aguas vivas, ainda que para isso fosse preciso levan-
tar um pouco parte d’elle, ligando essa parie por uma
rampa suave com a margem.

Por essa occas Ao Miguel Paes apresentou & Associa-
¢do uma interessante memoria acerca da réde dos ca-
minhos de ferro estrategicos, na qual poz em alto relevo
a importancia que para a defeza do paiz leria a ligagao
das linhas do sul com Lisboa, dentro do recinto da de-
feza proxima da capital. Considerava, pois, a ligagdo
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dos Grillos complemento indispensavel das linhas do sul,
nédo procurando, porém, a epoca, relativamente affastada,
em que a sua construc¢do seria cpportuna.

A sua proposta para a inclusiio na réde do trogo do
Pinhal Novo aos Grillos logrou obler a assignatura de
grande numero de engenheiros.

Lancando a vista para a carta chorographica, em exa-
me attento, reconhece-se que entre o Montijo e os Gril-
los ha o estreitamento d’essa larguissima bacia, cha-
mada o mar da palha, e que na margem esquerda ¢ s-
pigdo do Montijo corresponde a uma lingua de terreno
firme, sendo pois possivel que d’ali aos Grillos se encon-
trem melhores fundos que a montante ou a jusante.

E’ tambem incontestavel que a navegacd@o de alto bordo
j4& ndo chega tdo acimh. Ligar pois o ullimo entronca-
mento das linhas do Sul com a de Leste no ponto mais
proximo do seu Zerminus, e trazer pela linha marginal
0os- comboios a uma estacdio central em Lisboa, era um
plano largo e racional, que altendia as necessidades fu-
turas, sem ser de realizacdo immediala.

E’ certo que para a viacfio ordinaria suburbana a liga-
¢dio nilo era tdo ulil e importante, eomo 0 seria uma
ponte em frente de Almada. Almada ndo é, porém, Lisboa.

Como se vé, a primeira phase da questdo foi sensala-
mente orientada. Mais tarde seguiu-se caminho diverso.

S6 por noticias de jornaes tenho conhecimento de um
plano, que se diz apresentado por um engenheiro ameri-
eano Lye, para a construccfio de uma ponte entre Almada
e o Thesouro Velho, collocando-se a estacdo do Sul e
Sueste nos terrenos que vem do Largo das duas Egrejas
ao Hotel Braganca. Nada inlimidou o proponente: nem
as expropriacdes a fazer para a estacio, nem as quasi
insuperaveis difficuldades de fundar pilares com mais de
50" de altura de agua, nem a falla de lerreno para uma
estacio, nem a impossibilidade de ligar a linha do Sul
com as da Companhia Real.

Pouco depois vieram os engenheiros Bartissol e Seyrig
atirar a publico um projecto, esbogado 4 ligeira, da ligagio
das linhas do Sul com a estacdo do Rocio, que a sério
capilulavam de sufficiente para o servico de grande e
pequena velocidade !

Traziam a linha &s alturas de Almada e por uma série
de grandes arcos melallicos, alguns dos quaes atlingiam
viios de 300", deixando perto de 50™ de allura quasi na
parte central; vinham & Rocha do Conde d’Obidos e por
uma série de tunneis e viaduclos passavam por cima da
rus de S. Bento, para atlingirem triumphalmente a es-
tacdo do Rocio.

Estimavam a obra em 9.000:0008000 réis, declarando-

se prontos para tomar conta d’ella. Guardavam para si
o sistema, que se propunham empregar, para a construc-
¢io dos pilares, problema technico que afrontavam de
animo leve.
- Tal solu¢iio ndio resiste & ecritica. Pondo de parte as
extraordinarias difficuldades da construc¢iio da ponte,
duas objec¢des capitaes occorrem. E’ admissivel que um
dos melhores anceradouros do mundo va ser prejudicado
com a construcefio de pilares de pontes, fundados alguns
com perto de 60 de agua, sujeitando 0s navios a des-
cairem sobre elles pela ac¢iio da corrente ou de um vio-
lento estoque d’agua e embaracando o movimento de tdo
bello porto?

Concebe-se que se dé por terminus & réde do Sul, que
deve altingir desenvolvimento superior a 1.000 Kilome-
tros, uma estacfio que nem para o seu actual movimentlo
é ja sufficiente, ficando nas peores condi¢des a ligagiio
de duas importantes rédes ferroviarias?

Pouco depois, em 1891, o nosso presado amigo o sr.
Proenca Vieira, publicava na Revista d’0Obras Publicas e
Minas um interessante estudo do problema.

Considerava a ponte sob o duplo ponto de vista das
conveniencias da viaciio ordinaria suburbana e das liga-
¢Oes ferroviarias. Confessava que para eslas niio havia
solucio comparavel & da ponte entre o Montijo e os
Grillos, dado que as sondagens geologicas mostrassem
a relativa facilidade das fundacdes. As primeiras seriam
melhor attendidas pela passagem em frente de Almada,
gue eontribuiria extraordinariamente para o desenvolvi-
mento da margem esquerda, iornando-a um verdadeiro

arrabalde de Lisboa.

Era porém preciso que a ponte a projectar em nada
prejudicasse os interesses primaciaes da navegacao.

O seu trabalho, que tinha prineipalmente por objectivo
combater o perigoso devaneio do sr. Bartissol, come-
cava pela critica d’este, condemnando vivamenle a es-
colha da estacfio do Rocio para ferminus do Sul. Refor-
cava a sua argumentaciio com um proficiente estudo do
sub-solo pelo eminente geologo o sr. Choffat.

Propunha que a liga¢cio das linhas se fizesse numa es-
taciio de triagem perto de Campolide, havendo antes d’ella
uma estacio em frenle da rua do Sacramento e rua
Nova de S. Francisco de Paula, ligada por um funicular
com a parte baixa da cidade.

A linha ia-se ligar com a do Sul em Alhos Vedros, evi-
tando a travessia do esteiro de Coina junto do Barreiro.

Para a viga metallica indicava tres tipos, dando em to-
dos a preferencia & viga recta sobre os arcos para deixar
por toda a parte 50™ de allura livres por baixo da ponte.

Sobre o grave problema das fundac¢des com 56™ de
agua abaixo da preia-mar, a memoria, depois de mos-
trar a impossibilidade do emprego de ar comprimido a
taes profundidades, alludia a um sistema especial, de que
se faria reserva alé o momento opportuno. Dos trabalhos
propostos era feita uma ligeira estimaliva, que altingia
7.500:0003000 reéis, ponderando-se que & do projecto
Bartissol havia que acereseentar pelo menos 1.000:0005000
reis para indemnizagdes dos predios prejudicados pela
construccfio dos tunneis.

Niio farei minuciosa analyse d’este interessante proje-
cto, do qual discordo per completo.

Nio acho commoda para o publico a collocaciio de
uma eslacio na Lapa, nem me agrada a ligacdo de
duas rédes importantes por uma esta¢io em Campolide.
Acima, porém, d’essas consideragdes outras ha capitaes.
Nio sei como se pode conslruir uma ponte, por maiores
que sejam os viaos, no centro do porto de Lisboa onde
as correntes e estoques d'agua sdo forles ndio raro, sem
estorvar o servico da navegacfo. Como se fundam pila-
res a perto de 60" da superficie da agua ?

Demais, ndo se trala de ligar dois grandes centros
de populaciio. De um lado esld a cidade, do outro pe-
quenas villas e aldeias. campos povoados, é certo, nada
porém que aconselhe obra de tal magnitude e com taes
inconvenientes.

Niio tem Lisboa por onde se expandir na margem di-
reita, que carece de uma obra colossal, embaragosa para
o livre servico do porto? Nao bastam, para as rela-
coes entre as duas margens os transportes fluviaes,
ainda rudimentares hoje, e o servico, apenas eshocado,
dos ferry-boats ? Admittida a exequibilidade technica da
ponte, justificar se-hia economicamente uma obra que
importaria em 7, 8 ou 9 mil contos, deixando em preca-
rias condicdes a ligaciio dos caminhos de ferro das duas
margens ?

Quanto mais se reflecle neste problema, mais racional
e acceitavel se mostra a ligacio do Montijo, unica que
nfio prejudica o servico do porto e que salisfaz todos
0s requisitos economicos e militares d’'uma boa ligagio
ferroviaria aproveitavel, ainda para a via¢lio ordinaria.

Em 1899, quando se discutiu o plano da réde comple-
mentar ao sul do Tejo, a questfio foi novamente ventilada
no seio da Associagio dos engenheiros civis, concluindo-se
por formular, como aspira¢iio apenas, o voto de que de
futuro se venha a fazer a liga¢io do Montijo de preferencia
a qualquer outra. Serfio 4 ou 5 mil contos a gastar ? Tal-
vez, @ por isso mesmo essa ligagiio s se juslificard,
quando a réde do sul tenha attingido consideravel des-
envolvimento pela extensfio das linhas e pelo incremento
do trafego. Até enl@io, o que importa é construir as linhas
complementares e realizar outras obras e melhoramentos
precisos para que a exploracdiq das linhas do sul e sueste
se faca por forma inteiramente satisfatoria.

As duas obras de maior importancia € mais urgentes
sio: a estaciio fluvial em Lisboa no terrapleno da Al-
fandega e o prolongamento do Barreiro a Cacilhas Custa
400:0003000 réis esse prolongamento, limitado & parte
destinada & grande velocidade, sufficiente para a trans-
formacfio radical do servico do sul. Com 800:0003000
far-se ha a destinada & pequena velocidade, suprida por
emquanto pelas installagdes do Barreiro, que ficardo
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sendo subsidiarias das de Cacilhas, quando o trafego o
exigir.

Ainda mesmo que se viesse a construir um dia a ponte
do Montijo, essas installacdes nfio seriam perdidas, niao
sO porque a zona dquem do Pinhal Novo continuaria a
ser servida por Cacithas. mas ainda porque o porto de
exportacio e importaciio da mercadoria grossa ha de ser
sempre a margem esquerda para a regido tributaria das
linhas do Sul e Sueste.

Discutir a construc¢dio de uma ponte sobre o Tejo,
como problema technico importante ou como arrojada
aspiracdio, admitte-se.

O que € pernicioso é levar o publico a imaginar que
as necessidades instantes do presenle (que se podem e
devem salisfazer mediante obras modestas e pronta-
mente exequiveis) poderdo ser attendidas de preferencia
por essa ponte colossal, desproporeional no custo, com
o trafego a servir.

O opltimo é o peor inimigo do bom, sobre tudo quando
se traduz por grandiosos planos, de mais que problema-
tica exequibilidade technica e financeira.

J. Fernando de Sowza.
e L

Engenheiros industriaes

Um dos grandes males de que padecem os quadros
dos nossos engenheiros officiaes é o que resulla de con-
siderarem officialmente esses engenheiros aptos para o
exercicio de todo e qualquer logar d’engenheiro.

E’ engenheiro ? Enlfio, deve servir para estudar, tra-
¢ar, construir e conservar estradas e pontes; deve ser-
vir para estudar, construir e explorar vias ferreas; deve
servir para estudos e obras em portos de mar; para
rios, canaes e albufeiras; para irrign¢des e esgotamen-
tos; para consltruir casas, palacios, hospilaes e faroes.
Tem de se tornar compelente em trabalhos meecanicos,
enlender d’officinas e fabricas; deve ser leceldo, cera-
mista, eristaleiro, melallurgista, tintureiro, eleclricista e
mineiro!. ..

E nlio é s0 a errada comprehensiio do que constilue
a preparaciio d'um curso scientifico, o qual dando co-
nhecimentos theoricos sobre um grande numero de ma-
lerias € exlremamenle deficiente para o maior numero
de trabalhos que formam as variadas funcgdes da pro-
fissio ; avulla para accrescenlar o mal a instabilidade,
que parece intencional, nas funcedes que esses engenhei-
ros desempenham durante a sua carreira, d’onde resulta
que nunca chegam a especializar-se e andam em conli-
nuas finctuagdes d’'um a oulro servico, ficando com luzes
de muilos, mas sem possuir bem um unico, sem uma
verdadeira competencia.

E’ uma errada compreensiio esta, da conveniencia do
servico publico.

Vem ja das escolas technicas esta desastrada tenden-
cia que nlio faz senllo conlribuir para a diminuiciio da
aucloridade da corporaciio. Na Escola do Exercito, onde
se formam o0s nossos engenheiros militares e engenhei-
ros civis, julgou-se que era pouco para um alumno es-
tudar ali as malerias que constiluem o curso d’engenhei-
ros d'cbhras publicas ou engenheiros de construcgdes ci-
vis, e accrescentou-se-lhe o curso d'engenheria de mi-
nas. de forma que os engenheiros civis d’esta escola
sfio-o de construccdes civis e de minas. Para os mili-
tares, como poderia parecer uma diminui¢do no brilho
da corporac@io haver engenheiros com mais ampla habi-
litacdio official, foi egualmente acecrescentado o curso de
engenharia de minas, de forma que siio a0 mesmo tempo
engenheiros mililares, engenheiros de construccdes civis
e engenheiros de minas, nflo sendo engenheiros.d’oulras
especialidades porque nfio ha ainda d’oulras engennarias
no antigo palacio da Bemposla.

E assim, quando os allemfies devidem o curso d’enge-
nharia militar em dois ramos, o da fortifica¢io e o das
communicac¢des, especializand> e tornando mais inten-
sivo 0 ensino de cada uma das parles em harmonia com
as necessidades effectivas do servico a desempenhar,

nos addicionamos & engenharia militar mais dois cursos
civis, sbmente para que os engenheiros militares possam
ter cabimento nas duas sec¢des do quadro d’obras pu-
blicas. '

Quanto melhor nfio fora entdo dispensar os engenhei- .

ros militares do estudo de materias que os néo interes-
sam directamente, permittindo-lhes, todavia, que com-
pletassem o curso d’engenharia de minas quaudo prefe-
rissem servir nesta profisséo !

Mas, ao passo que obrigamos alguns engenheiros a
estudos superfluos, pois ndo pdéde nem deve exigir-se
que um engenheiro seja ao mesmo tempo competente
em engenharia civil e em engenharia de minas, ramos
de conhecimentos que a seu turno se subdividem tanto,
desdenhamos por completo habilitar pessoal technico
para o desempenho de commissdes cada vez mais ne-
cessarias pelo desenvolvimento grande que vio tendo os
servigos respeclivos.

As applicagoes da electricidade na industria dos trans-
porles, na illumina¢fio, na canalizagdo da forca 4s ma-
chinas operatorias, nas officinas industriaes, teem-se
desenvolvido com rapidez notavel. A electrometallurgia
esld-se creando e vé rasgar-se deante de si um vasto
horisonte.

A engenharia industrial nas suas multiplices divisdes,
a mecanica, as artes chimicas, as artes textis, as indus-
trias alimentares, elte., ele., tem formado capitulos novos,
cheios de ulilidade e de actualidade, que urge acompa-
nhar de perto. ‘

O Eslado,. que tem officinas proprias, arsenaes, im-
prensas, manutencoes, officinas ferroviarias, escolas, e
que exerce a fiscalizaciio nas officinas particulares, ca-
rece de pessoul habilitado para a direc¢dio, fiscalizacdo
e inspeccito d'essas officinas.

Ja o creou? Nao. Conlenla-se em nomear para esses
logares alguns engenheiros sem querer saber das pro-
pensdes dos seus estudos, das suas habilitagdes espe-
ciaes, da sua pralica, da sua auctoridade no desempenho
das funcg¢des em que entra de novo, 4s vezes ao ltermi-
nar d’uma longa carreira de funccionario.

Todavia, o pessoal indispensavel ao Estado para os
servigos induslriaes, conlande os engenheiros nas repar-
tigoes technicas, os das inspecgdes do trabalho industrial,
os da manulenc@io, os da fiscaliza¢fio das padarias e in-
dustrias electricas, os dos servicos da agricullura e os
das officinas do Eslado, representa um numero superior
ao dos que constiluem o quadro d’engenharia de minas
com a commiss@io dos trabalhos geologicos.

Assim como se julgou, e muito bem, indisp#nsavel uma
sec¢io distincta no eorpo d’engenheiros d’obras publicas
para a engenharia de minas, é indispensavel a sec¢do
industrial.

Torna-se necessario preencher esta falta e banir a ano-
malia de mandar para servi¢os industriaes engenheiros
que gastaram a melhor parte da sua carreira em servi-
¢os inteiramente distinctos d’estes.

Nio se gasta mais tendo pessoal especial e tem-se
seguramente melhor servico.

Como conseguir esle desiderato ?

Creando nas nossas escolas technicas o curso indus-
trial, ampliando o embrifio que existe na Academia Poli-
technica do Porlo e creando as cadeiras e gabinetes que
faltam na Escola do Exercito ? N#o.

Fallar-nos-hiam os professores, nfio tinhamos museus e
gabineles, ndo tinhamos mesmo alumnos para esse curso
que se creasse.

Seria despesa esleril e inutil.

Esses cursos teem especialidades ainda e tornava-se
impossivel regerem-se todas aqui. Peior de que ndo ter
cursos ¢ ter cursos incompletos, deficientes e ruins. En-
ganam e ndo instruem. Cursos de engenheria nfo se fa-
zem somente lendo livros e repelindo licdes, mas prati-
cando e trabalhando com ferramentas, machinas, instru-
mentos e drogas, nas officinas. nos eslaleiros, nos labo-
ratorios, nas fabricas.

[ Devemos voltar a seguir o processo (ue se seguia
% : .

M
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antigamente (e com excellenle resultado) para o3 enge-
‘nheiros de minas.

O que ha a fazer é abrir concurso todos os annos para
engenheiros alumnos no estrangeiro e mandar para
Fran¢a, para a Allemanha, para a Suissa, para escolas
differentes, a estudar especialidades diversas, alguns ra-
pazes com a preparaciio das nossas escolas superiores,
pagando-se-lhe as passagens e abonando-se-the um sub-
sidio, em troca da obrigacfio que contraiam de servir o

- Estado durante um certo numero de annos. Bastaria dois

alumnos em cada anno e durante tres annos.

Com estes engenheiros se devia constituir entdio o qua-
dro dos engenheiros industriaes, que teriam promocio
parallela & do engenheiro d’obras publicas, para que
ndo parecesse haver a intencfio de conseguir um aceesso
mais rapido. '

Este recrutamento asseguraria, para os servicos do
Estado, uma competencia indisculivel uma verdadeira
auctoridade.

O.seu influxo benefico ndo parava no servigo do Es-
tado. A liciio da experiencia d’estes lechnicos havia de

. reflectir-se no ensino industrial, que tanlo carece de mo-

dificacfio, ensino gongorico e theorico, eivado de mathe-
malicas de quadro e falho de demonstracdes experimen-
taes havia de traduzir-se no desenvolvimento das nossas
industrias quasi que entregues ao empirismo de rudes
mesires estrangeiros de exportaciio e & rolina suspicaz
dos administradores enfermos da meia sciencia, que ¢
mais prejudicial do que a propria ignorancia. :

Ouvimos que o governo mostrara a intenciio de con-
tratar professores eslrangeiros para as nossas escolas.
Faz bem.

Até na Universidade deu bom resultado uma resoluciio
analoga do Marquez de Pombal. Mas ndio deve conten-
tar-se em mandar vir de 14 os mestres; mande para l&
alguns discipulos.

E, se puder, mande tambem alguns mestres, dos de
. que ndo nos fazem falta, ainda que por la fiquem. ..

 PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgfio Geral de Obras Puklicas e Minas

Reparticdo dos Caminhos de ferro

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes,
copcessionaria da linba ferrea da Beira Baixa, apresentado a conta
da liquidacio da garantia de juro d’esta linha relativa ao segundo

‘ semestre ho anno economico de 1903-1906 (1 de janeiro a 30 de
junho de 1906) na importancia de 174:2748131 réis: ha Sua Majes-
tade Ei-Rei por bem, conformando-ge com o parecer de 30 d'agosto
findo do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, ¢ ouvida a
commissio revisora de conlas, approvar a referida liquidaco e
determinar que seja paga & mencionada companhia a quantia de
174:2748131 réis como liquidagao de garantia de juro da linha fer-

rea da Beira Baixa no segundo semestre do anno e¢conomico de
1905-1906. . .

0 que se communica ao director fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro para os devidos effeitos. ' ]

Paco, em 7 de setembro de 1906.—José Malheiro Reymiio.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes,
concessionaria da linha ferrea de Torres Vedras a Figueira da Foz

- ¢ Alfarellvs, apresentado a conta da liquidacao da garantia de juro
d’esta linha referente ao anno economico de 1905-1906 e reconhe-
cendo-se por essa conta que o producto liquido for superior em
2:9435946 réis ao juro garantido, sendo assim a mencionada com-
panhia devedora ao Estado, nos termos do § 1.2 do artigo 28.° do

contrato de 23 de novembro de 1883, de metade d'aquelle excesso |

pa importancia de 1:A4718973 réis: ha Sua Majestade El-Rei por
bem, conformando-se com o0 parecer de 30 d’agosto findo do Con-
selho Superior de Obras Publicas e Minas e o._uvulu a commissio
revisora de contas, approvar a referida liquidagio e reembolso
para 0 Estado pa importancia de 1:471$973 réis, devendo esla li-

quidaciio ser considerada provisoria emquanto nio estiver leita a
aedicio rigorosa da linha.
Paco, em 7 de setembro de 1906.—José Malheiro Reymdo.

Caminhos de ferro do Estado
Consetho de Administragéao

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com a informagio, d'esta
data, da Administracao dos Caminhos de ferro do Estado: ha por
bem determinar que para o effeito de fiscalizacio seja a linha do
Sul ¢ Sueste dividida em tres seecoes como segue, e 08 inspecto-
res obrigados a residirem nas respeclivas sédes:

1.* secco—Lisboa a Villa Vicosa e ramal de Setubal, com séde
em Lisbhoa. ’

20 sercho—Alcacovas a Messines e ramal de Moura, com séde
em Beja.

3 geccio—Tunes a Villa Real de Santo Antonio e ramal de
Portimio, com séde em Faro. :

Paco, em 30 d'agosto de 1906.—José Malheiro Reymio.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de ada-
ptacio da estaciio do Pocinho ao servico commum da linha do
Douro e da do Pocinho a Miranda, elaborado pela Direcgao do Mi-
nho e Douro, com data de 3 de junho do corrente anno, em obe-
diencia ao determinado por portaria de 11 de novembro de 1903:
ha por bem, conformando-se com o parecer do Conselho Superior
de Obras Publicas e Minas, com data de 16 d’agosto (indo, appro-
var o referido projecto e auctorizar a sua execucio limitada, com
excepeio das expropriacoes, a parte absolutamente indispensavel
desde ja paraa exploraciio da nova linha, adiando-se a sna conelu-
£io para quando seja exigida pelo desenvolvimento da exploragio
das mina+ e pedreiras na regido pela mesma linha servida.

Paco, em 1 de setembro de 1906.—José Malheiro Reymiao

— e —
Estacao de Lisboa

A Direccdio da Associaciio Commereial foi no dia 1 do
corrente entregar as suas representacoes contra a colloca-
¢io da estacio do Sul em frente da Alfandega ao srs.
Ministro das Obras Publicas e Presidente do Conselho.

O primeiro respondeu com toda a prudencia e ponde-
raciio que o assunto seria detidamente examinado e sub-
melttido a appreciacio do Conselho de Ministros para se
tomar a resoluciio que fosse mais conveniente. 0 segundo
foi menos prudente e mais calegorico na sua resposta,
pois parece ter declarado que emguanto fosse presidente
de Conselho nilo consentiria em [renle da Alfandega con-
strucedes que contrariasse as aspiracdes do commercio
e que ouviria os technicos sobre as obras a fazer ali.
Quanto & estacfio julgava que devia ficar no Caes do So-
dré, mesmo que para isso fosse preciso expropriar a
Parceria. ou junto de Santa Apolonia,

Era manifesta a conlradicedio das duas deelaragdes
que debalde se pretenden depois attenuar asseverando
que a declaraciio do sr. Presidente do Conselho resul-
tava de resolucfio tomada anteriprmente, em conselho
de ministros.

E se as eslacdes technicas compelentes condemnarem
por aleatoria, despendiosa, contraria ao plano geral das
obras do porto e inutil a obra que se pretende fazer em
frente da Alfandega ? Fica o terrapleno para creadeiro
d’herva ?

Entretanto a estacfio do Sul esta cada vez mais inca-
paz do servico que nella ha que fazer, nilo podendo
manter-se por muilo tempo a estaciio actual.

E por causa de receios infundados écerca dos arma-
zens reaes e de caprichos ou pruidos de influencias se

estd protelando a solu¢lio de um problema importante,
ja adoptado pelo governo depois do coneurso unanime

dos competentes !

» il WAL
| Lisboa-Buenos Aires

o desestiram ainda os espanhoes da sua pretensdio
em ser escolhido o porto de Vigo para terminus das
carreiras rapidas enwre a America do Sul e a Europa.

Um seu delegado, a despeilo de lodas as contrarieda-
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des, e com uma pertinacia digna de ser imitada, che-
gou recentemente a Espanha, cheio de esperancas e con-
vielo de alecancar a victoria.

E nos o que temos feito ? Posto de parte boas vonta-
des, abandonado trabalhos encetados e a hom eaminho.

Confiados na rasdo, que nos assiste, declamamos
muito emphaticamente as bellezas do nosso porto, e
adormecemos muito descuidosamente emballados eom a
ideia de que Lisbhoa pelas suas condi¢gdes geographicas
nio pode soffrer rivalidades nestw quesidio, e comeca-
mos a sonhar delicias na invejavel (ranquillidade de
creancas sem cuidados, sem respounsabilidades, nem re-
flexdo.

Nem mesmo a vaidade ferida nos acicata os brios.
Deixar correr e o que for soara, dir-se-hia ser esla a
nossa divisa. sempre mantida e nunca desacatada.

Certo é que entre as esperancas, levadas aos seus com-
patriotas pelo sr. Echegaray, nos lemos os factos por
nosso -lado! J& uma companhia ingleza de navegacio,
depois de ter estudado a [undo a questio, deu a prefe-
rencia ao Nosso porto, e inaugurou um servico reguiar
directo, entre Lisboa e Buenos Aires. ‘

Certo é que a imprensa technica estrangeira, tratando
desinteressadamente a questdo, tem considerado o porto
de Lisboa eomo o unico em boas condi¢des para ser o
porto terminus da carreira da Argenlina.

Certo é que Vigo ndo pode fazer uina concorrencia sé-
ria ao nosso porto, porto abrigado das furias do oe-
ceano, accessivel em qualquer oceasifio.

Certo é que a escolha de Vigo para polro de desem-
barque dos viajantes chegados da America, os obriga a
um maior pereurso por mar, o que ¢ incommodo e fa-
tigante, e que as linhas espanholas ndio tendo sido con-
struidas para soffrerem grandes velocidades, nfio dardio
compensacio ao viajante do maior percurso feito por
mar, fazendo-lhe a chegada ao centro da Europa.

Certo é que a cidade de Vigo nfio pode apresenlar-se
como rival digna de inspirar saudades, porque nfio tem
0s theatros luxuosos, as rasgadas avenidas, os fausto-
sos estabelecimentos, a vida rica e opulenta, e todas as
condi¢cdes de uma grande capital europea .como ¢ indis-
cutivelmente a cidade de Lisboa, enlevo dos que a visi-
tam, sonho dos que s6 por deseripedes a conhecem.

Mas tambem é certo que sO as creancas e 0s ingenuos
acredilam em que a juslica cae feita, do eéu, e ndo é
modelada pelas mfios dos homens. consoante os seus in-
leresses, interesses nem sempre impecaveis.

E’ preciso que accordewios para a lucla, que mostre-
mos com a nossa pertinacia que nao nos desalentam as
contrariedades.

E triste allestado serd do nosso desmazelo. 0s nossos
rivaes a despeilo da justica que nos assiste levarem-nos
de vencida nesta lucta pacilica de inleresses nacionaes.

Sigamos o0 exemplo gue nos dio os nossos contendo-
res; trabalhemos sem descanso, sem treguas, até que te-
nhamos oblido o que todos nos portuguezes desejamos :
o engrandecimento de Porlugal.

o

0 excursionismo em Portugal

Os effeitos da propagmmda que de ha um tempo para ca
tem sido feila no intuito de tornar conhecidas no estran-
geiro as bellesas de Portugal comega a produzir os seus
elfeitos.

Multiplicam-se¢ as chegadas de excursionislas a Lis-

boa.

do' paiz, deve animar-nos a niao descurar a tarefa en-
cetada.

Devemos porém corresponder com o nosso frabalho
ao’ favor com que esla propaganda lem sido recebida
no estrangeiro, ¢ uma das cousas de que mais devemos
tratar ¢ do aformozeamento da nossa capital, que nao
temos _ainda em Lisboa as variadas diversdes que nas
grandes capilaes altriaem e seduzem o viajante, propor-
cionando-lhe ao menos o aspeclo limpo e artistico da ci-
dade. : -

Este facto, de summa importancia para os inleresses

Nas nossas mais bellas ruas, fechadas muitas d’ellas
por largos e pittorescos horisontes, vé-se a macularem
a linha esthelica dos edificios, dos monumentos, e a cor-
tarem a paizagem, uns enormes estafermos de tosco pi-
nho. rachados, que sustentam as linhas telegraphicas e te-
lephonicas, enegrecidos pelo tempo, a embaracgar-nos, a
tolher-nos o eaminho.

Nao haveria meio de substituir aquelles mastros de
arraial pelintra por qualquer cousa, ndo diremos ja de

~arlistico, mas emfim que ndo seja de tio pobretdo e des-

agradavel aspecto ?

Por entre a casaria pintalgada que fOrma as ruas,
destaca-se aqui, ali, um ou oulro casardo de aspeclo ar-
ruinado, mostrando néo ter soffrido a mais ligeira lim-
peza exterior ha immensos annos. :

Esses casardes, escusado é dizé-lo entre nos, porque
todos o sabemos, perlencem ao Estado. O mau effeito
que produz entre as casas pintadas, limpas, mais ou
menos cuidadas dos particulares, o apparecimento d’a-
quelles pardieiros é desgracado.

Niio seria tambem possivel remediar esse mal ?

E j& que estamos com a mao na massa para apontar-
mos males que demandam pronto remedio, ndo deixa-
remos tambem de apontar o defeituoso calcetamento das
ruas que ¢ verdadeiramente horroroso. Nos habituados
desde creancas ao mau piso do leito das ruas néo es-
canhamos, mas os estrangeiros pasmam da facilidade
em (ue noés entramos a atravessar uma rua sem mos-
trarmos o menor signal de dor, e admiram o nosso stoi-
cismo. ,

E’ um oulro mal a remediar.

Uma oulra falta que se nota e se torna extraordinaria
numa localidade onde a agua é tdo abundante, é a dos

marcos fontenarios onde o transeunte possa desseden-

tar-se.

(eralmente quem tem séde, ou ha de sofré-la até che-
gar a casa, ou tem que entrar em qualquer estabeleci-
mento onde paga a agua por bom preco.

E o remedio para este mal néio é dispendioso nem dif-
ficil de encontrar.

Tambem no que toca a illuminaciio alguma cousa ha
a fazer. _

Torna-se urgente adoptar em geral o sistema de illu-
minaciio por incandescencia, onde ndo seja adoptada a
luz electrica. Terras da provincia ha onde o sisiema de
incandescencia ¢ o unico. adoptado.

Os vidros encarnados que leem os candieiros indica-
livos das paragens dos carros americanos, ainda mais
delficiente vem tornar a illuminacdio, ja de si pouco
abundante. :

E’ indispensavel que sejam subslituidos por vidres in-
colores que nfo interceptem a luz.

E se & Companhia Carris de Ferro convém manter os
vidros encarnados nos candieiros, que monte um sis-
lema de illuminaciio nos seus postes, e ponha-lhes en-
tdo tantos vidros encarnados quantos entenda conve-
nientes, isto se a Companhia do Gaz lhe dér licenca : e,
se naw Ih'a der, que procure oulra forma de indicar de
noute as paragens. Com vidros encarnados a tirar-nos a
pouca luz que nos facultam ¢ que ndo pode continuar
a ser.

Excursdo dos socios da Associagao
dos Engenheiros Civis

Nos dias a 30 realiza-se a excursio annual da As-
sociaciio. Estilo insecritos 24 excursionistas. No dia 22
sdo visitadas as obras da estaciio central do Porlo e da
Allfandega, a Bolsa e o porto de Leixdes.

Em 23 a linha da Regoa a Villa Real, a do Douro e as
pontes do Pinh@io e Pocinho, em construccao. '

Em 24 a installacdo hydro-electrica de Zamora. Em
25 a cathedral de Leon.

Em 26 a notavel linha de Leon a Oviedo e esta cidade.

Em 27 e 28 o porto de Gijon. Regresso em 29 e 30.

Alguns dos excursionjstas viio a Vigo e Sanliago.

<))

]
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NOTAS DE VIAGEM

I
Agen — O canal dos do's mares — Albi — Rodez

A pequena capital do Lot-et Garonne é uma cidade-
sinha muilo apreciavel. Os seus boulevards bem ensom-
brados, as suas pracas ornamentadas por alguns monu-
mentos, os jardins bem tratados, as ruas principaes, lar-
gas, com muitos estabelecimentos vastos, no genero
grandes armazens, ddo-lhe o caracter de uma amostra
das grandes cidades francezas.

N@o tem viacdo por carros de transporte em com-
mum ; apenas pequenos trens a prec¢o barato, 1 franco e
75, menos de 320 réis a hora, que fazem bom servico e
o visitante deve aproveitar para dar dois passeios indis-
pensaveis, e que se tornam agradaveis.

O primeiro é pela cidade, pelas avenidas que a eir-
cundam, ao lado da Garonne e do seu canal lateral que
vae de Bordeus ao Mediterraneo ligando-se em Toulouse
ao canal do Midi.

Olhando para essa monumental obra hydraulica, ndo
pode um filho d’estes paizes occidentaes da peninsula,
deixar de pensar na grande revolucéio que se operaria
no commercio maritimo e nos prejuizos que d’ahi advi-
riam aos portos peninsulares se um dia a Franca, cedendo
a influencias poderosas a que. felizmente, até hoje se tem
opposto outras mais poderosas ainda, cedesse a alargar
este canal de forma a torné-lo navegavel para os gran-
des transatlanlicos.

Ndo pouco se lem pensado nessa obra e se tem tra-
balhado por ella. A Franca, porém. por mais collossaes
que sejam os inlteresses que se pdem em jogo para a li-
gacdio dos dois mares, ndo se tem resolvido, nem se re-
solverd a abrir o seu seio para que pelas suas entranhas
passe o commercio marilimo permutando os seus pro-
.ductos com o oriente, pondo em rela¢éo directa os por-
tos do Reino Unido e da America do Norte com os da
cosla oriental da Africa, da India e da Oceania.

A esses interesses se oppdem o0s das linhas ferreas e
dos portos francezes, e muito teem que louvar-se nelles
os porlos e cenfros commerciaes peninsulares que fica-
riam isolados da communicacfio facil e frequente com
aquelles paizes,

Mas o Badeker diz, e bem :

«Qui songe a voyager
Doit soucis oublier»

e portanto nfo discutamos assuntos de tdo alla magni-
tude, e, terminado o passeio na cidade, damos ordem ao
cocheiro para nos levar & parte elevada, ao lado es-
querdo da estacfio, onde encontramos as vivendas de
verfio das famiiias de Agen — elegantes e frescas con-
struccdes, que lembram um pcuco as da America e um
pouco as de Muslapha, em Argel.

D’ahi gosamos um vasto panorama sobre o valle da
Garonne e as povoacgdes que 0 guarnecem.

Isto visto, podemos partir deixando o hotel Jasmim
onde se é bem recebido.

Que a proposito de hoteis — e sem que isto represente
reclamo encommendado—deve-se confessar que a viagem
pelo cenlro da Franca reune, como nenhuma outra, a
commodidade 4 economia.

Se o viajante tiver o cuidado de preferir os holeis re-
commendados pelo Touring-Club pode ler a certeza de
encontrar o aceio e o conforto; e quanto a pre¢os nao
se viaja mais barato em parte alguma.

Imagine-se que quarto, comida, servico e luz, ndo ul-
trapassa quaesquer 7 a 9 francos, isto é 13260 a 15700 réis,
em hoteis perfeitamente razoaveis, alguns mesmo o0 seu
tanto luxuosos.

Atravessando o centro da Franca o viajante nfo pode
subtrair-se & impressfio empolgante da enorme pujanca
productiva do paiz.

Os campos que ladeiam a via ferrea que vae percor-
rendo, seja a planicie que se alravesse sejam as monta-

nhas que conslituem o macisso eentral a que nos desti-
namos, <80 todos eultivados por tal forma cuidadosa,
que, pode dizer-se, nio ha um palmo de terreno desapro-
veitado. Onde se pode juntar um punhado de terra, plan-
tou-se uma arvore; onde dois metros de chiio se eslen-
dem, semeou-se cereal,

E esse cultivo vé-se que é feito com estudo scientifico,
néio s6 na forma com que o fructo é exposto aos raios do
sol como no grande numero de machinas agricolas que
por toda a parle estio em constante actividade; e é. além
d’isso, disposto com regra, com simelria, como se se tra-
tasse de embellezar os campos. alinhando-se as videiras,
arredondando as ramadas, formando um conjuncto agra-
davel de grande jardim productor. _

" em Montanban que principia a montanha e onde
entramos no valle do Tarn (rio com o qual mais tarde
faremos conhecimento intimo) até que, de S. Sulpice a
Castros, passamos ao Agou, sempre ladeando a mon-
tanha que vamos atacar desde esta ullima esta¢fio. Es-
tamos no bello Auvergne.

Por um terreno accidentado, pois, que nos offerece
bons pontos de visla, subimos alé Albi, onde outra para-
gem se impde aos ndio apressados.

Ahi encontramos, de novo, o Tarn, que conslilue um
dos altrativos da pejuena mas curiosa cidade, pelas no-
taveis pontes que o alravessam. duas, a anliga e a nova,
para servico de vias ordinarias e uma, enorme e ele-
gante, para o caminho de ferro, pela qual passaremos
mais tarde.

Predomina o tijolo encarnado em todas as construc-
coes, sobretudo nas antigas. das quaes a mais notavel é
a cathedral, verdadeira fortalesa. e que com esse sentido
foi feita para o caso de dentro d’ella terem que abri-
gar-se os christios em lucla religiosa com os albigenses,
durante quasi todo o seculo XIIl. As janellas sfio setlei-
ras, o telhado uma prefeita plataforma, as capellas pesa-
dos carceres.

Vistas as anligas construecdes, as pontes e a calhe-
dral, Albi nada mais tem de apreciavel, sendio uns tre-
chos d’avenidas arborizadas.

Sobre hotel cilaremos, como exemplo do que acima
dissémos, o da Posta que nos offerece por uns modeslos
8 francos um quarto confortavel, de mobilia estofada,
alcalifas e espelhos, comida farla e bem feita, duas qua-
lidades de vinho e aguas mineraes & descripg¢fio, e ainda
ao domingo, é servido champagne & sobremesa.

De Albi para Rodez j& hoje se pode seguir directa-
mente em caminho de ferro, *tendo recentemente sido
aberto o troco desde Carmaux, de difficil construc¢dio
pelo accidentado do terreno que teve de alravessar.

Logo & saida da estaclio atravessamos o Tarn no beilo
viaducto de tijolo em arcarias, a que acima nos referi-
mos, gosando o pittoresco aspecto de toda a cidade, es-
pecialmente da parte antiga.

Os valles ridentes, successivos, embora por pouco
tempo, chamam a nossa atten¢dio, cedendo o passo, ao
aproximar-nos de Carmaux, aos terrenos mineiros onde
as machinas trabalham na extrac¢fio da hulha e as cha-
minés escurecem o sol com o0s seus penachos de fumo.

Escusam os guias illustrados, pillorescos, litteraria-
mente redigidos, que a companhia do Meio-dia de Franga
espalha com profusio, assignalar como grande centro
do negro das minas esla pequena regido do Centro; quem
vin os negrumes de Piltsburgo, nos Estados Unidos,'e
quem teve a paciencia de nos lér aqui a descrip¢io, ja
nio se admira & passagem, embora piltoresca, de Car-
maux.

D’ahi em deante as difficuldades da linha sdo succes-
sivas, alé que a maior se depara: o bello viadueto que
Eiffel construiu no mesmo sistema das nossas pontes do
Porto, sobre a garganta do Viaur, em Tanus. & altura
de 116 metros sobre o rio, e aa extensdo de 460.

Pouco depois estamos em Rodez. uma cidade cheia de
originalidades que temos de apreciar @ porisso convém
consagrar-lhe um dia de paragem.

Mas cuidado. aqui, com hotel, porque o de Biney que
o imparcial Badeker nos diz que é bom, é... o peior
que encontrdmos na viagem,

Rodez tem uma cathedral tambem notavel, do seculo
XIIl e nada mais de interesse em si; mas é uma cidade
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curiosa porque é toda construida no atlo da montanha e
rodeada de avenidas guarnecidas de varandas.

E' uma cidade-mirante, no meio de um grupo de mon-
tes. De qualquer d’essas varandas tem-se sempre um ho-
rizonte novo.

Cidade d’antigas tradicdes, tem um cunho de seriedade
e um certo aprumo de fidalguia, nas suas classes mais
elevadas; no povo, porém, ha uin costume, em todo o
Auvergne, mas especialmente aqui—que lhe da um cu-
nho de tristeza extraordinario : anda toda a gente de
preto.

0Os homens vestem de negro, e usam as gravalas pre-
tas ; os operarios blusas pretas, as creangas 0 mesmo ;
e quanto &s mulheres, essas nio sO6 usam o preto mas
os tecidos de lucto carregado.

Parece uma cigade recenlemente alravessada por um
grande calaclismo que ferisse todas as familias.

Tal é o uso do negrume que nas vidracas das modis-
tas ndio apparecem chapeus de cor, e se se olham as
prateleiras de uma loja de fazenda confundimos o esta-
belecimento com... uma carvoaria.

Impressionados pelo faclo, tratamos de nos informar e
entabolamos conversa com um grupo de mulheres do
povo, numa estacdio de caminho de ferro. Uma nos dis-
de que o uso se explica porque... como lodos ves-
tem assim... uns seguem os outros. Oulras justilicaram
0s seus crepes na saudade de parentes fallecidos de que
o lerno coracdio auvergnez ndo sabe esquecer-se —e
ainda os olhos se lhe enchiam de lagrimas - pobres mu-
lheres!

Outra, uma boa velhinha deu-nos a noticia que usava
crepes desde a morte de seu pae... ha vinte e dois an-
nos.

Nio indagamos mais porque sabiamos que se encon-
traria entre ellas alguma de lucto rigoroso pelo pae
Addo.

7 TRt Ry RS

Auto-omnibus e carris de ferro

*

A Companhia Carris de ferro assustou-se com a ap-
paricdo da Cooperaliva Auto-omnibus e pediu & Camara
Municipal para que nfio conceda licengas aos carros da
Cooperaliva.

Com effeito tem raz@io para assustar-se porque o ser-
vico que a Cooperaliva vem fazer & populacio da capi-
tal é de primeira ordem.

Alé agora a Companhia Carris de ferro encontrava-se
s6sinha em campo. Apenas a Companhia dos Ascenso-
res lhe fazia sombra e essa mesmo era apenas no tra-
jeclo do Camdes para a Esirella. Mas a apparigio da
Cooperaliva Auto-omnibus ameaca-lhe agora os cofres.
Ou ha de fazer pregos rasoaveis ou o publico a troco de
dez tostdes que custa uma acciio, passa a utilizar-se dos
auto-omnibus a pre¢os modicos e ficando interessados
nos lueros.

Isto para quem estava no habito de dar leis ¢ com ef-
feito custoso de soffrer.

E o novo concorrente vem moderar-lhe os impetos ga-
nanciosos e despolicos.

0' que admira, porém, nfio ¢ a affliccio da Companhia
Carris de ferro, perfeilamenle explicavel, como se vé. O
que admira é 0 aprumo com que ella pede & Camara
Municlpal que nd@io dé licenca para os carros da coope-
raliva poderem fazer o servigo dos seus donos pelas
ruas. '

Porque, é preciso que se note, 0s Carros da Coopera-
tiva siio apenas para uso dos associados, e sendo estes
os proprietarios dos carros néo lhes pode ser impedido
o servirem-se d’elles.

Pois é este direito, o de utilizar-se da sua propriedade
que a Companhia Carris de ferro pediu & Camara Muni-
cipal para negar aos socios da Cooperaliva Aulo-omni-
bus.

Nfio lhe basta o usofructo das ruas de Lisboa, nfio
lhe basta o despotismo Czariano com que marca zonas, de-

‘termina pregos, altera carreiras e legisla & sua conve-

piencia : quer ainda prohibir que nos ulilizemos do que

¢ nosso, nos custa o nosso dinheiro, e que nos convem

utilizar.

Esperamos, porém, que a Camara saberé repellir ener-"

gicamente um tio desarasoado pedido e nos garantira o
uso pleno dos nossos carros. pelas nossas ruas, sem que
por isso tenhamos que pagar tributo algum & poderosa.

Companhia que se quer dar ares de soberana inconfes-

tada das ruas de Lisboa e até dos seus arredores.

e
Traccao electrica

Espanha

0 tremvia de Miranda a Santander vae passar a ser.
movido pela electricidade. '

Franca

Comecaram em Bourg Madame as obras para a con-
strucciio da estac@io terminus da linha electrica de Ville-
franche de Conflent a Puigcerda.

A inaugurac@o do troco de Villefranche a Bourg Ma-
dame, espera-se que seja em oulubro de 1908.

S - —
A nova linha Bruxellas-Colonia

0 governo belga deliberou mandar proceder a con-

struccio de uma nova linha. ligando. por assim dizer,

em linha recta Bruxellas a Aix-la-Chapelle. passando por
Neerlinter, Saint-Troud, Argenteau, e Bleyberg. Os com-
boios com deslino a Ostende tomardo em Louvain a li-
nha mais directa : Molines e Termond. :

Esta nova linha approximando-se da linha recla, apre-
senla grandes vantagens sobre a actual, sendo uma d’el
las diminuir trinta kilometros no percurso.

Empregou-se o maior esfor¢o para fazer com que a
linha seja tdo recta quanto_possivel. A maior rampa sera
de 1°/, e a curva mais apertada serd de 1 para 2.000,
o que permitlird empregar as maiores velocidades.

Por emquanto ndo foi ainda decidido qual o sistema
de traccio a adoptar, mas no caso de ser aduptada a
traccfio por electricidade, o tragcado quasi em linha re-
cta permitle empregar as maiores velocidades até hoje
empregadas.

Um dos grandes obstaculos a vencer nesta linha é a
travessia de grandes numero de cursos d'agua.

Para se fazer uma ideia, basta dizer que serd pre-
ciso construir 218 pontes.

A mais importante, a que atravessa o Meuse, a norte
de Argenteau, terd a altura de sessenta metros acima
do nivel da agua, e medird quasi dois kilometros de ex-
tensdo.

- Outra obra d’arte importante que se torna indispensa-
vel fazer ¢ a abertura de um tunnel com a extensdo de
4.420 metros entre Aix-la-Chapelle e Bleyberg.

A construcg@io da linha estd orgada em 62.500.000 fran-
cos, dos quaes 56.250.000 s@io fornecidos pelo governo
belga, e 6.250.000 pelo governo prussiano.

0Os trabalhos devem estar concluidos nos primeiros
dias de 1915. :

RO AN o R ddny. PR
0 caminho de ferro transandino

Teem continnado com grande aclividade os trabalhos
da linha que atravessa os Andes por Uspallata, ligando
o Chili & Argentina.

Uma modificacdo no tracado primilivo fez com que. &

secclio chilena, entre Santa Rosa e La Cumbre, que nos

planos anteriores tinha a extensiio de 65 kilometros, fi-
que medindo 70.500 melros. .

| Em fevereiro ultimo ja ficou aberto ao trafego o: pri-.



288

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

il - -

meiro tro¢o, entre Santa Rosa e Juncal, na extensfio de
a1 kilometros.

0 segundo froco, de Juncal a Portillo, méde apenas
14 kilometros, mas tem dez luneis e varias oulras obras
d’arte importantes; antes de marco de 1907 ndo eslard
pronto. A inclinacdo das rampas neste tro¢o varia en-
tre 2.5 e 8 %3 nas mais asperas é adoptado o sistema
de cremalheira para garantia de seguranca contra os des-
carrilamentos. A perfuraciio dos dez tuneis [0i comecada
simultaneamente ; o menor d’elles meéde 45 melros, e 0
mais extenso 425. Os cineo tuneis mais pequenos eslio
j& terminados; os cinco restantes devem ficar pronlos
por todo o anno corrente.

O terceiro e ullimo troco da secciio chilena méde 5.500
metros, e nelle estd compreendido o tunel do cume da
serra que méde 3.030 metros de comprido. dos quaes
1.351 esl@o em territorio chileno, e os restantes ficam ja
em terrilorio da Argentina.

O tunel fica 4 altura de 3.194 metros acima do nivel
do mar, e do tempo necessario para a sua abertura esla
dependente a conciusiio dos trabalhos em toda a linha.

A empresa espera terminé-la em setembro de 1908,
ficando entdo ligados os carris argentinos aos carris chi-
lenos, e eslabelecida a communicacio directa entre Val-
paraiso, Santiago e Buenos Aires.

A linha Grindelwald-Mer-de-Glace

Na reparticiio dos caminhos de ferro da Suissa foi en-
tregue o pedido de conecessiio para uma linha ferrea en-
tre Grindelwald e Mer-de-Glace, dividida em tres sec-
coes.

A primeira, entre Grindelwald e Mellenberg, méde
1.280 metros, horizontalmente, e tem a inclina¢io maxima
de 6 por cento,

Nesta seccdio o sistema é o de tracciio electrica por
adherencia.

Na estacio de Mettenberg haveré trasbordo, saindo
0s passageiros do vehiculo, uma carruagem automovel,
com logar para quarenla pessoas, para entrarem nas
carruagens da segunda secc¢fio, em que o sislema serd
funicular tambem por electricidade.

O percurso da primeira sec¢lio dura oilo minulos.

Na estaciio de Metlenberg 4 dée Wurzellane, medeia a
extensdo de 1.190 metros, com a inclinacio maxima de
50 por cento, passando a linha por dois tuneis e dois
viaduetos.

Cada uma das duas carruagens comporla quarenia
pessoas. A velocidade serd de 1*,2 por segundo, devendo
por isso realizar-se o pereurso em dezeseis minutos e
meio. -

Em Wurzellane ha outro trasbordo,

A terceira seccfo tem 1.016 melros de exlensio, ler-
minando em Mer-de-Glace, um pouco abaixo do hotel
do Baregg. A inclinacio maxima d’esta sec¢lio é de 20
por cento.

Aqui o sistema adoptado é o de cremalheira, tambem
por electricidade.

Tera que passar por dois tuneis, duas galerias conlra
as avalanches, e dois grandes viaductos de pedra.
~ Os passageiros serfio transportados numa earruagem

automovel com accomodaciio para quarenta pessoas.

O percurso d’esta ullima sec¢fio far-se-ha em oilo mi-
nutos.

A despesa para a construcgiio d’esla linha, de Grindel-
wald a Mer-de-Glace, esla orcada em 2.300.C00 francos.

PARTE FINANCEL

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de ferro Meridionaes
Sorteio de obrigacoes

Annuncia-se que foram sorteadas no dia 7 de setembro de 1906,
para amortizacio, as obrigacoes n.”* 902, 2.446, 3 884, 3 912, 3 926,
3663, 5620, 599%, 6011, 6.1 46, 6.149, 7.090, 9.853, 10.122 10 359

11.758, 12.489, 13.397, 13.518, 13 774, 13.792, 13.799, 15.406, 15.561
16 717, 17.802, 17 938, 18 811, 18.878, 19.104. '

0 pagamento do coupon e-das obrigagoes sorteadas effectuar-,
se-ha em Parig, no Comptoir National d’Escomple, a partiv de 1 de
outubro de 1906. i

Lishoa, 7 de setembro de 1906.—0s Administradores, Anlonio
Francisco da Costa Lima—Julio A. Pelre Vianna.

BCLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de setembro de 1906.

0 assunto que pela sua importancia e signilicacdo a todos so-
brelevou durante a quinzena foi a subida ao par do cambio de Lis-
boa sobre Londres e aconsequente baixa a proporgdes minimas do
agio da libra.

E o facto, ja de si importante, maior relevo adquirird por certo
desde que se conzidercm as forgas poderosissimas que de longa
data vinham actuando em sentido contrario, retardando a melhoria
da nossa situacdo cambial.

Entre essas forcas avultava o desequilibrio da nossa balanca
commercial, 4 concorrencia permanente do governo ao mercado
para occorrer ao pagamento no estrange ro dos encargos em ouro
da nossa divida externa, a concorrencia de varias companhias que
teem cgualmente a pagar 0s seus coupons no estrangeiro € por
fim a desenfreada especulagio que encheu as algibeiras de varios
patriotas que a clla se entregaraim com denodo e sobretudo com a
seguranca, que em negocio ¢ tudo, de lucro certo.

Se bem que, no dizer dos economistas, o3 cambios sejam o ba-
rometro da situaciio economica de um paiz, é de erér que o actual
estado de coisas se nao mantenha por largo tempo, nio porque
faltem inteiramente as pases & melhoria cambial que ultimamente
se tem accentuado, mas porque, nio podendo o governo pagar os
seus elevados debitos ao Banco emissor, colloca este na impossibi-
lidade de diminuir a cirenlacio fidaciaria e portanto de normalizar
a sua situacio por forma a tornar a nota convertivel.

E assim assislimos mais uma vez ao espectaculo do Estado a
entravar o progresso da riqueza publica ¢ a prejudicar de modo
bem salieste a regolarizagio definitiva da nossa situagio econo-
mici.

Bem mereceria o reconhecimento dos seus coneidadios e o titulo
de verdadeiro homem de Estado, o ministro de qualquer cor ou
faceio politicas. o que para o caso € indifferente —que aprovei-
tando tio propicias circamstancias, como as actuies, estudasse e
levasse a cabo um bem delineado conjunto de medidas tendentes
4 operar 0 1020 resurgimento economico-financeiro.

Bstd para breve a abertura das camaras e por isso nio tardard
o ensejo de apreciar o conjunto de providencias de caracter linan-
ceiro ¢ economico que o governo, segundo dizem as notas officio-
sas, tenciona apresentar ao parlamento, enlre as quaes se mencio-
nam, a conversio da divida interna, a (ue alludimos no ultimo
boletim, a reforma dos contratos com o Banco de Portugal, a re-
aulamentacio dos servicos do porto de Lishoa, euja adminisiracio
passa definitivamente para o Estado, a reforma da contabilidade
publica, ete. 3 ] ;

Parcee que o orgamento Ja apparecerd na proxima se8sio nota-
velmente melhorado com uma mais methodica ¢ aprepriada dis-
posiciio de todas as secgdes e mappis demonstrativos, por forma
a sor facilmente compulsado e apreciado. :

Do que tudo resulta que a proxima sessio parlamentar revestird,
cegundo todas as probabilidades. uma excepeional importancia,
nio 0 pelos encarnicados debates politicos que por certo se vio
travar, mas tambem, ¢ muito prineipalmente, pela natureza e al-
cance das medidas annunciadas pelas folhas officiosas.

»

O mercado bolsista continuon ainda, durante a quinzena, a re-
sentir-s¢ da quadra que alravessamos.

O numero de transaceoes foi bastante limitado, mas os pregos
dps diversos valores registaram pequenas oscillagoes. X

As accoes da Companhia Real que em 31 d'agosto haviam fe-
chado a 765300 réis, depois de varias alternalivas durante a se-
mana finda ficaram hontem & cotacio de 788500 réis. y

Nas transacedes a praso predominaram nos ultimos dias as
accoes fla Companhia de Mocambique. |

0Os valores coloniaes tiveram um movimento resumido.

0 cambio do Rio sobre Lodres ficou hontem a 16 *1/y.

—. == e ——
EM 31 DE AGOSTO EM 15 DE SETEMBRO
Comprador] Vendedor [Comprador \’endado:
Londres cheque ........ vodf B3 Y| B3 " 82 “/,BL 52 %
» 90 QN < siisweinis 53 g =T 53 1, A
Paris cheque......oovves | 538 540 542 b
BOMAE . o s e et et 230 1/,1.221 "'/, 232 14,1 223 15
Amsterdam cheque........ 374 376 375 377
Madrid eheque........... 505  |815 |80 | 820
' AL,
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Cotagdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
- - 1 | |
e el 1 Binil w4 aibis il 56 | i 10 l 12 ' 13"} 14 f 15 J 3
Lisboa : Inseripeoes de assent 4275 - 4275 42,75 42,75 42.75 4340/ - 42 70 - | 4270 4270 42,75 -
» coupon ..| 4230 4230 4225 4220 4225 42480 42,30 42300 4230 4230 4285 4235 42,35 -
Obrlg 0o ABBB: 1 v s mas - o - = 20800 ] PRI LR YRl - lau 993} = i il
» &% 1890 assent... - - | 58.900, - - z > ; 2 R = = T e
» b % 1890 coupon ...| - - - - - &) AL Ry S e i - ~ -
» A % assent . ..... 620001 - - = - - - | 62010, 62.000 62.000f - | 62.000 62.000, -
» 4 '/2 */y coupon int . - - - - - 62.000; - 62.100f - .4 - 62.200 62.000, -
» externo 4.*'serie. .. . 64.300f 64 100] 64.100, 64 200 - 64.400, 64400, 64200 64300/ 64309 6457 -~ - -
» 30,1905 . - & - 9.400, - v 9400 - = 9.450( 9.459( - - &
»  Tabacos coupon..... - - - - - - - - - =~ & = £
Accoes B. de Portugal...... 177.000] - - - - L - - o = 177000 i-
» » Commereial .. ... - - - - - £k =1 L ot e b e d x ol
» » Nac. Ultramarino| - 96 500, ~ 98.500{ 98.800; - - - - o g0 = 98.000f -
» » Lishoa & Acores| - - - ~ - 11130020 - - & I = - - =
»  Tabacos coupon ....[101.40 [101.400/101.7001101.400{101.000; - - [101.400{101 400 101.400] - 102,000 -
» Comp Phosphoros..| - - ~ | 68100, 68.100] - ~ | 63.200 68200, 68 200 68 100| - o
» R - - 79.000] -~ 78000 8100 -~ - T7.800] 78.000| 78.500, - -
»  Nacional . - 12,0000 12.000] 12300 12.300] 12.250! 12.250| 12 250, 12.300] 12.300] 12.400| 12,500 - -
Ohng prediaes 6% oivens 91700 - | 91400{ 91.650, - | 91.500 - - - - -~ - ] 92000 -
W » LR 86.700| 86 800] 86 600 86800 - |86800] - - | 86.800] 86.800( 86.700, 86.800 -
v - +C.* Beira Alta . ..vo. - - - |88 400 88.600, - | 88 3{]0 4 = & o L s -
» » Real 3 9% 1.2 grau. - - 69. {)00] - - - - - B - - 635600 - -
» » » 30520 » B30 - | 59.4000 59 200 59.100f - 58.700, 58. TUO{ - - 58700 - . | 58900 -
» » Nacional 1.* série. - - - - =8 708000 - - - 5 5 & i
» » Atravez d’Africa.. - - - 86200, - |86300 - |85200 86200 - - 86200 86400, -~
Paris: 3 9, portuguez 1. série| 70,80} 7090 71 | 70,90 7095 171 ROAB N = »: = - i 1082 - o
Acgoes Comp. "LJI ........ 442 441 - 444 | 440,50 437 et L = - 4 or -0 2
»  Madrid-Caceres. . ... 0201 Gb. | 5850 . — a8 LB URT AT Y5 gk i igg 3 53 | - &
»  Madrid-Zaragoza....| 428 | 422 | 421 426 | 426 | 422,50 - - - ~ & EEThE SRE A Y 2"
».  Andalugests 850 p24450 250 [ 248 & 212 1252 |, - - “ ! L B SOy (S | v
Obrig. (omp Real 1.2 graul 381 | 880 880 880 aB0,50 380 | 380 380 |380 |3%2 | 382 I SRL Y
» _Teaty o l 822 -1-880 829 828,50 329 - 327 3"8 1 826 | 827 ‘ 3R 7 ISR 2 Rt
» ,»  Beira Alta...] 209 | 218  9i1,50 215 214 | 214 e {25 3 & i
» Madrid-Caceres. . ... | 154 154 157 158,560 159,60 160 | 159 159 158 '10 158 B 156 l - =
Londres : 3 9 portuguez. ... . I w087 71 71 T 7l } 71 71 w12 1 lz /) U8 2 i i 8 DT { < L
Amsterdam: Obr. Atrav. Ar[lCri - - 94,12 9462 - 9412 - - 9L, 56 9L12 9L 13 9118 ’ =
o e e o - — cx: S — = - ——

Receitas dos cammhos de ferro portuguezes e espanhoes

1906

‘Pe- wdo . 1903 Totne- desde 1 de janeiro Differenga a favor de
Liohas de, eXe (o T el o e - b ks L %
ploragao Kil.  Totaes  Kilom. Eil.  Totaes Kluom.| 1906 | 1905 | 1906 1 1905
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 LINH#AS PORTUGUEZAS

Mirandella a Braganga.—(Comecou e segue com muita
aclividade o assentamento da linha ferrea entre Braganca
e a estacdio de Rocas, crendo-se que a inaugura¢io de
toda a linha ndo ir4 além do mez de outubro.

Coimbra a Louza —Brevemente fterd Jogar a inaugu-
racao d’esta linha que méde 29 kilomelros de exlensdo,
a ccntar de Coimbra até Louzd. Distam enltre si as es-
tacOes : de Coimbra a Carvalhosa (apeadeiro), 6 kilome-
tros; a Ceira, 8; a Tremoda (apeadeiro), 12; a Almala-
guez (apeadeiro), 16; a Miranda do Corvo, 20; a Padrdo
(apeadeiro), 23; e a Louza, 29.

Os bilhetes das tres classes custarfio: De Coimbra a
Carvalhosa, 120 réis em 1.* classe, 100 em 2.* e 70 em
3.*; a Ceira, 160, 130 e 90, respectivamente; a Tremoda,
240, 190 e 140; a Almalaguez, 320, 250 e 180; a Miranda
do Corvo, 400, 310 e 230; a Padr@io, 460, 360 e 260; e a
Louza, 580, 450 e 320.

Os bilheles de ida e volta de Coimbra a Louza, cusla-
rdo: 920 réis em 1.» classe, 720 em 2.* 510 em 3., e
serdio validos por um dia.

De Lisboa a Louz@l os bilhetes simples custardo réis
58070 em 1.* classe; 35940 em 2.* e 23820 em 3.%, e 0s
de ida e volta: 83110, 63310 e 48500, respectivamente.

As estagdes d’esla nova linha ferrea faréio servigo de
grande e pequena velocidade, tanto interno como com-
binado, e os apeadeiros apenas fario servi¢o interno
reduzido, de pussageiros, bagagens e recovagens com
restriccdes, entre as quaes figura a de nido receberem
volumes de peso indivisivel superior a 100 Kilos.

LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

Devido ao accidente occorrido na ponte de Gor, que em devid0
tempo noticidmos, a inauguragao da linha de Baza a Guadix limi-
tar-se-ha @ secciio compreendida entre Baza e Venta del Baul.

S dentro de anno e meio ficara toda a linha em condigdes de

ser aberta ao publico.
: FRANCA

Foi auctorizada a abertura da seccio da linha de interesse local
d’Argent ao Guerche, compreendida entre Vangues ¢ 0 Guerche, na
extensio de 48.324 melros.

ITALIA
0 conselho superior de obras publicas deu parecer favoravel
ao projecto d'uma linha ferrea colonial de Ghinda a Nefasit.
RUSSIA
Um syndicato americano entrou em negociagbes com o gover-
no russo para o estabelecimento de uma linha ferrea que, atraves-
sando a Siberia, ligue a Europa 4 America passando pelo estreito
de Behring e entroncando em Vancouver com as linhas cana-
dianas. : .
A passagem do Behring far-se-ha por meio de um tunel.
GRECIA
~ Foi deliberado pelo parlamento que comegasse immediatamen-
te a construccao do prolongamento da linlia Pireu-Larissa a fron-

leira turea.
AFRICA

A linha do Cabo ao Cairo estd ji assente até Broken Hill, 374
milhas a norte de Victoria Falls, licando assim assentes 2.016 mi-

lhas de linha, a parlir de Cape Town.
)
.
Notas varias

Comboio movido a baldo. —Nas proximidades de Salz-
bourg procede-se actualmente a experiencias com um
caminho de ferro em gne o motor é um aeroslalo.

0 apparelho consiste num baldo captivo ligado a uma

Zorra que corre ao longo de w-earrils -

|

A linha esla assente em uma montanha de aspera in-
clinacio, que as locomotivas a vapor ou electricas nao
poderiam percorrer se' nfio com a abertura de. profun-.
das trincheiras e de tunneis despendiosos.

O baldo paira a uns nove metros acima do solo, li-
gado por meio de um grosso cabo de fio de ago.

Injectando hydrogenio no balio tende este a subir e
arrasta o comboio. Para a descida recebe o comboio um
astro de agua sufficiente para vencer a energia da forca
ascensional do hydrogenio.

Telephone de P-r 8 a Madrid.—A Companhia dos Te-
lephones de Madrid propoz ao governo espanhol a mon-
tagem do servico telephonico entre a capital espanhola
e Paris; e entre esta cidade e Barcelona.

Para isto serd necessario installar dois fios de cobre
da espessura de cinco millimetros, entre Madrid e a fron-
teira franceza, passando por Saragoca, Pamplona, S.
Sebastiao e Irun.

Além da inslallacio dos fios, serd ainda necessario
montar as respeclivas esta¢des telephonicas; substiluir,
pelo menos, um ter¢co dos postes hoje existentes da li-
nha de Madrid a Saragoca e installar uma nova linha de
Barcelona a Port-Bou, por Gerona, o que representa, na
totalidade, a collocacdo de 817 Kkilometros de fio, e as
correspondentes installagoes.

A perfuracao do monte Branco. — [alla-se na im-
prensa franceza em se consliluir uma empresa para abrir

um tunel sob o Monte Branco.
A despesa a fazer esta avaliada em 9.000 conlos.

Eo‘mpanh;ia- Real

Relatorio do Conselho de Administragio e pa-
recer do Conselho Fiscal apresentados &
assembleia geral dos accionistas, reunida

em 7 de junho de 1906.

(Concluido do n° 449)

Empregados e operarios inscritos em 31 de dezembro

B0 {008 v d. 0! ive oh ddies i onBines dh NE b i A g ¢
Inseritos durante 1903 . coiveerirvnioriaannranses 217
SO /oot o Roo Slab wyia s1o/ o813 Sin 5 g wa s e 3.036
Reformados durante o anno A IROD 4570 ¢ % cveadhs l?
Eliminados por demissfo . ... covuevies civnieies 103
FalleCeratli ... scarveoospossnce sasosunsnsesss 17 139
Ficam existindo em 81 de dezembro de 1905 2.897
Pensionistas : - 11
a) Reformados existentes em 31 de dezembro de 1904 237
Reformados durante o anno de 1905 ........ . .. 19
SOMmIR | &' s ¥olasal @ 3 kg el VS ) 206
Reformados fallecidos ... c.oovivns s ey 22
Ficaram existindo em 81 de dezembro de 1905 234
b) Legatarios existentes em 31 de dezembro de 1904. . 421
Legatarios admittidos em 1905..........ouvns 15l {)_4
SOMMA + over wnseerasnaaiirainaas 475
Perderam o direito :
Por fallecimenlo . oo cov savovenensnnsns 8
POP CASAMENTO . v vvvvvvnnannsnnsnas coveanes b
Por maioridade «. ... «- sss sosnescssciaass ., 24
Ficaram existindo em 31 de dezembro de 1905 451
Encargos resultantes para a Caixa:
Reformados—Importancia annual das reformas con-
cedidas em 1900, .. ..oo cvn aniaians 3 1:6568910
Caducadas por fallecimento em 1905.......... 3:2738571
Diminuicio da importancia annual das
reformass «ooeees o R 8o 1:6178661
Legatarios—Importancia annual das pensoes, con-
coedidas em IO o civevanasandsene g v 1:7805425
Caducadas em 1905 :
Por fallecimento ........... % 3125207
Por casamento .....coenaannss 708233
Por maioridade..... -covvivne 1768077 5588517
Augmento da importancia anoual das
pensoes a legatarios .....ovv... 1:2218908
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Differenga de encargos da mesma especie no anno
de 1904 :

Reformados — diminuigio ....... W 1:2058190

‘Pensionistas — augmento .. ....eiovvannn.,. 944 8956
Vé-se assim e pelos relatorios precedentes que os

encargos augmentaram :

BIRLORB e o e niais v v wataseisin s 10:1953192

SERUIONY o) aidomgtenis - v o i Glpgsoiie 3:7148965

SR AP0 oo viepesios S0y o o) b T RS R TR be ok 2:2263485

Bpi 180L o 5teaats s o3 S b s B e s 4:152 5858

Em 1903, ... el & a3 AR S T AN S ATk 2833884

401 L SRR e KR i SRS T 2:9325301
¢ diminuiram :

BAOOA L s b Lt e i T Mg o 2605234

ST A0 oo sk s E Kals 3958753

O fundo de reserva da Caixa de Reformas e Pensoes em 31 de
dezembro de 1905 era representado por :
Acgoes da Companhia Real dos Caminhos de ferro

PORMUREBRBER - s o Gipsa B s el coned o e 59
Acgoes da Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes,'densofucts’ /.. ..o < sii i saen 1

Obrigacoes de 3 9/, privilegiadas de 4.° grau da Com-
panhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes

(nos termos do convenio) ............. RS 20
Obrigagdes de 3 %/, priv. do 1.° gran da mesma Comp.2  1.184
Obrigagoes de 3 9/ do 2.° grau da mesma Companhia 268
Obrigacdes de 3 9/, priv., typo da Beira Baixa .... .. 100
Obrigacoes de & 9/, do Thesouro Portuguez. ........ 173
Obrigacoes de 5 9/, do Credito Predial Portuguez. . . . . 28
Obrigagdes de 4 1/, o/, do Credito Predial Portuguez 45

Os fundos disponiveis na mesma data, eram :
Existentes em cofre .............. shereeded 9118588
Existentes em deposito :

No Monte Pio Geral .... 181824769 _

No Crédit Franco Porlogais 5:5898195  23:7718964

24:68355H02

O pregidente do Conselho de Administracio, Victorino Vaz Ju-
nior.

Parecer do Conselho Fiscal

Senhores accionistas :

O relatorio, que nos termos dos nossos estatutos foi enviado a
este Conselho Fiscal, pelo Conselho d’Administracio da nossa
Companhia, ¢ suflicientemente elucidativo quanto aos actos da ge-
rencia no anno de 1905, ¢ mostra a crescente prosperidade da
nossa empresa. As receitas augmentaram e as despesas diminui-
ram na mesma réde, o que deu em resultado o coefliciente d’ex-
ploracio, que ji era favoravel, descer de 43,47 9/, a 42,51 9/,

No seu conjuncto a garantia de juro que o governo tinha a pa-
gar fol menor e a linha de Setil a Vendas Novas, na sua differenca
entre receita e despesa, teve um angmento de mais de 27 conlos,
sendo este o segundo anno que exploramos tal linha, por combi-
nagao com a companhia concessionaria

O accrescimo de perto de 70 contos de réis, que se deu nas
nossas receitas brutas, foi em todos os seus elementos constiluti-
vos, menos no das mercadorias de pequena velocidade. Este facto,

ue ha muilos annos se nio dava, tem a sua explicagio no grande

ecrescimento da exportagdo de loros de madeira para embarque,
o que se attribue & descida dos cambios, 4 sombra de cuja alla se¢
desenvolvera este commercio.
. Nas linhas suburbanas s6 na de Cintra houve ligeira diminui-

0. .
O nosso trafego com a Franga tem crescido: porém, com a
nossa visinha Espanha é que continuou a ser menor, o que se al-
tribue principalmente & combinacio das linhas d’aquelle paiz, que
porfiam em levar os productos de exportagio aos seus portos, fa-
zendo para 1ss0 grandes sacrificios. Porém "a nossa Direcgiio Geral
occupa-se com a maior sollicitude d'este importante assunto e ¢
de esperar que o8 seus esforcos sejam coroados de bom resultado

Por outro Jado entende a nossa administragio, ¢ muito bem,
que se devem aperfeicoar todos os servicos para continuar o pro-
gredimento das nossas receitas, no que reside a garantia e espe-
ranga de todos os interessados, tanto obrigacionistas como accio
nistas. Com este fim se tem acabado a renovagio das linhas e a
sua_consolidaglio, ¢ continua o cstabelecimento da segunda via
entre Expinho e Aveiro, se realizaram diversos trabalhos comple-
mentares, se augmenta o material circolante e e faz a sua reno-
vagao nas nossas oflicinas, para o que foi necessario alargi-las e
.dold-las com utensilios e ferramentas indispensaveis, como é ne-
cessario para uma hoa explorac¢io. No tocante ao material circu-
lante novo, encommendaram-se cinco poderosas locomotivas e dez
carruagens modernas de bogies para o servigo dos comhoios rapi-

dos, que tem tomado nos ultimos tempos grande incremento pela
necessidade crescente do trafego de passageiros. ;

Ji se augmentou o numero d’estes comboios entre Lishoa e
Eor!o ¢ seguem negociagbes para se augmentlar entre Lisboa e

aris.

De todo este porfiado trabalho resultard certamente grande

somma de vantagens, lanto para o paiz como para a nossa em-
resa,
I Tambem o relatorio nos communica que em breve nos sera en-
tregue, para a explorarmos por conta da respectiva empresa, uma
seceao (Coimbra-Louza) do caminho de ferro de Coimbra-Arganil.
D'aqui provira angmento do nos<o trafego, como aconteceu com a
abertura da linha Setil-Vendas Novas, que se calcula daria as nos-
sas linhag, no anno de 1905, um accrescimo de receita de cérea de
100 contos de réis. -

Se a nossa situacio economica ¢ desafogada, a financeira vio
0 ¢ menos. As nossas reservas teem sido organizadas conforme a
lettra dos eslatutos. Os nossos’ prejuizos pela differenca de cam-
bio, quanto &s importantes sommas, que sempre temos a pagar no
estrangeiro, foram no anno de 1905 de pequena monta. Isto con-
corren para que o resultado da nossa exploracio, contadas todas
as receitas diminuidas das despesas eventuaes e obrigatorias, ad-
dicionando se-lhe ainda o saldo dos exercicios anteriores, fosse
de 957:0098870 réis, que dd para se poder distribuir s obrigagoes
de 2.° grau o seguinfe :

i.lS (103 n/n LR CRURURE BB SR il‘) f['ﬂncos
AR AR &V, . v AT R o) 13,33 »
asde & 1% oovini, S e 15 »

e ainda parte do jurg complementar de 2,50 francos ds obrigacoes
de 3 %, de 1.° grau da Beira Baixa, conforme a alinea f) do art. 61.°
(los nossos estatutos. Para conta nova ainda nos restaram francos
13 00%.510.

Temos o desgosto de vos communicar, acompanhando no seu
justificado sentimento o nosso Conselho d’Administracio, que fal-
leceram tres dos msais prestimosos membros do mesmo Conselho.
O conselheiro Emygdio Julio Navarro, representante do governo,
que foi substituido pelo conselheiro” Francisco Felisberto Dias
(Eoslu: o visconde de Richemont, que o comité de Paris, de que
fazia parte, substituiu, nos termos dos estatutos, por Mr. Paul Des-
vaux; e o dr. Eduardo Alves de S84, representante dos obrigacio-
nistas allemaes. que o mesmo Comité, egualmente nos termos dos
estatutos, substituin pelo conselheiro Luiz Augusto Perestrello de
Vasconcellos. o i

Deploramos sinceramente tao grandes perdas e applaudimos as
novasg nomeacoes.

Tendo Mr. Dorison, membro do Comité de Paris, dado a sua
demissiio, 0 mesmo Comité substituiu-o por Mr. Fredaigues.

Tendo o conselbeiro Antonio d’Azevedo Castello Branco, repre-
sentante do governo no nosso Conselho d'Administracio, sido cha-
mado a ministro da marinha, foi pelo mesmo governo substituido
pelo sr. Antonio José Barbosa de Rezende.

Entre o nosso pessoal superior, temos a deplorar a morte de
dois bons empregados que prestaram oplimos servicos a nossa
empresa = Alfredo Krus, antigo empregado ¢ nos ullimos tempos
chefe do trafego, e Jules Remy, inspector de material. '

Nio por fallecimento, felizmente, mas por ter sido nomeado
[nspector d'Obras Publicas, deixou o nosso servigo o antigo enge-
ubeiro e ultimamente sub-director da nossa Companhia; o sr. Au-
gusto Luciano Simdes de Carvalbo. Sentimos sinceramente este
facto, pois que elle representa uma perda dos seus bons servigos.:
Para o substituir no importante logar de sub-director foi nomeado
0 sr. Antonio Carlos de Vasconeellos Porto, bem conhecido de to-
dos nos pela sua actividade e intelligencia.

0s empregados da nossa.Companhia, dirigidos pelos seus so-
licitos chefes, todos teem cooperado para o bom estado da nossa
empresa e de justica ¢ que nestas paginas se consigne o facto e
[hes sejam dados louvores.

Pela for¢a da nossa lei organica, dos corpos gerentes terminam
este anno o sen mandato, podendo ser reeleitos, 0s seguintes admi-
nistradores ¢ membros do Conselho Fiscal : :

Como representantes dos aecionistas, os administradores ;

Carlos Maria Eugenio d’Almeida
Conselheiro Luiz Gonzaga dos Reis Torgal.
Como representantes dos cbrigacionistas, os administradores :
Conselhieiro Henrique Daehuhart
Louig Lhomme '
Paul Leroy Beaulieu.
E 0s membros do Conselho Fiseal
Manuel Joaquim Alves Diniz
Manuel José Monteiro.

S0 dos representautes dos accionistas tereis de vos occupar na

eleicio a fazer.
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A escripturacio e balanco da Companhia foi encontrado nos
seus termos regulares, sendo 03 langamentos feitos com as devi-
das regras,

A nossa Caixa de Soccorros e a de Reformas e Pensdes tem
continuado a satizfazer aos fins a que gio destinadas. No relatorio
do Conscelho d’Administracio se apresentam dados sufficientes para
julgar do seu funceionamento.

Em conclusio temos a honra de vos propdr:

1.: Que seja dado um voto de sentimento pela morte dos tres
administradores fallecidos, o conselheiro Emygdio Julio Navarro,
viseonde de Richemont e doutor Eduardo Alves de S&, communi-
cando-se¢ esse volo as respectivas familias

- 2.2 Que egualmente manifesteis o vosso sentimento pela morte
dos dois empregadgs superiores da Companhia, Alfredo Krus e
Jules Remy. :

‘3.2 Que louveis a nossa Direccido Geral e todos os empregados
dos diversos servicos da Companhia, pelo zelo e intelligencia com
que se desempenharam dos scus deveres.

ke Que aproveis o balanco e contas da gerencia do anno de
1905.

5.2 Que do saldo liquido de 957:0098870 réis seja distribuido,
€omo juro.as obrigagoes de 2.° grau, o seguinte :

a3 de3 % ...... weles s sucqmas - 40 _fPENEOS
AT AR el T ey 1333 »
de-d8 K AlgPlaie, i it viafihae o¥s 15 »

e como parte do juro complementar 2,50 francos ds obrigagoes de
1.° grau da emissio da Beira Baixa.

6 Que sejam conservados os honorarios dos corpos gerentes,
do commissario régio e seu adjuncto, da mesma maneira que nos
annos precedentes.

7. Que procedaes d eleicao de dois membros: do Conselho de.

Administracio e de egual numero do Conselho Fiscal.
Lisboa, 19 de maio de 1906.

_Antonio Centeno. - Manuel Joaguim Alves Diniz. — Manuel José

Monteiro.  Conde de Verride. — Alfredo Mendes da Silva.— Fran-

cisco Teixeira de Queiroz.

Arrematacdes

Caminhos de ferro do Estado
Direogeo do Minho e Douro

Fornecimento de pedra britada

Pelo presente se faz publico que no dia 22 de setembro pro-
ximo futuro, pela uma hora da tarde, se ha de proceder, perante a
direcgdo d'estes caminhos de ferro e na sua séde nesta cidade, na
estagao de Campanhi, ao concurso publico para a adjudicacao de
uma empreilada designada pela letra N, do fornecimento de pedra
britada para a balastragem do caminho de ferro da Regoa a Cha-
ves, 2.* seccdo: Villa Real a Pedras Salgadas.

0 deposito provisorio para ser admittido ao concurso como li-
citante ¢ de 3578000 réis.

0 deposito definitivo é de 5 p c. do preco da adjudicaciio. 03
licitantes poderdo enviar & direccio, em carta fechadat, as suas pro
postas acompanhadas dos recibos dos deposilos provisorios, enten-
dendo-se que, por este faclo desistem de tomar parte na licitagio
verbal, se a houver, e do direito de reclamagao dcerca dos aclos do
CONCUrso.

As condigoes da arremataciio e caderno de encargos podem ser
examinados lodos os dias uteix, desde as 11 horas da manhi as 3
da tarde, no servigo de eonstruceiio d’esta direeciio em Campanhi
(rua da Estagiio n.» 32).—Porto, 28 d’agosto de 1906.

w

Direccao do Sul e Su-ste

Leildo de remessas e objectos abandonados

Previne-se o publico de que, no dia 17 do corrente mez de se-
tembro e dias seguintes, pelas {1 horas da manbd, num dos arma-
zens da estagio do Barreiro, se ha de proceder & venda, em hasta
publica, das remessas e objectos abandonados que se encontram
ao abrigo do que preceitua o art 108.° da tarifa geral para trans-
portes por grande ¢ pequena velocidade.

Em todos os dias ndo sanlificados eu feriados, poderio us obje-
ctos ser examinados no referido armazem.

Lisboa, 7 de setembro de 1906.

Construcgéo de habitagdes

Faz-se &ublico que no dia 25 de setembro de 1905, pelas doze
horas do dia, na secretaria da 3.* seccio de via e obras em Beja,

perante o respectivo chefe de secgio, terd logar a arrematacio para
a empreitada de construecao de habitagoes para doze empregados
na estacio de Cuba.

.0 deposito provisorio para ser admitlido a licitar ¢ de 805000
réis.

Os licitantes @ lem enviar, em carta fechada, para a entidade
perante a qual ¢ scilo o coneurso, a sua proposta acompanhada do
recibo do deposito provisorio ¢ de todos os documentos exigidos,
entendendo-se que, procedendo assim  desistem de tomar parte na
licitagio verbal quando a haja, e do diretto de reclamar acérea dos
actos do concurso.

Os projectos, cadernos de encargos, ¢ as condicoes de arrema-
tagdo podem ser examinados todos os dias nteis, desde as dez ho-
ras da manhi as quatro da tarde, na secretaria da referida seegio
do expediente do servico de via e obras no Barreiro.

Beja, 1 de setembro de 1906.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Fornecimento de creosote

No dia 1 de outubro, pela uma hora da tarde, na estaciio cen-
tral de Lishoa (Rocio), perante a commiissiio execuliva d’esta com-
panhia, seriio abertas as propostas recebidas para o fornectmento
de 3.000 toneladas de ereosote.

As condigoes estdo patentes em Lisboa, na reparticio centrai
do servigo dos armazens (edificio da estaciio de Santa Apolonia),
todos os dias uleis, das 10 horas da manhit 4s & da tarde, e em
Parig, nos escriptorios da tompanhia, 28, rue de Chateanmlun.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do coneursa, servindo de regulador o relogio
exterior da estacdo do Rocio.—Lishoa, 22 d'agosto de 1906,

Fornecimento de tdbuas de pinho

No dia 1 de outubro, pela uma hora da tarde, na estaciio central
de Lisboa (Rocio), perante a commissio execnliva d'esta compa-
nhia, serio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
2.000 tibuas de pinho.

As condi¢des estio patentes em Lishoa, na reparticio central
do servico dos armazens (edificio da estagio de Santa Apolonia),
todos os dias uteis, das 10 horas da manhi s & da tarde.

0 deposito para ser admnttido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estaciio central do Rocio.

Lishoa, 2% d'agosto de 1906.

Venda de sucata metallica .

No dia 1 de ontubro, pela uma hora da tarde, na estacio central
de Lishoa (Roecio), perante a commissio executiva d'e¢sla compa-
nhia, serio abertas as propostas recebidas para a venda de sucala
metallica. -

As condicoes estio patentes em Lishoa, na reparticio contral
do servico dos armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia),
todos 08 dias uteis, das 10 horas da manhi ds & da tarde,

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de reguiudor o relo-
gio exterior da estacio do Rocio.—Lisboa, 31 d'agosto de 19086,

Fornecimento d'azeite de oliveira

No dia 4 de outubro pela 1 hora da tarde. na estagiio central de
Lisboa (Rocio), perante a commissiio executiva d'esta companhia,
serdo aberlas as propostas recebidas para o fornecimento de 120
toneladas d’azeite de oliveira. :

As condigoes estio patentes em Lishoa, na reparti¢iio central.
do Servigo dos Armazens (edificio da estacao de Santa Apolonia)
todos os dias uteis das 10 horas da manhi ds 4 da tarde.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
exterior da estacdo central do Roeio.

Lisboa, 8 de setembro de 1906.

Fornecimento de dr;gas e tintas

No dia 8 d’outubro pela 1 hora da tarde, na estagio central de
Lisboa (Rocio) porante a Commissio Execualiva d'esta Companhia,
serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de dro-
gas e linlas,

As condigdes estio patentes em Lisboa, na repartigiio central
do Servico dos Armazens (edificio da Eslacio de Santa Apolonia)
todos os dias uteis das 10 horas da manhi as 4 da tarde. '

Lisboa, 11 de setembro de 1906, '
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AGENDA o

VIAJTANTE

Prevenimos 0s nossos leifores de que s@o estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o Seu servigo

Nous ne saurons recommender 3 nos lecteurs d’autres MAISONS,
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE,

ue celles

AIDE-MENUIRE DU VOVAGEUR —

BI I'Bn U merada Sucurssalna ilha de Chacharra-Mendi—Pro-

m A FH A motel Morelra. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodac3es desde 1ypooo réis por dia até

prietario, Felix Nufiez & Comp.?
Gronde Botel — Grande Hotel
do Eleveador — Grande Hotelda

BRAGA-BOM JESUS fvima e i,

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. L.uz electrica. Aceio e crdem. Precos modicos.
Hotel Franciseo — Rua de San

CAS] tLLU BhnNC 10 Antonlo — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

cisco da Silva Gama.

C|NTR | mote Netro. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almocos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

antar para cem pessoas Pregos razoaveis.— Proprietaric, Rom@o

Garcia Vinhas.

Eb Pl NHU Hotel Partieular. Servico de primeira ordem
_ sala de visitas, pluno, gabinete de leitura,etc., etc.
Modicidade de precos,sendo um dos hoteis mais bem situados e que
mais conveém aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira

GUI m AH‘A Es Grande Botel do Toursl. — 15, Campo do

Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um
dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades.e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires
H A m B U H G l',‘ Sautier & ¢-"—Commisses, transportes mari-

timos pelas mais Importantes carreiras de

vapores.— Servi¢o directo entre Hamburgo e Hespanha,

L SBGA Bragonza-ilotel — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.°r ordre. — Proprietario, Victor

Sassetti.

L SBOA C. Mahony & Amaral.— COmmissées, consignacoes,
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —
Rua Augusta, 70, 2.°

LISBOA 5

LISBU“ High-life Peosion — |ravessa da Gloria, 22 A —

Casa e mobilla nova. Servi,o esme ado. Diaria
149200 a 3ppoou réis (quartos luxuosos). Almogo, 500 reis. Jantar
600 réis. — Teleg : Higlife — Lishoa.

Canha & Formigal. - Artigos de mercearia, — P
do Mumicipio, 4. 5. 6 e 7.

1 500. — Reducclo de precos para caixeiros viajantes.
Grand Hotel d’ktallie.—De 1.’ ordem

G
N'DNT tST URI construido especialmente, proximo da

estacdo e do Casino. Grandes salas — Accommodacoes para fami-
lias. Cozinha e servico 4 franteza. Mesa redonda e por lista Aber-

to jodo o anno. Propr. — Petracchi Felice.
PA HIS Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.
Hotel Caraca.— O principal da cidade e

PG RT“ LEG RE um dos melhores da provincia. Servigo

bom e aceiado Carro na estacdo ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio 4'Oliveira Caraca.
PU HTB Grande Hotel doPorto.—Le meilleur de laville. Ls
a ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres—
Salles de lecture et de réce ntion. Bains. Journaux.
Pu RTU Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-
te do correio, theatros ; muito central — Propr. L opez Munhos.

PUH ] D Hotel Real. —Rua do Bomjardim, 21 — Completa-
mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.
Unico defronte da Estac@o Central de S. Bento, proximo 4 praca

de D. Pedro. Prego rasoavel — Propr, Serafim Pereira.

SETU B A Grande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servico primoroso; Diaria 1200 a 29 500. Prop.

Lourenco & Lourenco.
SEVI LH A Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-
ment. de Sevilha—Illuminac¢iao electrica—lLuxuo-

so pateo—>Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes.

Jode Pinto & trmae. — Despachantes. — i<ua Mousi-
nho da Silveira, 134.

‘Juato M. Estellez. -—
Agente internacional

CASA FUNDADA
em 1854

|
1

TEGIDOS METALLIGOS

para todas as applicacies INDUSTRIAES

para o tratamento de MINERAES, TECIDOS METALLICOS l
A |
REDES DE TODAS AS CLASSES ]

RIVIERE

ARAMES E ARTIGOS DE ARAME, CABOS, REDE,
CRIVOS, EStINHO ARTIFICIAL, CHAPAS PERFURADAS

FESPECIAKES

.i

RONDA DE SAN PEDRO, 58
BARCELONA

—————

LAMPADAS DE SEGURANGA
para MINAS
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MOREIRA DB SA & MALEV

ENGENHEIROS-CONSTRUCTORES

/

LISBOA — Rua Maria Andrade, 3, 1. D.

PORT6 —RUA DE SANTO ANTONIO, 109

PONTE DO VALLE DE MEOES — MIRANIELLA
(Obra inteir: mente em cimento armado, construida em 34 dias. — Vao—19 metros)

Construccdes em beton de cimento armado, systema “Hennebique” pri=
vilegiado, inalteraveis, economicas e a prova de fogo

Pavimentos, terragos, escadas, reservatoriog para agua, vinho, aleool, cu qual-

quer liquido, edificios industriaes. : 1
Fundagdes em g0los maus, columnas, pontes e quaesquer obrasg d'are.

EMPREITADA GERAL DE CONSTRUCGOES PROJECTHS ORGAMENTOS GRATIS

Agentes geraes do sistema “Hennebique” em Portugal
_—-—-—-———-——m————————ﬂ

}los sr; subscriptores dos t;l_epiou
MEMOTELEFONIO

Elegante quadro para escriptorio, para rapidamente se saber os nu-
meros das pessoas ou casas com as quaes se quer falar,

- Especialidade d’esta Redaecgédo
Ty PRECO 15500 RS.
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 NUMERADORES AUTOMATICO0S, para folhas de livros, recibos, ta-
Ioes, etc., marcando cada numero uma, duas, tres ou quatro vezes —
caracteres em aco duro.

3 letras 4 letras b letras 6 letras
De2 a 41/, millimetros .... 113000 118800 125600 133400
Ded e 51 » AT I 118400 128200 135000 135800
De6 ¢ 6 1/2 » ML 113800 124600 138400 148200
De 1 ‘e 71, » 135000 143200 155400 163600
De8 a 9 » Bz b 14200 153400 168600 175800
De 91/, e 10 » -3 1 155400 163600 175800 194000

Vendem-se SO AOS SRS. ASSIGNANTESnesta ’redacpﬁo.

HORARIO da partida e chegada de todos o8 comboios em 168 d& Setembro de 1906
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gt v St ot 4 3l e s i -2 m, 8= m. | U=40 m, | 40-24 m. 7 . J-1dm, 5- 0., i=45 m
C. Sodré Algés C. Sodré u_ilj }:_ | 1;‘;_;{'! n. 1?_.;3 m, ‘ ’iﬁgu m. : Flg;ﬂirﬂ Pampilhosa % Fifua[ra i % :?g :- é—g:j :-1. 2 2:’9 I[l']. 19-!"} .
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: ! e 497t |p 5t | 7-830 | 7400 Pampilhosa Mangualde _Pampilhosa 9_5,2,;?‘1 PP s’ )
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

W0VAL WAL STEAM PACKET COMPANY

e S -

Em 19 de Setembro saird o paquete Clyde para
9, Vicente, Pernambuco, Bzhia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Rires

Os vapores teem magnificas accommodacdes para passageiros. — Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida &
portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com 08

A@:NTESl
'J,FE

Em Lishoa:— Jumes Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait & Romsey — R. dos Inglezes, 23. 1.°

Y apores a sair do porto de l.ishoa

Af U I (via Suez), vapor allemio
fica ”e"td Herzog. Sura a <-4
de setembro.
Agentes, E. Geggge, Suce., R. da Prala, 8, 2.°
Rio de Janelro e Santos, vapor alle-
aha, R s,
! mio Rhaetia, Sairda =2 e se-
tembro. Agentes, E. George, Suce., Rua da Pra-
ta, 8, 2

Bahia.
Agentes, E. George, Suce., R. daPrata, 8, 2.°

Bolonha

Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8,2.°

Dover e Hamburgo, vapor allemao
Bﬂlﬂnhd, Cup Urtegui. Saird a =2 de
outubro.

Agenles, E. George, Succ., R. da Prata, 8,2.°
81 rdeos vapor [rancez Cordillere.
' '3 Sairda a 19 de setem oro.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades, R.
Aurea, 32, 1.*

Buenos Aires

setembro. )
Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8,2.°
Southampton e Londres, vapor
Cherburgo' inglez -« ugdnleu:l. Es-

pera-se a 17 de setembro. Agentes, James Ra-
wes & C.* Rua de El Rei, 31, 1.°

D k sp. Bio de Janciro, Santos, Montevideo e

"y Buenos Aires, vapor francez MMsi-
gellaw. Sairda 1 de setembro Messageries
Maritimes, Sociedade Torlades, R Aurea, 32, 1.°

H.mburgo
Agentes, E. George, Succ., Rua da Prata, 8, 2

Hamburgo

Agentes, E George, Succ., R. da Prata, 8, 2.°

; e Liverpool, vap. inglez Anselm.
Hd're Suird a «== de setembro.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Trav. da Ri-
beira Nova, 26, 1.°

" vapor inglez Bolivar. Saird a
lqll IOS. 21 de setembro.
- Agentes, Garland Laidley & C.*, Trav. da Ri-
beira Nova, 26, 1.
vapor espanhol Isla de a=
L”erpﬂnla nay. Suird a € de setembro.
Ageutc{sd [l-lum'y Burnay & C.*, Rua dos Fan-
querros, 10. 1.°

Lﬂﬂﬂres e Antuerpia, vapor inglez stone
tan 2. Saird a +7 de setembro.
Agentes, Mascarenhas & C», Travessa do Cor--

po Santo, 10, 1.0

(via Havre), vapor mglez + enine-
Ll]ﬂﬂres msula. Espera-se a A= de setem-
bro. Agegtus, E. Pinto Basto & G2, Caes do So-

f i o

Rio de Janeiro e Santos, vap. allemao
Borussia. Saird a - de outubro.

e Hamburgo, vapor allemio t¢na=-
gia. Saira a &« de setembro.

(directo),vaporallem. Cap
Blanc,. Saird a =24 de

vapor allemio * ncuman.
' Saird a 19 de setembro.

vapor allem Corrientes.
v Saird a = de setembro.

madelra Santa Maria, S. Miguel, Terceira,

v Graciosa (Praiay, S. Jorge (Villa das

Vellas), Caes do Pico ¢ Fayal, vapor portuguez
=% S, Miguaeer. Saird a 2o de getembro.

sermano S. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.

iV Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-
"-la[]e”'a, ro, Santos, Montevideo e Buenos
X Aires, vapor inglez INile. Saird a =24 de se-
e T tembro.

Agentes, James Rawes & C.», Rua de El-Rei, 31, 1.°

M?delrﬂ S. Thomé, Loanda, Lourengo Mar-

* ques, Beira e Mocambique, vapor
lmrtu,f.rucz Lu-<itania. Siird a « de outu-
ro. Empresa Nacional de Navegacio, R. de El-

(directo , vapor allemio +« hena-
nia. Suird a =265 de setembro.

Nﬂpﬂle)

Agentes. E. George, Suce., R da Prata, 8, 2.

Ofan Barcelona, Cette e Murselha, vap. fran-

' Ces =aint Javques. Saird a
222 de setembro fAgentes, Henry Burnay & C.,
Rua dos Fanqueiros. 10, 1.*

Pal‘é e Manaus (via Madeira), vapor inglez

Augustine. Siird a =27 de setem-
bro. Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, | ©

ey A S, Francisco ¢ Rio Grande do
r"r""agua~ Sul, vap allem Desterro.

Sairi a_se= de selembro. Agentes, Henry Bur-
nay & C.*, Roa dos Fanqueiios, 10, 1.0

Pefnjmbucg Cabedello e Natal, vapor in-

' glez Navigntor. Saird
a 21 de setembro. Agentes, Garland Laidley &

C.2, Trave:sa da Ribeira Nova, 26, 1
Rio de Janeiro e Santos, va-

Pern'om[lil(‘.[l, por allemio Petropo=

lis. Suird a =26 de sctembro,
Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 20

: Principe, 8. Thomé, Cabinda, St.°
b' Inidgﬂ. Antonio do Zaire, Ambriz, Loan-
da, Novo Redondo, Lobito, Benguella e Mossame-

e des, vapor portuguez Matang e, Sairda i
de setembro. Empresa Nacional de Navegacio, R. de El-Rei, 85, 1.2
% Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
s' 'l(:t.mﬂ. neiro, Santos, Montevideo e
Buenos Aires, vapor loglez Clyde. Saird a
S 17 de setembro.
Agentes, James Rawes & C.*, Rua de EI-Rei, 31, 1.

Pernambuco, Bahia Rio de Ja-
S. v Ce"te. neiro, San!orf, Montevideo, Bue-
nos Aires, Valparaizo ¢ mais portos do Pacilico,
vapor inglez s onsa. Saird a 142 de selem-

sy -

bro. Agunts, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré, 64, 1.°

S VICEn @ Rio de Janeiro, Santos, Monte-

. » video ¢ Buenos Aires, vapol
francez Wemeratdan. Siird o <-4 de se-
' tembro. Messageries Maritimes, Sociedade Torla-
9 1.

v' 0 Havre e Hunborgo, vapor allemin wio
9 s Negeo. Saira g «« de setembro.

Agentes, Hepry Burnay & C*, Rua dos Fan-
queiros, 40, 4.4



CaMmiNHOS DE FErro po Estapo

DIRKECCAO DO SUL E SUESTE

MODIFICAGAO DA TARIFA ESPECIAL "N.* 10

DE

PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 29 de agosto de 1906)

DESDE 10 DE SETEMBRO DE 1906

A partir da data acima indicada é modificada a 38." série da tarifa especial n.” 10 de pe-

quena velocidade, como se segue:

3.7 SERIE

Peixe em conserva, salmoira ou salgado

Expedi¢des das estacdes além de S. Marces, para as estagdes de Lisboa, Barreiro ou
Setubal.
Minimo de expedigio: 100 kilogrammas ou pagando como tal.
até 340 kilometros....... 25000 réis

o R T A s O RS SR A
além de 340 kilometros... 28400 »

Lishoa, 31 de agosto de 1906.

Pelo Engenheiro Director

5 e‘ﬁgzwizebo ¢ Sitlva.

37—2:500 ex,—Typ. dos Cam,% de Ferro do Estado—1906



Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

Servigco combinado com a Companhia de Salamanca a fronteira
de Portugal

Tarifa especial B. . 1. 7—reoveva vesoomang

(M. 1 em Hespanha)

PARA O TRANSPORTE DE

i PALHA PRENSADA
E NAO PRENSADA em saccos ou fardos

Por wagons completos de 4:000 kilogrammas ou pagando como tal

Applicavel desde 15 de Setembro de 1906

PREGOS DIRECTOS POR TONELADA, COMPREHENDIDAS AS DESPEZAS ACCESSORIAS

Luso

Cantanhedel Figueira

Das estacoes abaixo
as da frente

— ou vice-versa —

Guarda |Calerico { Gouvéa | Nellas ~|S."Comba

Participes correspondentes a cada Oon*{panhia

SEP B A ISP | B A IS F. P B.A [S.EP.| B A ISFP.| B A IS.F.P.| B A IS.F.P. | B.A ISF.P.| B A
: Peselas [ Reis § Peselas | Reis § Peselas| Reis | Pesetas | Reis | Posetas | Reis | Peselas | Reis | Pesetas | Reis | Pesetas | Reis
Salamanca . . . . .]13,75]13820]13,75| 2250 | 13,75| 2850 | 13,75| 3570 13,75 | 4410 113,75 | 5100 § 13,75 | 5740 | 13,75 | 6690 .
1 Quejigal s+ v o 014 1320 010,14 2250 110,14 2850 10,14 3570 {10,14 | 4410 ]10,14| 5100 10,14| 5740 { 10,14 6690
Fuentes S. Esteban . 6,27| 1320] 6,27 (22560 6,27|2850) 6,27 3570 6,27| 4410 6,27|5100] 6,27| 56740 | 6,27 6690
Ciudad Rodrigo . . .| 3,74/1320] 3,74| 2250 3,74| 2850} 3,74 3570 3,74| 4410} 3,74| 5100 38,74| 5740} 3,74| 6690
Lumbrales . . . . .|12,64|1320]12,64| 2250 12,54 2850 §12,64| 3570 | 12,64 | 4410 |12,64| 5100 | 12,54 | 5740 {12,564 | 6690
Villavieja. . . . . .110,01]1320]}10,01|2250 10,01 | 2850 § 10,01 | 3570 { 10,01 | 4410 §10,01 | 5100 | 10,01 | 5740 | 10,01 | 6690
Villar Formoso . . .| — |1320] — (2250] — |2850] — |[8570] — |4410] — |s100] — |B740] — {6690 |}

Observacdo importante—Os progos d’osta tarifa deverio ser satisfoitos na moeda do paiz em que
o pagamento se fizer, devendo os participes das Companhius estrangeiras ser calculades ao cambio corrente.

'Egto cambio serd indicado por um aviso periodico affixado nas estacdes e revisto com intervallo nunca supe-
rior a 15 dias.

*  Condicoes

1.* — Os pregos indicados niio comprehendem:

I — Os direitos do guia, registo e sello nas remessas procedentes de Portugal,
11 —0Os impostos para 0o Governo hespanhol.
I1I-~As despezas por operagdes d’alfandega o documentos de despacho,

2,* — As operagdes de carga o descarga serdo feitas de conta o risco dos expedidores ‘e consignatarios respecti-
vamente. pp-
Em HESPANHA devem essas operagdes ser verificadas dentro das 8 horas uteis seguintes 4quella em
que o material, vasio ou carregado, haja sido posto & disposi¢io dos remettentes ou dos destinatarios.
Findo este praso de 8 horas sem que os interessados tenham feito as opera¢des que lhes incumbem, con-
. forme esta condiglio, as Companhias Hespanholas cobrardo, pela paralysagiio do material, 0,"20 por wagon e
hora effectiva de demora, quer de dia quer de noite, reservando-so, ainda assim, o direito de mandar pro-
ceder 4 carga ou 4 descarga das remessas, por conta dos expedidores ou consignatarios, ao prego de 0,760
por tonelada por cada uma d'estas operagdes.



Em PORTUGAL para cada uma d’estas operagdes ¢ concedido um praso de 24 horas, que serd contado
a partir do momento em que os vagons forem postos pela estagiio 4 disposiclo dos interessados,

Quando a carga ou descarga nio for effectuada no praso fixado, a Companhia reserva se o direito de fa-
zer estas operacdes 4 sua custa ou de conservar os wagons-d disposi¢iio, segundo entender, percebendo no
primeiro caso 100 reis por tonelada e por operaglo de carga ou descarga, e no segundo caso a taxa de es-
taciopamento diario por cada wagon, segundo a tarifa de despezas accessorias em vigor.

3. — Para a carga das mercadorias comprehendidas n’esta tarifa, as Companhias nllo siio obrigadas a fornecer
outro material, que o que tenham disponivel, quer aberto quer fechado, sem que por isso sejam responsa-
veis pelas avarias ou depreciagio que soffra a mercadoria.

Entretanto quando se utilisem wagons abertos facilitar-se-h%o aos expedidores que o solicitem, encerados
pelo prego de 3 pesetas em Hespanba e 540 reis em Portugal por cada um, seja qual for o trajecto que per-
corram em qualquer das linhas, : ‘

4.* — As remessas internacionaes procedentes ou destinadas a uma esta¢do nfo indicada na presente tarifa mas
comprehendida entre as estagBes acima mencionadas, disfructarfio o beneficio da sua applicagio sempre que
d’essa percep¢lio resulte um prego mais barato que o das demais tarifas applicaveis ao transporte,

5." — As Companhias reservam-se o direito de exceder no duplo os prasos regulamentares de expedigdio e transporte,
sem que por esse motivo lhes possa ser feita reclamagiio alguma.

6. — Quando as mercadorias facturadas por esta tarifa cheguem ao seu destino com atrazo, isto é, depois de de-
corridos os prazos regulamentares e os de ampliagio que se indicam na condiglio precedente e sempre que
a causa d’esse atrazo nflo seja devida a casos fortuitos ou de forga maior, as Companhias ficam obrigadas a
abonar, por unica indemnisagllo, uma quantia que nio poderd exceder a $P?/, dos portes da remessa, se-
gundo os pregos d’esta tarifa, sujeitos 4 seguinte escala: |

Por um atrazo de um ou dois dias, indemnisag@io de 10 Y,

Hel - » » trez » » » 15 9
» » » quatro » . » 209,
Ko, ~n » » ecinco ou seis » » » 250/,

Para os caleulos que precedem, desprezar-se ha toda a frac¢lo de dia que nio chegue a 12 horas, con-

tando-se como dia completo quando essa fracgiio passe de 12 horas.
Se o atrazo exceder de seis dias, os consignatarios poderfio fazer uso do direito que a lei lhes faculta.
7.>—0s pregos d’esta tarifa applicar se-hio d’officio, quando resultem ser os mais baratos, e 0s oxpedidores, a
quem previamente se explicard as condigdes d’applicagiio, nilo solicitem por escripto, na nota d'expedi¢lo, a
applicagio d'outra tarifa que seja tambem applicavel 4 mesma mercadoria no trajecto que tenha de percorrer.
8.* — A applicaglio da presente tarifa fica sujeita ds condigles das tarifas geraes de cada Companhia em tudo
que ndo seja contrario ds disposigdes e condigles da presente,

Operagoes Aduaneiras

As remessas devem ser acompanhadas de tres exemplares da nota d’expedi¢iio para observancia e cumpri-
mento ‘das formalidades aduaneiras, em conformidade com as leis em vigor.

Serdio de conta e responsabilidade dos expedidores e consignatarios todas as consequencias que resultarem
de qualquer erro, omissfio ou duvida que se produza ou se suscite em virtude da inexactidio ou deficiencia das
declaragdes feitas nas notas d'expediglo e suas copias.

As Companhias combinadas declinam inteiramente a sua responsabilidade pelos atrazos, despezas, multas,
etc., que possam occorrer nas alfandegas portugueza e hespanhola em consequencia de indicagdes incompletas ou
irregulares, contidas nos documentos que devam servir para o cumprimento das operagdes aduaneiras.

Em Villar Formoso e Fuentes de Onoro

Os agentes aduaneiros das companhias da Beira Alta o Salamanca 4 fronteira, em Villar Formoso o Fuentes
d’Ofioro, encarregam-se dos despachos das mercadorias nas alfandegas d’aquellas fronteiras, pelos pregos estabele-
cidos na tarifa de commisslo por operagdes aduaneiras. Entretanto os expedidores poderiio, se assim o entende-
rem, tomar a seu cargo as operagdes o formalidades aduanciras n’aquelles pontos, fazendo-as effectuar por agentes
seus, km qualquer caso, devem fazer, na respectiva nota d’expedi¢iio, a declaraglo seguinte:

Todas as operagdes e formalidades da alfandega nas fronteiras Portugueza e Hespanhola, serlio confiadas por

O agente indicado pelo expedidor, effectuard todas as despezas aduanciras e pagard todas as despozas ¢ di-
reitos exigidos, por sua conta e risco, nilo podendo a mercadoria sahir da estaglo fronteira em que so effectuam
as referidas operagles, sem quo estas cstejam completamente terminadas.

As companhias dos caminhos de ferro declinam toda a responsabilidade pelas domoras, apprehensdes, faltas,
ete., nilo verificadas na occasiio da entrega da mercadoria 4 alfandega.

Quando na nota de expedi¢io o expedidor ndio indique a pessoa que deve encarregar-so d’estas operagdes
serdio estas feitas de conformidade com a respectiva tarifa, pelos agentes aduaneiros das companhias, a fim de
evitar os prejuizos da deten¢lo da mercadoria. N

Lisboa, 30 de Agosto de 1906, y

O Engenheiro Director da Companhia

.Marquez de g ouvea.



