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que assiste aos que reclamam a construc¢iio de uma
estacdo definitiva para o Sul e Sueste em frente da Al-
fandega. Conhecem-os os leitores da Gazeta por lhes
terem sido expostos em mais de um arligo. Bastard
avivar-lhes a memoria, recordando-os rapidamente.

Um ftrafego de 500.000 passageiros, na maior parte
suburbano, e de 50.000 toneladas de mercadorias em
grande e pequena velocidade, susceptivel de considera-
vel e rapido incremento. carece de uma esta¢iio fluvial
condigna, com frente bastante para a atracacio dos
barcos, em condicdes de rapidez, commodidade e inde-
pendencia dos diversos servigos e num sitio central, o
que limita a zona aproveitavel.

Poderdo em rigor, installar-se em locaes dislinclos e
affastados os servicos de grande e pequena velocidade,
comtanto que os primeiros fiquem nas condicdes indi-
cadas, embora seja preferivel a sua justaposicio.

Nido se devem deslinar a esses servicos lerraplenos
com muros acostaveis a grandes navios para nfio sacri-
ficar o trafego do porto.

Fica pois excluida toda a zona entre a Alfandega e
Santa Apolonia, ondem convém augmentar a extensdo
de caes acostaveis, nfio s6 pelo aproveitamento da re-
crava do desembarcadouro da Fundi¢iio, como pela con-
stru¢iio . de muro acostavel e terrapleno desde o entre-
posto de San'a Apolonia até a ponte da Companhia Real.
O terreno conquistado ahi seria precioso, junto de um
entreposlo, que precisa ser ampliado, e de uma esta¢io
de mercadorias, pela qual se faz o commercio de tran-
sito, susceptivel de se desenvolver.

Escusado ¢ pensar em local a jusante do Caes do
Sodré. '

Ainda quando se removesse o Arsenal, pelo (ue néo
pode esperar a estaciio, nio se obteria local para esla,
porque seria preciso conquistd-lo na integra ao rio, no
silio onde as obras sfiio mais difficeis, sacrificando a
ponte que pode servir para a atracac¢iio de navios e
como tal ser explorada para o trafego commercial. E’
pois uma illusiio esperar que essa remoc¢dio resolva o
problema.

Os mesmos obices encontra a solucdio, inconsiderada-
mente propugnada por alguns, de ser feila a esta¢iio no
local onde hoje se encontra. Basta reflectir em que para
a avenida marginal de 30" (avenida e linha), exterior-
mente & qual tem de ficar a eslacio, ha menos de 20"
de terreno firme, lendo todo o resto que ser conquistado
e dando-se do mesmo modo a inutiliza¢io da ponte.

Do Caes do Sodré seria preciso remover a Parceria,
ndo se sabe bem para onde, gastar bastante com a
construcciio da estaciio em mau terreno e deixd-la iso-
lada das linhas da Companhia Real, das quaes a sepa-
rava a via publica, indispensavel para o servi¢o do mer-
cado do peixe.

Nilo é curioso que, exactamente ao logar onde se nio
pode fazer uma estacfio commum, se queira dar prefe-
rencia com esse argumento ?

Fica pois o terrapleno em frente da Alfandega, com as
seguintes vantagens: excellente accesso por terra e por
mar; frente sufficiente; aproveilamento de lerreno ja
conquistado, restando apenas fazer edifica¢Oes ligeiras e
elegantes adequadas ao local e o desembarcadouro flu-
ctuante, o que reduz ao minimo o dispendio; proximi-
dade de uma doca para abrigo de lanchdes; ligaciio facil
com as linhas da Companhia Real.

Contra essa escolha de local, conforme com o plano
geral das obras do porto e approvada por todos os le-
chnicos que se teem occupado do assunto, pode ser
objectado algum prejuizo que d’ella derive para o com-
mereio?

De modo algum. Desde que as pontes da Alfandega
foram inutilizadas que ali ndio ha servi¢o. No salaro fer-
rapleno reconstituido vegeta a custo a herva, apesar de
ndio ser tolhida no erescimento pela faina aduaneira.

A labuta, pouco activa alids, acha-se circumscrita a
uma estreita faixa ao longo do edificio da Alfandega e
da doca. O molhe occidental d’esta permanece desapro-
veitado.

Os guindastes da deoca pouco trabalham. As zorras,
empurradas a brago, esldo a maior parle do tempo
quietas.

Desde que o projecto da estacfio foi subordinado &
divisfio de terrenos definida pela portaria de 1905 e que
por esta se assegurou a conservaciio do servico actual
da Alfandega nas condicdes da mais inteira independen-
cia do da estacfio, parece que nenhuma reluctancia devia
haver contra um melhoramento indispensavel e da maxi-
ma ulilidade para o commercio.

Nio o entenderam assim os promotores de uma repre-
sentaciio, que agora ¢ reiterada com a intervencio da
Associaciio Commerecial, complicando-se, porém, o as-
sunto com o seguinte episodio assés curioso:

Apesar de ser ao Ministerio das Obras Publicas que
compe.e mandar elaborar os projectos das obras no porto,
apareceu, feito, por ordem da Alfandega, por um con-
ductor em servico ali, um projecto de estacada acosta-
vel em frente do terrapleno, construindo-se vastos arma-
zens sobre este e pondo-se ao lado um pequeno des-
embarcadoro fluctuante para passageiros.

Todos supporiam que o projecto fosse enviado ao Mi-
nisterio das Obras Publicas para ser apreciado pela es-
tacio technica competente, que ¢ o Conselho superior.

Pois niio succedeu assim.

Foi d’elle distribuido, pela Associa¢iio Commercial, um
extracto, abrangendo a memoria e alguns desenhos, e
fez-se-lhe largo reclamo nos jornaes, declarando-se que
o commercio se devia impor para a execuciio de aquel-
las obras, sem saber se eram ou nio exequiveis.

IFoi convocada uma assembleia da Associacio.

Pedi auctorizaciio para ir la4, nfio para tomar parte na
discussiio, mas paraesclarecer o assunto, que era essencial-
mente technico e interessava sobremaneira aos cami-
nhos de ferro do Estado. Respondeu-me o presidente da
Associaciio que de boa vontade accederia ao meu pe-
dido, se o sr. Ministro das Obras Publicas o auctorizasse.

A este pedira auclorizacio, allegando, porém, prévia-
mente, que a lei organica das associa¢des de classe e 0s
eslatutos da Asssociaclio se oppunham a que pessoas es-
tranhas tomassem parte nas assembleias; podendo a in-
fracciio d’esse preceilodar logar apenalidades graves e até
adissoluciio. Respondeu-lhe muito bem o sr. ministro, em
these e na generalidade, que as leis teem de ser cum-
pridas e que em harmonia com ellas devia proceder a
direcedio da Associaciio. Esta, em vez de decidir o caso
conereto. deixado ao seu criterio, limitou-se a mandar-me
copia do officio do ministerio, sem nada resolver sobre o
caso, parecendo que em mim era declinada essa resolu-
¢cfio. Examinei o decreto de 1891, que rege as associagdes
de classe, e 0s estatutos da Associac¢lio, sem que nelles
encontrasse a disposi¢iio allegada.

Apesar de convencido de que nenhuma razfdio havia
para os receios da direc¢dio, relirei o meu pedido para
nio fazer periclitar a existencia de tdio prestimosa insti-
tuicaio.

Reuniu a Associacfio dos engenheiros civis portuguezes
para apreciar a alteracfio 3“8’ segundo era publico pela
imprensa, se pretendia introduzir no plano geral das obras
do porto. Foi por isso convidada a direc¢lio da Associa-
cio Commercial a compareeer ou fazer-se representar,
niio para dar conta dos seus actos, como erradamente
affirmou o seu presidente, mas para cooperar no estudo
do assunto, esclarecendo-o sob o ponto de vista commercial.

O convile exlendia-se a qualquer socio que pelo seu
conhecimento especial do assunto o quizesse e podesse
versar.

A esle convite amavel foi respondido que o mesmo
respeilo da lei que, impedia a direc¢lio de deferir o meu
pedido, a inhibia de comparecer. Como se a Associagiio
dos engenheiros civis fosse associac¢lio de classe (dado
que a estas seja vedado ouvir esclarecimentos sobre um
assunto, dados por quem nelle tem officialmente de in-
tervir) e se a sua direc¢io ndio soubesse o que fazia!

Um commerciante illustrado e intelligente, o sr. Alfredo
da Silva foi & reunide dos engenheiros civis, ouviu at-
tentamente as consideracdes ali feitas. usou da palavra
com muito bom senso e conhecimento pratico do assunto,
protestando contra o injustificado prejuizo que se preten-
dia inflingir 4s provincias do sul.

No dia seguinte reuniu a Associacfio Commercial. Como
presidente da Associacio dos engenheiros civis, ofliciei-
Ilve, transmittindo as seguintes conclusdes, que resumiam
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a opinifio unanimemente manifestada na vespera pela As-
socia¢lio dos engenheiros civis:

1.° que a Associagiio dos engenheiros civis portuguezes, absten-
do-se de analysar meudamente um projecto que nao foi publicado
na inlegra, tem comtudo elementos bastantes para julgar technica-
mente condemnavel e prejudicial aos bem entendidos interesses
do commereio uma alteracio tao profunda do plano das obras, como
seria a construcgao de uma estacada avancada sobre o muro do caes
da Alfandega; ! : ;

2.° (que ndo tem até hoje havido divergencias a esle respeito,
niao 86 no parecer dos technicos, como no das commissoes mixtas
em que o commercio de Lishoa foi dignamente representado, desde
a que em 188%& propoz o plano geral das obras e de que faziam
parte os srs. Carlos Santos, E. Pinto Basto ¢ Gomes Nelo, alé as de
1905 a que pertenceram os srs. conselheiro Schrieter ¢ Pedro Go-
mes da Silva;

3.° que o unico local julgado conveniente para a estacfio do sul
¢ o lerrapleno em frente da Alfandega, com o que nio é prejudi-
cado o commercio, nem mesmo no periodo transitorio da falta de
obras complementares do porto de Lighoa, por quanto a Alfandega
fica utilizando a sua doca e armazens, exactamente como hoje, e
pode aproveitar o desembarcadouro da estacio para passageiros,
ou ter um, privativo, na frente do muro, junto da doca:

42 que nio se deve sacrificar o plano das obras a circumstancias
transitorias, como ¢ a falta de armazens em boas condicoes de res-
guardar as mercadorias nos diversos interpostos, devendo-se pelo
contrario construil-os junto dos caes acostaveis, o que ¢ facil e
pouco despendioso, sendo para lamenlar que permanega desapro-
veilado para atracaciio de navios o molhe occidental da doca d’Al-
fandega, com 125™ de frente e que fica quasi tio longe dos arma-
zens acluaes como a estacada projectada;

5.2 que o8 encargos ¢ embaragos que tolhem a nossa expansio
commercial veem, em grande parte, da ma organizaciio e da cen-
tralizagio dos servicos fiscaes e da falta de camionagem do porlo,
regular e economicamente organizada e feita pela exploracio do
porto, quer pela via fluvial, quer pela linha marginal, cujos trocos
exiremos nio estio ligados;

6.2 que seria para desejar que a classe commercial se empe-
nhasse com a sua influencia e prestigio para que o regimen adua-
neiro ¢ d’exploragio do porto seja racionalmente reorganizido e
que quanto antes se facam as obras mais necessarias;

7.2 que a Associacdo, que nenhum capricho move e que obe-
dece apenas ao nunca desmentido empenho de contribuir com o
sew estudo imparcial, desinteressado ¢ consciencioso para o pro-
gresso economico do paiz, pde-se i disposicio da Associacio com-
mercial de Lishoa para o estudo, numa commissio mixta, do
assunto em litigio, de modo que todas as duvidas®e apreensoes
se_esclaregam e desfagam e que se chegue a conclusoes seguras
¢ irrecusaveis sob o ponto de vista technico e commercial.

Foram, pois, baldadas as deligencias feitas para um
exame consciencioso do assunto, feito em commum, sob
0 duplo ponto de vista technico e commercial. Havia o
firme proposito de appellar para a paixdo, levando-se
08 presentes a pronunciarem-se,

Eram esles uma frac¢iio minima da Associaciio, e en-
tre elles nfio fallou quem confessasse, depois da sessfio,
que lhe era indifferente o caso, mas que se tinham
pronunciado, por assim lhes pedirem. _

Houve quem julgasse prematura a intervenciio da As-
sociaciio dds engenheiros civis, a meu vér sem razio.

Era conhecido nos suas linhas geraes o projecto perfi-
Ihado pela Associac¢fio Commercial. Sabia-se que a - di-
recglio d’esla ia procurar levar o governo a mandda-lo
executar. Na discussfio que se ia lravar na respectiva As-
sociaciio podia lancar alguma luz o conhecimento da
opinifio dos technicos.

A Associaclio nilo ia discutir esse projecto, que niio
conhecia pormenorizadamente. Sabia porém que se
tratava de construir uma estacada de 190 de compri-
mento, avangando perto de 40™ sobre a linha, ja avan-
¢ada, dos caes. A commiss@io de 1883, que formulara o
plano geral das obras do porto, condemnéara as estacadas
ou ponles-caes e adoplara os muros. conlinuos para
maior facilidade do trafego e regularidade da corrente.

Niio era admissivel uma tal alterag@io d’esse plano pela
conslruegdo de uma obra, cujo projecto niio resiste 4 cri-
lica e cuja indispensabilidade se nio prova. Naquelle lo-
cal, com 16™ de lodo, que vae & cota de 30™ abaixo de
zero, e onde nio convém perturbar o equilibrio estabel-
lecido depois da submersfio do muro, seria imprudencia

grave fazer construccgdes alealorias. Para mais, a uma

estacada tendo na frente uma fileira de cylindros de 17,20
de diamelro e cerca de 36™ de altura, tendo por unico

|

amparo desde o extremo inferior cérca de 16= de lodo,
pouco consistente por detraz algumas  fileiras d’esta-
cas Mitchell, cravadas no mesmo lodo, mal se compre-
ende como possa atracar um navio. A estacada nfio tem,
para resistic ao embate inevitavel, quer a massa, quer a
elasticidade necessarias. Se 4s antigas pontes da Alfan-
dega nilo atracavam navios, o mesmo succederia & esta-
cada proposta. Basta lembrar que cylindros de egual dia-
metro na ponte do Sul e Sueste teem sido ja quebrados
por mais de uma vez com o encosto dos pequenos va-
pores que ali alracam.

E “essa obra inutil seria ao mesmo tempo uma obra
carissima, para a qual ha nesta occasiio um elemento
seguro de comparaclio, que é a ponte-caes do Barreiro,
em construcciio. Vae-se l4& apenas & cota—25™ com
9" de agua na baixa mar atravessando terrenos mais
consislentes e cravando apenas 8 cylindros de 1,80 de
diametro. Todo o resto sfio estacas Mitchell, cravadas
(uasi todas numa camada resistente de saibro e conchas,
cascalheira, por baixo da qual se encontra lodo com-
pacto.

Tem essa ponte 1.200™ e custa cerca de 120 contos.
Pois a eslacada da Alfandega e as respectivas pontes de
ligaciio com uma superficie quasi tripla estfio orcadas
em 208 contos !!

Qnanto & cravaciio de eylindros delgados e de pouco
peso alravés de 16™ de lodo por meio de um excavador,
¢ operagdo bem dilficil e aleatoria para se conseguir a
sua verlicalidade.

Entre a estacada pedida para o aproveitamento dos
armazens pombalinos e estes projectam-se 8.000"2 de
novos armazens e 1.040™ de telheiros. ;

Nessa propor¢dio as superficies cobertas corresponden-
les & extensiio dos caes do porto de Lishoa attingi-
ria propor¢des fabulosas. Como ponderou espirituosa-
mente o sr. Alfredo da Silva, parece que os armazens
foram profusamente semeados no projecto, so6 para oe-
cupar todo o terrapleno. Por entre elles foram desenha-
das linhas em profusiio, quasi isoladas dos actuaes ar-
mazens que eram o pretexto da obra.

Para passageiros conta-se com um desembarcadouro
insignilicante em peregrinas condi¢des. Servem de guia
a passerelle quatro estacas cravadas no lodo. A atraca-
¢io é normal & corrente, forte ali, nio se sabendo bem
como € que na vasante se atracard. Na sua frente e a
poucos metros enccntrariam os barcos o extremo da
muralha, contra o qual iriam de encontro & menor ma-
rela do sul. SO poderiam largar recuando.

*

A que alribuir esta insistente campanha de um grupo
que procura arrastar o commercio a imposicdes censu-
raveis ?

Ponhamos de parle molivos pessoaes, que no animo
de alguns podem imperar, como é o aproveitamento da
questdo para conquistar influencias, ou alardear servi-
COS.
A  obslinacio em fugir & discussfiio e exame do as-

sunto, e oulros factos, que ¢ ocioso referir, niio sdio de

molde a provar a sua confianca na bondade da causa
por que pugnam. ‘

No animo dos que de boa fé se manifestam impéra
principalmente o receio de que qualquer alteracdio no
statw quo tenha por consequencia a perda da armaze-
nagem graluila nos armazens reaes, que se mantem a
despeito da lei, ha muitos annos, por mera tolerancia.
Receia-se tambem que a collocacfio da estaciio em frente
da Alfandega tenha por consequencia o aproveitamento
dos armazens d’esta para o caminho de ferro.

Debalde se lhes affianca formalmente que nunca em
tal se pensou; que o trafego da estaciio oceupard arma-
zens construidos em frente dos caes, deixando a Alfan-
dega livre e independente nas suas relacdes com a doca
e o mar. Contra a teimosia d’essas opinides nfio ha ar-
gumentos que valham. E’ caso para os poderes publi-
cos lhes applicarem o conhecido verso de Dante: '

-

Non ragionam di lor, ma guarda e passa - .
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E em vez de se ulilizar para atracaciio de navios o
molhe occidental da doea, com 125 metros de comprido,
absolutamente desaproveitado hoje; em vez de se pro-
jectarem telheiros para abrigo das zorras na faixa de
o0 metros que & Alfandega é deixada no topo da doca;
em vez de se dragar esla, de se mobilizarem as zorras,
de se ulilizarem os guindastes, de se utilizar convenien-
temente o terrapleno ao longo da doca, de se activar o
somnolento trafego da Alfandega:; em vez de se fazer
a reforma, tdo facil, dos servigos da exploraciio do porto,
de modo que haja camionagem terrestre e fluvial indispen-
saveis, mas bem organizadas e baratas, em vez de usar
para isso o commercio da sua forga e prestigio, querem
levé-lo a impor-se, sem razio nem motivo, para obstar a
um melhoramento, que é elle o primeiro a utllizar. Que-
bram-se lancas por uma obra cara e absurda, contraria
aos prineipios em que se baseia o plano do porto de
Lisboa. Procura-se impedir a continuaciio da avenida
e linha marginaes, pretendendo tornar definiliva uma
situag¢lio transitoria que, por demais, se tem prolon-
gado.

Aponta-se como ideal ao commercio a conecentraciio
anachronica dos servicos aduaneiros na Alfandega de
Lisboa, como se o commercio de Lisboa nfio podesse ter
maiores ensanchas que as que permitte uma proble-
matica estacada de 190 meltros, de cuja construccio es-
creveu a serio um ingenuo commerciante, que devia abrir
uma nova era de prosperidade para o paiz!

E que de absurdas e ridiculas opinides e alvitres dcerca
da estac@io do Sul e Sueste por ahi teem porejado!

«Se ndo ha outro local, aléem do terrapleno da Alfan-
dega, fique onde estd!»— regouga um Demosthenes de
chafarica.

«Substitua-se a aclual eslacfio por um elegante pavi-
Ihéio pombalino, aproveilando parte do existente, levem-
se as mercadorias para Santa Apolonia e despachem-se
as bagagens no Barreiro.»— opina outro sentenciosa-
mente.

-«0 problema é simples» — pondera um terceiro — «Su-
prime-se a esta¢dio, que ficara sendo no Barreiro, e quem
quizer ir ao sul arranje-se e va la ter, emquanto se nio
faz uma ponte fluctuante sobre o Tejo.»

Outro ainda vem negacear com uma ponte collossal,
feita de graca, sobre o Tejo, enlre Almada e a Lapa ou
Santa Catharina, para pe0es, carros, automoveis, ele-
etricos, caminhos de ferro. Esta ahi ja & espera de res-
posta o americano, pronto para tomar a conecessiio.
Quanto a saber onde se fard a estacfio, e como liga-la
com as outras linhas, isso é minudencia de que niio cu-
ram esses prelores que, embevecidos na miragem da
megalomania, vem ajudar a travar o que ¢ util, pratico
e urgente realizar.

De perna trocada, de animo leve, sem sciencia, sem
exame altento das condi¢cdes do problema, discreleia-se
sobre um servi¢o publico, desdenhando do estudo demo-
rado dos compelentes, do parecer unanime dos techni-
cos, e quer-se levar o commercio de Lisboa & depri-
mente situacéio de esgrimir com os moinhos, de quebrar
lancas por preten¢des absurdas, em vez de usar da sua
auctoridade para que se resolvam sensalamente os pro-
blemas instantes da economia nacional !

Andard por aqui mysterioso influxo da extraordinaria
importacdio de burros hespanhoes, denunciada em tem-
pos por Marianno de Carvalho?

Praza a Deus que, ao menos, tenhamos quem mostre
neste caso, saber e querer governar !

J. Fernando de Souzda.

- S d
Viacao automovel

As nossas estradas sfio, em geral, pouco propicias para
a viacio moderna em automoveis de grande velocidade.
Demasiado estreitas, mal conservadas, com pavimento
de calcareo brando muilas d’ellas, cortadas ou sulcadas
pelas cintds das rodas dos vehiculos carregados, com
rampas e declives forles e frequentes, sem grandes ali-

nhamentos rectos, tendo repetidas curvas de sentidos dif-
ferentes e de pequeno raio, sio quasi todas perigosas
para a locomocfio de vehiculos com velocidades consi-
deraveis.

A irregularidade do pavimento, a falla do devido eui-
dado na sua conservac¢iio prejudicam os pneumaticos e
0s carros, tornando fatigantes e incommodas as excur-
sdes com prejuizo do- publico ¢ da regiio onde se fa-
zem.

Ha districtos em que os chefes de conservac¢dio, vigia-
dos pelos engenheiros das direcgdes d’obras publicas.
cumprem com o seu dever e o fazem cumprir a seu
lurno. Os cantoneiros trabalbam, percorrem os seus can-
toes, limpam as valletas, tiram 0s montes de lama, e
lancam algumas péas de cascalho nas covas e subrodas.

Ha oulros que abandonam por completo os lancos en-
lregues aos seus cuidados. Conhecem-se bem. Basta exa-
minar a herva que cresce nas bermas.

A conservaciio padece mais por falta dos canloneiros
e dos «chefes de conservacdior, do que pela falta de
verba orcamental, a ndio ser em determinados pontos de
trafego intenso, como sfio os de serventia de povoagdes
importantes para as esla¢des ferroviarias respeclivas.

Um bom cantoneiro sabe enconirar recursos para a
conservacio., cerlo de que, quanto mais bem se conser-
va, menos exige para se conservar.

Todas as recommendacdes que se fizessem e todas as
exigencias impostas com o fim de se conseguir uma ra-
zoavel conservaciio das nossas eslradas reaes, districtaes
e municipaes, traduzia-se por um bom servi¢o e por uma
grande economia.

0 empedramento feito com pedra branda é um erro
dispendioso. Se a primeira installa¢fio pode ficar mais
cara, a duracdo ¢ pequena. Seria um bello servi¢co pu-
blico tambem, baixar uma ordem eireular prohibindo,
em termos claros, insophismaveis, a uliliza¢io de calca-
reos brandos como queijo, sO proprios para se resolve-
rem em lama no inverno, em p6 no estio, prejudicando
0s passageiros, prejudicando os proprielarios agricolas
ou urbanos marginaes, prejudicando os vehiculos, tor-
nando quasi impossivel a circulaciio.

Uma fiscalizaciio rigorosa com penalidades severas
para os abusos de se receber pedra analoga & que se
tem applicado no lanco de Thomar a Payalvo, devia pre-
venir estes males.

Antes reparar numa exlensiio menor, do que langar
cascalho ou brita friavel em maior comprimento.

O cascalho de seixo garante uma duragdio do pavi-
mento, pelo menos, sete vezes superior & que da o cas-
calho de calcareo commum.

Tem boa compensaciio, portanto, o augmento de cuslo.
Niio deve hesitar-se.

Tambem devia ser regulado severamente o servigo dos
cantoneiros, no que respeila & collocaciio dos montes de
cascalho destinado 4s reparacdes.

Geralmente collocam-se nas bermas da‘estrada, mas
se essa colloca¢iio se faz dos dois lados, estrangula-se
por lal sorte a faxa livre que, nas eslradas estreilas, se
torna difficil o eruzamento de vehiculos.

Aconlece lambem que, pouco a pouco, 0s montes de
cascalho alastram e oceupam uma parte consideravel da
faxa de rolagem difficultando-se extremamente o tran-
silo.

Nio deve permiltir-se esta pratica nociva, principal-
mente nas curvas ¢ em lancos de estrada muito tortura-
dos em planta ou em perfil.

Suceedem-se com triste frequencia os desaslres em
automoveis ou produzidos por aulomoveis, colisdes de
vehiculos uns com os outros, choques contra obstaculos,
despenhamentos e outros accidentes que causam nume-
rosas victimas. \

Urge que se tomem algumas precau¢des com que se
consiga diminuir estes _males, que nem sempre siio de-
vidos apenas & falta de prudencia dos conductores ou &
sua impericia.

As estradas ndo foram feitas para os modernos vehi-
culos com as grandes velocidades de que sfio animados,
mas podem tornar-se menos perigosas se se adoptarem
algumas precaucdes. :

Ni@o deve desdenhar-se a arborizaciio dos alerros al-
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los com o que se consegue diminuir os riscos, consoli-
dar as terras e crear uma riqueza.

E’ essencial tambem fazer percorrer as estradas, mais
habitualmente seguidas pelos excursionistas em automo-
veis, por peritos competentes jue reconhecam os ponlos
em que houver perigo ou em que se torne essencial
afrouxar a velocidade, para se marcarem depois esses

pontos por signaes apparentes e convencionaes, ¢omo | : , :
( do Pocinho a Miranda: ha por bem, conformando-se com o parecer

05 que se empregam nas vias ferreas para uso dos ma-
chinistas das locomotivas.

Devia nomear-se umas commissdes especiaes de pro-
fissionaes e de technicos destinadas a desempenhar esle
importante servico de protecciio automobilista e de pro-
teccio ao publico, e devia fixar-se a forma. a cor e as
dimensdes dos signaes especiaes a collocar nos pontos
perigosos, para instruccfio e guarda dos transeuntes.

Nao seria grande a despesa a fazer e teriamos to-
mado umas precaucdes que, se niio eliminavam comple-
lamente desaslres, como os que ainda ultimamente em
Vilia Real e Cascaes sobresaltaram a opinido publica.
baviam de contribuir para diminuir a sua frequencia ou
a sua gravidade. :

Para estradas estreilas, contorcidas em curvas multi-
plicadas, em que transitam carros diversos, sdo essen-
ciaes cuidados especiaes. Nfio bastam as trompas dos
aulomoveis para afugentar o perigo, é necessario que 0s
fogueiros, com antecipacfio, saibam que devem moderar
a velocidade ou tem de prevenir-se contra a eventuali-
dade d’'um perigo.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado’

Conselho de Administracao

Sua Majestade El-Rei a quem foi presente a proposta da Admi-
nistracdo dos Caminhos de ferro do Estado de 4 de junho ultimo
para que a empresa que explorar o projectado caminho de ferro de
Ayamonte-Huelva seja assegurado, no contrato de servico combina-
do com aquella administracio, um bonus sobre o participe das li-
nhas do Sul e Sueste no trafego combinado;

Considerando quanto importa favorecer as importantes relacoes
regionaes ji hoje existentes entre o Algarve e as provincias do
sul de Espanha, susceptiveis de dar largo incremento ao trafego
das linhas do Sul e Sueste; ' 2

Considerando que é proposito do Governo estabecelecer o ser
vigo fluvial entre Villa Real de Santo Antonio e Ayamonte como
complemento do da linha do sul ;

Considerando que sem a construccio da linha de Avmonte a
Huelva o trafego internacional nio pode assumir as proporeoes de
que € susceptivel, convindo portanto estimular essa construccio
pela equiparagio da respectiva empresa exploradora a uma agen-
cia de trafego. ds quaes ¢ uso conceder determinadas participa-
¢Oes na receila angariada : g

* Ha por bem auctorizar a Administragio dos Caminhos de ferro
do Estado a tomar os seguintes compromissos no contrato de ser-
vigo combinado que venha a celebrar com a empresa que explo-
rar a linha de Ayamonte a Huelva:

1.> Serd concedido a essa empresa o bonus de 10 por cento so-
bre a importancia do participe das linhas do sul e sneste do ser-
vigl'o combinado, fazendo parte d'este a raceita da via fluvial entre
Villa Real e Ayamonte para o trafego procedente da linha de Aya-
monte a Huelva ou que a ella se destine :

2° Essa percentagem de bonus ird diminuindo 4 medida que
0 parlicipe creseer, mantendo-se de 10 por cento emquanto esse
participe ndo for equivalente a 300.000 pesetas e diminuindo 1
por cento por cada 20 000 pesetas de angmento de participe ;

3.2 Da concessido do bonus nio deriva o minimo direito de in-

erencia de cada uma das partes contratantes na escrituracio, con-
vilidade, regime tarifario, organizagio de horarios ou de servicos
da outra; oy 3

4.0 0 servico fluvial serd feito pela Administraciio dos Caminhos
de ferro do Estado a cargo da qual ficard a respectiva installacio

em Ayamonte sendo de conta da outra parte contratante as obras
necessarias para a ligho directa ali do servigo do camiubo de fer-
ro com o fluvial ;

o Y e R T

. 9.2 A concessio do bonus é subordinada 4 hypothese de ser de
via larga a linha de Ayamonte a Huelva.
Pago, em 8 de agosto de 1906. — José Malheiro Reymiio.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o processo para a
expropriagao por-utilidade publica de diversas parcelas de terreno
necessarias para os trabalhos de construeciio do caminho de ferro

da Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, de 19 de julho
proximo passado, approvar como planta cadastral do projecto do
segundo lanco da 1.2 seccio do referido caminho de ferro, appro-
vado por portaria de 15 de abril de 1905, as plantas parcelares re-
lativas &s parcelas n.* 32 e 33, de Eduardo Lopes Pereira, perfis
18 a 28 do kilometro 7; n.o* 13 a 13", perfil 30 do kilometro 2 ao
perfil 41 do kilometro 3; n.e 38 a 38" e perfil 0 a perfil 40 do kilo-
metro 8 e perfil 31 do kilometro 9 a perfil 7 do kilometro X: p.o*
39 ¢ 60, pvr}is i a &9 do kilometro'13; n.o 56, perfis & a 7 do kilo-
metro 12; n.° 62 entre os perfis 1 ¢ 3 do kilometro 1%, e n.° 114 en-
(re perfis 26 e 28 do kilometro 19.
Pago, em 10 de agosto de 1906.—José Malheiro Reymao.

Propondo o Conselho de Administracio dos Caminhos de ferro
do Estado que para execuciio dos trabalhos de construccio do ca-
minho de ferro do Pocinho a Miranda seja declarada a urgencia
da expropriagio por utilidade publica das parcellas de terreno
abaixo enumeradas, todas sitas no districto de Braganca, concelho
de Moncoryo, com as confrontagbes indicadas nas respectivas
plantas:

Parcela n® 1, com 2.375 metros quadrados, pertencente a Cesar
Augusto Ribeiro, freguesia de Moncorvo. )

Parcela n.> 2, com 7912, 6, pertencente ao dr. Antonio Joaquim
Ferreira Margarido, freguesia de Moncoryo.

Parcelas: n.° 3 com 3857%9; n.° 3' com 561=24, pertencentes a
Adriano Lopes, freguesia de Moncorvo.

Parcelas: n.° 5 com 421 metros quadrados; n.° 6 com 5712 75;
n.ee 41 e 11’ com 986 metros quadrados; n.% 11 com 823 metros
quadrados, pertencentes a D. Constanca de Jesus, freguesia de
Moncorvo.

Parcelas: ne° 7 com 2 637°29; n.° 9 com 437%2,6; n.° 9/ com 292
metros quadrados; n° 9/ com 2.7492.7, no freguesla‘ de Moncorvo;
e n° 32°com 624" 3; n.° 33 com 963245, na freguesia de Larinho,
perlencentes a Eduardo Lopes Pereira. 4 -

Parcela n.° 6/ com 815%" 25, pertencente a Manuel Antonio Tei-
xeira, freguesia de Moncorvo.

Parcelas: n.° 10 com 1.645"2.8; n.° 10/ com 755"2,5: n.° 10" com
2:532 metros quadrados; n° 10’7 com 1:699 metros quadrados;
n.° 12 com 1.182 metros quadrados; n.° 44 com 729 metros qua-
drados, pertencentes a Joaquim Antonio do Silva, freguesia de
Moncorvo.

Parcelas: n.° 13 com 1.049724; n.° 13/ com 642~27; n.° 13" com
3.869°%,6; n. 13" com 1.349 metros quadrados; n.° 137" com
1.004%7, pertencentes ao dr. José Braz Ribeiro, freguesia de
Moncoryo.

Parcelas: n.° 38 com 337 metros quadrados; n. 38 com
1.308"24; n.° 38/ com 372 metros quadrados; n.° 38 com 2.056
metros quadrados: n.c 38" com 1.165 metros quadrados; n.o 38"
com 450 melros quadrados: n.° 38" com 632 metros quadrados;
n.e 38" com 2.839 metros quadrados na freguesia de Larinho;
n.° 39 com 1.048"22 na freguesia de Felgar, pertencentes a Benja-
mim Paulo Cordeiro.

. Parcela ne &1 com 1.959%255, pertencente a Luiz Bernardo
Reino, freguesia de Felgar.

Parcelas: n.° 43 com 2 682"254; n.° 43’ com 2 938275, perten-
centes a Joido da Costa Aflonso Areosa, freguesia de Felgar.

Parcelas: n.c 42 com 1 891*2,10,; n.° 50 com 146 metros quadra-
dos; n.t 59 ¢ 60 com 1.501"2,6; n ° 67 com 769 wetros quadrados,
pertencentes a Domingos Manoel Salgado, freguesia de Felgar.

Parcelas: n.° 56 com 999*212; n.> 62 com 1.798 metros quadra-
dos, na freguesia de Felgar ¢ n.° 100 com 780 metros quadrados;
n.° 114 com 365 metros quadrados; n.° 116 com 238 metros qua-
drados, na freguesia de Carvigaes, pertencentes -a Antonio José
Carneiro Neves,

Considerando_que estas expropriagbes se acham compreen-
didas nas disposicoes do artigo 2. da carta de lei de 17 de setem-
bro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas ¢ Minas, de 19 de julbo do corrente anno,
declarar de utilidade publica e urgente, nos termos das Jeis de 23
de julho de 1850 e Jc 8 de junho de 1859, as expropriagoes das
mencionadas parcelas de terreno marcadas nas plantas percelares
que baixam com o presenie decreto assignadas pelo Ministro e Se-
cretario de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e
Industria. :

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faga executar. Pago, em 14 de agosto de 1906.—REL—José
Malhewro Reymiio.

rea Tl ek i s




270

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO | -

As novas carruagens
da Companhia Real

A Companhia Real estudou e fez construir pela So-
ciété Dyle el Bacalan com séde em Paris e nas officinas
de la Dyle (Belgica) 10 carruagens, uma das quaes
reproduzimos em photogravura, montadas sobre bogies, 5
de 1.* classe e 5 de 2.* classe. Eslas carruagens pela sua
montagem, acabamento e conforto rivalizam com as car-
ruagens ultimamente construidas e postas em servico
nas grandes linhas do estrangeiro.

Sdo especialmente destinadas ao servico dos comboios
rapidos entre Lisboa e Porto, permitlindo supprimir as
paragens para ftrasbordo dos passageiros para o res-
taurante, visto que sfo dotadas das ponles ¢ foles de
inter-communicacao do lypo internacional.

As caixas s@o revestidas exteriormente de téca enver-
nizada com grandes caixilhos envidracados moveis e fi-
x0s, d’um bello aspecto.

Interiormente teem um corredor lateral correndo a todo
0o comprimento da carruagem e para o qual abrem as
portas de serventia dos compartimentos. Num dos topos
estd installado um toilette amplo e bem arejado.

Compartimentos, corredores ¢ plataformas sdo illumi-
nados a gaz por incandescencia.

Este sistema de illuminac¢do estd sendo empregado
com vantagem em substituicdo da illuminacdio electrica
nas carruagens das grandes linhas do estrangeiro.

0 aquecimento é oblido por meio d’um thermo-syphio
de agua quente tanto nos compartimentos como no cor-
redor dando uma temperatura perfeitamente egual em
toda a carruagem.

Mereceu especialmente a attencio da Companhia Real
o estudo da ventilaciio das earruagens, sendo o resullado
obtido plenamente satisfatorio.

Grandes cones duplos installados sobre os tejadilhos
captam o ar fresco do exterior que é dirigido para um
grande deposito central que corre a todo o comprimento
da carruagem e d’onde por meio de canalizagdes espe-
ciaes desce aos compartimentos, passando por grandes
caixas de zinco, munidas de chicanas que distribuem o
ar assim purificado, por baixo dos bancos das carrua-
gens.

O ar viciado passa por venliladores especiaes dos com-
partimentos para o corredor d’onde ¢ aspirado por meio
de torpedos de grande tiragem, completando assim a cir-
culacdio methodica do ar, dentro da carruagem.

A suspensiio obtida por triples molas permitte as mar-
chas a grandes velocidades, sem incommodo algum para
0s passageiros; as caixas assentes sobre o leito, por in-
termédio de espessas folhas de feltro deslinadas a amor-
tecer as vibracdes, dio um rolamento sem ruido.

A maior largura de via e gabarit permiltiu augmentar
muito a largura das carruagens e fazer comparlimentos
de 8 logares em vez de 6, lota¢fio que ndo pode ser ex-
cedida no estrangeiro, onde as vias sfio muito mais es-
treitas.

Obteve-se assim uma lotacdio de 55
classe e 71 de 2.* classe.

As paredes interiores das carruagens de 1.* classe siio
revestidas de téca envernizada até a altura dos parapei-
tos das janellas, e de lincrusta clara nas partes superio-
res. Os tectos sfio revestidos de lincrusta branca.

Nos compartimentos a decora¢iio ¢ completada por
espelhos e photographias de Porlugal e do estrangeiro, e
por elegantes candieiros a gaz. Em cada compartimento
existem 2 rédes para malas e 4 rédes para bengalas e
guarda chuvas, uma mesa movel e 2 cinzeiros.

Os encostos e bancos estofados sfio do typo prescriplo
pelo comilé de hygiene de Franga e ali ja tornado re-
gulamentar.

Uma disposi¢iio engenhosa permille fazer avancar os
bancos que podem ser postos quasi em contacto e aba-
ter 0s encostos por forma a obter 4 boas camas por
compartimento.

Por esta ligeira descripciio se vé o cuidado que me-
receu & Companhia Real, o estudo do seu nove material

logares de 1.

e a diversidade de problemas por ella encarados com 0
fim de dotar as suas carruagens de todos os melhora-
mentos introduzidos ultimamente no material de passa-
geliros.

Lisboa caes da Europa

Até agora, apenas a questiio da linha de Buenos Aires-
Lisboa tem preoccupado os animos dos que se inleres-
sam pelo engrandecimento material do paiz.

Nao devemos, porém, limilar a tdo poucod 0S nossos
esforcos; nio basta chamar ao nosso porto 0s paque-
tes da America do Sul. Para lermos direito & denomina-
eio de caes da Ewropa — em quanto nio [oro caes do
Mundo — ¢ preciso tambem que em Lisboa venham to-
car os paquetes da America do norte e os da Africa do
Sul.

Além do desenvolvimento que estiio tomando as nos-
sas colonias africanas, o que pode garanlir aos vapores
agrande conlingente de passageiros e mercadorias, suc-
cede que os paqueles que viio do Cabo da Boa Espe-
renca 4 Europa devem ter toda a conveniencia em to-
car em Lisboa para o transporte de correspondencia
e passageiros para a Buropa Central, desde que podes-
semos garantir-lhes combinacfio immediala com as linhas
ferreas.

0 mesmo aconteceria em relagiio aos vapores que fa-
zem as viagens entre Nova York e osportos do norte da
FEuropa, que no inverno teriam toda a vantagem em dirigir-
se a Lisboa, evitando o mau tempo e os nevoeiros dos por-
tos de Southampton e Cherburgo, e o encontro dos blocos
de gelo vindos da Terra Nova, que em cerlas epocas
poem em sérios perigos ainda os grandes paquetes, além
dos passageiros, que fogem aos rigores dcs climas do
norte. Assim poderiam disfructar do clima abengoado do
nosso paiz, eslabelecendo nos magnificas eslagoes de in-
verno no Estoril, Cascaes, ¢ talvez até, em Cinlra e no
Bussaco.

Entiio sim, que poderiamos chamara Lisboa um verda-
deiro Caes da Ewropa, porgue, com o tempo, quando essas
correntes de passageiros ricos garanlissem o desenvolvi-
mento da nossa capital e seus arredores, para ahi se di-
rigiria tambem a navegacio do extremo-oriente, que ac-
tualmente segue de Gibraltar para os portos da Ingla-
terra, passando ao largo por Lisboa.

Existem no ministerio dos negocios estrangeiros planos
e relalorios sobre este assunto, elaborados por um dos
nossos mais prestimosos membros do corpo consular ;
tambem a Associacio Commercial publicou no seu ul-
timo relatorio um bello trabalho a esle respeilo. No em-
tanto estes trabalhos niio teem sido aproveitados quando
poderiamos, sem despesa para o Estado, fomeniar o es-
treitamento de relacoes com os portos sul-africanos e
toda a costa oriental da America quer do norte quer do
sul.
Quanto & navegaciio da Argenlina ja se conseguiu dar
colpe de morte na famosa lei Luro e na.s‘prelensﬁes dos
espanhoes, assegurando-se situacio privilegiada para o
nosso porto, e o proprio governo argentino esté hoje dis-
posto a voltar & primeira ideia de por de parle essa lei,
contentando-se com as combinac¢des que garantam via-
gens em 14 dias de Buenos Aires directamente a Lisboa
e de 15 a 16 dias com escala no Rio de Janeiro.

Mas, por nossa parte, torna-se indispensavel fazer con-
cessOes 4s companhias francezas, inglezas e allemis como
a isenciio de direitos do porto aos vapores que facam via-
gens de Buenos Aires a Lisboa com escala pelo Rio de Ja-
neiro, o que ¢ para nés muito importante, em quatorze a
quatorze dias e meio, devendo a viagem do Rio a Lis-
hoa durar somenle dez a dez dias e meio. _

E estas medidas devem ser tomadas com a maxima
rapidez possivel, porque de contrario emquanto nos per-
demos o tempo entregando-nos a uma indesculpavel in-
curia 08 nossos rivaes continuam trabalhando com as-
sombrosa energia e proveito, sem desanimarem pelo fa

cto de até agora terem perdido as parlidas. |
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NOTAS DE VIAGEM

|

Madrid—Burgos—S. Sebastifio—Bayonna—S. Jean Pied
de Port—Dax—Agen

Comecamos hoje nova descriciio de viagens, tratando
de uma digressio, ainda em curso, que, embora ndo
prometla as sensagdes extraordinarias d’'uma viagem ao
oriente ou aos paizes do novo mundo, tem todo o inle-
resse de dar a conhecer novas regidoes onde ndo ¢ vul-
gar virem espairecer os porluguezes.

I que estes, com raras excepcOes entre os que
annualmente sdem do paiz, procuram, de prelerencia,
08 ponlos ja sabidos e visilados por outros que Ih’as re-
commendaram, ou as eslacdes d'aguas que 0s seus me-
dicos lhes indicam, e, & ida ou & volta, como unica dis-
tracedo, deixam-se eaptar pela encantadora voragem da
capital franceza, que para elles resume o supremo atira-
ctivo e o absoluto meio de conhecer a Franca.

Paris, Bordeus, os Pyreneus, Vichy, Marselha, e pouco
mais, eis o que o nosso compaltriola conhece.

Que em verdade, tambem o proprio francez, em geral,
nio conhecia até ha pouco lantas bellezas que tem no
seu proprio paiz, e raramente um ou outro as visilava;
Mesmo porgue nessas regioes nao encontrava as commo-
didades necessarias para as fazer conslituir ponto de
digressiio, de prazer.

Eram terrenos que perlenciam aos caixeiros viajanltes;
as bagagens que ali enchiam os fourgons eram tudo
mostruarios; apenas uma ou oultra malla descia do eom-
boio quando o seu dono tinha negocio a lratar ou era
forgado a ficar a noute esperando o trem do dia se-
guinte.

Foram os caminhos de ferro que principiaram a cha-
mar a attenciio para esses pontos, lembrando aos via-
jantes de recreio que nfio sO na Suissa e nos Pyreneos

a mantanhas, que o macisso central lem pontos admi-
raveis, rios caudalosos, panoramas de exlraordinaria
belleza, planicies de vastiddo enorme onde o olhar se
perde e se confunde, como ao longe se meselam as ulli-
mas arvores com as ullimas nuvens.

E’ enthusiasmado por estes encanlos que principiamos
hoje esta nova série de Nolas, e esse enthusiasmo nos
ia tirando a calma necessaria para a comecar methodi-
camente, como ¢ principio adoptado nestes artigos.

Para ir de Portugal & Franca, todos sabem que o ca-
minho mais natural e o mais curto ¢ o comboio mais
commodo é 0 Sud ou 0 America-Exrpress. A viagem por
Madrid repugna a muilos, por ser mais longa e conside-
rada menos commoda. :

Depois, Madrid, teve, nos ullimos annos, uma cerla
paralyzaciio de desenvolvimento que a prejudicou & vista
de eslrangeiros.

Ir ahi um anno era vér a mesma cousa que se vira tres
ou cinco annos antes.

Comboios de marcha lenta e com poucas commodi-
dades: e além de Madrid sempre havia que tomar o
Sud-Express, porque ndo havia oulro comboio confor-
tavel.

Hoje as cousas melhoraram muilo; a villa coroada vae-
se reconstruindo com edificios modernos, de boa archi-
tectura, os hoteis viio melhorando; o comboio da linha
de Madrid-Caceres, para o qual trasbordam em Valencia
de Alcantara os passageiros que nio lomaram a carrua-
gem leito (que diga-se a verdade, no verdio ¢ insuppor-
tavel de calor) tem bellas carruagens de corredor, com
lavabo e toiletle, onde se vae bem.

Chega-se bem disposto, e Madrid agrada-nos.

Para o percurso do Norte de Espanha tem esta com-
panhia um trem de primeira ordem que pafte todos os
dias de semana, pela manha, e chega a Hendaya as 11
horas da noule. _

As carruagens sio longos vehiculos de inter-communi-
_ ¢acdio e saloes, com todas as commodidades; bom vagon-

restaurante bem servido; marcha rapida egual & do Sud-
Express.

Neste comboio se pode chegar a Burgos &s 5 horas
da tarde, hora muito boa para descancar e tomar aloja-
mento. No dia seguinte vae-se vér a cathedral, faz-se um
passeio de trem & Cartyja, passeio muito agradavel pelo
pittoresco do caminho, quasi todo sob arvoredo, e de
tarde 4 mesma hora, toma-se o mesmo comboio para.S.
Sebastiio que é ponto que ndo deve passar sem paragem
quem nfio tenha absoluta necessidade de seguir além ra-
pidamente.

A bella cidadesinha onde, no verfio, se reune toda a
sociedade elegante de Espanha, estd cada vez mais bella
e mais commoda.

Apesar dos seus requintes de esta¢@io balnear da corle,
S. Sebastiio nfio tem exigencias de grande luxo nem de
despesas extraordinarias para um viajante.

Os holeis sio commodos e pouco mais caros que os
de Madrid e entre esses cilaremos o que este anno se
abriu, e que por isso, novo, como esla, limpo, como
poucos, offerece todo o conforto para a permanencia de
alguns dias. E’ o hotel Arana no qual se junta &s com-
modidades da casa a agradabilidade do seu proprietario
e familia.

De entre os passeios que de S. Sebasliio se pOodem
fazer, o principal, o mais deliciosamente impressionante, é
0o que se realiza em carro electrico ao monte Ulia, a
uma altitude de 300 metros, de onde o panorama ¢ ex-
plendido, vendo-se a nossos pés toda a cidade, o oceano
e a planicie em extensfio enorme, La no alto um restau-
ranle bem fornecido offerece ensejo para se almocar e
passar agradavelmente as horas de calor. Seguinde-se a
pé uma estrada no alio da montanha, o que se faz sem
fadiga porque o piso ¢ bom, a rampa suave, e ha fre-
quentemente bancos para descancar, chega-se a um mi-
ante d’onde se goza a visla das duas bahias —a de S.
Sebhasliio e a de Passages — vendo-se os contrafortes dos
Pyreneus francezes, Hendaya, S. Jean de Luz—um pa-
norama maravilhoso.

Outros passeios se fazem em carro electrico a Reuteria
e a Hernani, duas pequenas cidades anligas e curiosas
da Gasconha muito interessantes a admirar pelo estylo
typico das suas construcgoes.

Qualquer comboio nos leva em meia hora a Hendaya
e mais convém os da manhd para quem quizer ir almo-
car a Bayonna de onde se vae ao obrigalorio passeio
de Biarrilz.

Mas o nosso fim, nesta viagem, desde a enfrada em
Franca, ¢ vér cousas novas, pouco conhecidas, para que
algum inleresse tenham estas descrip¢des; por isso (o-
maremos em Bayonna o pequeno comboio que nos leva,
para a direila, em 1 hora e 45 minutos’a S. Jean Pied
de Port.

A linha ja de si ¢ muilo apreciavel, seguindo o valle
da Neve sobre o qual se ergue Cambo e o pico de Mon-
darrain em posicio pittoresca.

S. Jean ¢ uma cidade da Baixa Navarra que conser-
vou todos os seus caracteristicos da velha dominac¢do
espanhola. As casas de grandes alpendres, as ruas estrei-
tissimas e em forle rampa, o castello que domina toda

‘a casaria, as velhas egrejas, tudo constitue um conjunto

especial bem digno de vér-se, o que facilmente se con-
segue no intervallo de 3 horas, entre dois comboios.

Voltemos, pois, a Bayonna de onde um comboio, pela
linha, j& tdo conhecida, liga a fronteira a Paris, seguire-
mos até Dax onde tem que ficar quem quizer seguir (e
vér o caminho) para o leste, por essa réde de malhas
apertadas que se estende entre a margem oeste e 0 cen-
tro da Franca.

Dax ¢ uma estacfio d’aguas assds modesla posto que
muito antiga e rasoavelmente frequentada pelas popula-
¢Oes dos arredores. As aguas sdo a uma temperatura
elevadissima, 63° centigrados e brolam num grande tan-
que ao centro da cidade, saindo por torneiras em cha-
farizes a que o povo vae buscé-las para todos 0s usos

domeslicos. _
Oulras numerosas nascenles abastecem varios estabe_-

lecimentos., para todas as classes de frequentadores.
A’parte isto, Dax nada tem de interessante ou que me-

reca especial meng¢iio. Os seus hoteis sio como, em ge-

ral, os de provincia; o do Norte é pelo menos limpo e

com boa meza.
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Para seguir para Agen ha que fazer tres trasbordos,
em Mgnt Marsan, Nerac e Porl Sainte Marie, a menos
que ndao se tome a via Bordeus, muito mais exlensa e
ainda assim mencs demorada porque se aproveitam 0s
expressos das grandes linhas Hendaya, Bordeus e Bordeus
Toulouse.

Nesse caso seguir-se-hia (para continuar a viagem que
nos dispuzémos fazer) até Monlanhan. Mas isso seria ir
por terreno conhecido; portanto sigamos pelos pequenos
ramaes que, para o caso, mais nos interessam.

Para este fim, a quem resolver fazer esta excursfio,
aconselhamos tomar a primeira classe. '

Nao ha duvida que, em Franca, as carruagens de
sdo commodas e por isso ulilizadas mesmo por muita
gente de boa posicdo; a classe média toma logar nas
3." que nas grandes linhas sfio modestas mas commodas.

Mas nas pequenas linhas, as companhias utilizam o
matena} antigo e portanto inferior em commodidades, e
além d’isso quem tem que fazer trasbordos muito melhor
viaja em 1." onde tem sempre a certeza de ter bom lo-
gar justamente por ser menor a concorrencia.

Como a marcha dos comboios nestas linhas ¢ lenta,
por s6 haver comboios mixtos, partindo-se de manhd &s
8 horas sO pelas 4 horas da tarde se chega a Agen, isto
¢ 8 horas para 200 kilometros, nio porque os comboios
andem s6 a 25 kilometros & hora, mas por causa das
demoras nos ires entroncamentos.

Desde Port Sainte Marie a linha segue ao lado da Ga-
ronne. offerecendo uma agradavel sensaciio de [rescura.
~ Agen é uma cidade moderna com as commodidades
inherentes &4 populaciio que tem de 23.000 habitantes.
Ahi ficaremos até o proximo artigo— e péde-se ficar,
porque ha bons hoteis e conforto para uma permanencia,
embora pequena. Além de que, uma viagem de recreio
precisa de que o viajante descance. E’ o que fazemos.

L) a

S S ——
Excursoes em Franca

A Companhia dos Caminhos de ferro de Orleans e Sul
da Franca publicou um elegantissimo album com delicio-
sas photogravuras reproduzindo os ponlos mais pitlorescos
das localidades dignas de serem visiladas que sfio ser-
vidas pelas suas linhas.

Ndo é para extranhar que as companhias ferroviarias
francezas conhecendo o grande proveito que tiram da
publicidade n@o se poupem a despesas publicando fre-
quentemente estes albuns e cartazes arlisticos que fazem
espalhar por todos os paizes.

O que torna, porém, curioso este album é serem as
nolicias acerca das localidades mais interessantes a vi-
sitar, e itinerarios, escritos em portuguez,

Trata da Touraine, da Bretanha, do Auvergne e dos
Pyreneos.

As photogravuras, deliciosas como ja dissémos, fazem
nascer o desejo de vér os pontos reproduzidos, e a prosa,
digna de lér-se, devida a Monmarché, mais avoluma esse
desejo pelas maravilhosas cores com que pinta as paisa-
gens e pela maneira como descreve as curiosidades his-
toricas d’aquellas regides.

E’ um exemplo a seguir.

Se as nossas municipalidades, & maneira do que se
faz na Suissa, se resolvessem a fazer publicar albuns
em que reproduzissem os pontos mais pillorescos exis-
tentes na sua jurisdigfio, e com uma noticia bem feita
dos seus monumentos e edificios hisloricos, veriam que
muitos viajantes nacionaes e estrangeiros iriam visita-los.

A Companhia de Orleans tendo agora organizado um
servico de comboios a precos reduzidos para excursdes
na Touraine, no Auvergne, nos Pyreneos, e banhos nas
praias da Bretanha, tratou de fazer publicar este album
chamando assim a concorrencia de excursionistas. E o
facto d’estes albuns serem publicados tambem em portu-
guez prova tambem que nos ja somos considerados como
excursionistas, e que ja convém chamar a nossa alten-
¢dio para o que ha la fora digno de ser visto e visilado.

Estes albuns vamos mandd-los, como interessante
brinde, aos nossos assignantes de Lisboa: aos das pro-
vineias envié-los-hemos logo que no-los requisitem.

|

PARTE FINANCEIRE

BCOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lishoa, 31 de agosto de 1906.

Tem corrido com insislencia na praga o boalo, de que ji se
fez echo a imprensa periodica, de que o sr. ministro da fazenda
pensa em proceder @ conversio da divida interna portugueza.

E’ uma medida de saneamento que hamuito se impoe, sendo
até de admirar que, conseguida a conversio da divida externa,
nio se tenha ainda levado a effeito a da divida interna.

Mais se diz que da operacdo projectada resultard um pequeno
augmento de juro, o que alias esta longe de ser favor, porquanto
¢ justo ter em conta, nao diremos ja os incalculaveis prejuizos sol-
fridos pelos portadores da divida portugueza, mas a0 menos a ap-
proximacaotantoquanto possivel dos credores internos dos externos
pelo que respeita a benelicios e compensaches que, para regulari-
zacao da sitnagdio equivoca em que se encontra o thesouro para
com os seus crédores, elle ndo pode de forma alguma esquivar-
ge a conceder-lhes.

E’ certo que os crédores internos nio teem a diplomacia euro-
peia a defender-lhes os interesses ¢ a apoiar-lhes as reclamacoes,
mas para que a operagio que se diz projectada reuna todas as con-
dighes de viabilidade, de justica e de lisura, ¢ necessario atten-
der a que os mesmos crédores, acceitando a sna nova situagio de-
sistem dos seus antigos direitos, alias congignados em leis e até
muito golemnemente nos proprios titulos, direitos de que so a -
tulo provisorio foram esbulhados.

Por outro lado ¢ forcoso attender tambem a que o nominal dos
actuaes titulos ¢ muito superior & importancia effectiva que o Es-
tado realmente receben, de forma que para este ¢ conveniente a
regularizacio da sua situagio sob mais este aspeclo.

No interesse dos erédores e no do proprio Estado a conver-
g0 da divida portugueza ¢ uma medida que precisa e deve ser le-
vada por deante, em condigdes rasoaveis e equitativas.

*

0 mercado cambial continuou a estar fornecido por forma a sa-
tisfazer todas as necessidades do commercio, progseguindo a baixa
dos precos das differentes dividas, como se vé do mappa que abai-
X0 publicamos. :

O cambio sobre Londres fechou hoje a 33 o que é seguro in-
dicador da melhoria da nossa situaciio cambial. .

0 mercado bolsista continuou bastante desanimado, principal-
mente em operacoes a praso. , _
A nota que segue refere-se as oscilagoes que sofreram os diffe-
rentes valores em operacoes a contado.

Inserincdes : de 1:0008000, ass. venderam-se a 42,80 e 42 85;
de 1005000 ass. a 42,95 ¢ 43,10 ¢ 43,30, coupon a 42,66 ¢ 42,70.

Obrigacoes do emprestimo de & !/, %/, 1888-89 ass. a 618500 e
625000; coupon 613100 ¢ 618200 réis. .

Obrigacoes de 3 9/, ext. 1. série a 643800 ¢ 648600.—2.* série
a 653000 réis. .

Accoes do Banco de Portugal a 1778000 réis,

Accoes do Banco Commercial houve procura a 1338500 réis.

Accoes do Banco Nacional Ultramarino—venderam-se a 978800,

Accoes do Banco Lishoa & Agores —venderam-se a 1133000 e
1138150 réis. S

Accoes da Companhia do Gaz coupon, venderam-se a 758800.

Accoes da Companhia Real venderam-se a 738300 réis,

Accoes da Companhia dos Tabacos, ass. 1075000 réis ¢/d—cou-
pon a 1005000, 1005400 ¢ 1008500 réis. _ '

Aceoes da Companhia do Assucar de Mogambique a 598100,
608000 ¢ 618000 réis. - \ L S

Accoes da Companhia de Mocambique a 438050 réis.

Accoes da Companhia dos Fosforos, coupon, a 688000 ¢ 685100

Accoes da Companhia da Zambezia a 38950 réis.

Accoes da Companhia Nacional a 118800, 113900 e a 115950.

Obrigacoes da Companhia das Aguas de Lishoa a 863500,

Obrigacoes prediaes de 6 9/, a 915000, 915200 ¢ 91 #6350 réis;—
de 5 9/, v 864800 réis. . ) i

Obrigacoes da Companhia Atravez d'Africa a 878000 reis.

Obrigacoes da Companhia Real —2° grau a 578700 réis, com
tendencia para subirem. :

Obrigacoes da Companhia da Beira Alta a 378400 e 378500.

—

PFZ e, __-_h_-;:l 15 DB sq08T10 uM 81 D1 ACO3TO
Comprado:\’endedor Comprador| Vend-“or
Londres cheque ....... : 52 Sl 52 3| 53 Ys| 33
. TS e s 3Vl - 8% =
Paris cheque............ | 546 548 1/, | 538 540
Berlim » .. ooeieenn, 224 225 220 1/,] 221 1/,
Amsterdam cheque.........1 379 380 37h 376
Madrid cheque........... | 813 825 805 zit(i:
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
A N e et T & AGOSTO - T e —_—
| | I
BOLSAS 16 17 ‘ 18 ' 20 ! 21 22 | 23 } 24|25 21 ! 28 29 | 30 31
Lishoa : Inscripgoes de assent.| 42.80 42,30i 42\8()' 42,15:’{ 43 42, 8> 42,85! i 2 R :I 42,8 ’. - | A 4280 - 42,75
» coupon ..| 42,62| 4285 4260 - | 4270 42 (1’1 42,65 n\ 4265 4260 4250 4245, 4240 42,30
Obrig. 49/, 1888........... - 20.600, 20.550] ~ | 20.550 |2 ] zu boU - 120, 600 20.600| 20.600] 20.650| 20.70)
» 49, 1890 assent....| - - | = - - 54.000 0 < - < - 3
» &%, 1890 coupon . - - - - - | 53.500] - - - | - - - = £
» &'/3%assent...... - | 61.500| 62.000, - - | 62.300 62.000| 62.000, - | 62000 - a - =
» &1/, 9 coupon int . .| 61.200 612000 - | 61200 - - | 61500 - - - | 61600 = -
» externo 1.2 série. . ... - 65.200f - 65 000! 65.100 65.100; 65.300! 65 100 64.300| 64.800] 64.600{ 64400, 64.100 641000
R Q0L ABDE s sssswidns - 9.450( 9.450, - - = 9.450, - - - 9.450| 9.450| 9.450, 9 450
»  Tabacos coupon..... - - - - - - - - - - - o -3
Accgoes B. de Portugal. ... .. 177.000, - - - |[177.000, - - - - | - 2 - £
» » Commercial .. ... - - - - ~ - - E - P g s - =
» » Nac. Ultramarino| - - - | 97.600] 97.500; = 98.000{ 97.800[ 97.800 97800 - = ¥ 98.000
» » Lisboa & Agnuua.mo - - - [113.000f - =S 0008 = 9 = .2 113.000
»  Tabacos coupon . ¥ — 106.2000 ~ |106 400[107.000{107.000{107.000107.000;100 400 106.800/100.00( 100.4 600,101.600
»  Comp. Phosphor 0s..| 68.000] - - - - - | 68.100] - -. | 68100 68000 - |
» ». Real: .....Hq - ~ | 72.800{ 72.300] 72.400, - |[72800, - - |73300| - |75800 - | 76300
» » Nacional ....| - [ 11.800 11.850] - | 11.600 11.900{ ~ | 11 950} 11.950| 11.950] - - | L1.850f -
Obrig. prediaes 6 9, ....... 91 200| 91.200, 91.200f - | 91.400] 91.500{ - | 91.650] - - | 91500 91.500] 91 500 -
» » B - ~ | 86800 S6.8000 - | 86.600 86.800] - = - | 86600 86500 86.500
»  (C:*Beira Altas...... 37400 - . - - | 88.000] 37600, - - - 31.500, - | 87.700
» » Real 3 9, 1 gl an| - - 69.000 - & < & it s b 4 ye s
» » » 30/ 90 | BTI00] - | BT.T00] - - - - - - - - | B7 800 H57.800/ 57.800
s » Nacional 1.* série. o . Iy = 70.500, - g - - | 705000 - &
» » Atravez d’Africa. .| 87 000| 86800 - 87.000] 87.000| 87.000] 87.000, 86,800, 87000 — 86.800 86.500, 86500
Paris: 3 9/, por lugmz 1.2 sériej 70,45 . 70,80 70,70 co 50, 70,95/ 70,65/ 70,95/ 70,90 - 0800 70451 o=\ ] - s =
Acgoes Comp. Real ........ - - - \ ~ - | 401 - - - - - “
»  Madrid-Caceres. . ... 53,50 52 - | 5095 58 | 5025. - ] 50,25/ ~ | 51 ~ | a5
»  Madrid-Zaragoza....| 409 | 408 | 409 415 | 416 | 418 | 416 414 - - - = st
»  Andaluzes ......... 1 28550] 289 | 938 1288 (238 235 | 235 | 239 - L9 AL il 3
Obng Comp Real 1 gmu 878,26 - | 880 - - - - |' - | 879 | 380 ‘ 380 | 378 | 380 -
e | 815 |31625 316 | - | - | - | - - | 818 /{818 {818 \uam A2
» »  Beira Alta 205 205 207 210 208 206 | 210 208 - oy i o w
»  Madrid-Caceres. .. .. 164 | 160 151 154 163 | 153 | 162 ! 154 | 158,50 151 103 50 152 | 153,50, = -
Loundres : 3 9, portuguez. . . .. 71 1,12 - 71,26 1,12 71 12 'n ,12 71 12 11 10 apcdney - 70,67, -
Amsterdam: Obr. Atrav. Africa’ 93 92 - o887 . 1.l - 9250 - 94 9381 -
e e e e —_— — - e
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espa.nhoes
e D — == e - - — p— - i
Periodo | 1906 1905 | Totael desde 1 de j Jane:ro Diﬂerenpa a favor de
Linhas de ex- — : D R R
ploragio Kil.  Totaes ﬁxuom, Eil.  Totaes Kilom, 1906 ‘ 1905 1906 | 1905
da 8 ! Réis Réis | Réis | Réis | Réis = Réis { Réis ' Reéis
Antiga réde e nova 612Ag.| 693 117.596.000 169.690] 693 116.874.437 168.649, 2.884 487, 000 2.803 162.333] 81 324 667 3
18 d 13'19 > | e | 122022000 176,077 » | 116.874.437 168.649] 3.006.509.000 2.920.036.770] 86 472.230, ~
ﬁ niao gdl‘dnll s i _ 5 k.. X e ! s L ol ] I La et
& Mot Fode garan. 612 Ag 380 16010000 42.131] 880 16551563 48555 400.029.000] 385.943.667 14.085.333 -
§ oA _g _____ 1319 » | 180910000 47.607] » | 16051.568 43555 418.120.000, 402495 2300 #15.624.770 e
= [ 6;12 Ag. 70,  2283.000 32614] 70  2161.000[ 80.871] 57.249.000,  59.301.000 - 9.052.000
< 'Vendas Novas .. .. l13‘-19 » | » 2,323,000, 83.185] » | 2.161.000| 80.871f 59572000  61.462.000 - | 1.890.000
il . 2 S T Z . a 3 T P
Sul e Sueste......... { i L, 590 I q ofd i o By _ % -
Minko ¢ Douro - ...« . { 33? Al_)r 333 118 598_140 345__767 553 113.946_.589 332_.205 449.454_.988 431.33({479 15.124_.509 -
(16/22ul | 208)  6.596.864| 26 074 208 6.734.179] 26,617 225.739.339( 213.656.754[ 12.082.58! b -
Beira Altac.. ..ol l2329 w| » 7068668 27899 » 6.618.284| 26.159] 282.798.007] 220.275.088  12.522.969) -
ol o v 16R22000l| 1480 19145990 12.986| 105 1512299 14402 69347395 47519666 21827629 -
N“lf’{:ggﬂ{l‘,l‘v‘m'_".yl.{?s 29 | 2206444 149080 o |  1.6156474] 15385 7209383y 49.135.140| 22958, 599, -
G. s {21 s0un| 34  4.816.172) 141 652| 34  2.739.962 80587 42944350 41331108 1613, ;919 v
e . ST 110Jul | » | 8468.175102.005] » 6.192.080( 132.120] ~ 46.412.525] 47 523 193 | 1.110.668
Porto 4 P. e Famalicio| 180jun| 64! 12.668.026/197 937] 64] 12624.754/ 197.261) 65 881.928)  61.023.117 5.858.81!{ -
|22.281ul 3681028, © 2.107.786/ps. H72[3681ps, 2.284.762/Ps. 607lPs. 63 852.516Ps, 62.061.047jps, 1.791.469 -
Norte de Espanha. . ../29| 4Ag.| » 2.368.286 648 » 2385395 647} 16.220.752  64.444.442]  1.776 310) -
, (30| blAg.[3650 2210770 6063650l 1929051  bos| 61804219 58600991 2703228 -
Mﬁ‘l’lld ) AAryp0Es P 6T Tosasiz 83l »| 1812906 504 63244087  60.443897 280013y -
232910l .[1067 382187 8451067 359,920 337 11.149 861 I 11.914 667 - ’ 764 806
Andaluzes .......... 30 bAg. » 409.038 383 » 389.761/ 865| 11.558.900  12.304.429) Tl 745 529
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