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Llsboa caes 0a Eurdpa

d0 sera demais toda a attenciio que nesle momento
se dispensar ao magno assanto das rela¢des en-
Ire a Europa e a America do Sul por intermédio

do porto de Lisbhoa.
Progridem verliginosamente as republicas sul-ameri-
canas. A energia e actividade dos seus habilanles, se-

cundada pela de milhares de emigrantes europeos que |

em cada anno viio engrossar a sua populagéio, revelam-se
no rapido incremento da sua produccdio e do seu com-
mercio. Dos porlos do Brazil, do Uruguay, da Argentina,
8 que uma vasla réde de caminhos de ferro faz allluir
enorme trafego & velha Europa, sfio cada vez mais e
mais frequentes as relagdes. As companhias de navega-
cio francezas, inglezas, allemis e italianas procuram &
compita tornar mais commodas e rapidas as“Viagens.

Por ultimo vem a lei Luro propor importante subsidio
para carreiras rapidas e directas entre Buenos Aires e
um porto da Europa.

Lisboa estd fadada, pela sua situacdio privilegiada, para
ser esse porto e ter jus a chamar-se o caes da Europa

no seu extremo occidental,

Ainda ha pouco o sr. G. Hersent num primoroso ar-
ligo de uma revista economica belga punha em relevo
os topicos da quesliio, mostrando a importancia do tra-
fego enlre a Europa e a America do Sul e as vantagens
que d'ella pédem advir ao porto que lograr offerécer-
lhe as maiores commodidades, como porlo de véloci-
dade, isto é, como lerminus da viagem directa e rapida
enlre a America do Sul e a Europa.

E’ preciso que esse porto, pela sua sitluacdo reduza ao
minimo a duracdo da viagem maritima ; que nelle se
possa enlrar com seguranca a qualquer hora. que a
qualquer hora se faca rapida e commodamente o desem-
barque dos passageiros, libertos de peias e vexames inu-
leis da Alfandega e da policia sanitaria, e ao abrigo de
pesadas taxas; que se acabe com os passaporles; que elles
possam countar com o seguimento da viagem para Paris
por eomboios rapidos e com malerial apropriado.

Tres portos s@o indicados pelo sr. Hersent como po-
dendo disputar a escolha ; Cadiz, Lisboa e Vigo. A via-
gem mais curta por mar é para Lisboa. primasia de si-
lua¢iio de que devemos lirar parlido. Tambem lemos a
primasia nas liga¢des com a Franca por caminho de ferro,
embora o ilinerario Lisboa-Irun seja um pouco mais lon-
go do que o de Vigo-Irun. O excesso de.percurso é com-
pensado pela possibilidade de grandes velocidades que a
linha Vigo-Palencia ndo comporla.

Cadiz s6 poderia entrar na lucla para as-relacdes com
a parte meridional da Europa, merecendo’em lal caso a
preferencia Barcelona, pelas installacdes do seu porto e
pela excellencia das suas ligacOes lerresires. Umas e ou-
tras deixam enormemente a desejar em Cadiz.

Para as relacdes mais importantes, que tem Paris por
objeclivo principal, a escolha tem que recair em Lisboa
ou em Vigo.

A superioridade de Lisboa é manifesta e por mais de
uma vez tem sido posta em relevo.

Faltam em Vigo os caes acoslaveis, as commodidades
e recursos do nosso bello porto, os atrativos da nossa
capital.. Faltam os comboios rapidos paraFranca.

Poderd o emigrante pobre preferir o porto de Vigo.

Os outros passageiros darfio forcosamente a preferencia.

ao de Lisboa, se...
«Se!? exclamard desdenhosamente a nossa incorrigivel

masia de Lishoa, caes da Europa, cidade de marmore e
| granito. jardim da Europa & beira-mar plantado? Pois
(nfo temos ja o Sud-Express e as obras do porto? Po-

“demos acaso supor que taes condi¢des se ndo imponham.

triumphantemente?»
Quando muito, e salvo honrosas excepcdes, entende-

'mos que se pode dormir sobre o caso, bastando para

nos tranquillizar meia duzia de artigos de propaganda...
[ nos jornaes de Lisboa.

E se em Vigo se fizerem rapidamente obras que me-

Ihorem as condi¢des de embarque e desembarque? E se se

estabelecerem comboios rapidos com material apropriado .

lpaya a fronteira franceza, sem o embaraco de uma fron-
teira terrestre a transpdr, com todas as facilidades pro-

indolencia. Pois acaso pode haver duvidas sobre a pri-,
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porcionadas pela Companhia do Norte d’Espanha, conju-
gadas com os estorvos e embaracos creados 4 marcha ve-
loz do Sud-Express ?

E se na imprensa dos paizes interessados, na rapidez
e commodidade da viagem se fizer insistente campanha
de descredito contra o porto de Lisboa, como ja se lem
feito e fara?

Ndo haverd nesses formidaveis ses, materia para basta
reflexdo, e incentivo para accéo decidida e pronta?

Vae nisso a prosperidade do nosso principal porto e
das nossas linhas ferreas. Com o incremento do transito,
vistas as facilidades da navegacdo, teremos um inlenso
movimento d’excursionistas que venham apreciar as belle-
zas d’este abencoado torrdo e a docura do clima... se
por esse paiz féra se civilizarem os hoteis e se valoriza-
rem para o excursionismo os recursos naturaes, como
o fazem outros paizes nfo mais favorecidos que o
nosso.

N#io sou propenso a desanimos, como tambem desadoro
o optimismo negligente, a que se acolhe ndo raro a
nossa indolencia.

Por um esforco tenaz e porfiado da Sociedade Piropa-
ganda de Portugal creou-se mais um comboio Swd-ex-
press por semana, justamente denominado Sud-America
express. A Companhia Real e o seu digno e inlelligente
director, Mr. Leproux, secundado efficazmente pelo pes-
soal superior, e especialmente pela aclividade e proficien-
cia do sr. engenheiro Bossa, chefe do trafego, tem-se
empenhado em melhorar o mais possivel as communica-
cdes de Lisboa com a Europa central, procurando, com
paciencia inexgotavel, remover as mil e uma difficulda-
des que surgem nas negociagdes em que enlram sete
companhias. ‘

A empresa do porto de Lisboa tem, pela sua parte, co-
operado efficazmente para que o servico dos transatlan-
ticos corra o melhor possivel. O sr. Strauss tem sido in-
cancavel na sua acclio de propaganda pratica a favor do
porto de Lisboa. Ao sr. Hersent devemos os arligos que
no «Figaro» teem sido publicados em prol dos nossos
interesses.

A Compagnie des Wagons-lits obrigou-se a eslabelecer
o Sud-express diario, a partir de 1 de janeiro. O digno
director da Alfandega de Lisboa, o sr. conselheiro Silva,
e o zeloso chefe do posto de desinfec¢dio, o sr. dr. Ho-
mem de Vasconcellos, teem-se esforcado por proporcio-
nar as possiveis facilidades.

Muito se deve a esse conjuncto de dedicagdes e acti-
vidades.

Ndo se adormeca porém, porque muito esta por fazer.

S@io urgentes e inadiaveis as obras complementares do
porto de Lisboa, tanto para o trafego de mercadorias
como para o de passageiros.

Em 1904 eram reputadas essas obras 8o urgentes, que
se fez um contrato provisorio d’explorac¢iio do porto com
o objectivo principal de as levar rapidamente a el
feito.

Pois dois annos viio decorridos. mercé da nossa mal-
fadada politiquice, adversa & boa adminislraciio, sem
que nada se tenha feito. Nesses dois annos leem-se suc-
cedido seis (!!!) ministros na pasta das obras publicas,
sem terem tempo de estudar e preparar a solucdo dos
problemas mais instantes do fomenlo.

Em maio de 1907 termina o contrato Hersent. Ja devia
estar definido e assente o regimem d’exploraciio que deve
vigorar em seguida, e adiantados lodos os trabalhos pre-
paratorios de organiza¢des; pois nada ha feilo, além dos
exellentes relatorios de duas commissdes que em 1905
estudaram o assunto.

Que doloroso contraste com o que acaba de se passar
na Italia' Succederam-se la os governos, mas os traba-
lhos encetados ha annos para a colossal conversio da
divida seguiram inalteravelmente, sem interrup¢éo e com
a mais louvavel sequencia e uniformidade de vistas. até
serem agora coroados de extraordinario exito, que atlesla
o resurgimento economico d’aquelle grande poiz.

Por c4 uma questio de tal magnitude, como a do
porto de Lishoa, mas de relativa simplicidade, anda aos
halddes, servindo de materia d’estudo a ministros noveis,
inexperientes, sem orienta¢do commum. Obras urgenles
que deviam estar ja feilas ou comecad

com o regimen d’exploraciio, continuam no dominio da
pura possibilidade, sem haver forca que 0s evoque a
existencia. J

Chegou o momento critico. Dentro de dois mezes rea-
liza-se o concurso para as carreiras rapidas entre Bue-
nos Aires e a Europa.

E’ preciso proporcionar s empresas de navegacdo to-
dos os esclarecimentos uteis que possam desfazer a mé
impressiio que manejos adversos procuram provocar em
desfavor do porto de Lisboa.

A Propaganda de Porfugal tomou sobre si essa pa-
triotica. tarefa, e nio deixard de a levar a cabo.

Importa fazer insistente campanha na imprensa argen-
tina a favor do nosso porto, pondo em relevo as boas
condicdes que offerece. Esse trabalho pode ser feito pelo
ministro de Portugal na Argentina, o sr. Constancio Ro-
que da Costa.

Urge aperfeicoar os servicos fiscaes, sanilarios e de
pilotagem, tudo emfim quanto interessa & exploragiio do
porto, e sobretudo & atracacdio dos transatlanticos e ao
desembarque dos passageiros. atlendendo as indicacdes
da experiencia, evitando rigores inuteis, proporcionando
todas as facilidades, modificando taxas excessivas. Urge
suprimir os passaportes.

E’ preciso empreender a construcciio de armazens, do
molhe de protecefio de Santos, transformar a doca de
Alcantara de modo que exteriormenle fiqguem livres os
caes para os transatlanticos.

E’ preciso ainda que a parte esclarecida do commer-
cio de Lisboa niio se deixe ir a reboque de meia duzia
de espiritos acanhados que em frente da Alfandega re-
clamam obras absurdas e caras, que mal se juslificariam
como expediente transitorio de occasifio, e que de modo
algum se admittem em collisiio com o plano definitivo da
exploraciio do porto em que os servigos aduaneiros se
repartem por todos os caes, e a Alfandega ¢ apenas uma
estaciio burocralica sem centraliza¢dio de trafego.

Inste o commercio pela immediala construcciio de ar-
mazens, pelas obras que os competentes reconhecem
indispensaveis, pela remo¢iio do Arsenal, ou a0 menos
pela obra que, deixando-o ficar onde estd, permitta as-
segurar a continuidade tdo desejavel da linha margi-
nal.

E’ absolutamente indispensavel que entre os primeiros
trabalhos da proxima sessiio parlamentar, logo depois
da questio dos tabacos e do orcamento, e antes de refor-
mas mais ou menos nephelibatas da contabilidade publica,
ou das leis de responsabilidade ministerial, se verse e re-
solva o grave problema das obras e regimen do porto
de Lisboa.

Tambem nfio deve esquecer o porto de Leixdes, cuja
lei organica permanece ha 17 annos sem execuciio, e
onde sfio urgentes obras de apropria¢dio ao servi¢o com-
mercial e sua ligacio racional com as linhas do Minho e
Douro pela linha da circumvallagiio, adiando-se sine die
o injustificavel prolongamento do ramal da Alfandega.

Abencoado governo o que ponha de parte a poliliquice
e o nephelibatismo reformador para arcar com 0s graves
problemas de economia nacional cuja solucdio nio pode

ser adiada'
J. Fernando de Sousa.

B ———— _a S ————

PORTOS-FRANCOS

Nihil sub solein novum. As nagdes modernas na por-
fiada lucla que sustentam para conseguir 0 maior des-
envolvimento commercial, hesilantes e perplexas entre
o proleccionismo intransigente e 0 livre cambismo, pre-
tendendo altrair a navegaciio e o trafego internacional
que lhe promova a exportaciio e receba os prodnetos do
seu solo. ou das suas officinas, oppondo simultaneamente
barreiras 4 entrada dos produclos estranhos que s6 pos-
sam transportar-se pelo pagamento de elevados direilos
paulaes, vio fazendo renascer uma instilui¢io antiga,

as e que nada teem | modificada, mais ou menos, consoante as necessidades
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da epoca e as licdes da experiencia — os portos-fran-
€ O0S.

Considerando-0s correctivos para o excesso de pro-
teccionismo que afugenta a circula¢io das riquezas,
como um liame aperlado a um membro que impéde e
diffleulta a circula¢do do sangue. os portos-francos, ja-
nellas abertas para o livre eommercio mundial, esla¢des
de refugio de iodas as mercadorias, sfio lembrados como
chamariz, ou como engodo, que atréia a navegacio es-
trangeira, tonificando por osmose o organismo todo da
nacado, pela diffusiio de riqueza que se faz d’esse recin-
to fechado e cosmopolila.

Instituicdo antiga, nem por isso menos vale, antes se
lhe realca o merecimento pelo que a experiencia ensina
sobre os resultados que d’ella derivam.

Pard modificar as correntes do tra‘ego commercial é
necessario fazer & corrente mercanlil o que se faz na
hydraulica 4s correntes de agua.

O engenheiro que desvia um curso, abre um canal em
que a corrente entre de preferencia, fazendo-o mais fundo
e ladeando-o de diques que se opponham & velocidade
adquirida.

Nas correntes mercantis, o trafego lerrestre ou mari-
timo desvia-se quando apparece algum faetor que emba-
ratecen, assegurou ou abreviou os transportes. Como a
agua corre para os logares mais baixos, o commercio
afflue onde forem menores os embaracos e entraves.

E® necessario crear as facilidades que promovam o
trafego. e oppor diques & velocidade adquirida pela tra-
dicio commercial e pelos inleresses eslabelecidos.

Descobre-se um novo caminho para a India, e Ve-
neza deixa de ser o emporio do oriente. Ahre-se o ca-
nal de Suez, e a navegacao medilerranea floresce. Quando
o Panama esliver cortado, a Europa Occidental ganhara
novo influxo. Perfurou-se o S. Gothardo, terminou se o
Simpldo, lancou-se o transiberiano, e logo a circulacio
tomou por novas arterias que se ampliaram na palpita-
cdo da vida, deixando antigas vias que pouco a pouco
se alrofiario exangues. j

Quem possuir porlos ecomfnerciaes proprios para a na-
vegacho de escala, pode ganhar com a instituicio dos
portos-francos,” ndo tanto como ganharia se elles esti-
vessem servidos por uma réde ferroviaria extensa com
tarifas reduzidas. mas o bastante para que ndo deva por-
se de lado um alvitre d'esta natureza que tem feilo a
fortuna e a prosperidade de Hamburgo, de Bremen: que
tem ohstado & depreciaciio de Copenhague, que vae er-
guendo Genova, Trieste e Fiume, ampara Macau e faz
prosperar Hong Kong.

i

Mas, com serem antigos os exemplos de cidades livres,
cidades francas e portos [rancos, ndo sdo todavia bem
conhecidos os sistemas por que funccionam, quaes as
franquias que se concedem, e as operacdes que se per-
miltem no seu recinto.

Um livro recente do erudito publicista e economista
sr. Marcos Vieira da Silva mostra didacticamente a his-
toria da institui¢io, a sua evoluclio, 08 seus progressos;
prova a conveniencia da sua implantacfio entre nos em
Lisboa, no Porlo e nos Acores, como pretendia Marianno
de Carvalho.

Prestou assim o illustre escritor um excellente servico,
vulgarizando uma ideia util e semeando no publico dou-
trinas sensatas em linguagem clara, com uma argumen-
taciio documentada que da forca 4s suas affirmacdes,
acerescenta o brilho da sua obra pelos profusos conhe-
cimentos que revela. ,

Dizem-se ali grandes verdades que é necessario nio
esquecer. Esldio neste numero as que expode com relacéo
A marinha mercante e a4s carreiras de navegaciin, sem
?; quaes niio pode haver colonias e commercio mari-
imo.

O livro é um trabalho scientifico, sem espirito de faccio-
sismo de escola ou de politica. Faz-se justige«a todos, re-
lembrando-se inicialivas, apontando-se 0s progressos rea-
lizados em Portugal nos ultimos 20 annos.

E' um livro digno de lér-se este, que trala tdo levan-
tadamente d’'um assunto digno de se estudar num paiz
-que pretende e é digno de ser o caes da Europa.

PARTE OFFICIAL

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administracéo

Sua Majestade El-Rei, considerando que nalguns pontos do
paiz a industria corticeira lucta com falta de trabalho por escassez
de materia prima por ter de a importar de logares muito distantes
dos pontos da fabricac¢io;

Considerando que embora o custo do transporte em caminho
de ferro seja elemento secundario do preco da cortica, uma reduc-
¢io temporaria de tarifas nas linhas do sul e sueste facilitaria o
abastecimento das fabricas assegurando trabalho aos operarios;

Vista a informacio da Adminigtragio dos Caminhos de ferro
do Estado, d'esta data:

Ha por bem determinar que seja concedida a reduccio de 50
por c¢ento sobre os precos de transporte de cortica em bruto, em
prancha e manufacturada, nas linhas do sul ¢ sueste pela tarifa es-
pecial n.°e 13 de pequena velocidade, de 25 de novembro de 1903,
até 31 de agosto proximo, para percursos superiores a 200 kilome-
tros, devendo ser observadas na concessio d'essa reducgio as
prescrigoes da portaria de 30 de maio de 1905.

Paco, em 5 de julho de 1906.—José Malheiro Reymdao.

v = ﬂ* sz =

Os expressos do Porto

Animada pelo agrado que teem encontrado no publico
0s rapidos de luxo, tres vezes por semana, entre Lis-
boa e o Porto, a Companhia Real vae, logo que os Sud-
express com o0s Sud-America-Express conslituam ser-
vico diario entre Lisboa e Paris, estabelecer tambem,
por elles, o expresso diario, de luxo, entre o Porto e Lis-
hoa.

Podemos dar, em primeira mfo, alguns detalhes de
como o servigo sera feito:

No sentido Lisboa-Porto eontinuaré o servi¢o como esta,
com a differenca de serem diarios os expressos de luxo,
indo no comboio internacional uma carruagem-salao
que da Pampilhosa segue ao Porto, chegando ali depois
das 3 da tlarde. £

O comboio da larde de Lishoa confinuara a ser rapido
de 1.* e 2." classes, com as novas e confortaveis ear-
ruagens de intercommunicacao.

No sentido descendente a alteraciio ¢ mais importante.
O rapido de 1.* e 2.* classes passa a sair do Porto de
manhd, chegando de tarde a Lisboa.

De tarde, pelas 4 e meia, saird do Perto um rapido
com saldio de luxo até a Pampilhosa, d’onde seguird a
Lishoa com o Sud-Express ou Sud-America, comboios
que passardio em Pampilhosa mais cedo do que hoje, che-
gando tambem a Lishoa mais cedo do que hoje.

Estes comboios que hoje ja fazem o trajecto em 5 ho-
ras ¢ 41 ou 5 e 46 minutos serdio ainda accelerados, fa-
zendo-se o trajecto em 5 horas e meia o que da a velo-
cidade commercial de 63 Kkilometros que nunca foi attin-

| gida, em servico regular, no nosso paiz.

Poder-se-ha assim, diariamente, ir de uma a outra das
duas cidades de manhd e tendo algumas horas para re-
solver qualquer negocio vollar ao ponto de parlida na

mesma noule. _ i
Ou por oulra teremos entre Lisboa e Porlo, diariamente,

cinco comboios asecendenles e cinco descendentes, o que
representa um servi¢o excellente e completo.

2

Cincoentenario dos caminhos
de ferro

Nao foi ainda convocada pela Associacio dos Enge-
genheiros a reunido da commissdo conjuncta composta
de varios elementos, que devia estudar os meios de sé
levar a effeito uma commemoraciio condigna da data do
cincoentenario da inauguragiio das nossas linhas ferreas.

As muitas occupacdes que sobrecarregam os princi-
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paes funccionarios que compdem essa commissdo, teem
retardado essa reunido, e pena € que assim succeda,
porque o tempo vae andando e difficil sera depois orga-
nizar-se festa condigna do alto fim que tem a celebrar.

Assim a exposicao relrospecliva de caminhos de ferro
terd, naturalmente, que ser limitada a elementos portu-
guezes. por jA ndo haver tempo de fazer entrar nella
outros paizes que facilmente, sendo convidados a tempo,
poderiam concorrer. Certamente que ndo esperariamos
qne a Inglaterra nos mandasse a sua Rockel nem 0s
Estados Unidos a sua Sflowrbridge-Lion. mas da Franca
da Belgica, da Suissa que, mais previdenies do que nos,
conservam as suas primeiras locomotivas, ndio seria im-
possivel que nos mandassem eslas preciosas reliquias &
nossa exposicao.

Pouco tempo resta, tambem, para a cunhagem da me-
dalha, que a todos parece indispensavel. O que vale é
que para o seu desenho ser& [facil aproveilar os ele-
mentos da de 1856 reproduzindo a machina, e para o
reverso surgira qualquer ideia ou bastarfio uns simples
dizeres.

O sr. Fernando de Sousa encontrou no ministerio das
obras publicas verdadeiras preciosidades, em mappas,
planos e desenhos do tempo da construcciio da primitiva
linha, os quaes serdo elementos de grande valia para a
exposi¢do que se fizer. -
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Albany a Boston.—Uma ecidade antiga.—Um guia que nos fati-
. ga.—0s electricos.—Extraordinario commercio do porto.—
O prineipio do fim, na America.

Todas as linhas ferreas dos Estados Unidos sido dire-
ctas... no papel dos numerosos mappas distribuidos a
rodo pelas companhias que as exploram, embora sobre
o fterreno ellas tenham que serpentear por montes e
valles.

Poucas ha, todavia, que, num pequeno percurso de
202 milhas (324 kilometros), tdo forles e repetidas curvas
tenham, como a de Albany a Boston, explorada, como
as anteriores de que falamos, pela New York Central.

Juntando-se aquelle facto a grande rapidez da marcha
dos trens, que sendo de 60 kilometros & hora, em mé-
dia, tem muitas vezes que altingir 80 e mais, nas desci-
das e patamares. para compensar a perda de velocidade
na forte rampa de Dalton e outras, o andamento chega
a fazer verligens aos menos acostumados a viagens de
velocidade.

Da eslagiio de Albany, vasta, moderna. com elegantes
vestibulos e salas de espera, o trem sae logo para sobre
a bella ponte do Hudson, e por entre bosques expessos
dirige-se & fronteira do estado de Massachusetts, a cuja
capital nos destinamos. ¢

Nesle estado o caminho é ainda mais aceidentado,
obrigando-nos a rapidas curvas, subidas e rampas para
altingir Springfield, uma bonila ecidade manufactureira
com uma enorme fabrica de espingardas produzindo
120.000 por anno.

Nédo confundir com a outra cidade do mesmo nome,
capital do Illinois, de que ja aqui se falou na pagina 231
do anno passado.

Em seguida vern Worcesler, cidade importante espe-
cialmente pelo seu museu de antiguidades americanas.

Vamo-nos, com effeito, habituando a velha America,
que por antinomia se chama a Nova Inglaterra, sendo
da europeia Albion o nome da sua cidade principal & en-
trada da qual, como cidade que conla os seus 370 an-
nos, devemos descubrir-nos respeilosos.

Porque para uma cidade de 370 annos da existencia, ¢
ja uma edade respeitavel dos Estados Unidos. E nfio s0 por
este molivo Boslon merece a nossa veneraciio. mas por
ser, por justos titulos, a cidade da instruccio, da intelii-
gencia, da illustraciio, tendo sido ber¢co de uma bella
pleiade de eseritores e sabios e outras celebridades, en-
lre as quaes se destaca o grande Franklin.

A antiga cidade diverge de tudo que lemos visto nos

Iistados Unidos. Ruas estreitas e irregulares no alinha-
mento e no tracado, constiluem um dedalo de que o
visitante se ndo desembaraca sem perguntar pelo cami-
nho.
Sdo inleressantissimas as recordacdes historicas que
se mostram em Boslon, os seus velhos edificios, os seus
museus de preciosidades de alto valor artistico. Para
essa visila precisa-se de um guia e de carro as ordens,
0 que ndo é facil nas cidades americanas.

Com effeito, duas empresas de guias que existem, ne-
nhuma ¢ completa porque lhe falla uma parte d’aquelles
elementos.

Uma ¢é o sabido Seeing, carro electrico sobre carris,
que vae apressadamente por lodas as linhas, levando
um explicador que, por meio de busina, diz rapidamente
o nome dos edificios, algumas datas historicas e sobre-
tudo o valor das cousas em milhdes de dollars.

E’ sempre nesla orientacdo que o bom americano filia
a sua apreciacio das cousas.

Para uma visita de orienlacdo, pode servir; nada
mais.

Outra empresa, que nos daria uma bella visita da ei-
dade se nfio entrasse nella um espirito de especulacéo
que nos desgosta, ¢ a de um guia que as 9 e meia reune
na pracga os curiosos que prelendem visilar a cidade.
Ahi um sujeito fala 4s massas prometlendo, por 1,50
dollar (uns 13500 réis) mostrar toda a cidade, com pas-
seio em carros, ele.

Como guia, este sujeito ¢ de primeira ordem, ndio ha
duvida; mas o mau € que a visita é toda feila a pé, tor-
nando-se faligante percorrer todas as ruas centraes,
egrejas, museos, sem descango, nem qualquer meio de
lransporle de um para oulro ponto.

Neslte sentido o Baedeker esta errado. dizendo que «as
carruagens partem da egreja do Parque.» Esld bem
aviado quem for atraz d’este reclamo; farta-se de andar
a pé, e s6 depois de tres horas por esle meio de Lrans-
porte o guia la o encaixa no caminho de ferro elevado,
despendendo com isso 50 réis por passageiro, fazendo-se
assim a volla da cidade a poucos e poucos, saindo em
varias eslacOes para se relomar o comboio seguinte.

De tarde, e sempre acompanhado pelo guia, vae-se
ver a universidade de Cambridge (por fora) em carro
electrico... & custa dos visitantes.

Aqui estd em que dio as carruagens que o Baedeker
nos promette.

Dispondo de um dia para esle passeio, nio menos de
dois sfio necessarios ainda para se vér a cidade, os jar-
dins e os arredores que siio sete oulras cidades inteira-
mente ligadas com a capital.

0 servico de tremvias serve bem para se ir de um a
outro ponto e o das linhas subterraneas (que naturalmente
Ja estardo todas abertas ao publico) e dos elevados,
completa-o.

Para penetrar no centro da cidade os tremvias ele-
clricos tiveram de passar em sublerraneo todo o par-
que, saindo d’elle, como loupeiras, & porta do jardim,
para logo regresssarem as euntranhas da lerra.

Assim se faz nos paizes em que se tem em apreco a
esthetica das cidades sem desattender as commodidades
do publico. Por e& consente-se alé que a estalua de Ca-
mdes tenha na frente uma réde de fios aereos, e a en-
trada da Avenida da Liberdade seja ornamentada por
uma grelha gigantea de passar bifes monumentaes, como
docel digno de wna cidade enfeudada a uma compa-
nhia.

E nfio falemos s6 de Lisboa, que tambem no Porto
parece haver ideia de ornamentar com idenlicas rédes
os jardins do Palacio.

Como as ruas de Boston sfio eslreitas e torluosas a
populaciio acolovela-se nellas miais que nas cidades mais
modernas, Os electricos marcham a passo, fazendo soar
sempre a campainha; o ruido é ensurdecedor.

Escusado € dizer que os hoteis sfio numerosos e alguns
sumptuosos. De entre os de menos extraordinario luxo
podemos deslacar o Essex, em frente da esla¢iio do ca-
minho de ferro, onde se tem todo o conforto e os com-
modos de uwma casa de primeira ordem por um preco
relativamente rasoavel, 18500 réis (0 quarto), por dia,
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A estaciio das vias ferreas que, segundo o costume, €
commum a todas as companhias que levam os seus com-
hoios a Boston, ¢ um edificio enorme, de 250 melros de
comprimento por 215 de largura. com uma plataforma
caberta, cujo centro s6 por si tem 70 metros de largura,
cobrindo ao todo 28 linhas.

Nos pavimentos superiores estdio installadas as direc-
coes e servicos das differentes companhias.

0 edificio custou a bonita somma de 14 mil contos de
réis.

I ja que, sob a influencia dos coslumes americanos,
falamos de algarismos, nio ¢ de mais notar a enormi-
dade do commercio d’'aquelle porto, rival do de Nova
York, sendo o valor da importaciio e exportaciio 167 mil
contos. O valor da propriedade era reputado, ha tres
annos, em um milh@io e dusenlos e vinte mil contos.

Cidade grandemente manufactureira, expde & venda
varios productos por precos inferiores aos vulgares nos
outros centos. Sobretudo os tecidos de 1a s@o baratissi-
mos ali.

Vista, pois, a ullima cidade de visila na grande repu-
blica, tomemos de novo o comboio para regressar &
mesma por onde entrémos, Nova York, mas fa-lo-hemos,
conforme o costume, por outro caminho, tomando a linha
N. Y. N. H. & H. R. o que quer dizer New-York, New-
Haven & Hartford Railway, o que serd a nossa ullima
excursiio nos Estados Unidos.
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Guia itinerario
do districto de Leiria

O illustre director das obras publicas do districlo de

JLeiria, sr. engenheico José Charters Henriques d’Aze-
vedo que conhece o seu districto como poucos e se in-
leressa por elle dedicadamente acaba de publicar um
interessante e ulil trabalho. reproducciio e ampliacio do
que ja déra a lume em 1901, e a que deu o modesto li-
tulo de «Elementos para a constitui¢io de ilinerarios
seguindo as estradas reaes, districlaes, de servi¢o e mu-
nicipaes, em conservaciio, relulivos a 31 de dezembro de
1905».

E’ uma obra de methodo. excellentemente ordenada,
bem impressa, e que pode prestar grandes servi¢os aos
excursionistas como 0s presta aos profissionaes, enge-
nheiros, militares, commerciantes, etc.

Compreende a série de mappas itinerarios deseripti-
vos das diversas estradas do districlo ecom a designacao
da sua distancia kilometrica em relaciio & origem, o
nome das povoac¢des ou pontos notaveis que a mesma
estrada atravessa ou allinge passando pelo meio, dei-
xando-os & esquerda ou & direita, frizando sempre os cru-
zamentos com outras estradas de differentes ordens.

Para cada estrada, por cada troco se ddo as explica-
¢Oes necessarias e bastantes.

Termina a série de mappas uma carla na escala 1 por
250.000 em que estiio lancados a cores as estradas con-
struidas e em servico. reaes, districtaes e municipaes.

O excursionista velocipedico ou automobilisla munido
com este folheto facilmente resolve varios pequenos pro-
blerpas: saber qual a exlensfio a percorrer entre dois
pontos da mesma estrada, e quaes as localidades por
onde passa.

Sabgr quaes as estradas que deve tomar e percorrer,
%)e&ra ir d’'uma povoac¢do a oulra em estradas differen-

S.

Saber quaes as estradas e o percurso para uma ex-
cursiio passando por diversas povoacdes.

No proprio livrinho ha exemplos em que claramente
se mostra o modo por que deve proceder-se.

Nos quarteis generaes dos commandos militares da
guarda fiscal. &s auctoridades administralivas e policiaes,
aos servicos d’engenharia ndo ¢ menos ulio guia ili-
nerario.

S6 lhe notamos um defeito e ¢ o ser limitado ao dis-
tricto de Leiria.

0 sr. engenheiro Charlers nfio quiz invadir os disctritos,

rem que servem oulros collegas mas assim o livrinho
terd menor saida. E’ restricto em demasia.

Ao menos devia ser accrescentado com quadros itine-
rarios de Coimbra, Porto, Lisboa, Entroncamento, Tho-
mar, Bussaco, Braga, Figueira da Foz a passar por Lei-
ria.

Poderia. ser uma especie de convite a digressdes cir-
culares estudadas com diversos itinerarios.

Assim como o actual guia ja tem o que nfio tinha o d
1901 poderda um novo guia trazer estes itinerarios de...
propaganda.

-

0 funicular de Nancy

o

A difficuldade que apresentam os funiculares de ser
o numero de passageiros transportados em um determi-
nado espaco de tempo limitado ao numero de logares
das duas carruagens e ao tempo de duraciio do percur-
so foi emfim resolvida pelo engenheiroc que montou o fu-
nicular do Nancy.

Este engenheiro apresentou a solucéio pralica do pro-
blema num pequeno funicular que permitte transportar
entre dois pontos que differem quarenta e dois metros
d’altitude tantos passageiros quantos se offerecam.

O dispositivo adoptado € o seguinte:

A tracciio é produzida por um cabo sem fim enrolado
em duas roldanas de egual diametro. Uma das roldanas
montada na parte mais elevada é motriz: a outra mon-
tada no ponto mais inferior serve apenas para assegu-
rar a tensfio. Esla ultima ¢ solicitada por um contrapeso
e estd mantida numa zorra movel sobre dois earris.

O cabo de traccdio ¢ duplo e formado por dois cabos
eguaes de aco. Um so d’elles é sulliciente para resistir
ao esforco maximo folal: o outro serve para garanlia
de seguranca.

Estes cabos, sobrepostos, sio unidos de metro e meio
em metro e meio por anneis. Sio esles anneis que pro-
duzem o arrasto do eabo pela roldana motriz, e sdo elles
tambem que produzem o arrasto das carruagens que
nelles vio fixar-se.

A distancia a percorrer entre as duas estacdes é de
229 melros e a differenca de nivel, como ja dissemos, ¢
de 48.

O espaco entre os eixos das duas linhas, ascendente
e descendente. é de 1™,95; estas sdo formadas por car-
ris que pesam 9 Kilogrammas por metro corrente, e as-
sentam de dois em dois melros sobre fortes travessas de
carvalho. Entre os earris circula o eabo sem fim, for-
mado pelos dois cabos eguaes, em aco. de 24 millime-
tros de diametro.

As carruagens sio ligadas ao longo“do cabo como
0os baldes de uma draga. Chegadas ao seu deslino sol-
tam-se automaticamente. Um transbordador electrico
fa-las passar para a oulra via; os passageiros sébem,
o empregado pde em movimento a alavanca de arrasto.
a carruagem prende em um dos anneis do cabo e ei-la
novamente em movimento. As carruagens teem seis lo-
gares; médem 17,80 de comprimento, e 1™, 40 de lar-
gura. A forga motriz do funicular de Nancy ¢é a eleetri-
cidade. A roldana de que depende a traccao tem 1®, 95
de diametro e é movida por um dynamo de 29 H P.

Este funicular estd em exercicio ha ja um anno, po-
dendo por isso fazer-se uma ideia exacta do seu valor.

Durante os primeiros cinco mezes da exploragdo
transportou 76.000 viajontes. O pessoal que occupa €
um machinista e dois empregados para engatar as car-
ruagens, um em cada eslacao.

A despesa com aterros, edificagdes, construccdes,
mechanica electrica e das carruagens, foi apenas de
60.000 francos, 10:8005000 réis.

i,
0 monumento a Vasco da Gama

Leramos a nolicia da aberfura da exposi¢io Thomaz
Costa e nfio resistimos ao desejo de fazer a peregrinacao
arlistica, desejo tanto mais ardente por termos visto que

entre as obras expostas figurava o projecto do monu-
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mento a Vasco da Gama, ha ja oito annos approvado, |

mas que apesar d’isso ainda nao foi mandado executar.

A luz, suavemente coada atravez os vidros d'uma cla-
raboia, d& ao marmores tonalidades quentes como que
fazendo-as mover. Pelas paredes, paisagens, marinhas,
recantos pittorescos, figurinhas galantes, e cabecas atra-
hentes.

Uma ligeira vista d’olhos, apenas o sufficiente para
notar em todas aquellas cabecas uma nota mysteriosa
no olhar, uma expressiio indefinida que nos prende sem
que possamos traduzir o seu sentir.

O que nos levara ali fora o desejo de vér de perto o
projecto, de admird-lo no arrojo da sua concep¢iio, de
enthusiasmar-nos perante a corporizaciio da ideia.

E sentimo-nos envaidecidos em frente d aquelle produ-
clo da arte portugueza. Foi um portuguez que a so-
nhou, foi um portuguez gue Ihe deu forma e a fixou em
tracos sobre o papel.

A loucura sublime de um aventureiro cavalheiresco,
rompendo contra as fabulas, contra as supersticdes, as-
sumindo a responsabilidade de centenas de vidas, por-
(ue dentro d’alma lhe surgira com uma visiio inexplica-
vel a convic¢@io de que ia tomar o nome da sua patria
immorredoura, ligando-a 4 Historia da Terra por dar-lhe
metade d’essa Terra, até entfio desconhecida, Thomaz
Costa soube traduzi-la em linhas, por forma tal que basta
conhecer o episodio historico para lér-se evidentemente
no projecto a epica aventura que elle symboliza.

Olhando o projecto parece-nos que estamos vendo a
proa alterosa da nau que Vasco da Gama dirige, sulcar
08 desertos mares embravecidos, parece-nos que a nu-
vem de que nos falla Camdes vem escurecendo os_ares,
€ que por enire as negruras da tempestade o olhar pers-
picaz e audacioso do arrojado capitdo rasga os horizon-
tes numa fixidade acerada, num extase de allucinado
vendo longe, muito longe. o sol rubro do oriente dourar
0s mirantes de Goa e de Ormuz, scintillar sobre os ou-
ros e pedrarias de Malaca.

E entdio sentimo-nos felizes por sermos porluguezes, e.

por ser portuguez Thomaz da Costa.
*

Ao deixar a exposicio um impressiio de tristeza se
apoderou de nos. Era o sentimento vago de que uma
grande ipjustica se commeltia, e que essa injustica era
da responsabilidade de todos nos portuguezes.

De todos os grandes homens que tornaram immorre-
douro o nome de Portugal so.a dois nos pagamos a di-
vida imperdoavel da gratidio: Affonso de Albuquerque
e Camoes.

Tantos e tdo grandes capitiies nos tivemos nos tem-
pos epicos da nossa Historia e no emtanto nfio ha mo-
numento que lhes perpetue a memorig, ndo ha pedra
que lhes lembre o nome.

Por muilos que tenham sido os servicos prestados 4
atria pelos nossos modernos capitiies, nenhum por certo
oi tdo assignalado, como o servigo prestado por Vasco

da Gama.

Porque se espera para pagar-lhe a divida ?

E pagar essa divida, levantando-lhe o monumento, nfio
seria pagar ao mesmo tempo a divida contraida para
com Thomaz Costa que tio gloriosamente soube im-
mortalizar essa gloria ?
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O NOSSO BRINDE

Carta dos Caminhos de ferro da Allemanha

Vae com esle numero aos nossos leitores o prometlido
brinde que desde tanto desejavamos dar e que s6 por
circumstancias superiores & lenacidade com que, nesse
sentido, trabalhdmos, tanto tardou a chegar.

0 Mappa da Allemanha ¢é alres cores, na escala de
1 : 2.100.000 e sufficientemente elaro na indicaciio de li-
nhas e nomes de estagdes para poder servir para qual-
quer estudo sobre a enorme réde ferroviaria allema.

O tracado das linhas foi revisto e posto perfeitamente
e dia, na data de 31 de maio ultimo. Podemos, por-
tanto, considerd-lo perfeitamente exacto.

Lesislacdo estrangeira

(Continuacao)

5. Nesla mistura de argamassa ¢ necessario que o cimento de
presa lenta ou semi-rapida depois de um tempo. para o endureci-
mento, de 7 dias, tenha attingido uma resistencia a traccio de 12
Kg. por ¢. q. pelo menos, e, no cimento de presa rapida, de 8 kg.
pelo menos.

Depois de um endurecimento de 28 dias, pelo contrario, deye o
cimento de presa lenta ou semi-rapida ter nma resistencia 4 com-
ressao de 180 kg, pelo menos e uma registencia 4 traceiio de 18
kg. pelo menos por c. . Para o eimento de presa rapida estes dois
limites inferiores sfio fixados em 120 ¢ 12 kg. por ¢. q.

ITI. Prova principal inicial das pontes.—§ 15.°.—Prescripeoes
geraes

L. Para a verificaciio definitiva da execucio regular do trabalho
lem qualquer ponte nova, reconstruida ou consolidada de ser sub-
mettida, antes da sua recepeido para a exploracio, ao exame de
uma commissio sob o ponto de vista da sua aptidao para o servigo.
Esta commissiio serd presidida por um representante da ingpeccio
geral das vias ferreas austriacas.

2. 0s taboleiros das pontes de vias ferreas de 5% de viio devem
em todos os casos ser submetlidos nito 80 a0 exame previsto aci-
ma mas as experiencias. ) ;

Quando se trate de obras de menor importancia, a inspeccio
geral das vias ferreas austriacas deeidird se devem ser ensaiadas
e (quaes o sejam: e o presidente da commissio esta auctorizado
em virtude dos resultados do exame, a estender as experiencias a
algumas d’estas pontes.

3. Para as ponles estradas. o inspecciao geral das yias ferreas
austriacas, decudird em cada caso, sem prejuizo das exigencias
mais amplas que poderdo formular as auctoridades competentes
¢ 0s seus representantes, se sob o ponto de vista da via ferrea,
serd necessario proceder a sobrecargas de prova.

k. A administragio das vias ferreas deve enviar 4 inspecgio
geral das vias ferras austriacas um requerimento escrito pedindo
que uma commissio proceda ao exame e 4s experiencias.

Esle requerimento, em regra geral, deve ser apresentado 1%
dias antes do comego previsto das operacoes officiaes e ser acom-
panhado dos documentos seguintes em duplicado.

a)—Para as pontes de vias ferreas e pontes estradas

a) Enumeraco das obras a receber. :
h) Extracto das actas da recepciao dos maleriaes de construceio
(ferro, pedra e cimento).

b) — Para as pontes de vias ferreas

a) Esbocos eschématicos dos comboios de sobrecarga empre-
gados que ((luvem lanto quanto possivel, originar 0s mesmos mo-
mentos que as sobrecargas fixadas no § 7.

Estes comboios devem compor-se de locomotivas completa-
mente equipadas do typo mais pesado, em cada via, destinadas a
circular na linha de que se trate; e de vagons sob carga completa
atrelados d'um dos lados d’estas locomotivas quando forem neces-
sarios para occupar a maior extensio do terreno.

b) Galeulo dos momentos flectores obtidos por meio d'um com-
boio de experiencia sobre differentes tramos, expressos em per-
centagens dos momentos flectores maximos provocados nas vigas
livremente apoiadas pelo comboio de sobrecarga previsto no § 7.

.¢) Quadro das flechas elasticas maximas calculadas para o com-
hoio d'experiencia.

¢)—Para as pontes-estradas

@) Mappa dos maleriaes de carga com que se propoe fazer as
experiencias designando a sua natureza, quantidade e peso.

b) Calculo das sobrecargas obtidas com as materias de sobre-
carga nos differentes tramos da ponte expressos em percentagens
da sobrecarga uniformemente reparlida que provoca nas vigas
liveemente apoiadas, os mesmos momentos flectores que a carga
preserita no § 7.

¢) Quadro das maximas flechas elasticas caleuladas para a so-
brecarga d’experencia. ¢

5. Devem ser apresentados no original para o processo oflicial
0s projectos das ponles auctorizadas com os decretos relativos, os
antos respeitantes as provas dos materiaes de construceio e todo
0s aulos referentes & construeciio das pontes. .

6. Para a visita e provas a administragio da via ferrea deverd
nomear um seu representante competente e fornecer 0s comboios
de materiaes de sobrecarga e os apparelhos de medicdo. Deve ter
em attencdo que as obras sejam accessiveis em todas as suas par-
les para a visita sem perigo das construcgoes de ferro e de ma-
deira, dos pilares e encontros. :

7. As disposicoes do presente § applicam-se tambem, na sua
essencia, as construcgoes provisorias, sendo entendido que estas
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devem ser sempre experimentadag mesmo DO caso em (ue s6 ha
pequenos vaos. Todavia quando se trata de construccoes proviso-
rias destinadas a ser utilizadas para a circulagio, ¢ tambem per-
miltido em caso de nrgencia que se peca telegraphicamente & ins-
peccao geral das vias ferreas austriacas a abertura do processo
official, sendo entiio necessario communicar as informacoes preci-
zas para a apreciacio da natureza da categoria, e das dimensoes
da conshruccao provisoria e fazer conhecer-se a construccao pro-
visoria foi estabelecida segundo um plano ja auctorizado” pela
administracao saperior on se pede somente a auclorizacio.

§ 16.—Exame ¢ provas das poutes

1. No exame das pontes verilicar se-ha se a execugiio esta em
conformidade com os projectos approvados e até que ponto o esld,
e egualmente se se cumpriram as preseripgoes existentes e as dis-
posicoes determinadas relativas, e bem assim se ha defenos, e
quaes foram os reconhecidos na fabricacio.

2. 0s taboleiros a duas ou mais vias devem sempre ser engaiados
sob a carga prevista nas alineas acima a applicar simultaneamente
com todas as vias. Esta prova deve realizar s¢ mesmo nos casos
em (que, por qualquer molivo, a prova pela sobrecarga de cada via
geparada tivesse sido feita precedentemente.

3. As provas de cada tramo d'uma ponte devem fazer-se tanto
sob a carga statica, como sob a carga movel.

A.—Provas sob a carga statica

k. Nag provas das pontes de vias ferreas sob carga statica, de-
vem conduzir-gse os comboios de sobrecarga, mencionados no
§ 13.°, progressivamente alé a posicao em que exercem a ac¢io
mais desfavoravel as asmas. Nas provas das pontes-estradas sob
carga statica, deve ella representar 0 mesmo peso e ser repartida,
tanto quanto possivel, na proporcio prevista no caleulo statico.

Tanto num easo ¢omo no outro a sobrecarga de prova, em re-
gra geral, permanccer sobre a ponte alé que nio reconheca ji
qualquer aungmento de deformagao. \

5. Nas pontes em que as vigas mestras 80 repousam livre-
mente em dois pontos de apoio, basta observar a ponte carregada
pouco a pouco em todo o vao.

6. Nas conslrucghes em arco ¢ necessario, além da sobrecarga
da ponte em todo 0 seu comprimento, carregar tambem successi-
vamente ¢ separadamente cada meio arco, e depois tambem
dparte aseccio do vertice, e linalmente, depois d’este descarregado
08 quartos de arco vizinhos dos apoios, simultaneamente.

7. Quando se ensaiam pontes cujas vigas mesiras continuam
além de dois apoios, deve ter-se em consideracio o concurso des
favoravel devido a carga dos differentes tramos. Nas ponles de
vias ferreas 6 preciso haver para cada via dois comboios de sobre-
carga que pezem simultaneamente nos dois tramos, )

ara a prova no ponto do maximo momento de flexao ao meio
d'um tramo, eslender-se-ha progressivamente a sobrecarga em
todo o seu comprimento e a0 mesmo tempo tambem em todo o
comprimento do maior tramo visinho.

8 As provas d’um pilar devem sempre fazer-se pela sobrecarga
simullanea. de dois tramos contiguos em loda a sua extensao.

B.—Provas sob carga movel

0, Para as provas das pontes de vias ferreas sob carga movel €
preciso fazer sobre cada via. com o comboio d’experiencia um per-
curso com a maxima velocidade adminissivel para as locomotoras
uzadas na traccio do comboio de sobrecarga da seccao de que se
tratar. Nio ¢ necessario que haja mais de doas locomotoras a
frente do comboio. :

10. Para as provas das pontes estradas sob carga movel basta
observar como se comportam os elementos do taboleiro quando a
ponte sem sobrecarga e percorrida por um vehiculo conveniente-
mente carregado, ou sendo necessario por um cilindro compres-
sor a vapor, suflicientemente pesado.

C. Auto dos resunltados do exame

.14 Constituirio objecto d’'um auto os resultados do exame e
dag provas effectuadas pela commissio. Juntar-se-lhe hio as pecas
mencionadas no § 15 alinea 4 assim como o mappa das deforma-
¢Oes permanentes ¢ elasticas achadas por medigo.

12. As deformacoes permanentes nio devem ultrapassar a quinta
parte da deformacio elastica caleulada

A deformacio elastica rendida nio deve ultrapassar esta ultj-
ma em mais de 10 9/, ;

13. O representante da inspeceiio geral das vias ferrcas austria-
cag deverd, em vista do resnltado da prova principal effectuada,
proounciar-se no auto sobre se estiio ou nlo proprias para o ser
vigo, d'um modo absoluto ou condicional, e ordenar ao mesmo
tempo que se dé remedio ao defeitos que julgar mais urgente fa-
zer banir.

1% B’ tambem auctorizado a conceder, no aito, permissio
para se ufilizarem immediatamente as pontes para o servico sobre
as vias ferreas em exploragdo, depois de haver verificado (ue es-
(0 aptas para isso as ponles ensaiadas.

§ 17.—Restriegoes de cirenlagio
1. Nio poderdo ser percorridas por vehiculog que exercam uma

accao mais desfavoravel do que ¢ permettido pelo § 8 Ae B, as
pontes calculadas para sobre cargas fixadasno § 7 A, B e D, sem
0 consentimento do ministerio das vias ferreas.

Analogamente, as pontes que ji estavam em servico antes de
dese por em vigor o presente regulamento nio poderdo sem permis-
sio do ministerio das vias ferreas ser percorridas por vehiculos
que exercam uma accio mais desfavoravel do que é permittido
pelo § 8 F. %

2 Nio devem circnlar nas pontes os vehiculos que ultrapassam
o perfil fixado por decreto de 12 de fevereiro de 1900 do ministerio
das vias ferreas. P. 5030 do jornal da legislagdo das vias ferreas ¢
navegacao n.e 25.

3. As pontes estradas terdo num logar facilmente visivel, uma
chapa com as indicacdes seguinte: anno da construcgao, limite
maximo da sobrecarga uniforme em kg por metro quadrado ¢ do
peso d’uma viatura carregada, ou d’'um cilindro compressor a va-
por em kg. ~

~ Além ’isto, em todas estas pontes hayerd a distancias conve-
nientes dos leitos da ponte quadros de.aviso em que conste a pro-
hibicio de fazer circular na ponte carros ou algum cilindro com-
Oressor a vapor cujo peso total seja‘superior ao indicado, em tone-
adas e em quintaes metricos, expressos em algarismos.

(Continta).

Traccao electrica

Portugal

Constituiu-se no Porto uma companhia com o capital
de 150 contos para explorar a réde de viacdo em
roimbra.

Espanha

Trata-se de installar um tremvia electrico entre Has-
talrich e S. Hilario Sacalm.

Suecia

Nos caminhos de ferro do Estado da Suecia vio ser
feitas experiencias para se resolver quaes as bases so-
bre que deve ser feita a substituicio do vapor pela ele-
ctricidade. :

Italia

Foi dada a concessio de um tremvia electrico de Pa-
dova a Vigodarzere, assentando a linha sobre a estrada
em todo o seu percurso.

Rutomobilismp

Franca

Foram feitas experiencias com uma earruagem omni-
bus automovel entre Paris e Versailles, que deram sa-
lisfatorios resultados.

O motor tem a forca de 40 cavallos. A carruagein
transportou vinte e duas pessoas e duzentos kilogrami-

smas de bagagens, com a velocidade média de 24 Kilo-

melros & ida e 26 & volta.
*

Em meiados de junho foi inaugurada a primeira linha
de omnibus-automoveis em Paris. Na Allemanha, In-
glaterra, llalia e Hollanda, ha ja mais de um anno que
este servico estava montado.

A linha de Paris vae de Montmartre a S. Germain, € 0
percurso € feito em vinle e ciico minulos.

~30 onze as carruagens empregadas subsliluindo dez-
oito anleriormente arrastadas por cavallos. Os animaes
empregados nesle servico eram 194, O lempo gasto no
percurso era quarenla e cinco minutos.

Eatadogs Unidos

Na linha de Santa Fé, entre Kansas Cily, e Missuri, e
entre Olates e Kansas Occidental, andam em circulaciio
carruagens automotoras electricas e de gazolina.

J Allingem estas automotoras a velocidade de cincoenta
milhas & hora. |

i

“Fste sistema combina todas as vantagens da carrua-
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gem elecirica independente, por meio de um motor de
gasolina, um dynamo e uma bateria acecumuladora.

O motor proporeiona a for¢ga motriz ao dynamo, e
gera a electricidade para os motores que accionam a
carruagem: a bateria de accumuladores armazena o ex-
cesso de energia dos geradores, que ¢ depois empregada
em augmentar a velocidade, quando seja preciso, ou nas
subidas das rampas.

COMMERCIO PORTUGUEZ
Importagdo e exportagdo, por classes da pauta, de Janeiro e Fevereiro

(Valores em mil réi*)

Importagdo para consumo 19086 1905
[—Animaes vivos .........eeiviuinn.s 510.646 353.157
II—Materias primas para as artes e in-
T e RS R b s 3A58.847  4.322.601
I —Fios, tecidos, feltros e respectivas
11, T e S it 983.501 972.284
IV—Substancias alimenticias ........... 3.075.791  3.476.332
V—Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria e na
agricultura ; armas, embarcagoes e
NERICTION by o il s in Dok s 4 o0 s 542989 599.628
VI—Manufacturas diversas.............. 814:685 858.931
SRUEEEL 20 o wibia: 015 Plioate: ik 8 et v iy 00 43 15.162 17.027
BRI el G 9.401.221  10.599.930

Bxportagdo nacionel o nacionalizada
537.774

e ARINA0S VIVOS .« uiia o it s dal 627.352
[I—Materias primas para as arles e in-
MRRIIRE . 5 it oo v 3 » B et iiiiie 973.592 858.297
[lI—Fios, tecidos, feltros e respectivas
L S Ve i A v ey S 301.295 300.587

[V—Substancias alimenticias............ 2379372 2474428
Ve—Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cla, nas artes, na industria e na
agricultura : armag, embarcagoes ¢

PORABAR: 500001 v aryiimmsste s wias 5 s 18.270 11.788
Vi—Manulacturas diversas. ............. 311.497 298.889
BB . S A L611.378  4.481.460

Compagnie du Chemin de fer
de Paris a Orleans

Recebemos os relatorios do conselho de administraciio
e do conselho fiscal d’esta companhia, relativos a 1905 e
por elles se vé que a receita geral da companhia subiu
a cifra de de 246.041.070 francos tendo sido as despesas
na importancia de 114.889,97.

O produeto liquido foi pois de 131.151.199 francos.

SO a receita proveniente de passageiros foi de francos
76.526.812; a de mercadorias em pequena velocidade foi
de 115 milhdes de francos.

A extensfio média da linha explorada foi de 7.166 Ki-
lometros.

Comparando com o anno de 1904, foram explorados
mais 68 kilometros, a receita augmentou 12.419.301 fran-
cos, e a despesa augmentou 4.750.144 francos.

O malerial eirculante de que dispunha a companhia no
- fim de 1905 era: 853 locomotivas para passageiros, 557

para mercadorias, 79 de gare, 12 locomotivas para trac-
¢lio electrica, 6 carruagens automotrizes, 1.366 tenders,
3.824 carruagens para passageiros, 33.411 fourgons e va-
gons diversos.

Estdo encommendadas 60 locomotivas.

Compreendem os respectivos tenders, 2 aulomotrizes
electricas, 10 a vapor, 130 carruagens para passageiros,
100 fourgons para bagagens, e 1.000 vagons para mer-
cadorias.

Isto quanto a material para via larga, porque para via
reduzida tinha a companhia em 31 de dezembro ultimo
30 locomotivas-tenders, 93 carruagens para passageiros
e 290 fourgons e vagons diversos.

0 dividendo distribuido por ac¢fio foi de 59 francos. |

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 14 de julho de 1906.

Contizia o paiz na ignorancia de quaes sejam as medidas de
caracter economico e financeiro que o governo projecta adoptar
para debellar a crise agricola, melhorar a sorte do consumidor,
para 0 que se torna necessario uma sensata modificagdo pautal e
do imposlo de consumo, e reorganizar as finangas publicas por
forma ndo 0 a extinguir o deficit como tambem a dar a applicacio
devida 4s verbas orcamentaes.

Tem sido bastante commentado o silencio do governo, nos seus
largos discursos-programmas, sobre pontos de administragio pu-
blica de tdo vital import.ncia para a prosperidade e riqueza do
Iaiz.
[ 0 governo estd em plena actividade eleitoral e por isso nio €
de crer que antes do mez de setembro sejam mais conerelamente
conhecidos 08 seus planos administrativos.

E no emtanto ¢ enorme a lurefa que este ou outro governo que
presida aos destinos do paiz tem a desempenhar, tarefa que mui-
to se tem avolumado nos ultimos dois aunos, durante os qnaes 0s
successivos gabinetes que se alternaram no poder de pouco mais
se teem occupado que de eleigoes e tabacos, tendo-se sacrificado
em holocaustc a tradicional politica de regedoria, mui valiosos
interesses da nacio. 3

Ao passo que as oulras nacoes caminham sempre dvante, sem
hesitacoes, anles com a maior decisdo e energia, na senda da ci-
vilizagao e do progresso vendo valorizadas as suas fontes de ri-
queza, Portugal. .. continGa a tratar de eleicOes todos os trimestres,

#*

Entre os assuntos d’alta importancia sobre que o governo
terd de resolver dentro de curto praso, conta-se o que diz respeito
a exploracio do porto de Lishoa, do qual o Estado vae em breve
lomar posse. -

Vimos, ha dias, expendido num jornal, em carta que lhe foi
dirigida por «um commerciantes a opiniao de que a exploracio do
porto de Lisboa ndo deve ser feita directamente pelo Estado, mas
sim adjudicada a uma empresa commereial.

Se em principio concordamos com a opinido do signatario da
referida carta, devemos dizer que na pratica o sistema do Estado
entregar a outrem servicos ou interesses que elle tem por dever
administrar e zelar, tem entre nos dado os peiores resultados.

Assim tem sueccedido tanto na metropole como nas colonias,
em innumeros casos (ue seria por agora ocioso referir.

O principio da entrega do porto de Lisboa a uma empresa par -
ticular seria excellente se 0s capilaes portuguezes se resolvessem
patrioticamente a concorrer para a formacio d’essa empresa, nio
tendo intervenciio n'esta, a menor parcella de cupital estrangeiro.

dsta orientagio, que & primeira vista pode parecer absurda e
porventura retrograda, estd infelizmente bastante justificada na

ratica.
3 Passada o larguissimo periodo da exploragio estrangeira do
nosso magnifico porto, ¢ justo que tomemos como li¢do proficua
toda essa série de complicados incidentes de que se acha ericada
a historia do porto de Lisboa e niio mais larguemos a adminis-
tracio e exploracio d’este, de nossas mios.

A questdo da posse do porto de Lisboa é muito importante e
devemos garantir-nos contra todas as surpresas.

M

Continuou bastante frouxo, durante a primeira quinzena d'este
mez 0 mercado bolsista. Os valores do governo foram os mais pro-
curados para collocacio das disponibilidades resultantes da co-
branga de juros e dividendos, tendo por isso quasi todos elles
soffrido uma pequena reacciio no sentido da alta.

No mercado d’operagdes a praso predominaram as acgoes da
Companhia do Assucar de Mocambique.

0 mercado cambial esteve regular havendo abundancia de pa-
pel. Os precos das differcntes divisas baixaram sensivelmente.

() cambio do Rio sobre Londres ficon hontem a 16 29/;,.

As libras venderam-se a 48625 réis.

PO uM 80 pE JURHO i EM 14 DE JULHO
— — ] T —ect————,
Comprador| Vendedor |Comprador| Vendedor
Londres cheque ........... 51 3] 1%/ B2 MY
» 90 d/v....... 31 3¢ = .52 /16 e
Paris cheque............ ] 552 554 550 352
Perlim - . Sk i i gy o oi)- 220 227 225 226
Amsterdam cheque.........| 382 I84 381 382 1/,
Madrid cheque........... | 830 840 | 825 835
A C
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Cotacoes nas Bolsas potugueza e estrangeiras

JULHO
! | 1 |

i e A 2 0 T R e Lk | 1 i' 12 13 14 | £ L

| I 1 !

| 1 ! |
Lisboa : Inscripcoes de assent.| 4325 43,30, 43,35/ 43,40, 4345 4350/ 4350 48 55| 42,50 4360 43,60 43, oo i o
» coupon ..l 43,20 4340, 4340 4340, 4360 4345 4345 4361 4343 4350 4340 - | - x
Obrig. 49/,1888........... e ~ | 20,450 20.450] 20.600 - 20. bUO i 2 =1 >
» 4 9, 1890 assent . - H52.500( H2.500] H2 LOO| 52.500[ - - - & = < 34 4
» 4 % 1890 LOllpDIl - - - - 52.200] 52.600] 52 500 .J? .)00 - | 52500; - - =
» /2% assent ...... - - -, - - | - - 62.500 62.500| 62.500, - ! - L
» !1 1/, %/, coupon int ..| 61.100/ - - - 61.100| 61.000] 61.100] 61.100, 61.100} 61.200f - | - -
» externo 1.* série..... 65 600| 65.600] 65.700 bb 800| 65.700] 65.700; 65.600' 65 500 65.500/ 65.500| 65.500/ 65500 - =
» S W P90 sl 9.300 - 9.400/ 9.350, - 9400 9.500, 9500, -~ - 9.450 - = =
»  Tabacos coupon..... - - - - - - - ity Bl - = 5 J
Acgoes B. de Portugal. .. ... - - 177 300 - - - -~ 175.700,179 000,176.000/176.000/176.500] - U,
» » Commereial ..... 132,500, -~ - B - - - 180500 - - - ¥ Is
» » Nac. Ultramarino| - 97.000] 96, bﬂn 971000 - 97.000] 94500, -~ - - 194500 94 500, | - 8
» » Lishoa & Agoms - = (136006 - - 112500] = e - o |1130 ' T = 5
» Tabacos coupon ....[104500] - [104.500{104 500|104 400{104.400{104.900/105 000{105.100{105 500 105.700{105.700, - 5
»  Comp. Phoqphmos 66.500, - ~ | 66 500] 66 800| 66.80(| ~ | 67.300] 67 300] 67 30U| 67 100| 67.200 - =
» 2 s ROAL G - - 68.700 68 b = - 69,0000 69 000 69.4001 69.800, 70200 - | - o
» »  Nacional . - 11.100 10.800f 11.400] 11 700} 113 0| 11.2000 11.800 =~ MBSO - = ] e -
Obng plcdlaes TR R AN - - 92.000] 92.000] 92.000| 91 900( 9200, -~ 922501 - .- 4 x
BiOiiataats 87.650, - 87 200 - 87 300 87 300 87.500 - 875600, =~ 87.100, - -
wiry o G Beua Bt W s - -} 37.000 37.200 87.100] 37.100 S - i~ - % r 3
» » Real 3 % 4.° grau - - | - - - - - - - 5 @
» » » 30, 20 » | 58700 57.100 :';7.100 b1. 100 ’)7 2001 57.200[ - 572000 - 57.200] 57.200 - o L
» » Nacional 1.* série.| - - - il 745000 - - 1 - W 0 4 g o
» » Atravez d'Africa. .| S$7.500{ 87.500 57 b0o, - 87.500f - 87 400, 87.300, 87.500| 87.400, - - i
Paris : 3 9/, portuguez 1.* série, 71,565 71,50, 71,70" 10,10, 70,100 70,25 70,121 70,17 70,22' 0981 - =7 04 4 &
Acgoes Comp. Real ........ | - 870 | 371 | -~ - - 370 - 872 376 Uttt hl L 4 &
»  Madrid-Caceres..... - 47,600 54 | 4750 4750 47 - - % L & x ‘ L3
» Madrid-Zaragoza....| 892 | 391 | 395 TR0 - - | - o - - - PRk Ser
v cAndaluzes ... = - | 214 12156 | 214 = - . ey L 3 R ER e
Obrlg Comp. Real 1.° grau, - 388 887 | ~ 350 - - | ‘3?6 376 | 383 | 383 - s AR
» » 2° » | 816 | 81650 817 | 307,60 808,50 309 |309 210 |310 |310 | 310 % SRD: [
o . » . BeiraAlta...]199 | 199’ 119950 19950 200 | - | - | N I
» Madrid-Caceres. . ... - 142,25 143 145 144,50 144,50 14450 143 144,50 144,00 147 50 - & -
Londres : 3 9/, portuguez. . ... ! 70,37 70,60 70,60 70,50 U 3‘5 70 87 [0, 37 70,37 70,50 7037 cO - ! 3
Amsterdam: Obr. Atray. Africa’ - - 943l - - 54, g7 L EL A 94 P - % -

e

Receitas dos cammhos de ferro portuguezes e espanhoes

Periodo | 1906 | 1905 Totaes desde 1 de janeiro | Diﬂ'e_r;;_ga_a favor de
Linhas de ex- — e - — B
,plorngio Kil. Totaes i'Eilom, Kil, Totaes Kilom.! 1906 Ir 1905 1906 | 1905
IIIB [ Reéis | Réis | Réis Réis Reis Réis [ Réis
ad |1824Jun 698  95.546.000 137.872 b‘13 88 989.944 128.412 2.141.069. 000 2,087 149 808  53.919.192, A
> Aﬂ{g%agfu a*;“ilgﬂ“‘ 25i Llul.| » | 100.557.000] 145.103 90.499. 78-1 130,591 2.241.626 000, 2.177.649 592' 53 976.508 “
[} _ - | oy EY | b
= N ade 11824Juu 380 13.019.0001 34.418 380| 11585 05(: 50. 486, 296.020.0001 285.011.192] 11 508 808 .
§ 01\23‘11‘ de garan-ips ) jul » | 13412000 35294/ » 11902216 31.821; 309.982.000, 296.913 408 13.018, 592| =
- L SRR LY 2 ir = ] = 0 2 o
= 1824,Jun 00 2.064.000] 29.485 ?Uj 2.071.000, 29585 44.192.000 45921 000 ~ | 1.729.000
& [Vendas Novas ,,.,125 ul | » 2.104 000, 80.057 » |  2.137.000, 30528 46.296.000 48.058.000 - | 1.762.000
— - — - — — — -— — - — — I -—
of =l ank 576 g -~ | 544 " & = = =
Sal e Sueste......... { oyl 3 5_ | N el G i 2 & 2] it ‘ =
Minho e Douro . ... .. { i 2 i B 3 R A 2 { ] »
| 28| 8ljun| 258 10.814.365 42.744) 263| 10.758.275 42.522| 168.271.456| 160163778  8.107. 6?8| -
Beira Alta........... 410/ » [ » 6 363.166| 25.150| » 7.115.315) 28123 174.634.612 167.279.093  17.355.519 ¥
]11 17 »f » 6 100.042] 24 110] » 5.759.057) 22.763| 180.734 664 173.038.150] 7 696.504' i
Nt Visaiie M _12127 Mai| 148 2265956/ 15.310{ 105/  1.982906/ 18.8841 5H1.211.605 34459.850! 16.751.755) e
l?“’ga“‘" 1zeéu € Moy gljun| » 2579.902) 17.431] 1.861 615 17.729] 53791507 36.321.455 17 4?0052 k
i | 4100 »| » | 2256746 152480 » | 1675450 15956 56.048263 37996920, 18041333
Glllmar&es .......... {1{23 » §4 1.999_.155 ;]%798 54 .2.541_.560 7«&751 .—JU.SG-E*&()Ji .le}ld_Hl-} 219__559i| :
Porto & P, ¢ Famalicio| - -| =1 64 - - 64 - - - - -~ -
27 2un (368175  2.398931Ps. 651136815  2.044.7958s. 555 Ps. 45 687.291ps, 44.2537 523,05, 1.399.768 4
Norte de Espanha....! 8/ 9 » [ » 2806574 626! » 2.240.168 609  47.992865 46.527.69%  1365.174 -
10016/ » | » 2.9229.643 606 » 2.286.109 607, 50.222328 48.763801f  1.458527 A
Madrid — Zaragoza — 1117 » (8650  1.849062 5068650  1.946.235  b33| 47.425.388 45462940)  1.962.448 -
‘Altcants Rrag 1824 » | » 2037.815 558 » 1.962.980 637) 49463204 47425921  2037.283 =
---------- 25| 1{Jul.| » 1.918.742 540 1963645 537, 51.436 947 49.389566  2.047.380
28| 8Jun 1067 386242 361 1067 401021 375 8987484  8.665.012] = 377 528
Andaluzes .......... 410/ » | » 350.317 327 » 447.376] 412 8637811 9. 12388 = 474 587
117 » i ?g«;ggg gzs; s 423 51;7)7 432 3.988.75& 9 514.495 s 55b.787
18124 4 169.973 2 8.859.569 3502613 306,956 -
Hﬁ;gggl -Caceres e Por- {«r 5 1 175 206[ 224l » | 160,984 194; 4034776 3703605 88Tt L
LR R B A T R B B ) _— _' - e o | ) A = I[ L
1824 Jun ' 180 63761 354 180 49948 277 1503383  1.156. 049 347334 %
Zafra a Huelva .. .... % dul.  » | 65.200 362 » 66586 369 1668583  1.222.635 345.948 -
S I - _ S —— - = = = -
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LINHAS PORTUGUEZAS

Alto Minho.—Acabou toda a esperanca da construeciio
d’esta réde.

O concessionario ndo conseguiu constituir companhia,
abandonou o deposito, e partiu para Inglaterra.

Assim, 0 governo terd que abrir novo concurso em
que desejamos se consiga a realizaciio da construcchio,
de tantos beneficios para a regiio que deve ser servida
por aquella réde.

Benguella.—Estd concluida a montagem do prineipal
viadueto sobre o Lengue, que conslitue uma das mais
importantes obras d’arte da sec¢io actualmente em con-
strucefio d’este carninho de ferro.

Méde 92" de comprimento, é formado por taholeiro
assente sobre vigas metallicas, collocadas a considera-
vel altura do talweg, sobre pilares d’alvenaria hydrau-
lica.

A parle da via ferrea que nelle assenta ¢ em curva
de 150" de raio e em rampa de 2,5 p. e.

Pouco falta para que a locomotiva possa chegar ao
terminus da 1.* sec¢iio (kilomelro 60). ;

Estd tambem concluida a eslacfio de Catumbella, com
um armazem annexo para mercadorias.

Novo horario.—N¢ dia 20 do corrente entra em vigor
0 nove horario da linha de Cascaes, o qual se acha al-
fixado nos logares do costume, e nesse sentido vira
corrigido o nosso horaric do proximo numero.
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LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

Foi addiada a inauguracio da linha de Guadix a Baza por cau-
sa de ter sido reconhecida.a impossibilidade de construir o viadn-
cto de Rovo de Gor no ponto primitivamente escolhido.

Tem que ser construido um Kilometro mais acima, o que re-
presenta para a companhia um prejuizo de um milhao de Desetas,
importancia dos estribos ja construidos,

A linha fica tendo mais dois kilometros de extensio.

FRANCA ‘

Trata-se neste momento em Franca de reunir capilaes para a
abertura do tunel de Loctschberg que pora a Franca em relagio
com a Suissa.

O capital necessario ¢ de 89 milhoes de francos, para o qual o
estado de Berne concorre com 36. Todas as com panhias de cami-
nhos de ferro interessadas na linha em projecto concorreriio com
importintes capitaes.

0 que torna esta emissio mais curiosa ¢ que as accoes recebe-
rdo um dividendo garantido de 4 1/, 9/, durante o periodo da con-
strucgdo da linha, isto ¢, a empresa da lueros aos accionistas mes-
mo durante o tempo em que niao ha senio despesas,

Foi aberta ao publico no dia 1 d'este mez a segunda via entre
Lisieux e Poat-'Eveque, linha de Lisieux a Honfleur : a seceilo
agora inaugurada méde 16.355 metros,

ITALIA

A abertura do Simplio fez des
adormecida da abertura do tunel
linha para o trafego entre a Italia e

O Splugen fica entre Coira e o
de altitude.

Segundo 0s projectos estudados, o custo'da construcgio da nova
linha ¢ 150 milhoes de liras.

erfar a ideia ha muitos annos
0 Splugen que abre uma nova
a Europa Central.
Lago Coma e tem 2.117 metros

Companhia Real

Relatorio do Conselho de Administragio e pa-
recer do Conselho Fiscal apresentados &
assembleia geral dos accionistas, convocada
para 7 de Junho de 19086.

(Contimuado do n° 444)
§ 8.°— Mercadorias e n grande velocidade

Os dois mappas annexos n.*s 25 e 26 dio esclarecimentos mi-
nuciosos sobre o trafego de mercadorias em grande velocidade.

Em seguida indicamos como tem variado, desde 1894, a tone-
lagem e a receita d’este ramo de trafego:

Tonelagem Prodacto liquido Differenga sobre
Annos Kilogramiiis eddee :f(;.;l;aol?;::on 0 anno anterior
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0 angmento foi muito sensivel em 1903, isto 6, 25:503 8860 réis,
ou seja o dobro do angmento medio nos annos precedentes, Incide
elle principalmente nos comestiveis (o peixe fresco concorre nota-
velmente neste arligo) e nos pequenos volumes (que continuam a
progredir. Ao contrario, manifestou-se uma ligeira diminuigio nos
transportes de gado.

O producto médio por tonelada ¢ kilomelro augmentou um
pouco. E’ este, sem duvida, um ramo de trafego susceptivel de des-
envolvimento e ao qual applicamos toda a nossa attencao.

As bagagens, que nao estdo compreendidas na  estatistica
acima, deram em 1903 wma receita de 63:9438063 réis para uma
tonelagem de 10.973,5.

§ 4. — Mercadorias em pequena velocidsde

Os mappas annexos n.** 27 e 28 mostram os dados usuaes sobre
0 trafego de pequena velocidade.

0 mappa seguinte mostra a variacio de tonelagem e receita
desde 189Y4:

Tonelagem Producto lignido An
g2 Num gmento sobre o anno
v dotonalades e e rercrian s Braosdente
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Como se vé, a receita de pequena velocidade diminuiu em

19035; o prejuizo d'este ramo de trafego absorven em grande parte
0 lucro realizado na grande velocidade. ]
. Examinando os diversos artigos, conclue-se (ue a tonelagem
icou quasi estacionaria, mas que a baixa das receitas ¢ devida
priucipalmente & diminuicio dos transportes de materines de Con-
strucgao, que chegam a 74.529 toneladas, e cuja receita se encon-
tra portanto reduzida a 107:3778073 réis, isto no que respeita a
loros para minas, para exportacio.

A melboria do cambio teve neste caso um inconveniente des-
agradavel, porque os exportadores se encontraram, apesar das gran-
des concessoes que lhes fizemos, numa situacio difficil

A alta do carviio inglez, que tende a repetir-se, tornard a dar a
este ramo de trafego uma actividade que o estado dos cambios ti-
nha singularmente affectado. :

Alguns oulros artigos soffreram tambem uma ligeira diminui-
(a0, taes como: forragens, por 14:9263057 réis; metaes em bruto e

| em obra, cujo trafego é muito irregular, por 10:803539% réis; Co-





















