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Ponte do Valle de

Relatorio 0a Companhia Real

omecamos hoje a transerever, no logar compelente,

o importante documento pelo qual 0s corpos ge-

rentes da companhia diio conta aos accionislas,

que se reuniriio, para esse fim, no proximo dia 7, dos
factos relalivos a gerencia do annofindo.

Medes — Mirandella

Como essa reproduciio abrangerd varios numeros va-
mos resumir aqui o principal do que d’esse relatorio consta
¢ possa mais inleressar conhecer desde ja.

As receitas geraes. compreendendo 347 contos de ga-
| rantins de juro e 17 de fora do trafego, ascenderam &
totalidade de 6.003 contos, mais 59 que em 1904,

As despesas da exploracfio importaram em 2.404 con-
tos, menos 6 que no‘anno anterior.

O percurso dos comboios foi de 5.822.645 kilometros
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mais 120.584 que em 1904, sendo a receita por kilometro-
trem egual a 13031 réis e a despesa a 413 réis; no anno
anterior estes dois algarismos haviam sido respecliva-
mente 13042 e 423.

A receita média Kilometrica foi de 5.2513986 réis,
mais 514839 réis que em 1904 e a despesa kilomelrica
de 2.1035584 réis, menos 53306 réis.

O coefliciente de exploracéio foi, portanto, de 42.51 %,
menos 0,66 %, do que a taxa, ja bastante baixa, do anno
anterior. '

O augmento das receilas do trafego foi de 70 contos,
devido, em 59 contos, ao transporte de passageiros e em
34 ao de grande velocidade e outros productos, com a
diminui¢do de 23 contos nas mercadorias de pequena
velocidade.

O numero total de passageiros transportados em 1905
foi de 6.623.835 mais 197.742 que no anno anlerior e o
maior numero que tem transportado a Companhia Real
desde a sua existencia. Para se fazer idéa do desenvol-
vimento que lem tido no nosso paiz a viacfio accelerada
bastard dizer que o numero de passageiros transportados
ha dez annos, isto ¢ em 1895, foi de 3.209.064; menos de
melade do que no anno passado!

Este augmento de movimento deu-se em todas as li-
nhas, inclusive no ramal de Cascaes, onde elle foi, por
certo, devido &s feslas por oceasifio da vinda do presi-
dente da Republica Franceza.

A diminui¢io em mercadorias foi pequena, como movi
mento, apenas 1.727 toneladas; e explica-se porque a
baixa dos cambios prejudicou os transporles de madei-
ras, para exportaciio. A differenca nas receitas proveio
d’aquella diminuiciio e de varias outras, compensados 0s
totaes, em parte, por augmentos de importancia; em ce-
reaes, J3 contos, em vinhos, egual quantia; em laras 23
contos, ete.

A companhia despendeu durante o anno de 1905 em
despesa extraordinaria da acquisi¢iio do material cir-
culante, ulensilios e ferramentas, estabelecimento da se-
gunda via entre Espinho e Aveiro e diversos trabalhos
de consolidacdo, a importante verba de 612 contos de
réis.

As differencas de cambio nos fornecimentos de carviio
e outros foram em 1905 de 52 conlos contra 155 no anno
anterior e os resultados das remessas de fundos para
pagamento de coupons e outros encargos, 89 conltos,
contra 209. No conjuncto houve um prejuizo de 141 con-
tos inferior em 312 ao de 1904. E’ importantlissima esta
diminui¢iio de encargos que ja foi tambem muito sensi-
vel no anno anterior.

A conta de ganhos e perdas apresenla um saldo de
957 contos, com a qual o conselho de administraciio pro-
poe pagar um coupon de 10 fr. as obrigacoes de 39, do

_“_,:i grau; 13,33 fr. as de 4%,; 15 francos as de 44 %, e
2,5 fr. de supplemento as 91.415 obrigacdes de 3%, da
emissio de 1886  Beira Baixa. Esles pagameatos ao ¢ 1m-
bio de 559,69 absorvem 944 contos de réis ficando um
saldo crédor da conta de ganhos e perdas para 1906, de
13 contos.

O relatorio vem acompanhado de um graphico de-
monstrativo das receitas brutas e liquidas do trafego
desde 1878, pelo qual se vé que os annos peiores como
resultados da exploragiio foram os de 1891 a 1804. As
receilas que até 1890 subiam sempre cada anno, tiveram
uma quéda consideravel em 1891, que so ao fim de qua-
tro annos puderam vencer. Desde enlfio a subida tem
sido regular, de uns 300 contos por anno.

----a e ———— e e —

Ponte de beton de ciménto
armado

——

Construida em agoslo de 1904, esla ponte, de que pu-
blicamos hoje uma photogravura, tem uma certa impor-
tancia historica, por ser a primeira d’esle genero construi-
da para o Estado, em Portugal.

Esta bem situada para servir de demonstracio das ex-
cellentes qualidades do cimento armado; a 12 kilomelros

de Mirandella, num caminho vicinal sobre o ribeiro do
Medes. Ahi, a lemperatura sobe no verfio muito facil-
mente a 54 ou 56 graus c¢. e durante o inverno desce
sempre alguns graus abaixo de zero, soffrendo assim
das intemperies de invernos. muito rigorosos e dos calo-
res verdadeiramente senegalianos do eslio.

O transito é bastante intenso passando ali grandes car-
ros de bois, com o peso de 4.000 kilogrammas em mé-
dia.

Compde-se a ponte essencialmente de dois arcos para-
bolicos e parallelos com 19 metros de v@o, distantes 1+,70
um do outro, reunidos por tirantes com 0,15 ><0.20™ de
secedo; teem a altura de 0*,40 no fecho e 0™,60 no en-
castramento e a espessura uniforme de 0*,20. A flecha é
de 3 meltros.

O taboleiro da cal¢cada ou faixa de rolagem tem 1=,90
de largura e cada passeio 0,70, sendo por conseguinte
de 3",30 a largura total da ponte..A trama da calcada
tem a espessura de 0",10 e estd coberta com uma ca-
mada de balastro de 0,20 de espessura.

Os passeios s@lo sallentes, em sacada, com 0=,15 de
espessura no encaslramento e 0,06 na extremidade.

A calcada descan¢a a meio da ponte, directamente so-
bre os arcos, e sobre pilares (dois de cada lado) equi-
distantes do centro.

A seccio d’estes pilares é de 0,20><0.20.

As guardas da ponte s@io eonslituidas por pequenas co-
lumnas de cimenlo armado alravessadas por duas bar-
ras de ferro.

O peso total da ponte ¢ suportado nos encontros por
meio de sapatas de cimento armado de 2 melros de com-
prido por 0".68 d’espessura e 07,40 de altura, as quaes
repartem esse peso & razio de 5,25 Kilogrammas por
centimelro quadrado.

Nesta obra empregaram-se 12™.5 de belon de cimento
e 1.600 Kilogrammas de ferro.

Foi construida rapidamente, pois que comecada em 12
de agosto estava terminada a 16 de selembro: 34 dias
por conseguinte.

No dia 5 de outubro foram retirados simples moldes,
ndo se nolando o menor movimenlo na obra.

Como. a Direcciio das Obras Publicas de Braganca li-
vesse urgencia de abrir a ponte ao transilo, procedeu-se
no dia 13 de novembro 4s experiencias officiaes.

Realizou-se primeiramente a prova statica com uma
camada de areia represenlando a carga de 460 Kilogram-
mas por metro quadrado. sendo a carga prevista no con-
tracto de 360 kilogrammas. Esla carga permaineceu sobre
a ponte durante 24 horas, e o apparelho indicador de fle-
chas, collocado ao meio de um dos arcos, marcou a
flecha maxima de 1 millimetro.

Em seguida procedeu-se a uma prova de carga rolan-
te, fazendo-se passar na ponle, com paragens, 3 carros de
bois, carregados de saccas de areia, pesando cada carro
4.000 Kilogrammas. O indicador de flechas nfio chegou &
indicar 5 decimos de millimetro sob aquella carga.

Depois d’estas experiencias, realizadas com o melhor
resultado, pois que rienhuma fenda ou movimento se no-
tou na obra, foi entregue ao Estado, e aberta ao tran-
sito publico.

Alé hoje tem respondido, sob todos os ponlos de visla,
a4s mulliplas qualidades que caracterizam as obras em
beton de cimento armado, nfio exigindo a menor des-
pesa de conservacgio.

Foi construida pela fitma Moreira de S4 & Malevez, agen-
tes geraes em Portugal do sistema Hennebique de construe-
¢oes em beton de cimento armado, e pena é que se ache
perdida no meio da provincia de Traz-os-Monles, longe
de mais para ser facilmente visitada e poder assim ser-
vir de exemplo d’este malerial de construcciio.

Ha fora de Portugal exemplos inleressantes a imitar.

A ponte de Chatelleraut, em Franca, construida em
1900, (em a extens@io de 135 metros, em tres tramos,
tendo o central 50 melros de abertura; a ponle de Ka-
rergéne, na Russia, tem 300 melros de extensdo, dividida
em tramos de 25 meltros; todos os que visitaram a ulti-
ma exposi¢iio de Liége liveram occasifio de admirar a
explendida ponte sobre o Ourthe com um viio de 56 me-
Lros.

Até meados de 1905 a casa Hennebique tinha construi-
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do, em diversos paizes, 716 pontes, entre as quaes as que
acabamos de citar. _

Estas construccdes teem as vantagens seguinles :

1.° Economia de custo (a ponte de Mirandella ndo che-
gou a cuslar um conto de réis) ; pode cqlcular-se em meé-
dia, que em egualdade de condi¢des o cimento armado é
95 a 30 por cento mais barato que o ferro;

9.9 @Grande diminuiciio nas despesas de conservacao:

3.° Rapidez de conslrucgio:

4.° Grande seguranca.

Por occasifio das experiencias da ponle de Liége, que
acima ecitamos, fez-se passar sobre ella um balalh@io de
550 homens, a passo cadenciado e em accelerado, e um
regimento de cavallaria, experiencias que s@io perigosas
nas obras melallicas. - <8

A proposito de trepidacdes e vibragoes cabe aqui citar
as experiencias concludentes realizadas pelos engenhei-
ros da Companhia dos caminhos de ferro de Oriéans nos
pavimentos da fonte electrica da eslagio de Austerlilz,
em Paris, experiencias feitas sob a direc¢dio de M. Lanna,
inspector do material fixo da Companbhia. ;

Calculados para supportar o peso das machinas e ac-
cumuladores. ou cérca de 1.400 Kkilogrammas por m.
. esses pavimentos foram carregados com 2.400 kg. por
m. (., dando a flecha maxima de 3.8*", que desappa-
receu depois de relirada a carga.

Estes pavimentos e um outro de ferro com abobadilha
de tijolo, do mesmo vilo, e caiculados para a mesma so-
brecarga, foram experimentados comparalivamente, ao
choque. 0s pesos mortos d’esses.pavimentos eram res-
peclivamente por metro quadrado :

Pavimento de ferro:

Ferro das vigas.. .. .... ...
Tijolo.
- f‘e[l)l]o (R R I

b i PO S
Pavimento de beton de eimento armado :

Trama—ferro..... 7.3 kg. belon. (*4,080
Vigolas—ferro.... 4,0 kg. beton. . 073,020
Vigas —ferro...... 11.2 kg. “beton... 07,026

Total—ferro .. 22,5 kg. beton... 0,126

Sejam 300 kg.

Um peso de 50 kg. caindo de 2 m. de altura produziu
no pavimento de ferro vibracdes de 7.8"* que se exlin-
guiram em 2 segundos, emquanto que o peso de 100 kg.
caindo de 4 metros produziu unicamenle no pavimenlo
de belon de cimento armado, as vibragdes maximas de
1.2" que se extlinguiram em 437" ;

Uma forca viva qualro vezes maior da por conse-
guinte wma flecha de cérca selte vezes menor eny un
pavimento de beton de cimento armado, do que en win
pavimento de ferro de peso morto superior em '/, ao
pavimento de belon de cimento armado e a duracdo
das vibracoes ¢ cérea de ')y das vibracoes do pavimento
de ferro. : .

Julgou-se a principio que os pavimentos de cimento
armado se desagregariam rapidamente com as vibra-
coes.

Niio tinhamos com effeilo, deante dos olhos, quanti-
dade de pavimentos cujas abobadilhas de tijolo repousa-
vam nas azas de ferro duplo T?

Todavia, as abobadilhas ligadas por argamassa de cal |

magra, nfio se desagregam, apezar das trepidacdes mui-

tas vezes accentuadas pela pouca resistencia dos pavi-:
mentos. As vigas acham-se ahi collocadas a distancias |

que variam de 1 melro a 2",30 sem lirantes.

Nos pavimentos de beton de cimento armado Henne-
bique, as barras de ferro munidas dos seus estribos teem
o affastamento maximo de 07,25, reduzindo-se a esse vio
a distancia a cobrir pelo beton. Além d’isso a resisten-
cia molecular do beton de cimento é seguramente tres ou
quatro vezes maior do que as argamassas de~eal empre-
gadas nas abobadilhas de tijolo. : .

0 que se disse dos pavimentos, disse-se depois das
pontes, mas a experiencia tem sempre dado bons resulta-

dos como resposla. :
O beton de cimento armado, da flexas e vibragdes

menores, do que as das construccoes metallicas, o que é
antajoso sob o ponto de vista phisico. Sob o ponto de
vista chimico, vantagem ha tambem por se evitar a oxy-
dacdio e a sulfuracdio, esta ultima especialmente nas pas-
sagens superiores visinhas das estacdes, em que o fumo
carregado de anidrido sulfuroso ataca o metal.

O ferro mergulhado no beton de eimento ndlo se oxyda.

Uma barra coberta d’oxydo, dentro da argamassa al-
calina de beton desnuda-se rapidamente. O oxydo é redu-
zido em parle, e o resto, penetrando no beton, forma um
alvéolo de grande dureza. Este facto é muito eonhecido
e ha muilo tempo ja, que se notou o valor espe-
cial do beton preparado com agua ferruginosa.

0 coefliciente de adherencia do ferro com ferrugem,
altinge o maximo, e, pode dizer-se, que se passa do ferro
ao heton quasi sem {ransicio sensivel.

im vista das evidentes vantagens do emprego do be-
ton de cimento armado em construccdes de pontes,
resta-nos exprimir o desejo de vérmos entrar na pra-
lica corrente este sistema de construccdes, porque isso
trar@ maior resistencia e por ella maior economia no
custo e na conserveiio das differentes obras d'arle.

Vasconcellos Porto

Foi chamado aos conselhos da corda e desempenha
hoje o allo cargo de ministro da gurra 0 ex.™ conse-
Iheiro Vasconecellos Porto, engenheiro consultor d’este
jornal.

Se, como cidadios portuguezes, temos verdadeiro ju-
bilo por vér exaltado assim este illustre official, que cer-
lamente no seu novo cargo ha de provar, (do exuberan-
lemente como no desempenho d'outras func¢des em que
tem distinguido o seu nome, 08 raros predicados de in-
telligencia, de actividade proficua, e de ingquebrantavel
vontade, de quem sabe impor a disciplina, cumprindo-e
fazendo cumprir, e sabe trabalhar e fazer trabalhar; como
redaclores d’este jornal, & cabeca do qual figura o nome
que tem agora esta consagracilo publica, sentimo-nos en-
vaidecidos.

Deixamos  aqui consignado este sentimento como tam-
bem o8 sinceros volos quefazemos porque correspon-
dam ao seu desejo 0s servicos que na pasta da guerra
preste ao paiz.

o P

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administracéo

Sua Majestade El-Rei: vistas as representacoes dos habitantes
' de Setut ] acerca da directriz do primeiro trogo da linha do Sado
" que mais cabalmente attenda os interesses da cidade sem prejuizo
sensivel do trafego de ou para Lisboa e a conveniencia de serem
devidamente confrontadas todas as solucoes possivels de (2o com-
plexo problema technico : ha por bem determinar que se proceda
20 reconhecimento de uma variante que, constituindo o prolonga-
mento para nascente do primeiro lango da linha a partir da esta-
ccao fluvial de Setubal, siga tdo directa quanto possivel pelo norte
do Esteiro do Carviio e atravesse o Esteiro de Maratéca a jusante
da Quinta da Gambia, na hypothese de se¢ niio deixarem tramos
girantes nas obras de arte ¢ de ficarem a cargo da Camara Muni-
cipal de Sctubal as respectivas expropriagdes dentro do concelho,
conlorme a offerta pela mesma feita

Paco, em 48 de abril de 1906 —José Gongalves Pereira dos Santos.

Tendo em diversas epocas dado entrada no Ministerio das Obras
Publicas, Commercio ¢ Industria, requerimentos de varios indivi-
duos on corporacoes sollicitando a concessio de linhas ferreas so-
bre estradas, sio por esta forma avisados os inferessados de que

f no praso_de trinta dias, a conlar d’esta data, terdo de renovar os
seus pedidos nos termos do regulamento para as concessoes supra

e
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indicadas, approvado por decreto de 21 do corrente, devendo en-
tender-se que desistem do pedido anteriormente feito aquelles que
nao fizerem a renovacao indicada.

Direccio Geral de Obras Publicas e Minas, em 2% de abril de
1906.— O Conselheiro Director Geral, interino, Severiano Augusto da
Fonseca Monlteiro.

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administracéao

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o parecer, com data
de 9 do corrente, da commissiio encarregada de examinar o trogo
da linha ferrea da Regoa a Villa Real: ha por bem, conformando-
s¢ com 0 mesmo r:.u‘ur:ul', determinar que seja desde ja aberto &
exploracio o referido troco de linha.

Paco, em 10 de maio de 1906.—José Gongcalves Pereira dos San-

TRANSPORTE

Especial n." 1 do Sul e Sueste.—A tarifa que vae an-
nexa a este numero ¢ a reforma pura e simples da que
vigorava desde muito e aqui distribuimos em 1903 com
0 Nnosso n.° 384.

Apenas se fez esla nova edi¢iio para adoptar umas
certas medidas restrictivas, como a de que as remessas
de peixe devam ser em volumes de nfio mais de 60 Ki-
los para gosarem dos pregos dos § 3.°, alids sO lhes
serd applicado o 1.°; e a declara¢iio de irresponsabili-
dade do ecaminho de ferro, nos casos de differenca de
pesos, e de demora em transito por motivo de forca

maior.

e o b ) 2
Propaganda de Portugal

Eis os trabalhos de que esta Sociedade se desempe-
nhou nos ultimos dias:

Continuaram as negociacdes para a creacio do novo
Sud-America-Express, facilitadas primeiro por um con-
sideravel abatimento no encargo resultante do percurso
das machinas isoladas, mas diflicultadas depois, por a
companhia de Salamanca exigir tambem que Ihe paguem
esse percurso, 0 que veio relardar a realizaciio d’esse
melhoramento que ja podia vigorar desde 31 do corren-
te, e assim difficilmente se effectuard desde 7 de junho,
que serd o mais cedo.

Em Coimbra formou-se um centro muito importante

tendo ja perto de 300 socios.
Ne dia 22 foi entregue & camara municipal de Lisboa

uma representaciio, energica e bem dedusida, contra a
falta ou mau servico da limpesa da cidade.

A direcciio foi eumprimentar, no dia 20, Sua Majeslade
a Rainha D. Maria Pia e Sua Alteza o Infante D. Affonso:
no dia 24 o novo presidente do conselho o sr. Jodo
Franco. que dirigiu & Sociedade palavras do maior elo-
gio e lhe assegurou todo o seu incondicional appoio e
0 do governo.

No dia 29 foi, para egual fim, proeurar 0s srs. minis-
tros das obras publicas, fazenda, marinha e guerra, que
todos prometteram, por sua parte, auxiliar a patriolica
missfio da Sociedade.

e e M ——

Cincoentenario dos caminhos
de ferro

Publicamos hoje a proposta que, em sessiio de direc-
¢lio da Sociedade «Propaganda de Portugal» foi apre-
sentada pelo vice-secretario, sr. doutor Jofio de Caires
e que foi approvada, sendo nomeado o proponente e o
secrelario perpetuo, como iniciador da ecelebracgiio do
cincoentenario, para fazerem parte da grande commissiio
que tratard d'essa celebracio.

Segundo o que entdio tambem se resolveu, esles dois

delegados sollicitaram do Grande Club Lisboa a nomea-
cdo de dois delegados, para, em conjunclo com aquelles,
estudarem o que se poderd fazer para aquelles {ins: o
srande Club, nomeou para esta commisséo os srs. Mar-
tinho Guimarfes e Roberlo Pegado, e 0s qualro reunir-
se-hiio, logo apos as feslas de junho, para encetar os seus
trabalhos.

Pelo que se vé o cincoentenario sera commemorado,
segundo se espera, com feslas atlraentes, e reveslindo
uma certa grandiosidade.

Pela parte que diz respeito ao nosso jornal, o qual
tem que lembrar a sua qualidade de orgdo da industria
ferroviaria no paiz, como o facto de ter sido aqui que
se levanlon a primeira ideia, sabemos que isso nos im-
pde o dever ndo sO6 de acompanhar o movimento como
de alguma cousa de brilhante, e quicd de novo, fazermos
por essa occasifio.

O numero correspondente a 1 de novembro saird, pois,
quatro dias antes, em edi¢cio de luxo, dedicada & festa.

“Além d’isso uma, cu talvez duas feslas, ou numeros das
festas, serdio realizadas pela Gazela dos Caminhos de
rerro.

0 que serdio esses festejos, ndo ¢ ainda tempo de o
dizer, nem valeria fazé-lo emquanto elles nio passem
do campo restricto das ideias, ao da pralica.

Comtudo, e sob todas as reservas, podemos dizer que
que numa d’essas ideias proeuraremos aliar ao rego-
sijo, pelo facto que celebramos, a benilicencia, a favor
da classe ferroviaria, que ndo deve ser esquecida.

Segue a proposla :.

No dia 28 de ontubro do- corrente anno faz 50 annos que se
inaugurou o primeiro caminho de ferro em Portugal.

E o primeiro jubilen da viacao acelerada, para o qual estio pre-
paradas pequenas e limitadas lestas por parte das assoeiagoes dos
engenheiros e dos empregados dos caminhos de ferro.

‘A introducgao d'este sistema de viagdo em Portugal, onde a
iniciativa ¢ quasi nulla ou extremamente timida, representa incon-
testavelmente um at‘rn{udo esforco do estadista que o emprehen-
deu, e representa tambem o inicio do renascimento de Portugal
para a vida moderna. . )

A occasiio ¢, portanto, apropositada para glorificar o homem
que iniciou e desenvolveu a patriotica empresa de dotar o seu paiz
com um melhoramento que o langou na senda dos progessos ma-
teriaes em que oulros Ji levavam grande avangada, ¢ ao mesmo
tempo para assignalar com jubilos e festas um acontecimento o
qual devemos a transformacio profunda e rapida t]ats condigoes
economicas e das forcas civilizadoras do nosso organismo nacional
e da vida portuguezi .

Na 1. assembleia convorada pelo sr. Mendonga ¢ Costa, alvi-
tron s ex?® esta festa para exe;_nplllium' intuitos ¢ lins i Socie-
dade para coja fundagio elle sollicitava a adhesiio ¢ o auxihio das
pessoas em quem 0 egoismo ou a lolal deserenga nio livessem
ainda extineto no coragdo o amor pelo torrao abengoado em que
NASCemos.

Pois esse alvilre, que apparecen como um exemplo, deve no
meu entender converter-se em realidade, approveitando o 1.7 jubi-
leu da inanguracio dos caminhos de ferro portuguezes para a so-
ciedade affirmar a sua acgiio e a vontade de ser util ao paiz.

Para essa festa convidariamos todas as empresas de caminhos
de ferro tanto nacionaes como estrangeiras, € promoveriamos que
0 governo se¢ associasse a ella e convidasse os oulros eslados a
fazerem-ge representar pelos seus delegados, b

Procurariamos influir para que a Camara Municipal de Lishoa
tambem se associasse, offerecendo um banquete a todas as Cama-
ras do paiz on aproveitando tambem essa occasio para convidar
as municipalidades estrangeiras a visitar a nossa capital. :

Daccordo com a Associacio dos Jornalistas, convidar-se-hia
tambem a imprensa estrangeira para concorrer d nossa lesta.

A par d'isto lancariamos 11 fora nm reclamo persistente e bem
dirigido afim de attrairmos a visila dos eslrangeiros por essa
oceasiiio, em qne o outomno em Portugal tem dias d'uma deliciosa
suavidade que encanta ¢ inebria. y _

Como programma das festas, as quaes se prolongariam por al-
cuns dias, podia talvez organizar-s¢ uma sessio solemne no 1.°
dia, na séde da sociedade, com a assistencia da familia real, go-
verno, camaras dos deputados e dos pares, camaras manicipaes,
ministros e delegados estrangeiros, companhias de caminhos de
ferro, imprensa, etc., ele, segnindo-se & noute um grande sariu
organizado com arte e originalidade, ¢ bem assim espectaculos
publicos 'gratis nos theatros de Lisboa ; ) '

No 2. dia approveitar-se-hia a festa do Carregado promovida
pela associacao dos engenheiros, auxiliando-a ¢ ampliando-a com
oulros numeros ¢ altractivos, e promovendo excursoes a precos o
mais possivel reduzidos. : .

No 3.° podia por exemplo fuzer-se desfilar na Avenida um cor-
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tejo que fosse como que uma revista de todos os vehiculos e meios j

de conduccio usados em Portugal desde os tempos mais antigos
alé 08 nossos dias, em que figurassem a liteira, a sege, o coche, a
deligencia, a mala posta, a carroca, o carro de luxo puchado a bois,
do Fuunchaly o carrinho do Monte ¢ a réde tambem ali empregados,
o carro alemtejano, ete., alé os modernos meios conductores de pas-
geio, de viagem e de transporte ; os animaes de tiro, de carga e de
conducgiio desde o burro e a piléca até o typo mais puro das nossas
racas cavallares, —tudo conduzido ou dirigido por pessoas ves-
idas com rigor historico e local, segundo ag epocas e os logares
que cada uma representasse.

Nio ¢é o meu fim porém detalhar festas, mas unicamente lem-
bri-las ¢ pedir que a sociedade tome a iniciativa d’ellas approvei-
tando uma occasiio de affirmar a sua existencia e os seus propo-
tsitos «de ser util ao paiz.

Na conformidade d’estas ideias :

Proponho :

12 — Que a sociedade festeje pela forma que melhor entender
o 30.° anniversario do 1.° caminho de ferro em Portugal.

2.9— Que para esse fim procure obter a adhesdo do Governo e
das Camaras Municipaes das localidades servidas por caminhos
de ferro.

3.2— Que 1sto resolvido, a direccio d’accordo com as compa-
nhias de caminhos de ferro nacionaes, convide as companhias
estrangeiras a associarem-se & nossa festa, fazendo-se representar
por delegados seus. _

&° = Que tambem de harmonia com a Companhia Real ¢ a
Companhia da Beira, combinadag com as companhias espanholas
¢ francezas e tambem com as dos wagons-lits, procurem obter a
maior reduccio nas viagens que por essa occasiao se realizarem
entre esles paizes e Portugal

5.2 — Que se peca ao Governo o convite oflicial dos outros pai-
zes para se fazerem representar.

6. — Que se peca a Camara Municipal de Lisboa que approveite
a_occasiao para convidar as municipalidades de Londres, Parvis ¢
Madrid a visitarem Lisboa officialmente, ¢ assistivem as festas

7.2—Que nos entendamos com a Associacio dos Jornalistas
para que ella convide as suas collegas do estrangeiro a fazerem-
r0 representar aqui a tomar parte netlas tambem

B — Que egualmente nos entendanios com as Aszociacoes dos
Engenheiros Civis, Industrial, © ommercial, e de Agricultura e quaes-
quer outras, cm relaglio com as associacdes congeneres estrangei-
ras para que as convidem a vigitar Portugal.

9.2 — Que se procure tambem obter viagens baratas, para Lis-
boa, nessa occasido, das companhias ou empresas de navegacio
portuguezas, inglezas, francezas, allemis e americanas.

10.° — Que se procure obter das agencias d'excursoes no es-
rangeiro que organizem excursoes a Portugal pela mesma occa-
gido, nomeando os seus directores gocios honorarios da nossa so-
ciedade.

11.°—Que se crie uma medalha d’honra para a empresa que
maior contingente d'excursionistas apresentar nessa occasio em
Lisboa.

12°— Que se faca das festas uma larguissima propaganda
lanto no paiz como no estrangeiro.

Lishoa 2 de maio de 1906
Jodo de Caires

NOTAS 5?__vaEM
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Uma fortuna 208 lados da linha, — Winnipeg — Cidades alegres.
— A capital do Canadi.

Desde pouco além de Banfl a linha do Canadiano perde
0 inleresse que mais inspiram os paizes montanhosos,
entrando nas planicies faceis, abertas, plantadas de ce-
reaes, cortadas por milhares de rios, banhadas por suc-
cessivos e cada vez mais frequentes lagos.

Temos, pois, mais tempo, durante o dia, para estudar
factos que nos diio a impressiio da enormidade do co-
losso cujas linhas vamos percorrendo.

Um d’esles factos basta para que se aprecie o que re-
presenta, em valor effeclivo, uma grande companhia na
America. e

A companhia tem de concessfio do Estado uma facha
de 24 milhas, ou seja 38.620 melros a cada lado da li-
nha isto é 77.240 melros de largura em toda a exten-
sdiod e 1.467 kilometros que vae de Anthracile a Winni-
peg. tepresentando um total de 113.311 kilomeltros qua-

A maior parte d’esla area estd ainda inculta, alguma
mesmo compreende terrenos reservados aos indios, la-
gos, rios, ele. Mas por oufra parte ha ja uma hoa por-
cdo aforada a herdades, grandes centros agricolas, e até
povoacdes e nucleos de grandes cidades futuras.

Nao é, porlanlo, exagero altribuir-lhe um valor médio,
por metro quadrado, de uns modestos 10 réis da nossa
moeda, o que apezar de 1do reduzido, nos dé a bonita
cifra de 113.311 contos de réis.

Compreende-se este consideravel valor se se vir que a
area concedida é mais de 26 p. c. superior a de todo o
Portugal continental. :

Tao largas concessOes sO podem ser feitas por um
grande paiz a uma grande companhia; e ao Canadian
Pacific Railway pode bem applicar-se a phrase, tio
usada na America, «the firsth in the world»—o primeiro
do mundo. :

Os ceus servicos alargam-se nfio sO 4 exploraciio da
enorme extensdo da sua réde ferroviaria que atravessa
todo o conlinente americano, entre os dois oceanos, di-
vergindo, em consideraveis ramifica¢des, para norte e sul,
como & das grandes carreiras de vapores, da America
para o Japdo, China, Australia e India; aos pequenos
mas numerosos servicos fluviaes e lacustres, nos lagos
servidos por aquellas linhas; & de 16 grandiosos hoteis
ao longo da sua réde, e ao servico de restaurantes e
carros de dormir em lodos os seus trens, o que, Nnos
Estados Unidos, esta entregue & companhia Pullmann mas
que no Canadiano é servico da propria companhia.

Com lal extensfio de réde que um (rem rapido leva. s
na linha direcla, seis dias de viagem, a companhia
leve que crear servicos novos, para atlender 4s necessi-
dades dos seus passageiros e hospedes dos seus hoteis.

(B’ assim que lodas as tardes é recebido pelos com-
boios, em transito, e em todas as estacdes principaes e
holeis da companhia, um boletim telegraphico, dando
noticia, algo detalhada, de todos os factos mundiaes, da
politica, das financas, commercio, casos diversos. elc.

E’ um pequeno jornal que nos pde ao correnle de
tudo que se passa nos dois hemispherios.

No percurso dquem Banff a primeira paragem que se
impde ao viajanle de recreio ¢ em Winnipeg, 4 distan-
cia de 1.525 Kkilomelros, que, se percorre em 33 horas,
passando-se da provincia Alberta, atravessando a de
Assiniboia, & de Manitoba, de que aquella cidade ¢ a
capital.

Digamos ja, para que se veja a pasmosa aclividade
com que a povoac¢do cresce naquelle paiz. que esta ci-
dade tinha ha 35 annos 100 habitantes, e tem hoje 85.000.

A eslac@io onde chegamos é vasta, toda em.gslylo «arte
nova» e quando a sua construc¢fio estiver completa, o
que talvez ja& hoje succeda, vista a aclividade que se
desenvolve ali no trabalho, deve ser grandiosa. Ao lado,
um sumpluoso edificio destina-se « hotel, da companhia.

A cidade ¢ alegre, como todas as cidades novas, com
bons edificios, uma excellente réle de tremvius eleclricos
e hoteis bons, como sempre, por exemplo o Queen’s
que ¢ dos melhores.

Alravessando o Red River achamo-nos noulra cidade.
S. Bonifacio, onde uma populaciio de 1.800 habilantes.
quasi todos francezes, fuz vida acliva, occupada em va-
rias industrias.

Se saimos de  Winuipeg de manhdl, no Zmperial, te-
mos que veér, ao passar em Keenora pelo meio dia, o
lago de Waoods o maior que a linha serve entre o Paci-
fico € o Lago Superior; depois, alé a noute, nada ha de
interesse alem da largura da planicie ¢ das numerosas

‘linhas d’agua que atravessamos.

Fort Willicin e Port At sio duas cidades de in-
teresse para o excursionista, porque d'ellas se pode irra-
diar em varios sentidos em agradaveis passeios.

Continuando o caminho d’ahi, tendo o cuidado de atra-
zar uma hora o relogio porque entramos na zona de
éste, temos. depois de 29 horas de viagem, que descan-
sar em Ollawa, a capilal do Canadd, pittoreseamente
install ida na confluencia de dois rios.

Uma demora ahi, pelo menos de um comboio até o
seguinte, ¢ muilo recommendavel. '

Nessas doze horas ha tempo para se descansar (por
que se chega &s 3 ¢ meia da manhd) e vér a cidade,
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que tem bellos edificios, como o palacio do governo, que
custou 5.000 contos, o Parlamento, a Bibliolheca, um
parque elegante, avenidas espacosas, e oulros caracte-
risticos de uma capital.

o - ﬂt—"’_'—_:___.'___‘f e
Lisboa-Buenos Aires

O Boletim Official da Republica Argenlina publicou as
condicoes da licitagdio para a linha de navegacdo inter-
oceanica.

Um dos artigos diz que os portos de Vigo, Cadiz e
Lisboa serdo porlos de esecala obrigatoria, podendo o
licitante escolher o que melhor Ihe convenlia para porlo
inicial da travessia.

Ora o que noés niio conseguimos obter que fosse Lis-
boa o porto escolhido pelo governo argentino, determi-
na-o a posi¢iio geographica da nossa capital.

A viagem ndio devendo exceder doze dias e um quarto,
s6 o porto de Lisboa salisfaz como porlo lerminus,
pondo em segundo logar os de Cadiz e Vigo que pela
maior distancia tornardo mais diflicil a cbservancia ’a-
quella condi¢@o. :

'S

Mas nfio devem [icar por aqui as nossas aspiracoes.

Lisboa, caes da Europa, é muilo, mas nio é baslante.
As nossas condicdes geographicas auclorizam-nos a as-
pirar a mais.

Lishoa deve ser

caes do mundo.
A creacio de um rapido. nfio s6 para Madrid, em que

ja se pensa, mas tambem para a Catalunha, aproxi-
mando assim Bareelona de Lisboa, e para Vigo, de ma-
neira que quem perdesse o paquele para a America
naquelle porto, podesse vir ainda aproveita-lo em Lis-
boa, seria para isso indispensavel.

A creacdo de carreiras de paquetes entre Nova-York
e Lisboa, toecando nos Acores, cuja viagem duraria ape-
nas quatro dias e meio, sem perigo dos gelos, nem dos
nevoeiros, seria uma outra condicio. Companhias ingle-
zas e allemils se prestariam facilmenle & monlar esse ser-
vico, mediante algumas vanlagens que o nosso governo
lhes offerecesse. _

Tambem talvez nfo fosse diflicil levar as companhias es-
panholas que fazem servi¢go entre a Espanha, Cuba e a
America Central, e que tocam no Porto, a tocarem tam-
bem em Lisboa.

Isto, com o servico diario do «Sud-Express», faria
com que Lisboa ficasse sendo o caes do mundo, prin-
cipalmente logo que se realize a aberttra do canal de
Panamé& — questdo de tempo—o que a tornard o porto
europeu mais proximo do Extremo Oriente, da costa
Deceidental da America e da Oceania.

Parece-nos que assim lirariamos todas as vanlagens
das condi¢Oes em que a natureza nos collocou, e faria-
mos de Lisboa o porlto obrigado das communicac¢des

mundiaes.

nio sO6O o caes da Europa, mas o

o — — —

Servigo fluvial
em Villa Real de Santo Antonio

Acha-se ainda pendente de resoluciio a fixac¢lio de lo-
cal para a estacdio definitiva de Villa Real.

Foi ultimamente encarregado de estudar o assunlo
uma commissfio technica, composta dos srs. conselheiro
Silverio Pereira da Silva, Leonardo de Caslro Freire e A.
A. Vaz da Silva. O parecer da commissiio vae ser sub-
melido & aprecia¢iio do Governo.

Entretanto, 0 servico faz-se na esta¢ilo provisoria e
tera de fazer-se por bastanle tempo, emquanto a definitiva
¢ construida.

A mais importlante das dependencias d’este ¢ exacla-
i.ente a obra mais despendiosa e cuja construc¢fio mais
pode demorar: a estacada para o servigo fluvial de mer-
cadorias.

- Como ¢ sabido, a afluencia de navios para transporte

dos minerios de S. Domingos faz com que os fretes para
o porto de Villa Real ndio sejam elevados. A Administra-
¢io dos caminhos de ferro tem pois todo o interesse em
receber por aquelle porto uma parte do earvao que con-
some, além do que seja deslinado aos estabelecimentos
‘ndustriaes da regifio. Outras mercadorias podem com
vantagem ser por ali importadas ou exportadas pelo pu-
blico.

Emquanto se niio constroe uma estacada, a que pos-
sam alracar os navios directamente, ¢ um acto de boa
administra¢io fazer uma estacada provisoria, em cuja
lesta haja 2 melros de agua na baixa-mar para alraca-
o de lanchdes e servigo de um guindaste, indo ao ex-
tremo d'ella duas linhas para 0s vagons. :

Foi essa obra auctorizada, devendo importar em cérca
de 2:8003000 réis. Fica no prolongamento da via prinei-
pal da estacfio. A sua construce¢do é facil e rapidamente
pode ser concluida.

Adquiridos lanehdes ou fragatas, fica aquella installa-
¢iio em condicdes de se poderem fazer nella embarques
e desembarques, com grande ulilidade para toda a re-
gidio, desenvolvendo-se assim o trafego e realizando-se
na explorac¢iio da linha economija apreciavel, até para
que a construccdo da eslacada definitiva, que deve cus-
tar algumas dezenas de contos permitta dar o maximo
desenvolvimento ao servico fluvial da esla¢dio.

Na provincia de Huelva trabalha-se aclivamente para
promover a construcclio da linha de Ayamonte a Huelva.
Logo que esteja conslruida, tem toda a razdio de ser um
servico fluvial entre Villa Real e Ayamonte, para o que
se prevé no projecto definitivo da esta¢io um embarca-
douro. Entretanto, foram allendidas as principaes exi-
genciag do servico de mercadorias, sem que a modesta
obra provisoria que se esld execulando prejudique a
realizaciio do plano da esta¢iio definitiva.

Melhoramentos
na Companhia Real

Gracas & boa orientacfio da direc¢lio d’esta companhia
viio-se introduzindo na explora¢iio melhoramentos im-
porlantes que tendem a por o servigo das linhas a par

do melhor do estrangeiro. ’
Dos dois comboios rapidos Lisboa-Porto, o diario faz

o servico em 5 horas e 47 minutos; e o trisemanal, uli-
lizando o Sud-Express até Pampilhosa, vae ainda em
menos um minuto; o descendente diario gasta 5 horas e
51 minutos.

Alguns leitores se nos tem queixado de que esle com-
hoio nfio tenha mais que 1 minuto nas paragens, sendo
o malerial do antigo, sem communicac¢ciio com as retre-
tes. Lste inconveniente vae terminar, porque, ainda este
mez, chegarfio as carruagens de corredor, para o em-
prego das quaes se fez o actual horario, nio chegando
aquelle material a tempo, como se esperava, por virtude
das gréves nas fabricas.

Outro melhoramento ¢ a illamina¢iio a gaz, por incan-
descencia, em algumas carruagens, 10 por emquanto, e
que vae tornar-se extensivo a lodas.

A luz fornecida por depositos sob o leilo das carrua-
gens, onde ¢ comprimido o gaz de illuminagdo, é excel-
lente, e nas lampadas ha um botdio que se volta para a
luz ficar em lamparina duranie a noute. °

[iste sistema ¢ o ullimamente adoptado nas linhas do
Oeste francez, cuja direccio o achou tdo bom que por
elle substituiu a electricidade.

E' porlanto a ullima palavra nos progressos de illu-

minacio de comboios.

Finalmente estuda-se o meio de estabelecer uma larga
ventilacio no tunnel do Rocio, de forma a fazer desap-
parecer rapidamente o fumo duranle a passagem dos
trens.

Um melhoramento que, em compensaciio, parece que
desappareceu foi a orithante illuminagio do tunnel.

Os cabos fundiram-se e as lamparinas l4 estdio apaga-
das de todo, tio inuleis como... quando estavam acesas.
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Realmente foi um trabalho escusado fazer perpassar
deante dos olhos dos passageiros aquelles pirylampos
amarellos e foscos que de nada serviam, nem sAo ne-
cessarios. Os grandes tunneis do Monte Cenis, do Go-
thardo, do Arlberg, nio sio illuminados e ninguem se
queixa d’isso.

E aqui, o publico quasi que nem deu pela falta d’a-
quellas candeias.

Melhor empregard a companhia o dinheiro que ellas
custavam, em illuminar as carruagens.

e e :@ e e A
Associacao Commercial do Porto

Foi distribuido o relatorio da direc¢iio d’esta impor-
lante agremiac¢iio que conta 554 socios d’entre 0s com-
merciantes mais conceituados da laboriosa capital do
Norte.

E’ um grosso volume que representa, como os ante-
riores, um progresso sobre os que lhe anlecederam e
em que se recolheu uma larga copia de informacdes in-
teressantes nfio sO para o conhecimerntio da vida intima
da associacfio mas para o estudo de varias gquestdes im-
portantes para o paiz.

E’ dividido em duas partes.

Na primeira trala-se do que mais direclamente se re-
fere & vida da associaciio—os seus socios, as suas finan-
¢as, as suas receitas, a gerencia dos fundos que admi-
nistra; de assuntos de interesse geral, como sio o0s
passaportes, alfandegas, transportes, servi¢gos consulares,
cambios; e, d’'um modo geral, do commercio ¢ navega-
¢ao.

Na segunda dfo-se informacdes noticiosas sobre alguns
factos importantes do auno decorrido, apresentam-se em
resumo as aclas das sessdes, publicam-se alguns relato-
rios sobre servigos executados ou de comimissdes espe-
ciaes, da-se a legislaciio e fazem-se as estalisticas diver-
sas.

A direcciio recommenda ao cuidado de quem lhe suc-
ceder umas questdes que realmente teem grande inte-
resse para o Porto e para as provincias do Norle —a
questiio vinicola e a dos melhoramentos da cidade e do
seu porlo.

A receita especial cobrada sobre a navegacio pelo
Porto e Leix0es em virtude da lei de 19 de junho de
1841, para as obras da Bolsa produzin mais 6:7535000
réis. Por esta verba importante a associaciio custeia di-
versas obras de utilidade publica.

Tambem houve um augmento na receita do posto de
desinfeccio que rendeu ja 23:2743000 réis o que mostra
o progresso do movimento do porto.

Para occorrer a despesas na obra da barra ¢ inlen¢iio
da associaciio applicar o que lhe sobra da receita para
as obras da Bolsa, ndio sobrecarregando assim mais do
que estd a navegacao.

Sobre a escola elementor do commercio que a princi-
pio lhe pertencia inteiramente e que mal avisadamente se
converteu depois em estabelecimento dependente apenas
do ministerio das obras publicas diz o seguinte : «Poslo
que reconhecamos, como alias € de toda a justica, a com-
petencia e o zélo do director da escola, provados ja
num largo lirocinio, é forgoso, todavia, confessarmos que
aquella instituiciio ndio corresponde hoje em dia, inleira-
mente ao espirito da inicialiva que a creou, no que res-
peita sobretudo & administraciio do ensino, que desejava-
mos vér modelado ao regimen, essencialmente pralico,
das escolas commerciaes allemiisy. |

A associac@io d& assim inleira rasiio 4s nossas obser-
vagdes dcerca d'esta escola quando commentavamos
relatorios anteriores. :

A frequencia augmentou. Tem actualmente 1.199 in-
seripedes de matricula. O aproveitamento porém, niio cor-

responde & inscripcfio.
O numero de alumnos malriculados ¢ de-211, dividi-

dos os do 1.° anno em 3 turmas. Predominam os empre-
gados do commercio 176 em 311.

Das 1.088 inscripgdes so 431 foram aproveitadas per-
dendo-se por faltas 579 e 78 por deficiencia de média

de habilita¢@io.

SO concluiram o curso 4.

O curso livre de inglez tem 81 inscrip¢des no 1.° anno
e 30 no 2.°. ,

O engenheiro director insta justamente pela creac¢io da
disciplina, lingua allem@ e de calligrafia.

O posto de desinfeccio em Leix0es foi aberto ao ser-
vico publico em fevereiro com uma estufa de desinfec-
¢do. duas camaras de sulfuraciio, duas tinas de banhos
e diversas accommodacoes. As obras conlinuaram de-
pois achando-se no fim de 1905 o posto quasi eoncluido.

Subiu ja a 68 os navios entrados com impedimento e
a 504 em livre pratica com 2.615 passageiros ou ftripu-
lantes e para a desinfeccdo de 1.086 volumes que trans-
portavam.

E’ digno de ser estudado o relatorio da commissdo da
marinha mercante sobre a navegacfio para a America
do Sul.

Merecem geralmente cuidadoga leitura o relatorio da
commisdo de estudo sobre o regimen dos passaportes, e
sobre a cultura do algoddo nas nossas colonias.

Da estatistica publicada vé-se que as mercadorias im-
portadas foram em 1905 no valor de 22.417:5045000 réis
tendo sido 23.431.2693000 em 1904; as exportadas foram
0.835:4283000 réis tendo sido 9.175:1235090 em 1904.

0 NOSSO BRINDE

Mappa dos caminhos de ferro allemaes

Comquanto no anno passado nfio conseguissemos dar
208 NOsL0s assignantes um mappa, como nos annos an-
teriores, ndo desislimos d’este bom costume e no anno
presente temos o prazer de annuneciar-lhes que 0s nossos
desejos serdio salisfeilos.

Tendo j4 dado mappas de Portugal, Espanha, Frane¢a,
Belgica, Suissa, Italia e Austria-Hungria, natural era que
lhes dessemos 0 mappa da Allemanha.

A difficuldade, que tanto nos fez demorar na offerta,
estava, porém, em encontrar um que se prestasse a ser
dado como brinde e fosse perfeitamente exacto, quanto
a toda a réde d’aquelle paiz.

issa dilliculdade venceraim-a 0s nossos corresponden-
tes e amigos em Berlim, os srs. Herz & Schaberg, e es-
ses esldio encarregados de mandar fazer a impressio e
nos remelterem o mappa que estard em Lisboa talvez
a lempo de ser enviado com 0 nosso proximo numero.

Como na execucdio do trabalho introduzimos algumas
modifica¢des, e ndo podemos saber ainda se foram pos-
siveis, nlo sabemos dizer por emquanto se 0 mappa seri
impresso apenas a 3 cores se a 5, como desejamos o seja.

e
Ainauguracaodotunel “Simplao,,

Com grande lusimento de festejos realizou-se no dia 19
do mez passado a inaugura¢@io do grande tunel através
do Simpldo, uma das maiores e mais arrojadas obras
modernas, e que attesta quanto pode o engenho humano
posto ao servico da civilizaco.

A historia d'esta obra ¢ em demasia conhecida para
que seja preciso lazé-la de novo aqui.

Uma pleiade de homens de boa vonlade execu-
tando o tracado feito pelo engenheiro Meyer, per-
furaram o monte Simpldo, abrindo um seguro caminho
ao desenvolvimento commercial e industrial de dois po-
vos que, apesar de visinhos, viviam separados pela co-
lossal barreira que a naturesa fizera erguer entre elles.

A’ ceremonia assistiram os dois chefes dos Estados
que o tunel poz em communicacio.

() rei d’lItalia acompanhado d’um brilhante cortejo foi
a Domodossola tomar o comboio que devia leva-lo a Bri-
gue, ja situado em territorio suisso. -

A travessia do tunel foi feita por meio do vapor, por- -
que o servico de lrac¢io eleclrica eslé ainda em experien-
cias.

Em Brigue era o rei d’'Italia esperado pelo Presidenle
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da Confederaciio que se fazia acompanhar pelos presi-
dentes dos varios cantdes, e altos funccionarios da di-
recciio dos ecaminhos de ferro suissos.

Depois de trocados os comprimentos foi servido um
almogo, de 65 talheres, no grande vestibulo da esta-
¢ao que para esse fim fora artisticamente adornado,
apresentando a mesa um bello espectaculo, toda ador-
nada de gencianas azues, flores alpinas, rodoendros e
edelweiss.

O presidente da Confederaciio acompanhou depois o
rei italiano a Domodossola, onde foi servido o jantar.

Brindes cordeaes se trocaram entre os dois chefes,
tanto em Brigue como em Domodossola, pondo em eviden-
cia a grandesa do empreendimento e as vantagens que
d’elle resultam pelo estreitamento de rela¢des e rapidez
dg communica¢des, com que muito luerardo o commer-
cio e a industria.

Os céminhbs de ferro
nos Estados Unidos

A imprensa norle-americana publica os resullados da
ultima estatistica official acerca dos caminhos de ferro da
Unido e conslala com enthusiasmo o rayido e assom-
broso movimento que ali tem alcancado esla induslria.
gracas & conslituicao dos grandes syndientos ferrovia-
rios presididos pelo Vauderbill, pelo Murgan, e pelos
Harriman. o

Para se fazer uma ideia exacla da rasiio de ser d’a-
quelles syndicalos € necessario remontar a4 sua ori-
gem e por em relevo por meio de cifras comparalivas o
desenvolvimento verdadeiramente prodigioso que allin-
gina réde dos caminhos de ferro nos Estados Unidos.

Desde que em 1829 a primeira locomotiva norle ame-
ricana fez uns timidos ensaios sobre carris de madeira,
em Lackawaxen Creek, os caminhos de ferro da Unido
estenderam-se a ponto de percorrerem hoje uma exten-
sao de 360.000 Kilometros, isto €, approximadamenle
neve vezes a volta da terra.

As novas linhas em construc¢iio alcancam a extensiio
de 40.000 Kilometros.

Algumas cilras colhidas da estalistica official de 1904,
tornardo mais evidente o desemvolvimento que tomou a
réde ferroviaria norte americana a partic da data que
acima mencionamos.

Existem nos Eslados Unidos 2.049 sociedades que ex-
ploram caminhos de ferro.

D’essas, 172 teem a séde em Nova Yogk.

Na sua totalidade representam um capilal de nove mi-
Ihdes de conlos, e distribuem o dividendo annual de no-
venta mil contos.

Das 2.049 companhias, apenas umas cincoenla explo-
ram grandes rédes : as reslantes exploram linhas secun-
darias de servigco publico, ou de inleresse meramente
industrial.

O numero de passageiros transportados duranle o anno
de 1904 foi de 650 milhdes ; o peso de mercadorias foi de
1.275 milhdes de toneladas, sendo a receita total de con-
tos 1.584.000.

Para este enorme (rafego, empregam as companhias
48.000 locomotivas, dois milhTes de vagons e 1.250.000
funccionarios de diversas cathegorias.

Em 1850, ja os Estados do Este. isto é, os compreen-
didos entre o Allantico e os lagos. dispunham de uma
réde de 16.000 Kilometros, formados por varias linhas
gque punham em communicaciio as cidades principaes
com as localidades proximas.

Um dia, ndo s6 para proporcionar mais facilidades ao
publico como tambem para evitar competencias ruinosas
entre as differentes compankias, surgiu a ideia de fundir
todas aquellas rédes., em um numero limitado de gru-
pos.

Esses grupos tomaram o nome de «Consolidations», ¢
appareceram entdio a «Pennsylvania Railway», a «Balli-
more and Ohio», a «New York Central», a «Messouri Pa-
cific», a «Northern Pacificy, a «Great Northern», a «Union
Pacificr, a «lllinois Central», etc.

Estava lancada a semente. Germinando e ramificando-
se, attingiu o desenvolvimento assombroso que hoje causa
a admiraciio de todos ao vér-se o que sdio 0s caminhos
de ferro dos Estados Unidos da America.

- - o s 'Z':ﬁ._—":—__f"
Seguros em caminho

c_i-e ferro

A antiga e acreditada Companhia de Seguros Ullra-
marina acaha de abrivr uma nova sec¢dlo de seguros de
vida, destinada especialmente aos viajantes, ideia de ha
muito em vigor em toda a parte, menos enlre nos.

O sistema ¢ ja bem conhecido nosso, porque em 1878
o director d’este jornal tratou de o implantar em Lishoa,
e que ¢ da maior utilidade reconhecemo-lo entdo e re-
conhecemo-lo hoje, louvando por isso a companhia que
o eslabeleceu.

Este sistema de seguros ¢ baseado no risco por desas-
tre em viagens especiaes ou animaes ou especiaes em
navios a vapor ou de vela, eaminhos de ferro, automo-
veis e oulros vehiculos, e deslina-se nio sO aos viajan-
tes como ao pessoal d'estes meios de viacio.

Os premios siio baralissimos, sendo, por 1003000 réis
por uma viagem maritima simples 150 réis, on 250 ida e
volta: 120 réis pela terresire de ida e 210 réis por ida e
volta: 225 pela mixta dos dois sislemas e 300 réis pelo
record.

A Llabella de seguros annuaes muilo mais ulil, fixa os
precos de 450 réis para a viagem maritima. 380 para a
lerrestre, 450 para a mixta e 750 réis para a em auto-
movel.

Assim, pois, wm marilimo pagando, por exemplo, 13800
réis por anno, deixa, se morrer no mar, una pequena
fortuna de 4003000 réis & viuva, ou a quem (quizer por-
que as apolices siio endossaveis.

O mesmo suceede ao empregado ferroviario pagando
apenos 13520 por anno.

Compreende-se quanta vantagem teem eslas classes
em se inscreverem segurados do novo ramo creado pela
companhia.

Companhia da Beira flta

A crande afluencia de original, de assuntos que de
forma alguma podiam deixar de ser lratados no nosso
ultimo numero obrigou-nos & ultima hora a relirar a no-
ticia da reunifio da assembleia geral d’esla companhia
que desejavamos inserir na Gazela de 16 de maio, e que
teve logar no dia 30 de abril ullimo.

Depois de varias explica¢des dadas pelo sr. marquez
de Gouveia, director da Companhia, foram approvados o
relatorio e as contas do exercicio de 1905.

Respondendo s propostas apresentadas por alguns ac-
cionistas o conselho de administra¢fio informou que, se-
cundo a opinifio do advogado da companhia, nenhuma
duvida pode haver sobre a validade do despacho do juiz
do tribunal do commercio auctorizando o levantamento
desde 25 de maio, das obrigacdes deposiladas para o ef-
feitlo do convenio.

A assembleia resolveu publicar conjunlamente com 0s
seus proprios annuncios um outro que lhe foi remettido
pelo secrelario da commissiio de defeza dos obriga-
cionistas portuguezes. recommendando o deposito das
obrigacdes com o fim da approvag¢iio do convenio.

O sr. marquez de Gouveia, director da companhia in-
terpelado sobre a veracidade de uma nolicia da exigen-
cia de 4003000 réis para o estabelecimento de um «Sud-
Express» diario, disse o seguinte : :

«Numa conferencia a que ha poucos dias fui chamado,
com o sr. inspector geral d'esta companhia, pelo ex.*
ministro das obras publicas, declardmos a sua excel-
lencia que tinhamos desde ja & nossa disposi¢lio as loco-
molivas necessarias para podermos assegurar o servigo
diario do «Sud-Espress», mas que a data da inaugura-
cfio d'este servico dependia do malerial, carruagens e

| restaurantes. que a companhia dos wagons-lits niio tem.
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Mais dissémos que entendiamos ser indispensavel obter

da companhia do norte de Espanha a possibilidade de
fazer seguir diariamente na sua linha duas carruagens
sleeping, em vez de uma, como aquella companhia de-
seja.
JVendo a impossibilidade de obter de promto o «Sud-
Express» diario, manifestou sua excellencia o desejo de
se fazer mais um comboio «Sud-Espress» semanal, isto é,
qualro vezes por semana em vez de tres.

Se a Companhia da Beira Alta estava pronta a fazer
desde ja o «Sud-Espress» diario, com mais facilidade se
julga habilitada a reboear na sua linha, mais um com-
boio por semana, e assim o declardmos. Mas torna-se
isto egualmente impossivel, por insufficiencia do male-
rial da Companhia dos Wagons-Lits, que, possuindo ape-
nas duas composicdes de trem disponiveis, teria de em-
pregar para esse novo comboio, tres, resultando d’ahi
qué a volta do quarto comboio s6 teria logar seis dias
depois do dia da ida.

- Em consequencia d’isto ou teriamos que deixar anossa
machina e seu respeclivo pessoal inutilizados na fronteira
espanhola durante aquelle espaco de tempo, ou teriamos
que a fazer circular isoladamente até Pampilhosa, en-
viando-a de novo a Villar Formoso para rebocar o com-
boio de volla.

Qualquer d’estas solucdes occasionaria prejuizos ou des-
pesas completemente fora de propor¢do com as receitas
supplementares produzidas por este quarto eomboio.

Devendo ainda acceitar no seu comboio mais do que
uma carruagem (mesma situaco que se dia ecom o eom-
boio que parte actualmente & segunda-feira de Lisboa),
essas duplas despesas de traccdo nfio leriam, por con-
sequencia, a compensi-las senfio a reccila correspon-
dente ao maximo de dezoito passageiros.

- Nada pedimos e muito menos exigirnos.

Respondendo & pergunta: quanto imporlaria a despesa
«o duplo percurso da machina isolada, respondemos que
andaria approximadamente por selenta e seis mil réis
por semana, mas que essa despesa nilo serd compensa-
da pelo limitado numero de passageiros que poderiamos
transportar, que, como acima disse e pelas causas apon-
tadas, ndo poderia ser superior a dezoilo.

Para obviar a estas difliculdades dissémos mais que
eslavamos estudando, d’accordo com a Companhia Real
e Companhias espanholas, a creaciio temporaria de um
comboio directo, enlacando em Medina com um dos ra-
pidos de verdo da Companhia do Norte de Espanha e
que teria em Hendaya correspondencia com um dos ra-
pidos francezes para Paris, podendo effectuar-se o traje-
clo entre Lisboa e Paris, e vice-versa, no mesmo espaco
de tempo em que o faz o «Sud-Express», e partindo
de Lisboa no dia em que fosse julgado mais conveniente.

Pelo que se vé que, em vez de difficultar, ¢ a Compa-
nhia da Beira Alla que procura, embora com sacrificio
proprio, bem servir o publico e dar salisfaciio aos dese-
Jos do ministro.»

0O conselho de administracfio, interpelludo sobre as me-
didas para a salvaguarda dos interesses dos accionistas
e obrigacionistas d'esta companhia, em face da conces-
sfio d’uma garantia de juro ao caminho de ferro do Valle
de Vouga, dependente da sanc¢fio do parlamento, informa
a assembleia que, além do protesto ja apresentado ao go-
Verno e ao parlamenlto, acabou de propor a constitui¢iio
dum tribunal arbitral e niio tem duvida alguma de que
esse tribunal Ihe farda juslica attendendo que a linha
Projecltada de Aveiro a Vizeu esld dentro da zona de
quarenta kilometros que lhe era dada como protecciio.

O conselho de administraciio e o sr. marquez de Gou-
vela acrescentaram a esta exposiciio. que a companhia
nformou o governo que estd animada das melhores dis-
posigdes para estudar de accordo com o ministerio das
obras publicas o problema de dotar os povos visados pela
concessfio do caminho de ferro do Valle de Vouga com
esse melhoramento, convencidos como estio de que isto
se pode realizar sem lesar consideravelmente os legilimos
inleresses, cuja defesa lhe esta confiada. =

A assembleia geral manifestou-se por unanimidade fa-
voravel a esle procedimento, dando votos de louvor ao
conselho de administrac¢iio e fazendo sobresair que a sen-
tenga do tribunal arbitral num sentido ou noutro, antes

da delibera¢do do parlamento sobre a garantia do juro
ao caminho de ferro do Valle de Vouga, evitaria pedidos
de indemnizacdes por parte dos concessionarios da nova
linlha e eventualmente questdes de caracter internacio-
nal.

Procedendo-se 4s elei¢des, foram reconduzidos os qua-
tro administradores sorteados e os tres membros do con-
selho fiscal, sendo estas eleicOes novamente validas até
a homologacdo do convenio e approvacio dos novos es-
tatutos pelo governo.

— Wl
Assembieia dos Meridionaes

Realizou-se no dia 25 esta assembleia, sendo votado
sem discussdio o relatorio. contas e parecer do conselho
fiscal, relativos ao anno findo.

D’este documento consta que o saldo crédor da com-
panhia real em 31 de dezembro era de 64 contos, sendo
40 por construcciio do ramal virado ao norte, em Setil,
21 de direitos e 3 de juros; mais 23:8583000 réis de conta
de exploragfio, differenca entre o producto d’este servico,
45:8245000, e o importe dos coupons d’abril e outubro.

As receitas de 1905 aceusam um augmento de 11:8253000
sobre 1904, differenca proveniente do trafego de merca-
dorias.

A conta de «ganhos e perdas» saldou-se com 4013354
réis apenas, o que niio permittiu attribuir gratificacdo al-
guma aons corpos gerentes.

"

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes
Assambleia Geral dos srs. accionistas

Nos termos dos artigos 31.° e 39.° dos estatutos d’esta Compa-
nhia, approvados por Alvard de 30 de novembro de 1894, sio con-
vocados o0s srs. accionistas para se reunirem em Lisboa na séde
social, em Assembleia Geral ordinaria, no dia 7 de junho p. f. ao
meio dia.

Ordem. do dia

10— Aprcscnta%&o das contas respectivas ao exercicio de 1905
do relatorio annual do Conselho de Administraciio e do respectivo
parecer do Conselho Fiscal e votacio do mesmo parecer sobre es-
sas contas.

2.° — Quaesquer propostas dos srs. Accionistas apresentadas se-
gundo a parte final do art.> 38 dos estatutos ;

3.°— Eleicao de dois vogaes do Conselho de Administraciio, nos
termos do art.’ 13 dos mesmos estatutos, podendg ser reeleitos se-
gundo o mesmo arligo o8 Administradores que completarem o seu
periodo de exercicio.

k> —Eleicao de dois vogaes do Conselho Fiscal nos termos do
art.® 2% dos dilos estatutos, podendo ser reeleitos, segundo o mes-
mo arligo o8 accionistas que completarem o mesmo periodo.

Esta Assembleia Geral segundo os preceitos do art © 28 dos mes-
mos estatutos, compor-se-ha dos accionistas possuidores de cem
ou mais accoes da Companhia.

Para poder tomar parte na Assembleia devem as acgoes nomina-
tivas ter sido averbadas atéo dia 7 de maie corrente inclusive, e
as accoes ao portador depositadas até as 4 horas da tarde do dia
23 de maio corrente.

Em Lisboa, na séde da Companhia, no Banco de Portugal, no
Banco de Lishoa & Acores, no Banco Commercial de Lisboa, no
Banco Nacional Ultramarino, no Monte-Pio Geral ¢ no Crédit Fran-
co-Portugais ;

No Porto, no Banco Allianca e no Banco Commercial do Porto.

Em Paris,nas Caixas do Crédit Lyonnais, na Société Genérale de
Crédit Industriel et Commereial, na Sociélé Générale pour favori-
ser le développement du Commerce et de I'Industrie en France,
no Comptoir National d’Escompte de Paris e na Banque de Paris
et des Pays Bas.

Em Londres, nas Caixas dos Banqueiros Glyn, Mills, Currie & C.%.
3 Em Berlim e Francfort, nas caixas do Bank fur Handel & In-

ustrie.

Os bilhetes de admissiio & Assembleia seriio passados pela Com-
missio Executiva da Companhia, em vistas das acgdes averbadas
ou dos recibos dog depositos das ac¢oes depositadas.

A Assembleia constitue-se e poderd vilidamente deliberar nos
termos dos art.e* 32, 33, 36, 37 e 39 dos estatutos.

Lishboa 3 de maio de 1906. — O Presidente do Conselho de Admi-
nistracio — Victorino Vaz Junior,
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Administracéo

Sio 1J[evenidos 0s srs. accionistas d’esta Companhia que o re-
latorio do Conselbo de Administracio, que deverd ser presente a
assembleia geral de 7 de junho proximo, estd a disposicio dos
mesmos srs. accionistas na séde da Companhia, escritorios da es-
tacio do Rocio, a contar de hoje.

Lisboa, 30 de maio de 1906. — O Presidente do Conselho de
Administracio —Victorino Vaz Junior.

Compagnie Royale des Chemins de fer Portugais
Comite de Paris

Convocation des Obligataires

MM. les Obligataires de la Compagnie Royale des Chemins de
fer Portugais sont convoqués en Assemblée générale ordinaire,
SaAVOoIr:

Les porteurs d’obligations privilégiées de 1.er rang 30/ et 4 9/,
pour le lundi 18 Juin 1906, & & heures de relevée, salle des Ingé-
niers Civils, Rue Blanche, n. 19, & Paris.

Les porteurs d’obligations privilégiés de 1.er rang 3 %, (Emis-
sion 1886 Beira Baixa) et & 1/, 9, pour le jeudi 14 Juin 1906, i 4
heures de relevée, Neue Mainzerstrasse, n.° 59, 4 Francfort-sur-le-
Mein.

Ordre du jour—Présentation du rapport du Comité de Paris;

Nomination d’administrateurs;

Tous les obligataires, possedant ou réprésentant au moins
vignt-cing obligations privilégiés de premier rang, ont le droit de
faire partie de I'Assemblée générale, en déposant leurs titres i
I'une des caisses suivantes:

En Portugal:

Aux caisses de la Compagnie, & Lisbhonne.

Aux caisses des établissements suivants:

Banco de Portugal, Banco Lisbhoa & Acores, Banco Commercial
de Lisboa, Banco Allianga, Banco Commercial do Porto, Crédit
Franco Portugais et Monte-pio Geral.

En France:

Aux caisses du Comité de Paris, 28, Rue Chdteaudun, & Paris.

Aux caisses des établissements suivants:

Banque Francaise pour le Commerce et 'ndustrie, Banque de
Paris el des Pays Bas, Banque de I'Union Parisienne, Comptoir
National d’Escompte de Paris, Crédit Foncier de France, Crédit
Industriel et Commercial, Credit Lyonnais, Société Générale pour
favoriser le développement du Commerce et de Ilndustrie en
France et Société Lyonnaise de Dépots, de Comptes courants et de
Crédit Industriel.

A’ Londres:

Aus caisses de MM. Glyn, Mills, Currie and C.°.

in Allemagne:

Aux caisses de la Bank fur Handel und Industrie.

En Belgique: ,

Aux caisses de la Banque Li¢geoise et de la Caisse Générale de
Reports et de Dépots.

Les cartes d’admission seront délivrées, en raison de ces dé-
pots, par le Comité de Paris, 28, Rue Chiteaudun, 4 Paris.

Paris le 9 Mai 1906.

Le Cqmité de Paris.

Dans le cas ol I"Assemblée génerale des actionnaires, convo-
quée & Lisbonne pour le 7 Juin prochain, ne pourrait pas avoir lieu
a ectle date, I'Assemblée générale des obligataires serait remise i
une date ultérieure.

Companhia Nacional de Qaminhos de Ferro

A principiar no dia 1 de junho os ju-os vencidos das obriga-
coes da companhia ¢ os dividendos das accoes ainda ndo reclama-
dos, s0 serdo pagos s sextas-feiras ou as quintas-feiras, quando
aquelles sejam sanctificados, devendo a conferencia das relagoes
ter sido feita nos dias anteriores. — Lisboa, 30 de maio de 1906 —
O Director de Servico, Antonio José Gomes Lima.

Companhia Cintra ao Oceano

Por ordem do ex™ sr. presidente da assembleia geral, nos
termos do artign 30.° dos estatutos d’esta companhia, sio convo-
aados 08 srs. accionistas para se reunirem em assembleia geral
ordinaria no dia 11 de junho proximo, pelas tres horas da tarde,
na Rua Aurea n.e 127, 2.0, esquerdo, .

Ordem do dia— Apresentacao das conlas respeclivas ao exerci-
¢io de 1905, parecer do ceaselho fiscal, discussdo e volagio so-
sobre essas contas.

Eleicoes de um vogal substituto da administracdo, ¢ dois vo-
gaes substitutos do conselho liscal. ‘

Para poder tomar parte nesta assembleia, devem as aec¢oes ao

portador ser depositadas com oito dias de antecedencia na séde |

da companhia em Cintra. ou em Lishoa na casa bancaria do ex.™
st. José Henriques Totta, Rua Aurea. ;
_ Os livros e mais documentos acham-se patentes aes srs. accio-
nistas, que os (uizerem examinar, na séde da companhia em Cinlra.
Lishoa, 20 de maio de 1906. — O Primeiro Secretario da Assem-
bleia Geral, Augusto Nunes de Carvalho.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, 31 de maio de 1906.

Foi fertil em acontecimentos a quinzena que finda hoje.

Apesar d’isso o nosso mercado a nada se moveu, conservan-
do-se na mesma situacdo em que jaz ha bastante tempo

Apenas com 58 dias de existencia, foi forcado a pedir a sua de-
missio, sob pretexto de Ihe serem recusados pela Cora determi-
nadas medidas d'ordem publica, o gabinete regenerador da presi-
dencia do sr. Hintze Ribeiro. ¥

Abstrahindo completamente de quaesquer consideragdes d’or-
dem politica, fora da indole d’este boletim, é certo ter sido o mi-
aisterio que acaba de sair do poder o que, sem duvida, melhor
orientou a solucio do negocio dos Tabacos, jd satisfazendo as
prescricoes exigidas pela opinido publica, ja collocando a questdo
por forma a poder ser escrupulosamente resolvida e com segu-
ranca para os interesses do paiz.

Para comprovar a nossa asserciio bastara citar dois factos bas-
tante significativos : a hesita¢io manifestada até agora pela actual
companhia exploradora em acceitar o negocio nas condigoes em
que actualmente se encontra e a resolucido do novo gabinete em
proseguir neste assunto na mesma orientagdo do ministerio ante-
rior.

Emfim, pouco falta para se encerrar o primeiro capitulo d’esta
complicada questiio dos Tabacos, de que tanto depende a restau-
raciio das financas do paiz.

Termina dmanh@ o praso marcado pelo governo anterior para
a Companhia dos Tabacos declarar se deseja usar do seu direito
d’opcio, devendo realizar-se depois d’dmanha o contrato proviso-
rio com a entidade a quem for adjudicado o monopolio dos taba-
COS por 19 annos. i

Pela organizacio do actual gabinete, foi confiada a pasta da fa-
zenda ao sr conselheiro Ernesto Driesel Schroeter, commerciante
da nossa praga, muito conhecido e muito bem conceituado, antigo
vice-governador do Banco de Portugal e que ultimamente occu-
pava o cargo de presidente da Associaciio Commercial de Lisboa.

Vae na imprensa grande celeuma sobre a legitimidade da no-
meacao do sr. Schroeter para ministro d'Estado, allegando-se que
sua ex.", que ¢ filho de pae estrangeiro, embora nascido em Por-
tugal, se naturalizou portuguez em 1884, o que para uns é de-
monstra¢io da sua qualidade de estrangeiro, alias expressa no res-
pectivo despacho, representando isso para outros um excesso de
precaucao. y

Como quer que seja e emquanto se espera que os legistas"de
um e d’outro campo tenham proferido a sua ultima palavra sobre
o assunto, diremos que a escolha do nome do sr. Schroeter para
a pasta da fazenda foi acertada, por 1ss0 que 0 novo ministro,
alem da sua longa pratica em negocios e em questoes financeiras,
é Eossuidor d’uma robusta intelligencia, muita perspicacia e hones-
tidade.

Reune, pois o sr. Schroeter as condig¢Oes necessarias para bem
desempenhar o seu alids espinhoso cargo.

*

Reuniu hoje a assembleia geral da Companhia dos Tabacos, na
qual havia a resolver se a mesma Companhia devia usar do seu
direito d'op¢iio na adjudicaciio do exclusivo dos tabacos.

Depois de acalorada discussdo foi resolvido nomear nma com-
missdo para estudar o assunto e suspender a sessdo até as g ho-
ras da noute, devendo a mesma commissdo apresentar entdo o
seu parecer 4 assembleia.

A’ ultima hora
Reaberta effectivamente a sessdo ds ¢ horas da noite, a com-

miss@do apresentou o seu parecer aconselhando a opgio, 0 que
fol unanimemente approvado.

e -_
EM 31 DE MA10 l " EM 15 DE MA10
e — ™ —" w-—’ .
Comprador] Vendedor [Comprador| Vendedor
Londres cheque ........... 5 Y| 51 1] ¥ 50 /s
» 00 Ao oniigvels o Wil » — 5 1, —_
Paris cheque...c.co.vuvoe. | 556 558 560 562
Berlim W i 227 1,1 228 1/,| 229 230
Amsterdam cheque.. .. ... 384 385 J87 389
Madrid cheque........... | 83 Uit 875 885
A G
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangejras

MAIO
: |
7 ik et e e il S A \ 22 l 23 ‘ o4 | o5 | 26 J 26 | 290 | 30 [ 31
Lisboa : Inscripgoes de assent. | 43 80 43,8() 4360 4375 44 | 43 9{)i 43 ‘]a: - | 4395 4390 43,75 4375 43,65 43,60
» coupon .. 4356 4 3.65| 43 80 44’ 43,89, 43,75 43 W0 - 43 86 48,77 - | 4380 4350 43,50
Obrig. 49, 1888........... 1 20.900| 20.950, 20.900, - ~ 120950 - | 20.950, 20.900, 20.900 20900, - | -

» &9, 1890 assent.... 53500 - | 53000 53'000i - - - - = . 5J 000, =~ - 53.000 -

» &% 1890 coupon . ‘ - R T - - - - - - ~ - | 61.200

» fs /2% assent ...... 63.100 - 63100, - - - - - = -8 Ak L R

» 4159, coupon int . - - 61.000| -~ 61.100; 61.200[ - - - GLO(}O - - - : -

n externo 4.2 serie.. . .. 67 000/ 66.800, 66.700] - - 66.800] 67 800] - 67 000! 67.000] 67.000, 66.800| 66.900 ~

» 0 39 1900 c0cv.ien. 9.150| =~ 9.160; 9.150] 9150; 9.150f 9.150, - 9.150, -~ 9.150, - - | -

»  Tabacos coupon..... - - - - - - - - - - - - - -

Acgoes B. de Portugal. ... .. - - - [175.6560[175.650[175.500{175.600; ~  [175.500{175 500175.5600, -~ - -

» » Commercial .. ... - - - " ¥ . A y 3 3 5

» » Nac. Ultramarino| - 97.000{ 96 800 96,800 97.2000 - - - 98 000! 98 000 - A= 98 000

» » Lisboa & Ag(n(,a - - - - ~  [115000115.000[ - |11 000IL15. 00{}'115000115.00&115 000, -

»  Tabacos coupon . ...[100.000[100.600/101.000{100.500( - {100 000100.000, -  [100.10]100.500/100.100] 99.500, 99.000/ 99.800

» Comp. PllO%phOlOb 67.500| 66.700 66.200] 65 200/ 66 000| 66.500{ 66.500, ~ - 65.500] 65.700 66.000/ 66.400; 66 000

» h RO 2l Ve e - - - 67.000{ 67.000] 66.850] - - 66.100! 67000, = - 66,600

» » Nacional ....| - S - 10.500] - 10500, - - 10.5000 - - 10.500 10 300

Obrig. prediaes 6 9/, ....... 1 = [92150 91900] -~ | 92.000] 92 400{ - - - [ 92100p - | 92400, - -

» » 0 Yo isii - 87 3560 87.3001" -~ 87.650( 87.500| B7.500] ~ 87.500 87.500f 87.700] 87.300/ 87.400] 87.800

» C*Beira Alta....... - - - - - - 85.400, - - - 35.500] 35.850| 36 500 36,500

» » Real 39, 1.° graul - - - = - - - - - - - - - -

» Wi e 3% 28 9 5?.000 = | 572000 -~ f57.050 - | 57300] - | 57600 58.000; 58.000] 57 900, 58.000; 57.850

» » Nacional 1.* série. - ~ | 730000 - {73000 - - - - 173500, - | 73500 73.000

» » Atravez d'Africa. . 89.100, =~ - 895.300( 89 300 89.300, - - - 89.300, 89.507 -~ -
Paris : 3 9/, portuguez 1.* série| 71 40| 71,25 71,200 71,35 71,20, 71,35 71,400 - | 71,13 7!,‘2al 1,10 70,95 71201 -

Acgoes Comp. Real ........ ' - - - - - - S 1 | - |35 |355 |858 -

» Madrid-Caceres. . ... 69 66 60 60 o8 H6 bl - 52 53 | 52 B 47 -

»  Madrid-Zaragoza....| 410 | 408 | 406 | 406 | 419 | 418,50| 408 { - | 410 - | - - - -

» Andaluzes ......... 1 254 250 | 250 - 251 245,00, 241 | - 241,50, - - - -

Gbufr Comp. Ih,al 1o graul 882 | 384 1384 385 | 383 (88 |882 | - 1388 |38 |38 |383 |386 -
$ 90 Ty I 305 | 305 [ | 305 |3806 {807 |30850 - |80750 310 | 310 |310 = &

» » Bena Alta . - {30 25 ~- 1191 - 1,190 - [ - | 187,50 - - - -
e Madrid-Caceres. . . . . ‘- 166 162 159 158 1567 165 154 - 155 | 155 1')2 147 152 | -
Londres : 3 9/, portuguez. . ... | 71,25 71 20 71,26 7125 71,25 71,25 71,20 71,37 71 37 37 71,25 71,25 71,26 @~
Amsterdam: Obr. Atray. Africa - | - 93,76 94 3 e e - 93 Wi = 9%93_ 93,51 =it A

Receitas dos ca,minhos de ferro portuguezes e espanhoes
Periodo | 1906 1905 'l’otae- desde 1 de janeiro Differenga a favor de
Liohas de ex- | , =
ploragao Kil.| Totaes ‘ Kilom, Kil.ll Totaes IKilom. 1906 lll 1905 i 1906 ‘ 1905
da X TR | Réis Réls Réis | Rés Reis Réis Réis ;  Reéis
IA HoniaRu" b Tidve ‘l 113 Mai| 693  84.045 000 121 277) 693| 84 146 938 121.428] 1.599.907 000 1.565 657. 742 34.299 258’ -

S e V14200 » | » | 85704000 123.670] » |  84.146.938 121.428] 1.685 661.000 1.649.804.680  35836.320, -
=2 nao garantida. l i 2 & & 2 ! 3 3 '
= v tédn "d““l :13Mui 380  11.503.0001 302711 380,  11.353.062] 29 876] 223.981.000, 216. 087 ?.38 7893.742 -

T‘Ei'] b T ik 1420 5§ (> | 11720000 30.843 » | 11358062 2987 285701000 227440 3.20; 8.260.680, -

-y - - -— -— — -— - — - — —
g J 13 Mai| 70 1.267.000, 18.385 70 1.771.000; 25.300; 32. 402 000/ 34 266.000 o™ 1.814.000
< Vendas Novas ....114 200 » | » 1.845.000f 26.357) » 1.771.000] 25.300] 34297 {}00i 86.037.000 - | 1.740.000

Y, S -+ 2 A - - = i e &

Sul e Sueste......... T o e @ o ol i 5 ~ u : " £ 2

; 34 3661 395 6 . R & 318 ¢ 394 665! 3% 277

Biaho e Douro. « ... » { 331 Ja_n did 111.694_[)65 3%5.640 3‘—1'5 107.4.:3-388 313}75 111.694.665, 107.453.388 4.241.277 %

; 1622]Abr| 2568 7.122.159| 28.150] 253 6.079.229 24 028 120. 2{}) 54 144.799.603 5.406.151 -

Beira Alta........... 23129 » | » 6 829 024 26,992 » 5512.732] 21.78Y] 127.034.77& 120.312.33) 6 722,443 -

9 5:\!)1‘ 148 2577254 17.413] 105  1.724.18( 16420 354145637 23.284.965 12129572 -

N“f;g{{ghu"m“ i, { 62 » | »| 2142243 14474 » | 1935326 18431 37556781 25220291 12336490 -

. - - - - - - - - - - - | o=

Guimaries 21 31 Mar] 34 3,056 069 89884 I4 2 331.575] 68.569f 19.787 688 18.995.091 792 597]’ -

""""" 1]10 *\bl‘ 1.942.770] 57.140] » 2.432.000] 71.629( 21.730.458 21.427.091 303.367! -

Portoa p. ¢ Famalicio| 1|31)Mar’ 64] 10586468 165.413| 64|  8585.638 184.150]  81.373.187]  99.117.327 2.255.860( =

2228 Abr{368102s,  2.047.405)ps. 5563681 ps. 1.891.581Ps.  5130ps. 34.435.047)ps, 38.861.2800ps,  573.667 -

Norte de Espanha. ..)29| 5\Mai| » 2 194.079 b6 » 1.990.666| 54 36.629.126|  35.862.046 777080 5

I 6 u » | » 2 216.512 602 » 2.133 671 b17  88.845.638 37.985.717 859.921, -

Madrid — Zarawoza |80 6 » (8650 2083217 570136501 © 2,050,954 561  35.151.790| $3.401.758]  1.750.032 B

Il Zaragoza ] 7118 : - : = : - «

T o »| »! 2136440, 585 » 2023.804 554 37288230 55425562 1862668 -
|23229|Abp 1067 414190 387 1067 446 0U7 418 6.332.387 6.594.750, - 212.363
Andaluzes .......... 30 6 Mai] » 367.391 344 » 423,424 396 6.749.778  7.018.174) & 268.396
l ;;g i sgg 3%8 gm i 446. ggé' 313 7.145.096)  7.464.941 - 219.845
adrid- 5 - | » | TT 1 3 45 ' 163. 1 2.761.690: 2.644.11 207.5H77 -
”‘Iﬁ{;‘&'l Caw"s s 14|20 »| » 189. .5911 ~248 » 172.109 2211 2941081 271622 224861 -
IGMal 180 67.588 375 180 48.849 271 1.099.592 715.547 384.045 -
Zafra a Huelva ...... | » ¥ '; 50412 280 » 47.243 262 1 150,014 862.790 287.224 -
|7 - v AR =
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O delirio da velocidade

De Nova York a Lisboa em 24 horas

Um emulo e conterraneo de Edison, Erberlo Rider, ho-
mem que pela sua seriedade scientifica é digno de toda
a consideracdo, estuda a maneira de apphcar 4 navega-
¢do a mesma velocidade applicada & locomocfio terres-
tre pelos notaveis progressos ullimamente realizados.

Erberte Rider ¢ o invenlor do sistema de cabos sub-
terraneos geralmente adoptados nos tremvias de Nova
York.

Emquanto o seu compatriota Stanley conseguiu impri-
mir ao automovel a velocidade quasi fantastica de 128
milhas, Rider tratava da construcciio de uma machina
que pode imprimir uma velocidade de 144 milhas por
hora a qualquer embarcacfio.

Até hoje a maxima velocidade obtida para os navios
ndo ultrapassava 25 milhas; os colossos que fazem em
uma semana a travessia do Atlantico realizam maravi
lhas de rapidez e de forca. Que se dira entdio de um na-
vio que de Nova York se lance para Lisboa, Havre ou
Liverpool com a velocidade de 140 milhas por hora, fa-
zendo a viagem em um dia ? :

Pois este navio fantasma vae ser construido pelo ame-
ricano Rider, tendo-se eonstituido um sindicato para oc-
correr as despesas das experiencias que devem ser effe-
ctuadas no proximo anno.

*

Esta velocidade fantastica foi obtida por meio de uma
revoluciio na mechanica. A propria forma do navio é al-
terada.

Sdo abolidas as grandes machinas, productoras de
fumo infecto e fagulhas perigosas. Um extenso tubo en-
tre a pdpa e a proa; meia duzia de cylindros de explo-
sfio ; é tudo quanto basta para fazer voar sobre as on-
das, de continente a continente, uma cidade fluctuante,
povoada por milhares de homens, abastecida com milha-
res de toneladas de mercadorias.

Em logar do carvdo, adoptar-se-ha um producto mais
eeonomico : o oleo de Kerosene, (que se obtem da destil-
la¢do do petroleo commum.

Misturado com a agua. ¢ um poderoso explosivo; e esta
mistura empregada sob alta pressiio, no novo sistema,
produz nos cylindros de explosio um effeito prodigioso.

A mistura inflama-se por meio da faisca electrica, pro-
duzindo uma violenta explosfo.

Os eylindros podem produzir trinta mil explosdes por
minulo, mas na pratica bastam cincoenta por cylindro e
por minuto. Para um barco pequeno basltam dois cilin-
dros: um grande transatlantico demandard pelo menos
doze.

i *

Como todas as grandes descobertas, esta foi devida ao
acaso.

Em fins do anno passado, Rider entregava-se 4s expe-
riencias do emprego do oleo de kerosene apenas no in-
tuito de baratear o custo de locomog¢iio dos navios. A
velocidade que contava obter era de oito milhas.

Era em North River que fazia as experiencias.
~ Tendo que rectificar um erro de calculo na abertura

do angulo do tubo com o eylindro, viu desenvolver-se uma
maior velocidade que foi augmentando de minuto para
minuto, com grande pasmo dos experimentadores que,
surpreendidos e assombrados, suspenderam a acciio do
machinismo ainda antes d’este manifestar toda a sua
potencia. _

Corrigidos os erros da primitiva construeciio, recome-
cados os caleulos sobre uma nova e mais grandiosa orien-
tacdio, Rider verificou que se pode alravessar o Atlantico
em 24 horas, desenvolvendo uma velocidade um pouco
superior a 120 milhas por hora.

Diz poder obter a veloeidade de 150 milhas mas limi-
ta-se a pouco mais de 120, porque a seu vér, um in-
ventor por |muito revolucionario que seja em questdes
scientificas, deve ser sempre um conservador.

Automobilismo

Um constructor americano fabricou um automovel para
caminhar sobre o gelo.

As rodas s@io subslituidas por helices ecom muitas pas,
appoiando-se directamente sobre o solo, e collocados
nos angulos do vehiculo.

As helices sfio accionadas por motores a vapor. A di-
recgiio obtem-se por meio de dois diseos semicirculares,
collocados um em cada extremo do vehieulo, e lastrados
para que adhiram bem ao solo. Funecionam por meio do
ar comprimido.

Este automovel pode avancar, recuar, caminhar obli-
quamente, e até girar sobre si mesmo.

A caixa ¢ disposta de maneira que, no caso do gelo
se romper, pode empregar-se como barco, effectuando-se
a propulsdo com os mesmos helices.

Este vehiculo que foi experimentado com exito no lago
Calthaun, méde 6,80 metros de comprido, e pesa 1.800
Kilos.

©s moltores sio de 42 cavallos ; os helices teem 68,58
centimetros de diametro.

A velocidade obtida ¢ de 29 kilometros por hora.

L3

SO no mez de janeiro d’este anno foram construidos
em Inglaterra 552 automoveis, representando um valor
de 980 contos.

4
Em Tuarim foi creado um curso de automobilismo para
senhoras.
O programma do curso, onde se veem representadas
as mais aristoeraticas familias da cidade, compreende
conferencias teoricas, e exercicios praticos.

*

Em Ponta Delgada estd aberta a subscri¢iio para o ca-
pital de uma companhia gque vae estabelecer um servico
de viaciio com automoveis.

-

Comecou em Leiria, um servi¢co de automoveis fazendo
carreiras regulares entre a cidade e Pombal, Figueirod
dos Vinhos, Ourem, Payalvo, Thomar, Batalha, Alcoba-
¢a, Nazareth e Marinha Grande.

Brevemente o servigo serd extensivo a outras localida-
des, para o que se eslda ja procedendo aos respeclivos
estudos,

osislacdo estran

(Continuado do n° 441)

23. As barretas cortadas em chapas ele., aquecidas ao rubro
cereja devem poder dobrar-se em aresta viva. As folhas do angulo
devem poder rebater-se inteiramente uma na outra sem se produ-
zirem grefas.

. 2k Depois d'um esnsaio de tempera, é necessario que os mate-
riaes deem, nas provas de dobragem, resultados que liquem entre
0s limites previstos nas alineas 21 ¢ 22 juntas.

25. O ferro para rebites deve poder ser dobrado a frio e reba-
tido sobre si mesmo a malho completamente, no Ponto em que as
duas [lmrlcs se tocam, sem que haja vestigio de fendas na sec¢io
de dobragem. Dobrado no angulo de 90° e com um raio de con-
cordancia dos dois ramos egual ao raio do rebite, deve poder dei-
xar-se endireitar completamente sem vestigio de avaria. E’ neces-
sario tambem que possa ser recalcado a frio, a ponto de formar
uma cabeca chata com um diametro egual a uma vez e meia o sen
diametro, sem apresentar gretas. ;

26. Uma cabega de rebite, aquecida ao rubro cereja, deve dei-
xar-se martelar ¢ achatar sem fender, nio se vendo nenbuma
oarte alterada mesmo quando se continua a martelagem da ca-
eca achatada, ao calor azul que succede ao calor rubro.

C).—Gusa

27. Uma barreta em bruto, de seccio quadrada, com 30™ de
lado, repouzando sobre dois appoios 4 distancia de 1 metro, deve
supportar antes de se pactir, uma carga, applicada ao meio, que
augmente progressivamente até 450 Kilogrammas.
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98. Uma pancada de corta frio applicada normalmente & aresta
d'um dos lados do angulo recto d'uma peca de gusa, deve deixar
uma incisdo sem fazer saltar a aresta.

§ 12.—Laborac8o, samblagem, e montag~m das armacoes
i metallicas

A.—Preseripgdes geraes

1. Antes de se applicarem, as pecas de ferro laminado devem
ser endireitadas, planificadas ¢ desembaracadas a frio de qualquer
rebarba de laminagiio, e 0s esquadros ou as taleiras e as entrechapas
ou tacos devem ser fim]mnwnlu acabadas pelo menos em 2*™ por
meio da machina de aplainar, frézar, ¢ a mo, ou por meio da te-
goura ¢ lima. Niao se permitte o uso do corta [rio. R

2 Todas as pecas laminadas devem ter as faces bem direitas e

as arestas vivas e nitidas. Todos devem ter as dimensoes exacta- l

mente como se indica nos desenhos, com uma tolerancia na espes-
sura de 2 p. ¢. para menos e 3 p. ¢, para mais.

3. As pecas que entrem na composicio das pontes e que de-
vam, segundo os projectos ser inteiricas, nao poderido ser forma-
das de ou mais partes caldeadas ou cravadas,

&, Quando for necessario dobrar certas pegas, nao deve em re-
ara, fazer-se esta operacio seniio a quente, & temperatura do rubro
cercja, sem superaquecimento. H .

5. Todas as pecas de gusa ou aco fundide devem ser bem lim-
pamente fabricadas. Devem dispensar-se cuidados particulares a
constraccio dos apparelhos de suporte. o

No que respeita aos apoios, todas as superficies de contacto de
ferro com ferro, com pedra, chumbo, on outros materiaes que sir-
am de guarnicao, devem ser bem aplainados, frézados ou tornea
dos, tendo-ge em attenciao, quando se uzam apoios sobre patins ou
apoios sobre rolos, que estes patins ou estes rolos estejam bem &
mesma altura.

B.—Rebites e cavilhas

6. Os rebites e cavilhas devem ser de melal da mesma natureza
(ferro caldeado, ou ago macio) que as partes constituitivas do ta-
boleiro. _

v 7. 0s rebites devem ser fabricados & machina, evitando-s¢ fom
cuidado aquecé-los excessivamente quando se fabricam. Admitle-
s¢ a tolerancia de '/, millimetro para os rebites do mesmo dia-
metro. :

0 centro da cabega dos rebites deve corresponder exactamente
a0 eixo da sua parte cilindrica. ‘

A altura da cabega do rebite, medida a partir da implantacio da
haste, deve ser egual a metade do diametro da mesma hasle.

8. As cabecas e os corpos das cavilhas (bowlons devem ser
forjados numa so pega; em caso algum a cabeca pode ser ligada.
A rosca deve ser do sistema Whitworth, com os filetes bem nitidos
e com um desenvolvimento sufficiente, feitos de modo que para
todas as cavilhas roscadas seja egual, para que fiquem intermuta-
veis as cavilhas e ag porcas do mesmo diameltro. ‘

As porcas nem devem ser demasiado apertadas nem demasiado
folgadas. \

As faces das cabecas das cavilhas e das porcas que se destinem
a ficar em contacto com as chapas devem ser torneadas e planas.

Quando uma cavilha estiver totalmente apertada, a parte ros-
cada deve ultrapassar a porca pelo menos na extensido correspon-
dente a dois passos, ¢ a extremidade deve se arredondada & hma.

As cavilhas destinadas & ligacdo das pecas devem ser munidas
de disposigoes proprias para impedir que as porcas desandem

C.—Cravagilo e cavilhaclio

9. Todos os furos para rebites ¢ cavilhas devem ser abertos
broca. -

10. Para a ligacio das aspas da rotula com ag cintag, os furos
dos rebites on das cavilhas seriio feitos furando ao mesmo tempo
todas as pecas que devem reunir-se; niao ¢ prohibido furar prévia-
mente as aberturas necessarias numa peca para servir de modelo.

. As rebarbas nos furos dos rebites devidas & brocagio ¢ as pro-
Prias  pecas serdo bem limpas ¢ completamente desembaracadas
dos lubrificantes que se empregaram. ’

11. Na ligacio das differentes pecas d'um taboleiro, attender-
se-ha a que os furos dos rebites que devem corresponder-se este-
Jam bem em frente um do outro, nio, e admittindo deslocacio
superior a 5 p. c. dos sens diametros; e ainda assim ¢ necessario
regularizar ¢ concordar escavando.

. Os rebites que devam ser collocados em faros alargados em
virtude do escavamento de que se fallou terdo um diametro
maior.

Nio se pode admittir sob pretexto algum que se procure obter
a concordancia dos furos por meio de recalque com punecoes on
furos d'aco.

12 A distribuicio dos furos dos rebites e das cavilhas roscadas
deve sempre ser rigorosamente em conformidade das indicacoes
dos planos de execugio.

0s distanciamentos d'eixo a eixo dos furos nio deverio ter
desvios superiores a 2™ com relacdo 4s cotas do projeclo. Os fu-
ros destinados a receber os rebites da mesma grossura devem ter
o mesmo diametro, o qual serd maior do que o dos rebites cérea
de joe.

0Os bordos dos furos dos rebites devem ser escavados ou chan-
frades conicamente numa espessura de 4 do lado em que se
appoiam as cabecas.

13. Na samblagem e montagem dos elementos d'uma ponte re«
correr-se-ha quanto possivel @ eravacao mecanica.

Na eravagao & mao por meio do assentador, é prohibido o uso da
alavanca para fixar o rebite. Servird de preferencia para amparar a
pancada um taes solido, apertado por um parafuso contra a cabega
do rebite, ou entdo, um pezado taes de alavanca.

0s malhos de mao destinados a fazer a contra-cabeca pesarao
pelo menos 2 Kilogrammas, e os para acabar a cravacio 4 kilo-
grammas. Phs _

14. As pecas a reunir devem, antes introducgiao dos rebites, ser
levadas @ posicio que se deseja por meio de cavilhas roscadas de
montagem e furos de ferro macio, e mantidas provisoriamente na
sua_ posi¢ao por meio de cavilbas roscadas, as quaes se tirarao
medida que se pozerem no seu logat os rebiles.

O numero das cavilhas serd pelo menos egual & quarta parte do
dos furos de rebite.

15. Todas as superficies de contacto das pecas a unir por cra-
vacdo devem, antes da sua ligacdo provigoria por meio de cavilhas
roscadas, ser expurgadas de svjidade ou ferrugem e pintadas com
uma camada de tinta d'oleo.

16. Os rebites devem ser aquecidos ao rubro cereja e desemba-
racados de carepa antes de se inserirem nos furos conveniente-
mente sobrepostos ¢ limpos préviamente, e devem preencher
completamente. estes furos. E' essencial evitar o super-aqueei-
mento dos rebites.

17. A cabega depois de pronta ndio deve apresentar fendas nas
bordas; devem estar bem normal ao corpo do rebite e ser hem
conformada.

burante a cravacgdo dos rebites e a formacio das suas conlra-
cabecas ter-se-ha em especial altengdo que as pecas que devem
rennir-se ndo sejum avariadas nem por pancadas de malho que es-
capem, nem pelos assentadores com bordo cortante. -

18. Terminada a cravacho, verificar-se-ha se os rebites estio
firmes ou jogam. Os que nio apertem bem ou ndo correspondam
as condicoes anteriormente indicadas devem ser eliminadas dece-
pando-se-lhes uma das cabegas por meio do cortafrio e substitni-
dos por oulros que satisfacam. . )

E' prohibido bater na cabeca do rebite para o fixar ou recalei-lo
a frio.

19. Se em -vez de rebites que trabalhem ao tesouramento, se
estabelece .a applicacio de cavilhas de rosca, as suas hastes de-
vem ser torneadas em cone de L1:100 e os furos devem ser eseava-
dos com um escavador da mesma conoicidade

20. A haste das cavilhas de rosca deve sempre encher o furo
escavado em todo o sen comprimento nio entrando nunca alj g
parte roscada. Para tal fim ¢ necessario interpor s porcas g §
chapa anilhas ou digcos com uma espessura accommodada,

(Contintia),

B — _ﬁ

O que nos reserva a electricidade

Um jornalista anericano intervistou Edison dcerca do
futuro da eleectricidade.

No decurso da conversaciio, disse Edison que dentro
em pouco ja nfo serd preciso transportar a hulha a dis-
tancias enormes, as vezes millhares de kilomelros, para
consumindo-a ali se obter energia electrica.

Mesmo proximo dos jazigos hulheiros, serfio montadas
as oflicinas de produccaio, e a electiicidade oblida sera
transmittida por fios de cobre, tfio longe quanto seja ne-
cessario.

Cem mil cavallos de forca poderdio ser facilmente trans-
portados por este meio, ficando a energia electrica mais
barata (ransporlada por este sistema, do que transpor-
tada sob a forma de carvio quer pela via ferrea, quer
pela maritima ou flavial.

Para economizar a perda de forca electricar resultante’
do aquecimenlo da agua para produzir o vapor que pde
em movimento as machinas geradoras da electricidade,
preconiza Edison o sistema de thermo-electricidade, que:
nio estd por emquanto ao alcance de todas as bolsas]
mas que denilro em pouco se tornard baralissimo.

Por meio da thermo-electricidade j& Edison conseguiu
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por a funecionar um ventilador electrico, servindo-se ape-
nas d’'um candieiro d’azeite.

Néo esld longe o dia, affirmou Edison. em que a ener-
gia electrica serd oblida directamente do carvdo.

Nesse dia, as machinas a vapor serio vendidas como
sucala.

_.,_.."_'."_.—_'.'ﬁ___“..__‘_ g e i

A vigilancia nas linhas ferreas

Em Espanha s@io, como entre nos, frequentes os atten-
tados contra os comboios, compromettendo a seguranca
e & vida dos passageiros.

Os prolestos apresentados contra as selvaticas proe-
sas acharam echo nas estacdes ofliciaes, e v ministro do
reino fez baixar um circular a todos os governadores de
provincia, aos alcaides, & guarda civil. e a todas as an-
ctoridades dependentes do seu ministerio que teem por
missdio velar pela tranquilidade e seguranc¢a publi-
cas, recommendando-lhes que empreguem o maior zelo
e cuidado, e adoptem as medidas que tenham por op-
portunas para perseguir os auctores dos attentados de
qualquer especie que sejam comettidos contra os com-
boios, muito principalmente aquelles que possam com-
promelter a vida dos passageiros.

Se por cé losse posta em pralica egual medida, e obri-
gassem o0s encarregados a cumpri-la com rigor. estamos
cerlos que haviam de diminuir muito os apedrejamentos
e identicas selvagerias que a estupidez e ignorancia acham
prazer em pralicar.

hmy e e St AL ) ﬂ:‘i.__‘:'_—_'__'__._._—_‘f_ —raz s -
O desenvolvimento ferroviario
no Canada

Uma das industrias que no Canad& mais se tem desen-
volvido ¢ a dos caminhos de ferro. Em 1867 tinha ape-
nas 3.000 milhas de linha ferrea ; hoje tem ja 20.578 mi-
lhas, transitadas annualmente por 26 milhdes de passa-
geiros, e transportando 48 milhdes de toneladas de mer-
cadorias.

Uma das linhas mais importantes ¢ a «Pacific Cana-
dian» que méde 9.108 milhas e occupa 5.000 emprega-
dos. ;

Outra linha importante é a de «Gran Trunk» que méde
4177 milhas e da emprego a 2.600 pessoas.

As linhas do Estado médem 1.510 milhas ; a projectada
linha de «Gran Trunk Pacific» terd 2.600 milhas e esla
orcada em 125 milhdes de pesos de ouro.

De linhas electricas ha no Canadéa 767 milhas que cus-
taram 80 milhdes de dollars, e nas quaes circulam an-
nualmente 181 milhdes de passageiros.

3
O caminho de ferro agreo dos Andes

Embora esta linha ferrea aerea seja destinada espe-
cialmente ao lransporle dos mineraes das montanhas
para a planicie, cada comboio tem uma carruagem para
passageiros.

0Os comboios eaminham suspensos por um grosso cabo
de aco e movidos por electricidade.

Para evilar a conlingencia de uma eventualidade de
avaria na machina que obrigue a ficar por algumas ho-
ras, ou mesmo dias, parados os comboios, suspensos no
ar, ha vagons que levam provisdes, agua e os appare-
lhos necessarios para illuminacdo.

A construccdio d’esta linha. até agora unica no mundo,
e que constilue uma arrojada concepcio da engenharia,
teve que luctar com grandes difficuldades, sendo uma
das principaes o transporte de materiaes a lio enorme
altura, 3.500 melros.

Foi necessario abrir caminhos em zig-zag na cordi-
lheira para facilitar o accesso dquellas alturas aos mil
solipedes empregados nos transportes.

I

LIN#AS PORTUGUEZAS

Villa Real as Pedras Salgadas —(Conlinuam com acti-
vidade os trabalhos d’este troco de caminho de ferro,
no que respeita a terraplenagens e obras de arle.

Foram abertos successivamente tres concursos para a
empreitada da construccdo dos ediflicios. Os primeiros
dois concursos, com a base de licitacio de 50:0005000
réis, ficaram desertos. Abriu-se terceiro sem base. Foram
apresentadas diversas propostas quasi todas com peque-
nas variantes elevadas a cérca de 80:0005000 e uma de
64:9508000 réis que o Governo deliberou acceilar fazendo
a adjudicacdio.

O material de via estd j& contratado tendo sido en-
commendados os carrris & Stahlhwerk Verband, trust
das fabricas allemis e os jogos de agulhas elasticas &
Bochmner Verein.

Esta, pois, tudo disposto para que alé maio de 1907 0s
trabalhos estejam sendio concluidos, pelo menos em ler-
mos de se abrir a linha & exploragdo, provisoria que
seja, alé as Pedras Salgadas, com grande vantagem para
toda a regifio e especialmente para os frequentadores
das estancias de Pedras Salgadas e Vidago.

Livragao a Amarante,—Nio tendo sido acceite a ad-
judicacio da empreitada e de edificios d’'um tro¢o pelo
adjudicatario, que para isso perdeu o deposilo proviso-
rio, foi feita a adjudicacdio ao concorrente immedialo,
Jodlo Teixeira de Queiroz por 29:5903000 réis.

Apeadeiro dos Ledes.—['0i dado este nome ao apea-

deiro da linha de Ponte de Sor, junto das Portas de Aviz
em Evora, nio se lhe dando o nome de Aviz para evilar
equivocos dos que julgassem servir esse apeadeiro a
villa de Aviz. -

Swazilandia. — Esld quasi em estado de abrir & explo-
racao a nova linha ferrea para a Swazilandia, desde
Lourenc¢o Marques até o Kilometro 37.400.

L.obito.—['m consideravel numero de aqueductos, ca-
nos e varios trabalhos de alvenaria até o kilometro 49
estdo terminados ou em via de acabamento.

A via esla assenle até o Kilometro 52 e a balastra-
gem prosegue regularmente no lango de Catumbella a
Benguella. ;

Viao ser adquiridas 3 novas locomoltivas-lenders pe-
sando 83 toneladas cada uma, proprias ao percurso da
parte mais aceidentada do tragado em que ha frequen-
tes curvas de 120 metros de raio, coincidindo com exten-
sos traineis de fortes rampas.

Mossamedes. — Continuam os trabalhos nesla linha
havendo ja 44 kilometros de linha utilizavel, o que é de
enorme vanlagem, porque a viagem nesse percurso fi-
cou reduzida pela via ferrea & duracdio de quatro a cin-
co dias 8 menos dos que d’antes eram necessarios em-
pregar-se.

Os passageiros que se destinam ao interier séio leva-
dos a sitios onde se encontra ji agua e pastos para os
gados, deixando de haver, como acontecia, muitos dias
de privacdes, visto que o comboio faz o percurso de 44
Kilometros em 3 horas, pouco mais ou menos.

ESPANHA
Trabalha-se nas Baleares para a construcgio de uma linha que
ligue Las Palmas com Santany.
*
Continuam activamente os trabalhos preleminares da linha Vil-
lacanas a Queritanaz de la Orden.
*
Brevemente vae ser inaugurado o ramal de Ujo a Trubia, na li-

nha do Vasco-Asturiano.
ITALIA

Procede-se com actividade aos estudos da nova linha Mildo-Ge-
nova; para dar maior incremento aos trabalhos foi, para o effeito de
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estudos, dividida a linha em dois grandes (rogos : um de Genova
a Tortona, ¢ outro de Tortona a Milio.

0 primeiro troco que méde 58 kilowmetros, é o que offerece mais
difficuldades, por ser todo na regiio montanhosa.

0 segundo, méde 65 Kilometros, e nesse o3 trabalhos correm
mais rapidos porque toda a regido ¢ plana.

*

Foi apresentado um projecto de linha ferrea entre Bolonha e

Vicenza, num percurso de 100 kilometros.
*

A Direccito geral dos Caminhos de ferro do Estado approvou
0 projecto do novo edificio onde vae ser installada a Administra-
¢do dos caminhos de ferro, em Roma.

0 edificio erguer-se-ha na praga Termini, devendo os trabalhos
comegar ainda este mez.

ES
 Foi approvado o projecto da linhz de Voghera a Vazzi, e o das
linhas Navdo-Tricase ¢ Maglie-Tricasc.
*
A Camara do Commercio vae pedir ao governo para fazer a
concessao d'uma linha ferrea de Molta a Pozlogruaro.

CUBA

A Companhia de caminhos de ferro «Nauyu R. R Moren» vae
constrair uma linha de Punta 8. Juan a Nuevitas.

Companhia Real

Relatorio do Conselho de Administragao e pa-
recer do Conselho Fiscal apresentados a
assembléa geral dos accionistas convocada

para 7 de Junho de 1906.
SENHORES ;

Obedecendo ao que preceituam os Bstatutos da Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, o Conselho de Adminis-
tragiio, vem dar conta i Assembleia Geral ordinaria dos srs. Ae-
cionistas dos actos da sua gerencia no exercicio de 1905, unde-
cimo depois da convenciio de 4 de maio de 189%.

Principiara esle relalorio, mostrando com o0s elementos e docu-
mentos fornecidos pela nossa Direceao Geral, quaes foram os re-
sultados da exploraciio da nossa réde e da linha dos Meridionaes,
no anno de 1903, e sua comparagio com 0s exercicios anteriores.
Na segunda parte se explica a situagio do nosso aclivo e passivo.
A terceira parte diz respeito @ Caixa de Soccorros, Reformas e
Pensoes.

Primeira Parte

Resultados da Exploragdo

1 Consideragdes geraes

A nossa Companhia exploron, em 1903, 1.143 kilomelros, dos
quaes 168 em dupla via, A réde assim explorada subdivide-se
cOmo segue :

Anliga réde nio garantida... .... .. 693 Kilometros

Antiga réde garantida.... ......... o380 »
Linha de Setil a Vendas Novas.. ) »
T B 1443 »

*Pela primeira vez foi a linha de Sctil a Vendas Novas explo-
afla durante todo o anno. Dando, como de uso, os resultados de
exploraciio por cada uma linha, englobamos nos resultados totaes
0s da huhu de Setil a Vendas Novas que, no nosso relatorio do
exercicio de 1904 tinham sido indicados separadamente. (')

03 resaltados da exploracio foram em 1905 superiores aos de
1904, Com elfeito as receitas, niw compreendidas as garantias de
juro ¢ as fora do trafego, elevaram-se a 5.638:7565972 réis em
comparacio com as de 1904 que foram de 5.568:8568533 réis ou
seja 0 augmento de 69:9008439 réis.

As despesas de exploracio elevaram-se a 2.405:3968753 réis,
sendo portanto inferiores em 6:06%48310 réis ds de 190%, as quaes
para toda a réde se elevaram a 2.410:4618063 réis.

0s resultados da exploracio, na linha garantida da Beira Baixa,
reduziram este anno 14:8668720 réis a garantitt=de juros paga
pelo Estado, a qual desceu a 339:31780%4 réis.

« (") As comparagbes que fazemos com relagiio ao exercicio de 1904 teem por

+ <base os algarismos globaes d'este mesmo anno.

Na linha de Torres-Figueira-Alfarellos, a garantia augmentou
um pouco. A gquantia paga por este motivo pelo Estado, que em
1904 foi de 6:409802% réis, elevou-se em 1905 a 7.789 38992 réis.

~ Finalmente, os resultados de exploracio na linha de Vendas
Novas melhoraram consideravelmente, apresentando uma diffe-
renca a mais de 27:8833972 réis entre a receita ¢ a despesa.

O mappa seguinte mostra a variagio dos coeflicientes de ex-
ploragio, compreendidas as receitas fora do trafego, mas nio Ja-
cluidas as garantias de juro :

Setil "
a Vendas Novas

139,27 0/,
7136 9/,

Antiga réde
garantida
:i‘-},ﬁn nf;"lu
99,95 Y/,

Antiga réde
1nio garantiaa
30,55 9/,
39,50 %/

Annos Total

43.17 0/,

190%
5251 9/,

1903, . ..

(0 mappa seguinte mostra, em resumo, a totalidade dos resul-
tados de exploraciao em 1905 :
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Em seguida encontrareis as receitas por kilometro-trem ¢ por
Kilometro-via :

Por kilomelro trem Por kilometro via

I

Anncs o g

R.ceita bruta  Receita liquida  Receita bruta  Receita liquida

190%. ... 13042 $619 5:2008147 3:0018257
1905. . .. 15031 618 5.251 39806 3:1483402

0 cambio médio de anno que em 190% foi de 653 1/, por 3 fran-
cos, baixou em 1905 a 578. -
(Continia).

_____._':ﬂ“:__;___i"___.__'_"_:‘: T el i =t e
Um estabelecimento modelo

Pode assim affoulamente denominar-se o grande esla-
belecimento de marcenaria que os srs. Manuel Filippe &
C.* acabam de abrir na rua de S. Lazaro, 80-A.

Nas suas officinas teem aquelles srs: applicado as ma-
chinas a vapor & sua industria, acompanhando assim a
evoluciio que se vae operando em todas as manifesta-
¢Oes industriaes. . : P

A alla compelencia do seu gerente arlislico, um disci-
pulo do inolvidavel Leandro Braga, que com tantas obras
primas enalteceu a arte porlugueza, é sobeja garantia do
primor artistico dos productos d’aquella casa. :

Agradecemos o convile que recebemos para visilar as
installacoes.

~ Rviso de servico

Caminhos de Ferro dc Estado

Diceocao do Sul e Sueste

Servigco aos domingos

Por portaria de 26 de agosto de 190%, acha-se auclorizado 0 ser-
vico depequena velocidade aos domingos até o meio dia nas se-
guintes condi¢oes : ok : .

Esse gervico devera ser limitado @ expedicio, entrega, carga e
descarga da grossa mercadoria, como carvio, adubos, cereaes, cor-
tiga e palba durante a quadra de agosto a outubro.

Fora d’estes casos, a auctorizagio so aproveitarda is mercado-
rias e estagoes a que accidentalmente se torne inadiavel tal servico.

Lisboa, 8 de maio de 1906. )

Rrrematacoes

Caminhos de ferro do Estado

Direcgdo do Minho e Douro

Servigo de construcgéao-- Caminho de ferro de Livre-
¢ao a Cavez — 1.’ lanco. Livragao a Amarante—Em-
preitada F—Viaducto do Baia.

Pelo pesente se faz publico que o concurso publico para a adju-
dicaciio da empreitada acima designada, annunciado para o dia 16
do corrente, terd logar no dia 6 de junho proximo futuro.

Porto, 7 de maio de 1906.

5. empreitada parcial de pavimento empedrado com-
pleto e enrelvamento do ramal da estrada distric-
tal n.° 7, do apeadeiro de Alvaraes a ponte de Fra.

goso
Pelo presente se faz publico que, no dia 2 de junho de 1906,

pela uma hora da tarde, se ha de proceder, perante a direc¢ao
d’estes caminhos de ferro, e na sua sede, nesta cidade, na estagi

de Campanhi, ao concurso publico para a arremataciio da 5* em-
preitada parcial de pavimento empedrado compléto, incluindo o
enrelvamento, entre os perfis 46 e 135, na extensio de 3. 877%10,
do ramal da estrada districtral n.° 7, do apeadeiro de Alvariies &
ponte de Fragoso, lanco entre o logar do Cruzeiro e a ponte de
Fragoso.

0 deposito provisorio, para poder ser admittido como licitante,
sera de 968930 réis e poderd ser feito até as tres horas da tarde
da vespera do dia do concurso, na thesouraria da Direcciio dos
Caminhos de ferro do Minho e Douro, em Campanha.

0 deposito definitivo serd de 3 por cento do preco da adjudica-
¢ao (que deverd ser feito na mesma thesouraria, no praso de einco
dias, contacdos da data da notificagio da adjudicaciio.

As proposta serio apresentadas duraute o tempo que a praga
estiver aberta, acompanhadas dos documentos exigidos no respec-
tivo programma do concurso, ou enviadas # direcgiio até as
onze horas da manhd do dia em que o concurso tiver logar.

As condicoes da arrematagiio, caderno de encargos, bem como
03 respectivos desenhos, podem ser examinados em todos os dias
uteis, desde as onze horas da manbia ds tres horas da tarde, na
direcciio d'estes caminhos de ferro, em Campanha.

Porto, 16 de maio de 1906.

Direcgao do Sul e Sueste

Construcgdo de edificios

Faz-se¢ publico que no dia 16 de junho de 1906, pelas doze ho-
ras da manhd, na sceretaria da 4.2 seccao de via e obras, em Beja,
perante o respectivo chefe, terd logar a arrematacao para a emprei-
tada de construcgio de habitagdes para trinta empregados na es-
tagao de Beja. _ '

~0 deposito provisorio para ser admittido a licitar ¢ de 1985250
réis.

0s licitantes podem enviar, em carta fechada, para a entidade
perante a qual ¢ feito o coneurso, a sua proposta acompanhada do
recibo do deposito provisorio ¢ de todos os documentos exigidos,
entendendo-se que, procedendo assim, desistem de tomar parte na
licitacao verbal quando a haja, e do direito de reclamar acérea dos
actos do concurso.

0s projectos, cadernos de encargos e as condigoes de arrema-
tacio podem ser examinados todos os dias uteis, desde as dez da
manhia ds quatro horas da tarde, na secretaria da referida seecio
ou na da seccio de expediente, no Barreiro.

Beja, 45 de maio de 1906.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Leilao

Em 4 de junho proximo futuro e dias seguintes ds 11 horas da
manha, por intermédio do agente de leiloes, sr. Casimiro Candido
da Cunha, na estacio principal d’esta companhia em Lishoa, Caes
dos Soldados, ¢ em virtude do artigo 108.2 das digposicoes com-
muns ds tarifas geraes de grande e pequena velocidade, em vigor
nas linhas d’esta companhia, proceder-se-ha & venda em hasta pu-
blica, de todas as remessas com data anterior a & d'abril de 1906,
bem como d'outros volumes nio reclamados.

Avira-se, portanto, os consignatarios das remessas indicadas na
junta relacao e d'outras que pela sua menor importancia se nio
mencionam, de que poderdo ainda retird-las, pagando o seu debito
d companhia, para o que deverdo dirigir-se ao Servigo de Recla-
macoes ¢ Investigagdes, na estagiio do Caes dos Soldados todos o0s
dias nio santilicados até 2 do referido mez de junho inclusive, das
10 horas da manha ds 3 horas da tarde.

Lishoa, 16 de maio de 1906

N.e 8.746. De Santarem a Sant’Auna, & rodas de ferro, pesando
623 Kilos, consignado ao Conde do Pago de Lumiar.

N 42.307. De Setubal a Santarem, 47 volumes, 46 chapas de
zineo ¢ uma por¢io de madeira, pesando 1.960 Kilos, consignado a
Jodo dos Sauntos Alfazema.

N © 26.444. De Lisboa P. a Coimbra, 3 volumes, 2 caixas e 1 pa-
cote de lixa, pesando 385 kilos, consignado a Pipa & Braga.

N,» 6.378. De Vergara a Castelo Branco, 3 caixas supportes, pe-
sando 387 Kkilos, consignado a Theodoro A. de Torres.

N.o 33.531. De Vianna a Bemfica, 3 barris de vinho, pesando
425 kilos, consignado a M. Joaquim Sousa.

N 70541, De Lisboa M. a Porte Campanhi, 12 pranchas de
madeira, pesando 4840 kilos, consignado a Joaquim Gomes d'Oli-
veira,

N.° 7.663 De Torres Novas a Tortozendo, 9 saccas com la, pe-
sando 461 kilos consignado a Antonio Falero.

5 saccos com caslanhas, pesando 415 Kilos; Uma porgiio de ma-
deira pesando 5.620 kilos; 2 volumes mala e caixa, differentes ar-
tigos, pesando 77 Kilos.
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AGERIIDA. o VIAJTA NI

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ibes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo
AI]]E MEMUIRE ]]I] VHYAGEUR ~_ Nous ne saurons recommender a nos lecteurs d’autres MAISONS, que celles
;. indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

ALGO BAC Hotel (-'.nlllnlm.—:\posemos commodos e ex- L'SBOﬂ High-life Pension — Travessa da Gloria, 22 A —
tremamente aceados. Cozinha excellente Car- Casa e mobilia nova. Servijo esmerado. Diaria

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antoniy Sousa | 1y200 a 3$ooo réis (quartos luxuosos). Almogo, 500 réis. Jntar
Gallinha. 6oo réis. — Teleg : Higlife -— Lisboa.

Gran Motel Viseaya.— ['odo o conforto cosinha es- :
: ipchugesi el A i Totel Moreira, —NO largo, em frente do convento.—
merada. Sucurssaina ilha de Chacharra-Mendi.—Pro- IY nF ﬁ . - ; : . o5
Rty FaReadl I h Bellas accommodacdes desde 1§pooo réis por dia alté

i io, Felix flez & Comp.? = ; Y
prietario, Felix Nufiez & Comp 19 500. — Reduccao de precos para caixelros viajantes.

BRAGA-BOM JESUS firimevr—orirar horcied | NONTFCT URIL oems moer wvmeebe rroriem

s e AT R i@ d€ Prirhels construido especialmente, proximo da

j rdcre Bagios compistos. Servieo. espetial para diabCticos estacdo e do Casino. Grandes salas\ Aclz.c)mmodaco’eg ara fami
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos. ¢a : P

‘ : lias. (,ozmha e servico 4 fr,mceza Mesa redonda e por lista Aber-

EEREREU BUBRLA g ncsicss -t cs She [0 o ko Vo - Pergati e

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran- PARIS Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas d
cisco da Silva Gama, Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.

! - 1 g T -
El“ I HA HMotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-

tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa PG %T & LE G ﬂE motel Caraca.— O principal da cidade e
redonda ou separada, magnificas vistas de terra ¢ mar, casa de um dos melhores da provincia. Servico

antar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietaric, Romao bom e aceiado Carro na estagio ao comboio do dia, de Lisboa.
Garcia Vinhas. Prop. Antonio 4'Oliveira Caraca.

ES PINH Hotel Particular. - Dervico de primeira ordem PORTB Grande fotel do Porte.—l.¢ meilleur de la ville. Ls
sala de visitas, pluno, gabinete de leitura, etc., etc. a ressorts. Omnibus. Télephone Boite aux letires—

Modicidade de precos,sendo um dos hoteis mais bem situados e que | Salles de lecture et de réce ntion. Bains. Journaux.
mais convém aos numerosos banhistas. —I'ropr., Serafim Pereira

Gu I M A HAE Grande Hotel do Tourel, — 15, Campo do

Toural, 18. — Este hotel ¢ sem duvida um

dcs melhores da provincia, ae inexcediveis commodidades e.aceio

¢ i —_— jets D sé Pi e : :

tratame plo recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires PUH i Jod0 Plate & Irmae. — Despachantes. — ikua Mousi-
H i m BU H G 'sautier & ¢*"—Commissoes, transportes mari- nho da Silveira, 134.

timos pelas mais importantes carreiras de
vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha. PU H IU

Pu RT ) mocel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-
te do correin, theatros ; muito central — Propr. l.opez Munhos.

motel meal. — Rua do Bomjardim, 21 ——-Lompleta—

. mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.

LEIHI Antonlo €. d'Azevedo Batalha. — Agente de trans- | Unico defronte da Estagio C. ‘ntral de S. Be nto, proximo 4 praca
portes por caminho de ferro, commissoes, etc. de D. Pedro. Prego rasoavel — Propr , Serafim Pereira. :

LISBU A Braganza-Motel. — Salons — Vue splendide sur la —
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor SETU B AL Grande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em
Sassett. frente do theatroj sitio cenu al; bellas vistas. Bei-
los aposentos; Szrvigco prmmrmo Disria I-}JbZOJ a 29501 Prop.
LISBU n Hotel Durand. — Rua das Flores, 71 —1t class. En- | Louren¢o & Lourenco.
glish family hotel— proximo de thuatros e centro da yobs 2

cidade — Gabinete de leitura. S Ev I LH Gran Fonda de Madrtd. — Principal  estabeleci-
. ; P : e mente de Sevilha—I]lluminacio electrica—Luxuo-
it 5 3¢ 1 ac it -
LI&BO €. Mabhony & Amarat.— Commissoes,cons gRacoes, | <o pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.
transportes, etc. Vide annancio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.° )
g y 704 V&LENC'A UﬁLEQNTARAJu-Io M. Esteller, ‘—
LlSBU Canha & Formigni.  Artgos de mercearia. — i - Ageute  Internacional
do Municipio, 4, 5, 6 e 7. de aduanas e transportes.

Caminhos aereos de t2dos os sistemus com um ou com tres

cabos.
: Carris aereos substituindo vantajosamente as vias portateis,

sistema Decauville.

Planos inclinados para exploracdes de minas e pedr.iras.

Funiculares para transporte de pessoas.

Lpparelhos especiaes para carga e descarga de mate-
rizes nos portos, estacoes de caminhos de ferro, etc.

Cabos-vias denominados BLONDIN para movimento de ter-
ras em obras de terraplenagens.

Representantes exclusivos para Espanha e Portugal
CASA IFUNDA I}\ EM 1854

RIVIERE

Ronda de San Pedro, 58 —BARCELONA

CATALOGOS E PROPOSTAS GRATIS
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MOREIRA D SA & MALEVE

ENGENHEIROS-CONSTRUCTORES

LISBOA—Rda Maria Andrade, 3, 1.° D.

PORTG6G  RUA DE SANTO ANTONIO, 109

PONTE DO VALLE DE MEOES — MIRANDELLA
(Obra inteiramente em cimznto arma d», construida em 34 dias. — Vao—19 metros)

Construccoes em beton de cimento armado, systema “Hennebique” pri-
vilegiado, inalteraveis, economicas e a prova de fogo
A Pavimentos, terracos, escadasg, reservatorios para agua, vinho, alccol, cu qual
quer liquido, edificios industriaes.
Fundacdes em solog maus, columnas, pontes e quaesquer obras d’'arte.

EMPREITADA GERAL DE CONSTRUCGOES PROJECTOS E ORGAMENTCS GRATIS

Agentes geraes do sistema “Hennebique” em Portugal

g IR . Ao Frix)
L R W O L Magdeburgo Buckau
. Representante : H. GALHARDO, eng.°

RUA AUREA, 232, 2.° — LISBOA

SEMI-FIXas B LOCOMOVEIS
de vapor sobreaquecido até 500 cavallos
s motores de mais longa durac@io, mais economicos e seguros para
_centraes electricas, officinas de caminhos de ferro, fabricas de cimento,
1 eaminhos de ferro fuuiculares, serrarias meeanicas, fabricas de moa-
gem, ete., ete,

TR S TIERAT R

Conduccio facil e simples. — Marcha uniforme e silenciosa. — Grande reserva de forga. — Utilizagdo de qualquer
especie de combustivel. — Aquecimento de casas e officinas aproveitando o vapor vivo ou de escapo.

Mais de 82 LOCOMOVEIS e SEMI-FIXAS com cérca de 2.995 cavallos,
fornecidos a administragdes de caminhos de ferro da Allemanha, Austria, Russia, Hollanda e Portugal

MEDALHAS DE OURO E DE PRATA
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AUTAL N

SILAN PACAET CONPANY

R e

Em 5 de Junho saird o paquete Magdalena para

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodacdes para passageiros.

Nos precos das passagens inclue-ge vinho de pasto, comida &

porlugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas, — Para carga e passagens trata-se com 08

AGENTES

Em Lrisboa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas,
No Porto: — Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

31, 1.°

Vapores a sair do porto de Liisboa

Bahja Rio de Janeiro e Santos, vapor allemio
y Bahia. Saird a 1 de junho.
, Rua da Prata, 8, 2°

Agentes, E. George, Suce.

S. Vieente, Rio de Janeiro e Bue-
Made l'a, nos Aires, vapor inglez Danun-

be. Sairda a 11 llt‘jUIlhO A{.‘:LI]ILS James Ra-
wes & (.2, Rua de El-Rei, 31, 1.°

Iil{) de Janeiro e ‘anlm vap. allemao
A suncion. Saird a 145 de junho.

Bahia.

Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.

r Trinidad e l)vnwmm \.:pm in-
Ba badﬂs' glez Crown of Nivnr=
ra. Saird a 1% de junho. Agentes, Garland
Laidley & C.2, Travessa da Ribeira Nova, 26, 1.°

Pafa ¢ Manaus (via Madena]{, vapor allemiio

iio WN. gro. Saird a =2 de junho.

Agentes, Henry Burnay & C.2, Rua dos Fan-
queiros 10, 1.0

PH ra ¢ Manaus (via Madeira), vapor portugucz

*iaria. Espera-se a =2 de junho,

Arrenu.n. Jolio Patricio Alvares F erreira, Rua
dos Bacalhoeiros. 138, 1.0

BOI‘dEOS vapor francez A mazone. Sai-
‘riade 133 a 1< de junho.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,
Rua Aurea, 32, 1.°

directo), vap. allem Cap
BUE"US nlres crtegal. Sard a 11
de jllllht) Agentes, E. George, Suce., Rua da
Prata, 8, 2.°

Cadlz Cartagena, Valencia, Barcelona, India
ye \lu au, vapor l'\[idllh(ﬂ Isla de

Panay. Saird a 1<& de junho. Agentes, Hen-
ry Burnay & C.*, Rua dos l‘¢lllf[lltll[)-. 10, 1.0
Janeiro,

Dﬂkar Pernambuco, Bahia, Rio de J
* Montevideo ¢ Buenos Aires, vapor
francez Alantiqne. Sairi a 11 ll(’JUIIhﬂ
Messageries Maritimes,'Sociedade Torlades, R.
G hr l Genova, Leorne, Napoles, Bari,
I0Ta tar Ancona, Veneza, Trieste ¢ Fin-

me, vapor inglez Pavia. lwpm a-se .l 3 (e
junho. A“tntu E. Pinto Basto & C.*, Caes do

Auw.l 32, 1.0

h .ID ||1”Iu Baron Kelvin.
[ﬂasccw- E a ™ de junho.

sperd-se de @
Agentes, E. Pinto Basto & (.0, Caes do Sodré,
64, 1.0

Hamburgo,
Agentes, E George, , Suce., Rua da Prita, 8,

e Ilamlnn;_-n) vap. d“tlll:l(l Dalma-
Haure tis. Suird a 2 de junho.

vapor allemio Tijuea. Saird
a ¢ de junho.

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.0

LQ"UFBS Hllil(lu) Vi I|'l m]i.lllllnl Cortez.

Saird a == de junho.
Agenles, Masc arenhas & C.*, Travessa do Cor-

po Santo, 10, 1.°

Madelr‘ 8. Vicente, S. Thiago, Principe, S

"y 'llmnw ahlncll »\mlm/,lo.nnia
Novo Redondo, L()lnlu B{}ll“llt”ul e \I{)wlmeclu y
vapor pmlu"uu hd | nlung'(‘ Saird a @ de ju-

nho u][ne.l \"ILlOIldl de Navegacio, R. de El-Rei, 83, 1.°

Pﬂra ;Mauaus WIS’I ijdduﬂl;lrdn \ap]m inglez
Jerome. dalrd a ae junho

I Agentes, ggtlimd Laidley & C.», Trav. da Ri-

eira Nova, 26, 1.°

Para Maranhiio, Ceard e Parnahyba (via Ma-

v deira), vapor allemio KRio Grans
Ae. Saird a 133 de junho Agentes, Henry Bur-
nay & C.*, Rua dos F'mqut.uos 10, 1o

Pﬁra ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez

Madeirense. Saird a 17 de junho.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Trav. da Ri-
beira 1\0\.1 26, 1.°

Rio de Janeiro e Santos, va-
PerﬂambUCU. por allemio # rlung';su.
Saird o 5 de junho. Agentes, Pereira & Lane,
Rua de S. Julido, 100, 2.¢

Rio de Janeiro e Santos, va-
PerﬂbthCU, por allemio *winz ‘-
gismund. Saird a € de junho. Agenles,
~E. George, Succ., Rua da Prala, 8, 2°

¢ Maceio, vapor inglez ™ -

Per"ambuc tandor. Suird a = de junho.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa
(a Riberra Nova, 26, 1.°

Agente,

s 1] Uel Tereeira, Graciosa (SL* Cruz), S.
q « Jorge (Calheta), Lages do Pico,
Fayal e Flores, vapor porluguez Eunehal.

Saird a % de jllllllﬂ
(.mm.mu S. \lnuml Caes do Sodreé, 84, 2.0

Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-

v‘cente neiro, Santos, Montevideo ¢

Bucnos Aires, vapor inglez Magaalena.
Saird a & de junho.

Agentes, James Rawes & C. * Rua de El-Rei, 34, 1°

Agenles,

Rio de Janeiro, Montevideo,
s vwente' Buenos Aires, V .1Ipd|(uqoem.n~
portos do Pacilico, vapor lnglu Panama,

#  Saird a 13 de junho.
E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré, 64, 1.°

Bmwluna Cette e Marselha, vapor
Taqger' francez saint Phlllppofx "
10. Saird a © de junho. Agentes, Hmry Bur-
nay & C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.° .
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CaMINHOS DE FErRrRO DO Estapo

DIRKCCAO DO SUL E SUESTE

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° | —GRANDE VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 4 de Maio de 1906)
EM VIGOR DESDE i5 DE AGOSTO DE 1906

RECOVAGENS E GENEROS FRESCOS

Por expedi¢des do peso minimo de [0 kilogrammas ou pagando coma tal

PRECOS DE TRANSPORTE

§ 1.° — Recovagens ¢ mercadorias ndo designadas nos §§ seguintes, (exceptuando bagagens, dinheiro e valores, gado e
animaes vivos, transportes funebres, vehiculos de qualquer especie ¢ materias inflammaveis, explosivas ou perigosas).

¥

R A BT O e SR SRR S Tabella 3 B

§ 2.° — Ostras.
ol e S O G S S Tabella 7

§ 3.°~— Agua potavel, salgada on mineral; arbustos ¢ plantas vivas; aves ¢ coelhos em cestos, atados ou gaiolas; azeite
em latas ou bilhas ; batatas; bebidas gazozas ou refrigerantes; biscoilos, bolachas e bolos; caca; doces;“flores: fructas verdes
ou seccas; gelo; hortaligas; legumes verdes; leite; manteiga; mariscos; neve; ovos; pao; peixe fresco, salpicado e salgado,
em volumes de peso ndo superior a 60 kilogrammas (*); queijo; requeijio ¢ outros lacticinios; saccos vazios; vinho em gar-
rafas, barris ou garrafoes.

L s A SR G AR S TP S Tabella 6

Maximo cobravel por tonelada ou por remessa inferior a uma tonelada:

AALE DR KHOMIGITOB . .« iie v v o s o5 s 4 s s s 104200 réis
Além de 340 kilometros............. 115000 »

CONDICOES GERAES

1.*— Além dos pregos d’esta tarifa serdo cobradas as competentes despezas accessorias.

.
2.%—As remessas procedentes da estaciio de Lisboa, ou a ella destinadas, ficam sujeitas 4 taxa de 400

réis por tonelada pelo percurso na via fluvial.

3.*~—Cada volume deve ter marca bem distincta e trazer a indicacio clara do nome e morada do consi-
gnatario, para evitar que se confunda com outro de natureza e férma analoga. As marcas e enderecos deverio
ser reproduzidas pelos expedidores nas notas de expedigdio. Nas remessas acondicionadas em canastras e outros
envolucros, onde nfo ¢ facil ler a marca e collar o rotulo, e designadamente nas remessas de peixe, mariscos e

L

() Os volumes de peixe fresco, salpicado ou salgado, de peso superior a 60 kilogrammas, serdo taxa-
dos pelo § 1.0 d’esta tarifa



aves, deverd cada volume ter presa por cordel ou arame uma taboleta com as dimensdes sufficientes para
conter a marca e receber o rotulo. Devem finalmente vir os volumes acondicionados por forma que se possam
carregar uns sobre os outros.

Na falta dos requisitos indicados nfio deixard de ser applicada a tarifa, mas a Administracio declina toda
a responsabilidade pela troca de volumes ou por avarias que nfio poderem ser evitadas e forem devidas ao im-
perfeito resguardo da mercadoria.

4.* —Esta tarifa serd applicada, de officio, 4s remessas que estejam nas condigbes n’ella estipuladas, e
sempre que o remettente ndo reclamar, por escripto, na nota de expedigfio, a applicagio da tarifa geral.

5.*— A Administragio declina toda a responsabilidade pelas differengas de peso encontradas 4 chegada,
sempre que os volumes nfio apresentem signaes de defraudamento, bem como pelas resultantes da quebra e
avarias naturaes. Egualmente nfo toma a Administragfio responsabilidade pelas demoras que as remessas possam
ter, originadas por causa de forca maior, obrigando-se contudo a transportal’as em velocidade egual 4quella por-
que forem transportados os passageiros que desde a origem seguirem no mesmo comboio.

6.* —Em tudo que nfo seja contrario ao que a presente dispde, ficam em vigor as condigdes da tarifa
geral.

CONDICOES ESPECIAES DOS §§ 2.°"E 3.

1.*—0s §§ 2.° e 3.° d'esta tarifa s6 serfio applicados a remessas expedidas em porte pago 4 partida.

2.*— K’ concedido o regresso das taras vazias por pequena velocidade dentro do praso de 15 dias con-
tados da data da remessa primitiva. |

Para que esta disposi¢iio surta effeito é necessario:

a) que a devolugio se faga de uma sé vez para as taras de cada remessa, e da mesma estagiio que as
recebeu cheias ;

b) Que o remettente das taras devolvidas apresente, na estagdo em que as expedir, a carta de porte da
remessa primitiva ;

¢) Que as taras sejam as mesmas que hajam servido para a conducg¢dio da remessa, ¢ em numero egual ou
inferior, e venham quanto possivel agrupadas em volumes, por forma que facilite as baldeagdes e arrumagdo ;

d) Que o remettente das taras compre na estaglio de chegada os competentes rotulos para a devolugdo
em numero egual -a0 dos volumes de taras a devolver e ao preco de 20 réis cada um. Para esta devolugio
nio sio exigidas notas de expedigdio; as taras serfio retiradas em troca do documento entregue pela estagio
expedidora ao remettente. _

Estes transportes serdo feitos sem responsabilidade para a Administragio.

3.2 — Aos expedidores de ostras, cujas remessas da mesma estagiio, para quaesquer destinos, excederem, no
praso de um anno, 200 toneladas, serd concedido o bonus de 10 por cento sobre a taxa applicada, o qual serd
elevado a 20 por cento para 500 toneladas e a 30 por cento para 1.000 toneladas em egual praso.

A presente tarifa annulla e substitue para todos os effeitos a tarifa especial interna n.° 1 de grande velo-
cidade de 25 de novembro de 1903.

Lisboa, 10 de Margo de 1906

O Engenheirc director

Antonio Lowwengo Sa Silveira.



TABELLA DE PRECOS

N.” 3-B

10 réis por kilometro

96 a 100 :

196 a 200 [' 12.000

296 a 300 | 16.000

396 a2 400

fF 20.000

496 a1 500

Base do  1.° ao 100.° kilometro .. .. ...
» » 100.° a0 2000  » mis... 50 » » »
~»» 200.° kilometro em diante mais .. 40 » > »
-Kilomctro: ; Réis ;{_i;;netros i Réis Kilometros _Réis ;;;n;troa :r Réis Kilomet:o;a_-—!- Réis
|

101 2 105 | 7250 | 201 2 205 | 12200 | 301 2 305 | 16200 | 401 a 405 | 20.200

1a 10 700 | 106 a‘ 110 | 7500 | 206 a 210 | 12.400 | 306 a 310 | 16.;&;(; 406 a 410 .20.40(-)-
11 a ”;|5 L 1060 [ 4111 a 415 | 7750 | 211 a 215 | 12600 | 311 a2 315 | 16600 | 411 2 415 | 20600
16 a 20  1400| 416 a 120 | 8.000| 216 a 220 | 12800 | 316 a 320 f (6.800 | 416 2 420 | 20.800|
21.a 25 | L70| 121 a 125 | 8250 | 221 2 225 | 12.000| 321 a 325 :' 17.000 | 421 a 425 91.@;
262 30 | 2100| 126 2 130 | 8500| 226 a 230 | 13.200| 326 a 330 | 17.200 | 426 a 430 | 21.200
31 a 35"' 2450 [ 431 a 135 | 8750 | 231 a 235 | 13400 | 331 a 335 | 17.400 431 a 435 21400
36 a 40 | 2800 | 186 2 140 | 9.000 | 236 a 240 | 13600 | 336 a 340 17600 | 436 a;|-40 21.600
41 a 45 | 31560 | 141 a 145 9.250 | 241 a 245 | 13.800 | 341 a 345 : 17800 | 441 a 445 2?;(3
46 a 50 | ;‘3,500 146 a 1650 .9.5-)(;0 246 a 250 | 14.000 | 346 a 350 i 18.000 | 446 a 450 22.000
51 a BB | 380| 151 a 166 | 9.750 | 251 a 255 | 14.200 | 351 a 355 ,I 18.200 | 451 a 455 | .32200
56 » 60 4200 156 a 160 | 10.000 | 256 a 260 | 14400 [ 356 2 360 | 15400 | 456 2 460 | 22.400
61a 65 4560| 161 a 165 | 10250 | 261 a 265 | 14600 | 361 a 365 | 18.600 | 461 a 465 | 22.600
66 a 70 | 1900 | 166 a 170 | 10500 | 266 2 270 | 14500 | 366 a 370 l 18.800 | 466 a 470 | 22.800
712 75 | 520 174 a 175 | 10.750 | 271 a 275 | 156000 | 371 2 3756 | 19.000 “471 a 475 | 23.000
76 2 80 | 5600| 176 a 180 @ 11.000 | 276 a 280 | 15200 | 376 a 380 1.9.200 I476 a;BO 93.200
81 a1 85 | 5950 | 181 a 185 | 11250 | 281 a 285 } 15400 | 381 a 385 | 19400 | 481 2 485 | 23400
86 a 90 | 6300| 186 a 190 | 11500 | 286 a1 290 | 15600 | 386 2 390 | 19.600 | 486 2 490 | 25600 |
| 91 a 95 | 6650 194 2 195 11.}56 201 4 205 | 15500 | 391 a 395 | 19800 | 491 a 495 | 23500
ey . 24000 |




TABELLA DE PRECOS N.’ 6

Base 45 réis por kilometro

Kilometros | Réis Kilometros ; Réis Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros Réis
|
101 a 105 ‘ 4725 | 201 a 205 | 9.225| 301 2 305 | 13.725 | 401 a 405 | 1822
1a 10 450 | 106 a 110 - -4.;350 206 2 210 | 9.450 | 306 a 310 | 13.950 | 406 a 41;)_- 18.450
M1a 16| 615 11; a 16 | 517 | 211 2 215 | 9675| 311 2 315 | 14,175 4&1 ;:1—; 18,675
Ii 16 a2 20 900 | 416 a 120 ' 5.400 216 a 220 | 9900 | 316 a 320 | 14400 | 416 a 420 | 18.900
21a 256 | 112| 121 a 125 | 5625 | 221 a 225 % 10.125 | 324 a 325 | 14.625 :_é;a;;;a 19.125
26a 30 | 1.350]| 126 a 130 | 5830 | 226 a 230 | 10.350 | 326 a 330 | 14.750 | 426 a_ 430 19.250
31a 35| 1575 131 a 135 | 6075 231 a 235 | 10575 | 334 a 335 | 15075 | 431 a 4356 | 19575
| 362 40 | 1800|136 a 140 | 6300 [ 236 a 240 | 10500 | 336 a 340 | 15.300 4-36 a 440 | 19.800
| 410 45 2025|1410 145 6525 | 241 2 245 | 11025 | 341 2 346 | 16525 | 441 o 445 | 2002 [I
s = i B LRI PO, St T S B R R
46 2 50 | 2.250 | 146 a 150 | 6.750 | 246 a 250 | 11.250 | 346 a 350 | 15.750 | 446 a 450 | 20.250 ||
51 a 55 1 2.475 151 a 155 6.975 ;51 a 265 | 11475 | 351 a 366 | 15.97 151. a 455 | 20475
56 a 60 ] 2,700 | 156 a 160 i 7900 | 256 2 260 | 11.700 | 356 a 360 | 16200 —456 a 460 | 20.700
61a 65 ‘l 2925 | 161 a 165 71425 | 261 a 265 | 11.925 | 361 a 335 16,455-- 431 a.465 20.925
3 ol Ve ond B omell Soed] Sham 5 b EMENERIIVIE s e
66 a 70 - 3150 | 166 a 170 |l 7.650 | 266 a 270 : 12.150 | 366 a 370 | 16.650 | 466 a 470 21.150"
71 a 75 ' 331 | 171 a 175 ‘ 1875 | 271 a 275 l 12,875 _-371.51 3‘75 | .1_6&.875 _471 a 475 | 2137 "
76 = 80 i 3600 | 176 a 180 | 8100 | 276 a 280 ;.ﬁ.ﬁno _376 ; 380 | 17.100 _476 a 480 | 21.600
81 a 85 382|181 a 185 i 8.325 2;1_ a28_5 12.325- 381- a 385 i_7;325 :81a:35 21,825 |
_36___“_ 9: 4.(—)50_ 186. a 19_0 } 8.5?0. .286 a 290 '- i3050 .38.8“3. 390 ll7.ff')60 4_8‘3} ?9_0_ 2‘{0_50 |
|t ol b el s e o s
96a100§ 4.500 196azooi 9.000 296a300@13.5oo 396a400i18.000 496 a BOO | 22.500
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TABELLA DE PRECOS N." 7

Base 50 réis por kilometro

Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros Réis

101 a 105 | 3.150| 201 2 205 | 6.150 | 301 a 3056 | 9.150 | 401 a 405 | 12.150

1a 10 300] 106 a 110 | 3.300 | 206 a 210 6.300 | 306 a 310 | 9300 | 406 a 410 12;;0;

11 a 15 450 441 a 115 | 3450 241 a 215 | 6450 311 a 315 | 9450 | 411 a 4415 _1;)_
16 a 20 600 | 116 a 120 3.600 | 216 a 220 6.600 | 316 a 320 9.600 | 416 a 420 _12_6_0_0‘
21a 25| 10| 121 2 125 | 3750 221 2 225 | 6750 | 321 2 325 | 9750 | 421 a 425 | 12.750

| 26 a 30 900 | 126 a 130 | 3.900 | 226 a 230 .5.900 326 a 330 | 9.900 | 426 a 430 _12—900
31a 35| 1050 431 a 135 | 4.050| 231 2 235 | 7.050 | 331 a 335 | 10.050 | 431 _.a 435 _13050
36_a 40 1.2—00 136 a 140 4.200 | 236 a 240 7.200 336 a 340 | 10.200 | 436 2440 _13..2‘{;;)_
413 45 | 1550| 144 2 145 | 4350 | 241 2 245 | 7350 | 341 2 345 | 10350 | 441 2 445 | 13.350
46 a 50 _1.")00 146 a 150 | 4.500 | 246 a 250 | 7.50;)_ 346 a 350 | 10500 | 446 a 450 | 13500
51a 55 | 1650 151 a 155 !. 4.650 265 a 255 |r 7650 | 351 a 355 | 10.650 | 461 a 4565 | 13.650
56 a 60 | 1800| 166 a 160 | 4500 [ 256 a 260 7800 356 a 360 | 10.800 | 456 a 460 | 13.800
61a 65| 1950| 161 a 165 | 1950 | 261 a 265 7-.950 361 a 365 | 10950 | 461 a 465 | 13.950
66 a 70 | 2100| 166 a 170 5.100 | 266 a 270 | 8100 366 a 370  11.100 | 466 a 470 | 14.100
L;".l‘ » 7:5 2.250 171 a 1756 | 5250 | 271 a 275 | 8250 371 a 375 | 11250 | 471 a 475 | 14.250
_ 76 a 80 | 2400| 176 a 180 | 5.400 | 276 a 280 8400 | 376 2 380 | 11.400 | 476 a 480 | 14400
81 a 85| 25560| 181 a 185 | 5560 | 281 a 285 | 8550 | 381 a 385 | 11.560 | 481 a 485 | 14.550

Il 86 a 90 2;0(: 186 a 190 _5.%00 -28-6 a 290 ‘ 8700 386 a 390 ;I..'Z(-);) :‘86 a 490 14.700
Il 9192 95 | 2380| 191 a 195 | 5.860 291 a 205 | %50 391 a 395 | 11.850 | 491 a 495 14.850“
__96 a 100 3.000 | 196 a 2.;00 6.000 | 296 a 300 ] 9.000 | 396 a 400 | 12.000 | 496 a 500 | 15.000 ll
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