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Ponte do Valle de

Relatorio 0a Companhia Real

omecamos hoje a transerever, no logar compelente,

o importante documento pelo qual 0s corpos ge-

rentes da companhia diio conta aos accionislas,

que se reuniriio, para esse fim, no proximo dia 7, dos
factos relalivos a gerencia do annofindo.

Medes — Mirandella

Como essa reproduciio abrangerd varios numeros va-
mos resumir aqui o principal do que d’esse relatorio consta
¢ possa mais inleressar conhecer desde ja.

As receitas geraes. compreendendo 347 contos de ga-
| rantins de juro e 17 de fora do trafego, ascenderam &
totalidade de 6.003 contos, mais 59 que em 1904,

As despesas da exploracfio importaram em 2.404 con-
tos, menos 6 que no‘anno anterior.

O percurso dos comboios foi de 5.822.645 kilometros
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mais 120.584 que em 1904, sendo a receita por kilometro-
trem egual a 13031 réis e a despesa a 413 réis; no anno
anterior estes dois algarismos haviam sido respecliva-
mente 13042 e 423.

A receita média Kilometrica foi de 5.2513986 réis,
mais 514839 réis que em 1904 e a despesa kilomelrica
de 2.1035584 réis, menos 53306 réis.

O coefliciente de exploracéio foi, portanto, de 42.51 %,
menos 0,66 %, do que a taxa, ja bastante baixa, do anno
anterior. '

O augmento das receilas do trafego foi de 70 contos,
devido, em 59 contos, ao transporte de passageiros e em
34 ao de grande velocidade e outros productos, com a
diminui¢do de 23 contos nas mercadorias de pequena
velocidade.

O numero total de passageiros transportados em 1905
foi de 6.623.835 mais 197.742 que no anno anlerior e o
maior numero que tem transportado a Companhia Real
desde a sua existencia. Para se fazer idéa do desenvol-
vimento que lem tido no nosso paiz a viacfio accelerada
bastard dizer que o numero de passageiros transportados
ha dez annos, isto ¢ em 1895, foi de 3.209.064; menos de
melade do que no anno passado!

Este augmento de movimento deu-se em todas as li-
nhas, inclusive no ramal de Cascaes, onde elle foi, por
certo, devido &s feslas por oceasifio da vinda do presi-
dente da Republica Franceza.

A diminui¢io em mercadorias foi pequena, como movi
mento, apenas 1.727 toneladas; e explica-se porque a
baixa dos cambios prejudicou os transporles de madei-
ras, para exportaciio. A differenca nas receitas proveio
d’aquella diminuiciio e de varias outras, compensados 0s
totaes, em parte, por augmentos de importancia; em ce-
reaes, J3 contos, em vinhos, egual quantia; em laras 23
contos, ete.

A companhia despendeu durante o anno de 1905 em
despesa extraordinaria da acquisi¢iio do material cir-
culante, ulensilios e ferramentas, estabelecimento da se-
gunda via entre Espinho e Aveiro e diversos trabalhos
de consolidacdo, a importante verba de 612 contos de
réis.

As differencas de cambio nos fornecimentos de carviio
e outros foram em 1905 de 52 conlos contra 155 no anno
anterior e os resultados das remessas de fundos para
pagamento de coupons e outros encargos, 89 conltos,
contra 209. No conjuncto houve um prejuizo de 141 con-
tos inferior em 312 ao de 1904. E’ importantlissima esta
diminui¢iio de encargos que ja foi tambem muito sensi-
vel no anno anterior.

A conta de ganhos e perdas apresenla um saldo de
957 contos, com a qual o conselho de administraciio pro-
poe pagar um coupon de 10 fr. as obrigacoes de 39, do

_“_,:i grau; 13,33 fr. as de 4%,; 15 francos as de 44 %, e
2,5 fr. de supplemento as 91.415 obrigacdes de 3%, da
emissio de 1886  Beira Baixa. Esles pagameatos ao ¢ 1m-
bio de 559,69 absorvem 944 contos de réis ficando um
saldo crédor da conta de ganhos e perdas para 1906, de
13 contos.

O relatorio vem acompanhado de um graphico de-
monstrativo das receitas brutas e liquidas do trafego
desde 1878, pelo qual se vé que os annos peiores como
resultados da exploragiio foram os de 1891 a 1804. As
receilas que até 1890 subiam sempre cada anno, tiveram
uma quéda consideravel em 1891, que so ao fim de qua-
tro annos puderam vencer. Desde enlfio a subida tem
sido regular, de uns 300 contos por anno.

----a e ———— e e —

Ponte de beton de ciménto
armado

——

Construida em agoslo de 1904, esla ponte, de que pu-
blicamos hoje uma photogravura, tem uma certa impor-
tancia historica, por ser a primeira d’esle genero construi-
da para o Estado, em Portugal.

Esta bem situada para servir de demonstracio das ex-
cellentes qualidades do cimento armado; a 12 kilomelros

de Mirandella, num caminho vicinal sobre o ribeiro do
Medes. Ahi, a lemperatura sobe no verfio muito facil-
mente a 54 ou 56 graus c¢. e durante o inverno desce
sempre alguns graus abaixo de zero, soffrendo assim
das intemperies de invernos. muito rigorosos e dos calo-
res verdadeiramente senegalianos do eslio.

O transito é bastante intenso passando ali grandes car-
ros de bois, com o peso de 4.000 kilogrammas em mé-
dia.

Compde-se a ponte essencialmente de dois arcos para-
bolicos e parallelos com 19 metros de v@o, distantes 1+,70
um do outro, reunidos por tirantes com 0,15 ><0.20™ de
secedo; teem a altura de 0*,40 no fecho e 0™,60 no en-
castramento e a espessura uniforme de 0*,20. A flecha é
de 3 meltros.

O taboleiro da cal¢cada ou faixa de rolagem tem 1=,90
de largura e cada passeio 0,70, sendo por conseguinte
de 3",30 a largura total da ponte..A trama da calcada
tem a espessura de 0",10 e estd coberta com uma ca-
mada de balastro de 0,20 de espessura.

Os passeios s@lo sallentes, em sacada, com 0=,15 de
espessura no encaslramento e 0,06 na extremidade.

A calcada descan¢a a meio da ponte, directamente so-
bre os arcos, e sobre pilares (dois de cada lado) equi-
distantes do centro.

A seccio d’estes pilares é de 0,20><0.20.

As guardas da ponte s@io eonslituidas por pequenas co-
lumnas de cimenlo armado alravessadas por duas bar-
ras de ferro.

O peso total da ponte ¢ suportado nos encontros por
meio de sapatas de cimento armado de 2 melros de com-
prido por 0".68 d’espessura e 07,40 de altura, as quaes
repartem esse peso & razio de 5,25 Kilogrammas por
centimelro quadrado.

Nesta obra empregaram-se 12™.5 de belon de cimento
e 1.600 Kilogrammas de ferro.

Foi construida rapidamente, pois que comecada em 12
de agosto estava terminada a 16 de selembro: 34 dias
por conseguinte.

No dia 5 de outubro foram retirados simples moldes,
ndo se nolando o menor movimenlo na obra.

Como. a Direcciio das Obras Publicas de Braganca li-
vesse urgencia de abrir a ponte ao transilo, procedeu-se
no dia 13 de novembro 4s experiencias officiaes.

Realizou-se primeiramente a prova statica com uma
camada de areia represenlando a carga de 460 Kilogram-
mas por metro quadrado. sendo a carga prevista no con-
tracto de 360 kilogrammas. Esla carga permaineceu sobre
a ponte durante 24 horas, e o apparelho indicador de fle-
chas, collocado ao meio de um dos arcos, marcou a
flecha maxima de 1 millimetro.

Em seguida procedeu-se a uma prova de carga rolan-
te, fazendo-se passar na ponle, com paragens, 3 carros de
bois, carregados de saccas de areia, pesando cada carro
4.000 Kilogrammas. O indicador de flechas nfio chegou &
indicar 5 decimos de millimetro sob aquella carga.

Depois d’estas experiencias, realizadas com o melhor
resultado, pois que rienhuma fenda ou movimento se no-
tou na obra, foi entregue ao Estado, e aberta ao tran-
sito publico.

Alé hoje tem respondido, sob todos os ponlos de visla,
a4s mulliplas qualidades que caracterizam as obras em
beton de cimento armado, nfio exigindo a menor des-
pesa de conservacgio.

Foi construida pela fitma Moreira de S4 & Malevez, agen-
tes geraes em Portugal do sistema Hennebique de construe-
¢oes em beton de cimento armado, e pena é que se ache
perdida no meio da provincia de Traz-os-Monles, longe
de mais para ser facilmente visitada e poder assim ser-
vir de exemplo d’este malerial de construcciio.

Ha fora de Portugal exemplos inleressantes a imitar.

A ponte de Chatelleraut, em Franca, construida em
1900, (em a extens@io de 135 metros, em tres tramos,
tendo o central 50 melros de abertura; a ponle de Ka-
rergéne, na Russia, tem 300 melros de extensdo, dividida
em tramos de 25 meltros; todos os que visitaram a ulti-
ma exposi¢iio de Liége liveram occasifio de admirar a
explendida ponte sobre o Ourthe com um viio de 56 me-
Lros.

Até meados de 1905 a casa Hennebique tinha construi-
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do, em diversos paizes, 716 pontes, entre as quaes as que
acabamos de citar. _

Estas construccdes teem as vantagens seguinles :

1.° Economia de custo (a ponte de Mirandella ndo che-
gou a cuslar um conto de réis) ; pode cqlcular-se em meé-
dia, que em egualdade de condi¢des o cimento armado é
95 a 30 por cento mais barato que o ferro;

9.9 @Grande diminuiciio nas despesas de conservacao:

3.° Rapidez de conslrucgio:

4.° Grande seguranca.

Por occasifio das experiencias da ponle de Liége, que
acima ecitamos, fez-se passar sobre ella um balalh@io de
550 homens, a passo cadenciado e em accelerado, e um
regimento de cavallaria, experiencias que s@io perigosas
nas obras melallicas. - <8

A proposito de trepidacdes e vibragoes cabe aqui citar
as experiencias concludentes realizadas pelos engenhei-
ros da Companhia dos caminhos de ferro de Oriéans nos
pavimentos da fonte electrica da eslagio de Austerlilz,
em Paris, experiencias feitas sob a direc¢dio de M. Lanna,
inspector do material fixo da Companbhia. ;

Calculados para supportar o peso das machinas e ac-
cumuladores. ou cérca de 1.400 Kkilogrammas por m.
. esses pavimentos foram carregados com 2.400 kg. por
m. (., dando a flecha maxima de 3.8*", que desappa-
receu depois de relirada a carga.

Estes pavimentos e um outro de ferro com abobadilha
de tijolo, do mesmo vilo, e caiculados para a mesma so-
brecarga, foram experimentados comparalivamente, ao
choque. 0s pesos mortos d’esses.pavimentos eram res-
peclivamente por metro quadrado :

Pavimento de ferro:

Ferro das vigas.. .. .... ...
Tijolo.
- f‘e[l)l]o (R R I

b i PO S
Pavimento de beton de eimento armado :

Trama—ferro..... 7.3 kg. belon. (*4,080
Vigolas—ferro.... 4,0 kg. beton. . 073,020
Vigas —ferro...... 11.2 kg. “beton... 07,026

Total—ferro .. 22,5 kg. beton... 0,126

Sejam 300 kg.

Um peso de 50 kg. caindo de 2 m. de altura produziu
no pavimento de ferro vibracdes de 7.8"* que se exlin-
guiram em 2 segundos, emquanto que o peso de 100 kg.
caindo de 4 metros produziu unicamenle no pavimenlo
de belon de cimento armado, as vibragdes maximas de
1.2" que se extlinguiram em 437" ;

Uma forca viva qualro vezes maior da por conse-
guinte wma flecha de cérca selte vezes menor eny un
pavimento de beton de cimento armado, do que en win
pavimento de ferro de peso morto superior em '/, ao
pavimento de belon de cimento armado e a duracdo
das vibracoes ¢ cérea de ')y das vibracoes do pavimento
de ferro. : .

Julgou-se a principio que os pavimentos de cimento
armado se desagregariam rapidamente com as vibra-
coes.

Niio tinhamos com effeilo, deante dos olhos, quanti-
dade de pavimentos cujas abobadilhas de tijolo repousa-
vam nas azas de ferro duplo T?

Todavia, as abobadilhas ligadas por argamassa de cal |

magra, nfio se desagregam, apezar das trepidacdes mui-

tas vezes accentuadas pela pouca resistencia dos pavi-:
mentos. As vigas acham-se ahi collocadas a distancias |

que variam de 1 melro a 2",30 sem lirantes.

Nos pavimentos de beton de cimento armado Henne-
bique, as barras de ferro munidas dos seus estribos teem
o affastamento maximo de 07,25, reduzindo-se a esse vio
a distancia a cobrir pelo beton. Além d’isso a resisten-
cia molecular do beton de cimento é seguramente tres ou
quatro vezes maior do que as argamassas de~eal empre-
gadas nas abobadilhas de tijolo. : .

0 que se disse dos pavimentos, disse-se depois das
pontes, mas a experiencia tem sempre dado bons resulta-

dos como resposla. :
O beton de cimento armado, da flexas e vibragdes

menores, do que as das construccoes metallicas, o que é
antajoso sob o ponto de vista phisico. Sob o ponto de
vista chimico, vantagem ha tambem por se evitar a oxy-
dacdio e a sulfuracdio, esta ultima especialmente nas pas-
sagens superiores visinhas das estacdes, em que o fumo
carregado de anidrido sulfuroso ataca o metal.

O ferro mergulhado no beton de eimento ndlo se oxyda.

Uma barra coberta d’oxydo, dentro da argamassa al-
calina de beton desnuda-se rapidamente. O oxydo é redu-
zido em parle, e o resto, penetrando no beton, forma um
alvéolo de grande dureza. Este facto é muito eonhecido
e ha muilo tempo ja, que se notou o valor espe-
cial do beton preparado com agua ferruginosa.

0 coefliciente de adherencia do ferro com ferrugem,
altinge o maximo, e, pode dizer-se, que se passa do ferro
ao heton quasi sem {ransicio sensivel.

im vista das evidentes vantagens do emprego do be-
ton de cimento armado em construccdes de pontes,
resta-nos exprimir o desejo de vérmos entrar na pra-
lica corrente este sistema de construccdes, porque isso
trar@ maior resistencia e por ella maior economia no
custo e na conserveiio das differentes obras d'arle.

Vasconcellos Porto

Foi chamado aos conselhos da corda e desempenha
hoje o allo cargo de ministro da gurra 0 ex.™ conse-
Iheiro Vasconecellos Porto, engenheiro consultor d’este
jornal.

Se, como cidadios portuguezes, temos verdadeiro ju-
bilo por vér exaltado assim este illustre official, que cer-
lamente no seu novo cargo ha de provar, (do exuberan-
lemente como no desempenho d'outras func¢des em que
tem distinguido o seu nome, 08 raros predicados de in-
telligencia, de actividade proficua, e de ingquebrantavel
vontade, de quem sabe impor a disciplina, cumprindo-e
fazendo cumprir, e sabe trabalhar e fazer trabalhar; como
redaclores d’este jornal, & cabeca do qual figura o nome
que tem agora esta consagracilo publica, sentimo-nos en-
vaidecidos.

Deixamos  aqui consignado este sentimento como tam-
bem o8 sinceros volos quefazemos porque correspon-
dam ao seu desejo 0s servicos que na pasta da guerra
preste ao paiz.

o P

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administracéo

Sua Majestade El-Rei: vistas as representacoes dos habitantes
' de Setut ] acerca da directriz do primeiro trogo da linha do Sado
" que mais cabalmente attenda os interesses da cidade sem prejuizo
sensivel do trafego de ou para Lisboa e a conveniencia de serem
devidamente confrontadas todas as solucoes possivels de (2o com-
plexo problema technico : ha por bem determinar que se proceda
20 reconhecimento de uma variante que, constituindo o prolonga-
mento para nascente do primeiro lango da linha a partir da esta-
ccao fluvial de Setubal, siga tdo directa quanto possivel pelo norte
do Esteiro do Carviio e atravesse o Esteiro de Maratéca a jusante
da Quinta da Gambia, na hypothese de se¢ niio deixarem tramos
girantes nas obras de arte ¢ de ficarem a cargo da Camara Muni-
cipal de Sctubal as respectivas expropriagdes dentro do concelho,
conlorme a offerta pela mesma feita

Paco, em 48 de abril de 1906 —José Gongalves Pereira dos Santos.

Tendo em diversas epocas dado entrada no Ministerio das Obras
Publicas, Commercio ¢ Industria, requerimentos de varios indivi-
duos on corporacoes sollicitando a concessio de linhas ferreas so-
bre estradas, sio por esta forma avisados os inferessados de que

f no praso_de trinta dias, a conlar d’esta data, terdo de renovar os
seus pedidos nos termos do regulamento para as concessoes supra

e
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indicadas, approvado por decreto de 21 do corrente, devendo en-
tender-se que desistem do pedido anteriormente feito aquelles que
nao fizerem a renovacao indicada.

Direccio Geral de Obras Publicas e Minas, em 2% de abril de
1906.— O Conselheiro Director Geral, interino, Severiano Augusto da
Fonseca Monlteiro.

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administracéao

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o parecer, com data
de 9 do corrente, da commissiio encarregada de examinar o trogo
da linha ferrea da Regoa a Villa Real: ha por bem, conformando-
s¢ com 0 mesmo r:.u‘ur:ul', determinar que seja desde ja aberto &
exploracio o referido troco de linha.

Paco, em 10 de maio de 1906.—José Gongcalves Pereira dos San-

TRANSPORTE

Especial n." 1 do Sul e Sueste.—A tarifa que vae an-
nexa a este numero ¢ a reforma pura e simples da que
vigorava desde muito e aqui distribuimos em 1903 com
0 Nnosso n.° 384.

Apenas se fez esla nova edi¢iio para adoptar umas
certas medidas restrictivas, como a de que as remessas
de peixe devam ser em volumes de nfio mais de 60 Ki-
los para gosarem dos pregos dos § 3.°, alids sO lhes
serd applicado o 1.°; e a declara¢iio de irresponsabili-
dade do ecaminho de ferro, nos casos de differenca de
pesos, e de demora em transito por motivo de forca

maior.

e o b ) 2
Propaganda de Portugal

Eis os trabalhos de que esta Sociedade se desempe-
nhou nos ultimos dias:

Continuaram as negociacdes para a creacio do novo
Sud-America-Express, facilitadas primeiro por um con-
sideravel abatimento no encargo resultante do percurso
das machinas isoladas, mas diflicultadas depois, por a
companhia de Salamanca exigir tambem que Ihe paguem
esse percurso, 0 que veio relardar a realizaciio d’esse
melhoramento que ja podia vigorar desde 31 do corren-
te, e assim difficilmente se effectuard desde 7 de junho,
que serd o mais cedo.

Em Coimbra formou-se um centro muito importante

tendo ja perto de 300 socios.
Ne dia 22 foi entregue & camara municipal de Lisboa

uma representaciio, energica e bem dedusida, contra a
falta ou mau servico da limpesa da cidade.

A direcciio foi eumprimentar, no dia 20, Sua Majeslade
a Rainha D. Maria Pia e Sua Alteza o Infante D. Affonso:
no dia 24 o novo presidente do conselho o sr. Jodo
Franco. que dirigiu & Sociedade palavras do maior elo-
gio e lhe assegurou todo o seu incondicional appoio e
0 do governo.

No dia 29 foi, para egual fim, proeurar 0s srs. minis-
tros das obras publicas, fazenda, marinha e guerra, que
todos prometteram, por sua parte, auxiliar a patriolica
missfio da Sociedade.

e e M ——

Cincoentenario dos caminhos
de ferro

Publicamos hoje a proposta que, em sessiio de direc-
¢lio da Sociedade «Propaganda de Portugal» foi apre-
sentada pelo vice-secretario, sr. doutor Jofio de Caires
e que foi approvada, sendo nomeado o proponente e o
secrelario perpetuo, como iniciador da ecelebracgiio do
cincoentenario, para fazerem parte da grande commissiio
que tratard d'essa celebracio.

Segundo o que entdio tambem se resolveu, esles dois

delegados sollicitaram do Grande Club Lisboa a nomea-
cdo de dois delegados, para, em conjunclo com aquelles,
estudarem o que se poderd fazer para aquelles {ins: o
srande Club, nomeou para esta commisséo os srs. Mar-
tinho Guimarfes e Roberlo Pegado, e 0s qualro reunir-
se-hiio, logo apos as feslas de junho, para encetar os seus
trabalhos.

Pelo que se vé o cincoentenario sera commemorado,
segundo se espera, com feslas atlraentes, e reveslindo
uma certa grandiosidade.

Pela parte que diz respeito ao nosso jornal, o qual
tem que lembrar a sua qualidade de orgdo da industria
ferroviaria no paiz, como o facto de ter sido aqui que
se levanlon a primeira ideia, sabemos que isso nos im-
pde o dever ndo sO6 de acompanhar o movimento como
de alguma cousa de brilhante, e quicd de novo, fazermos
por essa occasifio.

O numero correspondente a 1 de novembro saird, pois,
quatro dias antes, em edi¢cio de luxo, dedicada & festa.

“Além d’isso uma, cu talvez duas feslas, ou numeros das
festas, serdio realizadas pela Gazela dos Caminhos de
rerro.

0 que serdio esses festejos, ndo ¢ ainda tempo de o
dizer, nem valeria fazé-lo emquanto elles nio passem
do campo restricto das ideias, ao da pralica.

Comtudo, e sob todas as reservas, podemos dizer que
que numa d’essas ideias proeuraremos aliar ao rego-
sijo, pelo facto que celebramos, a benilicencia, a favor
da classe ferroviaria, que ndo deve ser esquecida.

Segue a proposla :.

No dia 28 de ontubro do- corrente anno faz 50 annos que se
inaugurou o primeiro caminho de ferro em Portugal.

E o primeiro jubilen da viacao acelerada, para o qual estio pre-
paradas pequenas e limitadas lestas por parte das assoeiagoes dos
engenheiros e dos empregados dos caminhos de ferro.

‘A introducgao d'este sistema de viagdo em Portugal, onde a
iniciativa ¢ quasi nulla ou extremamente timida, representa incon-
testavelmente um at‘rn{udo esforco do estadista que o emprehen-
deu, e representa tambem o inicio do renascimento de Portugal
para a vida moderna. . )

A occasiio ¢, portanto, apropositada para glorificar o homem
que iniciou e desenvolveu a patriotica empresa de dotar o seu paiz
com um melhoramento que o langou na senda dos progessos ma-
teriaes em que oulros Ji levavam grande avangada, ¢ ao mesmo
tempo para assignalar com jubilos e festas um acontecimento o
qual devemos a transformacio profunda e rapida t]ats condigoes
economicas e das forcas civilizadoras do nosso organismo nacional
e da vida portuguezi .

Na 1. assembleia convorada pelo sr. Mendonga ¢ Costa, alvi-
tron s ex?® esta festa para exe;_nplllium' intuitos ¢ lins i Socie-
dade para coja fundagio elle sollicitava a adhesiio ¢ o auxihio das
pessoas em quem 0 egoismo ou a lolal deserenga nio livessem
ainda extineto no coragdo o amor pelo torrao abengoado em que
NASCemos.

Pois esse alvilre, que apparecen como um exemplo, deve no
meu entender converter-se em realidade, approveitando o 1.7 jubi-
leu da inanguracio dos caminhos de ferro portuguezes para a so-
ciedade affirmar a sua acgiio e a vontade de ser util ao paiz.

Para essa festa convidariamos todas as empresas de caminhos
de ferro tanto nacionaes como estrangeiras, € promoveriamos que
0 governo se¢ associasse a ella e convidasse os oulros eslados a
fazerem-ge representar pelos seus delegados, b

Procurariamos influir para que a Camara Municipal de Lishoa
tambem se associasse, offerecendo um banquete a todas as Cama-
ras do paiz on aproveitando tambem essa occasio para convidar
as municipalidades estrangeiras a visitar a nossa capital. :

Daccordo com a Associacio dos Jornalistas, convidar-se-hia
tambem a imprensa estrangeira para concorrer d nossa lesta.

A par d'isto lancariamos 11 fora nm reclamo persistente e bem
dirigido afim de attrairmos a visila dos eslrangeiros por essa
oceasiiio, em qne o outomno em Portugal tem dias d'uma deliciosa
suavidade que encanta ¢ inebria. y _

Como programma das festas, as quaes se prolongariam por al-
cuns dias, podia talvez organizar-s¢ uma sessio solemne no 1.°
dia, na séde da sociedade, com a assistencia da familia real, go-
verno, camaras dos deputados e dos pares, camaras manicipaes,
ministros e delegados estrangeiros, companhias de caminhos de
ferro, imprensa, etc., ele, segnindo-se & noute um grande sariu
organizado com arte e originalidade, ¢ bem assim espectaculos
publicos 'gratis nos theatros de Lisboa ; ) '

No 2. dia approveitar-se-hia a festa do Carregado promovida
pela associacao dos engenheiros, auxiliando-a ¢ ampliando-a com
oulros numeros ¢ altractivos, e promovendo excursoes a precos o
mais possivel reduzidos. : .

No 3.° podia por exemplo fuzer-se desfilar na Avenida um cor-
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tejo que fosse como que uma revista de todos os vehiculos e meios j

de conduccio usados em Portugal desde os tempos mais antigos
alé 08 nossos dias, em que figurassem a liteira, a sege, o coche, a
deligencia, a mala posta, a carroca, o carro de luxo puchado a bois,
do Fuunchaly o carrinho do Monte ¢ a réde tambem ali empregados,
o carro alemtejano, ete., alé os modernos meios conductores de pas-
geio, de viagem e de transporte ; os animaes de tiro, de carga e de
conducgiio desde o burro e a piléca até o typo mais puro das nossas
racas cavallares, —tudo conduzido ou dirigido por pessoas ves-
idas com rigor historico e local, segundo ag epocas e os logares
que cada uma representasse.

Nio ¢é o meu fim porém detalhar festas, mas unicamente lem-
bri-las ¢ pedir que a sociedade tome a iniciativa d’ellas approvei-
tando uma occasiio de affirmar a sua existencia e os seus propo-
tsitos «de ser util ao paiz.

Na conformidade d’estas ideias :

Proponho :

12 — Que a sociedade festeje pela forma que melhor entender
o 30.° anniversario do 1.° caminho de ferro em Portugal.

2.9— Que para esse fim procure obter a adhesdo do Governo e
das Camaras Municipaes das localidades servidas por caminhos
de ferro.

3.2— Que 1sto resolvido, a direccio d’accordo com as compa-
nhias de caminhos de ferro nacionaes, convide as companhias
estrangeiras a associarem-se & nossa festa, fazendo-se representar
por delegados seus. _

&° = Que tambem de harmonia com a Companhia Real ¢ a
Companhia da Beira, combinadag com as companhias espanholas
¢ francezas e tambem com as dos wagons-lits, procurem obter a
maior reduccio nas viagens que por essa occasiao se realizarem
entre esles paizes e Portugal

5.2 — Que se peca ao Governo o convite oflicial dos outros pai-
zes para se fazerem representar.

6. — Que se peca a Camara Municipal de Lisboa que approveite
a_occasiao para convidar as municipalidades de Londres, Parvis ¢
Madrid a visitarem Lisboa officialmente, ¢ assistivem as festas

7.2—Que nos entendamos com a Associacio dos Jornalistas
para que ella convide as suas collegas do estrangeiro a fazerem-
r0 representar aqui a tomar parte netlas tambem

B — Que egualmente nos entendanios com as Aszociacoes dos
Engenheiros Civis, Industrial, © ommercial, e de Agricultura e quaes-
quer outras, cm relaglio com as associacdes congeneres estrangei-
ras para que as convidem a vigitar Portugal.

9.2 — Que se procure tambem obter viagens baratas, para Lis-
boa, nessa occasido, das companhias ou empresas de navegacio
portuguezas, inglezas, francezas, allemis e americanas.

10.° — Que se procure obter das agencias d'excursoes no es-
rangeiro que organizem excursoes a Portugal pela mesma occa-
gido, nomeando os seus directores gocios honorarios da nossa so-
ciedade.

11.°—Que se crie uma medalha d’honra para a empresa que
maior contingente d'excursionistas apresentar nessa occasio em
Lisboa.

12°— Que se faca das festas uma larguissima propaganda
lanto no paiz como no estrangeiro.

Lishoa 2 de maio de 1906
Jodo de Caires

NOTAS 5?__vaEM
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Uma fortuna 208 lados da linha, — Winnipeg — Cidades alegres.
— A capital do Canadi.

Desde pouco além de Banfl a linha do Canadiano perde
0 inleresse que mais inspiram os paizes montanhosos,
entrando nas planicies faceis, abertas, plantadas de ce-
reaes, cortadas por milhares de rios, banhadas por suc-
cessivos e cada vez mais frequentes lagos.

Temos, pois, mais tempo, durante o dia, para estudar
factos que nos diio a impressiio da enormidade do co-
losso cujas linhas vamos percorrendo.

Um d’esles factos basta para que se aprecie o que re-
presenta, em valor effeclivo, uma grande companhia na
America. e

A companhia tem de concessfio do Estado uma facha
de 24 milhas, ou seja 38.620 melros a cada lado da li-
nha isto é 77.240 melros de largura em toda a exten-
sdiod e 1.467 kilometros que vae de Anthracile a Winni-
peg. tepresentando um total de 113.311 kilomeltros qua-

A maior parte d’esla area estd ainda inculta, alguma
mesmo compreende terrenos reservados aos indios, la-
gos, rios, ele. Mas por oufra parte ha ja uma hoa por-
cdo aforada a herdades, grandes centros agricolas, e até
povoacdes e nucleos de grandes cidades futuras.

Nao é, porlanlo, exagero altribuir-lhe um valor médio,
por metro quadrado, de uns modestos 10 réis da nossa
moeda, o que apezar de 1do reduzido, nos dé a bonita
cifra de 113.311 contos de réis.

Compreende-se este consideravel valor se se vir que a
area concedida é mais de 26 p. c. superior a de todo o
Portugal continental. :

Tao largas concessOes sO podem ser feitas por um
grande paiz a uma grande companhia; e ao Canadian
Pacific Railway pode bem applicar-se a phrase, tio
usada na America, «the firsth in the world»—o primeiro
do mundo. :

Os ceus servicos alargam-se nfio sO 4 exploraciio da
enorme extensdo da sua réde ferroviaria que atravessa
todo o conlinente americano, entre os dois oceanos, di-
vergindo, em consideraveis ramifica¢des, para norte e sul,
como & das grandes carreiras de vapores, da America
para o Japdo, China, Australia e India; aos pequenos
mas numerosos servicos fluviaes e lacustres, nos lagos
servidos por aquellas linhas; & de 16 grandiosos hoteis
ao longo da sua réde, e ao servico de restaurantes e
carros de dormir em lodos os seus trens, o que, Nnos
Estados Unidos, esta entregue & companhia Pullmann mas
que no Canadiano é servico da propria companhia.

Com lal extensfio de réde que um (rem rapido leva. s
na linha direcla, seis dias de viagem, a companhia
leve que crear servicos novos, para atlender 4s necessi-
dades dos seus passageiros e hospedes dos seus hoteis.

(B’ assim que lodas as tardes é recebido pelos com-
boios, em transito, e em todas as estacdes principaes e
holeis da companhia, um boletim telegraphico, dando
noticia, algo detalhada, de todos os factos mundiaes, da
politica, das financas, commercio, casos diversos. elc.

E’ um pequeno jornal que nos pde ao correnle de
tudo que se passa nos dois hemispherios.

No percurso dquem Banff a primeira paragem que se
impde ao viajanle de recreio ¢ em Winnipeg, 4 distan-
cia de 1.525 Kkilomelros, que, se percorre em 33 horas,
passando-se da provincia Alberta, atravessando a de
Assiniboia, & de Manitoba, de que aquella cidade ¢ a
capital.

Digamos ja, para que se veja a pasmosa aclividade
com que a povoac¢do cresce naquelle paiz. que esta ci-
dade tinha ha 35 annos 100 habitantes, e tem hoje 85.000.

A eslac@io onde chegamos é vasta, toda em.gslylo «arte
nova» e quando a sua construc¢fio estiver completa, o
que talvez ja& hoje succeda, vista a aclividade que se
desenvolve ali no trabalho, deve ser grandiosa. Ao lado,
um sumpluoso edificio destina-se « hotel, da companhia.

A cidade ¢ alegre, como todas as cidades novas, com
bons edificios, uma excellente réle de tremvius eleclricos
e hoteis bons, como sempre, por exemplo o Queen’s
que ¢ dos melhores.

Alravessando o Red River achamo-nos noulra cidade.
S. Bonifacio, onde uma populaciio de 1.800 habilantes.
quasi todos francezes, fuz vida acliva, occupada em va-
rias industrias.

Se saimos de  Winuipeg de manhdl, no Zmperial, te-
mos que veér, ao passar em Keenora pelo meio dia, o
lago de Waoods o maior que a linha serve entre o Paci-
fico € o Lago Superior; depois, alé a noute, nada ha de
interesse alem da largura da planicie ¢ das numerosas

‘linhas d’agua que atravessamos.

Fort Willicin e Port At sio duas cidades de in-
teresse para o excursionista, porque d'ellas se pode irra-
diar em varios sentidos em agradaveis passeios.

Continuando o caminho d’ahi, tendo o cuidado de atra-
zar uma hora o relogio porque entramos na zona de
éste, temos. depois de 29 horas de viagem, que descan-
sar em Ollawa, a capilal do Canadd, pittoreseamente
install ida na confluencia de dois rios.

Uma demora ahi, pelo menos de um comboio até o
seguinte, ¢ muilo recommendavel. '

Nessas doze horas ha tempo para se descansar (por
que se chega &s 3 ¢ meia da manhd) e vér a cidade,
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que tem bellos edificios, como o palacio do governo, que
custou 5.000 contos, o Parlamento, a Bibliolheca, um
parque elegante, avenidas espacosas, e oulros caracte-
risticos de uma capital.

o - ﬂt—"’_'—_:___.'___‘f e
Lisboa-Buenos Aires

O Boletim Official da Republica Argenlina publicou as
condicoes da licitagdio para a linha de navegacdo inter-
oceanica.

Um dos artigos diz que os portos de Vigo, Cadiz e
Lisboa serdo porlos de esecala obrigatoria, podendo o
licitante escolher o que melhor Ihe convenlia para porlo
inicial da travessia.

Ora o que noés niio conseguimos obter que fosse Lis-
boa o porto escolhido pelo governo argentino, determi-
na-o a posi¢iio geographica da nossa capital.

A viagem ndio devendo exceder doze dias e um quarto,
s6 o porto de Lisboa salisfaz como porlo lerminus,
pondo em segundo logar os de Cadiz e Vigo que pela
maior distancia tornardo mais diflicil a cbservancia ’a-
quella condi¢@o. :

'S

Mas nfio devem [icar por aqui as nossas aspiracoes.

Lisboa, caes da Europa, é muilo, mas nio é baslante.
As nossas condicdes geographicas auclorizam-nos a as-
pirar a mais.

Lishoa deve ser

caes do mundo.
A creacio de um rapido. nfio s6 para Madrid, em que

ja se pensa, mas tambem para a Catalunha, aproxi-
mando assim Bareelona de Lisboa, e para Vigo, de ma-
neira que quem perdesse o paquele para a America
naquelle porto, podesse vir ainda aproveita-lo em Lis-
boa, seria para isso indispensavel.

A creacdo de carreiras de paquetes entre Nova-York
e Lisboa, toecando nos Acores, cuja viagem duraria ape-
nas quatro dias e meio, sem perigo dos gelos, nem dos
nevoeiros, seria uma outra condicio. Companhias ingle-
zas e allemils se prestariam facilmenle & monlar esse ser-
vico, mediante algumas vanlagens que o nosso governo
lhes offerecesse. _

Tambem talvez nfo fosse diflicil levar as companhias es-
panholas que fazem servi¢go entre a Espanha, Cuba e a
America Central, e que tocam no Porto, a tocarem tam-
bem em Lisboa.

Isto, com o servico diario do «Sud-Express», faria
com que Lisboa ficasse sendo o caes do mundo, prin-
cipalmente logo que se realize a aberttra do canal de
Panamé& — questdo de tempo—o que a tornard o porto
europeu mais proximo do Extremo Oriente, da costa
Deceidental da America e da Oceania.

Parece-nos que assim lirariamos todas as vanlagens
das condi¢Oes em que a natureza nos collocou, e faria-
mos de Lisboa o porlto obrigado das communicac¢des

mundiaes.

nio sO6O o caes da Europa, mas o

o — — —

Servigo fluvial
em Villa Real de Santo Antonio

Acha-se ainda pendente de resoluciio a fixac¢lio de lo-
cal para a estacdio definitiva de Villa Real.

Foi ultimamente encarregado de estudar o assunlo
uma commissfio technica, composta dos srs. conselheiro
Silverio Pereira da Silva, Leonardo de Caslro Freire e A.
A. Vaz da Silva. O parecer da commissiio vae ser sub-
melido & aprecia¢iio do Governo.

Entretanto, 0 servico faz-se na esta¢ilo provisoria e
tera de fazer-se por bastanle tempo, emquanto a definitiva
¢ construida.

A mais importlante das dependencias d’este ¢ exacla-
i.ente a obra mais despendiosa e cuja construc¢fio mais
pode demorar: a estacada para o servigo fluvial de mer-
cadorias.

- Como ¢ sabido, a afluencia de navios para transporte

dos minerios de S. Domingos faz com que os fretes para
o porto de Villa Real ndio sejam elevados. A Administra-
¢io dos caminhos de ferro tem pois todo o interesse em
receber por aquelle porto uma parte do earvao que con-
some, além do que seja deslinado aos estabelecimentos
‘ndustriaes da regifio. Outras mercadorias podem com
vantagem ser por ali importadas ou exportadas pelo pu-
blico.

Emquanto se niio constroe uma estacada, a que pos-
sam alracar os navios directamente, ¢ um acto de boa
administra¢io fazer uma estacada provisoria, em cuja
lesta haja 2 melros de agua na baixa-mar para alraca-
o de lanchdes e servigo de um guindaste, indo ao ex-
tremo d'ella duas linhas para 0s vagons. :

Foi essa obra auctorizada, devendo importar em cérca
de 2:8003000 réis. Fica no prolongamento da via prinei-
pal da estacfio. A sua construce¢do é facil e rapidamente
pode ser concluida.

Adquiridos lanehdes ou fragatas, fica aquella installa-
¢iio em condicdes de se poderem fazer nella embarques
e desembarques, com grande ulilidade para toda a re-
gidio, desenvolvendo-se assim o trafego e realizando-se
na explorac¢iio da linha economija apreciavel, até para
que a construccdo da eslacada definitiva, que deve cus-
tar algumas dezenas de contos permitta dar o maximo
desenvolvimento ao servico fluvial da esla¢dio.

Na provincia de Huelva trabalha-se aclivamente para
promover a construcclio da linha de Ayamonte a Huelva.
Logo que esteja conslruida, tem toda a razdio de ser um
servico fluvial entre Villa Real e Ayamonte, para o que
se prevé no projecto definitivo da esta¢io um embarca-
douro. Entretanto, foram allendidas as principaes exi-
genciag do servico de mercadorias, sem que a modesta
obra provisoria que se esld execulando prejudique a
realizaciio do plano da esta¢iio definitiva.

Melhoramentos
na Companhia Real

Gracas & boa orientacfio da direc¢lio d’esta companhia
viio-se introduzindo na explora¢iio melhoramentos im-
porlantes que tendem a por o servigo das linhas a par

do melhor do estrangeiro. ’
Dos dois comboios rapidos Lisboa-Porto, o diario faz

o servico em 5 horas e 47 minutos; e o trisemanal, uli-
lizando o Sud-Express até Pampilhosa, vae ainda em
menos um minuto; o descendente diario gasta 5 horas e
51 minutos.

Alguns leitores se nos tem queixado de que esle com-
hoio nfio tenha mais que 1 minuto nas paragens, sendo
o malerial do antigo, sem communicac¢ciio com as retre-
tes. Lste inconveniente vae terminar, porque, ainda este
mez, chegarfio as carruagens de corredor, para o em-
prego das quaes se fez o actual horario, nio chegando
aquelle material a tempo, como se esperava, por virtude
das gréves nas fabricas.

Outro melhoramento ¢ a illamina¢iio a gaz, por incan-
descencia, em algumas carruagens, 10 por emquanto, e
que vae tornar-se extensivo a lodas.

A luz fornecida por depositos sob o leilo das carrua-
gens, onde ¢ comprimido o gaz de illuminagdo, é excel-
lente, e nas lampadas ha um botdio que se volta para a
luz ficar em lamparina duranie a noute. °

[iste sistema ¢ o ullimamente adoptado nas linhas do
Oeste francez, cuja direccio o achou tdo bom que por
elle substituiu a electricidade.

E' porlanto a ullima palavra nos progressos de illu-

minacio de comboios.

Finalmente estuda-se o meio de estabelecer uma larga
ventilacio no tunnel do Rocio, de forma a fazer desap-
parecer rapidamente o fumo duranle a passagem dos
trens.

Um melhoramento que, em compensaciio, parece que
desappareceu foi a orithante illuminagio do tunnel.

Os cabos fundiram-se e as lamparinas l4 estdio apaga-
das de todo, tio inuleis como... quando estavam acesas.
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Realmente foi um trabalho escusado fazer perpassar
deante dos olhos dos passageiros aquelles pirylampos
amarellos e foscos que de nada serviam, nem sAo ne-
cessarios. Os grandes tunneis do Monte Cenis, do Go-
thardo, do Arlberg, nio sio illuminados e ninguem se
queixa d’isso.

E aqui, o publico quasi que nem deu pela falta d’a-
quellas candeias.

Melhor empregard a companhia o dinheiro que ellas
custavam, em illuminar as carruagens.

e e :@ e e A
Associacao Commercial do Porto

Foi distribuido o relatorio da direc¢iio d’esta impor-
lante agremiac¢iio que conta 554 socios d’entre 0s com-
merciantes mais conceituados da laboriosa capital do
Norte.

E’ um grosso volume que representa, como os ante-
riores, um progresso sobre os que lhe anlecederam e
em que se recolheu uma larga copia de informacdes in-
teressantes nfio sO para o conhecimerntio da vida intima
da associacfio mas para o estudo de varias gquestdes im-
portantes para o paiz.

E’ dividido em duas partes.

Na primeira trala-se do que mais direclamente se re-
fere & vida da associaciio—os seus socios, as suas finan-
¢as, as suas receitas, a gerencia dos fundos que admi-
nistra; de assuntos de interesse geral, como sio o0s
passaportes, alfandegas, transportes, servi¢gos consulares,
cambios; e, d’'um modo geral, do commercio ¢ navega-
¢ao.

Na segunda dfo-se informacdes noticiosas sobre alguns
factos importantes do auno decorrido, apresentam-se em
resumo as aclas das sessdes, publicam-se alguns relato-
rios sobre servigos executados ou de comimissdes espe-
ciaes, da-se a legislaciio e fazem-se as estalisticas diver-
sas.

A direcciio recommenda ao cuidado de quem lhe suc-
ceder umas questdes que realmente teem grande inte-
resse para o Porto e para as provincias do Norle —a
questiio vinicola e a dos melhoramentos da cidade e do
seu porlo.

A receita especial cobrada sobre a navegacio pelo
Porto e Leix0es em virtude da lei de 19 de junho de
1841, para as obras da Bolsa produzin mais 6:7535000
réis. Por esta verba importante a associaciio custeia di-
versas obras de utilidade publica.

Tambem houve um augmento na receita do posto de
desinfeccio que rendeu ja 23:2743000 réis o que mostra
o progresso do movimento do porto.

Para occorrer a despesas na obra da barra ¢ inlen¢iio
da associaciio applicar o que lhe sobra da receita para
as obras da Bolsa, ndio sobrecarregando assim mais do
que estd a navegacao.

Sobre a escola elementor do commercio que a princi-
pio lhe pertencia inteiramente e que mal avisadamente se
converteu depois em estabelecimento dependente apenas
do ministerio das obras publicas diz o seguinte : «Poslo
que reconhecamos, como alias € de toda a justica, a com-
petencia e o zélo do director da escola, provados ja
num largo lirocinio, é forgoso, todavia, confessarmos que
aquella instituiciio ndio corresponde hoje em dia, inleira-
mente ao espirito da inicialiva que a creou, no que res-
peita sobretudo & administraciio do ensino, que desejava-
mos vér modelado ao regimen, essencialmente pralico,
das escolas commerciaes allemiisy. |

A associac@io d& assim inleira rasiio 4s nossas obser-
vagdes dcerca d'esta escola quando commentavamos
relatorios anteriores. :

A frequencia augmentou. Tem actualmente 1.199 in-
seripedes de matricula. O aproveitamento porém, niio cor-

responde & inscripcfio.
O numero de alumnos malriculados ¢ de-211, dividi-

dos os do 1.° anno em 3 turmas. Predominam os empre-
gados do commercio 176 em 311.

Das 1.088 inscripgdes so 431 foram aproveitadas per-
dendo-se por faltas 579 e 78 por deficiencia de média

de habilita¢@io.

SO concluiram o curso 4.

O curso livre de inglez tem 81 inscrip¢des no 1.° anno
e 30 no 2.°. ,

O engenheiro director insta justamente pela creac¢io da
disciplina, lingua allem@ e de calligrafia.

O posto de desinfeccio em Leix0es foi aberto ao ser-
vico publico em fevereiro com uma estufa de desinfec-
¢do. duas camaras de sulfuraciio, duas tinas de banhos
e diversas accommodacoes. As obras conlinuaram de-
pois achando-se no fim de 1905 o posto quasi eoncluido.

Subiu ja a 68 os navios entrados com impedimento e
a 504 em livre pratica com 2.615 passageiros ou ftripu-
lantes e para a desinfeccdo de 1.086 volumes que trans-
portavam.

E’ digno de ser estudado o relatorio da commissdo da
marinha mercante sobre a navegacfio para a America
do Sul.

Merecem geralmente cuidadoga leitura o relatorio da
commisdo de estudo sobre o regimen dos passaportes, e
sobre a cultura do algoddo nas nossas colonias.

Da estatistica publicada vé-se que as mercadorias im-
portadas foram em 1905 no valor de 22.417:5045000 réis
tendo sido 23.431.2693000 em 1904; as exportadas foram
0.835:4283000 réis tendo sido 9.175:1235090 em 1904.

0 NOSSO BRINDE

Mappa dos caminhos de ferro allemaes

Comquanto no anno passado nfio conseguissemos dar
208 NOsL0s assignantes um mappa, como nos annos an-
teriores, ndo desislimos d’este bom costume e no anno
presente temos o prazer de annuneciar-lhes que 0s nossos
desejos serdio salisfeilos.

Tendo j4 dado mappas de Portugal, Espanha, Frane¢a,
Belgica, Suissa, Italia e Austria-Hungria, natural era que
lhes dessemos 0 mappa da Allemanha.

A difficuldade, que tanto nos fez demorar na offerta,
estava, porém, em encontrar um que se prestasse a ser
dado como brinde e fosse perfeitamente exacto, quanto
a toda a réde d’aquelle paiz.

issa dilliculdade venceraim-a 0s nossos corresponden-
tes e amigos em Berlim, os srs. Herz & Schaberg, e es-
ses esldio encarregados de mandar fazer a impressio e
nos remelterem o mappa que estard em Lisboa talvez
a lempo de ser enviado com 0 nosso proximo numero.

Como na execucdio do trabalho introduzimos algumas
modifica¢des, e ndo podemos saber ainda se foram pos-
siveis, nlo sabemos dizer por emquanto se 0 mappa seri
impresso apenas a 3 cores se a 5, como desejamos o seja.

e
Ainauguracaodotunel “Simplao,,

Com grande lusimento de festejos realizou-se no dia 19
do mez passado a inaugura¢@io do grande tunel através
do Simpldo, uma das maiores e mais arrojadas obras
modernas, e que attesta quanto pode o engenho humano
posto ao servico da civilizaco.

A historia d'esta obra ¢ em demasia conhecida para
que seja preciso lazé-la de novo aqui.

Uma pleiade de homens de boa vonlade execu-
tando o tracado feito pelo engenheiro Meyer, per-
furaram o monte Simpldo, abrindo um seguro caminho
ao desenvolvimento commercial e industrial de dois po-
vos que, apesar de visinhos, viviam separados pela co-
lossal barreira que a naturesa fizera erguer entre elles.

A’ ceremonia assistiram os dois chefes dos Estados
que o tunel poz em communicacio.

() rei d’lItalia acompanhado d’um brilhante cortejo foi
a Domodossola tomar o comboio que devia leva-lo a Bri-
gue, ja situado em territorio suisso. -

A travessia do tunel foi feita por meio do vapor, por- -
que o servico de lrac¢io eleclrica eslé ainda em experien-
cias.

Em Brigue era o rei d’'Italia esperado pelo Presidenle
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da Confederaciio que se fazia acompanhar pelos presi-
dentes dos varios cantdes, e altos funccionarios da di-
recciio dos ecaminhos de ferro suissos.

Depois de trocados os comprimentos foi servido um
almogo, de 65 talheres, no grande vestibulo da esta-
¢ao que para esse fim fora artisticamente adornado,
apresentando a mesa um bello espectaculo, toda ador-
nada de gencianas azues, flores alpinas, rodoendros e
edelweiss.

O presidente da Confederaciio acompanhou depois o
rei italiano a Domodossola, onde foi servido o jantar.

Brindes cordeaes se trocaram entre os dois chefes,
tanto em Brigue como em Domodossola, pondo em eviden-
cia a grandesa do empreendimento e as vantagens que
d’elle resultam pelo estreitamento de rela¢des e rapidez
dg communica¢des, com que muito luerardo o commer-
cio e a industria.

Os céminhbs de ferro
nos Estados Unidos

A imprensa norle-americana publica os resullados da
ultima estatistica official acerca dos caminhos de ferro da
Unido e conslala com enthusiasmo o rayido e assom-
broso movimento que ali tem alcancado esla induslria.
gracas & conslituicao dos grandes syndientos ferrovia-
rios presididos pelo Vauderbill, pelo Murgan, e pelos
Harriman. o

Para se fazer uma ideia exacla da rasiio de ser d’a-
quelles syndicalos € necessario remontar a4 sua ori-
gem e por em relevo por meio de cifras comparalivas o
desenvolvimento verdadeiramente prodigioso que allin-
gina réde dos caminhos de ferro nos Estados Unidos.

Desde que em 1829 a primeira locomotiva norle ame-
ricana fez uns timidos ensaios sobre carris de madeira,
em Lackawaxen Creek, os caminhos de ferro da Unido
estenderam-se a ponto de percorrerem hoje uma exten-
sao de 360.000 Kilometros, isto €, approximadamenle
neve vezes a volta da terra.

As novas linhas em construc¢iio alcancam a extensiio
de 40.000 Kilometros.

Algumas cilras colhidas da estalistica official de 1904,
tornardo mais evidente o desemvolvimento que tomou a
réde ferroviaria norte americana a partic da data que
acima mencionamos.

Existem nos Eslados Unidos 2.049 sociedades que ex-
ploram caminhos de ferro.

D’essas, 172 teem a séde em Nova Yogk.

Na sua totalidade representam um capilal de nove mi-
Ihdes de conlos, e distribuem o dividendo annual de no-
venta mil contos.

Das 2.049 companhias, apenas umas cincoenla explo-
ram grandes rédes : as reslantes exploram linhas secun-
darias de servigco publico, ou de inleresse meramente
industrial.

O numero de passageiros transportados duranle o anno
de 1904 foi de 650 milhdes ; o peso de mercadorias foi de
1.275 milhdes de toneladas, sendo a receita total de con-
tos 1.584.000.

Para este enorme (rafego, empregam as companhias
48.000 locomotivas, dois milhTes de vagons e 1.250.000
funccionarios de diversas cathegorias.

Em 1850, ja os Estados do Este. isto é, os compreen-
didos entre o Allantico e os lagos. dispunham de uma
réde de 16.000 Kilometros, formados por varias linhas
gque punham em communicaciio as cidades principaes
com as localidades proximas.

Um dia, ndo s6 para proporcionar mais facilidades ao
publico como tambem para evitar competencias ruinosas
entre as differentes compankias, surgiu a ideia de fundir
todas aquellas rédes., em um numero limitado de gru-
pos.

Esses grupos tomaram o nome de «Consolidations», ¢
appareceram entdio a «Pennsylvania Railway», a «Balli-
more and Ohio», a «New York Central», a «Messouri Pa-
cific», a «Northern Pacificy, a «Great Northern», a «Union
Pacificr, a «lllinois Central», etc.

Estava lancada a semente. Germinando e ramificando-
se, attingiu o desenvolvimento assombroso que hoje causa
a admiraciio de todos ao vér-se o que sdio 0s caminhos
de ferro dos Estados Unidos da America.

- - o s 'Z':ﬁ._—":—__f"
Seguros em caminho

c_i-e ferro

A antiga e acreditada Companhia de Seguros Ullra-
marina acaha de abrivr uma nova sec¢dlo de seguros de
vida, destinada especialmente aos viajantes, ideia de ha
muito em vigor em toda a parte, menos enlre nos.

O sistema ¢ ja bem conhecido nosso, porque em 1878
o director d’este jornal tratou de o implantar em Lishoa,
e que ¢ da maior utilidade reconhecemo-lo entdo e re-
conhecemo-lo hoje, louvando por isso a companhia que
o eslabeleceu.

Este sistema de seguros ¢ baseado no risco por desas-
tre em viagens especiaes ou animaes ou especiaes em
navios a vapor ou de vela, eaminhos de ferro, automo-
veis e oulros vehiculos, e deslina-se nio sO aos viajan-
tes como ao pessoal d'estes meios de viacio.

Os premios siio baralissimos, sendo, por 1003000 réis
por uma viagem maritima simples 150 réis, on 250 ida e
volta: 120 réis pela terresire de ida e 210 réis por ida e
volta: 225 pela mixta dos dois sislemas e 300 réis pelo
record.

A Llabella de seguros annuaes muilo mais ulil, fixa os
precos de 450 réis para a viagem maritima. 380 para a
lerrestre, 450 para a mixta e 750 réis para a em auto-
movel.

Assim, pois, wm marilimo pagando, por exemplo, 13800
réis por anno, deixa, se morrer no mar, una pequena
fortuna de 4003000 réis & viuva, ou a quem (quizer por-
que as apolices siio endossaveis.

O mesmo suceede ao empregado ferroviario pagando
apenos 13520 por anno.

Compreende-se quanta vantagem teem eslas classes
em se inscreverem segurados do novo ramo creado pela
companhia.

Companhia da Beira flta

A crande afluencia de original, de assuntos que de
forma alguma podiam deixar de ser lratados no nosso
ultimo numero obrigou-nos & ultima hora a relirar a no-
ticia da reunifio da assembleia geral d’esla companhia
que desejavamos inserir na Gazela de 16 de maio, e que
teve logar no dia 30 de abril ullimo.

Depois de varias explica¢des dadas pelo sr. marquez
de Gouveia, director da Companhia, foram approvados o
relatorio e as contas do exercicio de 1905.

Respondendo s propostas apresentadas por alguns ac-
cionistas o conselho de administra¢fio informou que, se-
cundo a opinifio do advogado da companhia, nenhuma
duvida pode haver sobre a validade do despacho do juiz
do tribunal do commercio auctorizando o levantamento
desde 25 de maio, das obrigacdes deposiladas para o ef-
feitlo do convenio.

A assembleia resolveu publicar conjunlamente com 0s
seus proprios annuncios um outro que lhe foi remettido
pelo secrelario da commissiio de defeza dos obriga-
cionistas portuguezes. recommendando o deposito das
obrigacdes com o fim da approvag¢iio do convenio.

O sr. marquez de Gouveia, director da companhia in-
terpelado sobre a veracidade de uma nolicia da exigen-
cia de 4003000 réis para o estabelecimento de um «Sud-
Express» diario, disse o seguinte : :

«Numa conferencia a que ha poucos dias fui chamado,
com o sr. inspector geral d'esta companhia, pelo ex.*
ministro das obras publicas, declardmos a sua excel-
lencia que tinhamos desde ja & nossa disposi¢lio as loco-
molivas necessarias para podermos assegurar o servigo
diario do «Sud-Espress», mas que a data da inaugura-
cfio d'este servico dependia do malerial, carruagens e

| restaurantes. que a companhia dos wagons-lits niio tem.
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Mais dissémos que entendiamos ser indispensavel obter

da companhia do norte de Espanha a possibilidade de
fazer seguir diariamente na sua linha duas carruagens
sleeping, em vez de uma, como aquella companhia de-
seja.
JVendo a impossibilidade de obter de promto o «Sud-
Express» diario, manifestou sua excellencia o desejo de
se fazer mais um comboio «Sud-Espress» semanal, isto é,
qualro vezes por semana em vez de tres.

Se a Companhia da Beira Alta estava pronta a fazer
desde ja o «Sud-Espress» diario, com mais facilidade se
julga habilitada a reboear na sua linha, mais um com-
boio por semana, e assim o declardmos. Mas torna-se
isto egualmente impossivel, por insufficiencia do male-
rial da Companhia dos Wagons-Lits, que, possuindo ape-
nas duas composicdes de trem disponiveis, teria de em-
pregar para esse novo comboio, tres, resultando d’ahi
qué a volta do quarto comboio s6 teria logar seis dias
depois do dia da ida.

- Em consequencia d’isto ou teriamos que deixar anossa
machina e seu respeclivo pessoal inutilizados na fronteira
espanhola durante aquelle espaco de tempo, ou teriamos
que a fazer circular isoladamente até Pampilhosa, en-
viando-a de novo a Villar Formoso para rebocar o com-
boio de volla.

Qualquer d’estas solucdes occasionaria prejuizos ou des-
pesas completemente fora de propor¢do com as receitas
supplementares produzidas por este quarto eomboio.

Devendo ainda acceitar no seu comboio mais do que
uma carruagem (mesma situaco que se dia ecom o eom-
boio que parte actualmente & segunda-feira de Lisboa),
essas duplas despesas de traccdo nfio leriam, por con-
sequencia, a compensi-las senfio a reccila correspon-
dente ao maximo de dezoito passageiros.

- Nada pedimos e muito menos exigirnos.

Respondendo & pergunta: quanto imporlaria a despesa
«o duplo percurso da machina isolada, respondemos que
andaria approximadamente por selenta e seis mil réis
por semana, mas que essa despesa nilo serd compensa-
da pelo limitado numero de passageiros que poderiamos
transportar, que, como acima disse e pelas causas apon-
tadas, ndo poderia ser superior a dezoilo.

Para obviar a estas difliculdades dissémos mais que
eslavamos estudando, d’accordo com a Companhia Real
e Companhias espanholas, a creaciio temporaria de um
comboio directo, enlacando em Medina com um dos ra-
pidos de verdo da Companhia do Norte de Espanha e
que teria em Hendaya correspondencia com um dos ra-
pidos francezes para Paris, podendo effectuar-se o traje-
clo entre Lisboa e Paris, e vice-versa, no mesmo espaco
de tempo em que o faz o «Sud-Express», e partindo
de Lisboa no dia em que fosse julgado mais conveniente.

Pelo que se vé que, em vez de difficultar, ¢ a Compa-
nhia da Beira Alla que procura, embora com sacrificio
proprio, bem servir o publico e dar salisfaciio aos dese-
Jos do ministro.»

0O conselho de administracfio, interpelludo sobre as me-
didas para a salvaguarda dos interesses dos accionistas
e obrigacionistas d'esta companhia, em face da conces-
sfio d’uma garantia de juro ao caminho de ferro do Valle
de Vouga, dependente da sanc¢fio do parlamento, informa
a assembleia que, além do protesto ja apresentado ao go-
Verno e ao parlamenlto, acabou de propor a constitui¢iio
dum tribunal arbitral e niio tem duvida alguma de que
esse tribunal Ihe farda juslica attendendo que a linha
Projecltada de Aveiro a Vizeu esld dentro da zona de
quarenta kilometros que lhe era dada como protecciio.

O conselho de administraciio e o sr. marquez de Gou-
vela acrescentaram a esta exposiciio. que a companhia
nformou o governo que estd animada das melhores dis-
posigdes para estudar de accordo com o ministerio das
obras publicas o problema de dotar os povos visados pela
concessfio do caminho de ferro do Valle de Vouga com
esse melhoramento, convencidos como estio de que isto
se pode realizar sem lesar consideravelmente os legilimos
inleresses, cuja defesa lhe esta confiada. =

A assembleia geral manifestou-se por unanimidade fa-
voravel a esle procedimento, dando votos de louvor ao
conselho de administrac¢iio e fazendo sobresair que a sen-
tenga do tribunal arbitral num sentido ou noutro, antes

da delibera¢do do parlamento sobre a garantia do juro
ao caminho de ferro do Valle de Vouga, evitaria pedidos
de indemnizacdes por parte dos concessionarios da nova
linlha e eventualmente questdes de caracter internacio-
nal.

Procedendo-se 4s elei¢des, foram reconduzidos os qua-
tro administradores sorteados e os tres membros do con-
selho fiscal, sendo estas eleicOes novamente validas até
a homologacdo do convenio e approvacio dos novos es-
tatutos pelo governo.

— Wl
Assembieia dos Meridionaes

Realizou-se no dia 25 esta assembleia, sendo votado
sem discussdio o relatorio. contas e parecer do conselho
fiscal, relativos ao anno findo.

D’este documento consta que o saldo crédor da com-
panhia real em 31 de dezembro era de 64 contos, sendo
40 por construcciio do ramal virado ao norte, em Setil,
21 de direitos e 3 de juros; mais 23:8583000 réis de conta
de exploragfio, differenca entre o producto d’este servico,
45:8245000, e o importe dos coupons d’abril e outubro.

As receitas de 1905 aceusam um augmento de 11:8253000
sobre 1904, differenca proveniente do trafego de merca-
dorias.

A conta de «ganhos e perdas» saldou-se com 4013354
réis apenas, o que niio permittiu attribuir gratificacdo al-
guma aons corpos gerentes.

"

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes
Assambleia Geral dos srs. accionistas

Nos termos dos artigos 31.° e 39.° dos estatutos d’esta Compa-
nhia, approvados por Alvard de 30 de novembro de 1894, sio con-
vocados o0s srs. accionistas para se reunirem em Lisboa na séde
social, em Assembleia Geral ordinaria, no dia 7 de junho p. f. ao
meio dia.

Ordem. do dia

10— Aprcscnta%&o das contas respectivas ao exercicio de 1905
do relatorio annual do Conselho de Administraciio e do respectivo
parecer do Conselho Fiscal e votacio do mesmo parecer sobre es-
sas contas.

2.° — Quaesquer propostas dos srs. Accionistas apresentadas se-
gundo a parte final do art.> 38 dos estatutos ;

3.°— Eleicao de dois vogaes do Conselho de Administraciio, nos
termos do art.’ 13 dos mesmos estatutos, podendg ser reeleitos se-
gundo o mesmo arligo o8 Administradores que completarem o seu
periodo de exercicio.

k> —Eleicao de dois vogaes do Conselho Fiscal nos termos do
art.® 2% dos dilos estatutos, podendo ser reeleitos, segundo o mes-
mo arligo o8 accionistas que completarem o mesmo periodo.

Esta Assembleia Geral segundo os preceitos do art © 28 dos mes-
mos estatutos, compor-se-ha dos accionistas possuidores de cem
ou mais accoes da Companhia.

Para poder tomar parte na Assembleia devem as acgoes nomina-
tivas ter sido averbadas atéo dia 7 de maie corrente inclusive, e
as accoes ao portador depositadas até as 4 horas da tarde do dia
23 de maio corrente.

Em Lisboa, na séde da Companhia, no Banco de Portugal, no
Banco de Lishoa & Acores, no Banco Commercial de Lisboa, no
Banco Nacional Ultramarino, no Monte-Pio Geral ¢ no Crédit Fran-
co-Portugais ;

No Porto, no Banco Allianca e no Banco Commercial do Porto.

Em Paris,nas Caixas do Crédit Lyonnais, na Société Genérale de
Crédit Industriel et Commereial, na Sociélé Générale pour favori-
ser le développement du Commerce et de I'Industrie en France,
no Comptoir National d’Escompte de Paris e na Banque de Paris
et des Pays Bas.

Em Londres, nas Caixas dos Banqueiros Glyn, Mills, Currie & C.%.
3 Em Berlim e Francfort, nas caixas do Bank fur Handel & In-

ustrie.

Os bilhetes de admissiio & Assembleia seriio passados pela Com-
missio Executiva da Companhia, em vistas das acgdes averbadas
ou dos recibos dog depositos das ac¢oes depositadas.

A Assembleia constitue-se e poderd vilidamente deliberar nos
termos dos art.e* 32, 33, 36, 37 e 39 dos estatutos.

Lishboa 3 de maio de 1906. — O Presidente do Conselho de Admi-
nistracio — Victorino Vaz Junior,



















































