9. DO 19.° ANNO

LISBOA, 1 DE MAIO DE .5.8

NUMERO 441

~ azeta dos Caminhos de Ferro

CONTENDO UMA PARTE

OFFICIALt DO WMINISTERIO DAS OBRAS PUBLIGAS

Premiada nas exposigbes de:

Antuerpia, 1894, medalha de bronze — Peuxellas e Porto, 1897, medalhas de prata — Lisboa, 1898, grande diploma de horre. — 8. Luiz, 1904, medalba de bronze

ENGENHEIRO CONSULTOR

A.VASCONCELLOS PorTo L:DE MENDONCA E COSTA

Proprietario-director-editor

REDACTOR PRINCIPAL )
J. DE OLIVEIRA SIMOES

REDACTOR EFFECTIVO, José Fernando de Sousa, — SECRETARI0 DA REDACGRO, Christiano Tavares.— CORRESPONDENTE : MADRID, D. Juan de Bona

TYPOGRAPHIA DO COMMERCIO

|
T. do Sacramento, ao Carmo, 7 ‘[

Redacg¢éao e administragéao

48 — RUA NOVA DA TRINDADE —48
LISEOA

? TELEPHONE N.c 27
: [ Endereco telegraphico: Camiferro

1906, #nno do Jubileu dos Caminhos de ferro Portuguezes

ANNEXG D’ESTE NUMERG

Modificagdio & tarifa especial interna n.° 12 p. v.,
Sul e Sueste.

"___'@:.‘..‘_': — = __- — i —

A EITTEl . Paginas
A ESTACAO DE VILLA REAL, por J. Fernando de Sousa..... ....... 188
BUENTOSR ATRES =Ll R DA i s s ionntasssraiss sissss seansns soa 184
PARTE OFFICIAL—Dueercto de 20 de margo, portarias de 21 de abril de

1906 e regulamento para a concessio de caminhos de ferro em estra-

e e S A TN E Rk £ AT L AR L S OISR B R T
TARIFAS DE TRANSPORTE.«.... RER AR T A S da s e e st > 186
EXBURBROES EM, FiRAN DA dwainiabiin soinia® o sescsssonssiessaeedsssisece 187
BIEHETES KILOMETRICOS EM ESPANHA  (ivis sivinidani et cnass 187
NA REGIXO 00 AUDE (111ustrado) «ovveerrornoes srosereasanid Vs s 137
NOTAS DE VIAGEM—XV—Victoria.—O prazer do descmbarque. (ida-

de apreciavel.- Tres Vancouvers,.—A fravessia.—Vancouver u.° 3.

—A viagem pelo Caunadiano.—Vagon d'observagiio.— Indios ¢ sal-

M008B, ienlrienss oo N ke N O R E T B (T USRS 188
SAN FRANCISCO,-vvvvan 4ne LA ST AT A SN, 139
EXCURSIONISMO EM PORTUGAL . uo.sisonsnncnins sp ssasns T4yl 1%9
(o) I IO T o 1 e i 140
PARTE FINANCEIRA — Carteira dos accionistas — Boletim da Praca

de Lisboa — Cotagdes nas bolsas portugneza e estrangeiras—Re-

ceitas dos caminhos de ferro portugnezes e espanhoes .. ....... . 140 e 141
CORREESEN GO 'BUERPAS 8o d W L A adaey B AL ad SRR Y i) 149
UMA PHANTASIA FERROVIARIAL cunssscrancais sausensns prdennisie 142
GRS AR MEDIS A o5 esvaes siehe, aas S BTN A gt S ; 142
PUBLICACOES RECEBIDAS  «.cvvuiirrietiiercnnie srvsngrarasennnns 142
NN ON DR D E PO RTIUGBAL v w50 siass ahndadadeaimpiie o ouisesiies 142
POCINHO A VILLA FRANCA DAS NAVES. seainrosne ssnanunnas gus 143
LINHAS PORTUGUEZAS—Regoa a Villa Real Linha da Ponte de Sor

—Basenla sueca Bstacio ¢e Lisboa Saboia-Monchique—Estacio

tdo Barre'ro—Estagio de Villa Real de Santo Antonio —Estradas de

accesso de estacdes - Edificios de Villa Real {s Pedras Salgadas—

Campanhit a 8. Bento - Mossamedes - Contomil a Leixdes ........ 144
LINHAS ESTRANGEIRAS — Espanha-Brazil—Equador—Argent.na ... 144
TRACCAO ELECTRICA..., .. NEes G ashade aa s vag e am e 88 b S e ek 144
LEGISLAGAQ ESTRANGEIRA (Continuagiio) 144
AVISOS DE SERVICO...verness. AL 145
REREMATACORS ovyleis apsdareravatia o 146
AGENDA DO VIAJIANTE scvvainvnsanaainnnns . i 148

ORARIO DOS COMBOIOS ........ R TR e St PO 147
VAPCURES A SAIR DO PORTO DE LISBOA «.viue-s TR GRrarearatann 148

& estacao de Villa R

eal

ﬁ pezar de ja estar concluida e aberta & exploraciio

a linha do Sul até Villa Real de Santo Antonio, nfio
foi ainda escolhido definitivamente o local da es-
lagiio, meree de rivalidades e divergencias politicas que
escothgm um problema technico para campo de batalha.
Tambem nfio sfio concordes os pareceres das eslagdes
officiaes sobre o assunto. o que levou o ex.™ Ministro
das Obras Publicas a confiar esse estudo a uma com-
missio technica especial. E° d’esperar que ndio tarde
em ser adoptada uma soluciio definitiva. Ndo vird, pois,
fora de proposito uma breve noticia. que ponha em relevo
a importancia da esta¢iio e das funcgdes que é chamada
a desempenhar na exploraciio das linhas ferreas do Al-
garve. ) - :
villa Real é um centro fabril de alguma importancia e
um porlo com bastante mm-'ime,_nlo; tem pogs vida e tra-
fego proprios que a nova estago deve servir t:o:mnuda-
mente sem tolher a futura expansiio da povoagio.

. iR
Como esta¢dio ferminus. origem ou termo de ecomboios

do | haver&a ali servicos que demandam feixes de linhas de

triagem e manobra, installagdes para o servico de trac-
¢cdo, officinas, ete.

Ampla tem, pois, de ser a estac@io para satisfazer.a
esses requisitos.

Outra e mais importante funeciio lhe pertence. De-
fronta com Villa Real a cidade de Ayamonte, havendo re-
lacbes de cada hora entre as duas povoacdes. Mais ain-
da: loda a provincia do Algarve as tem com a zona
visinha ao sul de Espanha, abrangendo as provincias de -
Huelva e Andaluzia, 4s quaes concorre para os traba-
lhos agricolas grande numero de trabalhadores algarvios.
0 commercio de peixe, as festas e feiras, dio ainda lo-
gar a movimento de valor, que justifica plenamente.a
construccdo de um tro¢o de linha ferrea de Gibraleon,
ou melhor ainda, de Huelva a Ayamonte.

A grande largura do Guadiana proximo da foz tornaria
muito dispendiosa a construccdo de uma ponte. que de-.
veria ter tramo movel ou ser construida com altura suffi-
cienle para nlo embaragar a importante navegacio, nfo
sO de pequenos barcos, como dos centenares de navios
que vao receber minerio ao Pomardo.

Uma carreira de vapores entre as duas margens é suf-
ficiente para assegurar a continuidade do servico das
duas linhas.

Nem 80 as rela¢tes regionaes podem ser assim atten-
didas. Casos haverd em que seja preferivel a viagem de
Lisboa para a Andaluzia pelo Algarve. 30 kim. mais curta
que pela via Badajoz, encurtamento que attingiré perto
de 100 kim. quando a linha do Sado estiver construida.
Nio que esse trafego tenha extraordinaria igportancia,
mas junto ao do Algarve justificaria comboios rapidos
com material que proporcionasse maiores commodidades,
0 que determinaria maior concorrencia de passageiros.

Todavia sfio as relagdes regionaes que podem originar
(rafego quolidiano de certo valor.

E preciso, portanto, que na estac¢iio de Villa Real haja
um embarcadouro para passageiros, bagagens e recova-
gens, em transito de ou para Espanha, com accesso faeil
das carruagens e fourgons e em condighes de ser tam-
bem utilizado pelas rela¢des entre Ayamonte e Villa Real.

Ha finalmente a importa¢iio e exporta¢iio maritima, que
pode ter grande importancia, visto virem annualmente cen-
tenares de navios ali para levarem minerio, que pGdem re-
ceber oulra carga ou trazé-la por baixo frete. As proprias li-
nhas do Estado teem vantagem emreceber por aquelle por-
to boa parte do carviio que consomem. Quer a mercadoria
seja directamente carregada ou descarregada para va-
gon, quer haja d’esperar em armazem o embarque, p(_)de
convir trazé-la por caminho de ferro a Villa Real ou im-
porta-la por ali para diversos pontos da provincia. Deve,
pois, haver na esta¢fio uma ponte-caes ou estacada, a que
08 navios possam atracar e onde vdo 0s vagons tomar
ou deixar carga, e armazens para deposito, tudo relacio-
nado com as linhas de triagem e manobra.

. O plano da esta¢fio tem, portanto de ser sufficientemente
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vasto para prevér todas essas mulliplas exigencias do
trafego, embora haja de ser gradual a sua execucio.

Villa Real estende-se de norte a sul ao longo da mar-
gem, obedecendo os arruamentos ao plano regular adop-
tado pelo Marquez de Pombal.

No exlremo norte fica uma série de fabricas de con-
serva, separadas por largas passagens, para as quaes nio
ha portas.

Cada fabrica tem a sua linha normal 4 margem para
servi¢o do respectivo desembarcadouro do peixe. 0 ex-
tremo sul vae entestar com as dunas.

O talweg do Guadiana, depois de se inflectir junto do
castello de Ayamonte vem oscular a margem direita pro-
Ximo do extremo sul da povoacio, cuja arteria prinei-
pal é a estrada real que vem incidir perpendicularmente
& avenida marginal. :

Para o servico marilimo a ponte a construir seria mais
economica ao sul, por ser mais curla ; ndo haveria, po-
rém, no meio das dunas local espacoso para a estacdo.
Poderia a linha contornar a povoaciio pelo norte para
vir & uma esta¢iio marginal na frente d’ella, parallela &
avenida. Seria, porém, preciso cortar quasi todas as li-
nhas das fabricas e haveria que construir um vasto ter-
rapleno conquistado ao rio, entre o qual e a villa se ia
interpor a estacdio.

Por detraz da villa e ao norle da estrada estende-
se um’ vasto terreno sem edificagOes até-os sapaes
que marginam o esteiro da Carrasqueira, a nascente
das fabricas e do cemiterio. Foi esse o local proposto
pela Direeciio do Sul e Sueste, no qual se estabeleceu
a estac¢do provisoria.

A linha da plataforma prolongar-se-hia até o embarca-

douro de passageiros com 2 melros d’agua na baixa-mar,

aproveitando para isso umu passagem entre duas fabri-
cas.

As carruagens, depois de feito o servico loeal iriam em-
purradas pela cauda até o embarcadouro, cujo accesso
era tambem facullado aos habitantes da povoacfio. Essa
linha de pequeno movimento e com diminutas velocida-
des alravessaria de nivel o caminho do cemiterio e a
avenida marginal proximo do seu extremo, no qual ha
apenas duas fabricas.

Pequena importancia tinham, pois, essas passagens de
nivel, comparadas com tantas outras que existem nas li-
nhas ferreas, tanto do paiz, como do estrangeiro.

Entre a estaciio e a villa ficava muito terreno disponi-
vel para construecoes.

Contigua &s linhas de servigo ficavam para sul uma linha
especial para comboios tramways e oulra para merca-
dorias da povoacio, cocheira de carruagens e habila-
¢oes para o pessoal; para norle ficariam as installacdes
da tracc¢@io, o feixe de linhas de triagem, linhas e arma-
zens para mercadorias deslinadas a exportaciio e uma
linha de servigo da ponte-caes, ao norte da povoaciio,
com 5 metros de agua na baixa-mar.

Entre as linhas da eslagiio e da ponle-caes ficaria um
terreno de pouco valor. cujo accesso se assegurava.

Suscilou este projecto varias objecgdes, a principal das
quaes € a exislencia de passagens de nivel.

Repulava-se tambem diflicil a derivacio futura de uma
linha ao longo da margem. o que alids seria exequivel
sem despendiosas expropria¢des, empregando-se curvas
de 180 meltros de raio.

Foi alvilrado o desvio da linha para norte, collocando-
se a eslacio em alinharaento obliguo & direcgiio geral
dos arruamentos e derivando-se para a margem uma li-
nha de servico dos desembarcadouros de passageiros e
mercadorias, que devem ser distinctos para evilar aos
primeiros o incommodo da visinhanca de descargas de
carviio, adubos, ele.

Essa solu¢fio tinha o grave inconveniente de fazer cair
boa parte das dependencias da eslaciio sem sapaes, niio
parecendo molivo baslanle para adoptar a supressio de
passagens de nivel do cemiterio, porque a da avenida é
inevitavel na estrada que lhe sirva de prolongamento.

Terceira solu¢do foi indicada por alguns habilan-
tes de Villa Real, que desejavam a eslaciio ao norle e
Junto da margem, o que tornaria a sua construcefio mais
despendiosa, difficultaria o eslabelecimento das lichas de
triagem e obrigaria a uma passagem de nivel cortando a

eslacio pelo meio e atravessando quasi todas as suas
linhas.

A commissiio lechnica, encarregada de confrontar as
diversas solu¢des, e propor a mais conveniente, ja exa-
minou o local. Nfio tardar& pois que o governo se ache
habilitado para tomar resolu¢iio definitiva, de modo que
a eslaciio de Villa Real constitua excepciio & lei de ser
perduravel entre nos tudo gquanto tenha caracter provi-
sorio.

J. Fernando de Sousa.

et _-'.'-"-.—:.*_ﬂ.. et Pl e
Buenos Aires-Lisboa

Estd definitivamente assente que seja Lisboa o porto
de desembarque dos passageiros vindos da Argentina.

O governo d’aquella republiea abriu j& o coneurso para
0 estabelecimento de carreiras rapidas entre§Buenos-Ai-
res e Lisboa, que deverfio come¢ar no proximo dia um
de oulubro.

Esta deliberaciio ha de ter como resultado um enorme
aflluxo de viajantes 4s nossas linhas ferreas, e torna-se
indispensavel o estabelecimento do Swd-Eaxpress diario,
entre Lisboa e Paris.

Para este effeito bastante tem trabalhado o governo, a
Companhia Real, a administra¢io do porto de Lishoa e
a Sociedade Propaganda, mas infelizmenle esle servico
nio pode ser montado com a brevidade que seria para
desejar.

Tenta-se resolver a questdo por agora, estabelecendo
um terceiro servigo de Swud-Express & quinta feira, visto
quasi todas as carreiras de vapores fixarem a chegada

ds (uartas feiras.
*

Agora, que a primeira phase da campanha decorreu
a nosso favor ndo devemos adormecer sobre os louros
da victoria.

O povo argenlino é rico e estd4 habiluado a todas as
commodidades e confortos da civiliza¢fio. E’ preciso que
entre nos encontre o que deseja e tem na sua vida ha-
bitual.

Entre nos os hoteis, salvo os de primeira ordem, dei-
xam muito a desejar, principalmente sob o ponto de vista
do recrutamento dos eriados. Estes em geral parece con-
servarem elernamente a lembranca de quando andaram
pastorando pelas charnecas ou pelos depenhadeiros da
sua terra nalal.

Um hotel conhecemos noés, e dos mais afreguezados,
onde 4 hora do janlar a concorrencia é enorme. O chefe
dos criados ¢ quem distribue os logares & mesa ; pois
este servico é feito com tal urbanidade que lembra a do-
cura com que um sargenlo distribue na caserna as ca-
mas acs recrulas deslinados & sua companhia.

Como esle caso, muitos outros se podem citar. pouco
lisongeiros para noés, e bastanle prejudiciaes para os do-
nos dos estabelecimentos, pois que muita gente que nfio
estd disposta a aturar grosserias, vae gastar o seu di-
nheiro a oulros eslabelecimentos onde seja tratado com
um pouco mais de urbanidade.

=== s -.:-ﬂ I e e e

 PARTE OFFICIA

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgiio Geral de Obras Publicas e Minas
Repartigdo de Obras Publicas

Eu El-Rei fago saber aos que este meu alvard virem que, ten-
do-me pedido Joaquim Lopes do Rosario, proprictario ¢ indus-
trial, residente em Faro, licenca para assentamento de uma linha
ferrea americana nos trogos da estrada districtal n.° 196, com-
preendido entre Loulé e S. Braz de Alportel ¢ da uslra:la real n.°
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17, compreendido entre S. Braz de Alportel e Faro : hei por bem,
conformando-me com o parvecer do Conselho Superior de Obras
Publicag e Minas, conceder ao referido proprietario a licenga que
sollicita, com as clausulas e condi¢des seguintes :

1.2 0 requerente fard na Caixa Geral de Deposilos, em dinheiro
ou em tilulos do Estado, um deposilo nao inferior a 1008000 réis
por kilometro de estrada real ou districtal a que se refere o seu
pedido, perdendo este deposito se niao satisfizer qualquer das con-
digoes indicadas neste alvara.

2.% 0 concessionario poderd levantar 25 por cento do deposito
a que se refere a condicdo anterior, quando estiver concluida a
construccao, ficando os restantes 75 por cento para garantia da
conservacao da linha.

3.* 0 concessionario submeltterd & approvacio do Governo,
dentro do praso de seis mezes, a contar da data d’este alvard, o
projecto, organizado segundo os regulamentos em vigor, das obras
necessarias ao estabelecimento e exploracio da linha, bem como
de quaesquer desvios do leilo actual das estradas.

h.* 08 trabalhos da construccio da linha ferrea comecarao no
praso de dois mezes a comecar da data da approvacio do respe-
clivo projecto e estario concluidos e a linha aberta & exploracio
dentro de dezoito mezes, a contar da mesma data. i

5.2 0 typo do carril empregado serd o de ranhura, devendo a li-
nha ferrea ser assente ao nivel do pavimento da estrada, sem sa-
liencia ou depressio, sobre uma das bermas ou a um dos lados da
faixa empedrada. 4

6.2 A via serd simples, podendo comtudo estabelecer-se vias de
resguardo nos gitios em que assim conviér para o servico de ex-
ploragio, augmentando-se a largura da estrada nos pontos em (ue
a actual for insufliciente para-aquelle fim ; as despesas provenien-
tes dos alargamentos da estrada ficardo a cargo do concessiona-
rio.

7.* Em lodos os pontos da esfrada ficard pelo menos um espaco
livee de 35 para o transito ordinario e intervallo de 0™80 entre a
parle mais saliente dos vehiculos da linha ferrea ¢ os edificios
muros, vedacoes ou aresta exterior da berma da estrada, quando
nao houver construecio.

8.4 A largura da via nio serd superior a 4 melro.

94 Os (rabalhos de modificacio do leito da estrada, a que se
refere a condigho 3., ficariio sendo de dominio publico.

“10.* Esta concessiio entende-se ger feita sem impedimento ou
restriecio do livee uso publico da estrada e das serventias publi-
cas ou particulares, que o concessionario fica obrigado a manter
ou a substituir & sua custa.

112 A tracc@io serd mecanica, por gistema approvado pelo Go-
yerno.

12,2 A velocidade dos vehiculos nio poderd ser superior a 25
kilometros por hora na estrada, ¢ 8 kilometros dentro das povoa-
¢oes.

que poderda marcar o numero minimo de comboios ordinarios.
14> O Governo lerd o direito de fiscalizar, pela forma que jul-
gar conveniente, tanto a construccio como a exploragio da linha.

15 0 concessionario tomard as providencias necessarias para

ue durante a execugiio das obras nao sejam prejudicadas a liber-
ade e a seguranga do transito publico.

16.* O concessionario nio tera direilo a indemnizacio alguma
pelos prejuizos que @ linha provierem do transito ordinario da
abertura de novas vias de communicacio, de transtorno ou inter-
rupcio de servifo motivados por medidas temporarias de ordem e
de policia, do livre uso da estrada ou de trabalhos nella executa-
dos por ordem do Governo, das municipalidades ou de empresas
Em'liculm‘es legalmente auclorizadas, e se para qualquer obra do

stado for necessario desviar ou modificar a linha ferrea o con-
cessinario fard esse trabalho & sua custa.

17.* Fica a cargo do Estado a conservacio corrente da estrada
occupada pela linha ferrea, mas para o respeclivo custeamento e
despesas Ae fiscalizaciio o concessionario pagard annual e adean-
tadamente ao Estado por cada kilometro de estrada occupada réis
508000

18. Fica por conta do concessionario a indemnizaciio de quaes-
quer prejuizos resultantes dos trabalhos de construccio e explo-
racio do caminho.

A9* 0 caminho nito poderd ser aberto & circulaciio senio de-
Patgg de ter sido examinado por engenheiros ao servico do Es-
q 20.* O material circulante serd de boa qualidade, as carruagens

08 melhores modelos, resguardadas e assentes sobre molas.
hen?i'. 0 concessionario obriga-se a manter constautemente em
estado a linha amerieana ¢ suas pertencas.
) compra dos terrenos precisos para assentamento da li-
3;‘{; gggandﬂf vsti‘udas serd feita pelo coneessionario nos termos in-
i e | - " " PP Ty & ex e _'1' » ‘....
dude publica.g slagao em vigor, relativa a L\pl‘Opl_lngtf"]}{)l utih

23.* Serfo transportadas gratuitamente as malas do correio em
todos 08 comboios de servico regular que forem assignadas pela
Direcgio Geral dos Correios o Telegraphos ¢ hem assim o empre-
gado que as acompanhar. >

252 Serdo tambem transportados gratuitamente os funceiona-

13.2 Os horarios e as tarifas seriio approvadas pelo Gm-'enm,l

rios incumbidos do gervico de fiscalizagio e pagario somente, por
si e suas bagagens, metade dos precos estipulados nas respecti-
vas tarifas os militares em servico, viajando em corpo ou isolada-
mente.

25.* 0s concessionarios ficario sujeitos ds leis e regulamentos
vigentes e que de futuro se promulgarem sobre viacao publica,
salubridade publica, saneamento e cobranca de impostos ou quaes-
(uer outros applicaveis ao objecto da concessio.

26.* O concessionario fard cumprir, com respeito @ linha ame-~

ricana, as leis e regulamentos vigentes ou que de futuro se pro-
mulgarem sobre viacdo publica.

27.« As linhas ferreas assenles em virtude d’esta concessio,
edificios e malerial lixo, ficam pertencendo ao Estado para todos
08 effeitos juridicos.

28 A concessiio caducard se 0s concessionarios deixarem de
cumprir qualquer das condi¢des do contrato de concessio, e se
a exploracio, feita nos termos approvados pelo Governo, fOr in-
terrompida por trinta dias consecutivos, on sessenta intercalados
durante doze mezes, e o Governo tomard posse das linhas e suas
dependencias, sem obrigacao de indemmzar os concessionarios re-
vertendo a favor do Estado o deposito de garantia. -

20.2 Os concessionarios nio poderdao transferir para outra qual-
quer entendidade, sem prévia auctorizacio do Governo, os direitos
¢ obriga¢des inherentes 4 concessio ;

J0.2 As questoes que se suseitarem com referencia & execugio
ou interpretacio do presente alvara serdo decididas pelo Governo,
ouvido o Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas.

J1.* Do cumprimento d’estas condicoes fica sendo caugio o ma-
terial fixo ¢ circulante da linha americana. :

32.* A presente concessao ¢ feita pelo praso de setenta e cinco
annos.

Pelo que mando a todas as autoridades e mais pesgoas a quem
0 conhecimento d'este alvard competir que o cumpram e guardem
e facam cumprir ¢ guardar tdo inteiramente como nelle se con-
(ém.

Niao pagou direitos de mered por os nio dever.

E, por lirmeza do que dito é, este vac por mim assignado e
sellado com o séllo das armas reaes e o de verba.

Dado no Paco, aos 20 de marco de 1906.— EL-REIL —Antonio
Ferreira Cabral Paes do Amaral.

Senhor.—Ninguem hoje discute que as estradas e os caminhos
de ferro sejam poderosos instrumentos de riqueza publica.

_ Vae tambem longe a epoca em que chegou a admiltir-se que a
viaciio accelerada viria a prejudicar a viagao ordinaria e que a ex-
ploragio da primeira seriam nocivos os transportes feilos pelos
canaes e outras vias navegaveis.

O caminho. de ferro tudo submette, tudo sacrifica em geral &
velocidade dos transportes, que modernamente e em determinados
paizes attingiu proporg¢oes que em tempos remotos poderiam dizer-
se inconcebiveis.

Mais modesta porém, nio menos importante na sua missio es-
pecial, a estrada ordinaria ¢ ainda um complemento da viagio
accelerada.

O aproveitamento, digamos assim, simultaneo d’estes dois va-
liosos factores de progresso, estabelecendo sobre o leito das estra-
das vias ferreas de facil e economica construcgio, £ de ha muito
preconizado e tem sido levado a effeito, com reconhecida vantagem,
em diversos paizes cultos, taes como a Franca a Belgica e em es-
pecial a Italia.

Muito propositadamente especializei esta ultima nagiio, porque
neste genero de trabalho é ella um exemplo a seguir.

Esse paiz, que em poucos annos ascenden de novo a um ele-
vado grau de prosperidade, de civilizagio e de progresso estd
actvalmente dotado com uma vasta réde de caminhos de ferro
construidos sobre estradas, a qual méde no anno corrente a exten-
sdo de 3.251 Kilometros.

0 estabelecimento de vias ferreas nos leitos das estradas tem
sido considerado por uns como altamente vantajoso, visto ohter-
se por este meio, com rapidez e economia, vias de communicaciio
accelerada de relativa importancia.

Por outros, todavia, ¢ este processo de construcciio condemnado
por se entender que elle torna por assim dizer ineflicaz a missio
especial que a cada um dos dois sistemas de viacio compete num
plano de melhoramentos materiaes devidamente ponderado.

A verdade ¢ que sobre o assunto nio ¢ possivel fixar principios
inalteraveis. )

A estrada cujos traineis forem de inclinagio elevada, cujas li-
nhas curvas tiverem pequeno raio, nio serd decerto a mais ade-
quada para, no seu leito, receber linhas ferreas, especialmente as
exploradas pelo vapor.

Acresce ainda que, por vezes, a pequena largura da estrada
poderd, com a via ferrea estabelecida no seu pavimento, preju-
dicar o movimento dos pedes e dos vehiculos ordinarios, para que
foi especialmente destinada.

Por outro lado o custo pouco avultado das linhas ferreas de que
se trata, a facilidade e rapidez da sua construccio levam a procu-
rar execuli-las no leito d’aquellas estradas cujas condicOes de
fracciio sejam acceitaveis para a exploracio das primeiras e cuja

-
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sufficiente largura nio confrarie a circulagiio para que taes estradas
foram primitivamente construidas.

Da applicacao das consideragoes expostas a viagdo ordinaria do
nosso paiz logicamente se conclue que a construccao de vias fer-
reas schre o pavimento de muitas das nossas estradas serd, sem a
menor contestacio, empreendimento de utilidade e conveniencia
publica, pois que sio de tal modo favoraveis as condicoes de trac-
¢io de muitas d'essas estradas, que indubitavelmente permittem,
com vantagem, a exploracio de vias ferreas, desde que scjam cui-
dadosamente fixadas as condicoes do estabelecimento d’estas ulti-
mas sobre o pavimento das primeiras.

E por isso que, baseando-me nos trabathos da commissio no-
meada em portavia de 19 de setembro de 1902 para estudar este
assunto. sobre o qual foi tambem ouvida a Procuradoria Geral da
Corda e Fazenda, entendi dever regulamentid-lo convenientemente,
elaborando o presente projecto de decreto, no qual me parece cui-
dadosamente evitei os pedidos de futuras concesgoes cujo intuito
¢ duvidoso e que até hoje apenas teem servido para occupar as
reparticies competentes com trabalhos que, sem a minima van-
tagem, se addicionam aquelles que utilmente [hes estao commet-
tidos.

Com effeito, as variadas tentativas d’este genero de concessoes
podem quasi dizer-se mallogradas até vgora, apesar do elevado
numero dos pedidos feitos.

Para garantir a seriedade d’esses pedidos julguei opportuno o
principio do concurso, fisando como condicio indispensavel para
este a necessidade de um depogito em dinheiro ¢ a apresentagio
prévia de um projecto de execucio. [0l

Pareceu-me tambem de inteira justica premiar as iniciativas do
empreendimento, concedendo a op¢io no concurso aquelles
que tiverem vindo sollicitar do Governo a concessio das linhas
ferreas )

Este principio que jd se encontra estabelecido em a no‘sa le-
gislacio de obras publicas, designadamente na carta de lei de 21
de julho de 1887, ¢ evidentemente apropriado para estimular
aquellas iniciativas em beneficio do incremento da viagho de que
ge trata. :

Recorrendo ainda a uma salutar disposicio consignada em a
nossa legislagio ferroviaria, entendi conveniente estabelecer que
as concessoes seriam precedidas de um inguerito administrativo.

‘Estas disposicoes principaes, ajudadas po: outras, nascidas das
indicacoes que em circumstancias analogas a pratica sanccionou,
originaram o projecto de decreto que hoje me cabe a honra de
submetter & superior apreciaciio de Vossa Majestade :

Secretaria de Estado dos Negocios de Obras Publicas, Commer-
cio e Industria, em 21 de abril de 1906.— José Goncalves Pereira dos
Santos,

Attendendo ao que me representon o Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria:
hei por bem approvar o regulamento para a concessio de cami-
nhos de ferro sobre estradas, que baixa assignado pelo mencionado
Ministro e Secretario de Estado e fica fazendo parte integrante
d'este decreto.

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 21 de abril de 1906.—REI ~ José
Gongalves Pereira dos Santos.

Regulamento para a concessao de caminhos de ferro
nas estradas

1.* Podera ser feita a qualquer companhia, sociedade, empresa
ot particular a concessio de caminhos de ferro assentando em
toda a sua extensio no leito das estradas, ou parte em leito proprio
e parte em leito de estradas.

9.2 0s pedidos de concessio, acompanhados da carta chorogra-
phica com indicagio do tragado, deverio designar 0 numero ¢
classificaciio das estradas a occupar, localidades servidas, largura
da via, sistema de acgio a empregar, extensiao aproximada da
linha e quaesquer outros esclarccimentos que os requerenlies jul-
garem convenientes. _ ; _

32 Para que qualquer pedido de concessio possa ler segui-
mento, devera o requerente juntar-lhe documento comprovativo de
haver realizado na Caixa Geral de Depositos, & ordem do Ministe-
rio das Obras Publicas, um deposito em dinheiro ou titulos do Es-
tado. pelo seu valor no mercado, de 58000 réis por r:_:uln Kilometro
de extensio aproximada da linha. Este deposito nao poderi po-
rém ser inferior a 1005000 réis. :

&.* Satisfeito o deposilo na 11:011uli!]~;‘1n anterior proceder-se-ha a
um inquerito administrativo de utilidade publica-aberto na Direc-
¢ao Geral das Obras Publicas e Minas, rur forma a serem ouvidas
as entidades e corporacoes inleressadas da regido servida pela
linha ferrea e quaesquer outras eslagoes officiaes que se entenda
ser convenienle consultar. .

5. Tendo em vista o resultado do inquerito, assim come 0 pa-
recer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, o Governo
resolverd fazer ou ndo a concessao. . '

No primeiro caso serd o requerente avisado de gue esta aulo-
rizado a proceder aos respeclivos estudos e 4 organizagao do pro-
jecto.

|

Se 0 Governo resolver nio fazer a concessio, sera restituido o
deposito effectuado em virtude da condicao 3.2

6.4 O projecto a que se refere a condiglio anterior serd apresen-
tado no praso maximo de seis mezes, conlados da data do aviso
mencionado na mesma condiciio, e deverd compreender:

Planta geral do tragado na escala de 1 : 5.000;

Perfil longitudinal na escala de 1 : 5.000 para og comprimentos
¢ de 1 : 500 para as alturas;

Perfis transversaes na escala de 1 : 200:

Planta pareelar dos terrenos a expropriar, escala de 1 : 1.000;

Perlil typo da via, escala 1 : 50;

Dimensoes ¢ espagamento das travessas, escala 1 : 100;

Perlil do carril, eseala 1 : 5;

Desenhos de todas as obras de avte, apparelhos e machipas ne-
cessarias para a construccio e exploracio da linha, na escala de
1250 para os comprimentos inferiores a 10 metros, 4 : 100 para os
comprimentos de 10 a 100 metros, e de 1 : 200 para os compri-
mentos superiores a 100 metros.

0s desenhos serio acompanhados de uma memoria descritiva
e justificativa das diversas pecas do projecto, e do material circu-
lante a empregar na exploracao da linha.

Todas as pecas do projecto serdo organizadas, na parte appli-
cavel, em conformidade com as disposicoes que vigorarem para os
projeclos de estradas.

Quando o caminho se achar, no todo ou em parte, dentro da
zona de servidao de alguma praga de guerra, serd ouvido sobre o
projecto o Ministerio da Guerra

§ 1.2 Quando forem ordenadas quaesquer modificaghes a esle
projecto, seriio intimadas ao requerente com indicagio do praso,
nunea superior a tres mezes, em que deverio ser executadas.

§ 2.0 Se este praso ou o fixado para a apresentagao do projecto
[Or excedido, ou se o projecto no merecer approvacio superior,
serd retirada a concessdio para os estudos, revertendo para o Es-
tado o deposito realizado, sem que o requerente lenha direito a
qualquer indemnizacio.

7.% Logo que os estudos e projecto tenham sido approvados e
determinado o sen valor, mediante jnformacio da competente di-
reccito de obras publicas e parecer do Conselho Superior de Obras
Publicas e Minas, abrir-se-ha concurso publico para a concessio
da linha ferrea.

8.4 O concurso a que se refere a condicio anterior terd para

base de licitagho a quantia que o coneessionario deverd pagar
annualmente ao Estado por cada kilometro de estrada occupada,
niao podendo porém esta quantia ser inferior a 508000 réis por
kilometro. :
§ unico. Ao requerente serd conferido o direito de opgio em
relacio & proposta mais elevada, ficando entendido que 86 podera
usar dlesse direito tendo sido concorvente ¢ tendo a sua proposta
sido acceite pelo jury que presidir ao concurso. A declaracio da
opeiio deverd ser apresentada na Direeedio Geral das Obras Publi-
cas ¢ Minas dentro do praso de tres dias contados d'aquelle em
que se tiver realizado o concurso.

9+ No programma do concurso deverd fixar-se a importancia
do deposilo provisorio exigido a0s concorrentes para serem admit-
tidos, agsim como o valor nrlnlrpdq a0 projecto, para ser pago ao
requerente da coneessao pelo adjudicatario.

§ unico. Ao requercente da concessio serd levado em conta para
este deposito provisorio a importancia d’aquelle a que se refere a
condi¢ao 3.* ¢ o valor arbitrado ao projecto.

10.* Feita a adjndicacdo e antes de assignado o respectivo con-
trato, o concorrente preferido serd intimado a reforcar no praso de
oito dias o deposilo provisorio com a quantia precisa para perfa-
zer a importancia do deposito definitivo, que serd de 1008000 réis
por cada kilometro de extensio da linha, sujeito ao minimo de
2:0005000 réis, e pagard no mesmo prago ao requerente da con-
cessio, quando este nao [or o adjudicatario, a importancia do pro-
jecto, que ficord sendo propriedade sua.

0 deposito definitivo poderd ser feito em moeda corrente ou
titulos do Estado pelo seun valor no mercado, vencendo no pri-
meiro_caso o juro que a Caixa Geral de Depositos abonar a estes
depositos, e no segundo caso o juro dos respeclivos titulos, que
serd entregue ao depositante.

§ unico. Se a adjudicagio for feita ao requerente da concessio,
ser-lhe-ha levado em conta para o deposito definitivo o primitivo
deposito e a parte “do provisorio que porventura tiver feito nos
termos da condiciio 9.4 :

(Continia).

TARIFAS DE TRANSPORTE

Modificacao da especial n.* 12 do Sul e Suesie.—Vae

' com este numero este annexo da tarifa que tem por fim
applicar o preco especial do § 2. s expedi¢des de aquem

do Pinhal Novo para as de Palmella. Setubal e além de
S. Marcos. com o minimo de 60 Kilometros, e segundo
a tabella 25 annexa & tarifa que aqui démos com o n.’
407 em 1904.
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Na mesma réde foram feitas as seguintes modificacdes
de tarifas :

Tarifa n." 16 de bitheles de ida e volla do Minho e
Dowro.—Foi ampliada as estacdes do roco de Regoa a
Villa Real.

Tarifa especial n.> 8 p. v., do Sul e Sueste.—Foram
incluidas a corticite e a marmorina na 1.* série do 5.°
grupo e no § 2.° alinea B da tarifa.

Tarifa P.Hn. 2 p.v. Foiapprovada esta tarifa com-
binada entre as linhas de Salamanca, do Minho e Douro
e do Porto & Povoa. com o fim de desenvolver o trafego
de transito nas linhas do Miuho e Douro.

Armazenagem de carvao vegetal no Barreiro.—Foi
elevado a 8 dias o praso de armazenagem gratuila de
carviio vegelal na estaciio do Barreiro.

g = s —— @..'.‘":2..:.-. —_— pr i e )
Excursdoes em Franca

Approximando se a epoca das excursdes, remetlemos
hoje aos nossos assignantes que recebem o jornal por dis-
tribuicio directa. o primoroso folhelo de viagens nas ré-
des do Midi e d'Orleans que para esse fim nos [oi remel-
tido por esta ullima companhia. ,

Os srs. assignantes que recebem a folha pelo correio
poderdio mandar receber o folhelo nesta redaceio ou
requisita-lo por carta. -

Outros folhetos diversos temos ainda aqui & disposiciio
dos nossos leitores, sobre viagens em Franca, nfio os
distribuindo como aquelles por nfio serem em numero
sulliciente.

e £

Bilhetes kilometricos
em Espanha

A Espanha simplificou, desde 10 d’abril, a sua tarifa

‘de bilhetes kilometricos, fazendo-lhe varias alteracoes

em geral no senlido de reslringir as vantagens que ella
offerecia. '

Todavia tdo beneficiosa era para os viajantes essa la-
rifa que apesar d’aquellas restriccdes ella ainda ficou de
grande vanlagem para quem vae, especialmenle em
grupo de familia viajar no paiz visinho, ou sequer ape-
nas alravessa-lo em direcciio & Franca e o mesmo ao re-
2resso. '

As modillcacdes consistem em :

Supressiio de algumas linhas que entravam na combi-
nagao e agora ndo o fazem. Para as procedencias de

- Portugal as que interessam e estiio neste caso sio as de

Fronteira a Salamanca ¢ d’ahi a Medina. So, pois, desde

- Medina, para os que viio por essa fronteira o bilhete é

ulilizavel.

Supressiio lambem da linha de Bobadilla a Alzeciras,
que interessa aos que prelendam ir a Gibraltar, por pas-
seio, ou para ahi tomarem os paqueles para a lndia.

A escala Kilomelrica que prineipiava em 1.800 Kkilome-
tros s6 comega agora em 2.000, e os grupos de distan-

~clas que subiam de 200 em 200 kilometros sio agora de

600 até 5.000 Kilometros, e d’ahi em diante de 1.000 em
1.000.

0s* pregos manteem-se 0s mesmos, pelo que a tarifa
continua a ser baralissima para o publico.

Por exemplo : uma familia de 4 pessoas que vae a Mi-
80, pela fronteira de Cerbére e regressar pela de Irun
pagaria, por tarifa geral 726.40 peselos (pelas 4 pessoas)
desde e alé Medina, e paga pela tarifa kilometrica 386
pesetas.

E” bom notar que tem 7 mezes de praso para realizar
a viagem.

Estes bilhetes,assim como todos os demais, circulatorios,
ida e volla, elc., podem ser requisilados em Lisboa uni-
camente nesta redacciio, por accordo que temos com a
agencia principal das linhas espanholas.

Para o publico, em geral, cobra-se uma pequena com-
missiio que inclue as despesas de porles, que sfio impor-
tantes. 0 _

Para os nossos assignantes essa commissfio é reduzida,
de forma que estes lucram, em varios €asos, quasi o im-
porte da sua subscricio.

Temos exemplares da tarifa & disposicio dos nossos
assignantes que os desejarem e no-los requisitem, e se,
como contamos, recebermos quantidade sufficiente da-la-
hemos a todos 0s nossos leitores com 0 proximo nu-
mero. -
5 =

Na regiao do Aude

Chegou a epoca das villegiaturas; todos temos di-
reito a uns dias de repouso. Mas qual o ponto que de-
vemos preferir para gosar esse descanco indispensavel ao
10sso organismo fatigado por um anno de trabalho in-
sano ?

Se preferirmos uma regido ohde as bellesas naturaes
e as maravilhas arlisticas se alliem e harmonizem su-
periormente, o Aude estd naturalmente indicado.

Um grande artista pela alma, Dujardin-Beaumetz, disse
que 0 Aude. pela sua belleza natural, resume todas as
bellesas da Franca. E’ uma grande verdade.

Com effeito em parte alguma a Naturesa, a Arle, a
Historia, e o genio humano, conseguiram reunir um tfo
grande numero de esplendores naturaes mais grandiosos,
de maravilhas artislicas mais emocinantes e arrebatado
ras.

No centro da regidio, a antigacidade de Carcassone, mo-
numento unico no mundo, atrde pelo seu prestigio, e de-
lem pela sua bellesa milhares e milhares de excursio-
nistas. '

No espaco de algumas horas, percorrendo as torres e
as muralhas da cidade, reconstitue-se, sob todos os pontos
de visla os vinte seculos passados da historia franceza.
Immobilizados num qualquer monumento da sua epoca,
surgem-nos aos olhos, apparecem-nos ao espirito, todos
0S povos que occuparam a cidade : gaulezes, romanos,
visigodos, sarracenos e francos. '

Vista panoramica de Carcassone

Podemos conlemplar todos os generos da architectura
civil e militar desde a epoca romana até o seculo XV;
podemos admirar na basilica de Saint Nazaire, a joia da
cidade, que por sua vez ¢ a joia da Franca, a sua tri-

plice nave romana, seguida d’um coro gothico, con-
struecfio d’'uma elegancia e arrojo incomparavels; 0s seus
vitraes dos seculos XII e XIV, arlislicas maravilhas; as

I suas estaluas em pedra, reputadas como a obra prima

da esculptura franceza d’aquella epoca.

Referindo-se a Carcassone, Ballif, o presidente do Tou-
ring-Club de Franca, disse: ¢é a cidade mais curiosa
da Franca: ¢ um monumento unico no mundo.

Para o norte, & distancia d’alguns kilomelros que se
percorre em {remvia, fica a pitloresca Montanha Negra;
seguindo pela estrada da Rigole, chega-se ao reservalo-
rio de Lampy, e ao de Saint Ferreol, verdadeiros la-
gos na montanha, coroados pelas sombras dos bosques
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onde milhares de escusos reliros nos convidam ao re-

pouso, sob a sombra amena dos carvalhos frondosos,

sobre um tapete de musgos ao murmurar argentino
das fontes que filtram das moles gigantescas de granito.

Valle do Aude —Entrada do desfiladeiro de Pierre-Lys

Ao sul, subindo o ecurso do Aude, ficam Quilland, o
desfiladeiro da Pierre Lyx, Axat, as gargantas de Gala-
mus, o valle do Aude, e as gargantas de S. George, que
a Revwe du Towring Club diz ser um dos pontos mais
bellos do mundo.

Descendo, voltando 4 planicie, e entrando em Narbo-
na, experimenta-se uma sensaciio inegualavel vendo
abrir-se perante nos um vastissimo horisonle verdejante
de vinhedos, estendendo as ullimas cepas até o infinito
azul.

Na cidade de Narbona muilo ha que vér e admirar,
salientando-se os seus monumentos anligos, e o seu mu-
seu de lapides, unico pelo numero, variedade e caracter
archaico dos seus documentos epigraphicos, dos quaes
aiguns remontam aos primeiros tempos da occupacdio
romana.

E ao deixarmos a regido do Aude, diremos, como um
santo monge do Languedoc ja dizia no seculo V da
nossa era: :

«Os possuidores d’aquellas terras tdo maravilhosa-
mente entrelacadas de vinhas, floridas de prados, esmal
tadas de culturas, guarnecidas de fructos, refrescadas
pelas fontes, sulcadas pelos rios, ensombreadas pelos
bosques, bem podem dizer-se possuidores«nfio de terras,
mas de um delicioso recanto do Paraiso».

DE VIAGE

XV

Yictoria.—0 prazer do desembarque.—Cidade apreciavel.—
I'res Yancouvers. — A travessia. - Yancouver n.° 3.—A via-
gem pelo Canadiano. —-Vagon d’observagio. — Indios e sal-
moes.,

Ao vollar-se da pyramidal massada da viagem ao Alas-
ka, o primeiro poyto onde o vapor entra lem um nome
que se torna symbolico—Victoria. £

E’ verdadeiramente wictoria! a exclamacio que solla-
mos, ao veér que eslamos livres d'aquella excursiio de
doze dias, de repugnante comida sem sal, de camas
mal feitas, de falla da commodidade e conforto que deve
reveslir uma viagem de recreio para silios pouco agra-
daveis—apenas curiosos.

Victoria! exclamaram, pois, ltodos 0s passageiros que
iam desembarcar jali, que iam, no fim de tanto tempo,
almocar rasoavelmente, vollar em breve ds commodida-

des do hotel e do caminho de ferro, incomparavelment
maiores que as do vapor.

Ha, porém, que prevenir o viajante, que intente esta
excursdo, de um meio de economizar uns bellos 3 dollars,
0 que, sobretudo para quem vae com familia, pode ser
importante. -

O vapor, ndo toca, 4 volla, em Vancouver, mas a
companhia, quando o passageiro previne antes da partida
que, ao regresso quer ficar neste ponto, valida-lhe o bi-
lhete para desembarcar em Victoria e da-lhe um coupon
para ir, sem pagamento, no vapor do Canadian Pacific
a Vancouver. Se o excursionista nio prevenir, tem pagar
o transporte neste vapor, que sio 3 dollars por pessoa.

Eis-nos, pois, em terra, na capital da Columbia Brita-
nica ou provincia do Canadd, que vae do Oceano Paci-
fico &s Montanhas Rochosas e do Pawget Saund ao
Alaska.

Da ponte, onde desembarcamos, um carro nos conduz
ao hotel que um amavel companheiro de viagem nos
aconselha para irmos almogar. O carro é gratis... por-
que o seu pre¢o vae incluido no almoco; todavia este pre-
¢o ndo escalda, e so quem tem viajado nestas condicdes
aprecia o que vale, depois de tantos dias de ma comida,
um bom almog¢o, como o que, por um dollar, nos serve
o hotel Driard, bem feito e apetitoso como num restau-
rante dos boulevards de Paris.

Senlimo-nos bem, parece que remoc¢amos, achamos
que tudo nos sorri em volta, como se a primavera sue-
cedesse rapidamente aos gelos do inverno. E’ que Brillat
‘Savarin, o grande phisiologo do paladar, é o nosso pa
droeiro neste momento.

E” sob eslas agradaveis impressdes que o excursionista
vae fazer a visita da cidade, uma agglomeraciio de edifi-
cios elegantes, modernos, rodeada de campos verdejan-
tes, de bosques e jardins parliculares, por enlre os (quaes
se gosam extensos panoramas maritimos para todos os
lados, em redor da peninsula da ilha de Vancouver onde
Victoria se acha fundada.

O palacio do parlamento é um edificio sumptuoso, o
melhor da cidade, como o parque da vivenda do gover-
nador, num silio encantador, pittoresco, poelico como
uma bhalada de Beethoven: é passeio obrigatorio dos vi-
sitantes.

Esle passeio ndio se pode fazer em carro eleclrico (de
que ha um bom servi¢co em Vietoria) lendo que se tomar
trem, que custa como de costume o horror de 1 dollar
por hora.

Quem ndlo quizer ou nfio puder demorar-se em Vieto-
ria tem na manh@ seguinte, e por vezes na mesma
tarde, vapor que o traz, da ilha de Vancouver a cidade
do mesmo nome, no continente.

B singular e, até certo ponto, embaragante para o
viajante, esta uniformidade de nomes de terras na Ame-
rica. Quem estd em Porlland (do Oregon) lem a pouca
distancia a pequena cidade de Vancouver; o mesmo no-
me tem a grande ilha de que vimos de tratar, e ainda o
mesmo a cidade, continental que lhe fica em frente! E’
uma confusio de que o estrangeiro precisa estar bhem
prevenido, para a quesldo de correspondencia que deseje
receber em qualquer ponto.

A pequena viagem do vapor do Canadian Pacific é
muito interessante, fazendo-se, na maior parte, por en-
tre as numerosas pequenas ithas do archipelago vancou-
verense.

Os vapores, sio uns excellentes barcos, commodos,
elegantes, profusamente illuminados por electricidade,
com luxuosos saldes; cabines para os que desejam des-
cansar; bufete para quem quizer jantar em transito; fa-
zem a (ravessia em 6 horas. O «Prineess Vicloria» ¢ o
principal, mas o «Charmer», embora mais pequeno, ¢
tambem um vapor de primeira ordem.

Parlindo neste vapor & 1 da tarde, chega-se 4s 7 ao
porto, onde se alraca ao caes sem demora, e rapida-
menle vemos as nossas bagagens em terra e carregadas
no canmion que deve leva-las ao hotel.

Nio ha, nem em Vicloria nem aqui, verificaciio da al-
fandega, nem a menor pergunta ou difficuldade & livre
entrada dos passageiros.

Vancouver ¢ uma cidade moderna; apenas ha 20 an-

nos ainda aquelle terreno era uma densa floresta,
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Desde entdio a construcciio de edificios e a populacio
teem crescido tio rapidamenle que hoje ja conta 45.000
habitantes, tem ruas bem construidas, bairros luxuosos,
hoteis sumptuosos, uma extensa réde de tremvias ele-
elricos e todas as commodidades das grandes agglomera-
coes.

O hotel principal, o «Vancouver Hotel» ¢ de um luxo
exlraordinario, e de um primoroso gosto de ornamenta-
¢io. Todavia os seus precos nfio sio de assustar; tres
dollars por dia, chega mesmo a ser rasoabilissimo, em
taes condicoes.

Querendo partir pelo Canadiano, e vér, nessa enorme
linha o que ha de melhor, o viajante tem que estudar
bem qual o comboio por que deve partir; para nio per-
correr de noute os trocos mais interessantes d’essa linha
—que siio numerosos, sobretudo na passagem das mon-
tanhas Rochosas.

Poupamos-lhe esse estudo, avisando-o ja de que deve
preferir 0 comboio que parle de manh@, e se chama o
Expresso do Atlantico (o da noule é o Imperial) porque
lhe permitte vér todo o caminho até quasi 4 estacio de
Sicamous, onde deve pernoitar, no hotel.

Mas é preciso que, por telegramma. e com a maior
antecedencia possivel, tenha tomado quarto, alias arris-
ca-se a ler que ir ficar numa tabernoria qualquer, muito
parecida &s nossas hospedarias da provincia.

O material do comboio, é quasi egual ao dos comboios
dos Eslados Unidos, sendo, porém, os vagons-camas
mais vaslos e mais commodos e o servico do restaurante
um pouco mais apurado do que em alguns trens da vi-
sinha republica.

Uma novidade ha, porém, muito apreciavel numa linha
piltoresca como aquella: o vagon d’observacfio.

Consta esle de uma carruagem toda envidracada, com
bancos longitudinaes, sem cortinas nem qualquer emba-
ragco que encubra as altas e largas janellas, carruagem
para onde passam lodos os passageiros que preferem
gosar dos bellos punoramas que a linha offerece, em troca
de viajar com menos commodidade do que no vagon de
1." classe ou no de luxo.

Outra commodidade ¢ o Guia annolado que a com-

anhia  distribue a todos os passageiros que o pedem,
um livro interessanlissimo, com a minuciosa descripedo
de todo o percurso. E tanto é o interesse que a compa-
nhia mostra em bem informar os seus passageiros, que
1A 86 lhes da esse guia gratuitamente, como tem duas
edigdes. uma no senlido oeste-leste, oulra no contrario.

Tambhem notamos que, por certo em vista da exlensiio
dos percursos, que obriga muitos a passarem mais de
uma até seis noiles no comboio, e como succede na
Russia, os vehiculos de infima classe, para os colonos,
leem o0s assentos transformaveis de forma (que o passu-
geiro possa ir deitado durante a noute.

Todo o percurso é cheio de interesse. Aqui e ali veem-
S¢ pequenas aldeias ou logarejos de indios, ao pé das
ribeiras, onde estes se entregam & pesca do salmio, que
depois seccam ao ar, produzindo bom effeito, entre a
vegelagiio uberrima que guarnece as margens. as enfia-
das de peixes, de um encarnado vivissimo, sob 0s raios
do sol.

Numerosas pontes que eram de madeira, algumas

mesmo de respeitavel altura, estiio sendo subslituidas
por outras de ferro.
LA liha segue pela margem esquerda do Frazer, afé
Cisco; deve o passagelro, por isso, buscar logar a direita
da carruagem, alé esse ponto, onde se cruza o rio, e en-
[@o convem vér a esquerda, admirando ahi as gargantas
Thompson (Thompson Canon) que se prolongam em phan-
tasticas perspeclivas por mais de 12 milhas, formando,
ora cavernas da mais variada coloracfio, ora semelhan-
do templos, lorres, castellos, monumentos. ora apresen
tando formas de animaes, figuras apocalyplicas que im-
pressionam, lembrando o ultimo aclo da Damnation de
Berlioz.

E’ sob eslas impressdes que a noule nos surpreende,
e em breve o conduclor vem dizer-nos que estamos na
eslacdio onde queremos parar. J

Ha apenas o lempo necessario para dormir, porque, para
continuar a vér o caminho, temos que partir de manhd
muito cédo, pelo outro comboio, o Imperial-Liumnited.

San Francisco

Com o coragdo repassado da mais profunda dor es-
crevemos aqui sentidamente o nome da grandiosa cida-
de que ha menos de um anno recebeu tdo amavelmente
quem estas linhas escreve, onde entdo a vida, a alegria,”
0s folguedos de um.dia festivo animavam uma popula-
¢ao trabalhadora, activa e a um tempo despreoccupada
e feliz; e que hoje é, em grande parte, um montio de
ruinas e de cadaveres.

Singular paiz aquelle, da America, onde tudo ¢ ex-
traordinario !

Da mesma forma que as cidades naseem, se formam,
se engrandecem, se tornam metropoles immensas, os ca-
laclismos destroem-as como se aquelles grandiosos edi-
ficios fossem de tenue papel de seda !

E lanto mais nos commovem os terramotos de San
Francisco, de Oakland, de Barkley, Santa Cruz, Monte-
rey e oulros pontos da bella California, quanto é certo
que esse estado era habitado por miihares de compatrio-
tas nossos—ndo menos de 40.000 portuguezes formavam
a honrada e honrosa colonia que do archipelago acoria-
no para ali se tem expatriado.

Quantos d’esses, quantos dos que ali recebem portu-
guezes com a amizade de familia, estarfio sob 0s escom-
bros dos edificios demolidos ou devorados pelo incendio !

Fazemos votos porque as mdos que apertaram a mes-
ma que empunha a penna com que escrevemos, ainda
conlinuem activas no trabalho e possam acariciar aquel-
las creancas que ali beijamos e que, sorridentes e or-
gulhosas se diziam porluguezas.

Pelos que desappareceram, vencidos ‘pelo furor dos
elementos, enviamos a expressiio do nosso mais profun-
do pesar ao nosso collega a Unido Portugueza com um
desejo vehemente de sabermos terem ficado illesos os
verdadeiros amigos que compunham a redaccio e a
propriedade d’esse jornal.

o -
€xcursionismo em Portugal

As circumslancias parecem proteger a ideia do desen-
volvimento do excursionismo em Portugal, e ndo deve-
mos perder a occasiio para aproveitd-las.

A par da escolha do nosso porto como terminus das
carreiras entre Buenos Aires e a Europa, depara-se-nos
agora uma outra que bem longe estavamos de esperar.

Difficil se torna & primeira vista correlacignar a con-
ferencia d’Algeciras com o excursionismo em Portugal.

E no emtanto essa relac@o existe.

Todos conhecem o fundo golpe que a triplice allianca
soffreu por causa da Italia ter enfileirado com a Franca
e a Inglaterra na questfio de Marrocos, abandonando a
sua alliada ao odioso das suas exigencias infundadas.

A imprensa allem@ tendo & frente a Gazeta da Alle-
manha do Norie lem caido a fundo sobre a Italia para
casligar a desercio, e uma das formas como tem procu-
rado prejudica-la é fazendo uma propaganda energica
contra as excursoes & Ilalia, derivando os viajantes alle-
mies d’aquelle paiz, para assim lhe cercear os interes-
ses e lrar assim uma vinganga, embora mesquinha, mas
sempre vinganca. A exposi¢lio de Mildio esta sendo rigo-
rosamente boycotlada pela Correspondencia economica
allemdd.

Ora se nos soubermos aproveitar a occasidio poderemos
fazer espalhar na Allemanha guias de Portugal, albuns,
photographias, bilheles postaes, reproduzindo s nossos
pontos mais piltorescos, 0s nossos monumentos, 08 nos-
805 coslumes, e chamar assim ao nosso paiz os milhares
de allemiies que todos os annos séem em busca do sol
e de bellezas que a sua lerra nfio possue.

Desviados da Italia, pela propaganda da sua imprensa,
nao seria difficil provoca-los a vir a Portugal proporcio-
nando-lhes viagens commodas e rapidas, e fazendo lhes
conslar os altractivos do nosso paiz, misséio de que téo
competentemente esté encarregada a sociedade Propa-
ganda de Portugal.
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Companhia Nacional

Renuiu no dia 26 a assembleia geral ordinaria d’esta
companhia. a cujo relatorio nos referimos ja, de passa-
gem, no numero anterior.

As conclusdes, que foram approvadas por unanimida-
de sdo as seguintes:

Que do saldo da conta «ganhos ¢ perdas» do anno, na importan-
cia de 32:4288497 réis, se separe, de accordo com o artigo 37.°
dos estatutos : 5 9/, para fundo de reserva, 1:6213425 réis ; 12 9/,
para os corpos gerentes, 3:891 8420 réis.

Que do saldo restante, 26:9153652 réis, se transfira para o fun-
do de reserva a importancia de 6:9678272 réis, que no anno de
1905 d’elle saiu, nos termos do artigo 38.° dos estatutos.

Que se distribua pelas ac¢Oes a importancia de 18:68738300 réis,
correspondente a 300 réis por acgio, nos termos do art. 39.° dos
estatutos.

Que o saldo, no total de 5:6798260 réis, passe a conta nova pa-
ra 1906.

A companhia instituiu uma caixa de aposentacdes e
soccorros para o seu pessoal, ao qual proporcionard os
seguintes beneficios:

@) Pensiao de reforma do empregado ou operario por
incapacidade permanente, com sobrevivencia parcial a
favor da mulher e dos filhos ;

b) Ensino primario e industrial, dispensado em escolas
instituidas e subsidiadas pela Caixa, e estabelecimento
de bibliothecas, quando os recursos pecuniarios da caixa
0 permittam ; _

¢) Aluguer ao pessoal de casas de habilacfio higienicas,
por modica renda;

d) Fornecimenlo de generos de consumo, pagaveis por
desconto nos vencimentos ou salarios ;

¢) Adeanlamento de dinheiro a juro modico ;

/) Abono de subsidios durante os impedimentos tempo-
rarios por doenc¢a ou por ferimentos e em circumstancias
extraordinariamente precarias ;

g) Subsidio para funeral decente aos empregados e
operarios fallecidos. :

Os fundos da Caixa serdo constituidos :

1. Pelas contribuigdes dos empregados e operarios
(quotas 3 9/, dos ordenados e joias, 1 mez).

2.° Pelo producto de venda dos bilhetes de gare :

3.° Pelo producto das licencas para transitar a pé pe-
las linhas; '

4.° Pelas multas applicadas ao pessoal ;

2. Pelos donativos e subvengdes que a direcciio, au-
ctorizada pela assembleia geral, destinar para esse fim
em cada anno;

6.° Pelos donativos ou subsidios que qualquer pessoa ou
entidade haja por bem entregar-lhe ou conceder-lhe ;

7.° Pelas rendas das casas alugadas ao pessoal;

8.° Pelos lucros provenientes do fornecimento de gene-
ros e adeantamentos de dinheiro;

9.° Pelo capital accumulado e respectivo juro.

10.° Pelo producto da affixa¢fio d’annuncios nas esta-

coes.
Em seguida & assembleia ordinaria reune a extraordi-
naria, para fazer uma simples reforma nos estatutos,
constante da suppressiio das acgdes beneficiarias por
motivo da companhia, por um acto de boa administra-
¢do, as ter adquirido todas.

Esta proposta foi approvada depois de longa discusséo,
inutil, diga-se em verdade, e com perddo de quem a

provocou.

"_':‘_'_'ﬁ _—==

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Gompanhia dos Caminhos de ferro Meridionaes

E' convocada para o dia 25 de maio, &s duas horas da tarde,
na séde social, a assembleia geral ordinaria d’esta companhia, para
0s fins do artigo 44.° dos estatutos. n

Os depositos das acgdes ao portador effectuam-se até o dia 10
de maio, em Lisboa, na séde da companhia, Rua de 8. Nicolau n.°
88, 1.°-D, e no estrangeiro nos logares que forem opportunamente
designados.

Lisboa, 2k de abril de 1906.—0 Presidente da Assembleia Geral
Francisco da Silveira Vianna.

Companhia Nacional de Oaminhos de ferro

Sio prevenidos os srs. accionistas d’esta companhia, de que em
todos os dias desde 30 do corrente até 12 de maio p° ., excepto
as sextas feiras, das 14 horas da manha as 2 da tarde, na séde da
companhia em Lisboa, rua de 8. Nicolau n.° 88, e no Porto no ban-
co Allianga e na casa Pinto da Fonseca & Irmio, praga de D. Pedro;
terd logar o pagamentode 300 réis por accio, livee do imposto de
rendimento.

Depois do dia 12 de muio este pagamento so terd logar 4s quar-
tas feiras para as relagoes apresentadas para conferencia nos dias
anteriores.

Lishoa, 26 de abril de 1906.-~0 Director de servico Manoel
Maria d’Oliveira Bello.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisbhoa, 30 de abril de 1906.

Durante a quinzena veio a publico a noticia de que o actual mi-
nistro da fazenda tenciona proceder 4 reforma da contabilidade
publica por férma a simplificd-la, tornando-a mais clara e porven-
tura mais em harmonia com a verdade, d'onde, a ser exacta a no-
ticia, deveria resultar passar a ser o or¢amento um documento
tambem claro, fac'lmente illucidativo, accessivel a todas as intel- -
ligencias, que viria substituir esse monstro que todos os annos se
publica, cheio de mappas phantasticos, cuja elasticidade é notoria,
pois que antes de virem a lume ¢ alterado dezenas de vezes
nas varias reparticoes d'onde proveem, a fim de se amoldarem 4
composi¢io d'essa phantasia que alguns illustres deputados teem
classificado de burla e que os governos chamam or¢amento ge-
ral do Estado, em que alids ndo é muito vulgar encontrar uma
verba que seja a expressdo da verdade.

De facto, todo o paiz terd interesse em saber em quanto im-
portam ou por quanto lhe sdem todas essas festas deslumbrantes
que vé ou que conhece pelas descrip¢oes dos jornaes, todas as
viagens feitas 4 custa do thesouro sob pretextos variadissimos,
as elei¢oes geraes de deputados e camararias, e emfim toda essa
série Infinda dos mais incalculaveis caprichos custeados pelo di-
nheiro dos contribuintes.

Mas aquelles, muito poucos por signal, a quem é dado consul-
tar o orcamento, em vio percorrem com a vista as suas 500 ou 8oo
paginas; acabam como comegaram; nada encontram do que que-
riam ver e nada percebem do que viram.

Pois se o or¢camento ¢ feito para ninguem o entender ..

D4 isso sempre logar a que se facam as mais desencontradas e
deprimentes conjecturas sobre a forma por que se gastam os di-
nheiros da nacao.

Mas com a reforma da contabilidade publica succede precisa-
mente 0 mesmo que com a lei de responsabilidade ministerial.

E’ um lindo numero de programma governativo, muito preco-
nizado pelas opposicoes e langado 4 publicidade pelos governos

em vesperas de periodos eleitoraes. _
Oxald, porém, que d'esta vez a reforma da contabilidade pu-

blica, nas condigdes expressas nos jornaes e a que acima fazemos
referencia, venha a constituir um facto, com o que muito teriam a
lucrar a moralidade administrativa e as finangas do Estado.

¥*

O mercado de papeis de credito esteve regularmente movimen-
tado.
. Os papeis preferidos pela especulagio continuaram sendo : as
obrigacoes da .ompanhia Real—2.° grau —e as da companhia do
Caminho de ferro da Beira Alta, bem como as ac¢des das Com-
panhias do Assucar de Mogambique, Phosphores e Gaz.

A liquidagido do fim do mez parece nao apresentar difficulda-
des, havendo abundancia de dinheiro para reports.

O mercado cambial correu bastante desanimado durante a
quinzena.

O cambio do Rio sobre Londres, que em 15 do corrente ha-
via ficado a 15 19/3,, fechou hontem a 15 935,

As libras venderam-se a 48700 réis.

b RIS RS -H:I-l 30 pE ABRIL | _;Il 15 pE ABRIL
Comprador| Vendedor |[Comprador] Vendedor

Londres cheque ..o veus 51 36| 51 Vel 81 U] Bl

» 00 -Ajv: sl BAUSE M - .51 -
Paris cheque «vv o oveesiins o] 559 561 559 . | 564
Berlim 3 CAvkanatiesy AR 230 228 1/,
Amsterdam cheque......... 385 1/, | 387 385 J87
Madrid cheque........... | 810 815 | 808 815

IO



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

141

Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

l ABRIL
| i

BOLSAS ' il oo oasy boaga oo et es T 91 ] oK i es l\ 271 | 28 ! TR
Lisboa : Inscripcoes de dqqonl' 4415 -~ - 44 | 4415 - | 4410 4410 44 | 4 J 44 44 | 4410 ~=
» coupon ..| 44 - 44 | 4385 4395 4500 = 4885 4380 43,80 4380 4385 43,8 -
Ohng ROLASER. e il 20 800| - < ~ | 20.800 | 90800 20.800' 20.800 - | 20 350 9O gghuit _TEETS
& 9/ 1890 assent . - Ay P £ M LR WAL LI T i s I a LTty TEiE
» &9 1890 LOU[JOH - - - - - il TRl & koo & s 2 l 3 ) D | 5
» L") 0,assent ...... - - - - wo| ~h% (300 G { » 8 £ = ol ”
» & % couponint..| - | 62000 61.600 62500 - | 61500 | 61 400, 61.500' 61,400| 61 300 - | - -
» externo 1.* série. . ... 66.500] 66.400 66.300; 66.200, 6(3.30()' 66.300, 66 4()() 66.400) 66.300] 66,300 bb,.JUU G?OOI 66. .500 -
KINE T | S 9.500| < 9450/ 9.450) | 9.450| 9450|9450 < | = . - f~= ] - B
» Tabacos coupon..... - - - - - e - | - o . 3 - =, o
Acgoes B. de Portugal. ... .. 1765.000] - - - ST TO0L - = L 4 . 4 2 o
» » Commercial ..... - |1806800f < |- = | .~ . 5 l ” o = 2 2 & b
» » Nac. Ultramarino| - 95 5000 95.600' 95.700; 95.8000 96.000! 97.200 - 98.000 - 98.500, - B
» » Lishoa & Agorcs - - - [115.000] - < - = v £, 7 ¥ N
» Tabacos coupon . 103.400]103.4001102.900{102 700;103.800/103.500] - 102600, - 103000 - |102800102 600 -
» Comp. Pll[)‘»l}h()IOb - 63.500) - 68.200f 68.200 68.400| - 68 300] 68.200] 68.000, 68.000; 67. 8{){) 67.800 =
" T Y NS y N & — | 67500, =~ | 67.100 67.100| 67.400] - | 67.250 “
» »  Nacional ....| 11050 — | 11.000; - - - - - - ~ | 11.000 11000 1L.000| -
Obrig. prediaes 6 %, ....... 92.000] -~ - - - = 92.000 o " 91700 9157 - 3
» » B s i 87.800| 87 800| 87.800 87.650] - | 85.000| B7.500] - 87.500 87.500, -~ A i
»  (C.» Beira Alm ....... 36.000, -~ 35.600! 35.300, - - - | 35.400] 35 41}{* 35.200, 35.100] - 357000 -
» » Real 3 9 1.° grau - - - = 1.72.5000 - = - u d ! L L -
sl RIS A X - | 57400 - - | 574000 - | 57.350) 57.250 57.300, - | 57200| 57.100 57000{ -
»  » Nacional 1. série.| - 2 L ~ | 730001 73.500 78500 - | 73500 75000 - L
» » Atravez d'Africa. .| 89 200{ 89.500 89 1000 - - 89.500| 89.500| 89.500, - & 89.500) 89.600 - 2
PParis : 3 9/, portuguez 1.2 qéue - 70,70{ 69 301 70 10,15, 69,95 69,95 69 qu 70,10, 70,15( 70 101 70 e ®.
AccOes Comp. Real ........; - = e - _ 1 860 | 362 “ s L 2 -
»  Madrid-Caceres.. ... |- 44,50, - ' 9 44 D0 4450 44 43 43 43, 50, ggt, Hes = i
»  Madrid-Zaragoza. ... - 370 | 868 | 3866 | 370 - - - - | - e = =
» Andaluzes .........| - 228 i 224 224 ‘ - = 2 A | IR (S, AT L5
Obng (..omp RLdI £ gmul - 383 | 387 | & 1TB8TE R 3RO - 13880 1380 ‘ 302 | 881 3 4
20 | - |80990 - - 4 i -~ 1808 !|804 | 805 | 807 ¥ =
» § Dot b o ) eieb 100 {1 = LL1sel |iosiofit % i sl ety fiv s %
» Madrid-Caceres. . ... | - 141 50 143 140 143 - | 188,50, 140 142 139,50, . = _
Londres : 3 9, portuguez. .. .. - 0 ’ 70,25 70,3? 70,37 70,37 70,25, 70,25 70,37 10 50 (0 50 70,87 - -
Amsterdam: Obr. Atray. Africal - - e _9u fﬂ‘ - e AR - Y e a; 23 -

Receir,as dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes

Periodcp' 1906 1905 | 'I'otae: desdel de JunEu‘o' Dlﬂ'-ren;u a favor de
Linhas de ex- | - T L _—
ploragiao Kil. Totaes :Kilum. Kl Totaes Kilom, 1906 1 1305 1906 l 1905
i | Reis | Réis B Reis Réis | Reis ' Réis Rels Reéis
| ad | 2 SAbr, 693  88.965.000 128 380 693  84.297.402 121.641 1.164675.000/ 1.144.461.888 20 218.112 ¥
Antiga ré, g N 9150 s | » | 88170000 127.229 »' 842974 2 121,641 1.252.845.000 1.228.759.290, 24085710, -
| h s AR ]16.22| | v | 90.057.000, 129.952 | 84.297.402 121,641 1.342,902 00| 1313 056 692 29 845 308 -
5| ORIy . [ 28 »[880 13.005.000 84355 dbU 11.343 698 29851 164483000 159.319.182]  5.133.868 -
= NO‘.ﬂl C4C SALATS G368 » L, i» 11.739.uu0J 30.892 »| 11.343.098 29.861) 176222000, 170.692.710]  5.529.290 -
R R O 1622 » | » | 12386000 32593 » | 11343598 29.851) 188608000 182036308 .571.692 =
& |2 8 »| 70 1.80L.000] 25.728| 70 1.643000| 23.471] 24 734.000] 25.811.000 3 1.077.000
S |yendas Novas ....] 915 » | » 1.847.0000 26.3850 » 1.643.0000 23471 2656810000  27.454.000 i 873.000
[1622) » | » |  1430000] 20428 » |  1643.0000 23471 28011000 29 097.000 - | 1.086.000
1 2 | 181Jan | 578 95.578.185(166.794) 540| 91180260/ 168 Th9)  95.0:3.185  91.130.265) 4442830 -
Sul e Sueste......... U28lIFev] » | 86.775.148/ 151 440 » |  84.206.023| 165.937] 182348283 175336278  7.012.005 Y
. of | =] 84t " - | 843 & - - “ - e
Minho e Douro ...... l LI Jf"] 8 U ‘5__ - X v 3 % T
| bi11|Mar| 258  6726.946] 26588| 263  6.080.327 24.032| 73083528/ 71422144  1.661.384 -
Beira Alta....covne .. 12018 » | » 6.665.626] 26,345 » 5380.064 21802 79749054  T6BIL6YS|  2.937.336 %
[191z5] » | » 6 985.613] 27.610] » 6.012.771 23765 86.731567 82821469  8.910.098 b
#e 260 4| » | 148  2.187.400] 14.775] 105] 1900338 18098 21104619 14.231.244]  6.878.375)
Nacional = Vigeu, Mie| giy)| 5 | | 2528638 17061 » |  L488a78| 14475 23628252 1571972 7908530 -
: SANC golisl » | » 2.411.205 16.291f » 1.354.368 12898 26039457  17.074.090,  8Y60.367, -
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