8.° DO 19." ANNO

LISBOA, 16 DE ABRIL DE 1906.

NUMERO 400

Gazeta dos Caminhos de Ferro

CONTENDO UMA PARTE OFFICIAL DO MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

Prominda nas exposigben de:
Antuerpia, 1894, medalha de bronze — Bruxellas e Porto, 1897, medallias de prata — Lisboa, 1898, grande diploms de honra, — 5. Luiz, 1804, medalha de bronze

ENGENHEIRD CONSULTOR

Proprietario-director-editor

A. VASCONCELLOS PorTo L:DE MENDONGCA E COSTA

REDACTOR PRINCIPAL
J. DE OLIVEIRA SIMOES

REDACTOR EFFBCTIV0, José Fernando de Sousa, — SECRETARIO DA REDACGRO, Christiano Tavares.— CORRESPONDENTE : MADRID, D. Juan de Bona

TYPOGRAPHIA DO COMMERCIO

T. do Sacramento, ao Carmo, 7

Redacg@ao e administragéo

48 — RUA NOVA DA TRINDADE —48 ‘}
i LITSEROA I

TELEPHONE N.c 27
Endereco telegraphico: Camiferro

1906, Anno do Jubileu dos Caminhos de ferro Portusuezes

ANNEXG D’ESTE NUMERG

1.* amplia¢@io da larifa especial interna n.” 8 p. v., do
Sul e Suesle.
larifa especial P. H. n.* 3 p. v. da Companhia Real.

e e ﬂ: —_—

SUMMARIO

Paginas

TAVIRA A VILLA REAL, porJ. Fernando de Sousn ..., 117

BPRORAGANDADE BOF VAL (5o v:lres vy msbsrdoneslyssasssesdsn 119
PARTE OFFICIAL — Porturias de 51 deé muargco e 4 do abril do Ministe-

rio das Olras Publicas e 30 margo do Ministerio da Marinha, .. ... 120

A A B R AN B P B L ot et o s hrhsiLe® s ia X S A & e e aoti ety s 180

CINCOENTENARIO DOS CAMINHOS DE FERRD . .uves- Ksemsotsnns . 120

BUENQS AIRES—LISB0A wARE: eI e | by o e La nh b niTina 121
NOTAS DE VIAGEM—XIIT—0 Alnska—Um mar eloctrico Cllnde so-
bra agua—0O furor de gastar dinboiro—Minas de oturo—Umn eidade
abandonada—Capital sem Tmportancia—0 indio emfim—Casas d'el-

len = Rapinagem—Uma eldade modelo, . ..oveeerennnss T ey SR 121

T P e TP ——T YT

LEGISLACAQ ESTRANGEIRA (Centinuagiio)....-. L LR e LR s 122
COMPANMIA NACIDNAL G V5 e sl diasiesebaneenssmaied sy sin FiA it 124
PARTE FINANCEIRA — Carteira dos doclonistan — Boletim da Praca

de Lisboa — Cotapdes nas bolsas portugneza ¢ estrangeiras—Re-

ceitns dog caminhos do forro portuguezes ¢ espanhoes . ....eev..0. o 124 @ 195
DAMIRHO DR PFERBO DOUALGARVYE 1 ox varmnis srinswnpsssnsh Lonesis 126
VASCONCELLOS PORTO . (rilivaisnr snwisitsatsinvssavdoissaclhada 128
COMMERDIQUPORTUGBUET 100 hars'vassvvnioibonniisaen esessanssehse 126
PORTUGAL CONTEMPORANED ey o3 b sih s vp o abbas st 4 damna e sesse e 126
PUBLICACOES RECEBIDAS v/ acsvitoaisnnaninng i7a s tagea e Ubeselee 126
AUTOMOBILIBNMG vav olivoasssisnonlindsihninsysesiasosscabise sy i 126
o 1 Lod T §e T Som (T TR e S BBl o D s 124
LINHAS PORTUSUEZAS — Braganh—Louell, . coioivee -aronnncasannse 187
LINHAS ESTRANGEIRAS — Inglaterra—Japiio ........ 127
O TELEPHONE SUSTERAANEO DE ANTUERPIA...v.,. by
O CAMINHO D= FERARO DOS ANDES.c esssvnsnses vos 127
NOVO vORIENT-EXPRESSH. .04 sisvms o sivawvsereos’s 127
CONTRA A GUERRBA = e vo1 0 seves s resh ves sv.vesess ’ 145
CONGURSO ......,. T Ry VY B ah ) o LA h AR ATy LT e : 127
AVISOS DE SERVICD a.ivisstonasssracasns sheasiie &l ausehiens : 128
ARREMATACOER o uvevn oo st ernybash tisevsinensssnsinssashsssanss 128
AGENDA DO VIAJANTE .oviuivevenns T R LS S LK T A e 129
AMNURGCIOS 15 i5 i ssiniindianl Hasavshblvietsa)bnssald Sosliaunasssnnnsineis 130
HORARID DOS ' COMBOJOSE + cicnvsnissinnnsaspnse §hsBisv e Aty bes e 151
VAPORES A S&IR DO PORTO DE LISBOA.....x:s sesnansiaens areswase 158

Locomotiva para os caminhos de ferro do Estado

Tavira a Villa Real

—_—

’

oneluiu-se afinal o ullimo troco da linha do Sul.

‘ que ¢ a mais extensa do paiz, pois méde 396 Ki-
lometros do Barreiro a Villa Real. a que é de es-

perar se juntem dentro em pounco os 9 Kilometros do Bar-
reiro a Cacilhas. Decorreram 17 annos desde a aberlura
da estaciio de Faro & exploracgio. Deveria ler sido desde
logo conslruido aquelle prolongamento facil e rendoso.
Gastaram-se milhares de conlos com esse (riste apiso-
dio da nossa administraciio. a legiio dos operarios sem
trabalho enlretidos nos edificios de Lishoa, e nfio havia

700 conlos para levar até o fim uma das principaes ar-
terias da nossa réde ferroviaria. Tinha sido concedido
por imperdoavel leviandade esse ullimo troco de 56-Ki-
lomelros apenas, a uma companhia, ficando assim:des-
Lpida @ wiidade da exploracdo da linha do Sul. Feliz-
miente malogrou-se a tenlativa e eadueou a concessao.
Veio afinal a lei de 14 de julho de 1899 erear ‘recur-
sos e Institoir o regimen administrativo -que pérmiltiu
empreender a conclusio da linha. AN 040 ¢
A visita de Suas Majestades ao Aldarve em 1897 deter-
minou a elaboraciio do projecto e o comego dos trabathos
com ' insignificante dotagio. :0s srs. conselheiros Manuel

F. de  Vargas e Conde de Pago-Yieira impulsionaram a

construceao, assegurando os recursos necessarios. A
Foram-se, pois, abrindo & exploragfio trogos successi-
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vos: Faro a Olh@io em 1 de maio de 1904, Olhfio 4 Fu-
zeta em 1 de setembro do mesmo anno, Fuzeta a Tavira
em marco de 1905 e agora Tavira a Villa Real.

,Por duas rasdes pode ser consideravel a importancia
d este trogo apesar de ser esireila a sua zona tribularia.

No porto de Villa Real entram annualmente centos de
navios que veem buscar minerio ao Pomarfio e que vindo
em lastro podem trazer carviio de pedra por baixo [rete:
além do minerio pédem levar productos do Algarve como
con}plem_enlo de carga, convindo, pois a muitas merca-
dorias vir pelo caminho de ferro ulilizar aquelle porto.
Além d’isso se for construida em Espanha a linha de
Huelva a Ayamonlte e estabelecida uma carreira de vapo-
res entre as duas margens do Guadiana, as relacdes re-
gionaes dos dois paizes e ainda o movimelo entre Lis-
boa e o Sul de Espanha dariio logar a trafego de im-
portancia.

Seria, pois, para desejar que aquelle trogo, de cérca
de 56 Kkilomelros fosse construido para ficar assim com-
pleto naquella zona o sistema das communica¢des e 0 es-
tabelecimento de comboios rapidos na linha do Sul tor-
naria curta, commoda e aprazivel a viagem de Lisboa ao
Algurve e a Sevilha.

Deve, pois, o Governo portuguez empenhar todos 0s
eslor¢cos para que venha enlestar em Ayvamonte esse ca-
minho de ferro. Algumas deligencias se fizeram ja, sem
resultado por ora, o que é molivo niio parz desanimar,
mas para insistir porfiadamente.

-

Importa deserever summariamente o novo trogo da li-
nha que méde 24*.8 de Tavira a Villa Real.

Logo & salda da eslag@io de Tavira a linha alravessa
em passagem de nivel a esltrada real & qual se junta ali
a municipal que vem de Santo Estevam, passa em via-
duclo sobre o largo do Cano, atravessa em ponte de 104
melros o rio de Tavira e segue com pequenos desvios a
direcefio geral da estrada real atravessando-a de nivel
3ua§0 vezes ¢ tendo na ribeira do Almargem uma ponte

e 30=.

Em planta siio excellentes as condicdes da linha.

Os alinhamentos rectos sommam 20.418" e as curvas
4.382", das quaes apenas uma com o desenvolvimento
de 100= tem raio de 300 e duas com 475* de raio de 400"
ou inferior,

Em perfil niio se encontra pendente de inclinagiio su-
perior a 13*® desde Faro a Villa Real estando pois toda
essa sec¢lio de carga em optimas condigdes de tracciio.

A exlensfio em patamar é de 12.178"; em rampa ¢é de
5.412" e em declive é de 7.550°.

As terraplenagens s@io em geral insignificantes salvo
nas proximidades das pontes de Tavira e Almargem e do
ribteiro do Alamo, onde ainda assim niio atlingem grande
cola.

As obras de arte sfio além do viaducto do Cano e das
pontes de Tavira e do Almargem, um pontdio de alvena-
ria de 6® de viio no ribewro do Alamo, 3 ponldes de 2™ e
5 de 4= e numerosos aqueduclos.

O viaducto do Cano é constituido por uma extensa cor-
lina de alvenaria, com dois arcos de 10 e 5* de vilo
para a passagem de duas eslradas.

Da ponte de Tavira fizeram-se diversos projeclos,
tendo um dois vaos de 48" e um de 60" O projeclo exe-
cutado tem um véo central de 40* e 2 de 32" com ave-
nidas de 30™ de cada lado.

Os pilares de alvenaria, teem respectivamente 127,77 e
15*.27 de altura. A viga metallica continua do taboleiro
superior tem 4" de altura, ficando o carril 20,05 acima
da maxima baixa-mar no rio.

Os pilares s@io fundados sobre estacaria com massicos
de beton. Os encontros assentam direclamente em areia
e teem cérca de 8 de alicerce.

As alvenarias foram construidas por administraciio em
oito mezes.

O tabolleiro foi feito e collocado pela Empresa Indus-
trial Portugueza.

A ponte do Almargem tem um tramo unico de 30"
sogzte encontres de pequena allura fundadog em estacaria
e beton.

As alvenarias foram construidas por administragéio e o
tabolleiro metallico por Cardoso, Dargent, & C.*

Neste troco ha as estagdes de Conceiclio, Cacella, Cas-
tro Marim, e Villa Real, e os apeadeiros de Porla Nova,
Santa Rita e Monte Gordo.

As primeiras tres esta¢des sfio de 4.° classe..

Niio estd ainda fixado definitivamente o local da esta-
¢fio de Villa Real, que tem de obedecer a multiples re-
quisitos, sendo a questdio technica complicada pelas ri-
validades politicas locaes.

Tres servicos ha que considerar ali: o da povoacfio, o
movimento de importaciio e exporlaciio maritima e 0 mo-
vimento fluvial entre Villa Real e Ayamonte. Para os ulti-
mos dois seria inconveniente um s6 embarcadouro por ser
incommodo para o trafego de passageiros a visinhanga
da descarga do carvito mineral. Convém, pois, que haja
duas pontes distinctas uma com 2° de agua para os va-
pores de passagem e oulra, ponte-caes, com 5™ de agua
na baixa-mar para atraca¢iio dos navios.

Foi elaborado um projecto que attendia com larguesa
a lodas as exigencias do servico. A linha de servigo do
embarcadouro de passageiros tinha, porém, de alraves-
gar de nivel duas vias, de pequeno movimento alids, e
separava da povoac@io um terreno que poderia ser de fu-
turo aproveilado para construcgdes, se bem que ao sul
da linha ha terreno de sobra para a expansiio da villa.

Pretendiam uns que a eslagiio fosse construida no ex-
tremo sul da povoaclio entre a estrada e as dunas, com
o fundamento de que a obra maritima seria ali menos
dispendiosa por se aproximar muilo da margem a linha
do thalweg. Nio havia, porém espaco baslante para a
estacio e suas dependencias, que tem de ser vastas niio
50 pelo servigo da formag@io de comboios, como pela ne-
cessidade de armazenagem para mercadorias que ali es-
perem embarque, deposilos decarvilo, inslallagbes de
fraccao, ele.

Querem outros que a eslagiio fique ao norle no ex-
tremo da avenida marginal perpendicular & margem, o
que offerece difficuldades, ou paralleia a esla o que a
affasta ainda mais, e maiores dilliculdades suscila.

Outra situaciio foi ainda indicada com o fim de evilar
as passagens de nivel.

Nfio podia a abertura do trogo fiear dependente da re-
soluciio do problema. Fez-se pois uma estac¢iio proviso-
ria.

Foi nomeada uma commissiio fechnica encarregada
de comparar as differentes solugdes indicadas e propor
a que mais convenha adoptar.

Todo o troco desde Olhiio até Villa Real foi projectado
pelo distineto engenheiro sr. Arthur Mendes, que melho-
rou consideravelmente os outros projectos elaborados
anteriormente. Por elle foi dirigido com o maximo zelo
e acerto toda a construcciio, de Faro a Villa Real,
incluindo os trabalhos por administragfio em duas pon-
les, executadas com todo o esmero apezar da deficien-
cia da erise de trabalho com que por vezes teve de lu-
clar.

E’ digno de mensfio o facto de niio ter havido senao
uma expropriaciio judicial nos 56 kilometros construidos
sendo todos feilos em excellentes condi¢bes gragas ao
tino e senso pralico do zeloso director da construccio.

A exploragio do trogo vae ser feilo pelo prolonga-
mento de 2 comboios correios 3 e 4 e dos mixtos 5 e 6
havendo além d’isso 3 comboios tramways ascendentes
e oulros tantos descendentes.

Para completar a viaciio accelerada no Algarve resla
agora constrair o trogo de Porlimfio a Lagos, cujo pro-
jeclo definitivo estd sendo elaborado e cuja construceiio
se juslifica plenamente, apesar da dispendiosa ponte so-
bre a ria de Portim#io.

Quando se achar construida a linha do Sado até Gar-
yiio e 0s trocos do Barreiro a Cacilhas, de Huelva a
Ayamonte, o mnovimento de passageiros para o Algarve
pode tornar notavel incremento e a viagem torna-se ra-
pida e commoda. Entretanto grande melhoramento ¢ Jja
a conclusiio da linha littoral desde Villa Real até Porti-
miio na extensio de cérea 120 kilometros dos quaes 82
kilometros foram abertos & explora¢iio posleriormente a
promulgaciio da lei de 16 de julho de 1899, & qual deve
tambem a réde de sul os 40 Kilometros abertss & explo-
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ragiio de Pias a Moura e de Extremoz a Villa Vicosa,
sem falar nos que eslfio em construcciio € nos innume-
ros melhoramentos introduzidos nas linhas construidas
anteriormente, no malerial circulante e nos servigos de
exploracio.
11-4-906.
J. Feprnando de Sousa,

Propaganda de Portugai

Registemos o que houve, duranle a quinzena, em

trabalhos d’esta Sociedade:

No dia 8 a direcciio foi recebida em audiencia por
el-rei, ao qual apresentou o seu programma e sollicitou
lhe fosse consentido pedir a sua alteza o principe real
para acceitar a presidencia de honra.

El-rei respondeu que com o maior prazer veria seu [i-
lho presidente de l@o patriolica sociedade, & qual, pela
sua parte, do melhor grado concedia todo o seu appoio,
desejando sempre ajudé-la nos seus louvaveis fins.

Em seguida sua alteza real recebeu a commissio que
lhe apresentou o seu pedido ao qual respondeu acceitar
com o maior prazer o titulo que a Sociedade lhe confe-

ria e desejar cooperar com ella para o bem da nossa |

patria.

O principe demorou-se conversando afavelmente com
a commissiio, mostrando-se conhecedor da necessidade
de reforma no servico dos holeis do paiz. o que reco-
Sh(;ceu dever ser um dos primeiros trabalhos da socie-

ade.

Depois foi a commissiio tambem apresentar os seus
respeilos a sua majestade a rainha D. Amelia, que a
acolheu carinhosamente com phrases de perfeito enthu-
siasmo.

Tambem a rainha se admirou, como j& succedera a
seu fitho, de que a Sociedade, apenas, com um mez de
fundacio, conlasse ja 700 socios inscrilos expontanea-
mente, e reconheceu que ¢ vasta e trabalhosa a missdo
de preparar o paiz condignamente para ser visitado por
extranhos.

A ineuria em certos servicos, o abandono eom que se
lem deixado estragar pelo vandalismo valores historicos,
mereceu censuras da rainha que laslima ver assim pre-
Judicadas as bellezas de «um paiz como ndo ha outro»
segundo a sua phrase.

Na terca feira 10, foi a mesma commissiio reeebida
pelo sr. presidente do conselho ao qual entregou a re-
presentagio que abaixo publicamos, convidando-o a
acceitar o titulo de presidente honorario.

Por essa representaciio se vé que a nova agremiacio
comeca com a maior aclividade a produozir trabalho util
em prol dos interesses geraes do paiz, cumprindo assim
briosamente a sua missiio allamente palriotica e digna
do applauso de todos os que se interessam por que
nossa patria se alevante em progressos e se torne digna
da admiraciio universal que por tantos tilulos merece.

0 sr. conselheiro Hintze Ribeiro prometleu interessar-se
pela breve resoluciio dos assuntos a que esse dooumento
se refere, activando-a pelas differentes pastas a que elles
correspondam.

Tambem o sr. ministro dos estrangeiros foi procurado,
dando & Sociedade toda a certeza da sua boa vontade.

Sobre o titulo que lhe foi offerecido de um dos presi-
dentes honorarios o sr. conselheiro Wenceslau de Lima
respondeu que, acceitando-o agradecido, desejava tam-
bem ser um socio de acciio, e collaborando em tudo que
losse util aos fins da Sociedade considerava tambem esta
como uma cooperadora da missito que incumbe ao seu
ministerio.

Foi tambem visitado o sr. conselheiro Camello Lam-
preia, nosso ministro no Brazil, com o qual, em longa
entrevista, se trocaram idéas tendenles ao desenvolvi-
mento da Sociedade naquelle paiz.

Na proxima quarta feira 18, a direc¢iio vae ser rece-
bida pelo sr. Marquez do Soveral, para egual fim, no
que respeila ao Reino Unido.

Segue a representacio a que acima nos referimos:

«A Direcgio da Sociedade Propaganda de Portugal, no desem-
penho da sua missdo patriotica, vem pedir a esclarecida attengio
de v. ex.* para alguns factos nocivos aos interesses do paiz por
tolherem o desenvolvimento do excursionismo e que demandam
por isgo urgentes providencias,

Com grande sacrificio do thesouro fizeram-se obras importan-
tes nos portos de Lisboa e Leixdes, queremos, e com razio,
que 0 Nosso paiz seja o caes da Europa, avancado ne extremo-oc-
cidente, convidando os viajantes que veem da America ou a ella
se dirijam a encurtar o frajecto maritimo, Teem-se empenhado ul-
timamente lonvaveis esforcos nesse sentido, construindo-se o posto
de desinfecciio, estudando-se o modo de facilitar a atracacio aos
caes, adogando-se um pouco o rigor das formalidades aduaneiras,
¢ procurando-se tornar diario o Sud-Express.

Se nessas diligencias esmorecermos e perdermos tempo, se-
remos supplantados pela concorrencia dos portos de Vigo e Cadiz,
que se preparam para disputar ao porto de Lisboa a primazia nas
relacoes transatlanticas.

Importa, pois, € da maior urgencia, fazer tudo quanto possa as-
segurar a realizacdo de 1o patriotico intuito, em que empenham
louvavelmente os seus esforcos a Associagio Commercial, a Com-
panhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes e 1 Empresa Ex-
ploradora do porto de Lishoa.

Succede, porém, que, no momento em que a Compagnie des Wa-
gons-Lits, procurando com boa vontade remover os obstaculos &
realizagio do Sud-Ewxpress diario, pedia apena como compensagio
que para o sen material circulante fosse elevado a um anno o
praso. de imporlacio temporaria, renovavel por annos successivos
sem dependencia de minueiosas formalidades, apenas 1he foi con-
cedida essa isencio com a condicdo de realizar primeiro o annun-
ciado intuito de tornar diario o Sud-Eaxpress.

Justamente magoada com esta prova de desconfianca em con-
traste com a sua boa voutade na realizacio de um plano de impor-
tancia capital para o nosso paiz, bem pode ser que essa boa vun-
tade arrefega, abstendo-se a companhia de mandar fabricar o ma-
terial necessario para melhorar 0 seu servico, emquanto o sea pe-
dido nao for cabalmente deferido.

Que perde o thesouro com a importacio, sem direilos, de al-
guns fourgons e carruagens de luxo que nao podem ser fabricados
1O paiz € que yeem preporcionar o apreciaveis commodidades aos
viajantes? E ha de naufragar iniciativa de tio capital importancia
em 2o minusculo escolho?

Quanto ao desembarque de passageiros, faltam caes para a sua
alracacao. ,

Junto do posto de desinfec o escasseia para os transatlanticos
0 espaco, towado pelos navios que ali descarregam ‘carvao ou ear-
regam [Oros.

Assim, em 2 do corrente, estavam ali atracados oito navios,
quando o Atlantigue atracou, nao ficando logar para outro trans-
atlantico. Urge, pois, fazer quanto antes as sbras previstas inslan-
temente l'crrmumlas, no interior da doca de Alcantara, para se
trangferirem para ali parte dos servicos commerciaes effectuados
hoje do lado exterior, ticando assim mais espago livre para a atra-
cacio e seja qual for o regimen adoptado para a exploragdo do
porto de Lishoa.

Duas commissdes, ultimamente nomeadas pelo governo, estu-
daram minuciosamente as providencias necessarias para que o
porto de Lishoa desempenhe cabalmente a sua missio.

Occupou-se em especial, uma d'ellas, dos meios de facilitar a
atracaciio dos navios. Sem pretender emittir opiniao sobre o regi-
men de exploracio que haja de se adoptar, a Sociedade Propaganda
de Portugal, conseia da importaneia que para o paiz tem o movi-
mento de transito de passageiros entre a Enropa ¢ a America do
Sul, vem juntar as suas instaneias as do commercio para que sem
perda de tempo, que pode ser irreparavel, e seja qual [or o sis-
tema adoptado, sé* faca em Lisboa o que activamente se trata de
fazer nos portos concorrentes, realizando as obras mais urgentes
e adoptando as providencias que facilitem a atracagio dos navios.

A abertura do posto de desinfeccio constituin apreciavel pro-
2Iresso.

Para tornar mais ellicaz este melhomento importa, porém, re-
mover alguns embaragos ¢ imperfeiches. Assim ¢ para desejar,
que a yisita sanitaria e o desembarque de passageiros se possam
effectuar sem demora, mesmo gquando um paquete entre ao calr da
tarde, tanto mms que a hora de partida do Sud-Express ndo deixa
folga bastante na manha seguinte para o eumprimento de todas as
formalidades sanitarias e liscaes, tendo ji succedido aos passagei-
ros perderem o comboio que desejavam aproveilar.

Cobra-se no posto de desinfeceio a taxa de 800 réis por passa-
;zcrl'o que segueé em transito e cujas bagagens sio selladas sem
verificacio. :

Se pretende porém ficar em Lisboa ou demorar-se alguns dias
no paiz eleva-se a taxa a 28500 réis, quasi o triplo, parecendo, pors
que ¢ nosso iotuito dar ao viajante que descja conhecer o paiz,
logo no momento de desembargue, uma impressio desagradavel,
elo contraste com a taxa estipulada para o _que apenas atrayessa

ortugal sem o visitar. Teve-se talvez em visla crear receita para
a rapida_amortizacdo do emprestimo feito com o fim de construir
o posto. Quanton do perde, porém, a economia do paiz se com es-
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tas e outras peias lollier o movimento de viajantes que venham vi-
Sitd-lo e apreciar as suas incomparaveis bellezas ?

Urge ainda que sejam tomadas providencias governalivas e até
se promulgue lei adequada a facilitar e promover o estabelecimen-
to de hoteis que satisfacam os requisitos de asseio e conlorto exi-
gidos pelos viajanles.

Pelo governo transacto foi apresentada 4s camaras uma pro-
posta de lei com esse intuito. Sem discutir 0s meios nella indica-
dos, julga esta Sociedade da maior urgencia providencias effica-
zes 1o que a0s poderes publicos eompifh, para que nos principaes
centros de excursoes possam encontrar os viajantes hospedagem
eivilizada, cessando assim um dos principaes, seniio o principal
obstaculo, junto 4o receio dos rigores fiscaes, para o desenvolvi-
menio do exeursionismo.

Permitta, pois, v. ex.* que, fiel ao seu programma, a Socieda-
de Propaganda de Portugal recommende & esclarecida apreciacio
de v. ex.s e do governo a que v. ex.* preside, os assuntos a que
se referiu e peca que pelas pastas referidas se providencie:

L.° Para que & «Compagnie Ioternationale des Wagons-Lilss se-
Jam desde ja e sem condigdes, proporcionadas todas as facilidades
para a importacio do malerial eirculante destinado aos comboios
rapidos naciouaes ¢ internacionaes; 94

2.— Pura que sem perda de lempo, e custe o que custar, se 1ni1-
ciem no porto de Lisboa as obras indispensavels para facilitar a
atracaciio dos paquetes transatlanticos e se adoptem no mesmo in-
tuito as necessarias providencias aproveitando-se o estudo de uma
commissio para esse fim nomeada ha mezes ;

32 Que cessem todos os rigores inuteis de fiscalizacio adua-
neira nas fronteiras lerrestres e maritimas ;

% ° — Que se faculte o desembarque dos passageiros no mesmo
dia da chegada, mesmo quando os vapores entrem ao cair da lar-
de, fazendo-se o necessario servigo nocturno ;

3.°— Que ce reduza a taxa paga no posto de desinfeccio pelos
passageiros que nao seguirem logo em transito, egualando-a & que
a esles é imposta ;

6.2— Que se providencie para promover o estabelecimento de
hoteis nas devidas condigdes nas principaes localidades do paiz
visitadas pelos excursionistas.

Formulando respeitosamente estes pedidos tem a Sociedade a
consciencia de que cumpre um dever patriotico, nio sendo outro
0 seu fim sendo cooperar para que 0 Nosso paiz seja visitado e
apreciado como merece para que a sua economia se resinla avo-
ravelmente da mais facil e activa eirculaciio de nacionaes e estran-
ZeIros. .

Lisboa, 10 de abril de 1906.

. L= ¢ ex= sr. canselheiro Ernesto Rodolpho Hintze Ribeiro,
diguissimo presidente do conselho ¢ ministro do reino.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado

Conselho de Administracgéo

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto e orga-
mento do viaducto da Baia, no lango de Livracao a Amarante J!a
linha do Valle do Tamega, elaborado pela Direcgao do Minhg e
Douro, com data de 31 janeiro do corrente anno, para satisfazer ao
dispogto no parecer de 1 de dezembro de 190%, do Conselho Supe-
rior de Obras Publicas e Minas: ha por bem, conformando-se com
o parecer do mesmo Conselho Superior com data de 22 do corren-
te, approvar o referido projecto e respectivo orcamento, na impor-
tancia de 34:1908000 réis. ; '

Paco, em 31 de marco de 1906, — Jos¢ Gonealves Pereiva dos
Santos.

———————————

Direcgdo Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo dos Caminhos de ferro

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes,
concessionaria da linha ferrea da Beira Baixa, apresentado a con-
ta da liquidacdo da garantia de juro d'esta linha relativa ao 1.° se-’
mestre do anno economico de 1905-1906 (1 de julho a 31 de de-
zembro de 1905) a importancia de 154:4968961 réis: ha Sua Ma-
jestade El-Rei por bem, conformando-se com o parecer de
13 de marco findo, do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Mi-
nas, e ouvido a commissio revisora de contas, approvar a referi-
da liquidaciio e determinar que seja paga & mencionada companhia
a quantia de 131:4968964 como liquidacio da garantia de juro da

linha ferrea da Beira Baixa no 1.* semestre do anno economico de
1905-1906.

Pago, em & de abril de 1906. — José Gonealves Pereira dos San-
fos.

_Tendo a Companlia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes,
concessionaria da linha ferrea de Torres Vedras 4 Figueira da Foz
e Alfarellos, apresentado a conta da liquidagio de garantia de ju-
ro da referida linha relativa ao primeiro semestre do anno ccono-
mico de 1905-1906 (1 de julho a 31 de dezembro de 1905), ¢ mos-
trando-se da mesma conta que o rendimento liquido kilometrico
foi no refecido periodo superior ao minimo além do qual o Estado
devera ser reembolsado das quantias dispensadas com as garan-
tias de juro, como dispoe o § 1 v do artigo 23.° do contrato de 29
de novembro de 1883; ha por bem Sua Majestade El-Rei, conlor-
mando-se com o Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, de
15 do corrente, e ouvida a commissiio revisora de contas, appro-
var a referida liquidagio na importancia do reembolso para o Es-
tado da quaatia de 6:689855% réis e ordenar:

L7 Que esta liquidagio continue a considerar-se provisoria em-
quanto nio estiver feita a medi¢io rigorosa da linha;

2. Que o reembolso ao Estado tenha logar depois de feita a
adjudicagio da garantia de juro relativa a todo o anno economico
corrente, visto o § 1.° do arligo 28.° do contrato de 29 de noyvem-
}n'(; de 1883 se referiv ao producto liquido annual e ndo ao semes-
ral.

D que se communica ao director fiscal de exploracio de ca-
minhos de ferro para os devidos effeitos.

Paco, em & de abril de 1906. = José Gongalves Percira dos Santos.

Ministerio dos Negocios da Marinha
e Ultramar

Direcgdo dos Caminhos de ferro Ultramarinos

Sua Majestade El-Rei, a quem foi preseute o regulamento ela-
borado de accordo com 0s estatutos da Companhia do Caminho de
ferro de Benguella e relativo ds funegoes do sen consellio de admi-
nistracdo e comité em Londres, conformando-ge com o parecer da
Procuradoria Geral da Corda e Fazenda e da Junta Consultiva do
Ultramar: ha por bem conceder a sua approvagio ao mencionado
regulamento que faz parte integrante d'esta portaria.

0 que o mesmo Angusto Senhor manda communicar, pela Di-
recciio dos Caminhos de ferro Ultramarinos, & Companhia do (a-
}njnlm de ferro de Benguella para seu conhecimento e devidos ef-
eros,

Paco, em 30 de marco de 1906.—Antonio de Azevedo Castello

TARIFAS DE TRANSPORTE

P, H. 3 pequena velocidade, da Companhia Real. —
Damos hoje esta nova larifa que se destina a beneficiar
os transportes das grandes fabricas d’assucar, de Sara-
goca para Lisboa.

_..a.___._.,_ - EE TR

Cincoentenario dos caminhos
de ferro

Monumento de Fontes

Entre outras ideias que temos lido e exposto a diversas
pessoas, tem encontrado sympathia a de se realizar no
dia 28 de outubro uma grande festa, no Carregado, ponto
que fol exiremo do trogo de via ferrea inaugurada em
egual dia de 1856, fazendo-se ali uma grande parada
agricola-regional, uma feira, com brilhantes illuminacdes
a luz electrica ete.

A essa festa seria convidada a ir a familia real, como
foi enldio, e quanto possivel em comboio que partisse de
Santa Apolonia & mesma hora do da inauguracdio.

Tambem de Santa Apolonia deveriam partir outros
comboios; e outros do Rocio, com a maior frequencia por-
que é de esperar que a festa altraia uma afMuencia
enorme, visto, para mais. ger um domingo o dia da festa.
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Oulra ideia que apresenlamos ¢ a de associar a eari-
dade &as manifes!acoes de regosijo, dando um grande
bodo aos necessilados em local que tenha significacfio
especial na festa.

E tratando-se de realizar—porque ja estd indicado que
nao deixard de se fazer—uma solemne commemoraciio
da dula em que se inaugurou o nosso primeiro caminho
de ferro, niio deve esquecer e serd occasiio mais pro-
pria para se pagar, uma divida de gratiddo nacional ao
espirito elevado, ao legislador intelligente e aclivo que
tanto luetou pelo implantamento d'este sistema de viaciio
em Portugal—a Fontes Pereira de Mello.

A ereccio do monumento foi, em lempo, resolvida, a
primeira pedra foi lan¢ada em um dos lalhdes da Ave-
nida da Liberdade, e uma subsecrip¢iio foi aberla che-
gando--e a reunir avultada verba.

Nao sabemos o que d’ella se fez nem lemos patente os |
cheguem, os viajanles possam desembarcar. E de gran-

nomes das pessoas que compunham a commissio; grande
parte d’ellas estariio morlas, algumas dispersas; de tudo
0 que resla e a recordaciio de quanto Portugal deve a
esse grande vullo politico, ¢ uma pedra deposta sob
a lerra.

Enganamo-nos; resta muito mais! a obra immorre-
doura de Fonles, a prosperar e a fazer progredir o paiz
inteiro ; a transformag¢fio malerial que a sua administra-
¢iio operou e de que hoje lodos nds, mesmo o0s que nio
commungaram nas suas ideias, temos que reconhecer a
benefica importancia.

Agora, que se vae feslejar a obra monumental, justo
€ que se ndo olvide o architecto inlelligente e arrojado;
que o monumento se eleve a perpeluar a sua memoria.

Esse monumento ficaria muito melhor na avenida que
tem o nome do illustre esladista do que no logar onde
foi projectado.

Lembramos, pois, que seria um dos numeros mais pro-
prios do programma das festas a trasladaciio da pedra
fundamental, do sitio onde estd para a placa central da
Avenida Fontes em frente do ponlo onde comeca a Ave-
nida Aguiar.

A subseripgiio seria reaberla, reconstituindo-se a com-
missfio, e para ella se poderiam crear varias receilas, atlé
com pequena diflficuldade e certeza de hom resullado.

Cremos tambem que ndio esta escolhido o projecto do
monumento ; ahi estd outro ponto a fazer coincidir com
lf:ls .(l;eslns: & exposi¢iio de projectos e a escolha do pre-
erido. .

e e :ﬁ' A —————

BUENOS AIRES —LISBOA

Tado leva a erer que o porto de Lisboa seja o esco-
Ihido para ponto de desembarque dos viajantes da Ame-
rica do Sul.

Noticias chegadas do eslrangeiro assim no-lo fazem
acreditar. -

A Companhia Hamburgueza Sul Americana, manda nos
proximos mezes de agosto e selembro para Buenos Aires
dois grandes vapores, recenlemente adquiridos para fa-
zerem a viagem entre aquelle porto e Lishoa em qua-
torze dias. Desenvolvem a velocidade de dezaseis nos
por hora.

Tem quatro pontes, seis cabines de luxo, e acommo-
dagdes para 113 passageiros de primeira camara.

Sfio dotados de todos os requisilos do conforto. ]

Além d’estes dois mandou a mesma companhia construir
para a mesma carreira, um oulro vapor de dez mil to-
neladas, que deve estar pronto dentro de um anno, com
accommodacdes para trezenlos passageiros de primeira
camara.

A velocidade sera de 17 nos, o que permiltird fazer a
viagem em doze dias.

Além d’esla Companhia. outras companhias allemds,
inglezas, e francezas pensam em estabelecer carreiras
entre Lisboa e Buenos Aires, sem tocar em nenhum
porto intermédio, gastando apenas doze dias de viagem.

Estas noticias devem animar-nos para que tralemos de
obler o mais depressa possivel os expresos cdiarios para
Paris, pois que assim o viajante, preferird encurtar a

viagem marilima desembarcando em Lisboa. com a cer-
teza de que em qualguer dia que chegue tera sempre
um expresso que o leve rapida e commodamente alé o
cenlro da Europa.

A economia de tempo realizada é de dois dias: e para
quem lem feito o longo percurso de 5.450 milhas por
mar, que tanto dista Buenos Aires de Lisboa, econo-
mizar dois dias de viagem, e livrar-se ainda da travessia
do golfo da Gasconha com todos os respeelivos incom-
modos, é cousa sobremaneira apreciavel para que a

desprese.

Pela sua posi¢iio geographica, esla Lisboa destinado a
ser o ponto de desembarque dos viajantes vindos da
America do Sul. O que € preciso agora é proporcionar-

Ihe o conforto que os allraia para cd, e as commodida-

des que o convidem a demorar-se.
E’ necessario que a qualquer hora que os paquetes

dissima vantagem seria que os comboios diarios Lishoa-
Paris podessem sair d'aqui &s 9 horas da noite.

Muito se tem feilo para oblermos que seja Lishoa o
ponto de desembarque, e essas providencias teem cau-
sado boa impressio em Buenos Aires; mas muito mais
é preciso fazer ainda.

E ndo devemos descuidar-nos.

NOTAS DE VIAGEM

X

0 Alaska — Um mar electrico—Cidade sobre agna—0 faror de
gastar dinheiro — Minas d’ouro—Uma cidade abavdonada—
Capital sem importancia — O indio emflm — Casas d’elles—
Rapinagem—Uma cidade modelo.

Ha que fazer uma aclarac¢iio importante — e exponta-
nea—sobre o que dissémos a respeito do servico de va-
pores para o Alaska, e é que o pessimo servico que des-
crevemos — e que nio pode ser peior—é o dos vapores
supplementares, a que a companhia Pacific Coast pom-
posamente chama «vapores de recreio». Ha um barco
da mesma companhia, o «Spokane» o unico que faz via-

lgens de luxo, no qual o preco dos camaroles cnega a

ser 2505000 réis, por pessoa, em que, segundo dizem,
0 servigo é melhor, oulros asseguram que é a mesma
cousa. .. adeante.

No primeiro dia de viagem o vapor para, de manhi,
em Yancouver, e nm aviso manda os passageiros esta-
rem a bordo ao meio dia, para se conlinuar a viagem;
mas o capitiio, em vez de dar a partida faz a partida de
deixar estar o barco alracado até as 4 e meia, .. para
receber uns qualrocentos saccos de cereaes que vio...
em excursio de recreio.

Da cidade falaremos ao regresso, que é quando ella
se vé com mais vagar.

Nos dois dias seguintes vae-se desenrolando ante os
nossos olhos a extensa tela das montanhas que nos
acompanha sempre.

O vapor singra entre a costa e as ilhas, s6 havendo
movimento de mar num ponto em que estas nfio o abri-
gam da esquerda.

Nalgumas passagens a agua estd tdo placida que os
montes se retratam nella, produzindo um effeito original.

De noute a phosphorescencia das aguas é tal que o va-
por parece navegar num mar de faiscas electricas.

O primeiro porto onde paramos, por duas horas, é
Kelchikan, uma cidade, ou melhor, uma pequena povoa-
¢io que tem a originalidade de ser construida toda—
edilicios e ruas—sobre estacaria, constitluindo as ruas
verdadeiras ponles sob as quaes passam as aguas que
destem da montanha.

Esperamos ver indios, esquimés selvagens, forrados
de pelles, de placa de dente de urso no beico e outros
requintes de elegancia alaskana. 4

Mas nem por amosltra os avistamos.

Os habitanles da original aldeia sdo cérados america-
nos, negociantes de tudo incluindo os artigos indios ge-
nuinos. .. fabricados por elles na perfeiciio; artigos que
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sdo disputados com sofreguiddo pelos passageiros, e em
especial pelas passageiras dos vapores, comprando tudo
por precos fabulosos, com um prazer de gastar dinheiro
sO proprio de americanas.

Uma alcofa de cordel, que, diga-se em verdade, faria
o orgulho de qualquer creada que nella fosse comprar
a carne, ¢ vendida por 273000 réis. Uma cigarreira da
mesma origem, menos mal trabalhada, confessamos,
adquire-a uma amadora por 183000 réis; uma lasca de
madeira em que o caixeiro da loja abriu a canivete umas
figuras, copiadas dos fofen-poles, e o patrdo completou
pintando-as com ftintas berrantes, custa 103000 réis.

Assim, vale a pena ser commerciante em tiio remolas
paragens. Cada vapor que passa deixa mais de quinhen-
tos dollars em cada cidade.

Na seguinte tarde avistamos muito ao longe a geleira
de Takou, que é pena ver-se mal a tanta distancia. Mas
o vapor ndo se pode aproximar mais porque d’ella se
desprendem continuamente enormes blocos de neve que
veem boiando na agua e pdem em grave risco a nave-
gacdo. Alguns d’estes teem cubagem superior a 200 me-
tros cubicos.

Juneau é uma outra paragem, ja cidade de cerla im-
portancia, tambem pavimentada em madeira, com es-
tabelecimentos variados e alguma animacao.

Em frente Douglas, com importantissimas minas d’ouro,
onde os execursionistas descem, até a profundidade de
talvez 200 metros.—ida e volla a pé o que é estalante e
perigoso. A mina é explorada a ceu aberlo e ca em cima
sdo as officinas de trituracéo da pedra, lavagem do ouro,
ete, que tambem se visilam e sao interessantes. E’, po-
rém, conveniente, quem ndo estd habituado a (do infer-
nal ruido, proteger os ouvidos com uma forte bola de
algoddo em rama ou oulra substancia.

A riquesa d’este logar chamou ali uma popula¢@o enor-
me e vae-lhe adquirindo as commodidades correlativas.
Assim, tem ja um bello club, com galerias, orchestra,
ete. ¢ um hotel que, a julgar pelas mesas, deve ter alo-
jamento para mais de 200 pessoas.

Na manhd seguinte attinge-se o ponto mais distante da
viagem, a cidade de Skaguay a 59°10/ de lat. N.

O vapor para ahi todo o dia, para dar tempo aos pas-
sageiros de irem, por mais 5 dollars, no caminho de
ferro até White Pass, 20 e meia milhas, passeio que, j&
se vé, ninguem deixa de fazer.

A cidade de Skaguay produz uma impressdo triste;
¢ uma povoacido abandonada, no sentido mais latego da
palavra.

Chegou a ter, ha poueos anunos ainda, 10.000 habitan-
tes; mas o seu clima insalubre, a esterilidade mineira
dos seus arredores, a descoberta dos grandes jazigos au-
riferos na regiio do Inkon e a construc¢iio do caminho
de ferro para While Horse, poz tudo em débandada.

Néo tem hoje talvez um milh r de habitantes.

Pequenas casas, grandes armazens, vastos estabeleci-
mentos tudo esta vazio, abandonado, 0s vidros quebra-
dos, os restos de moveis, papeis e outros despejos pelo
chfio, dando a nilida impressio de que tudo fugiu &
pressa, sem querer saber do que fica, porque nem vale
deixar a casa limpa por nfio haver quem a compre nem
quem a habite.

A linha alé White Pass é arrojada, subindo por mon-
tanhas, atravessando profundos valles em viaductos pit-
torescos.

Em volla de Skaguay erguem-se imporfantes geleiras.

D’ahi o vapor costuma dirigir-se 4 geleira Mur, que é
uma das coisas mais importantes a vér e com a qual a
companhia faz o maior reclamo.

Mas nem sempre vae, prelextando. bem ou mal, que
o tempo esld de nevoeiro e nfio se pode ir 14, mas evi-
dentemente porque tendo-se o barco demorado mais do
que ‘o tempo da sua tabella com as cargas e descargas
ja lhe falta o tempo para fazer toda a derrota.

Contentamo-nos pois bom grado (dos americanos) mau
grado (dos raros europeus) com parar em Kilisnow, pe-
quena aldeia, algumas horas de pesca na babia de Sitkon,
e eis-nos a atracar & ponte na capital do Alaska, Sitka.

E’ esta uma pequena povoagiio sem interesse e de va-
lor, para o excursionista, muilo inferior a outras da ex-

cursdo,

3

Para ver 5 lolens-poles e um museo pequeno nao va-
lia a pena ir-se lA.

Sendo este o extremo da viagem, o regresso faz-se
pelo mesmo caminho, fazendo-se, porém, de dia, o que &
ida se fizera de noute, e tendo-se a diversiio nova do en-
contro d’algumas baleias que distrdem os passageiros
com as suas cabriolas.

Assim, paramos em Wrangel, cidade velha abando-
nada onde temos finalmente (!) o prazer de ver uma in-
dia selvagem authentica, uma velha de 107 annos, co-
mendo os seus lalos de couve crua, ¢omo nos comemos
0s saborosos espargos. Uma ponta de marfim no beico,
olhos esgazeados, immundice pela casa e ali estd desde
o tempo da domina¢lio russa aquelle corpo semi-irracio-
nal... se ainda est& hoje. .

Tambem nestla cidade ha grande numero de {ofens in-
teressantes, e casas de antigos indios hoje semi-civiliza-
doz: o que ndo impede que nos ponham em sério risco
de nos darem um tiro se empreendem que queremos row-
bar-lhes um rabo de peixe secco. Nunea fiando.

Na manhd seguinte nova paragem em Kasaan, nome
russo de uma povoacgiio hoje abandonada pelos indios,
onde se vae, nos hotes do vapor, ver numerosas tolens
e algumas habitagdes nalivas, em forma de theatro-
circo, sendo como que no paleo o thalamo conjugal, para
os donos da casa, nas bancadas semi-circulares os loga-
res onde dormia o resto da familia, e no ceniro a lareira
onde o fogo se mantinha sempre, por causa do frio

A illuminaciio e ventilagio fazia-se por meio de uma
abertura no tecto, visto que ndo se usavam janellas e a
porta devia estar sempre fechada.

Como aqui nio ha curiosidades a trazer, os passagei-
ros atiram-se com furor a tudo que encontram. Um traz
uma grande pedra da praia; oulro um caranguejo ja
meio podre; outro uma chave de parafusos, que por
certo ndo era ferramenta de esquimo; oulro tentava que-
brar um pedag¢o d’'um folen, vandalismo a que alguns
mais respeiladores obstaram.

A ultima estaciio ¢ em Metlakahtla, uma povoag¢do
moderna fundada por Mr. Dunkan, onde este velho mis-
sionario escocez governa em absoluto. E’ como que um
estado independente.

Elle nfio deixa ali permanecer sendo indios, aos quaes
ensina religiio e industrias diversas.

E’ interessante ver aquella cidadesinha, toda muito
bem construida, muito limpa, muito aprazivel. Tado tra-
balho de indios civilizados.

Escola, vasta egreja, jardins em lodas as habitagdes,
e os cavalheiros de cara chata tratando d’elles e offere-

cendo raminhos ds senhoras.
D’aqui a annos, quem por l& passar encontra-os de

luvas e monoculo.
Dois dias passados sem interesse e o vapor entra no

porto de Victoria, ilha de Vancouver, um pouco abaixo
da cidade d’este nome no continente.

Legislagdo estrangeira

(Continuado do n.* 439)

F — Disposigoes especiaes concernentes ds pontes
de vias ferreas e ds pontes-estradas

15. Nas pontes de ferro caldeado ou de ferro de fusio, constrai-
das antes de entrar em vigor este :'egu-lulnem‘o, a carga maxima
de ferro ou aco, em kg. por c. ¢. de secgdo util, isto € da sec¢ao
que fica depois de se deduzirem os furos de rebite e a das partes
que nio trabalham nio deverd ultrapassar 03 valores limites indi-

cados no quadro junto.
Esforgo

maximoemkg,
por ¢. q.

———————————

Designagiio da carga e natureza do esforgo
Ferro caldeado
ou fero de fusiio

a) Tomando por base as cargas fizadas no § 7 arti-
gos 21.° a 28.° ¢ 38.° nao se compreenhendo 0s e~
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tos produzidos pelo vento, as oscillacaes lateraes, as
pressoes transversaes e a accao do freio.

aba 700U d compressio para vios
attingindo 30 metros...... Lo

1. Trabalho & ftrace
el 950

Para vios altingindo mais de 30 metros. . cemner 1930 -1
Nesta formula 7 representa o vao dos taboleiros em
metros. Para os pilares e columnas, I representa
a média dos viios adjacentes, Em fim, para as tra-
vessas e longrinas e para os cachorros, dar-se-ha
a [ valores que correspondam ao vio d’estas pecas
ou ao dobro do comprimento dos cachorros.
2. Trabalho de tesouramento exceptuando os rebites 700
3.” Trahalho dos rebites ao tesouramento
a) num sentido apenas LA 800
b) em mais sentidos (este valor appli: a-se
tambem aos rebites de junta das vigas
do taboleiro) At s b B I, ¢
4.° Pressiio nas paredes dos furos de rebite (diametro
do rebite >< espessura da chapa). ........ 40 e s
b) Tomando por base todas as cargas prescritas no § 7.
5.° Trabalho & tracciio ou & compressio. ........... 1,250
6.0 Trabalho de tesouramento excepto nos rebifes. .. 800
7.° Trabalho dos rebites ao tesouramento. .. ... SRR & 850
8.2 Pressio sobre as paredes dos ferros de rebite -
(d1ametro >< eSpessura)..uevavseevnnnan.. cunes o 2,000
Gusa
9.2 Trabalbo das pecas de gusa (entendendo-se que
esle meltal nao poderd ser empregado para nenhum
elemento de construcciio que fique em falso entre
apoios).
QLN OORIPIOEEN0 <k vis s sws sioids s nomsvorie 750
GHBILACER0 801+ it sl vs ool S Mt S A« 250
¢} & racoRo com fleXF0: ot veosiii can. 300
Aco
10.> Trabalho das pecas de ago dos apoios de ponte
L tracgio ou & compressdo com flexao. ......... 1,20

16. A’s pontes de madeira existentes applicar-se-hio as dispo-
sicoes contidas nos artigos 8° a 11.© do presente § (§ 8).

17. Se o calculo das resistencias, feito segundo as prescripeoes
do § 7, artigos 24 a 28 e 38, mostrar que se ultrapassaram os limi-
tes de carga previstos nos artigos 15 e 16 acima, a administragio
da via ferrea devera logo submetter ao ministerio das vias fer-
reas propostas a tal respeito, fazendo conhecer a natureza dos ma-
teriaes avaliada pelas experiencias executadas. Ao mesmo tem-
po, a administragio da via ferrea dirigird 4 inspeccao geral das
vias ferreas austriacas um relatorio sobre o resultado d’este cal-
culo das resistencias.

18. Se [Or necessario o esforco d'um taboleiro de ponte me-
tallica 86 por causa das cargas verticaes (ndo se com preendendo
o8 esforcos verticaes produzidos pelo vento) e se lhe elle for admi-
sivel em virtude da natureza dos maleriaes, ¢, em regra geral ne-
cessario que elle se extenda ao conjuncto do taboleiro, tomando
se por base as cargas ou esforcos previstos no § 7 e no presen-
le § para as pontes novas. Todavia, quando se trate d’'um tabo-
leiro “de ferro forjado niio se admittirao senio os limites estabele-
cidos para este metal, mesmo que se empregue o ferro de fusio
do reforgo. _

19. Se pelo contrario, o refor¢o d’'um taholeiro metallico so for
necessario em vista do additamento dos esforcos verticaes pro-
duzidos pelo vento, e dos esforcos horisontaes produzidos pelo
vento, pelas oscillagoes lateraes, pelas pressoes transversaes e pe-
la accho do freio, o reforco, quando os materiaes sejam de quali-
dade bastante, pode limitar-se ds pecas que sejam fracas em de-
masia e a carga permanente pode ser escolhida segundo as dis-
posn%ﬁes,da alinea 15 do presente .§.

20. Se a renovagio parcial ou total d'uma ponte de madeira se
tornar necessaria por qualquer motivo, a construceio que a substi-
tuir deve satisfazer as prescripcoes dos §§ 7 e 8 para as pontes
novas.

21. Quando se empregue noutro local um taboleiro de ponte ti-
rado da linha, é necessario aprecida-lo segundo as digposi¢oes que
se applicam @s pontes de construceio nova. :

22. Quando exista uma ponte-estrada a qual deva ser utilizada

ara servir ao mesmo tempo a uma via ferrea e seja necessario pa-
ra tal fim transformd-la ou refor¢d-la, proceder-se-ha a essas ope-
racoes tendo em Vvista o espirito das alineas 18 e 19 do presente §.

Il Execucédo das pontes -

§ 9.—Natureza do ferro ¢ do ago

{, Para as construccdes metallicas das pontes, empregar-se-ha

ferro -fojll*;‘ado ou o ferro de fusdo baixo. Para os taboleiros novos |

da mesma ponte s6 pode fazer-se uso de ferro da mesma natureza
e do mesmo modo de fabricaciio.
2. Os apoios das longrinas serdo de gusa ou de aco fundido.
3. 0 ferro forjado das pecas laminadas precisa de gusa bruta
da melhor qualidade.
_f As chapas de ferro forjado destinadas a occupar num tabo-
leiro posicoes taes que sejam solicitadas nio so no sentido da la-

minagem mas em outras direccoes serao fuitas pela laminacao de~

molhos de barras cruzadas. Devem por isto estas chapas ser desi-
gnadas especialmente quando se faz a sua encommenda.

9. As pecas laminadas de ferro de fusio serio obtidas pela la-
minacao de barras grossas. Deverd evitar-se que experimentem
um arrefecimento brusco ou irregular 4 saida do laminador

6. O ferro forjado e o ferro de fusdio devem ter uma textura
homogenea; deixando-se estirar com facilidade, apresentando uma .
superficie lisa, nao sendo quebradicos nem a frio nem a quente.
Niio deve haver falbas. :

7. As pecas de gusa serio fabricadas com gusa parda de pri-
meira fuso; serio puras e isentas de defeitos. :

8. Para as pegas de aco fundido escolher-se-ha o aco Martin,ou.

sendo necessario, 0 aco de cadinho.
§ 10.—Resistencia necessaria do ferro e do ac¢o

I. A resistencia ¢ a ductilidade do ferro e do aco que se deseja
empregar vos taboleiros das ponles devem satisfazer ds seguintes
preseripeOes que sao susceptiveis de ser modificadas ou comple-
tadas no caso de emprego de materiaes de natureza anormal, e
d’'um modo geral em casos excepcionaes. Cando-se isto, as dispo-
sicoes modificativas deverdo ser publicadas logo que se ponham
em adjudicacio.

A.—Ferro forjado

]

2. 0 ferro forjado deve dar um alongamento de 412 por c. no
sentido da laminagem, tendo uma resistencia 4 tracgiio de 3,6 ton.
por ¢. (., ou superior.

Com uma resistencia menor & tracgiio, o alongamento deve ser
proporcionalmente maijor: de 20 por c. pelo menos para a resisten-
cia minima admissivel & tracgio—3,3 ton. por c. (.

3. As pecas laminadas destinadas a elementos d’um taboleiro
¢ que deva ser solicitadas em muitas direcgdes, devem apresentar
perpendieularmente & laminagem uma resistencia 4 traccio de
ton. pelo menos por c. q. com um alongamento de 5 p. c. pelo
menos.

&. O ferro dos rebites ¢ cavilhas (boulons) deve dar o alonga-
mento de 18 p. ¢. pelo menos para uma resistencia de 3,5 porc. q.

B.—Ferro d_e fusido

5. A resistencia a tracgio do ferro de fusio destinado a tabo-
leiro de ponte néio deve ser inferior a 3,6 ton. nem ultrapassar 4,3
para o ferro de fusio obtido em fornos de reverbéro; nio excede-
rd 4,2 ton. por ¢. q. para os outros ferros produzidos por processo
differente.

6. O alongamento do ferro de fusdo deve ser sufficientemente
elevado para que o producto da resistencia {em ton, por c. q.) pelo
alongamento (por cento) seja egual a 100 pelo menos nos ensaios
de ruptura no sentido da laminagem e a 90 pelo menos nos en-
saios feitos perpendicularmente & laminagem.

7. 0 fecro empregado em rebites e cavilhas deve apresentar
uma resistencia de 3,5 a & ton. por c. q. e um alongamento suffi-
ciente para que o producto da resistencia (em ton. por c. q.) pelo
alongamente (por ¢.) dé pela menos o coefficiente 110.

C.—Gusa e ac¢o fundido

8. A gusa deve apresentar uma resistencia a tracgio pelo me-
nos de 1,2 ton. por ¢. q. € uma resistencia a compressio pelo me-
nos de 5 ton. por c. q. : ! A

9. E' necessario que o aco fundido empregado em coxins d’apoio
das pontes tenha uma resistencia & trac¢do pelo menos de 5,7 ton.
por c. q. ¢ um alongamento pelo menos de 10 p. c.

§ 11.—Provas do ferro e do ago.—A.—Condigoes geraes

1. A recepgio dos maleriaes basear-se-ha nos resultados das
provas de trac¢do, dobragem, ruptura e outros ensaios previstos
nos artigos juntos. )

2. Estas experiencias devem effectuar-se nas officinas do forpe-
cedor E’ necessario que o engenheiro que faz a encommenda im-
ponha o direito de por si ou pelos seus inspectores, assistir a to-
das as phases da fabricacio, dos materiaes e tomar conhecimento
dos livros das fundigoes das officinas. Poderd auctorizar a applica~
cio de pequenas quantidades de materiaes de boa qualidade que

existam em armazens, : e
(Continia,).
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Companhia Nacional

Recebemos o relatorio apresentado & asscmbleia geral

ordinaria, réeferente ao anno de 1905.

Por elle se vé que as duas linhas em exploracfio, Bra-
ganca e Vizeu, médem a extensdo de 148 Kilomelros,
pertencendo & primeira 98, e & segunda 50.

A receila liquida foi de 46:4358673 réis, provenientes :
de Braganca, 31:5555609 réis ; de Vizeu 14:8805064 réis.

- A receita média por Kilomelro foi de 7375863 reéis e a
despesa 4245128.

A relacio da despesa para a receiia nas duas linhas
foi de 57,47 por cento. Na de Braganca a rela¢dio foi de
51,80 por cento; na de Vizeu 55.88 por cento.

A receila cresceu sensivelmente neste ullimo anno.
Quanto a linha de Braganca esse accrescimo e explicado
pelo augmento do numero de Kilometros ; na de Vizeu.
esse augmento é devido a uma zelosa administrac¢iio, pois
que o numero de kilomelros se conservou o mesmo.

.0 augmento de passageiros nas duas linhas é repre-
sentado pela cilra de 11.790; o augmento de mercadorias
em grande velocidade foi de 1.397 toneladas e em pe-
quena velocidade foi de 3.474 toneladas.

0 numero total de passageiros foi de 113.019.

Vé-se. pois. que a Companhia por uma prudente ad-
ministracdo tem conseguido fazer face &s difliculdades
que temporariamente a assallaram e promette dentro em
pouco entrar num periodo de franca prosperidade.

—— .'ﬁ'.‘.,'.'_' e i s e T

 PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

G‘ompanhia Nacional de Caminhos de ferro

Nio se tendo verificado a reuniio da assembleia geral ordina-
ria, convocada para hoje, por falta de numero de accionistas, é
nova e definilivamente convocada para o dia 26 do corrente, pela
1 hora da tarde, no Banco Commercial de Lisboa.

0 deposito das acgoes ao portador poderd effectnar-se até as 3
horas do dia 17.—Lisboa, 10 de abril’de 1906.—0 Presidente da
assembleia geral, Jos¢ Adolpho de Mello ¢ Sousa.

Nio se tendo reunido numero sufficiente de accionistas para
poder funccionar a assembleia geral extraordinaria, convocada pa-
ra hoje é nova e definitivamente convocada para o dia 26 do cor-
rente, pelas 2 horas da tarde, no Banco Commercial de Lisboa.

0" fim da reuniio ¢ reformar os estatutos no artigo referente e
capital social, que se pretende reduzir, alterando tambem os ar-
tigos ‘que tenham relacio com aquelle e bem assim a forma da
distribuicdo dos lucros. :

0 deposito das acgoes ao portador poderd effectuar-se até as 3
horas do dia 17. Lisboa, 10 de abril de 1906.- O Presidente da
assembleia geral, José¢ Adolpho de Mello e Sousa.

BOLETIM DA PRAGA DE LISBOA

Lisboa, 15 de abril de 1906.

Entrou numa novissima phase a questio dos Tabacos Por por-
taria de 9 do corrente foi posto a concurso, apenas o exclusivo do
fabrieo do tabaco no continente do reino. Comegcam assim a ser
seguidas as indicagoes formuladas pela commissio de fuzenda da
camara dos deputados que no anno findo deu parecer desfavoravel
ao celebrado contrato de & d’abril do mesmo anno ; contracta que
reunia as duas operacdes: conversio e exclusivo. i

0 praso maximo para a exploragio do monopolio serd, segun-
do as condigoes do programma do concurso, de 19 anuos.

Pelo que respeita @ renda annual a pagar- pelo concessionario
ao Estado, foi fixada como base minima a renda de 6.000 contos,
garantida pelo contrato de & d'abril.

Como base para o caleulo do acerescimo da renda do monopo-
lio foi fixada a venda annual de 2 461 526 kilogrammas. Por cada
kilogramma de tabaco vendido acima d'esta quantidade, pagara o
concessionario ao Estado: 1

@) Por kilogramma de tabaco nacioual vendido no continente
do reino, 18800 réis; :

b) Por kilogramma de tabaco nacional, vendido para fora do
continente do reino, 180 réis;

¢) Por kilogramma de tabaco importado sujeito a direitos, réis
38200,

0 concessionario pagarid ainda ao pessoal operario:

a) Por kilogramma de tabaco nacional vendido no continente
do reino, 150 réis: :

by Por kilogramma de tabaco nacional importado para fora.do
continente, 20 réis.

¢) Por kilogramma de tabaco importado, sujeito a direilos,
270 réis.

Segundo as condicoes do programma do concurso, € garantido
aos operarios que a partilha de lueros a que teem direito ndo po-"
derd ser inferior a 73:101$612 réis em cada anno. .

Fica tambem estabelecido que no caso de ser auctorizada a im-
portaciio de tabacos manipulados, d'essa importagio ndo resultara |
diminui¢io nos salarios ao pessoal operario.

Sio estas as linhas geraes das principaes condigoes do pro-
gramma a que terio de sojeitar-se 08 concorrentes, aos quaes ¢
vedado propor qualquer-alteragiio do fixado no mesmo program-
ma, devendo apenas nas suas propostas designar a importancia
que offerecem para renda fixa anpual.

A impressio produzida no nosso meio financeiro pela publi-
cacao da portaria de 7 do corrente foi em geral favoravel, nio so
por serem attendidas no programma do concurso as principaes
reclamacoes da eritica aos contratos auteriores, mas tambem pela
clareza com que foram formuladas as condictes, e ainda pela sim-
plicidade da resposta que terfio de dar aquelles que concorrerem
a adjudicacio do monopolio- dos tabacos, o que decerto evitara
complicacoes e suspeitas na resolucio linal do assunto:

A questio dos Tabacos, porém. pela sua larga complexidade,
se por agora parece estar hem encaminhada, esta bem longe ainda
de ser assunto resolvido.

Julgamos portanto prematuros quaesquer louveres pelo bom
exito de um negocio. .. em via de realizagio.

e

A ultima agsembleia geral da Companhia Geral de Credito Pre-
dial Portuguez, que se estendeu por tres larguissimas e tempes-
(uosas sessoes, foi o assunto palpitante das conversas nos cen- .
tros politicos e financeiros. N _

Da discussio que teve larga publicidade na imprensa apurou-
se, sem possibilidade de contestagio, que a politica que devia ser
absolutamente extranha aos negocios de aquelle importaute esta-
belecimento de credilo, 6 afinal a principal razio de ser de varias

\ : _ e
fransaccoes avultadas em via de causar nao pequenos prejuizos

a referida Companhia. 41 45

Nio nos alongaremos na apreciagio dos factos largamente dis-
cutidos nas tres reunides da assembleia geral da Companhia de
Credito Predial, porque, como acima dizemos, a resenha do que
pas mesmas sessoes se passou leve ampla e pormenorizada pu-
blicidade. ’ } '

Registamos o facto, como nao podiamos deixar de o fazer, pela
sua excepeional importancia, fazendo volos por que na apreciacao
das operacoes propostas dquella Companhia, a que se acham liga-
dos tao valiosos interesses, sejam estricta ¢ imparcialmente obser-
vadas as normas e praxes determinadas pelas suas leis organicas.

e

Foi bastante regular o movimento de transaccoes effectuadas
no. nosso mercado de papeis de credito. ‘ e

Nas transaceoes a praso os valores preferidos foram principal-
mente 08 das companhias do Gaz e Beira Alta.

Para quasi todos os valores ha a registar uma pequena reac-
¢io no sentido da alta. :

No mercado cambial houve pouca animagio tendo subido li-
geiramente o preco d'algumas das principaes divisas.

0 cambio do Rio sobre Londres ficou a 45 19/3.

1 BR LT I EM 15 DE asmi, |- mu 8i.on MAR(®
e ™l = R T -,
Comprador] Vendedor Comprador| Vendedor
Londres r'lu!{[luu ..... Ty do51 gl B4 Y. Al 5/315 5 3
» 9 d/V.cocvenss _:“ /g (. ’-’Jl /4 - L7
Paris cheque......vomevsvf 959 561 558 560
Berlim 2 0 Vb iy | 228 1/, § 2201/, | 228 229
Amsterdam cheque.., ..., | 383 . | 387 | 385 487
Madrid cheque.........*< .1 808 8IS 805 812
)| &dindd Yo 2l teb ARSI waljordesey A g Sl

»
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangelras

!l ABRIL

et v \ 2 gL 45 b \ 8 [ " 9 10 “| 11 : Rl S \| 14 ! £ ‘ ha

Lisboa : Inscripcoes de assent| 4390] 43,90 43,90 4390 44 | 44, 15 44,21 44,20, 4410 = - 44, 20 LT L

» coupon .., 43,85 43,85 43,80 43,85, 43.90 - 44 10, 44,15 44,10 44, 05 = - 44 10 R R

Ohrlg L9/, 1888. . ......... | - 20.800, 20.800, 20. suu 20.800 20.800, - 2 & T s

& 9/ 1890 assent . - - - - |- S P i - s ' ] leps

» & % 1890 wupon - B Of e ~ .J3.O’J0| od.OﬂU & I; ey | ] S50 "y - 53.500| - -

» i ;2 0/0 assent ... ... - - ! vt ™ e ™ I = Ly - Rehud s -

i 'y /s coupon int . - - - - = | o= | 61,600 61.500( ~: | = - T

»  externo 1.* série..... 66.300, 66.300 66 400, 66400/ 66.600 66.600| 66.600, 66. 600 - - - 66 500‘ -1 -

e e 9.650 9530 9.450, 9.450( - 9500, 9550, - .| 9.500 - c A% ph JO6H0AG

»  Tabacos coupon..... - ) . %, Y by k. AL L PR BRI A S

Accoes B. de Portugal. . .... 175.000/175 000 ~ |175. 000 - il75. 150175 000 175.000 176.000- <15 +-|115.000 - = -

» » Commercial ..... - 130.500;130 500 - 130500, -~ - 1 - - ~ - - 5

» » Nac. Ultramarino S 0 o 94 OOUn 94.000, 94.500] 94.500{ 95000, - e P~ s "

» » Lishoa & A(;orcs - |115.600 - | 115500115 600, ~ (115000 - ""r=== 1= - =

» Tabacos coupon . - (103.200] -~ 102000‘104.400 - 104,600 - - - - 1104 (%‘ - =

»  Comp. Phoaphomq G'i' 500, 67.600) 67.70C0] 67.900| 68 000 - | 68.500] 68400] 68.500] - = 8% | - -

» » BREIS St - - 6800“| - y— - - - - - 67.5000 - =

» »  Nacional . | - 10.900; 10.900, 10.900{ 10 900, - - - - = ErEE PR =

:)hrlg prediaes 60 ... 92,700 - - - - - | 92650, - - - - e 3 =

» ) | 87 550| 87 400{ 87.400{ ~ - 87.6560, 87.500; B7.500, - - - - 87300 - -

s CoBeira Alta .. ... . - = 1384850].84.90u 85200, - |[85500 - & - | 85800 - x

3 » Real 3 9 4.0 grau| - = - | = & & & £ 3 A i = s W

» »  » 39,20 ». 57300 57.200 57.200) 57.400] -57.500{ 57.800 57500 = - - - - &

» » Nacional 1.* série.. 72500 -~ - = Jipein - 71.600, = - = f o an - 3

» » Atravez d’Africa... - | 89.500] 89.500; 89.500{ 89.60:) 89.600, - - : o - | 89500 - -

P’aris : 3 9/, portuguez 1. sél'ic-l 71 70,80, 70, 80| 70,95, 70,90, 70,62/ 70,60/ 70,60, 70,47 7045 7040, - - -

Acgoes Comp. Real ........ < 186 - - - - | 862 - el o S >

»  Madrid-Caceres.. ... 44 43,60 46 44 50, - 44 45 + | 45 42 4450 - - - -

»  Madrid-Zaragoza....| 376 | 818 | 870 | 87850, 864 | - A = = % s &

» Andaluzes v <. .. 239 238 - B L b e - Y {0 - 8 ! v ¥4 -

()hng Lomp I{Lal 1.° grau| 388 | 387,50 387 387 | 888 | 894 | 390 | 889 389 5 38 | - ~ =

20 "5 | - 1808 | - 808 |830950812 |308 - 310 |B308 18308 { - i3 : =

» »  Beira Ala. .+ 186,25| 186,50 18950 187 | 187 | Jubiy Sl MRS L “ - i3

. » Madrid-Caceres. . . .. 144 144 | 144’ 140, 25 140,25 140 25 142 | 143 ]43 145 143,25 - - -

Londres : 3 %, portuguez. .. .. 70,50 70 62 70 62 70 5 '?U 75 70 () 70 75 70 62 70 % 70 87| - - - ] e

Amsterdam: Obr. Atray. Af: ical - | | . ¥ 3 W B
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Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes

i

e Periodo | 1906 1905 : I'I.'otueordesgde 1 de janeiro Differenca a favor de
Linhas de ex- | _ o - ™= T : : y ST
ploragio Kil.  Totaes |Kilom. Kil. Totaes Kilom.| 1906 _.i 1905 | 1906 | 1905
e 8- | Réis | Réis | g Réis Réis | Réis | Réis -_'Réis
oL 1925 Mar( 693 80.944.000 116802 693 78.473.652 113 287 994584090 9‘30858900 13.725.100 R
AT d% gmm]dgo‘“ 26 1Abr » | 81123000 117.060 »  79.305.586 114.438 1.075.707. 000 1.060.16+.486, 15542514 - -
; - i = s i) ! =) ’ Sy
o ovi 1Tade i J192M1ar 380 11.082.000& 929.163] 880 10.:43.348_28 s971] 139.441 oool‘ 137.179.100 2.261.900! &
=i 8 26 LAbr] » u.9a7.oooi 31.5644] » | 10.826.414/ 28.490 151.428.000] 148.005.514] ~ 3422486 -
MY ARRTER A B 8 e A . Al i Zhl 4037 ke - -
S '[1325;31:11- 70 1.640.000] 23.428] 70 1.521.000, 21728 21.155.000! 92.628.000 ~ ' 1.473.000
& lyendas Novas ....‘25 1Abr{ » 1.718.000| 25.400! » 1.540.000, 22000 22938.000, 24.168.000 - l 1.235.000
g Bl o Y Mol < 2 e N 2 i e S
Sul e Sueste......... { e S '333 ® % 535 3 v B % 3 4| %
Minho ¢ Douro ...... { i 333 . i df‘j & 3 n - ety
26/ 4iMar} 258/ 8778.824 B4698) 263  9.568 755 87.821| ' 66:856.582 65 841.817 1014765 =
Beira Alta.....oooeee s o - - - 3 o sl n x s
: (1218 Fev| 148 2170.668| 14666) 105  1437.874| 13.689 15939526 = 10689897 - 5260129 -
N‘i‘i&?ﬁffhﬂ'ﬁﬁ% anca 929 0 | > | 2977688 .19 » | 1641509 15633 18917214 12330.9068  6.586. 308' =
o S e le:m 34 2799280 82331] 34 9171040 63 854"~ 6039 145  6.360 410 - 320.665
Wimardes . ... | Jjl0Fev)» - 2014705 59.256) » 2001.805 58,876 8,054 450,  8862.215 s 307.765
Porto 4 P. ¢ Famalicio| | - 64 L R =R e & = o i r i
4 t_JMd: 3651 ps, 20145 696ps.  582[3681)ps  1.912 750/ps,  519'Ps. 20 389 462Ps, 20.048.088 341.374)F5, -~
Norte de Espanba. .. 1117 » { » 2069.902 562 . | . 2015109 547, 22459.364] 92.063.197 396.167 ']
[il24] »] » 1894 670/ 514 w | © 2065083 660 » 24.854.085 24 128.231 295 804 i
19025 » 3660 1812158 4968600 1902762 521l '23207.859, 21978417 - 1319442 ° -
M{t‘;lllllcddla Zaragoza — o 1 Abr| » 1.949.996 ° 534). -2 1912519 533 25 247.854,__23.890.936]  1.356.918' -
| 511Mau' 1067 315,835 . SHU1067 81494y | 351 3768403 3909823 - | 141420
Andaluzes ........... 1218 - 880.348' . -_353 » | 03689100 3411 . 4148751  4.973.733 e 24 982
llqug o Lo 3 862981/ 340 “» | B0 887 - 4511788 4634146 T ‘122413
9925 » ! 777 151, Sabl C15NIT S 145174 186 1641314 1.529.395 111917 - izdiags
M::grul CacueseOes-l J Mbl » | 140172 188; o b *;i 0 5987| 175 " 1.781. 484 - 1665852 116.102f -
PR AN . oo b IOV @9 c= - B il e
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O caminho de ferro do Algarve

Inaugurou-se- no sabbado o tro¢o -da linha de Villa
Real havendo grandes demonstra¢des de enthusiasmo
por parte da populagdo. :

A commiss@io promotora dos festejos offereceu um de-
licado copo d’agua aos convidados que foram assistir &
inauguracio, trecando-se brindes enthusiaslicos.

Nas ruas a animacfio era-enorme. Varias philarmoni-
cas deram uma nota -estridentemente alegre aos festejos.

De tarde houve passeio fluvial. Muilos barcos emban-
deirados, conduzindo philarmonicas, e cheios de gente,
sulcavam as aguas do rio.

A’ noute houve illuminacGes na villa, produzindo um
bello effeilo os barcos desenhando nas aguas as suas li-

nhas luminosas.
—_— il

Vasconcelios Porto

0 nosso collega A Locomoliva, no seu numero de 18
de marco publica o retrato e biographia do distincto
engenheiro-consultor da nossa Gazela, pondo em relevo
as suas bellas qualidades de caracler e a sua competen-

cia profissional.
Lisongeia-nos ver assim fazer justica ao intelligente

funccionario cujo nome se liga a trabalhos de tdo grande
valor na nossa engenharia.

COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagdo e exportado, por classes da panta, de Janeiro a Novembro

(Valores em mil rl'ﬁinJ

[mportagdo para consumo 1906 1904
F—~ANimaes Vivos .........cocvvnnn, .o 2864372 3.260.593
[[—Materias primas para as artes e in-
T e e el I ... 21649732 24.490.291
II—Fios, tecidos, felfros e respectivas
PO S A 6.205.065 6.328.172
IV—Substancias alimenticias ........ ... 16.479.080 13.832.496
V—Apparelhog, instrumentos, machinas
- ~¢ utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria e na
agricultura ; armas, embarcagoes e
T e e AR AU el 4279616 4.164.370
VI—Manufacturas diversas.............. 5.626.657 4.616.132
IR RN Wncdas, i o o o idtatn Bihio ooz o & 4 112.154 94.963
T RS g 56.216.676 56.787.017
Bxportagdo nacional o nacionalizada 1
F=ARimaes VIVOS ..cctoevoeoecrans. .. 2923465  4.805.258
(—Materias primas para as artes e in-
ST TV A B St O G R ... 5.261.837 5.891.271
I1—Fios, tecidos, feltros e respectivas
T RN VT ST AN 1568505  1.870.082
IV—Substancias alimenticias............ 1&811144 13.750.047
V—Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria e na
agricultura ; armas, embarcagoes e
TR R WS e NS s 82.553 89.698
Vi—Manufacturas diversas.............. 1.950858 1.987.346
- OGN . v D3bid baaon <4 e Mbd 26.588.359 28.393.702
pe— .._..:a-':-".-__——n--_' e e e RS

Portugal Contemporaneo

Se este livro, recentemente publicado no Brazil, dis-
sesse respeito a outro paiz que nfio fosse o nosso con-
fessamos que teriamos inveja.

E’ um bello volume de 266 paginas de texto curioso,
instruelivo, e agradavel, no qual foram intercaladas 726
photogravuras, reproduzindo os pontos mais pitlorescos do
nosso incomparavel Portugal, as edificacdes mais nota-
veis, monumentos, homens illustres em todos os ramos,
varjos objectos e decora¢des artisticas, ete,

A publicacdio é propriedade do jornal brazileiro O Ma-
lho; a prosa bem cuidada e denunciadora d’'um espantoso
trabalho de investigacdo é da penna de Augusto Forjaz.

Um interessanle prefacio de Sousa Monleiro prepara-nos
o animo para a leitura do livro onde a par de trechos
epicos da nossa historia enconiramos nolicias circums-
tanciadas de todas as cidades e villas do paiz, das nos-
sas relacdes com o Brazil, da nossa marinha, exercito,
costumes, commercio, navegacao, movimento litterario e
artistico, instruccdo, ele.

E’ um valiosissimo elemento de propaganda e que muito
deve concorrer para tornar o nosso paiz conhecido e fa-
zer nascer o desejo de vé-lo de perto.

Agradecemos o exemplar que nos enviaram.

Publicagdes recebigas

Boletim da Uniao Velocipedica Portugueza.—Recebe-
mos a visita d’este nosso collega, visita que muilo agra-

decemos. s
Trata muito sensatamente dos interesses do seu ramo,

advoga as vantagens do excursionismo, e faz referencias
amaveis & obra de nosso director: «Propaganda de Por-
tugal», o que muito nos penhora.

Rutomol;i_lismo

Portugal

Logo que seja aberta & exploracdo a linha ferrea de
Coimbra & Louzfi, serd estabelecido um servigo de car-
reiras de automoveis entre Louzd, Goes e Arganil.

Francga

Em Paris foi ultimamente posto em exposi¢dio um au-
tomovel de seis rodas.

Tem a vantagem de se adaptar facilmente &s desegual-
dades do terreno, gracas a uma combinac¢fio que permit-
te aos eixos uma amplitude de movimento egual a toda
a allura da caixa.

As duas rodas do meio sfio motrizes ; as quatro res-
tantes siio directrizes. Representa esta innovacfio mais
uma vanlagem : a carruagem pode mover-se com maior
facilidade e num espac¢o menor do que os de quatro ro-
das.
Outra vantagem ainda: como a carga total fica repar-
tida sobre tres eixos, a carga sobre cada um d’elles é
menor do que quando assenta apenas sobre dois, 0 que .
faz com que os pneumalicos se deteriorem menos.

Traccao electrica

Estados Unidos

No proximo dia 1 de julho serd aberta ao publico a
linha de Camden a Allonti-city que méde 103 Kilometros

de extensdio.

A corrente continua é de 650 voltios é elevada &s car-
ruagens por meio de terceiro carril, excepto em dois
pequenos tro¢os, onde é por meio de flo aereo.

A forca motriz é fornecida por sete estacdes lransfor-
madoras alimentada por uma corrente trifasica de 33.000
voltios proveniente da esta¢fio central de Camden, onde
ha tres machinas de 2.000 kilovalios ; as esta¢des trans-
formadoras produzem ao todo 11.000 kilovatios. .

Com intervallos de quarto d’hora parlirdo os comboios

formados por tres carruagens. O primeiro é feito em 80
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minutos, sendo portanto a velocidade mé ia de 77 kilo-
metros por hora.

De meia em meia hora, havera um comboio formado,
s6 por duas carruagens, enlre Camden e Milville, per-
curso de 65> kilometros:; de dez em dez minutos uma
carruagem automotora fard servico enire Camdem e
Woodburi, percurso de 14 Kilometros.

As carruagens automotoras desenvolvem a potencia
de 200 cavallos cada uma.

R TR - (N RS R

LINH#AS PORTUGUEZAS

Braganca. — Conlinuam com grande actividade os tra-
balhos nesta linha, devendo ficar terminados em selem-
bro.

Louza. — Esta j4 assente toda a linha entre Coimbra
e Louza. Os trabalhos nfio teem afrouxado, tratando-se
agora aclivamente da balastragem.

LIN#ES ESTRANGEIRAS

INGLATERRA

Foi aberta o mez passado ao publico uma nova linha da réde
de caminhos de ferro subterrancos em Londres.

Liga Baker Street como Kemington Road, e esta provida dos
mais modernos aperfeicoamentos. Cada linha, ascendente e des-
cente, corre em terreno especial: 0s signaes funccionam automati-
camente.

0 conductor tem na sua guarita um telephone para communi-
car durante o caminho com as estacoes. O material movel é em
dCo.
¥ Os comboios nao produzem ruido algum nem as carruagens
soffrem trepidagoes.

JAPAO

A camara dos representantes (deputados) votou por 243 votos
contra 106, a nacionalizagio dos caminhos de ferro.

Espera-se egualmente que seja volada a compra para o gover-
no da linha Séul-Fousan, na t.oréa.

Esta avaliada em 500 milhoes de yens (250.000 conlos) o cus-
to total da compra das linhas interiores do Japao. O ministro da
fazenda cré que esta compra pode ser feita num praso de 5 annos
sem temer qualquer perturbacio no mercado financeiro.

O telefone subterraneo de Antuerpia

A Administragiio dos Telegraphos da Belgica concedeu,
precedendo concurso, & sociedade Felten & Guilhaume,
de Carlswerk, o fornecimento da installaciio da réde tele-
fonica subterranea de Antuerpia. .

A preferencia concedida a esla casa ¢ justificada por
nenhuma outra poder fazer aquella installa¢io em con-

di¢des tio favoraveis. -
Muitas tem sido as inslallagdes feitas por estes fabri-

cantes e tedas ellas de grande importancia.
0 custo total da réde telefonica subterranea de Antuer-

pia estd orcada em 1.820.000 francos, ou seja 327:6003000
réis da nossa moeda. ]

— Bikh g
O caminho de ferro dos Andes

A Republica Argentina e 0 Chile accordaram na con-
strucgdo de uma linha ferrea qué atravesse 0s Andes no
sitio chamado La Cumbre, a 3.950 melros acima do ni-
vel do-mar um pouco ao sul do Aconcagua que é o pon-

to mais elevado da America do Sul pois que fica a 6.900
metros de altura.

Esta linha communicard a ponte do Inca, termo do
caminho de ferro argentino, com o Salto del Soldado,
termo do caminho de ferro chileno.

A sua extensdio serd de quarenta e cinco Kilometros e
acabara com a solucio de continuidade que hoje existe ~
na grande linha de Buenos Aires a Valparaiso, cujo tra-
j((lzctu se faz ao presente com grandissimas difficulda-

es. ' :

A obra esta calculada em trinta e sete milhtes de fran-
rfos, e deve estar pronta por todo o anno proximo fu-
uro.

S&o muitas as obras d’arte a eonsttuir; entre os tu-
neis merece especial mencio o de La Cumbre que tera
2.500 metros de comprimento e ficard a 3.200 metros de
altura.

A partir dos Andes, a linha serd quasi toda de cre-
malheira, com construccoes auxiliares de protec¢do que
permittam o movimento de comboios durante o inverno.

A viagem de Buenos Aires a Valparaiso durar& qua-
renta e oito horas, em logar de setenta e duas como
agora, sendo a distancia percorrida 1.430 Kilome os.

| Lot st Llde h
Novo «Orient Express>

A camara do commercio de Agram, capital da Croa-
¢ia, communicou a varias camaras de commercio da Eu-
ropa um projecto destinado a organizar rela¢Oes dire-
ctas entre & Franca, Croacia, Hungria meridional e os
Balkans, sem passar pela Allemanha.

Este novo «Orient Express» em logar de alravessar,
Munich, Vienna, Budapesth, e descer d’ali para Belgra-
do, vae directamente de Paris a Mildo, pela Faucille e
pelo Simpldo, seguindo para Belgrado por Veneza, Tries-
te, Fiume e Agram. :

O percurso é menor 100 kilometros do que o feito pelo -
actual «Orient Express». : :

Contra a guerra

A «Associaciio internacional dos medicos para a extine-
¢io da guerra», cuja séde ¢ em Paris, resolveu reunir
naquella capital por occasiio da Exposi¢iio dos Sporls,
um congresso internacional de medicos, para em nome .
da sua missiio e da Humanidade protestar confra os con- -
flictos armados, contribuindo para a obra da paz por
meio da arbitragem.

Neste sentido tem enviado circulares a todos os medi-
cos de todos os paizes. Como, porém, é facil que muitos
d’elles nio recebam essas circulares, todos os que dese-
jem aggregar-se dquella obra humanitaria podem enviar
as suas adhesdes ao dr. Riviére, 25 rue des Mathurins,
Paris.

el
Concurso.

Direcgiio Fiscal de Exploragio
de Caminhos de ferro

Por espaco de trinta dias, a contar do presente annuncio, que
termina em 30 de abril do anno actual, 4s quatro horas da tarde, -
estd aberto concurso documental para o provimento de um logar
de inspector fiscal de tracgio d’esta direegao. '

Nos termos do artigo 41.° da organizagiio dos servigos fiscaes
de exploragio de caminhos de ferros e do respectivo pessoal, ap~ :
provada por decreto de 7 de setembro de 1899, o3 concorrentes.
deverdo apresentar documentos comprovativos de:

Ser portuguez: '

Ter cumprido as leis do recrutamento;

Nio ter nenhuma responsabilidade criminal; ;

Achar-ge habilitado' com o curso de machinas de Instituto In-
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dustfial ¢ ~Commercial deé Lishoa ow com o curso de conductor e
constructor de machinas do Instituto Industrial do Porto.

. B’ motivo de preferencia a pratica das funccoes de engenheiro
machinista.

“0s concorrentes deverdo ter a sufficiente robustez, que sera
comprovada por exame na Direegio Fiscal, no dia que opportuna-
mente for designado.

©0s requerimentos serio entregues na Secretaria da Direcgio,
Largo de S. Roque n.° 23, em todos dias uteis desde as dez horas

da manhd até as quatro da tarde. :
Secretaria da Direccdo Fiscal de Exploracio de Caminhos de

ferro, em Lisbea, 31 de marco de 1906.

- Hvisos de servico

- " oOaminhos de ferro do Estado

. Direcgao do Minho e Douro
Annullagéo de tarifa

Pelo presente se annuncia que, desde o dia 15 de abril proximo
fica annullada a tarifa especial combinada M D S. M n° {, de pe-
quena velocidade, datada de 26 de janeiro de 1889, para o trans-
porte de carruagens vasias, de Campanh@ a Medina del Campo e
vice-versa.—Porto, 13 de marco de 1906.

5 "Go.mpanhia Real dos Caminhos de ferro
2 : Portuguezes

Exposicéo inter_naclonal de Mildo

“Bilhetes directos de ida e volta de Porto-Campanha e Lisboa a
Cerbére com o seguinte itinerario: Valencia d’Alcantara, Madrid,
Zaragoza, .Caspe e Barcelona, validos por 60 dias com a faculdade
de paragem em lodas as estagdes do percurso: primeiro dia de
venda-1-dabril de 1906, ultimo dia de venda 1 d’outubro de 1906.
Precos dos bilbetés incluindo os impostos para 0s governos por-
tuguez e espanhol, de Lisboa-Rocio ou Porto-Campanha a Cerbere
e volta: 1.2 classe 368260 réis, 2.* classe 268340 réis. .

Para mais esclarecimentos, vér os cartazes affixados nos loga-
res do costume —Lisboa, 24 de marco de 1906.

Carruagens vasias

“Desde 13 de abril de 1906 e por accordo entre todas as linhas
inferessadas, fica annulada a tarifa especial 8. F. n. & de pequena
velocidade, para transporte de carruagens vasias com duas ou

atro rodas e com um dois assentos no interior, a qual vigora

esde 4 de novembro de 1898. .

-Implicitamente fica tambem annulado, na parte que a esta tarifa
se refere, ‘o aviso ao publico B 1377 de 15 de noveinbro de 1905,

_Lishoa, 1 de abril de 1906. . . '

- Hrrematacdes

Caminhos de ferro do Estado

R

Direq‘pﬁ‘c‘ Sal e Sueste
Construcgao de estradas

Faz-se publico que no dia 30 de abml de 1906, pelas doze ho-
ras da manhd, pa estacio do caminho de ferro em Beja, perante
uma commissdo nomeada pela Direc¢do dos Caminhos de ferro
do Sul e Sueste, terd logar a arrematacio para ad judicacio das se-
guintes empreitadas: - e

1.* Empreitada parcial de construcgio da estrada districtal n.°
173, de Borba a Serpa, lanco de Pias @ Aldeia Nova de S. Bento;

-9.» Empreitada -parcial de construcgiio da estrada districtal n.°

16%; de Santa Margarida da Serra a Ourique, lango de Ourique ad f

Mounte dos Esteiros: | G
3. Empreitada parcial de construc¢do da estrada districial n.°
162, da estaco de Odemira a Troia, lango de Mesas ao Monte-Novo.
0 depositp provisorio para ser admittido a licitar é respectiva-
mente de 13838375 réis; de 218825 réis e de 378150 réis.
0s heitanfes podem enyiar, em carta fechada, para a entidade
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perante a qual ¢ feito o concurso, a sua proposta acompanhada do
recibo do deposito provisorio e de todos os documentos exigidos,
entendendo-ge - que, procedendo assim, desistem de tomar parte -
na licitacdo verbal quando a haja, ¢ do direito de reclamar dcerca
dos actos do concurso.

Os projectos, cadernos de eneargos e as condicoes de arrema-
cio podem ser examinados todos os dias uteis, desde as dez da
manha ds quatro horas da tarde, na secretaria da 42 sec¢ao de via
e obras em Beja.—Beja, 7 de abril de 1906,

Construccéo de casas

Faz-se publico que no dia 3 de maio de 1906, pelas doze horas
da manha, na secretaria da 2.* Sec¢io de Construccao, em Evora,
perante o chefe da 2* Seccio de Construegio terd logar a arrema-
tacio para a adjudicacao da empreitada de construcgio de casas
de habitacio de pessoal da estagio de Borba, no prolongamento
de Estremoz a Villa Vicosa.

0 deposito provisorio para ser admittido a licitar ¢ de 375500
réis sendo a base da licitagao de 1:4908000 réis.

Os licitantes podem enviar, em carta fechada, para a entidade
perante a qual é feito o concurso. a sua proposta acompanhada do
recibo do deposilo provisorio e de todos os documentos exigidos,
entendendo-se que, procedendo assim, desistem de tomar parte
na licitacio verbal quando a haja e do direito de reclamar dcerca
dos actos do concursgo. _

0s projectos, cadernos de encargos e as condigdes de arrema-
tacio podem ser examinados todos os dias uteis, desde as 10 ho-
ras da manhi ds & da tarde, na secretaria da Direcciio dos Cami-
nhos de ferro do Sul e Sueste (Largo de S. Roque n° 2, Lisboa)
¢ na da 2.* Secciio de Construcgiio —Evora, 9 de abril de 1906.

Direcpio do Minho e Douro

Caminho de ferro da Livragao a Cavez 1.° Lanc¢o:
Livracac-Amarante —Empreitada F
Viaducto do Baia

Pelo presente se faz publico que no dia 16 de maio proximo
futuro, pela uma hora da tarde, se ha de proceder perante a direc-
cio. d’estes caminhos de ferro, e na sua séde nesla cidade, na es-
tacio de Campanhd, ao concurso publico para a adjudicacio da
empreitada acima designada. o

0 deposito provisorio para poder ser admittido como licitante
a esta empreitada serd de 8508000 réis, e podera ser feito até as
3 horas da tarde da vespera do concurso, na thesouraria de qual-
quer das direc¢oes do Minho e Douro e Sul e Sueste. '

0 deposito definivo serda de 5 por cento do pre¢o da adjudica-
do, que deverd ser feito na mesma thesouraria onde houver sido
‘feito 0 primeiro.

As propostas serao apresentadas durante o tempo que a praca
estiver aberta, podendo tambem o8 licitantes enviar a esta direcgio
em carta fechada a sna proposta acpr}HumhiuI;; do recibo do depo-
sito provisorio e do documento exigido na alinea b) da 2.* condi-
¢io da arrcmatagio constante do respectivo programma, enten-
dendo-se por este facto que desistem de tomar parte pa ficilag{m
verbal, se a houver, e do direito de reclamar dcerca dos actos do
concurso.

As condicoes da arrematagio, caderno de encargos, bem como
0s respeclivos projectos, podem ser examinados todos os dias uleis,
desde as onze horas da manhd &s tres boras da tarde, no Servigo
de Construcgio d'esta Direcgio, Rua da Estagio, 106, em Campa-
panhi, e em Lishoa na Direc¢ao dos Caminhos de ferro do Sul e
Sueste.—Porto, 9 de abril de 1906,

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Fornecimento de metaes e soldas

No dia 16 de abril pela 1 hora da tarde, na reparticio Central
de Lisboa (Rocio) perante a Commissio Executiva d’esta Compa-
ahia, serdio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
metaes e soldas. | _ Vo |

As condicoes estio patentes em Ligboa, na reparticio Central
do Servico (h)s Armazens (edilicio da estacio de Santa Apolonia)
todos 0s dias uteis das 10 horas da manhd as 4 da tarde, e em Pa-
ris-nos escritorios da Compauhia, 28 rue de Chateaudun, L

0. deposito para ser admittido a licitar, deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo dg regulador o relogio
exterior da estagio central do Rocio.~—Lishoa, 31 de mar¢o de 1906,
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AGENIDA. »o

VIATANTE

Prevenimos 0s mossos leitores de que sfo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo .

Nous ne saurons recommender a nos lecteurs d’antres MAISONS,
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

que celles

AIDE-WENOIRE DU VOVAGEUR —
ERCORAGH mew seomene sz omcoter

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antoni) Sousa

Gallinha.
Gran Hotel "Iscayn.—'I‘OL]O o conforto cosinha es-

Bl LBAU merada. Sucurssal na ilha de Chacharra-Mendi.—Pro-

prictario, Felix Nufiez & Compm*
do Elevador — Grande Hotelda

B H n G A'BU m JESUS Bon VWists. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
B¢ ns quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
Hotel Franciseo — Rua de San

EASItLLU BHANC t0 Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

Grande Motel — Grande Hotel

LlSBUﬁ Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P.
do Municipio, 4, 5,6 e 7.7 ,
LISB[]A Migh-life Pension — Travessa da Gloria, 22 A —
Casa e mobilia nova. Servijo esmerado. Diaria
1 $200 a 3000 réis (quartos luxuosos), Almogo, 500 réis. Jantar

goo réis. — Teleg : Higlife -— Lisboa.
M A FR A motel Moretra. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodac3es desde 14000 réis por dia até
1 % 500. — Reduccio de precos para caixeiros viajantes,
Grand Hotel d’1ialie.—De 1.* ordem;

wIU N T ES ] UHI construido especialmente, proximo da

estaciio e do Casino. Grandes salas — Accommodacdes para fami-
lhas. Cozinha e servico & franceza. Mesa redonda e por iista Aber-

)

cisco da Silva Gama.
CINTHA Motel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado Diaria, 13500 réis a

23000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes

C|N ; HA Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almocos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

antar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietario, Romao

Garcia Vinhas.
Es PINH motel Particular. - Servico de primeira ordem
_ sala de visitas, piano, gabinete de leitura, etc., etc.
Modicidade de precos,sendo um dos hoteis mais bem situados e que
mais convém aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira

-
GU' m A RAES Grande Hotel do Toursl. — 15, Campo do
l'oural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendayel — Proprietario, Domingos José Pires
H A m B U B G 'suutier & €-'—Commissoes, transportes mari-

timos pelas mais importantes carreiras de
vapores.— Servico directo entre Hamburgo e Hespanha. '
LEIHI Antonlo €. d’Azevedo Batalha. — i}ge_nte de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes, etc.

LISBUA Braganza-Hotel, — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Vicior

to yodo o anno. Propr. — Petracchi Felice.
PARI Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7. '
Hotel Caraca.— O principal da cidade e

PG RTALEGRE um dos melhores da provincia. Servigo

bom e aceiado. Carro pa estacdo ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio A'Oliveira Caraca.

PORTO Grande Hotel do Porto.—L¢ tﬁeiﬁqu? de la ville. Ls
a ressorts. Omnibus, Téléphone -Boite aux lettres—

Salles de lecture et de réce ntion. Bains..Journaux.

Pﬂ “ I'U Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros : muito central — Propr. | opez Munhos.

PU “ I motel Real. —Rua do Bomjardim, 21 — Completa-

mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.

Unico-defronte da-Estagao Central de-S. Bento, proximo é-praga
de D. Pedro. Prego rasoavel — Propr , Serafim Pereira.

S ETU B A Grande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em

: frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los. aposentos; Servigo primoroso; Disria 14200 a 24 500. Prop.

Joiio Plnto & Irmae. — Despachantes. — itua Mousi-

nho da Silveira,; 134. 3 ..
T T e T U

Sassetti.
LISBUA HMotel Durand. — Rua das Flores, 71 —i# class. En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura.

Lourenco & Lourenco. :
S EVI LHA €ren¥onda de madria. —Principal ~estabeleci-

mentc de Sevilha—Illuminac¢ao electrica—Luxuo-
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

LISBO C. Mahony & Amaral.— CommissGes, consignacdes,
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

Justo M. Estellex. “—
Agente internacional

VALENCIA D'ALCANTARA

de aduanas e transportes.

- Companhia de Productos Ccluloidicos

Direccdo e escriptorio: Doctor @asal — 7, OVIEDO.

Fabrica em Colloto (OVIEDO)

ESPANHA

i invencd ari izes — para telegraphos, telephones
Isoladores electricos e celuloide ““iuivicieiwemviss o irsusporte ae enern i '

doﬂyados pelo governo espanhel para as suas linhas telegraphicas e telephonicas, por companhias ‘de caminhos de ferro e

muitos particulares,

Siio mais dielectricos que os de vidro ou porcelana, inquebraveis, inalteraveis pelas influencias athmospherica$ e nio exigem

outra ligacdo ou supporte sendo a sua espiral pela qual se aparafuzam..
Supportes, com rosca para estes isoladores e para madeira,

Celuloide em folhas e varetas grossa e fina oK

de 140 qualidades superiores, differentes. Multiplices imitagGes entre as quaes marfim, madreperola, marmores,

Enviamese quem oS
pedir, pregos,
Para esclarecimentos em Portugal,

fabricados de ferro galvanizado

ambar, etc

condi¢des e outros detalhes.
dirigir-se 4 redacc¢fio d’esta GAZETA.
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Vias Aereas

Caminhos aereos de todos os sistemas com um ou com tres
cabos.

Carris aereos substituindo vantajosamente as vias portateis,
sistema Decauville.

Planos inclinados para exploragdes de minas e pedreiras.

Funiculares para transporte de p@ssoas.

Apparelhos especiaes para carga e descarga de mate-
riaes nos portos, estacoes de caminhos de ferro, etc.

Cabos-vias denominados BLONDIN para movimento de ter-
ras em obras de terraplenagens.

Representantes exclusivos para Espanha e Portugal
CASA FUNDADA EM 18564

RIVIERE

Ronda de San Pedro, 58 —BARCEI ONA

CATALOGOS E FROFOSTAS GRATI3

=

- HAGUAS CHLORETADAS DA AMIEIRA

;r? Abertura do Iotel e Estabelecimento balnear em 15 de maio
fl ‘O sucéessivo augmento no consumo d’estas aguas attestam bem a sua efficacia. Usam-se no tratamento da es ecrophulose,

r

.lhenmatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, sy philis, _pade(:imentos de estommn-
o, figado, bago, inflammacgoes de quaesquer orgaos, utero, ovario, intestinos, leuncorrheas, ancmias

chlorose. .
@ Deposito no escriptorio da Companhia, rua de 8. Julido, 142; oharmaoia Azevedo, Filhos, Roclo; José Feliciane

'l‘Azmdo, Drogaria, Rua do Principe, 37 a 43.

(Concessionaria do gowverno)

153, RUA DA CONORIGAO, 1.

A Companhia faz sciente ao publico que estd pronta a estabelecer, communica;des telephonicas da R&de Publica em qualquer ponto féra da nova cireumvallagio
(ecompreendendo Caxias, Pago d’Arcos, Oeiras, Parede, Estoril, Cascaes, Alhandra e Cintra, etc.), aos pregos da tabella que ultimamente foi approvada pelo Governo

que sko : Distancia até 1.000 metros, 20§000 réis, com mais a taxa de 100 réis por cada conversagiio de 5 minutos.

A distancia é contada entre a esta¢io mais proxima e a residencia do subseriptor. A subscrip¢fio ¢ annual, f\ccmz_qcnnta-m a taxa de installaciio de 155000 réis, que
) paga por uma 86 vez. As tarifas para residencias particulared acham-se reduzidas, para toda a area dentro da nova circumvallagiio, a 83§750 réis até 1.500 metros, con-
ados da estagiio central mais proxima, com um pequeno augmento por cada 500 metros addicionaes. A Companhia esth pronta a vatabelecer estagdes centraes em qual-

quer localidade desde que hajam subscriptores sufficientes.
VENDA DE THELRERPHONES BEH LLLINE AS PARTICULAREB, "] IO,

A Cemp:nhia construe e vende telephones e material para a collocagfio ¢ e linhas, campainhas electricas, pra-raios, dcspertadores contra ladries e incendios, ¢ todcs
e5 mais apparelhos electricos que se vendem ou se alugam tanto em Lisboa come emftoda a parte de Portugal,

i THE-ANGLO-PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

Companhia de <Seguros Fidelidade

Fundada em 1835
CAPITAIL: 1.134:0008000 RIIIS

ESCRIPTORIOS | Frus 4 commercte " LISBOA
EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TERRESTRES E MARITIMOS

Tem agentes e correspondentes nas seguintes localidades: Abrantes — Aleobaca
Alcoentre — Almada — Ancido — Apadia — Aveiro — Bejan — Benavente — Braga — Caldas da Rainha — Carrazeda d'Ancilles -
Cartaxo — Cascaes — Castello Branco — Castello de Vide — Céa — Celorico da Beira — Chamusea — Chaves — Cintra — Coimbr
—Coruche — Comba Ddo (Santa) — Cuba — Elvas — Ericeira — Espadanedo de Sinfles — Evora — E rremoz — Fay«l — Figueira
— Fornos d'Algodres — Gollegd — Gouvéa — Guimardes — 8. Jorge - Leiria — Loanda — Made 1a — Suunta Maria — Merceanu -
S. Miguel — Montemdr-o0-Novo — Qeiras — Olhdo — Olivaes — Ovar — Penafiel — Porto— Po:oa d2 Lanhoso —Nuantarem —~ Ser
nache do Bom Jardim— Setubal — Sobral de Mont’Agra¢o — Soure — Terceira —S. Th'ago do Cacem — Thomar — Tori es
Novas — Torres Vedras — Vendas Novas — Vianna do Castello —Villa do Conde — Villa Frawa de Xira — Villa Nova de (u
rem — Villa Nova de Portimdo — Villa Real — Villa de Rei — Villa Velha de Rodam — V.ze . ”

&
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82, A0VL WAL STEAW PACKET CONPAY

En: 23 de Abril saird o paquete Thames para
Wadeira, Pernambuco, Bshia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodacoes para passageiros, — Nos precds das passagens inclue-se vinho de pasto, coniida
Jportugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas.— Para carga e passagens trata-se com 08

AGINTES

Em Lrisboa:— Jumes Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No ‘Porto: — Tait & Rum ey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Liisboa

(via Suez), vapor allemiio

Afrlca One"tal Président. Sard a

23 de abril. Agentes, E. George,Succ., Rua da
Prata, 8, 2.0

(via Acores), vapor portugnez

NUUa Yﬂl'k Peninsular. Sjrd a 1=

de abril, Agente, Germano 8. Arnaud, Caes do
Sodré, 8%, 2¢

Bordeos vapor francez M agellan. Sai-
*ria 1 de abril.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

Rua Aurea, 32, 1.°

Ci’id'z (iitagena, Valencia, Barcelona-e Fi-
-' « lippinas, vapor espanhol Isla de

Lmzon. Saird a 19 de abril Agentes, Hen-

ry Burnay & C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

Ora" e Alger (ndo recebe carga), vapor fran-
cez ~aint Barthelemy. Saird
a =222 de abril. Agentes, Henry Burnay & C.*,

Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°
Pbr" ¢ Manaus (via Madeira), vapor allemio
La “lata. Siird a =2 de maio.
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.°

Dﬂkar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
* Montevideu e Buenos Aires, vapor

francez Chili. Saird a 16 abril. Messageries

Maritimes, Sociedades Torlades, R. Aurea, 32.

vap. inglez Baron Huntly.
GIaSCGw! Sa][riz de 16 a 1’2 de abril.
‘Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré,

64,1.° 4
Ha"' e Liverpool, vapor inglez Hilde-
" brsnd. Siird a =222 de abril.
Agentes Garland Laidley & C.», Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°

vapor inglez Huascar. Saird a
lqintos, zane", inglex

Agentes, Garland Laidley & C:*, Travessa

da Ribeira Nova, 26, 1.°
vap. inglez Obidense. Sairi

L“erp[m'- a 19 de abril.

Agentes, Garland Laidley & C.2, Travessa da

Ribeira Nova, 26, 1.°
! e Nova York, vapor espanhol C.
LIUBI‘[]UO Lope=z y’Lopez. Saird de
26 a =27 de abril. Agentes, Henry Burnay &
C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

vapor inglez Iberia. Saird a
La"dres! 17 de abril.

‘Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré,
64, 1.

Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-
Made"‘a! ro,. Santns,'_"Monluvfdeo € Buenos
Aires, vapor inglez W hames, Saird a <2:4
de abril. Agentes, James Rawes & C.*, Rua de

-

madeira St.»Maria, S. Miguel, Terceira, Gra-

% ciosa (Praia), 8. Jorge (Villa das

Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portuguez
T < S, Miiguael. Saird a =2oO de abril,

Agente, Germano 8. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°

' 1ninan  Colombo e Madrasta, vapor al-
Marmugao, (550" ey tini.
Espera-se a 16 de ubril. Agentes,Pereira & Lane,
Rua de 8. Julido, 100, 2.° '

Par ¢ Manaus (via Madeira), vapor ingles
Ambrose. Suird a 47 de abril.
Agentes, Garland Laidley & C.», Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°
Para' e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Clement. Saird a =27 de abril,
Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°
2 S. Francisco e Rio Grande do
Para“dgua’ Sul, vapor allemio Hellas.

Saird a =& de abril. Agentes, Henry Burnay &

C.», Rua dos Fanqueiros, 10, 1.*
e Cabedello, vapor inglez

Per"ambuco Traveller. Saird a =27
de abril. Agentes, Garland Laidley & C.*, Tra-
vessa da Ribeira Nova, 26, 1.0

Principe, 8. Thomé, Cabinda,

s- Thlago' Ste Antonio do Zaire, Ambri-

zette, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Lobito,
‘ : Benguella, Mossamedes, Bahia dos Tigres ¢ Porto
Alexandre, vap. portuguez Benguellu. Saird a =222 de abril.
Empresa Nacional de Navegacio, R. de El-Rei, 83, 1.2
S Thﬂ me Loanda, Lourengo Marques, Bei-
y s ra e Mocambique, vapor portu-
guez Portugal. Saird a 1 de maio, _
Empresa Nacional de Navegagio, R. de El-Rei

i Rio de Janeiro ¢ Buenos Aires,
s‘ vme"te' vapor inglez Danube. Sai-
raa 16 de abril. Agentes, James Rawes & C.*,
Rua de El-Rei, 31. 1.°

Rio de Janeiro, Montevideo
s- vmﬂme, Buenos Aires, ’V:llparaiso ¢

mais portos do Pacifico, vap. inglez Orope=
sa. Saird a 1% de abril,
Agenles, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré, 64, 1.2

v g, Lo Pallice e Liverpool, vapor inglez
g ' Orit

_« Saird a L= de abril.
Agentes, E. Pinto Basto & C.», Caes do Sodré,
64, 1.

vl g, Havre e Hamburgo, vap. allemio xio
g ' Negro. Saird a =20 de abril.

; Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
& (queiros 10, 1.°



CaMINHOS DE FErrRO DO EsTaDpo

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

1." Ampliacio da Tarifa especial interna n.” 8

DE

PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada provisoriamente por despicho miisteriel de 5 de Abril de 1906)

“Desde 15 de Abril de 1906, sdo incluidas na classificacio da Tarifa especial interna n.° 8 de
pequena velocidade » Corticite ¢ 2 Marmorina, correspondendo a qualquer d’ellas a
1.% série — 5.° grupo e carga minima por wagon completo de 10 toneladas, e consequentemente

incluidas tambem nos precos especiaes da mesma tarifa § 2.° alinea B).

Lisboa, 28 de Marco de 1906.

O Engenheiro Director

Entonio Lowwengo da Silweiza.

1278—2:500 ex.—Typ. dos Cam.”* de Ferro do Estado—1906
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Seryico combinado com as Companhias dos Caminhos de Ferro de Madrid a Caceres e a Portugal
¢ do Oeste de Hespanha e de Madrid a Saragoca e Alicante

TARIFA ESPECIAL P. H. N.” 53— PEQUENA VELOCIDADE

(E. P. n." 8 nas linhas hespanholas)

PARA

Transporte de assucar por wagon completo

Via MADRID-DELICIAS — VALENCIA D’ALCANTARA

Em vigor desde 25 de Abril de 1906

PRECO POR 1:000. KILOGRAMMAS

Trajecto Trajecto Trajecto Trajecto
Da estacdo de Saragoca (Campo del Sepulero) | entre a procedencia '"‘“e{ 3;?;:33‘001“ entre ?gad‘:?'ﬂf"cm 4200 5 fropiam Total
e e t4 Ao mpalme e Valencia d'Alcan-
as abaixo indicadas, sem reciprocidade o h_!(iglr;gl:]lgvha o Matrid-Deficias  {| e &' frantsirkde [Va: tara T
(empalme) lencia d'Aleantara e o destino
Lishoa (Alcantara-Terra, Alcantara-Mar ou Caes _ '
e e N G I 3.548 50 h.572 2.630 | 10.800

As expedigdes procedentes de, ou destinadas a estagGes ndo indicadas n’esta tarifa, mas que se achem situadas entre duas
mencionadas, poderfio gosar da presente tarifa, pagando o prego correspondente ds estagGes designadas entre que se achem situa-
das, sempre que sigam a mesma via, uma vez que a taxa assim caleulada, seja mais vantajosa para os expedidores que a de quale

quer outra tarifa que seja applicavel. ; j .
Consideram-se estagdes intermedias, todas as que estejam comprehendidas no percurso Madrid-Atocha a Saragoga (Campo

del Sepulero) e todas as comprehendidas entre a fronleira de Valencia d’Alcantara e as estagGes de destino mencionadas n’esta

tarifa.

CONDICOES

1.* —Esta tarifa ¢06 serd applicavel a remessas de wagon completo, ou pagando como. tal, sendo consi-
derada carga de wagon completo a tonelagem correspondente i capacidade do material que as Companhias po-
nham & disposigio dos expedidores.

2.* — Esta tarifa ndo é applicavel a remessas de mais de um wagon.

3.8 — As operacCes de carga serdo de conta dos expedidores. O tempo concedido para se effectuar a carga
de qualquer remessa ¢ de 8 horas uteis seguintes dquella em que o material tenha sido posto 4 disposicao
dos expedidores.

Decorrido este prazo sem que o interessado tenha concluido a carga, a Companhia expedidora cobrara,
sem distince¢ao de dia ou de noite, a litulo de paralisagio do material, 0,25 pesetas por
hora ¢ Wwagon, reservando-se o direito de proceder ao carregamento da remessa por conta do interessado, co-

brando n’este caso 0,60 pesetas por tonelada.
A descarga é de conta do consignatario, operacio que serd effectuada em harmonia com as condi¢des esta-

belecidas pela tarifa de despezas accessorias da Companhia Real Portugueza.
&.* — Os transportes effecluados ao abrigo d’esta tarifa ficam isentos do pagamento de despezas de evolu-
goes e manobras e de transmissdo, no percurso portuguez.
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5.2 — Com exclusio dos impostos ou contribui¢des para o Estado, despacho d’alfandega e mais despezas
na fronteira, que serio de conta dos expedidores oun consignatarios, nos precos d’esta tarifa estio ecomprehendi-
dos todos o0s gastos de transporte de estacdo a estagao.

6.2 — Para gosar das vantagens d’esta tarifa ¢ indispensavel que o expedidor se encarregue de cumprir
com todas as formalidades adunaneiras, por si ou por agente seu, que designara na nota de expedi¢ao como
segue :

«As operacdes aduaneiras na fronteira serao realisadas por............. MRS gy
A S SR SR e e residente em. . . ... DI o o) »

O expedidor ou o seu representante cumprird, portanto, com todas as formalidades, quaesquer que sejam,
e em todos os pontos onde for necessario, pagando todas as despezas que se produzam, inclusivé as de parali-
sacdo de material que resultem do despacho, sem que a mercadoria transportada nas condi¢des d’esta tarifa possa
ser retirada das estaches antes da sua entrega definitiva, ndo sendo a.Companhia portugueza nem as Companhias
hespanholas responsaveis pelas faltas ou avarias que ndo sejam notadas uo acto da entrega da remessa ao expe-
didor on ao seu representante, nem pelo tempo que decorra desde que a remessa chegue & estagio de fronteira
até que seja devolvida ao caminho de ferro para seguir a destino.

Decorrido o prazo de 24 horas, contado do momento em que a remessa seja posta & disposi¢io do expedi-
dor ou do seu representante, até que, depois de despachada, seja entregue ao caminho de ferro, comecara a
cobrar-se por paralisa¢io de material :

Na fronteira hespanhola: a Companhia de Madrid-Caceres-Portugal, pesetas 0,25 por hora de atrazo e

por wagoo. . ) :
Na fronteira portugueza: a Companhia Real o que preceitua a sna tarifa de despezas accessorias.

7.* — As expedi¢des deverdo ser acompanhadas de 3 exemplares da nota de expedigao, para camprimento
das formalidades aduaneiras, em conformidade com as leis em vigor. _

Serio de conta e responsabilidade dos expedidores e consignatarios todas as consequencias motivadas por
erros, omissoes ou deficiencias nas notas de expedigio e seus duplicados, declinando as Companhias combinadas
toda a responsabilidade pelos atrazos, despezas, mullas, etc., que se produzam nas alfandegas portugueza ou
hespanhola por deficiencias ou irregularidades nos documentos que devem servir para as operacdes e formali-

dades aduaneiras.

8. — As Companhias combinadas reservam-se o direito de poder exceder até o duplo os prazos regulamen-
tares de expedi¢do e transporte, sem que por esse facto lhes possa ser exigida indemnisagio alguma.

9.2 — Quando se dérem atrazos na chegada das expedi¢des, que ndo sejam devidos a casos imprevistos ou
de forca maior, as Companhias ndo serdo obrigadas a pagar indemnisa¢io superior : |

Em Hespanha:

Por atrazo de 1 ou 2 dias................ ... a 10 °/, do participe hespanhol
Bion b QR e 8 ecs AR ARG S P e L » »
» » A RS Sy o sskinwaason W TaE » »
» 3l - Lol om0 dias «ilvlin'anguee waipdmentp B BTyl » »

Quando o atrazo exceda 6 dias, ‘'0os consignatarios poderdio usar dos direitos concedidos pelas leis em vigor
para taes Casos.

Em Portugal:

Por atrazo de 1 a 3 dias........ AT AN L E ... a 10 °/, do participe portuguez
» » B8 B F e U e d ki 4 vosws 8 SRFYECE » »
» » PS40 NN, BDREY. . e vaiin dWaT o8 SOV » »
» » » mais de 10 dias........ TORPDTS M 1 (L » »

Para a contagem dos dias de atrazo, desprezar-se-ha, tanto em Portugal como em Hespanha, toda a fracgio
de tempo inferior a 12 horas, sendo as superiores consideradas como um dia completo.

10.* — Esta tarifa sera applicada de officio a quaesquer remessas nas condicdes por ella exigidas. sempre
que dos seus precos resultar vantagem para o publico e o expedidor ndo reclamar por escripto, na nota de ex-
pedicdo, a applicacio d’outra.

11.* — A applicacio d’esta tarifa fica subordinada 4s condi¢des das Tarifas Geraes de cada Companhia em
tudo que ndo seja contrario as disposi¢oes precedentes.

Lishoa, 8 de Abril de 1906.

O PDirecior Geral da Companhia

A. Leproux

Exp. 776



Estacaes do percurso hespanhol a que é applicavel a tarifa P. H. n.° 3 de p. v.

Estagdes

LINHA DE MADRID A SARAGOCGA

EstacgOes

Estacgoes

Estagdes

Madrid-Atocha
Vallecas
Vicdlvaro

San Fernando
Torrejon de Ardoz
Alcald de Henares
Meco

Azuqueca
Guadalajara

-Fontanar

Junquera

Humanes

Espinosa

Jadraque

Matillas

Baides

Cutamilla (ap.)
Siguenza

Alcuneza

Salinas de Medinaceli
Arcos

Santa Maria de Huerta

Ariza
Cetina
Alhama
Bubierca
Ateca
Ferrer

Calatayuad

Paracuellos
Morés
Morata
Riela

Calatorao

Salillas

Epila

Rueda

Plasencia de Jal6n
Grisen

asetas
Utebo-Monzalbarba
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