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Associagao de propaganda

e de excursionismo em Portugal

Ode-se dizer inaugurada, e Dbrilhantemenle, esta
grandiosa empresa, que se propde prestar os mais
altos servicos ao nosso  paiz.

Os seus fins ja. em parte, aqui foram esbocados na
carla dirigida ao Diario de Nolicias e aqui reproduzida
10 numero de 1 de fevereiro ; resumein-se em dois ser-
ViGos distinelos perfeitamente conjugados entre si: me-
horay as condigdes materiaes e moraes do paiz, tornan-
do-0 digno da visita de estrangeiros; e promover essas
"‘-5“3?, por meio de uma propaganda assidua, tenaz e
effectiva por todo o mundo.

Com a execuciio d'este programma, que é trabalpo
complexo e de grande peso, devendo por isso ser para
ella t‘aelcessurius todas as actividades, todas as hoas von-
lades d‘e_ quantos se interessem, por dedicac¢iio civica ou
P“P ulilidade propria, pelos progressos do paiz, muilo
em esle a luerar.

A convile do iniciadop d'esta ideia, o director do nosso

Jornal. reuniram-se hontem & noule nas salas da Liga
Naval Portugueza, francamente postas & disposicio do
promotor da reunifio pela benemerita direc¢dio d’aquella
sociedade. cérca de 50 pessoas, das mais elevadas po-
sigdes no commercio, navegaciio, engenharia, caminhos
de ferro, armada, sciencia medica, jurisprudencia, sport,
imprensa, ele. '

Fez-se representar o sr. ministro das Obras Publicas
pelo seu secrelario sr. doutor Azeredo.

Presidiu o sr. Elysio Mendes, secretariado pelos srs.
Jayme Victor e engenheiro Trigueiros de Martel.

A exposiciio feita pelo promotor da reunido foi aco-
lhida com o maior aplauso pela assembléa, travan-
do-se discussiio em que foram apresentados varios alvi-
(res sobre os fins da nova associaciio, discussio que
correu sempre animada e com repelidas manifestacoes
d’enthusiasmo pela ideia, por parle de oradores e ou-
vinles.

0 sr. doutor Azeredo, declarou estar autorizado pelo
sr. ministro das Obras Publicas n@io s6 a represental-o
como a dar o perfeito accordo de ideias do sr. ministro
com os fins da sociedade, & qual promeltia nfio simples-
mente o seu appoio moral mas o seu appoio effectivo,
louvando o seu promolor e desejando ser inscripto socio.

O sr. conselheiro Antonio d’Azevedo, presidente da
camara municipal enviou eguaes declaracdes em carla,
por se achar incommodado.

0s srs. conselheiro Fernando de Souza, e engenheiro
Antonio Bossa declararam que comquanto nio livessem
podido consultar aquelle o Conselho d’Administraciio das
linhas do Estado e esle a Direcg@io da Companhia Real,
podiam assegurar que aquelles caminhos de ferro dariam
4 nova associaciio todo 0 seu conecurso.

Foi nomeada uma grande commissiio encarregada de
dar execuciio rapida & installagiio da Sociedade, ficando
composla dos srs. Conselheiro Antonio Cabral, presiden-
te, conselheiro Fernando de Sousa, doutor Azeredo, A
Leproux, Conde de Figueird, Elysio Mendes, conselheiro
Sc}u'iiler, Mello e Mattos, Trigueiros Martel, doutor Jay-
me Neves, Manuel Emygdio da Silva, Cunha e Cosla,
Jayme Victor, Antonio Bossa, doutor Jodio Caires, José
Ignacio Dias da Silva, doutor Alfredo da Cunha, Pereira
de Mattos, Ernesto de Vaseconcelhos, Pinto Basto e Fer-
reira de Serpa, L. de Mendonca e Costa, & qual deverdio
considerar-se agregados lodos os directores dos jornaes
diarios da capital.

Esta commissiio reune ja no sabado s 9 horas da
noute, na sala da Liga Naval.

Todos os presentes resolveram inscrever-se desde ja
socios fundadores, podendo, pois, a nova associa¢iio con-
lar com cincoente nomes, de entre os mais brilhantes da
capital, para encetar 0s seus trabalhos.

A’ vista de o auspicioso prineipio indispensavel se
torna que fique inscripla nesla Gazela a impressio que
elle deixou no animo do iniciador desla aldeia.

Esta impressfio ¢ a mais lisongeira, por que vé em
bom caminho de realizacfio o seu ideal de tantos annos,
e pela consoladora conviegfio de que com 0 seu esforgo
conseguiu prestar ym servico & sua patria. '
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AINDA A ESTACAO DO SUL
EM LISBOA

Néo voltaria a importunar os leitores da Gazela, ver-
sando este thema, se o nfio considerasse de capital im-
portancia para o futuro das linhas do Sul e Sueste e nfio
visse a necessidade de esclarecer a opinidio, que varios
procuram transviar, fazendo insinuac¢des apaixonadas ao
abrigo de um commodo anonymato.

No meu artigo anterior formulei uma série de quesitos,
cuja resposla imparcial leva & conclusdio de que, para a
estac@o fluvial do Sul e Sueste em Lisboa, nfio ha outro
local que ndo seja o terrapleno em frente da Alfandega
e que no Caes do Sodré seria impossivel instala-la. In-
vocava ainda a favor d’estas affirmacdes o voto auelo-
rizado da eommissdo que, no relatorio de 17 de maio de
1905, indicou circumstanciadamente ao Governo 0s me-
Ihoramentos de que carece o porto de Lisboa.

Tudo quanto os anonymos impugnadores da colloca-
¢do da estacdo no local devido adduzem, como argu-
mento em eontrario, é tdo improcedente, que a these fica
de pé. :

Representou o commercio pedindo pontes e telheiros
em frente da Alfandega, isto é, fez-se uma representacéio
em que se nédo fala no projecto de construir ali a esta-
¢a0, e andaram-se pedindo assignaturas, que attingiram o
numere de 181. Facil era obté-las, tratando-se de pedir
melhoramentos e commodidades para o trafego com-
mercial.

Chamada a atten¢fio dos signatarios para o destino,
que ignoravam, de parte do terrapleno e da necessidade
de o ndo alterar, vieram varias firmas commerciaes de-
clarar que de facto nfio sabiam que estivesse resolvida
a construcciio da estaciio do Sul naquelle local, que
achavam o mais apropriado. Compreende-se quanto va-
lor tem estes votos discordantes, porque nfio é facil a
coragem civica de emittir livremente opinido, sem receio
da accusa¢dio de falta de solidariedade e de espirito da
classe, ou de confessar que se nfio conhecia bem o
assunto, quando se adheriu a uma representacfio.

Os que dizem defender os interesses do commercio
entendem que é na Alfandega grande que hdo de ficar
por todo o sempre concentrados os servicos aduaneiros. E’
ali que hdo de desembarcar os passageiros e ser verifi-
cadas as bagagens; ali se descarregario as mercadorias
que teem de ser reexportadas; nos armazens pombali-
nos, com a sua armazenagem gratuita, continuarfio a
entrar, sem serem logo pesadas nem medidas, (a0 invez
do que se faz nos novos armazens dos entrapostos) ape-
sar de serem oneradas com maiores despesas do trafego.

Ndo veem, ou néio querem vér, que a enlidade Alfan-
dega. compreende um servigo burocratico central, que

pode continuar onde estd, e 0s postos de verificacfio e des--

pacho, que devem estar disseminados por toda a mar-
gem, indo o empregado onde estad a mercadoria em vez
de vir esta de longe 4 mesa do verificador. Se faltam
armazens nos terraplenos do porto, construam-se, como
propoz a commissdo competente. Se os que existem nfo
resguardam cabalmente certas mercadorias, adoptem-se
para os que hajam de ser construidos typos adequados,
com paredes e coberturas duplas que preservem a mer-
eadoria das vicissitudes climatericas.

Porque ha porém em frente da velha Alfandega um
terrapleno vasto, que no periodo transitorio, em que nos
achamos, de aproveilamento dos armazens pombalinos,
a falta de outros mais bem situados, podia ser utilizado

ela Alfandega e cujo muro nfio é acostavel, hiio de
azer-se obras dispendiosas para permitlir a atracacfio
de navios, deixando de installar no local mais conve-
niente um servigo fluvial importante e que nfio encontra
outro mais apropriado?

Na frente d’aquelle muro, que tem o enrocamento &
cota de 1 metro acima do zero hydrographico, esta o
muro sovertido, seguindo-se-lhe uma mistura do enroca-
mento d’este com o lodo em espessa camada que vae
até a cota de 30 metros abaixo do zero, em que se en-

contra o sub-solo de argila.

Uma ponte para poderem alracar navios teria de levar
0s seus cylindros abaixo d’aquella cota, custando caris-
simo, e conslituiria um verdadeiro esporfio, de atracaciio
difficil, em ponto ja de si avancado da margem, determi-
nando pois assoriamentos e perturbando o regimen da
corrente. E ir-se-hia fazer essa obra onde se devia instal-
lar um embarcadouro para barcos de pequeno calado,
aos quaes se prelende attribuir local em que os muros
siio hoje acostaveis a grandes navios ? !

Néo falta, com effeito, quem pretenda que a estaciio
do Sul deve ser installada junto do desembarcadouro
fluctuante da Fundi¢iio, ou em Santa Apolonia, longe do
centro da cidade e num local onde é reputado tdo ne-
cessaria a alracacdo de navios, que no relatorio da
commissio a que me referi se pede que o enclave do
desembarcadouro seja reduzido a 10 melros apenas.

A montante atracam os vapores da Empresa Nacional.
A juzante atracam do mesmo modo; 14 estava ha pou-
cos dias o Mualange.

Ha enldo asser¢des que a melhor refulaciio que podem
ter é serem citadas. Sirva de exemplo o trecho seguinte
de um artigo, em que se pede uma esla¢iio commum em
Santa Apolonia.

«...fazendo cumprir a lei no servico commum de uma estaciio
terminus, que, sem solugio de continuidade, ponhia fodo o paiz em
communicagao directa e facilitando as suas relagdes com a Eu-
ropa pelas fronteiras terrestres e com o mundo inteiro pela via ma-
rilima,

Este contacto immediato com as linhas ferreas do paiz e com
a8 estrangeiras terd ainda como resultado favoravel o melhora-
mento indispensavel no funccionamento da expl(n'aﬁ:’w da réde do
Sul e Sueste, que tanto deixa a desejar, e que ji podia e devia ser
posto em pratica, se o sistema de isolamento que domina naquella
administra¢iio ndo se livesse opposto & ligagio provisoria do Bar-
reiro a Lisboa, aproveitando a estacio de Santa Apolonia, actual-
mente de pouco movimento e adaptada as relagoes fluviaes e ma-
ritimas, e ligada a toda a cidade por viagio electrica.

E’ preciso nfio conhecer a questiio para escrever a sé-
rio taes infantilidades.

Pois as linhas do Sul nfio estiio ligadas com as da Com-
panhia Real em Vendas Novas ? Acaso o principal movi-
mento da estaciio do Sul em Lishoa é o que exige liga-
¢do com as linhas da Companhia ?

Dos 500.000 passageiros annuaes, 350.000 representam
as relacOes entre Lishoa e as estacdes alé Setubal. Dos
150.000 reslantes a quasi totalidade representa as rela-
¢oes da regidio do Sul servida pelas linhas com a capital.

Um infimo numero apenas corresponde ao transito
para as linhas da Companhia.

Quanto & mercadoria, é quasi toda procedente de Lis-
boa ou destinada ao abastecimento da capital. A que se
destina ao norte vae por Setil.

Os principaes comboios de passageiros da Companhia
partem da estaciio do Rocio.

Para um trafego nestas condi¢des, o que importa é que
a estac¢do fique central e com facil aceesso; a liga¢cdio com
as linhas da Companhia tem importancia secundaria.
Mas nem esse requisito ficou esquecido, porque no pro-
jecto da estaciio do Sul e Sueste estd prevista a l:.gag?io
com Santa Apolonia, de modo que as mercadorias de
servi¢o, combinado, que venham por Lisboa, possam se-
guir directamente em vagon. Mais ainda: estd em estudo
a collocagiio de uma estagiio de passageiros da Compa-
nhia Real, que poderia fazer parlir de ali os comboios de
passageiros que hoje saem de Santa Apolonia, mesmo
antes de se assegurar a conlinuidade da linha marginal.

Com a mesma forca de argumentacdio se tem exigido
a collocagiio de uma esta¢iio commum no Caes do Sodré,
aflirmando-se que a lei impde essa obriga¢lio e que
ha até um projecto de estaciio no Caes de Sodré, apre-
sentado pela Companhia, que satisfaz a todos os requisi-
tos do servigo terrestre e maritimo de uma estac¢iio com-
mum.

Tanlos erros, quantas as affirmacgdes. e

Nio ha preceito legal que obrigue as administra¢des
cujas rédes se ligam num ponto, a terem estacfio com-
mum ; lanto assim é, que a Companhia Real esleve para
construir na Guarda uma estac¢fio privativa por nfio che-
gar a accordo com a Companhia da Beira Alta. O bom
senso e a conveniencia geral delerminam porém essas

ligacOes.
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E' falsissimo que a Administracfio das linhas do Esta-
do tenha proecurado isola-las.

Em toda a parte onde as ligacdes se podem estabele-
cer, teem estabelecido e nfio as esqueceu no projecto
da estaciio fluvial,

Apesar das insignificantes rela¢des do sul com o norte,
operou nos comboios das linhas do sul transformacoes
dispendiosas e até hoje sem compensacfio para assegu-
rar as correspondencias, pela linha de Vendas Novas a
Selil, com o0s comboios mixtos e correios do norte. 0s
SE€us perversos intentos siio denunciados no seguinte tre-
cho que fard sorrir quantos conhecam o assunto :

«Pretende agora isolar toda a regiio sul do paiz nio 20 do resto
da nac¢io, mas das relacoes a que tem direito com a Europa ¢ em
geral o mundo inteiro, acastellando-se em frente do primeiro esla-
belecimento fiscal em detrimento da lei e dos interesses geraes
do paiz.» _ \

E que diria o inflammavel articulista, se amanhé se
collocasse em frente da praca do Commercio o grande
desembarcadouro, (do justamente reclamado, e que a
Companhia Real fizesse parlir de ali (onde a sua linha se
pode trazer facilmente, pois ja chega & Alfandega) e por-
lanto da nova estacfio do Sul, 0 Sud-Express; poupando
0 circuilo e as rampas do tunnel e da linha de circum-
vallacio ?

Quanto ao Caes do Sotiré, ¢ absolutamente inexacto o
que se allirma dcerca da projectada eslacfio.

_Em 1897 a Companhia apresentou um projecto d’esta-
€a0, que occupava todo o lerreno em frente da praca dos
Remolares, contando com quatro grupos de linhas para
08 servigos de Algés, Paco d’Arcos, Cascaes e mer-
cadorias, e com installacdes para servico maritime, sem
possibilidade de ser utilizada para o servico fluvial das
linhas do Sul e Sueste.

Eram encontradas as pretencoes da Camara Munieipal,
da empresa Hersent, da Camara do Commercio, da Com-
panhia Real e do Arsenal da Marinha. Foi o assunto ob-
Jecto de varios estudos e pareceres das estacdes officiaes,
alé que uma portaria de 17 de agosto de 1904 fez a di-
visiio definitiva dos terrenos, ficando muito restringido o
espaco destinado & esta¢iio da Companhia e interposto
entre ella e o mar o mercado de peixe.

Pouco antes fora concedida & Parceria licenca para
qollocar ali o seu desembarcadouro, com a condiciio de
facultd-lo ao uso publico mediante o pagamento de deter-
minadas taxas.

A lodos estes actos foi estranha. como niio podia dei-
Xar de ser, a Administraciio dos caminhos de ferro do Es-
tado, visto que desde longa data estava pelo Governo
resolvida a colloca¢iio da estaciio do Sul em frente da
Alfandega.

Ja no plano geral das obras do porto, que serviu de
base ao concurso mandado abrir pela lei de 1885, figura
ella ali, servindo tambem de apeadeiro da linha marg-
nal. No mesmo local foi prevista pelo grupo d’engenhei-
POs que a Associagiio Commercial de Lisboa encarregou
de elaborar um projecto de obras para ser apresentado
no coneurso. :

Egual foi o volo das commissdes technicas de 1897 e
1898, sanccionado por um despacho ministerial. Desde
essa dala que estava resolvido ceder ao Arsenal de Ma-
rinha parte dos terrenos do Caes do Sodré, dividindo os
restantes entre a Companhia Real e o mercado de peixe,
depois de tirada para uso publico uma faixa onde devia
Ilcqr um desembarcadouro.

Supponhamos, porém, que se mandave demolir a es-
tagio da Parceria, remover o desembarcadouro e an-
hullar a cedencin de lerrenos ao Arsenal de Marinha.
Ainda assim ficariam cérea de 115 a 120 metros de fren-
le sobre o rio, insufficientes para os servicos de grande
€ pequena velocidade do Sul e Sueste.

Separd-los, pondo ali a grande velocidade, com prejuizo
da.Parcel'i&‘c do Arsenal, e transferindo a pequena ve-
luqldade para a Fundicfio, redundaria em pessimo apro-
veilamento do material fluvial e augmento da despesa
d'exploragio, perdendo-se para atracaciio de navios o
espaco que nesse ullimo local fosse destinado & pequena
velocidade.

Isto sem falar no mau accesso pela rua do Arsenal.

| Ocioso sera tambem lembrar a pequena altura de agua
em frente do Caesdo Sodré, que obrigaria a uma ponte
extensa e cara para o servico da estacdo.

Os que affirmam haver ali espaco bastante para a es-
tacdo, nem averiguaram a quanto monta esse espaco,
nem de que frente elia precisa. Ndo tem pois auctorida-.
de a sua affirmacfio.

O alvilre de ampliar a estacio actual nem merece
discussdo. E’ acanhado o pateo d’aecesso, que alids serd
absorvido pela avenida marginal, quando chegue a ser
completada. A visinhanca da doca e ponte do Arsenal
causa frequentes embara¢os ao servico.

A obra que se fizesse seria cara e pouco efficaz. Ja
em 1884 assim o reconheceu a commissiio technica que
propoz a mudanca da estacfo.

Por mais de uma vez e referi ao relatorio da Com-
missiio que ultimamente estudou os melhoramentos de
que carece o porto de Lishoa. Nfo serd4 menos opportuno
recordar as conclusdes de outro ainda mais recente, pois
¢ datado de 15 de janeiro ultimo, posterior portanto &
representacio dos commerciantes.

Por portaria de 3 de outubro de 1905 foi uma grande
commissaio encarregada de estudar os meios de se faci-
litar quanto possivel a atracacfio de navios aos caes do
porto de Lisboa.

Faziam parte d’ella o director da Alfandega de Lisboa,
o digno presidente e o secretario da Associaciio Com-
mercial e dois representantes das empresas de navega-
cao.

Reconhece a commissio que num porto de escala, como
Lisbca, nem a todos os navios convém atracar aos caes.
Para os que nisso tenham conveniencia, indica varias
providencias a tomar. Insiste pela realizacio das obras
indicadas pela commiss@io anterior, especialmente pela
collocacdio do desembarcadouro fluctuante em frente do
Caes das Columnas, e por varios melhoramentos na doca
de Alcantara. Nem a mais ligeira referencia a obras no
terrapleno da Alfandega para facultar a atracagdo de
navios naquelle local.

Nio ¢ singular que, sempre que se estuda attentamente
0 assunto, as conclusdes sdo explicitas ou implicitamente
contrarias & realizaco de obras que tornem acostavel
a navios o muro d’aquelle terrapleno? O que ndo impede
as declamacdes apaixonadas, os doestos e as insinuacdes
contra quem procura zelosa e conscienciosamente cum-

Lprir 0 seu dever e servir 0s bem entendidos interesses

do commercio.
Basta por hoje. que nos falta o tempo e a paciencia.

J. Fernando.de Souza.

PARTE OFFICIA

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracso

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto do 4.°
lango da 1.* seegio da linha de Braga e Moncio com data de 6 de
novembro do anno findo, na extensao de 10 kilometros, apresen-
tado pelo concessionario da referida linha; p

Visto o parecer do t onselho Superior de Obras Publicas e Mi-
nas de 11 do corrente;

Considerando a conveniencia de serem apresentados simulta-
neamente os projectos de lancos que abranjam extensao de linha
sufliciente para se ajuizar do tragado ;

Considerando quanto importa porém dar comeco aos trabalhos
da construcgio sem prejuizo dos requisitos technicos do tragado
indicados no mesmo parecer ; -

Considerando que_a directriz proposta nio se affasta notavel
mente da do ante-projecto de 10 de maio de 1889: 2 -

Ha por bem approvar o referido projecto com as seguintes acla-
ragoes ¢ modilicacoes : 1 :

1.* Deverdo ser opportunamente submettidos & approvacio do
Governo os projectos das estacoes e das obras de arle especiaes ;

2.+ As pendentes de 30m= serdo quanto possivel substituidas




%9

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

or outras de inclinagio inferior a 25== nomeadamente entre 0s
cilometros 0,550-0,740, 3,100-3,225, 7,000-7,300, 7,620-7,780, 8,320 -
8,820; '

J.2 A estacio de Soutello serd collocada em alinhamento recto
e patamar de extensio nio inferior a 250 metros;

_ &* O eixo da estacio de Palmeira serd convenientemente des-
viado do comego da pendente que se lhe segne;

5.* A rasante sobre a ponte do Cavado serd elevada de modo
ue o banzo inferior das vigas fique 2 metros pelo menos acima
do nivel das maiores cheijas;

6.* 03 typos das obras de arte correntes e de via seriio 08 pro-
postos pelo concessionario no projecto de 26 de setembro do an-
no findo para a linha de Braga e Guimaires;

7.* Deveria ser :lpruscmmru 0 projecto de ampliacio da estagio
de Braga em coundigdes de serem ali asseguradas conveniente-
mente as relagdes da via reduzida com a via larga e as necessa-
II';EIS dependencias da nova linha sem prejuizo do actual ramal de

raga;

8.* Deverio ser apresentados quanto antes os projectos dos lan-
08 seguintes até os Arcos de Valle de Vez on pelo menos até a
ortela do Vade, incluindo a respectiva passagem, nio se devendo

nesses roiecws recorrer a pendentes de 30" sendo quando se
torne absolutamente indispensavel o seu emprego.

Ha ainda por bem o mesmo Augusto Senhor negar a sua ap-
provagio s variantes n.** {.° e 2.° que o concessionario apresen-
tou com 0 proposito de estabelecer em Braga uma estagio cen-
tral, por nio deixarem assegurada a continuidade da linha princi
pal, conforme foi projectado, e que de modo algum pode ser dis-
pensada.

Paco, em 26 de janeiro de 1906.—Antonio Ferreira Cabral Paes
do Amaral.

Propondo o Conselho de Administragio dos Caminhos de ferro
do Estado, que para a execuglio dos trabalhos de construegio do
yriteiro lango da 4.* seccdo do eaminho de ferro de Pocinho a

iranda seja declarada a urgencia da expropriagdo por utilidade
publica de duas parcelas de terreno com os n.°* 35 ¢ 36, com a
superficie total de 2.481**24, ambas pertencentes a Manuel Joa-
quim Rego, situadas no districto de Braganca, concelho ¢ fregue-
zio de Mencorvo, confrontando ao nascente com a canclha da Se-
nhora da Eirinha para a estrada real n.e 9, ao poente com o Dr.
Bernardo Doutel de Figueiredo Sarmento, ¢ ao norte e sul com o
expropriando ;

Considerando que estas expropriagies se acham compreendi-
333{3&13 disposi¢oes do artigo 2.2 da carta de lei de 47 de setembro

e 1857 :

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minas de 18 de janeiro de 1906, decla-
rar de utilidade publica ¢ urgente, nos termos das leis de 23 de
junho de 1850 e de 8 de junho de 1839, a expropriagio do men-
cionado terreno, marcado na planta parcelar, que huixa com 0
presente decreto assignada peio Ministro e Secretario de Estado
dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria.

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faga executar. Pago, em 31 de janeiro de 1906 —REL—An-
tonio Ferreira Cabral Paes do Amaral.

Sendo necessario esclarecer as disposicoes do artigo 113.° do
regulamento geral das direcgoes dos caminhos de ferro do Estado,
approvado por decreto de 16 de novembro de 1899; e harmoniza-
las com as prescrigoes do artigo 3.2 do decreto de 24 de dezembro
de 1903: hei por bem decretar que o § 4.° do referido artigo 143.°
do regulamento de 16 de novembro de 1899 seja substituido pela
seguinte prescri¢io: «0 empregado que estiver na situagio de li-
cenceado deverd apresentar-se ao servigo no praso de trinta dias
contados da data em que terminou a licenga sendo Ihe npl)licuvc
a pena de demissiio, nos termos do artigo 76.° do regulamento
de 16 de novembro de 1899, quando assim ndo proceders.

(O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faca exe-
cutar. Paco, em 8 de fevereiro de 1906 —REL—Antonio Ferreira
Cabral Pae do Amaral.

s

Considerando quanto importa promover por lodas as formas a
educagio physica, intellectual ¢ moral da juventude, ¢ auxiliar as
instituigdes que se proponham esse lim de tao patriotico ¢ de tio
largo alcance social; :

Considerando que a Assoeciagio Academica de Coimbra procu-
ra crear no principal centro de estudos do paiz iustituicoes de edu-
caciio physica e moral e de assistencia, que agremiando a classe
estudiosa melhor a prepare para a sua missio na sociedade ;

Considerando que as viagens siio poderoso meio de educagio,
facultando o conhecimento do paiz, e que as facilidades que para
isso se concedem aos que se associam naquella institui¢io de ma
nifesta utilidade publica constilgirdo incentivo para que mais lar
? e proveilosa possa ser a sud acclio, pelo maior numero de in

tviduos nella agremiados ;

Considerando que a concessiio de bilhetes de identidade pre-
vista no artigo 26.° do regulamento de 7 de janeiro de 190%, a que
anda inherente a reduccio de 50 por cenlo, constitue uma forma
yarticular de applicacao do prineipio a que obedecem varias tar-
as dos Caminhos de ferro do Estado, concedendo rednegoes nos
precos dos transportes a collegiaes e a alumnos dos estabelecimen-
tos de instrucgiao do Estado ; 4 ; !

Ha por bem Sua Majestade El-Rei determinar que 20s 80€108
da Associacho Academica de Coimbra seja concedido bilhete de
identidade, cuja apresentaciio nas bilheteiras dos Caminhos de
ferro do Estado Ihes dé direito @ reducgio de 50 por ceuto sobre
os pregos de 2.0 elasse das tavilas geraes, regalia que se lornard
extensiva as linhas exploradas por companhias que deliberarem
concedeé-la. )

Ha ainda por bem o mesmo Augusto Senhor determinar que
essa concessio fique subordinada as seguintes condigoes :

1.* Os bilhetes de identidade seriio annuaes, conterdo o nome
¢ naturalidade do portador, a designaciio do sen numero de matri-
cula na associaciio e seriio autenticados com o retrato ¢ assignato-
ra do individuo a quem ¢ concedido ; ’

2 Estes bilhetes terio um numero de ordem, a assignatura do
presidente da associaciio ¢ um séllo ou carimbo da secretaria da
Universidade que a autentique ; _

3.2 A presente concessio cessard quando o Governo julgar con
veniente. \ _

Paco, em 16 de fevereiro de 1906.—Antonio Ferveira Cabral
Paes do Amaral,

Direcgdio Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo dos Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a conla da liquida-
ciio da garantia de juro, apresentada pela Companhia Nacional do
Caminho de ferro de Foz-Tua a Mirandella, relativa ao periodo
decorrido de 1 de julho a 31 de dezembro de 1905 (1.° semestre
do anno economico de 1903 a 1906): ha por bem, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas
datado de 10 do corrente mez, approvar a referida liquidagio e de-
terminar que & meucionada companhia seja paga, salvas as dispo-
sigoes do artigo 15.° da carta de lei de 26 de fevereiro de 1892, a
quantia de 12:4108270 réis, importancia liguidada da citada ga-
rantia de juro. ; \ ; .

0 que se communica ao director (iseal da exploracio de cami-
nhos de ferro para seu conhecimento e devidos effeitos.

Paco, em 16 de fevereiro de 1906. — Antonio Ferveira Cabral
Paes r}u Amaral.

Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de ferro, conces-
sionaria do caminho de ferro de Santa Comba Dio a Vizeu, apre-
sentado a conta de liguidacio da garantia de juro relativa ao pe-
riodo decorrido de 1 de jnh:o a 31 de dezembro de 1905: ha Sua
Majestade El-Rei por bem, conformando-se com o parecer do Con-
selho Superior de Obras Publicas ¢ Minas de 10 do corrente mez
approvar a veferida liquidacdo e ordenar que & mencionada com-
yanhia seja paga, salvas as disposigoes do artigo 15. da carta de
ei de 26 ajlc evereiro de 1892, a quantia de 24:387 8408 réis, como
liquidaciio da garantia de juro do primeiro semestre do anno eco-
nomico de 1905 1906. ;

0 que se communica ao director fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro para os devidos effeitos. 1 .

Paco, em 16 de fevereiro de 1906.—Antonio Ferreira Cabral
Paes do Amaral.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Espectal B. S. n. 6, pequena velocidade, da Beira
Alla.—Vae annexa esta tarifa que principia a vigorar
em 15 de marco e substitue outra, de egual série e nu-
mero, muito antiga, tanto que é das raras hoje egdsten-
tes que niio tenham sido distribuidas com o nosso jornal,
por serem anleriores & sua creaclio. .

[’ applicavel aos transportes de carviio da Figueira e
Mangualde ou de qualquer outra procedencia entrando
naquella linha pela Pampilhosa, com destino a Ciudad
Rodrigo e Fuentes de San Esteban. ‘

0Os precos manteem-se 0§ mesmos actuaes, lodavia o
facto do participe espanhol ser, de futuro, cobrado ao
cambio do dia. em vez do de 180 réis por peseta da actual
tarifa, imprime-lhes umas ligeiras altera¢ies. i

As modificactes sfio so nas condigdes, sendo a princi-
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pal a que regula a indemnizaciio ao consignatario no
caso de chegada da remessa com atraso sobre o periodo
regulamentar de transporle e o da amplia¢io previsla
pela tarifa.

Modificacdo da especial n.° 2 de g. v. da Companhia
Real.- Conforme o aviso publicado no numero passado
fica fixado em 18 annos a edade maxima dos alumnos
que queiram viajar em grupos ao abrigo d'esta larifa.

Ampliacao da M. L. 5 p. v. da mesma companhia—
Tambem vae adeante o aviso de que esta tarifa, des-
linada ao transporte de sal para Espanha, serd applica-
da &s procedencias d’Alcantara-Terra, Alcantara Mar e
Braco de Prata pelo mesmo preco estabelecido para Lis-
hoa-Caes dos Soldados.

Carga e descarga de vagons.—Ja ha tempos foi sup-
primida pela actual direc¢iio da Companhia Real a im-
posiciio que fora creada pela sua anterior pela qual nas
expedictes de vagons completos, quando os lransporta-
dores niio faziam as operacoes de carga e descarga, nao
Ihes era applicada tarifa reduzida.

Esta exigencia era injustu e injuslificavel, e desagra-
dou a todo o commereio. 3

Ullimamente revogada para as tarifas internas, [oi-o
agora egualmente, desde 10 do corrente para as com-
binadas, série P. n.”* 7 11 e 12 de pequena velocidade,
conforme o aviso que vae na sec¢iio respecliva,

Tarifa P. H. n.® 2 do Minho e Douro.—Foi reduzido
a 2.000 tonneladas o minimo de transporle annual ne-
cessario para o honus de 109/, procurando-se assim
chamar & linha do Douro trafego d’Espanba.

Tarifa especial n.° 10 P.V. do Sul e Sueste.—Foi in-
cluido nesta tarifa o cairo, e estabelecido um maximo
cobravel de 25000 réis até 340 kilomelros e 23400 além
(’essa distancia para o cairo, juta, linho e canhamo em
bruto ou em obra.

PR RN e e :
Para o cincoentenario

Quasi toda a imprensa do paiz se tem occupado da
realizacio d'esta commemoracfio, louvando a inicialiva
tomada por esla Gazefa, o que muito agradecemos, e
lembrando alguns alvilres que a seu tempo seriio eslu-
dados e aproveitados quanto possivel.

Tambem em varias cartas nos teem sido lembrados
differentes modos de solemnizar aquella data, como com-
boios. prestitos e oulros.

De entre estas ideias, devemos destacar a do sr. Vian_
na de Moraes, empregado da Companhia Real, que lem-
bra a cunhagem d’uma medalha, por subscripciio entre
todo o pessoal ferroviario.

Nao emitlimos parecer sobre esta proposla, como nao
0 fizemos ainda sobre a do nosso distineto collaborador
0 sr. engenheiro Mello de Mattos, na sua carta publicada
1o numero passado.

Faremos como nas assembleias geraes: vamos conser-
vando as propostas sobre a mesa para sobre ellas abrir-
mos discussfio mais tarde.

Por emquanto estd a assembleia em sessfio permanente
€ 0s senhores que desejarem pedir a palavra, para qual-
(Juer proposta ou moc¢do, tenham a bondade de o fazer.

NOTAS DE VIAGEM

XI .

O parque de Yellowstone — Bellesas encantadoras—Repuxos na-
:‘;lfll»es de 75 metros—Cavernas de lama— Pescadores-cosi-
eiros.

O Yellowstone! Quem viu este phantastico parquaindio
pode deixar de escrever-lhe o nome com ponto de excla-
macao, -
Chamam-lhe 08 americanos, «parquen, e melhor lhe
chamam tambem apaiz dos prodigios». Se lhe chamar-
mos «loresta das maravilhas» ou «regiio dos encan-

tos» nfio commetteremos exagero algum.

Porque ninguem de l4 regressa que niio venha encan-
tado ou maravilhado com o que viu. Elle s6 por si me-
rece... uma viagem & America.

Nos Estados Unidos usa-se chamar parque indifferen-
lemente & mesma cousa a que nos damos este nome,
isto é, um vaslo terreno arborizado, com ruas para pas-
seio a pé ou de trem, canteiros de flores, tanques, cas-
calas arlificiaes ele; e a um terreno reservado, por encer-
rar quaesquer preciosidades notaveis, tendo apenas urna
estrada para se percorrer de carro, e aos lados florestas
naturaes sem preparacfio.

Esfdio neste caso o Yosemite de que ja se falou nestes
arligos, ¢ o Yellowstone.

O nome d'este que em portuguez quer dizer «Pedra
amarella» e lhe vem do rio que o atravessa. podia ser
tambem com toda a rasfio «Polycromo» tal é a profusio
de cores que as aguas das suas nascentes teem e dio
4s pedras por onde passam ou &s aglomeracdes de saes
que formam.

O parque, em total, forma um parallelogramo de 100
Kilomelros de comprimento por 80 de largura ¢com uma
superficie de 8.671 k. q. a uma altitude de 2.400 m.

Ndo se visila ordinariamenle mais que uma pequena
Farle, a que para isso esla preparada com uma excel-
ente estrada circular, e onde foram construidos vastos e

bellos holeis e restaurantes para alojamento e refei¢des
dos visitantes, seguindo estes todos o mesmo itinerario,
de uns 260 kilometros, em 5 dias. num servico perfeila-
mente organizado entre as companhias dos hoteis e dos
lransportes, a que nos referimos.

No primeiro dia janla-se e dorme-se no hotel Mammoth
(excellente) havendo tempo para ir, a pé, aos lerragos,
que sio perto.

J" a primeira preciosidade.

Compdem-se de doze degraus ou formacdes calcareas
sobrepostas como escada enorme, elevando-se a 60
metros G'altura, o ultimo, do dlto do qual brotam aguas
de nascentes a temperaturas diversas, algumas attingin-
do 75 graus. Estas aguas descendo em cascatas pelos
socalcos ddo a estes toda uma coloraciio admiravel
percorrendo todas as tonalidades desde o branco mais
puro, passando pelo amarello torrado, o rosado claro e
0 vivo, o azulperola e o azul ceu, o verde, até o da pura
esmeralda.

Em baixo, de varios pontos, sdem do chiio vapores
d’agua em quantidade, como se sob a eamada de calca-
reo que forma o solo trabalhasse um vule@o.

No dia seguinte muito cedo, parte-se nos carros para
Norris, onde se almoca e se vé um nucleo de furnas
admiravel. Por toda a parle brotam centos de allos ja-
cltos d'agua fervente, oun se elevam columnas de fumo.
O cheiro a sulphuro é muilo pronunciado.

Poslos os carros de novo em marcha, pela tarde che-
ga-se ao centro da chamada «Bacia inferior» onde nos
alojamos noutro.hotel, e que se compde de um grupo de
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700 nascenles e mais de 20 furnas ou nascentes eleva-
das que atiram os seus jactos a grande allura.

Entre ellas a chamada «Fountain»» ¢ a mais bella, pro-
jectando o seu repuxo cada 2 a 3 horas 4 altura de 10

como um repuxo de erystal em toda a sua pasmosa al-
tura, como se mostra na copia da photographia que ali
tirdmos.

Como elevaciio, porém, sobreleva-o o Gigante. a 1.600

a 15 metros, ao som de horrorosos ruidos como trovioes melros do hotel, euja columna d’agua sébe a 75 melros

subterraneos.
Na seguinte manh@l eis-nos de novo em marcha, nos

carros, para a Bacia Superior, onde novas maravilhas

nos esperam. Chega-se ahi pelo meio dia para s se par-
lir na manhd seguinte. E ha que ver para todo esse
tempo.

Nada menos de 40 altos repuchos se elevam da terra
sem conlar que os jaclos de vapor sio em lal quanti-

dade, numa area de 10 Kim. quadrados que parece que |

toda a floresta esta a arder continuamente.

E’ no centro d’esle phantastico, admiravel. explendido
panorama que se eleva o primoroso hotel-cabana de que
damos acima a gravura.

Este edificio, todo em ruslico, de um desenho artistico,
execulado tolalmente em loros de madeira e pedras Los-
cas, empregadas so nas fundacdes e na grandiosa cha-
miné. forma um conjuncto admiravel naquelle meio ver-
dadeiramente sobrenatural.

A poucos passos é o Old Faithful (Velho Fiel) a pro-
digiosa columna d'agua fervente que em cada 65 minu-
tos se eleva d’'uma nascente a4 altura de 60 metros.

E' pasmosa a regularidade d’esta erupciio, como se
um prineipio mathematico a ordenasse; marca-se com
exaclidio a hora em que ella deve dar-se, e nunca se erra
mais de meio minuto. Cada erupcio dura 4 minutos e
meio, depois do que a nascente se aquieta no sen tra-
balho, fazendo sempre grande ruido e marulhando as
snas aguas que apenas trashordam da ecratera.

A bellesa d’'esta nascente estd em que o jacto da agua
que d’ella se eleva nfio sendo de uma temperalura alta,
¢ desacompanhado de vapores, destacando-se limpido,

‘e que se manlém em erup¢io regularmente uma hora e

meia. Mas essas erupedes so #e diio com intervallos ir-
regulares de dois a quatro dias, ¢ como se esla distante
e sem meijo de transporte rapido, s6 se consegue vér

L esla primorosa nascente em pleno trabalho eruplivo se

a sua subida coineide com a nossa visila.

r’..
o gow

Em toda aquelia bacia, e nas margens do rio #aehole,
que repelidas vezes lemos que alravessar, sio nummero-
=08 as erupedes, das mais variadas formas: aqui o Cas-
lello alira as suas aguas a 45 metros d'altura cada 4 a
8 horas; além o Riverside projecla-as (eomo o seu nome
o indien) alé o outro lado do rio, eada 6 horas exaclas:
de outro lado a Gruta estd em quasi continua ebuliciio,

Visto do alto do hotel, do vasto miranle que se vé na
nossa gravura, de fodo o lerreno sdem columnas de
fumo ou dagua: é um bosque todo em movimento. ad-
miravel, unico. _

Além d'isso as nascentes que nfio se elevam, formando
apenas lagos, em ebuli¢iio constante, séio lindissimas : A
Esmeralda com a sua agua verde como essa pedra: o
Topasio. de uma colorac¢iio brilhante: o Lago das Pero-
las do fundo do qual cada meia hora se escapam os va-
pores formando collares de perolas: a Saphira, do mais
puro azul: tudo constitue um perfeito deslumbramento.

Nestas visilas se passa a tarde, ¢ & noute lemos que
vér a Faithful illuminada pelos projeclores electricos
do hotel, o que, em verdade, ndio produz o effeilo que
s esperava. f

Nova excursfio no dia seguinte leva-nos & margem do
grande lago, depois de passarmos pela divisoria das

| aguas do_Atlantico e do Pacifico, chegando-se para al-
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mocar ao meio dia, e vermos novo grupo de thermas e
pequenos lagos ou caldeiras d’agua em ebulicdo. D’eslas
& mais curiosa é a que esla dentro do lago, ligada &
terra por uma estreita lingua, e onde numa caldeira de
uns 5 metros de diametro a agua tem tal calorico que
08 pescadores de trulas tirando-as, do lago na propria
linha e sem mais que voltar-se, mergulham ali o peixe
vVivo e retiram-o cosido. Falta-lhe apenas o sal. mas isso
ndo se usa no peixe, nos Estados Unidos.

D’este ponto ao holel onde se vae pernoitar pode-se
seguir tambem em vapor pelo lago, pagando-se mais &
dollars.

A paragem no hotel do Lago nada mais tem do que o
£0s0 d'um vasto panorama do lago e montanhas.

Na seguinte manhd vae-se nos carros seguindo o eurso
do rio, tendo que se parar para vér a furna de lama,
uma das maiores curiosidades do parque, constando de
um pogo bastante allo. no fundo do qual ferve a lama
com um ruido enorme, alirando-a 4s paredes em gran-
des chapadas que por vezes chegam a atllingir a borda
superior. .. e a cara dos euriosos observadores.

Eis-nos finalmente no Grand Canon ou Gargantas do
Yellowstone, uma das mais surpreendentes bellezas do
parque. :

Do hotel vae-se, a pé ou de carro, vér as gargantas
onde o espectaculo ¢ o mais impressionante.

Os rochedos que as formam sfio de uma colorac¢iio ex-
plendida, variada até o infinito. As rochas amarellas em
lodas as suas tonalidades ligam-se aos penedos verme-
Iho vivo, e estes as encoslas verde imperial que mais
além se tranformam nos grandes morros brancos er-
guendo-se sobranceiros ou debrucando-se sobre o abysimo
onde corre o rio, a 360 metros de profundidade, como
uma enorme serpente entre dois arco-ris.

Para vér eslas preciosidades ha que ir ao Inspiration
I_’n'mﬂ e a0 Look-owt, onde, por um caminho algo ar-
riscado, nos abeiramos da borda da garganta. Oulros
Pontos ha. mas de ldc diflicil accesso que s6 viajantes
Cujo arrojo chega quasi & insensalez, como o0s ameri-
canos, se alrevem a ir la.

Indispensavel tambem ir vér as cascatas em que o rio se
precipita, numa de 95 metros e noutra de 33 metros
formando uma queda admiravel. O caminho ¢ facil e
pouco distante do hotel. :

O regresso faz-se no dia seguinle, em direcciio a Nor-
ris a primeira eslaciio que fizemos, ¢ d’ahi a Mammoth
pelo mesmo caminho da ida. d’onde, acabado o jantar, se
vae tomar o comboio a Gardiner, para Levingston onde
0 comboio s6 passa 4s 5 e meia da manhd o que nada
nos faz, porque ficamos a dormir, parados.

2 RO

O excursionismo em Portugal

. A propaganda, ainda mal iniciada mas apesar d’isso
Ja eflicaz, do excursionismo em Porlugal comeca a pro-
duzir os seus‘effeilos.

A conhecida empresa ingleza de excursdes, a Booth
Line, annuncia viagens & nossa peninsula, desembarcando
08 passageiros em Lishoa ou Porto e d’ahi seguindo por
terra para Espanha.

Mas uma prova maior do inleresse que la fora come-
cam a despertar o doce clima de Portugal, as suas bel-
lesas naturaes, os seus monumentos historicos, os pitto-
rescos costumes campesinos do norte e sul do nosso paiz
€ 0 estabelecimento de viagens & Madeira e Portugal,
custando apenas doze ou vinte libras conforme a de-
mora for de treze ou de vinle e sele dias, incluindo na-
gltéel!a (uantia todas as despesas com passagens, hoteis,

Se nos por nossa parle concorrermos de maneira ef-
fecliva para que 14 fora se saiba o quanto Portugal tem
de hel.lo,. 0 seu clima de temperado, a concorrencia de
excursionistas sera em breve como a que tem a Ilalia,
a Suissa e oulras parles consagradas pela sua bellesa,
ou com salutares estacies de inverno.

SE'“ (quatro os planps de excursdes no nosso paiz or-
ganizados pela referida empresa e a realizar, partindo
de Londres, via Southampton, ou de Liverpool, pelos

magnificos vapores c«Anselm», «Madeirense», «Jeromen,
«Ambroise», «Clement» e «Augustinen, em 10, 19 e 28
de marco, 9, 18 e 28 de abril. a saber:

ixcursdes A :—Quinze dias de validade Londres ou
Liverpool, Havre, Leixdes, lLishoa.—Lisboa, Leix0es. St.
Nazaire, Havre, Liverpool. 12 libras de Liverpool e 13 de
Londres.

Excursfes O:—Idem com o mesmo ilinerario até
Leix0es, e vice-versa, nio vindo a Lishoa mas seguindo
de Leix0es para Braga e Bom Jesus. Mesmo preco.

Excursdes B:-Tres semanas de validade, 16 ou 17
libras, segundo se parta de Liverpool ou Londres, indo
tambem a Cintra.

E.]xcursf.’ms D:—Idem. Mesmos precos, e ida ao Es-
toril.

Ha ainda mais dois planos de escursdes :

Havre, Porto, Lishoa, Cintra, Alcobac¢a, Batalha, Leiria,
Thomar, Coimbra e Bussaco. Preco, 20 ou 21 libras.

Havre. Porto, Lisboa, Cintra, Coimbra e Bussaco. 17
libras e meia ou 18 e meia.

Aos exeursionistas é tambem fornecido um guia com
plantas e mappas de Portugal, Lisboa, Porto. Madeira,
localidades onde os excursionistas passem ou tenham
que visitar. dados hisltoricos, magnificas gravuras de mo-
numentos ou pontos pittorescos. rédes de linhas ame-
ricanas, ele., ele.: e tambem um vocabulario portuguez,
para interprelaciio das phrases mais necessarias a um
excursionista.

Além d’estas excursdes haverd mais oito, sendo qua-
iro com a validade de 34 dias, enlre a parlida de Liver-
pool e o regresso ali, mas seguindo de Lisboa para Se-
vilha, Granada, Cordova, Madrid, Lisboa, ele;. e oulras
qualro com 25 dias de duraciio, com o mesmo ilinera-
rio até Cordova, e seguindo d’ali para Algeciras e Gi-
braltar, d’onde os excursionistas regressariio a Londres.

A ajudar esta corrente do excursionismo em Portugal,
temos ainda a feliz coincidencia da reunifio do Congresso
de Medicina em Lishoa, que trard a Portugal, segundo
se espera, mil duzenlos homens de espirito culto, que
saberfio apreciar devidamente as bellesas naturaes e ar-
tislicas do nosso paiz, as qualidades excepcionaes do
nosso clima, e a natural bondade do nosso caracter sem-
pre lhano, agradavel e fidalcamente hospitaleiro. '

A correnle estd pois iniciada; torna-se necessario nao
a deixar affrouxar.

w2

Vasconcellos Porto

Como justa recompensa ao seu muito merito scienti-
fico, foi este nosso amigo agraciado com o grande offi-
cialato da Instrucciio Publica de Franca. :

Esla condecoraciio tem tanto mais valor quanto € dis-
tribuida com severissima parcimonia.

Congratulamo nos com 0 nosso collega nesla redacc¢io
pela juslica que lhe foi feita e que honrando o distinel
engenheiro, honra tambem % paiz a que pertence. '

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Administracao

(Continuagdo)

Amonrtizagso do 2.° semestre de 1905
por compra no mercado

Obrigagoes de 4 °/, privilegiadas de 1.° gran
3.018— 3434a 8036— 4.0156— 8991— 8.992— 9.981—10.060
a 10 073—10.685 a 10.690—13.907—18.908 —13.974—17128-17.407
—17.604—17.6056—18.216—18 217—22.146 a 22.156—22.618—23.291
—29.934—Total, 50 obrigagoes, todas com o coupon n.° 2% e se-
guintes. :
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Obrigagdes de 4 1/, %y privilegiadas de 1.0 grau BOLETIM DA PR Ac A DE L'S BOA
2 Titulos de & obrigacoes Lisboa, 28 de fevereiro de 1906.
989—1.062. : : : !
A par da calmaria que nos boletins anteriores temos deixado

Titulos de 1 obngagio

1.740 —2.146—2.262—2 3672513 —2.514—4.781—4.856—4.857
—Total, 9 obrigagdes, todas com o coupon n.° 20 ¢ seguintes.

Obrigacoes de 3 %)y privilegiadas «Beira Baizas
Titulos de 5 obrigacoes

3.351—3.480—38 505—3.841—5.085 a 5.090 —5.330—5.453 —5.827
—5.862 —5.929— 6.708— 7.461 — 7.665— 7.678— 8 836 —8.906—T0n-
tal, 21.

Titulos de 1 obrigagao

9.326— 9.326—11.339—11425—12480—13 914 —14 411 —14.570
—17.685 —17.767—19.809 —20 471 —22.000 — 22,210 - 22 25H1—22.252
—22.463—22 464 —22.819—22,955 — 23 365 — 25.732 — 24 046 —24 061
— 25,792 a 25,796 —26.0562—26 053 —27 847—28.561 — 28,886 —29 410
—29.783—30 763 a 30.772—31 986 —33 098—33.449 — 83 998—34 043
—34 082—34.100 —385.480—35.514 =35 605 86 267—36.301—37 135
a 31137—=37.174—31.532—37 H14 - 37,786 - 37.T87—38 135 - 48 862
—38.879—38.926—38 927—39.210 - 40.333—40.768 a 40.770—41 963
—42.586—42.779--42 917—48.003 —43.010—43.294 1 43 206—45 213
—45.714—46 201 —46.379—46.608—47.075  47.314—47.318—47.566
—48.135 —48.468 —48.545—48 963—50.5651—=50.555—01 828 -51 912
a 54.945—55 623 —56.635 —56 636 —Total, 108 obrigacoes lodas com
0 coupon n.° 21 e seguintes.

Obrigacies de 3 %/ privilegindas de 2.° grau

1550 — 2 465— 3.233— 3.787— 9.797— 9.962 — 9.963 — 10.8584 a
10 890—10.907 a 10.911—11.824 a 11.828—13.093—20 688 g 20.712
—22.868 a 22.876— 28 T77— 24 T81— 24.1483—29.009 a 29.014—
99.927 — 929537 — 31.825—31.826—32.417 1 32.420 —33.299—33 712
—34.083—84153— 84574 a 84575— 31839 a 84 841— 85.857T—
85.358—36.064 a 36 066—36 450 a 36.452—36.934 a 36.937—36.915
a 36.950 — 37562 — 87.648 a 37.655 — 88 48)— 48 872— 43.878 —
47208 a 47.206—50 930.-51.612 a 51.616—5H2.245 - 52 246 - HT.260
—58.177— 58180 a 58.186 — 59.633— 59.917—61.527 a 61.530 —
62 025—63.785—65.722 a 65.726 — 66 275 — 66.276—69.987 2 69.8312
— 72884 a 72.888 — 75.646— 75.843— 75.844 — T7.585— 77.585 —
78.965—82 084 —82.470 a 82.474—88.450 o 88.452—90.936— 91 083
—91.084—91.715—95.171 a 95.175— 102,196 —108 H72—105.516 a
105.519— 107.349 a 107 358 —109.024 —109.025—109. 103 a 109.106
—111.179—117.446 —119 148—119.342 a 119.844 — 119 540—123 045
— 128489 a 123.442 — 123477 — 123770 a 128.774— 123.885—
125.267 — 125.268— 125.600 a 125.602— 126 270 —126 271—128.106
128.497 a 128.499—129.809— 1381.113 a 131 116—151 825—131.326
— 182719 — 132.720 — 183171 — 133 526 — 138.527 — 134 362 —
138.679— 138.680— 140.615— 140 616 — 140.643 — 140.6 44—140.907
—140.975 a 140.979 —143 090 —143 159—145,729 —147.852 — 140 7,9
—149.760 —154.835 —154 918 a 154 922 —155.547—155.778 a 155 779
— 155.799 — 155.800 — 155.845 — 156.629 — 156 630 — 157.808 —
157.809—157.868—159 085 a 159.087— 160.085 — 160 036 —162.061
— 165,962 a 165.964 — 167.601 — 167.602 — 168,212 — 169.08) a
169.092—169.380 a 169.398—169.409 a 169 412--169 426 a 169.128
—170.152 a 170.156 — 170426 a 170.43C — 170443 - 171.299 a
171.808— 172.681 — 172.632—172.986 a 172.980—174.8256 - 175 224
—177.218 2 177.215—179.548 —179.554—179 723—179.725—180.039
a 180.042—183.689 - 184 358—189.086 a 189.090 —151.482 < 191615
a 191 639—193.128 — 200 250 - 201.821 — 205 609—209.818—211 211
—211.212—212,428—212.431 —214.855 - 214.732 a 214.787 - 214.870
215,023 - 215.686—215.774 a 215.780—216898 &t 16012 217 611
— 218581 — 218.532 — 218570 — 218.687 a 218,642 — 220 681 —
220.682 —220.820 - 221 651 a 221 H78—224516—224.728 0 22472
— 995,597 — 298.972 — 229 H86 — 29 5ST — 230.0038 — 230,00 —
232,850 —282.929 — ¥83.407—233.503 a 283.628—204 XoT 231 +08
—986.993 — 287.046 — 237.204 a =85 266— 237.997 a 2BS000 -
289.166 — 230.728 — 259 729— 23,782 n 289.787 244,257 — 213 2
—245.470 a 245473— 245871 a 245.578— 246 10T u 216111 -
248.745--248 788 a 248.797 —250.040—250.761—255.190 — 255,191
— 9255193 — 259.168 a 259.172— 261.281— 262.060 a 262.068—
266.246— 266 247—266 845 —273 991—277 948 a 277.962—281.311 4
U81 313—288.817—201.095 a 291.099—292.837 a 292 842 - 294,765
—296.586— 296 587—305,122— 306.320 —308 526—308,529—3808,530
— 3812 040 — 312.041 — 313.066 — 318.067 — 314.739 a 314.741 —
817.751 a 317.158— 818.265— 318.266—820.237 —820.238 —820.428
— 332414 a 832.420 — 334.607 — 834.008— 835.726 a 885.740 —
835.771 — 335.772— 330 781 a 335.811—585.862 a 835.866—585.947
835 950—386.160~ 356 171 1 836.178— 844 429  844.464—345 845 —
345 846— 846.399 2 846.406—3848.468 — 849 976 — 849.977 — 851,940 g
8561.965—355.157 a 855.161—355.946 — 360.556 --362.519—363 536
863,538 — 303.841 a 565.863—365.489 a 865.498—867.179—367.180

368 836—369.261—Tolal, 840 obriga¢des todas com o coupon n.° 6

¢ seguintes,

consignada a respeito dos negocios bolsistas no nosso mercado,
ha a notar a absoluta inactividade governativa na resolucio de to-
das as questoes de ba muito pendentes e que de perto se ligam
com a vida economica e financeira da nacdo.

Esti positivamente provado que, no nosso paiz, as grandes cri-
ses ou se resolvem por si ou nio se resolvem nunea.

Haja vista o que suceeden com a grande erise (ue rebenton em
1891 e estava latente desde os ultimos annos da gerencia do mi-
nisterio progressista de 1886 a 1890. Todos os ministerios que se
succederam dquelle foram impotentes para resolvé-la, e se nio fora
o grande esforco que o paiz produzin sobre si mesmo, niao estaria
como hoje esta, se nio completamente debellada, a0 menos gran-
demente attennada nos seus perniciosissimos effeitos.

Ao presente, entre outros factores que assoberbam a vida eco-
nomica da nagio, salienta-se, pela sua exceperonal importaneii, a
crise agricola, nos seus variadissimos e antagonicos aspeclos, se-
aundo os interesses especines das differentes regides do paiz onde
ella se manifesta. :

Pois os varios ministerios, que nos ullimos annos teem dirigido
0s negocios da naciio, longe de a resolverem, teem-a, ao abando-

nar o poder, deixado ainda mais aggravada, pela completa ausen-

cia das mais indispensaveis medidas, incessantemenle reclamadas
pela agricultura,

Para nio recordar factos mais distantes, mencionaremos as 80-
lemnes promessas feitas em Cortes pelo ultimo ministerio regene-
rador, promessas que deixaram antever que, dentro de breve pra-
s0, 0 problema estaria resolvido a contento de todos.

Pois nada d’isso aconteceu, como se sabe.

Estava entio, como hoje exactamente snceede, & testa do minis-
terio do fomento, um bacharel em direito, embora illusire, e, sem
davida, como o actual titular d’aquella pastamuito versado em
questoesdo foro: mas nem o primeire nem o segundo deram em
qualquer oc casifio, quer dentro, quer fora do parlamento, prova al-
guma de terem feito estudos especiaes por forma a indied-los para
a direcgdo de tao importante ramo dos negocios publicos,

_Emquanto em Portugal se organisarem ministerios com este
eriterio ¢ orientacho, as grandes questoes que interessam o paiz
ou se hilo de resolver por si, on nio se resolvem nunca.

Depois do que deixamos dito facil é de coneluir que o paiz niio
pode alimentar grandes esperangas de que seja o actual governo
que venha finalmente a resolver a gravissima crise agricola que
alravessa o paiz. &

A_quinzena qee hoje finda decorren ainda mais fraca que as
anteriores, nio 0 e relagho ao movimento de divisas cambiaes,
mos lambem pelo que diz ruchi‘m a transacgoes de bolsa, devido
principalmente & quadra de férias que atravessimos e que abre
sempre um parenthesis na vida activa do mercado.

w

Foi bastante limitado o numero de transacoes em papeis de
eredito, sendo tambem ligeiras as fluctuacoes :.Ian't.-yos, pelo que a
liquidacio do mez de feverciro nio apresenta di icu](lmlus.l )

As inscripeoes de assentamento ¢ de coupon que no principio
da quinzena se vendiam a 43,05 e 43, ficaram hoje a 43 ¢ 42,90; as
obrigagoes da divida externa, 4.* serie, eram offerecidas a 653400
¢ as obrigacoes de ¥ 9/, de 1888 a 205600; as obrigacoes do em-
prestimo de 1905 ficaram a 98350. :

As acedes do Banco de Portugal mantiveram se firmes ao preco
de 180:000 reis; as acgoes da Companhia dos Tabacos que encela-
ram a quinzena a 1038000 reis fecharam o mez com a cotagio de
1028800; as acgdes do Banco Commercial mantiveram o preco de
1308000; as accoes do Baneo Ultramarino baixaram de 963000 a
038100; as accoes da Companhia Real oscillaram entre 0s pregos
de 663800 ¢ 67000; as accoes da Companhia dos Phosphoros nio
soffreram alteraciio, fechando hoje a cotacio a 678200; as accles
da Companhia Geral de Credito Predial, Gaz e Electricidade ¢ As
sucar de Mocambique ficaram respectivamente a 398800, 708500
i SHAR00. ;

0 cambio do Rio sobre Londres soffren durante i quinzena uma
baixa sensivel, tendo passado de 17 %/ a 16 /g, ultima cotagio de

hoje. ! v
jA's libras foram compradas a 48670 e vendidas a 438710 réis.
S it s T kM 23 oe :n:;u;mo -_ILH 15 by I'!:I?_tu_;l_l_:
Comprador| Vendedor |Comprador Vundod:r
Londres cheque «.......... 31 Y] 50151 M- 50 7y
» [y 4 7 ASRRRPRE e O (B, (R B s S
Paris cheque. .. oo coud] D8 560 561 363
Madrid cheque.......... . | 80O 805 773 780
Berlim WL o olbTh b7 s 228 229 229 '/, | 230 /s
Amsterdam cheque......... 386 J88 388 :1?0C
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estraigeiras

FEVEREIRO |
MOTBAD 16 17 19 | 20 21 ‘ 22 | 23 | 24 * 26 91 | 88 | — | — ! —
Lisboa : luqmpcum de as -:lmi 43,05 43,05 42,83 | 4283 4285 4295 43 42 sr' = O [ Saalits
coupon . .| 43 4290 42,7 - 4280, 4290 4295 42 ‘llJ - = | 429 - 1 = -
Obrig. &9/, 1888 ........... - - | = [20500 - |205600 - |20 600, - - | 20550 - -
» &0y 1890 assent....| - - - | = 53.000] - L i - 5 £ | B MRS =
¥ & "/., 1890 coupon ...| - - b (a1 00 T R S =2 hif] 2 e - - =1 s
» &'y Y, assent ...... 63 000 — - - - | - | = T | = | L S =i -
» A 1/2 Yy coupon it .| 62,0000 = 1 = | 62000 62.0001 62.300; - - ) = - =) [N TR L R
» externo 1.0 sére. . ... 6h.4000 -~ 66.400, - | 656.400] 65.300] 65300 (5;'}.3{101' = - 652000 = . = b=
n l‘” EOODS e aeia v s 9.350] 9.350{ 9.350] 9.350{ 9.350{ 985 | 9350, 9 3:'>ili - - -~ | - ‘ - =
v Tabacos coupon. .. .. - - - = s il = = S = = - 5 =
Acgoes B. de Portugal. .. ... (80.000{180.000, ~ [180.000 180.000[180.000, - [180000, - - |- ' = ~ =
» » Commercial ..... - [180000] - R e = L - - 1300000 - = -
v » Nac. Ultramarinol 96 000 - 96 000y 96 000, 93300, 93.3001 93.000 93 200! - - ¥3 l.{‘{l‘ - - -
» » Ll'\l]ml & Ag,urmllﬁ.?lmllf;.fal)ul S RS TY T E S e - = = A e L - ~-
»  Tabacos coupon - — [103.000/103.000/103.0001102 900{102.900/103.000{103.000, = - 11023800, - - -
» Comp. mll)s]lh(}!()\ Yl = - - - | 67.200] 67200 - - - | 67.200, - - -
v N 1 RS 66 800 670000 - 67.2000 67,2000 - - Sl NS - 67.000, - - ~
» »  Nacional . 10600/ 11.000[ -~ - |1o800] = = - 5 s = ' -
Dbrig. prediaes 6 %, ....... 94.000|  ~ - - — | 94.000{ 94.000; - - - | 93.000, - - -
” TR T $7.150] 86 800} 87.000] 87.150 87.000] 87.200) 872000 - | - - | 81290 - Sad) i
i CrBeira Alta,..on. - - - - | - - - | 33.600, - - | 83.3800] - -
u » Real 39, 1.2 grau - 70 700 - 70,800, - - - = = = = = o o
» » » 3Yy 20 » - - - - - - 26.500] 56,500, - - - - - =
» » Nacional 1.* série.| - - - - - - | 72500 - - - - - - -
» o Atravez d’Afvica. .| 87.400] - ~ | 87.600 87.600| 87 600 87.600 i 3 = = X 3
Paris : 3 9/, portuguez {amw 69,30( 69,15 69, 35 Gy | 69100 69,05 69,200 69,12 69 68,921 - - - -
Acgies Comp. Real ........ - 360 = 1< f - | 307 S e ' - - -
» Madrid-Caceres . 40 40 40 "sll' 41,650 42 41)0” 40, 5 40,50, - = = - - -
» Madrid-Z u"ngIﬂ. s ol 389 342 355 314 858 | 344 | 851 | - - - ,' oty b e - | =
»  Andaluzes ......... o1l | 212 1918 |21 =214 207 (210 | - - ~ S T e
Olmg Lomp Real i" grau 381 885 | - | 388 |a382 |[383 |[88275 383 | 883 382 ‘ - | - : | (O~
» 20 » | 802,50 30250 303 ’dﬂ’ 308 | 301,60 802 | 30¢ | 302 - - 7 - ol P
» »  Beira Alta...| 181 |18150 - | 180 - | 180,75 180 = ~ e - | - -
»  Madrid-Caceres. ... | = | 185 1189 |i4v 18750 135 | 184 | - R T R ~ -
Londres : 3 9, portugnez. . ... | 69 69,12 69,12 69,12 69,12 69 69 | 69 69 BB i = b e =) e
Amsterdam: Obr. Atrav. Africal - gyB1 | 988 - e e b =) 0B8] 9868 = | = = -

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes

_ Periodo 19—;5:_9“(_)5 . 1804- 965 '.l‘otae_:(;:;!:l 'd-;;l—l';;.lro —-Di{!'creuqn a favor de
Linhas de cx- it = = —_ - ——
plonqio‘lil., Totaes Kilom, Kil, ' Totaes Kilem. 1905-906 i 1904-905 i 1905-906 l1906-905
fe: a| \ Keis Réis - Rew Réis | Rels Réls | Reis f Réis
[Antiga réde e noval,StLFev) 698  81.857. 000117 398 693 81492625 117693 506857000 502680125 4206875 -
__, "ﬁ%"b'"d?“hi': Valiolis » | » | 8L385000 117.488 » | 8,492,625 117.008 589.272000 58L1T2.750 4099200, -
= I t e o Lk = - | S == = - ! -
Sov e aam lalch 380 11.44:4.000! 3{:.1ml 850 11575375 80461 70.893.000 70 689.875 203125, -
'E]‘ va rede garal-iogg s | » |  11863.0000 20,902 » | 1L5T5875 30461 82206000  82.265.250 -+ 9950
[ T e A 4 L g i i = . =
= BitFey| 700 1.726.000 24657 0 2>z2u(m| 31742 10.760.000  11.801.000) - | 1.041.000
= Vendas Novas . imus »| » 1690000 24.142 » | 2222000 317420 12450000,  14.028.000 - 1 1573.000
T e P { 131 311Dz 578 95.432.759 136_549L 5§a‘- 65.986.690) 150.75 1 272425339 1.261 00230 1072109 -
e ; 110Dez 343 41 845.526( 120.540] 843 37.848 728/110,331| 1.414.058.813] 1 327.323.174, 86 730639 -
Corcs ol » 48.756,691/142147] » | 40906.244] 119.260] 1.462 810 404! 1.368.220 418 94.580 986] -
: 1521lian | 264 6.972.476] 972 5H9] 208 6.080.7000 24.034) 18.93L68Y  18.867.006 64593 -
BAIra- Alta oo v siass us vodll » | »| 6627254 261940 » | 8108012 32027 25558943 26 970.108 - 1.411.165
I & - = wir A& - - - 1.573.000
Nacional — Vizeu, Mi-| 7| 7| =| s et e =k Vi, e " ' =
randella e ngang.nl Iy AT = 2 & 7 F K 3 e =
Guimardes .......... O s gt sl o S ; o
Porto & P. e Famalicio| 181Dezl 64  10833.362) 166458 64  10891.440/170.178) 148,080 301 143.038012  5.042 289 -
1521.1:111 [3681)ps,  2.180.636ps. HT8I681Ps 2,055 b64Ps, HoSPs. 6 131.266 s, b 183,995, - s 52789
Norte de Espanha. ..{29128 » 20754959 563 » 2042238  bbe 8207215  8.226.228 - 19.013
3] 4fFex 2150810 584 » | 2086251 553 10.858U25 10262480  95b4H -
Madrid. — Zarag 99| 4| » [8650 2088584 - 567866 1913635 524 9545564 8972431 513333 -
Alicantemagoza —1 iyl » | » ! 1944517 532 »| 1908708 522 11490082 10.880.940]  ©609.142 -
15@1 Jau 1067 365. 378 342 wu'ﬂ 889 842 3651 1105418 1 174 435! = 66 062
Andaluzes ..........] 2998 w | » 379. e.ubl 866 » | 394,099 369 1 4%1:5} 1.568.534 - 80.356
120) 4Fey £ 367.366) 34; o 396311 371  1.855.644  1.964.845 o 109.301
Madrid-Cace 511 » | 717 130,306 167 W7 130,144 167, 794 974, 756.544 38.42¢ -
R S 198 » | > (st 169 ») . IsGAQ 166 93608 546,084 409 2
elew L [l A -2 ! = AL : — =5 — —_ - . e o’
_ 511Fey 180 61.768 348 180 46235 256 376,298 249 951 126847 -
Zalra a Huelva .... .. Il 7151 e - ‘ SN s | ] ] e iR 41 Fats =
————— = = - = T e
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$ I i~ s Todavia, nas pontes perlo das estacOes e nas seccdes
e ls a;ao es ran elra em rampa de 20" ou superior, niio se admillirio velo-
cidades superiores a 20% por segundo.
RSP #) Nas linhas de bitola normal com a sobrecarga nor-
(Continuado don.> 453) mal n.” 11, em curvas de:

Sobrecarga normal n.° 3 300 metros de rajio. ... ....... 10 metros por segundo

12. Nas linhas de 760" : duas loeomoloras-lenders, "3'33 :: : ’:, esupermr ;g : : :

como na fig. 7 e dois vehiculos alrelados d'um lado :

a) Como na fiz. 8, se ndo houver servico de trues
transhordadores.

4) Como na fiz. 9 havendo-os 3.

13. Em qualquer dos casos mencionados nas alineas 10
a 12, quando uma locomotora com vagons atrelados de
um lado s6 provoear maiores effeitos, adoptar-se-hiio es-
tas condicdes de sobrecarga.

14. As locomotoras collocar-se-hiio, em cada elemento
do taboleiro, na posicio em que a sobrecarga é mais
desvantajosa, alim de se produzir maior elleilo.

15. Quando um tabolleiro melallico esliver exposto a
choques de vehiculos. sem a interposicio d’um elemento
elastico, deve contar-se com o augmento de 10 por cento
de sobrecargza.

16. No caleulo dos taboleiros de madeira e das (raves-
saus das pontes de madeira considerar-se-hito como so-
brecarga os vehiculos que possam circular na via, cuja
aceio for a mais desfavoravel.

17. No caleulo das pontes com vigas assenles livre-
mente sobre dois apoios. poder-se-hiio determinar dire-
clamente os momentos de flexdo ¢ os esforeos transver-
s0s maximos por meio dos valores numericos dados nos
8 quadros a a & do annexo, que foram organizados para
as cargas normaes fixadas acima.

18. Quando se tratar de vigas continuas com dois ou
mais apoios, ou de vigas com eintas curvas, caleular-se-
hito as accoes maximas, admittindo mais d'wmn comboio
de sobrecarga na posiciio mais desfavoravel.

19. Os passeios das ponles de vias ferréas que, em
regra, ndo sio ulilizados sendio pelo pessoal das vias
ferreas, devem ser calculados para uma sobrecarga de
330 Kilogrammas por metro quadrado de superficie em
planla.

Poderd admillir se que esta sobrecarga niio aclua si-
multaneamenle com a do comboio.

Se os passeios devem servir tambem para os passa-
geiros, a base do caleulo serd de 400 Kilogrammas por
melro quadrado em planta, suppondo-se que se realiza
esta carza simultaneamente com a do comboio.

20. No caleulo dos passeios deslinados a servir o lra-
fego geral, devem escolher-se as sobrecargas segundo
as prescripedes das alineas 31 a 35 d'este § e admittir
que actuam juntamente com a sobrecarga do combeio.

21. Nas pontes situadas em curva deve allender-se a
acciio da sobre-elevaciio da fila de carrvis exterior, a do
assentamento da via e a da forca centrifuga.

O ponto de applicagiio da forga eentrifuga suppde-se a
1.5 acima do univel do earril quando se trata de linhas
de via normal, ou de via estreita com o servico de
trues trasbordadores, e de 08 nas outras linhas de
via eslreila.

O caleulo da forca centrifuga basear-se-ha nas veloci-
dades seguintes:

a) Em linhas de bilola normal com a sobrecarga nor-
mal n.° 1, nas eurvas de:

200 metros de raio ou inferior 15 melros por segundo

35‘) b n n ] n 20 0 n n
o0 » » » » » 25 » » »
700 0 » » eacima... 30 ) )

3 A lig. 5 é o eschema d'uma locomotora com o0 seu tender pe-
sando juntos 72 toneladas, medindo 13,4, tendo tres pares de rodas
cada vehiculo distribuidos e carvegados assim: a 2*.5 dos tampoes
livees da locomotora; 1.° par carregado com 14 toneladas: a 1,2
d'este, o 2.2 com 15 toneladas; a 1,2 d'este, 0 3.2 com 15 toneladas;
a &0 d'este, o Lo par do tender com 10 toneladas; a 1,5 d'este o 20
par com 10 toneladas: a 1,5 o 3.° com 10 toneladas.

A fig. 6 ¢ o eschema d'uma locomotora-tender com & paves e
rodas, medindo 870 no total, pesando 48 toneladas, estando o 1.2 ¢
o ultimo par a 2,2 dos tampoes, os restantes a 1,2 um dos oulros,
todos carregados a 12 toneladas,

¢) Nas linhas de bitola de 760" com a sobrecarga
normal n.° 3 em curvas de:

50 metros de raio............ 7 melros por segundo
100 ) » » e acima..... 10 ) » n

Os valores intermédios calcular-se-hiio por interpolagiio
reclilinea.

0 avgmento de carga de alguns eixos das locomolorus
pode ser empregado.

22. Os efleitos dos esfor¢os horizontaes produzidos pelas
oscillacdes laleraes ou pressoes laleraes do malerial cir-
culante sobre as pontes com vias em alinhamento recto ou
em curva, serdio avaliados por cada via em 07,05 das
acedes verlicaes dos eixos da locomotora do comboio
que forma a carga normal correspondente. Suppde-se
que 0s pontos de applicacio d’estes esfor¢os horizonlaes
estiio collocados ao nivel dos carris e para o seu caleulo
nio ¢ necessario aungmentar a carga de alguns eixos da
locomolora.

28. Nas pontes situadas em sec¢des cuja declivi-
dade ultrapassa 10™ por melro, ou nas estagoes e apea-
deiros, ou em seccdes adjacenles percorridas com os
freios aperlados, entrard nos caleulos o effeilo dos freios
com 10 por 100 do peso do comboio,

C.—Sobrecarga das pontes das vias ferreas existentes

24. As administracoes das vias ferreas deverdio verifl-
car todas as suas pontes construidas antes de entrar em
vigor o presente regulamento adoplando como base dos
caleulos, para cada via, um comboio formado por duas
locomoloras cuja acedio for a mais desfavoravel e por
dois dos vagons de mercadorias mais pesados atrelados
d'um dos lados, e addicionar-se-hiio as oulras cargas
mencionadas nas alineas 5, 6. 7. 8, 21 (sob a reserva de
se nio conlarem sendio as velocidades maximas que se
attingem realmente), 22 e 23 d'este §. Serd licito admit-
lir que os effeitos se nilo produzem simullaneamente
com 0s das oseillagdes ou pressdes lateraes, e, por con-
sequencia, poderfio entrar somente em linha de conta as
mais importantes d'eslas acgbes.

25. Nas linhas de via normal. o peso maximo dos ve-
hiculos sera de 3.1 tonelladas por metro linear. Nas ou-
tras os caleulos de verificaciio serfio baseados sobre 0s
vagons de mercadorias mais pesados que realmente ali
circularem.

26. Nas linhas de via eslreita com servigo de lrues
trashordadores. far-se-ha tambem entrar o peso d’esles
trues nos caleulos de verificac@io. tendo em consideracio
as prescripedes concernentes 4 formagio dos comboios.

97. Nas vigas que se prolongam sobre mais de dois
apoios e nas vigas de cintas curvas so se allenderdo as
hypotheses de sobrecarga que forem possiveis sem divi-
siio do comboio: mas neste caso far-se-ha entrar em
linha de conta, nos pontos que theoricamente niio deve-
riam ser carregados, vagons com uma lonellada de peso
por metro de comprimento entre tampoes, se as linhas
forem de via normal, e com 0,7 tonelladas de peso se
forem de 760™".

28, A verificaciio dos passeios e passadeiras execular-
se-ha segundo as preseripedes das alineas 18 e 20
d’este §.

29, Quando existam ja caleulos dos taboleiros de ponte
baseados em sobrecargas mais desfavoraveis do que as
de que se trala acima, e assim parecer cerlo que 0s la-
boleiros continuam sempre a salisfazer as preseripgdes
do § 81, poder-se-hio dispensar novos calculos de ve-
rificaciio. Todavia deve provar-se em cada caso, que o
effeito das sobrecargas que se suppozeram ¢ mais des-
favoravel do que o das sobrecargas que effeclivamente

se produzem,
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D.—Sobrecargas das ponfes-estradas novas

30. A inseripeiio das ponles-estradas. dos passadicos e
dos passeios das pontes de vias ferreas numa das clas-
ses acima, e bem assim a deliberacdo sobre os aggra-
vamenlos imposlos ou as allenuacgdes pedidas, em casos
excepcionaes, para as sobrecargas previstas nas alineas
33, 34 e 35, siio geralmente effectuadas durante os in-
queritos officiaes ou oulros estudos. _

31. Serdio geralmente caleulados os maximos esforgos
devidos A sobrecarga, tomando-se por base as sobre-
cargas fortuitas seguintes: . .

@) Na hypothese da reuniiio simullanea do maior nu-
mero possivel de pessoas ¢ vehiculos na eslrada e de
pessoas na parte livre da caleada;

#) Na hypothese d’'uma reunifio de pessoas lanlo nos
passeios como na calgada; :

¢) Para a classe de ponles de que tratam as alineas
43 ¢ 34, na hypothese da existencia d’'um cilindro a va-
por, sendo o resto da superficie da ponle oceupada como
se diz em «).

D'estes modos de sobrecarga considerar-se-ha. em
cada easo parlicular e para cada elemento do laboleiro
0 que for mais desfavoravel.

32. As pontes-estradas, compreendendo nellas os pas-
sadigos e 0s caminhos para pedes sobre ponles de vias
ferreas, sfio divididas em 3 categorias as quaes se appli-
cardo, salvo disposicies excepeionaes ein casos espe-
ciaes, as normas de sobrecarga indicadas nos arlizos 33,
34 e 35.

33, Ponles da primeira calegoria:

@) Galeras de 4 rodas, cada wmna, eom o peso lotal de
12 tonelladas, tendo 7.7 de comprimento (1o eom-
preendendo a lanca) 2°.5 de largura. 3™.8 de distancia
entre os eixos, 1.6 de espalho, atreladas a doas parelhas
de cavallos com o peso total de 3 tonelladas sobre 742
de comprimento;

&) Uma carga humana de 460 Kilogrammas por melro
Guadrados

¢) Um cilindro compressor a vapor com o peso lolal
de 18 tonelladas (sendo 8 tonelladas no rolo da frente. 5
lonelladas em cada um dos dois rolos de traz) de 64,10
de comprimento, 2,50 de largura tolal, 3«5 de embasa-
mento, 1=.3 de espalho entre os rolos de traz, 1».4 de
lnrgura do rolo da frente ¢ 0.5 de largura de cada rolo
de traz.

(Conlinita).

V- .
A heranca Camarido

0O assunto ndio ¢ dos da especialidade d’esta publica-
¢llo, mas em vista da sua excepceional importancia se-
Ja-nos licito tratar d'elle, pois que ¢ um caso de inle-
resse geral e que imprensa algina deve deixar passar
sem reparo allenta a sun magnitude. . .

Mais de uma vez os jornaes da capital. ainda em vida
da condessa de Camarido, tornaram publicos os manejos
'uma ordem estrangeiva, sobrepticiamente introduzida
em Portugal. para se apoderarem da immensa fortuna
d*aquella senhora, explorando o seu lerror pelas penas
infernaes e a sua fraqueza de espirtlo, que a lornaram
facil presa d’aquelles corvos sempre & caca de fortunas
a expoliar., 1

Um padre espanhol conseguira apoderar-se do animo
da bondosa senhora. Qual outro Tartufo, era elle o dono
da casa onde fora albergado. Dispunha dos teens, dos
creados, da fortuna da sua coafessada. Indicava-lhe as
pessoas que devia receber, as esmolas que havia de dar,
determinava-lhe os mais insignificantes actos da sua vida,
aterrorizando-a com as penas da Eternidade. _

L a pobre victima da rapacidade fradesea, em detri-
mento dos seus parentes necessitados, fez passar Yara
as maos do tal padre espanhol e dos seus apasiguados
quantias superiores a seiscentos contos de réis,

S0 0 padre, que para casa da condessa entréara por
35“1%!&, quando morreu era possuidor de noventa contos

e réis.

Mas como o bolo era grande, e o padre precisasse de
appoio, chamou para o ajudarem na sua obra de expo-
lia¢glio os frades francezes do Espirito Santo.

Foi entdio um saque organizado. Dominando o espirito
da fraca senhora, subtrairam-lhe ardilosamente grossas
quantias para a fundac@io de asylos e para a construcedio
de uma egreja! Por manejos inconfessaveis obtiveram
doaciio de importantes propriedades que a hoa senhora
muilo eslimava, mas de que as manobras [radeseas a le-
varam a desapossar-se em beneficio dos escroques de
solaina.

Mas tudo era pouco para a voracidade dos rapaces
lonsurados. O que ella lhes dera em vida nfio os salis-
fez. O lerreno era facil de ensementar : passaram a cul-
livi-lo intensivamente.

I tanto martyrizaram, tanto torturaram os ullimos mo-
menltos da bondosa fidalga que a levaram a fazer-lhes
lestamento, deixando na miseria parenles necessitados
que eslimava, nfio tendo uma lembran¢a para as pessoas
amigas, uma esmola para as nossas inslitnicdes de ca-
ridade.

Da immensa fortuna da condessa de Camarido. mil e
duzentos conlos, nem a Assistencia aos Tuberculosos. nem
0 Albergue das creancas abandonadas. nem a Misericor-
dia de Lishoa. nem as cosinhas economicas, nem o hos-
pital de S. Jose, nem a Casa Pia, nem os asylos, nem
estabelecimeuto algum de caridade, receberam a mais
pequena esmala.

Em compensaciio a fortuna foi applicada a :

Tres mil eento e leinta missas:

U palacete ao Papa Lefio XIII:

A casa de Coimbra ao sr. dr. Pinto Coelho. advogado
dos padres;

Todo o remanescente que orca por mil e duzentos con-
los a Ires padres francezes e [res suppostas freiras da
mesma nacio.

Os parentes, porém, é que nio deixaram de hoa mente
expoliar-se e agora intentam um processo aos frades do
cspivito Santo por eaptaciio de heranca.

Ha em Franca uma oulra communidade. que n@io sabe-

mos se alguma relacio lem com esla, a Assumpeiio, useira

| @ veseira em proezas d'esta ordem. Chegaran uma vez os
assumpeionistas a extorquir uns mil_conlos a uma se-
nhora de espirito fraco, como a eorndessa de Camarido.
Eram seiscentos mil francos em cheques.

Um genro d'essa senhora intenlou processo conlra 0s
astutos frades, e o dinheiro foi entregue Helmente para
evilar o escandalo.

Uma oulra senhora que possuia grande fortuna, gra-
¢as aos manejos dos assumpeionistas desherdou, em fa-
vor d'estes, um sobrinho que vivia pobremente.

Este, por morle d'ella, confiou o caso a um eminenlte
politico francez, e distineto advogado. Ameacados os fra-
des d’um processo por caplagio de heranga, quarenta e
oito horas depois laziam eatrega de tudo quanto tinvham
ardilosamente subtraido & eredula senhora.

Em Portugal talvez nfio temam o escandalo os frades
do Espirito Santo; mas os (ribunaes saberdio, fazendo
justica aos espoliados, obrigar os abulres estrengeiros a
entregar, se nfio o que em vida da condessa receberam,

laram.

Lo sio 0s seus falsos apostolos.

A réde telephonica de Portugal

Limitada por emquanto 4 linha de Lisboa a Coimbra e
ao Porto e respeclivos arrvedores, vae em breve alastrar-
se por quasi todo paiz.

Vianna do Castello, Setubal, Covilhd e Santarem vio
em breve ser dotadas com tao util melhoramento.

0s Agores viio tambem tér a'sua réde telephonica co-
mecando por eslabelecé-la em Ponta Delgada.

0 estudo da réde telephonica em Portugal estd feilo de

pelo megos aquillo com que per sua morle se locuple-
! .

Decididamente, os peiores inimigos da religifio do Chiris-
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modo a ligar entre si todas as principaes cidades do reino,
principiando pelas capilaes do districto.

Por emquanto apenas esld delerminada a ligacdo en-
tre as cidades acima apontadas. Mais tarde, & medida
que as condi¢des do Estado o permittam irfio as reslan-
tes sendo tambem enlacadas pela réde geral.

—— - ﬁ

Rutomobilismo

Vae constituir-se na ilha de S. Miguel, em Ponla Del-
gada, uma companhia para a exploracio de carreiras
de automoveis-omnibus, destinados a transporte de pas-
sageiros e de cargas.

O (rajecto serd feilo entre Ponta Delgada, Capellas, Ri-
beira Grande, tendo paragem nas freguezias intermédias.

Outro itinerario serd estabelecido entre Ponta Delgada
e Valle das Furnas, com paragens nas differentes fre-
guezias. 2

LINHAS PORTUGUEZAS

Valle do Vouga.—[Estd jA assegurada a conslrucciio
da linha do Valle do Vouga. O contrato foi jd assignado
com a Socielé Francaise powr la Construction et U'Ea-
ploitation de Chemins de fer a l'Elranger, cuja séde
¢ em Paris, rua de Londres, 21 e de que é principal li-
gura mr. de Le Chatellier, presidente da Société Fran-
caise de Construction Mécanique, successora da antiga
¢ bem conhecida casa Cail.

O capital affecto a4 construec¢fio da linha do Vouga foi
fixado em 2.500.000 francos em 5.000 acedes.

Daremos mais pormenorizada nolicia sobre esta linha,
e da companhia de construe¢iio e exploracio.

“assagens d'estudantes.—['oi deferida a pretensiio
da academia de Coimbra para que lhe seja eoncedida re-
duccio de 50 por cento nas suas passagens nos camis
nhos de ferro do Estado.

sgual pedido vae ser feito 4s companhias onde nalu-
ralmente ndo encontrarft tdo facil acolhimento porque
niio ha raséo alguma para conceder abatimento de pre-
¢o a individuos que s6 raras vezes no anno, por oceasiio
das ferias, podem servir-se do ecaminho de ferro e para
viagens em grupos e bilhetes d'assignatura ja gosam de
tarifas reduzidas.

Emfim ! o thesouro é rico!

Louza a Coimbra.—() alerro da linha ferrea de Coim-
bra a4 Louza chega ja 4 rampa que conduz ao porto dos
Benlos.

Os trabalhos entre a Portella e Louzi estiio muito adean-
tados, mas ainda assim parece que a inauguraciio d’esta
linha ferrea se nfio fard antes de main.

Mossamades,—A commissiio do concurso para o se-
gundo fornecimento do material circulante, destinado
aquelle caminho de ferro, enviou ao sr. ministro da ma-
rinha o respeclivo relalorio.

Foram 4 as proposlas,sendo preferidas, segundo o pa-
recer da commissiio, a da casa allemidi Koppel ¢ a da
casa francesa Decauville.

Estagao da Ponte.—['oi determinado que a estaciio da
Ponte no tro¢o de Villa Real s Pedras Salgadas seja
construida dquem do logar escolhido no projecto e junto
da passagem de nivel da estrada real de Villa Real para
Braganca, suprimindo-se o apeadeiro de Mathaes.

Apeadeiro das Avelledas.—['oi mandado construir o
caminho de servenlia d’este apeadeiro no troco de Regoa
a Villa Real.

Valenca a Monsao.—}'oi adjudicada a empreitada de
terraplenagens, obras de arte e edificios dos primeiros
7.300 melros a partir de Valenca, por 33:8503000 réis.
Houve 11 concorrentes,

Alfandega de Leixées.—Foi enviado ao Conselho Su-
perior de Obras Publicas uma variante entre a Arrabida
e o Ouro do projecto ullimamente elaborado d’aquelle
prolongamento, que reduz consideravelmente o custo.

Estacao de Villa Real de Santo Antonio.—['0j envia-
do ao Conselho Superior d’Obras Publicas o plano defi-
nitivo da estacio.

8. Pedro da Torre.—['0i mandada incluir esta estacéo
na tarifa especial n.” 3 g. do Minho e Douro de bilheles
de ida e volta.

Despacho de projecteis.—[oi prohibido o despacho
de projecleis e sua sucala nas eslagdes de Sul e Suesle a
distancia inferior de Vendas Novas, niio o podendo ser
feilo outro senfio pela Escola Pratica de Arlilharia ou
com o seu visto na nota d’expedi¢@o.

Villa Nova de Gala a Sobrado de Paiva. —Foi envia-
do a0 Conselho Superior de Obras Publicas o processo
do inquerito de utilidade publica feito pela Direcglio do
Minho e Douro dcerca da classificaciio d’aquella linha de
via reduzida cuja concessiio foi requerida per Augusto
Cesar da Cunha Moraes. O resultado do inquerito foi fa-

voravel & classificagiio.

LINKAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

Foi pedido que se activassem os trabalhos para o estabeleci-
mento d'uma linha ferrea entre Cadiz e Baires, unindo-se tambem
Cadiz por meio d'um outro caminho de ferro com o Trocadero.

FRANCA

Foi auctorizada a abertura ao publico do entroncamento do
porto de Morlaix, da Companhia dos Caminhos de ferro de Oeste.

Esta linha tem a extensio de 4835 metros; é de via normal ¢
simples, tendo um terceiro carril intercalado que permitte a circu-
lacio do material de via reduzida.

ITALIA

Estio ja terminados os estudos para a construcgdo de uma li-
nha ligando Bellune com Cadore.
-

Terminaram tambem os estudos para a construegio da linha

Ugento-Nardo-Francavilla, ‘ fa,
Na ultima seecio, de Nardo a Francavilla jd comegaram os (ra-

Ihos de construegio,

~ Notas varias

O metropolitano subterraneo de Nova York. — Ter-
minou 0 sea primeiro anno de existencia, lendo durante
este tempo transportado 106 milhGes de passageiros, ou,
em média, tresentos mil passageiros por dia.

A extensfio total da linha ¢ de 33,6 kilometros. Cus-
tou quarenta milhdes de dollars e os trabalhos de con-
strucefio duraram qualro annos e sele mezes.

O preco da passagem, seja qual for o percurso a fa-
zer 6 de cinco cenlimos de dollar.

fvisos de servigo

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Classificagao geral de mercadorias

Desde 1 de marco de 1906 sio incluidas na classificacio geral
de mercadorias de pequena velocidade a corticite e a marmorina
correspondendo a qualquer d'ellas a 2.* classe da tarifa geral e a
tarifa especial interna n.° 8.—Lisboa, 17 de fevereiro de 1906,
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Tarifa especial interna n.” 8, pequena velocidade
.. Desde 1 de margo de 1906 sio incluidas na classificaciio da ta-
rfa especial interna ne 8 de pequena veloeidade a corticite e a
marmorina, correspondendo a qualguer d'ellas a 1.2 série, grupo
9.% Pregos especiaes A, —Lisboa, 17 de fevereiro de q0e

Arrematacdes

Caminhos de ferro do Estado

Direcgio do Sul e Soeste

Empreitadas na linha de Ponte de Sor

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 30 de margo
de 1906, petas doze horas do dia, perante a Direcgio dos Caminhos
de Terro do Sul e Sueste, se ha de proceder a concurso publico pa-
ra adjudicaciio & mesma direccio das empreitadas n. 135, 16,e 17
de construccio de terraplenagens e obras de arte uumprug_mlul_ns
respectivamente entre os perfis n.** 496 e 721, 722 ¢ 803, 806 ¢
1.180 no lango de Valle do Pogo a Mora, da linha da Evora a Pon-
te de Sor.

Para-ser admittido @ licilagio lem o concorrente de mostrar
que effectuon na thesouraria de qualquer das Direcgoes dos Cami-
nhos de Ferro do Estado o deposito provisorio da quantia de réis
SUAS250 réis para a empreitada n.* 45 de 8568750 réis para a n.?
16 e de 6288500 réis para a n 47. e :

As bases de licitagdo sido respectivamente 20:5703000 réis,
de 34:2705000 réis ¢ de 25:1508000 réis. Y

concorrente_a quem a adjudicacio for feita reforcard o seu
deposito provisorio alé a percentagem necessaria para perfazer 3
Por cento da importancia total da adjudicagio. Este reforco ha de
realizar-se pa thesouraria da direcgio em que foi feito o deposito
provisorio, ¢ ficard a ordem da Direccio do Snl e Sueste, por in-
termédio da qual serd posteriormente transferido para a Caixa Ge-
ral de Depositos. E .

O programma do concurso e caderno de encargos estio paten-
fes ni secretaria da Direcciio do Sul e Sueste (Largo de 8. Ro-
(que n.s 22) on na do Minho ¢ Douro (Portoj, onde podem ser exa-
minados nos diag nteis, desde ag onze horas da manhi até as qua-
ro da tarde.—Lishoa, 17 de fevereiro de 1906.

—_—

Construccéo de estradas

Pelo presente annuncio se faz publico, que no dia 5 do proxi-
Wo mez de marco, pelas 12 horas do d’a, rcr:mlu a Direccio dos
Caminhos de ferro do Sul e Sueste, se hia de proceder a concurso
publico para adjudicaciio da empreitada n.° 8 de construcgio de
Pavimento e servidoes, no lango da estrada de servigo de Bordeira
a0 apeadeiro de Almanal, da linha do Sul, entre Santa Barbara de

€Xe ¢ a0 mesmo apeadeiro.

Para ser admittido @ licitagio, tem o concorrente de mostrar
que effectuon na thesouraria de qualquer das Direcgoes dos Cami-
nhos de ferro do Estado, o deposito provisorio da quantia de vinte
€ tres mil setecentos ¢ cincoenta réis. A base de licitagdo ¢ de
Y50£000 reis e, I 18 1

0 concorrente, a quem a adjudicagio for feita, reforgard o seu
deposito provisorig até a rcrqculagem necessaria para perfazer 59/,

a importancia total da adjudicagio. Este reforgo ha-de realizar-se
na thesouraria da Direc¢iio, em que foi feito o deposito provisorio
¢ ficard @ ordem da Direccio do Sul e Sueste, por intermédio da
qual serd posteriormente transferido para a Caixa Geral de Depo-
Sios,

0 programma do concurso e caderno de encargos eslio paten-
tes na Secretaria da Direccio do Sul e Sueste largo de 8. Roque,
22) onde podem ser examinados nos dias uleis, desde as 11 horas
da manba até as & da tarde.—Lisboa, 23 de fevereiro de 1906.

Direogio do Minho ¢ Douro

Caminho de ferro da Regoa a- Chaves 2.* Secc¢éo
Villa Real a Pedras Salgadas—Empreitada M

Pelo presente se faz publico que, no dia 15 de margo do cor-
rente anno, pelas duas horas da tarde, se¢ ha-de proceder, perante
A direccho d'estes caminhos de ferro ¢ na sua séde nesta cidyle,
40 concurso publico para a adjudicagio de uma empreitadade
tonstruceao das seguintes ohras para as estagdes da seccio acima
mencionada:—Construccio de dois edificios de passageiros em
duas estagoes de 22 classe: de quatro em quatro estagoes de &.*
Classe e um em apeadeiro, duas retretes de 1.2 classe: cinco retre-
les de 2+ classe; dois caes coberlos; tres caes descobertos; oilo
casas de guarda; doze guaritas para agulbeiro; plataforma, pateo,

vedagio e avenida de aceesso nas duas estacoes de 2.4 classe: yve-
dagio ¢ obras accessorias em duas estacoes de &.* classe: uma
cercea de carga; uma cocheira de carruagens; uma cocheira de
machinas ¢ um caes de carvio.

0 deposito provisorio para ser admittido como licitante serd de
1:2508000 réis e poderd ser feito até as 3 horas da tarde da ves-
pera do concurso nas thesourarias de qualquer das direceoes dos
caminhos de ferro do Minho e Doura ¢ Sal e Sueste.

E deposito definitivo, que deveri ser feito na mesma thesoura-
ria ondé o houver sido o primeiro, serd de 5 p. . do preco da
adjudicaciio.

As propostas serdo apresentadas durante o tempo que a praca
estiver aberta, podendo tambem os licitantes enviar a esta direecio
em carla f't'{Tllil(]il! as suas propostas acompanhadas do recibo do
deposito provisorio e do documento exigido na alinea b) 2.# con-
dicio de arrematacio, constante do respectivo programma; enlen-
dendo-se por este facto que desistem de tomar parte va licitagio
verbal, se a houver, e do direito de reclamagiio dcerca dos actos
do concurso.

As coudigoes de arremataciio, o caderno de encargos, hem co-
mo os respectivos desenhos, podem ser examinados todos os dias
uteis, desde as 11 horas da manhd &s 3 da tarde, no servigo de
construcgao d'esta direcgio, em Campanhi, rua da Estacio, 106, e
em Lishoa, na direcgio dos caminhos de ferro do Sul e Sueste

Porto, 12 de fevereiro de 1906,

Caminho de ferro do Pocinho a Miranda
1.* Secgao—Pucinho-Carvigaes -Empreitada D

1.° lango—Pocinho-Moucorvo (Estagio de Mouncorvo e depen-
dencias e duas casas de guarda) —2.° lauco: Moncoryo-
Carvigaes (Terraplenagens, obras de arte correntes, ser-
ventias, estagoes ¢ dependencias entre perfis 0 kilometro 1
e 36 kilometro 20—Extensdo 19%,720)

Pelo presente se faz publico que no dia 47 de margo de 19086,
pela uma hora da tavde, se ha de proceder perante a direecio d'es-
tes caminbos de ferro, ¢ na sua séde nesta cidade, a0 concurso
publico para a adjudicacio de nma empreitada de construecio do
referido caminho de ferro acima designada,

0 deposito provisorio para ser admittido como licitante serd de
£:5311 8400 réis, e poderd ser feito até as tres horas da tarde da
vespera do concurso nas thesourarias de qualquer das Direcgdes
dos Caminhos de ferro do Minho ¢ Douro ou Sul e Sueste,

O deposito definitivo, que devera ser feito na mesma thesoura-
ria onde houver sido feito o primeiro, serda de 5 por cento do preco
da adjudicacio.

As propostas serdo apresentadas durante o tempo que a praga

estiver aberta, podendo tambem os licitantes enviar a esta diree-

¢ao, em carta lechada, as suas propostas acompanhadas do recibo
do deposilo provisorio e do documento exigido na alinea ) da 2.#
condigio da arrematacio, conslante do respectivo programma, en-
tendendo-se por este facto que desistem Ju tomar parte na licita-
¢ao verbal, se a houver, e do direito de reclamacio acérea dos
actos do concurso.

As condigoes da arremalaciio, o caderno de encargos, bem co-
mo 0s respectivos desenhos, podem ser examinados todos os dias
uteis, desde as onze horas da manhi s tres da tarde, no servico
de construceao d'esta direcgiao, Roa da Estacio n.o 106, ¢ em Lis-
hoa na Direceiio dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste.

Porto, 15 de fevereiro de 1906,

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

. Leilao -
4

L

Em conformidade com o artigo 1082 das tarifas geracs d'esta
Companhia annuncia-se que no dia 3 de marco proximo futuro
serd vendida em_hasta publica, na estagio de Ih!ﬁlillﬂ, 4 remessa
de pequena velocidade ne 1025 d'Alcantara-Mar a PenamacOr, con-
stante d'um vagon de sal a granel, peso 9.900 kilos, expedida ém 26
de dezembro ‘de 1905 pela Companhia do Sal de Portugal, i consi-
guacio do sr. Manuel Martins.—Lishoa, 16 de fevereiro de 1906.

Fornecimento de ferramentas e ferragens

No dia 5 de margo pela 4 hora da tarde, na estacio centeal de
Lishoa (Rocio). perante a Commissio Executiva d'esta Companhia,
serdio abertas as propostas para o fornecimento de ferramentas e
ferragens. :

As condicbes estio patentes em Lisboa, na repartigio central
dos Armazens (edificio da estagho de Santa Apolonia) todos os
dias uteis das 10 horas da manhi 4s & da tarde, g

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estagip do Rocio—Lisboa, 17 de fevereiro de 1906,
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VIAJTANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sio estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR —

Nous ne saurons recommender a nos lecteurs d'autres MAISONS, que celles
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

ALG 0 B Ac Hotel Gallinha—Aposentos commodos e ex-

tremamente aceados. Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mails pontos.— Proprietario, Antonio Sousa
Gallinha.

Grande Hotel — Grande Hotel

B R A G A-BU m JES US do Flevador — Grande HMotelda

Bon Vistn. — Servigo de primei-

ra ordem. Banhos completes. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

l;AS TtLLU B H a N C Hote! Franciseo — Rua de San

0 Antonio — Bom tratamento,
aceio € commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-
cisco da Silva Gama.

CI NTR& motel Nunen. — Explendidos panoramas,quartos con-

fortavels, servico esmerado Diaria, 13500 réis o
25000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes

CINTHn Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-

tos confortaveis ¢ aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas. Precos razoaveis. — Proprietario, Roméo
Garcia Vinhas

ESPINH Hotel Particular. - Servico de primeira  ordem

sala de visitas, pisno, gabinete de leitura, etc., etc.
Modicidade de precos,sendo um dos hoteis mais bem situndos e que
mais conveém aos numerosos banhistas, — Propr., Serafim Pereira

L|SBU Migh-life Pension — Travessa da Gloria, 22 A —
Casa e mobilia nova. Servijo esme-ado. Diaria

139200 a 3¥ooo réis (quartos luxuosos). Almogo, 500 réis. Jantar
boo réis. — Teleg : Higlife -~ Lisboa.

Pﬂ n Fﬂ A Hotel Moreira. —No largo, em frente do convento.—
; Bellas accommodac3es desde 13pooo reis por dia alé

1 ¥ 500. — Reducciio de precos para caixeiros viajantes.
Grand Hotel d’1talie.—De 1.* ordem;

MUNT ESTORI construido especialmente, proximo da

estagio e do Casino. Grandes salas — Accommodagoes para fami-
lias. Cozinha e servico & franceza. Mesa redonda e por lista Aber-
to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.

PARIS Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.

PORTALEGRE »em coraes 2 O

bom e aceindo. Carro na estagiio ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio 4'Oliveira Caraca,
POBT Grande Motel do Porto.—l.¢ meilleur de la ville. L.s

a ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres—
Salles de lecture et de réce ~tion. Bains. Journaux.

-
GUI m ABAE Grande Hotel do Toural. — 15, Campo do
l'oural, 18. — Este hotel é sem duvida um
dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires

H n m B U H G sautier & ¢.'—Commissoes, transportes mari

‘ timos pelas mais importantes carreiras de
vapores.—Servigo directo entre Hamburgo ¢ Hespanha.

LE'HIA Antonlo €. d’Azevedo Batulha, — Agcnlc de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes, etc.

Sassett.
L'SBU n Hatel Durand. — Rua das Flores, 71 —1» class, En-

_ glish family hotel— proximo de theatros e centro da
cidade — Gabinete de leitura.

Braganza-HWotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

L'SBU C. Mahony & Amaral.— Commissoes, consignagdes,
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

LISBU Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P,
do Municipio, 4, 5, 6 e 7

F

Pu R ]'U Motel Continental.— Rua Entreparedes (Frente a Ha-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. | opez Munhos.

PU H ! U Joio Pinto & Irmio. — Despachantes. — tud Moust-
nho da Silveira, 134.

PU" ' U motel Real. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa-
mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.

Unico defronte da Estacio Central de S. Bento, proximo @ praga
de D. Pedro. Prego rasoavel — Propr , Seralim Percira.

SEIU BA Grande Hotel Experanca.— Avenida TOdi, o
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bei-

los aposentos; Servigo primoroso; Diaria 19200 a 29 500. Prop.
l.ourengo & Lourenco.

SEVI LH Gran Fonda de Madrid, — Principal  estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminac¢io electrica—L.uxuo-

s0 pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA space - Eotetien

de aduanas e rransporites.

CATALOGOS E PROPOSTAS GRATIS

Vias Aereas

Caminhos aereoas de todos os sistemas com um ou com tres

cabos.

Carris aereos substituindo vantajosamente as vias portateis-

sistema Decauville.

Planos inclinados para exploracies de minas e pedreiras.
Funiculares para transporte de pessoas.
Apparelhos especiaes para carga e descarga de mate-

rines nos portos, estacoes de caminhos de ferro, etc.

Cabos-vias denominados BLONDIN para movimento de ter-

ras em obras de terraplenagens.
Representantes exclusivos para Espanha e Portugal
CASA FUNDADA EM 1854

RIVIERE

Ronda de San Pedro, 58 —BARCELONA

— ﬂs—-*-th‘—-—-ﬁ e

-
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NUMERADOR
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ADTAL

it

I PACKET COMPANY

Em 13 de Margo saird o paquete Clyde para
S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida i
portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens lrata-se com 0s

AGENTES

Em Lcisboa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: —Tait & Romsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Liisboa

| | (via Suez), vapor allemao
Af”ca Orle"ta HKronprinz. Siird a

122 de marco.
Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2.°

i Bahia, Rio de Janeiro e Santos, va-
Madelra' por allemio Crefeld. Saird a
*2 e marco. Agentes, Pereira & Lane, Rua de S,
Julido, 100, 2.°

Bﬂhla Rio de Janeiro e Santos, vapor allemio

Y San Nicolawm. Saird a 9 de mar-

co. Agentes, E. George, Suce., Rua da Prala,
2 o

I OC

Bﬂl‘dBDS vapor francez Atlantigue.
' Saird a 7 de marco.

Messageries Marvitimes, Sociedade Torlades,

Rua Aurea, 32, 1.0

‘ B_r_emen_._—m“

Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2

2

vapor allemiio Achilles. Saird
a O de margo.

coru"ha La Pallice ¢ Liverpool, vapor in-
' plez Gallie. Saird 2 6 de
marco. Agentes, E. Pinto Basto & C.», Caes do
Sodré, 64, 1.°
Dakar Rio de Janeiro, Santos, Montevideo
' ¢ Buenos Aires, vapor francez % scs
gellan. Saird a 5 de marco. Messageries Ma-
ritimes, Sociedade Torlades, Rua Aurea, 32, 1.0

GB"U'a Leorne, Napoles e Sicilia, vapor al-
! lemido K.eda. Saird a 3 de mar-
co. Agentes, E. George, Succ,, Rua da Prata,
8 2°
J
Glhraltar Genova, Leorne, Napoles, Bari,
» Ancona, Brindisy, Trieste, Finme
e Veneza, vapor inglez Flamanian. Saird
¥ * 4 <& de marco. Agentes, Mascarenhas & C.*, Tra-
vessa do Corpo Santo, 10, 1.°
GlaSc"w vap. inglez Baron elvin.
o Espera-se de 33 a 4 de margo.
Agentes, E. Pinto Basto & ©.*, Caes do Sodré,
64, 1.°

Hambur 0. Yapor allemao =+ahleeclkk.
g v Saird a & de marco.
Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2°
vap. allemiio Potropolis.
Hamhurgol Su!r;‘t a4 G de marco.
Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2.0
vapot allemio Prinz Wal-
Hamhmgﬂo demar. Saird a 122 de

marco. Agentes, E. George, Suce,, Ruoa da Pra-

ta, 8, 2.¢

Ha"-e ¢ Hamburgo (via Leixdes), vapor alle-
miv Mendoza. Saird o = de

marco. Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos

Fanqueiros, 10, 1.°

vapor espanhol Alicante.
LIUBI‘[]DOL Saird a X de marco,

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
(queiros, 10, 1.°

Madell‘a S. Vicente, 8. Thiago, Principe, 8.

v Thomé, Landana, Cabinda, Ambriz,

Loanda, Novo Redondo, Benguella ¢ Mossamedes,

viapor portuguez «.onnda. Saird a7 de mar-
co. Empresa Nacional de Navegacio, R, de El-Rei, 85, 1.2

Pyreo, Smyrna, Constantinopla e

malta- Odessa, vapor allemio Enos. Sai-
i a €& de marco. Agentes, E, George, Suce., R.
da Prata, 8, 2°
Pa r a ¢ Manans (via Madeira), vapor allemio
Kio Negro. Suird a 3 de marco.
Agentes, Henry Burnay & C*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.0
Par ¢ Manaus (via M:yleim), vapor inglez
Obidense, Saird a @ de margo.
Agentes, Garland Laidley & G2, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°
Para Maranhiio, Ceard ¢ Parnahyba (via Ma-
v deira), vapor allemio Amntonina.,
Saird a 133 de marco. Agentes, Henry Burnay &
C.#, Rua dos Fangueiros, 10, 4.
e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Pﬂra Anselm. Sairia 1% tluplmn'g;.u.g
Agentes, Garland Laidley & €2, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°
¢ Cabedello, vap. inglez Na-
Pernamhuc vigator. Saird a =2 de
marco. Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa
da I%i beira Nova, 26, 1.°

Rio de Janeiro ¢ Santos, va-

Pernambucoj por allemio Prinz i
gismund. Sairi a 1< de margo.

Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2.

¢ Maceio, vapor inglez Ex=
Per"amh“CO plorei;. Saird a 16 de
mar¢o. Agentes Garland Laidley & C.*% Travessa
da Ribeira Nova, 26, 1.¢

! Terceira, Graciosga (SL* Cruz), S.
s' Mlg"e v Jorge (Calheta), Lages do l‘fnu,

Fayal ¢ Flores, vapor portuguez Fancehal.
Saird a & de marco.
Agente, Germano 8. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°

| Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
s' vme"te' neiro, Montevideo, Buenos Ai-
res, Valparaiso e mais portos do Pacifico, vapor
inglez »anama. Saird a @ de margo.
Agentes, E. Pinto Basto & C.%, Caes do Sodré, 64, 1.°

Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
S' vwe"te' neiru,Sunlos‘,anm"iduoeBue-

nos Aires, vapor inglez Cly de. Saird a 133 de
margo, !
Agentes, James Rawes & C* Rua de El-Rei, 31, 1.°




Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

Servico combinado com a Companhia dos caminhos de ferro de Salamavea & [ronteira de Portugal

TARIEA ESPECIAL B, § N 6—PEQUENA VELOCIDADE

PARA O TRANSPORTE DE

CARVAO VEGETAL

Por wagon completo de 8.000 kilos ou pagando como tal

Applicavel desde 15 de Mar¢o de 1906

Precos por 1.000 kilogrammas incluldas as despezas aceessorias

— - N S— —— ———

Cindad-Rodrigo Fuentes §. Esteban

P N

e

Beira Alta R s 4t Beira Alta S. F. P.

Reis Pesetas Reis Pesetas

fligveird da Boz'. & oot Ly fnen! o 3.240 | 3,50 | 3.240 | 7,00

Pampilh(_)s;l ............... 350 o ke off 2.630 | 3,50 | 2.630 | 7,00

...... e s 558y ik i s s dies a Al s O LS S0 BIUEEGO N 700
|

OBSERYACAO IMPORTANTE. — Os precos desta larila deverdo ser salisleilos na moeda do paiz em que o
Pagamento se fizer, devendo os parlicipes das Companhias estrangeiras ser caleulados ao cambio corrente.

Este cambio serd indicado por um aviso periodico allixado nas estagoes ¢ revisto com intervallo nunca supe-
vior a 45 dias,

CONDICOES

L}

L.%—0s jirecos acima indicalos ndo comprehendem :

I Os direilos e guia, registro e séllo nas remessas procedentes de Portugal.
I Os dirvitos de alfandega e outras despezas na [ronteira Porlugueza on hespanhola.
I Os impostos. para 0 Goveruo hespanhol. -

2.0 Ay operacies de carga e descarga serdo [feitas de conta e risco dos expedidores e consignatarios respecti-
Viltnenle., : . F : : g :

Bm Eespanha devem essas operagdes ser verificadas dentro das 8 horas uleis seguintes dquella em
Jue o material, vasio ou earregado, haja sido posto @ disposi¢io dos remetlentes on dos deslinatarios.

Findo este praso de 8 horas sem que 03 interessados %unhalu [eilo as operacdes que lhes incumbem, con-
forme esta  condigdo, a companhia hespanhola co yrard, pela paralysagio do material, 0,723 por wagon e
hora effectiva de demora, quer de dia quer de noilereéservando-se ainda assim o direilo de mandar proce-
der & cargn ou descargn das remessas, por conta.dos expedidores ou consignatarios, ao prego de 0,60 por
lonelada por cada ama d'estas operacoes. S P : i

Em Portugal, para cada umma d'estas operagoes, © cnnc{acl_ldq i praso de 24 horas que serd contado
4 partir do mamento em que 03 wagons forem postos pela estagdo & disposigio dos interessados.

Quando 4 carga ou descerga nao (Or effecluada no praso fixado, a companhia reserva-se o direilo de



fazer estas operaches & sua cusla on de conservar os wagons 4 disposicio, segundo entender, percebendo o
primeiro caso 100 reis por tonelada ¢ por operagio de carga ou descarga, e no segundo caso a taxa de es-
tacionamento diario por cada wagon, segundo a tarifa de despezas accessorias em vigor,

3.%—As remessas internacionaes procedentes ou destinadas a quaesquer estacoes intermediarias ndo comprehendi-
das na presente Larifa, poderdo disfructar o heneficio da sua applicagio como se procedessem da estacda an-
lerior on se¢ destinassem & posterior n'ella comprehendida, sempre que o expedidor assim o prefira e da sua
applica¢io ndo resulle um preco mais caro que o das demais lavifas applicaveis ao Iransporte.

£.*—As companhias reservam-se o direilo de exceder em cineo dias os prasos regalamentares de expedicdo. trans-
porte e entrega, sem que por esse molivo [hes possa ser [eila reclamaciio alguma.

5. —Quando as mercadorias facturadas por esta tarvifa cheguem ao seu destino com atraso. isto é, depois de decor-
ridos os prasos regulamenlares e os e ampliagdo que se indicam na condigdn precedente, ¢ semipre que
causa d'esse alraso ndo seja devida a casos forluilos on de forca maior, as ¢ompanhias ficam obrigaidas a abo-
nar, por unica inlemnisagio, uma quantia gne ndo poderd exceder 50 %/, dos porles da remessa, segunido os
precos d’esta tarifa, sujeitos & seguinte escala :

Por um atraso de um ou dois dias, indemnisacio de 10 %4

=y a » lrez » » » 15 »
A B » » (ualro » » » 20 3
» v 0 »  CINCo » » v 28 %
| | » »  Seis » » » B0 »

Para os ealeulos que precedem desprezar-se-ha toda a fraccio de dia que ndo chegue a 12 horas, contan-
do-se como dia completo quando essa fracedo passe de 12 horas.
Se 0 alraso exceder de 6 dias, os consignatarios poderdo fazer uso do diveiwo que a lei [hes facalta.
6."—0s precos d'esta lavifa applicar se-hio d’oflicio, quando resaltem ser mais baralos e os expedidores nia soli-
citem, por escriplo na nota d'expedicin, a applicagio d'outra tarifa que seja lambem applicavel & mesma
mercadoria no trajecto que tenha de percorver.
7.2—Ficam em vigor todas as condiches da tarifa geral de ecada uma das linhas, em tado que nido sejim conlrarias
as prescripeoes da presente.
8."—A presente anoulla e subslitue a larifa especial B. S. n.° 6 p. v., de 10 de fevergiro de 1858.

Operag¢oes aduaneiras

As remessas devem ser acompanhadas de Lres exemplares da nota d’expedicio para observancia e cumpri-
mento das formalidades aduaneiras, em coonformidade com as leis em vigor.

Serdo da conta e responsabilidade dos expedidores e consignatarios lodas as consequencias que resultarem de
qualquer erro, omissdo ou duvida, que se produza on suscite em virlude da inexaclidio ou deficiencia das declara-
¢oes feilas nas nolas J'expedi¢io e suas copias.

As companhias combinadas declinam inleiramente a sua responsabilidade pelos atrazos. despezas, mullas, ele..
que possam occorrer nas Alfaudegas portugueza e hespanhola em consequencia de idicaghes incemplelas ou irre-
gulares contidas nos documentos, que devam servir para o comprimento das operacoes e formalidades aduaneiras.

Em Villar Formoso e Fuentes de Onoro

Os agentes aduaneiros das companhias da Beira Alla e de Salamanca & frosteira, em Villar Formoso e Fuenles
de Ofioro, encarregam-se dos despachos da mercadoria nas Alfandegas d'aquellas fronteiras, pelos pregos estabe-
lecidos na larifa de commissdo por operaches aduaneiras. Entretanto, os expedidores poderio, se assim o enlende-
rem, tomar a seu cargo as operacdes e formalidades aduaneiras n’aquelles pontos, fazendo-as effecluar por agentes
seus. Em qualquer caso devem fazer, na respecliva nota de expedigao, a declaragido seguinle :

Todas as operacoes ¢ formalidades da Alfandega nas [ronteiras portugueza e hespanhola, serdo confiadas
por minha conta e 1isco ao Sr..... residente em. .. ...

0 agenle indicado pelo expedidor, effectuard lodas as operacoes aduaneiras e pagard lodas as despezas e di-
reitos exigidos, por sua conta e risco, ndo podendo a mercadoria sahir da estagio fronteira em que se effectuam as
referidas operacoes sem que estas estejamn complelamante terminadas. |

“As companhias dos caminhos de ferro declinam toda a responsabilidade pelas demoras, apprehensoes, fallas,
ele., ndo verificadas na occasido da entrega da mercadoria & Alfandega.

Quando na nota de expedigdo o expedidor ndo indique a pessoa que deve encarregar-se d'estas operacdes se-
rao eslas feitas, de conformidade ¢om « respecliva tarifa, pelos agentes das companhias, alim e evitar os prejuizos
da delencio da wercadoria.

Lisboa, 20 de Fevereiro de 1906.

O Engenheiro Director da Companhia

nm‘oa.tquez Ve gouoéa.




