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espontou o seculo 19.° & luz resplandecente da li-
berdade, derruindo as velhas inslitni¢oes e liber-
tando-se das algemas que eseravizavam a huma-

nidade. _ \ .

A esse raiar de limpida aurora se l{h_nnnmmm 0s pri-
meiros passos de uma das mais nmrun!lu.asus concepeoes
do genio humano, a industria das caminhos de fm-r\c‘).

T&o rapida foi, porém, a sua evolugiio que em 1830 o
nome immortal de Robert Stephenson ligado & apresen-
laglio da locomotiva Rocket de sua inveng@io ficou para
Sempre gravado em uma das mais brilhantes paginas da

sloria da civilizacdio.

Desde esse momento ao mundo ficou pm'lmu-pmlr_u um
cgfl. Mais valiosos elementos da vida economic e s0-
rubur-l:: condigdes (la existencia de lodas as 11.'1:;.-‘3(.',.5' ope-

& mais radical transformaciio parecendo que para

& humanidade surgiu uma nova era de prosperidade.

Simullaneamente outros instrumentos de progresso com-
pletaram a obra de Stephenson.

A navegagio a vapor e a lelegraphia electrica a que
se acham brilhantemente ligados os nomes gloriosos de
Fulton Oersted e Ampére imprimiram ao seculo 19.° o eca-
racteristico da feic@o pratica que revesliram as suas con-
cepehes.

Na Europa diffundiu-se a indusiria dos caminhos de
ferro, mas lendo de vencer enraizadas tradigdes e des-
truir velhos preconceitos, nfio foi sem custo que os seus
beneflicos resultados foram desde logo compreendidos.

aizes, hoje na vanguarda da eivilizagdo, em 1834 pre—
conizavam nas suas escolas a tracefio animal ¢como o
motor preferivel e no parlamento condemnavam-se¢ 08
caminhos de ferro, como processo insensato de transporte
e sujeito aos mais arriscados perigos. _

SO nesta epoeca os Estados Unidos compartilharam eom
a Inglaterra a previsio do largo aleance economico de
uma rapida construcedo de vias ferreas. '

Quando em 1834 Mr. Peel chefe do aninisterio inglez

f proclamava da tribuna que a supremacia da Gran-Bre-

tanha dependia de se cobrir o reino com uma extensa
réde de caminhos do ferro. e contava apenas 356 Kilo-
melros, ja a Ameriea tinha em plena actividade 1.200 Ki-
lomeltros. ' :

E™ assombrosa no novo mundo a polencia creadora
da induslria dos caminhos de ferro.

De regides desertas ou floreslas virgens surgem ¢omo
por encanto as mais florescentes capitaes on centros in-
dustriaes.

Gomo um poder sobrenatural o caminho de ferro faz
brotar as riquezas que aquelle solo privilegiado' encer-
rava.

A 600 milhdes de hectares de terrenos incullos e selva-
gens a locomoliva substilue planicies feracissimas expor-
tando eereaes para lodo o mundo. '

Exploragio de inexgolaveis jazigos de petroleo, de mi-
nerios argentiferos ¢ auriferos, extensa cullura de algo-
diio e d@ assucar transformam ‘regides em que s6 habi-
tavam os Indios e Pelles Vermelhas.

A expansiio colossal dos Estados que conslituem a flo-
rescente republica americana é o exemplo mais frisante
do consideravel influxo com que o caminho de ferro
acttia no desenvolvimenlo commercial e na creacio dos
mais vastos centros industriaes. -

Mais lentamente a locomotiva foi diffundindo os ltuctos
da civiliza¢giio no continenle europeu e na sua progressi-
va influencia no regimen economico das differentes na-
¢coes, desenvolvendo e aperfeicoando a agricullura, o
commercio e a industria, fontes inexauriveis da rigueza
publica. 4

Ainda que lardiamenle o nosso paiz em seguida ao pe=
riodo de luclas intestinas que tio desgragadamente -
fluiram nas suas condigdes financeiras pretendeu remit 0
atraso em que se encontrava, huscando eooperacio dos
paizes mais avancados nos seus melhoramentos mate-
rines. i :
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Companhias estrangeiras nos invadiram no proposito
de prestarem servi¢os que largamente lhe eram remune-
rados.

Foi mais uma epoca friste da nossa administracio, em
que o paiz viu dispender-se largas sommas extorquidas
improductivamente.

Ainda que vinte e seis annos apos o glorioso ¢in-
quenlenario da descoberta da locomoliva, Portugal pode
esle anno celebrar o jubileu da construceiio do primeiro
trogo da sua principal arteria.

A’ engenharia portugueza cabe o dever de congregar
0s seus valiosos esfor¢os para glorificar dala (o memo-
ravel na sua historia (fo intimamante ligada ao desen-
volvimento material do paiz, operado desde a creagio
do ministerio das obras publicas a que &0 brilhantemente
ficou vinculado o nome do grande estadista Fontes Pe-
reira de Mello.

A inauguracidio da primeira seecc¢iio da linha de lesle
até o Carregado, em 28 de outubro de 1856. tem para
todo o povo porluguez a alla significaciio de que em ldo
memoravel dia se iniciou o periodo brilhante do desenvol-
vimento das suas obras publicas, base inicial do seu pro-
gresso malterial e intellectual.

Para lamentar ¢, porém, que tendo de cingir-nos & ado-
pelio da mesma largura da via espanhola, nos escontre-
mos, como toda a peninsula, isolados da réde da Europa
Central subsistindo a barreira do trasbordo nos Pyreneos,
que nos impede de usufruir todas as vantagens de uma
livre eirculacdio entre o nosso paiz e os mais avangados
na eivilizacao, sem a sujeiciio onerosa de uma solugio de
conlinuidade na réde geral ferroviaria.

Mais opimos teriam sido os fructos colhidos de (@0
valioso melhoramento se a Espanha nos niio livesse im-
posto tdo pesado encargo.

Mas sendo actualmente impossivel a unificaciio da lar-
gura da via das rédes peninsulares com a réde franceza,
temos de nos conformar com o nosso isolamento relativo.

Preparemo-nos comtudo para com o maior enthusiasmo
festejar a data commemorativa da viagem de inaugura-
¢do do caminho de ferro de leste que com tanta solemni-
dade se effectuou sob os auspicios do malogrado monar-
cha D. Pedro V, de saudosa memoria. ¢ cujo nome o
intimamente ficou ligado & ereac¢iio dos caminhos de fer-
ro em Portugal, nfio s6 por aquelle facto como pelos seus
profundos estudos sobre esta especialidade, demonstra-
dos nas suas admiraveis cartas ao seu ajudante de cam-
po José Jorge Loureiro.

e
Via ferrea da Zambezia

Mo

0 sr. ministro da marinha deu uwm quinau no sr. mi-
nistro do reino e no antigo ministro da guerra; con-
seguiu por no Diario do Governo alguns deecretos, que
nio ficaram apenas em estudos de gabinete, mais ou me-
nos platlonicos, ou em propostas de lei para a... ca-
mara vér.

Receioso porvenlura da eslabilidade do governo, eom
o mar revolto do contrato dos labacos, consultou o
barometro e as isobaras, agarrou-se & hoia do acto ad-
dicional e ndio esperou pelo piloto do parlamento para
levar o fructo das suas locubracdes ao seguro porto da
folha official.

D'onde se deve concluir que o processo pode ser bom
para regeneradores e para progressistas e que € mais
prudente aproveitar o escaler do aclo addicional nas
vesperas da abertura e talvez da dissolugiio das cama-
ras, do que censurar os que o aproveilam

O sr. Moreira Junior meltten nesse escaler varios de-
eretos : um relativo & escola d’agricultura colonial na
itha, quero dizer, na rua de Santo Antfio, oulro para os
servicos agronomicos do Ullramar, e oulro sobre a via
ferrea de Quelimane.

E’ elaro que s0 este interessa ao nosso jornal, mesmo
porque nos parece que os outros nilo augmentarfio muito
o trafego, a ndo ser o de passageiros, com a creacio dos
servicos da carla agricola nas colonias.

E, confessamos, ndo ¢ a muita amisade que con-

sagramos ao auclor, que nos faz applaudic a sua inicia-
tiva e alé o processo que seguiu. nfio esperando 12 dias
pelo parlamento e decretando assim as ullimas pro-
videneias, que sido verdadeiramente para o ullramar e
nito para a sua secrelaria,ou para a rua de Santo Antiio.

Urgia fazer alguma cousa. Todas as delongas eram
prejudiciaes. Quanto mais depressa se lomassem delibe-
‘acoes pelas quaes podesse realizar-se aquelle empreen-
dimento, tanto maior o servi¢o & colonia e ao paiz.

Na Africa hoje, parar é perder.

As lenlativas feitas sossobraram. Nio podia nem devia
desistir-se.

Julgadas insufficientes as vanlagens dadas pelo an-
ligo contralo, era necessario conceder mais algumas.

Achamos pouco habil a defesa que se lem feilo do
acto do governo, prelendendo persuadir que o novo de-
creto de 18 de janeiro concede apenas o que ja linha
sido concedido & companhia dos caminhos de ferro da
Zambezia pela lei de 7 de julho e pelo contrato de & de
agosto de 1898. Dé-se mais.

Mas nem por isso julgamos digno de censura, que
se fizessem concessdes novas, mais onerosas para o Es-
tado, ou de que o Estado tira menos interesses, ou em
que corre maiores riscos.

A construegiio e a explorac¢iio d'uma via ferrea é um
negoeio, ¢ nio um louvavel aclo de patriolismo e de
abnegacfio, que os capitalistas tenham de pralicar. Sem
vantagens palpaveis na operaciio, sem inleresses reaes,
¢ impossivel obler fundos indispensaveis para estas gran-
des obras de futuro incerto; principalmente na Africa.

0 governo tem de atlender por isto mais & necessi-
dade de conseguir a construeciio, do que aos lueros que
provenham da sua concessio.

A prova de que ndio bastava o que se coneedia pelo
conlrato de 8 de agoslo de 1898, ¢ que se nio aprovei-
lou ainda, e ja 14 viio decorridos sele annos.

Quem o fez, defendeu os inleresses do thesouro, eomo
Ilhe cumpria. Fez bem. Mas fez bem egualmente quem,
tendo a licio dos factos e reconhecendo que ha neces-
siclades, de modificacdes na directriz da linha, de am-
pliar vantagens e de diminuir as exigencias do Eslado, se
habilita para fazer um novo conirato pelo qual, este
importante melhoramento deixe de ficar elernamente em
um projecto, seduetor mas irrealizado.

Nio pode prescindir-se, para o desenvolvimento da
Zambezia, da linha de penetra¢iio para o Nyassa, e de
lignedio com a linha da British Central Africa ou com a
arande via ferrea meridianica do Cairo ao Cabo. E’ mais
essencial a linha transversal para Quelimane, que ser-
vira a regifio dos lagos, do que a linha da Beira a Sa-
lisbury.

Protelar uma resoluciio d'um problema «d’esta impor-
lancia era impedir o progresso d’aquella regidio, era dei-
xar estabelecer correntes de trafego que podiam preju-
dicar-nos.

A construceiio das vias ferreas lem uma eslrategia
como as marchas dos exercitos em campanha. Nio lhe
¢ indifferente a direetriz, nem a epocha em que se exe-
cutam, nem a velocidade com que se realizam.

B por isso que o pecado do illustre ministro nos pa-
rece venial e minimo, pois nflo s6 tem muilos pre-
cedentes que o desculpam, mas encerra elle proprio em
si a peniténeia. D'este facto, entre outras pode lirar-se
esta conclusio moral: que assim como se ndo deve di-
zer: «d’esta agua nfio bebereir; nio 6 de boa politica
exclamar : do acto addicional nfio usarei. 4

0. S.

il fo) SSRETCT
A ESTACAO DO SUL EM LISBOA

Sob este titulo foi publicado, no numero da Gasela de 1
de dezembro de 1904, win artigo, em (ue procurei mos-
(rar a necessidade de se construir quanto anles em
frente da Alfandega uma estacio fluvial digna d’esle
nome para o trafego das linhas do Sul e Sueste, e dei
conta do ante-projecto entiio elaborado.

Mezes antes varios commerciantes tinham representado
a0 Governo, pedindo que em frente da Alfandega se. [i-
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zessem installagdes condignas para embarque de passa-
geiros e verificac@io de bagagens e mercadorias; que a
aclual estagiio do Sul e Sueste fosse destinada & alraca-
¢flo de barcos a vapor do servico do rio. conslruindo-se
outra eslaciio em frenle da praca do Duque da Ter-
ceira.

Correu o proeesso. Foram ouvidas as estagdes compe-
lentes e tomada decisiio por portarias de 17 de outubro
de 1904 e 3 de maio de 1905.

Parecia pois a questiio resolvida consoanle as conve-
niencias do commercio, (o inleressado em terem com-
modo embarque e desembarque 0s passageiros e merca-
cadorias das linhas do Sul, eomo em encontrar as
necessarias facilidades o trafego de importacio e expor-
tacio que as podem e devem ter noutro local.

Vejo agora publicada nos jornaes uma representagio
assignada por grande numero de commerciantes, pedindo
que no terrapleno em frente da Alfandega se construam
telheiros de abrigo, e & frente do muro que o limila numa
ponte.

Nem a mais ligeira referencia se faz na representacio
& eslaciio do Sul e Sueste, conlra cuja collocagio ali se
llll't:t(zslitl'al muito terminantemente na representacio de

904.

Quem lér a de agora e ignorar a resoluciio dos pode-
res publicos, alfirmada por varias vezes acerca, do local
da eslaciio, imagina que se trala apenas de pedir a uti-
lizagfio de um lerreno sem deslino nem applicaciio. Se-
guramente muitos dos signalarios da represenlaciio nio
sabiam que o deferimento do pedido nella formulada im-
plicarin a condemnag@io das linhas do Sul e Sueste &
falta de uma estagiio fluvial decente e commoda, estabe-
lecida alias sem prejuizo do servico da Alfandega.

. Importa pois esclarecer a opinidio, subministrando para
1SS0 08 necessarios elementos.

No ante-projecto .da estacito. de que dei nolicia no
artico referido. previa-se que uma faixa de 50" de frente
sobre o muro do terrapleno e oulra de 30® de largo,
conligua ao edificio da Alfandega, seriam reservadas para
esla, e que o accesso da estaciio fluvial seria exclusiva-
mente pela Pra¢a do Commercio, em complela indepen-
dencin de movimento daquella casa fiscal.

Sobre esse ante-projecto reeaiu um proficienle parecer
do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, elabo-
rado com grande compelencia por. quem. como nin-
guem, tinha auvetoridade profissional para versar a
questiio,

Ponderava-se nelle que siio infundadas as apreensdes de
ﬂlg_uns commerciantes dcerca do prejuizo que do estabe-
lecimento da estaciio do Sul e Sueste possa advir. Com
efleito a tendencia racional ¢ a da disseminaciio das ope-
ragdes aduaneiras por todo o porto, em vez de serem
concentradas na Alfandega aclual. A avenida marginal.
prevista no plano das obras do porlo, podera, sem in-
conveniente, ser de futuro trazida a praca do Commer-
Clo. Alé entiio ficam independentes os servigos da estaciio
lluvial e da Alfandega.

Coneluia pois, o Conselho Superior, depois de judicio-
Sas indicagoes a que devia ser subordinado o delinea-
mento do projecto definitivo da estaciio, por aconselhar
que se limilasse o terreno para ella por duas linhas,
uma perpendicular ao nove muro, a 50™ de doca e outra
Parallela ao edificio d’Alfandega, a 30" de distancia.

A portaria de 3 de maio de 1905 sanceionou esta dou-
rina, prescrevendo aquella delimitaciio e mandando ela-
borar o projecto definilivo. da estaciio, coneluido ao pre-
senle e que vae ser submelttido ao exame e apreciacio
do Conselho Superior. e

Ha porventura elementos novos de apreciaciio, que
agora surjam e tio decisivos que hajam de impor a re-
vogagio das resoluedes governamenlaes que, de 1898 a
1905, representam a sequencia de um plano administra-
livo, concorde com o delineamento primitivo das obras
do porto?

Acaso os ministros que successivamente intervieram no
assunto; as commissoes technicas de 1897 e 1898; os
mais abalizados engenheiros que em 1808, 1903 ¢ 1904,
firmaram os pareceres do Consetho Superior de Obras
Publicas: os directores dos servigos fluviaes e maritimos,

(que successivamente teem sido chamados a emitéir pa- |

recer; os que por parle dos caminhos de ferro do Sul e
Sueste estudaram delida e conscienciosaimente o assunto,
estariio de tal modo obcecados, que na unanimidade de
opinioes manifestadas tenham errado, menosprezando os
legilimos inferesses do commercio e as conveniencias do
servico fiseal ?

Dillicil serd encontrar outro exemplo de (o perfeila
unidade de vistas dos que, pela sua categoria official e
competencia profissional, teem de ajuizar da questdo.

Ha mais, porém. Em 17 de maio de 1905 uma com-
missiio encarregada pelo Governo de dar parecer sobre
os melhoramentos do porto de Lisboa e da qual faziam
parte os srs. Presidente da Associagio Commercial de
Lishoa e Director da Alfundega. indicava, depois de minu-
cioso estudo, as providencias a tomar para por as instal-
lagoes do porto em fermos de corresponderem és neces-
sidades do commercio.

Esta publicado esse relatorio. Debalde procurei nelle a
mais ligeira indicag¢@io no sentido de ser aproveilado para
0 trafego commereial, ou para o servigo aduaaneiro, o
terrapleno em frente da Alfandega. :

Nem o volo collectivo da commissiio, nem ao menos o
que em separado désse qualquer dos seus vogaes recla-
ma a applicagiio d'esse terrapleno a fins diversos dos
(que Ihe eslio destinados. E nio se diga que a Commis-
sfto tinha de limitar o sea estudo aos lerrenos entregues
& exploraciio da Empresa Hersent. A porlaria que a no-
meou dava a maxima lalitude ao seu programma, encars
regando-a de propor «as obras, machinas e apparelhos
(que se¢ tornario ainda precisos para dotar o porto de
Lishoa, de modo a salisfazer as exigeneias do commereio
e da navegagiio. tanto no que respeita as commodidades,
economia e rapidez do seu trafego. como & seguranca e
abrigo dos navios. ele.»

A commissiio ndo sO niio propde a construcciio de
armazens nem de ponles em frenle da Alfandega, como
chama a altenc¢iio do Governo para a necessidade de se
concluir «a avenida mdrginal em floda a exlens@o do
porto de Lishoan.

Como ¢ que o illustre presidenle da Associagio Com-
mercial. que lomou parle [@o activa e valiosa nos traba=
Ihos da ecommissiio e firmou o seu relatorio, vem agora
patrocinar junto dos poderes publicos a pretencio de se-
rem feitas obras que implicitamente estdo condemnadas
naquelle relatorio, prejudicando ao mesmo tempo um
servico publico de subida importancia commercial, como
¢ 0 das linhas do Sul e Sueste ?

¥

Poderia limitar-me a por em evidencia esta contradie-
¢iio. mas, em relagiio a assunto de tal magnitude, niio
serd demais loda a luz que sobre elle se projecle.

Proponhamos pois rapidamente uma série de quesilos,
Justificando as respostas dadas, que, segundo creio, en-
contrarao echo em todos os espiritos esclarecidos e im-
parciaes. :

1."—Carecem. ow nao, as linhas do Swl e Sueste de
wina boa estacao fluvial em Lisboa ?

Certamenle que sim. O movimento aclual é de cérea
de 500.000 passageiros e 50.000 toneladas, e crescerd ra-
pidamente & medida que novas liphas se construam, mor-
mente geindo, nos termos da dei, o lerminus em Caci-
Ihas seja uma realidade, dando logar a consideravel tra-
fego suburbano, muito superior aquelle.

Niio 86 a linha de Setil, com o seu percurso duplo do
da linha directa, ndo a pode suprir para as relagdes do

Alemlejo e Algarve com Lisboa, mas ainda, de aquelles -

a00.000 passageiros, perto de 350.000 representam as re-
lagdes de Lisboa com as estacdes desde o Barreiro a
Setubal.

" pois indispensavel complemento das linhas do Sul e
Sueste uma boa estaciio, em que os servicos de grande
¢ pequena velocidade tenham as necessarias inslallagtes
¢ onde dois vapores possam alracar simultaneamente
com facilidade.

20— Salisfara a esses requisilos o local aclual, mesmo
com. obras de amplicacdo ? ‘

De modo algum. E' um milagre fazer-se o servigo no
actual aburracamento, mais que modesto. Falla o espaco
para o ampliar. A conquista de lerreno ao rio seria
sobremodo dispendiosa e ineficaz, por se achar a estagio
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entre o Caes das columnas e a ponte do Arsenal, em si-
tuagdo que cria frequentes embaracos 4s manobras de
vapores. E' pois preciso transferi-la para outro local. no
que sdo todos concordes.

3.°— A que condigoes deve salisfazer esse local ?

Deve ser central e ler accesso facil, tanto do lado do
mar como da lerra. Deve ainda permittir as relacdes
entre a via fluvial e as linhas da Companhia Real para
a transmissfio de mercadorias, embora de secundaria im-
portancia comparada com o servigco da cidade. Deve ter
frente sufficientemente exlensa para o servico, fluvial.

Ainda nesle ponto estfio todos concordes.

4.°—Ewiste a montante da Alfandega local e que se
possam dar a estacdo os 180" a 200" de frente sobre
0 7o, de que carece para o servico fluvial em boas
econdicoes ?

N&o. Basta, para o reconhecer, relancear a vista pela
planta do porto. Entreposto de Santa Apolonia; desem-
barcadouro fluctuante; doca do Terreiro do Trigo: entre-
posto colonial: doea da Alfandega: eis a série ininterrupla
de locaes em que o espaco ndo sobeja para o seu des-
tino actual. J& nfio falo na inferioridade das condicdes de
accesso lerresle de uma estaciio nessa zona.

5."—Ewistir a esse local a juzade do Caes do Sodré ?

N#o. Interpor-se-ia a linha de Cascaes entre a estacio
e a cidade, e a obra a fazer, alids dispendiosa, collidiria
com o molhe de protec¢ciio da doca de Santos.

6."—Pade-se installar a estacao no Caes do Sodré ?

Uma commissdio, composta do enliio direclor do Sul e
Sueste J. P. Tavares Trigueiros e dos srs. Cabral Cou-
ceiro e Cecilio da Costa, & qual ninguem podera negar
competencia, condemnou em 1897 a collocacdio da esta-
¢dio a juzante do Arsenal, por nfio permillir uma boa li-
gacfio com as linhas da Companhia Real e por perturbar
a satisfacfiogde oulras conveniencias municipaes, do com-
mercio e de algumas industrias, e exigir a construccio
de uma ponle. Concluia a commissiio por escolher o lo-
cal em frente da Alfandega.

Em 1898 oulra commissiio, composta dos srs. Cabral
Couceiro, Pires de Sousa Gomes, . lgnacio Lopes, Ce-
cilio da Costa e do signatario d'este artigo, pronunciou-
se pela mesma forma.

Examinando a planta do Caes do Sodré, vé-se que
entre o varadouro ullimamente construido e o limite do
terreno do Arsenal ha 115, dos quaes 35® estdo occupa-
dos pela esta¢iio de vapores da Parceria e dos 80" res-
tantes boa parle € necessaria ao Arsenal.

N&o ha pois frente bastante para a eslaciio, mesmo
removendo de ali a da Parceria.

E remover esta! para onde?

E que despesa niio haveria que fazer com a indemni-
zagao respecliva e com a construceiio do muro em loecal
pouco para inspirar conflanca, para chegar alinal a ler
pouco mais de metade da frenle precisa!

Por melhor vonlade que haja, nflo se enconlra meio de
accommodar a tio acanhada frente numa estac¢io decente.
em condi¢cdes de ter facil accesso do lado do mar e es-
pac¢o baslante para o seu imporlante trafego.

Nido havendo pois oulro local conveniente, e sendo in-
dispensavel uma estacio, deve ser construida em frente
da Alfandega, como o governo resolveu.

L

Para bem ajuizar da questfio ¢ preciso nilo esquecer
que a Alfandega niio uliliza, nem pode ulilizar actualmente
o terrapleno em questiio; que as condi¢des de accesso
do muro melhoram com as obras projecladas, permil-
findo que com pouca despesa seja apropriado ao servigo
da Alfandega o trogo de 50, que se lhe deixa contiguo
& doca ; que se podem ahi construir telheiros de abrigo
para os vagoneles de econduc¢iio das mercadorias aos
armazens pombalinos ; que a actual esta¢iio do Sul fiea
livre para desembarque de passageiros e bagagens, caso
o nfio queiram fazer junto da nova estac¢iio: que o mo-
vimento da estacio em nada embaraca o da Alfandega.

A quesl@io esta por demais esclarecida. A resolugiio
tomada por Elvino de Brito em despacho de 21 de de-
zembro de 1898 e confirmada pelo sr. Conde de Pago
Vieira na portaria de 17 de outubro de 1904 e pelo sr.

D. Jodio de Alarciio na de 3 de maio de 1905 deve ser
levada a effeito. a despeito de opposicdes injustificadas,
que allegam imaginarios prejuizos e que angariam assi-
gnaturas para uma representaciio, cujo verdadeiro abje-
clivo e consequencias se ndo depreendem claramente da
sua redaeciio.

Jo Fernando de Sousa.

PRRTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Adminlstracao

Sua Majestade El-Reiy, a_quem foi presente o ante-projecto de
20 de novembro do anno findo, da estacio Nuvial dos Caminhos
de ferro do Sul e Sueste em Lishoa, elaborado em obediencia 4
portaria de 17 de outabro do mesmo anno, que mandon fixar a par-
te do terrapleno em frente do edificio da :\1!‘;1111!0;{:;. fque deye ser
reservado para a mesma estago: ha por bem, conformando-se com
0 parecer do Conselho Suaperior de Obrag Publicas e Minas de 6
de abril do corrente anno, determinar :

Le Que a parte do referido terrapleno destinada ao servico do
caminho de ferro, sejn limitada ao lado de leste por uma linha per-
iendicular a0 muro do caes a 50 metros do lado oeste da doca da
tbeira Velha e ao norte por uma linha parallela & fachada sul do
edificio da Alfandega & 30 metros d'este, e ao sul e veste pelo mu-
ro ¢ empedrado recentemente construidos;

2. Que pela Direccio do Sul e Sveste seja com a possivel ur-
gencia claborado o estudo definitivo do desembarcadouro para pas-
sageros ¢ o projecto definitivo da estacio, em harmonia com as
indicacoes do referido paracer;

3.2 Que se d¢ immediato camprimento s presericoes do n.e 3.0
da portaria de 17 de outubro de 190% continnando a ser utilizada
pelo servigo da Alfandega a ponte existente a oeste do tereapleno
sem. prejuizo, porém, das futuras instaltagoes da egtagho dos Ca-
minhos de ferro do Sul e Sueste

Paco, em 3 de maio de 1905.—D. Jodo de Mareao Velusques Sap-

mento Osorio,

Sua Majestade El-Rei, a qoem foi presente a planta pareelar
de um terreno pertencente a Manuel Joagquim Rego, Clujd expro-
priacio se rna necessaria para a construcgio do primeiro lango
da 1.* secgio do caminho de ferro do Pocinho a Miranda: ha por
bem, conformando-se com o pareécer do Conselho Superior de
Obras Publicas ¢ Minas de 18 do corrente, approvar a referida plan-
ta, que liea constituindo na parte respeetiva a planta cadastral do
projecto do referido eaminho de ferro.

Paco, em 27 de janeiro de 1906, —Antonio Ferreiva Cabral Paes
do Amaral,

Inspecgdo Geral dos Telegraphos
e Industrias Electricas

Editos de 15 dias

Faz-se publico, nos teemos e para os effeitos do actigo 14.° do re-
gulamento das coneessioes, estabelecimento e exploragio das indus-
trias electricas de 28 de fevereiro de 1903, que estard patente nesta
nspeccio geral pelo praso de quinze dias, a contar de 23 do cor-
rente, 0 projecto apresentado pela Companbia Carvis de fereo do
Porto, para estabelecimento de nm novo «feeders subterraneo com
a extensiao de 460 metros, entre a Praca de D. Pedro e o Bolhio.

Todas as reclamagdes contra a approvacio d'este projecto de-
verido ser presentes a esta inspeccio geral,

Inspeccito Geral dos Telegraphos ¢ Industrias Eleetricas, em
23 de janeiro de 1906 —0 Engenheiro Ingpector Geral, Paulo Ben-
Jamin Cabral,

Ministerio dos Negocios da Marinha
e Ultramar
Direcgio dos Caminhos de ferro Ultramarinos
Sendo de reconhecida urgencia providenciar especialmente so-

bre o delicto de falsas declaragoes de mercadorias no caminho de
ferro de Lourengo Marques, e sendo conveniente que taes proyi-
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deneias estejam de harmonia com as que sobre o mesmo assunto
vigoram nos «Central South African Railwayss:

Tendo ouvido a Junta Cousultiva do Ultramar e Conselho de
Ministrog, e usando da faculdade concedida ao Governo pelo § 1.°
do artigo 15.° do Acto Addicional & Carta Constitucional de b de
julho de 1852:

Hei por bem decretar o seguinte:

Artigo 1.* Quando no caminho de ferro de Lourengo Marques
se descobrir que, em uma nota do expedigio, se fez uma falsa
declaracio de mercadorias, a taxa do frete serd caleulada pelo do-
bro da tarifa mais elevada, incorrendo, além d'isso, o expedidor
na pena de multa até £ 75 ou, no caso de nio pagamento, prisio
até seis mezes. ;

Art. 2.« Fica revogada a legislagio em contrario.

O Ministro ¢ Seeretario de Estado dos Negoeios da Marinha e
Ultramar assim o tenha entendido e faca exeeutar. Paco em 18 de
Jimeiro de 1906, — REL — Manuel Antonio Moveira Junior.

Senhor.— A carta de lei de 7 de julho de 1898 aulorizon o Go-
verno a contratar com a Companhia dos Caminhos de ferro da
Zambezia, em determinadas bases, a construegio e exploracio do
caminho de ferro de Quelimane ao Ruo, tendo sido o respectivo
contrato assignado em 8 de agosto do mesmo anno.

A companhia nao completon os estudos da linha fervea dentro
do praso de dezofto mezes, como preceituava o artigo 3.° do sen
contrato com a Companhia da Zambezia, approvado por decreto de
6 de setembro de 18935, ¢ limiton-se a entregar 0s trabalhos que
havia realizado anteriormente ¢ que consistiam no projecto da 1.
SECCA0 de eérea de 60 Kilometros a partir de Quelimane, no ante-
projecto do 1.e lango da 2.4 seecio de 42 Kilometros entre Gueriza
¢ Paracomi, e no reconhecimento do 2.0 lanco ¢ das tres restantes
seccoes alé a fronteira, de cérea de 193 Kilomelros.

O tracado da linha em construccio no territorio inglez, e com
0 qual se deve ligar 2 nossa, veio ulleriormente tornar mais con-
veniente um oulro ponto terminus na fronteira, ¢ por seu turno so-
licitagoes da Companhia dos Caminhos de ferro da Zambezia pro-
duziam-se no sentido de serem introduzidas modificacoes no con-
(rato acima indicado,

Na Camara dos Deputadios. na sua sessiio de 1903, foi apresenta-
do um additamento a proposta de lei relativa ds obras do porto de
Lourengo Marques ¢ a0 caminho de ferro da Swazilandia, pelo qual
€rd permittida a alteraciio do tragado e se aulorizava que 0s encar-
208 (da concessao fossem satisleitos pelas receitas geraes da pro-
vincia de Mocambique. | N

Esta proposta de lei e o additamento nao chegaram a ser dis-
cutidos na vamara dos Dignos Pares do Reino.

No anno seguinte, em 11 de abril de 1904, era apresentada ao
Parlamento nma proposta de lei que autorizava o Goyerno, além
de ligeiras modificacoes a fazer no contrato de 8 de agosto de
1898, a reduzir o encargo annual das obrigagdes a emittir a um
maximo de 40.000 libras, a dimiouir ou supprimir o imposto de
transito, e que ainda o habilitava a construir e explorar a linha
por conta do Estado se nido pudesse chegar a acordo com a Com-
panhia dos Caminhos de ferro da Zambezia, ou se estanio come-
glnssc 08 trabalhos ¢ nio coneluisse a construccio nos prasos lixa-
dos,

Esta proposta de lei nio chegou a ser approvada. !

Em 3 de mareo de 190% foi organizada pelo Governo uma mis-
80 de estudos do caminho de ferro, gue evidencion a convenien-
cia da ligacho com a linha ingleza no Chire, perto da foz do Chi-
ronge. Estes estados ficaro mui brevemente concluidos, e no no-
Yo tragado pode ser aproveitado, (quasi por completo, o projecto da
l-,lé}e(:gﬁo, na extensio de cérca de 58 kilometros, da divectriz pri-
mitivi, ’ 2
A companhia declarou em oflicio de 22 de abril de 1905 que,
altendendo s informagoes ultimamente recebidas, estd pronta a
construir e explorar a linha ferrea de Quelimane @ fronteira ingle-
81 108 lermos do contrato resultante da carta de lei de 7 de julho
de 1808, fazendo-se a alteracio do tracado da maneira mais con-
veniente aos interesses do Estado e da companhia, ‘

0 Governo, convencido da importancia do caminho de ferro
projectado, ja para o desenvolyimento da regifo da Zambezia, ji
para trazer a 6uuliunum o trafego do hinterland inglez € o com-
mercio da regiao dos lagos, ¢ ainda para facilitar, quando prolon-
gado, a exploragio da vegiio mineira a0 norte de Tete, apresen-
o a0 ’arhmmulu em 16 de agosto ultimo wma nova proposta de
lei com os megmos intuitos da antérior. 5 -

Nesta proposta, mantendo-se as responsabilidades derivadas
do_contrato de 1898, foram inseridas algumas clausulas, em que,
attendendo-se a menor extensao da nova linha, se procurava faci-
litar e simultancamente garantic a sua rapida construcgio.

O Governo pedia tambem a necessaria auetorizagito para con-
struir ¢ ux,'llorur o caminho de ferro, se a Companhia nio acceitas-
se as modilicacoes propostas, on se & companhia snln-t_wlessl.-m
quaecsquer obstaculos financeiros ou outros que a impedissem de
realizar esse desideratum.

. Esta suceinta revista dos factos passados mostra bem a neces-
sidade de resolver a questio do caminho de ferro de Quelimane d
fronteira ingleza, cuja solugito se lorna urgente, Isto explica este

p—

wojecto de decreto, a fim de licar a Companhia dos Caminhos de
erro da Zumbezia habilitada a fazer o caminho de ferro desde que
se modifique, nas condicoes nelle insertas, o coutralo de 8 de
agosto de 1898. .

Este projecto de decreto nao differe essencizlmente da propos-
ta feita ao Parlamento.

As pequenas modilicagtes introduzidas tiveram por fim me-
Ihor assegurar que ndo sejam ultrapassados os limites dos encar-
gos assumidos pelo Estado, prever modificagdoes fnturas nas pau-
tas aduaneiras, distingnir tanto quanto possivel os negocios do ca-
minho de ferro dos relativos ds demais exploracdes da companhia,
interessar a companhia, 4 qual continua a ser muito facilitado o
levantamento dos capitaes necessarios, a uma zelosa administra-
¢i0, e providenciar de um modo mais completo para a hypothese
em que a companhia nito cumpra as obrigagoes da concessio.

Estas providencias foram em grande parte inspiradas nas que
a experiencia ja sanceionou para casos identicos na metropole, com
as indispensaveis alteragoes para a sua cfficaz e conveniente appli-
cacilo ao ultramar,

Confio, pois, que este projecto de decrelo, que tenho a honra
de propdr, merecera a approvacio de Vossa Majestade.

sSecretaria do Estado des Negocios da Marinha e Ultramar, ¢m
I8 de janeiro de 1906.—Manuel Antonio Moreira Junior.

Altendendo ao que me representou o Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios da Marinha e Ultramar;

_Tendo ouyido a Junta Consultiva do Ultramar ¢ o Conselho de
Ministros;

Usando da faculdade coneedida ao Governo pelo § 1.° do artigo
:;‘i,:’rlo Acto Addicional & Carta Constitucional de 5 de julho de

Hei por bem decretar o seguinte:

Artigo 1.* E’ 0 governo autorizado a modificar, segundo as ba-
ses que baixam assignadas pelo Ministro e Secretario de Estado
tlos Negocios da Marinha e Ultramar, o contrato feito com a Compa-
nhia dos Caminhos de ferro da Zambezia em virtude da carta de
lei de 7 de julho de 1898, isto sem prejuizo do direito do Estado de
construir o caminho de ferro que ligue no Chire o porto de Queli-
mane com a linha da «British central Africas, caso a companhia
I‘plft'l'ida nito concorde com a remodelacio por este decreto permit-
Lida,

Arl. 2. Fica revogada a legislacio em contrario.

() mesmo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Ma-
rinha e Ultramar assim o tenha entendido e faga executar. Pago,
em 18 de janeiro de 1906.—REL—Manuel Antonio Moreiva Junior.

Bases para a construccdio e explora¢io de um caminho de fer-
ro ligando o porto de Quelimane com a linha ingleza no ter-
ritorio da «British Central Africas

1.* A presente concessio tem por objecto a construcgiao e explo-
racio de um eaminho de ferro que ligue o porto de Quelimane com
a linha ingleza no territorio da «British Central Africa», num pon-
o que o Governo approve. Modifica-se d’esta maneira a directriz
do caminho de ferro de Quelimane ao Ruo,a que se referem a
carta de lei de 7 de julho de 1898 ¢ o contrato de 8 de agosto do
MESmo anno,

A sua duraciio serd de noventa e nove annos, contados da data
do diploma que approve o contrato respectivo a fazer, findos 08
quacs o Estado entrard immediatamente na posse do caminho de
ferro com todo o seu material fixo ¢ circulante, edificios e depen-
dencias de qualquer ordem que sejam, sem que a companhia te-
nha por isso direito a receber indemnizacio alguma.

2 A Companhia dos Caminhos de ferro (Pa Zambezia poderd
levantar por obrigacdes, até o valor nominal de 1.000.000 libras
esterlinus, reembolsaveis no prase maximo de sessepta e cinco
annos ¢ cujos encargos reaes, incluidos juros e amortizagoes, nao
sejam superiores a 533 por cento ao anno da quantia real e effe-
ctivamente levantada, e isto sem embargo do disposto no artigo
196> do Codigo Commercial, comtanto que o capital em acgoes,
cuja importancia deve ser effectivamente realizada, seja pelo me-
nos um setimo do capital em obrigacoes. :

0 producto das obrigages, serd exclusivamente destinado &
construeciio e exploragio do mencionado caminho de ferro e ao

pagamento dos respectivos juros por um periodo de tempo nio;

excedente a cineo annos contados da realizacio da emissio.

0 typo e condigdes d'esta emissio, bem como os textos dos res-
pectivos titulos ¢ os contratos de curadoria, serdo préviamente
submettidos & approvagio do Governo. "

0s juros vencidos pelas obrigacoes serdio isentos do imposto
de réndimento. :

A parte do capital em acgoes, realizado nos termos acima ex-
postos e que serd exclusivamente destinado & construcgio e explo-
racao do mesmo caminho de ferro, deverd ser augmentada sempre
que os encargos da presente concessao o imponham e de modo
que a sua importancia nunea seja inferior ao credito do Estado a

que se refere as bases 6,* e 7.2 apnexas 4 lei de 7 de julho de 1898,

-
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3.2 — 0 Governo faz concessio & companhia, pelo praso que for
estipulado para amortizagio das obrigacoes ¢ nunca excedente a
sessenfa e cinco annos, do producto do imposto de transito inter-
nacioual, nio superior a 3 por cento ad valorem, que venha i co-
brar-se sobre as mercadorias transportadas pelo caminho de ferro
que for construido.

§ 1.2 0 Governo poderi reduzir on annullar o imposto de tran-
8ilo a que se refere esta base, nio ficando porém obrigado para
com a companhia a ceder annualmente, como compensagio, quan-
tia superior & que produziria aquelle imposto 1o auno respectivo,
se nao tivesse sido reduzido ou annullado.

§ 22 Fica entendido que o praso d'esta cedencia seri, em todos
08 casos, o fixado no primeiro contrato de emissio, ainda mesmo
quando, de futuro, a companhia realize qualquer outra operacio
com 0s obrigatarios, que de resto nito poderd ser levada a effeito
sem prévio acordo do Governo. ,

A* —E mantida ao Governo a faculdade de ter um commis-
sario funceionando junto do conselho de administracao da compa-
nhia.

0 Governo organizara, pela forma que julgar mais conveniente,
08 servicos de fisealizacdo technica, administrativa ¢ finaneeira,
tanto durante o periodo de construcgio ‘como durante o da ex
ploragiio, em ordem a garantir a mais rigorosa e exchusiva appli-
cacio dos capitaes especialmente realizados pari esta coneessio,
e a boa execucio de todas as obrus ¢ fornecimentos

§ 1.° Para tornar mais rigoroso o servico de liscalizagao finan

ceira, poderd o Governo nomear individuo idoneo, que procederd
sempre de acordo com as instrucedes que Ihe forem transmittidas,
quer directamente, gquer por intermédio do commissario do Go-
verno. O sea vencimento nido serd superior a 10005000 réis an-
nuaes.
& 2° 0s vencimentos dos funeeionarios encarrezados da fisca-
lizagho por parte do Governo serio pagos pela companhia, de-
vendo os do commissario do Governo ser sempre eguaes aos dos
administradoves. O vencimento do fiscal technico nio excederd
3:0008000 réis annuaes. 3

§ 3.° Emquanto houver credito do Estado sobre a companhia.
em comta corrente, ¢ proveniente do emprestimo a que se refere
a carta de lei de 7 de julho de 1808, o vencimento de cada am
dos administradores da companhia pio poderd exceder 1:0008000
réis annuaes. (Continua)

—_—— — wa

TARIFAS DE TRANSPORTE

Modificacao 3. da especial interna do Sul e Sueste.
—Esta modilicagiio consisle na applicaciio dos precos
especiaes da alinea A da tarifa dos transportes feilos de
qualquer esta¢iio para Lishoa, Barreiro ou Selubal.

Bilheles Paris-America.—As companhias liveram que
modificar, por exigencia do trajecto marilimo, a tarifa

ue aqui publicamos em julho do anno passado, elevan-

0 em 25 francos os precos dos bilhetes simples e em 40
francos osde ida volta das procedencias ou destinos de
Santos, que alé agora eram os mesmos do Rio de Ja-
neiro.

Conlinua, por eslas tarvifas, a ser facultalivo aos passa-
geiros ulilizarem, no (rajecto Bordeus-Lisboa, a via ma-
ritima ou a via ferrea; e ji se vé que todos preferem
esla.

Tarifa A do Sul e Sueste, bilheles de ida e volla. —
Foi ampliada pela introducciio das estagies entre Ta-
vira e Villa Real e entre Evora e Arraiolos e incluido
nella a estacdio de Almancil-Nexe.

<8 _ -
Cabo Verde porto franco

Nio nos envaidecemos, altribuindo & campanha que
aqui flzémos pelo estabelecimento de portos francos e
novos cabos nas nossas possessdes insulares a resolu-
¢lio agora tomada pelo governo, concedendo a amarra-
¢iio de um cabo submarino em 8. Vicente de Caho
Verde, mas nem por isso este facto deixa de lisongear-
nos porque nos prova que o governo nos deu rasio no
que escrevemos.

Com effeito, por decrelo de 25 de janeiro foi autori-
zado o contrato entre o governo e as companhias Western
e Eastern Telegraph para a amarra¢io de um cabo subma-
rino, simples ou duplo, entre S. Vicente de Cabo Verde
e a Grid-Bretanha, em Porthcurnow.

|

NOTAS DE VIAGEM

IX

Uma linha pittoresca. — Um cdro ambulante. — Colorado, —
Springs e as minas d'onro.—Construcgio de linhas arrojada,
e exploragio idem.

Bem merecido é o titulo de <A linha mais piltoresca
do mundo» com que se denomina a que pertence & com-
panhia Denver & Rio Grande, correndo entre Ogden, Pue-
blo e Denver, alravés da montanhosa regiio do Colo-
rado.

A maior parte do trajeclo no estado de Ulah faz-se de
noite, e diga-se em verdade que niio ¢ a mais pitloresea.

Desde que se disperta, porém, o panorama é sempre
interessante. Passado o pequeno trajeeto do deserto do
Colorado. vimos surgir deante de nos montanhas immen-
sas, phanlasticas, que parece se levantam guando que-
remaos passar, que se juntam a fechar-nos a vista do
horisonte e a encerrar-nos em o estreilas gargantas
que mal se compreende como, por entre ellas, a linha
poude abrir caminbo.

Sobreludo o Black Caiflon (garganla negra), o Mars-
hall Pass (a 3.312 melros) e o Canon do Arkansas, sfio
pontos de uma sumptuosidade que impressiona viva-
mente.

Em todos elles, mas espeecialmenle neste ultimo, a en-
genharia americana teve que pralicar verdadeiros pro-
digios para vencer as difficuldades que se Ihe depara-
vamm, a cada metro de estudy on de construceiio.

Num ponto, faltou por tal forma leito para assenlar a
linha, que houve que construir uma ponte ao longo do
rio e como nito se pudessem fixar pilares, porque a im-
petuosidade da agua os derrubaria, nem esleios late-
raes porque a montanha forma cavernas dos dois lados,
de uma profundidade immensa. fora e debaixo das aguas,
a unica solugiio foi eollocar potentes suportes de ferro,
lixos aos dois lados do rio e d'elles pendurar o taboleiro
da ponle.

e manhdt e de tarde, anles da passagem dos desfila-
deiros e gargantas mais notaveis, é engalado & cauda
(o comboiv um vagon de observaciio. earro todo des-
coberto, ecom assentos em forma de plaleia, para onde
passam o0s passageiros que, para isso, pagam uma laxa
suplementar de 500 réis. Assim se vé perfeilamente o
(rajecto, e por isso o vagon se enche, a trasbordar. as-
sim que @ alrellado ao eomboio.

Uma singularidade americana: & passagem entre as
montanhas mais respeitaveis, grupos de damas, no va-
gon dobservagiio, entoam em coro um hymno ou psal-
mo, cremos que a pedir_ao allissimo que aquelles pe-
dregulhos que se empoleiram, como aguias, nos c¢imos
mais elevados, nfio caiam sobre as nossas cabecas. | é
facto que nunca cairam.

A’ noile chega-se a Colorado Springs, ponto obriga-
torio de paragem, porque ha ahi muito que vér.

A cidade em si ¢ uma das raras cidades pequenas
americanas; ¢, porém, a estagfio elimaterica maior e
mais frequentada do Colorado e o principal centro de
excursdes da regidio.

Que se vejam neste espelho os enthusiastas pelo jogo,
tolerado ou livee: em Colorado Springs é expressamente
prohibido o jogo, sob rigorosas penalidades que viio até
o anno de prisdo e a consideravel multa. Pois isso nio
impede que a cidade se encha de forasteiros e se instal-
lem hoteis Juxuosissimos, como o Antlers, estabeleci-
mento de um luxo mais que principesco e que niio terd
menos de 500 quarlos.

Um dos passeios obrigatorios é o do eanhao (ja agora
chamemos-lhe assim, visto que ¢ lermo consagrado na
America) de Cayenne, onde se vae em carro eleclrico e
depois em carro que (por excepeiio) se aluga barato, 25
centimos, alé as cascatas. Vale a pena o passeio ¢ a
subida a pe até o alto, por uma estreila escada de 285
degraus, tendo-se, li de cima, uma vista explendida.

Outro pequeno passeio facil ¢ a Manitou, outra povoa-
¢lio de variadas aguas mineraes ¢ grande animacfio de
genle que as toma.
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A digressiio mais longa e mais encantadora é a d_o
Cripple Creek, um dos mais importantes centros de mi-
nas d’ouro do mundo. _

Vae-se la no comboio em 2 horas e meia e o ecami-
nho é quanto se pode imaginar de encantador.

0O rem sobe continnamente, serpenteando por sobre
as monlanhas em aperladas curvas. aterros enormes e
suecessivos tunneis. .

E um phantastico desenrolar de panoramas em que a
vista se eslende a tal distancia e de (o grande altura
(que os campos nos parecem rios, e as cidades pequenos
montes de pedras. Convém lomar logar & esquerda e
procuri-lo, de preferencia, no carro de observa¢iio em
(que nilo se paga sobrelaxa e para o qual todos cor-
rem.

Chegado ao termo pode-se ahi vér uwma mina de
curo, pagando-se a entrada por meio dollar, e pene-
lrando nella num carrinho tirado por um burro, que nos
leva mesmo 4s galerias onde o8 mineiros estiio traba-
Ihando, a 50 melros de profundidade. Conveém levar aba-
fos porque a temperatura I4 dentro ¢ frigidissima.

Cripple Creek ¢ uma cidade novissima, fundada ha
quinze annos apenas, no dorso da montanha, e ji de
consideravel importancia. Por toda a parle se trabalha
verliginosamentle na construceiio de casas, enormes edi-
licios que se deslinam a commereio, escolas ele.

Desadoramos as eslatisticas, nesteg artigos, mas nio
podemos deixar de transcrever d'ellas alguns aponta-
mentos sobre esle extraordinario paiz mineiro, cuja ex-
ploraciio foi eomecada em 1891, extraindo-se nesse anno
mineral no valor de 200 contos, e desde enlfio alé fins
de 1904 o valor extraido tem-se elevado & enorme cifra
de 150 mil conlos.

Nos primeiros cinco mezes do anno passado sairam
das minas 825.000 toneladas com um valor de 9.125 eon-
los, o que representa 1.825 contos por mez ou 21.900
conlos por anno!

Deve-se lomar bilhele circular do earro eleetrico que
nos faz passar por Victor,. Independance e Cameron,
visilando-se assim todo o districto mineiro onde o lraba-
lho afanoso da bem a medida da ambicio do ouro.

Estas (res cidades lambem nascentes, teem ja teacada
as suas ruas em reclas, segundo o uso do paiz. e nellas
vive uma populaciio enorme de pessoal mineiro. :

Assim comecam e rapidamente progridem as povoa-
¢Oes naquelle paiz em que parece que a propria nature-
za lem accessos febris de produccio.

A volla a Colorado faz-se pelo mesmo eaminho. ¢ na
descida melhor se aprecia o arrojo da construecfio de
aquella linha verdadeiramente extraordinaria como cami-
nho de ferro de adherencia.

De Colorado a Denver a linha nfio tem de inleressante
senfio a vista. ao longe, de alguns picos das Monta-
nhas Rochosas, de configuraces phantasticas, originalis-
simas.

Mas o principal agrado do exeursionista esta no lu-
Xuoso ¢ cormmodo malerial da Denver & Rio Grande, todo
illuminado por electricidade, com mna vasta e commoda
varanda de observac¢iio, na cauda, um restauranle com
rasoavel cosinha, e marchando & velocidade normal de
60 Kilomelros, atlingindo mesmo 70 kilomelros em mui-
las secgdes. . ; :

K se, olhando a construceiio das vias, nos admiramos
0 arrojo da engenheria americana, nio deixa tambem de
nos impressionar o arrojo na exploragio, ao vér que em
via unica, com simples desvios, se lang¢an, um contra o
outro, dois grandes lrens cheios de passageiros, (rens
que tomam as agulhas de ponta ¢ continuam a sua mar-
cha nos dois sentidos, 1o bem regulada que gquando a
machina vae a passar o limite, ja a cauda do outro trem
0 tem deixado livre, por vezes poucos metros. .

Ao passageiro que entende do servigo e vae halnluugo
ao0s cuidados com que, na Buropa, se faz a exploragiio
sobre a via unica, poem-se-lhe os cabellos em pé ao vér
aquella verliginosa carreira de dois trens um_contra o
outro, quando niio sabe que em cada machina que avanca
vae o machinista vendo, num mostrador, o avanco da
outra, metro a metro, e a mMio sempre no potente freio
llel'lrilitle-lhe demorar o andamento ou parar no momento
preciso. -

Linha Portugal-Argentina

Esld enlre nos o ministro da Republica Argenlina e
parece-nos azado o momento de tratar-se a valer do es-
tabelecimento definilivo da linha Portugal-Argentina, ten-
do Lishoa como ponto de echegada a Europa.

Sem precipilaghes, mas sem desanimos deve o gover-
no portuguez, devem todos as corporacdes commerciaes,
devemos todos nos, trabalhar para conseguirmos o nosso
disederalum.

Conseguimos ja que fosse Lisboa o caes de desembar-
(que da nova linha da Argentina. Nfio desanimaram com
isso 08 espanhoes, anles crearam novas forcas para en-
trarem num combate em que tentam aleancar finalmente
i victoria.

Se 0 porto de Vigo perdeu as esperancas, um novo
adversario vem tomar parte na lucta. Cadiz quer ser o
ponto terminus da Argentina. Mas o porto de Cadiz com-
quanto muito superior ao de Vigo em cuja entrada ainda
ha poucos dias sossobrou um vapor, fica muito fora da
linha de navega¢iio da America para o norte da Europa
0 gue niao suceede ao de Lisboa, perfeitamente em ca-
minho néo so para escala de passageiros e mercadorias
como para relrescamento—reabastecimento—dos vapo-
res que fazem a carreira entre os portos da Allemanha
ou da Franca e as de além do Atlantico.

Com uma sinceridade que muilo louvavel é, o sr. mi-
nistro argenlino declarou, aos nossos collegas que o en-
(revistaram que o seu paiz preferird para estabelecer as
suas carreiras ou melhor, auxiliar companhia que queira
[uzer o transporte nas condi¢des de commodidade e ra-
pidez exigidas, o porlo que mais facilidade lhe offereca.

Esla, pois, tracado o campo da lucla; sio os governos
que tem que luctar, cada um por conquistar esse hem
para o seu paiz.

Il por parte do reino visinho—honra lhe seja—j& vemos
que o sr. Morel se poz absolulamente em campo, em de-
fesa de Cadiz.

Porque ¢ de nolar: se a Espanha se interessava por
Vigo contra Lishoa, muito mais se interessa por Cadiz
que nio so offerece muilo mais vanlagens ao viajante
transatlantico ecomo & Espanha; e é portanto competidor
de Lisboa muito mais para temer.

Por Vigo os viajantes teriam mais umas 6 horas de
viagem maritima do que por Lisboa; por Cadiz tem ape-
nas duas horas mais.

0 desembarque em Vigo ¢, por vezes, difficilimo, im-
possivel mesmo; Cadiz tem boas condi¢Oes para que os
navios atraquem ou desembarquem em porto abrigade.

Os passageiros entrando por Vigo tinham uma méa li-
nha ferrea a percorrer, havia que crear nella novos
comboios rapidos e esses levi-los,hiam directamente para
a fronteira dos Pyreneos; de Cadiz ha ja comboios expres-
sos estabelecidos que levardo os passageiros em 19 ho-
ras a Madrid, e ainda se poderd, sem difficuldade, en-
curtar este tempo a 16 ou 15 horas, para o que a Com-
panhia de Madrid-Zaragoza-Alicante, sob uma direccfio
acliva.e intelligenle, estd nas.melhores disposi¢des.

E nesle trajecto ha que ter em vista a grande vanta-
gem, para a Espanha, de fazer passar os viajantes pela
sua capital onde lerfio uma élape obrigatoria, o que tam-
bem facilita a viagem dos que nfio se dirijam immedia-
lamente ao oeste e centro da Franca mas ds praias da
Costa Azul, & Italia (para onde vio muitos) e a outros
pontos que os fazem preferir o caminho Madrid-Barce-
lona-Cerbére.

Mas, de facto, os que tenham pressa de se dirigir so-
bre Paris, Londres. Belgica, Allemanha ele. por terra;
preferiro por certo outra via que ndio os obrigue a per-
correr a Espanha do Sul ao Norte e sujeitar-se &s demo-
ras de tao longo trajecto e da paragem em Madrid.

E’ nesse-ponto que o trajecto por Lisboa offerece su-
perioridade a todos os demais. ' y

Aqui os passageiros poderdio tomar o caminho que en-
lendam, sem perder tempo nem fazer trajectos inuteis,
se as companhias dos caminhos de ferro conseguirem a
realizacfio dos seus bons desejos para acelerar a marcha

L5
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dos seus (rens internacionaes, para angmentar os expres-
505 que ja exislem.

Nesse senlido houve ha dias, uma conferencia entre os
srs. Richemont direclor da Companhia dog vagons-leitos.
Mange, chefe adjunto da explora¢iio da Companhia d’Or-
leans e Strauss, representante da empresa do porlo de
Lisboa, com o sr. Leproux, director geral da Companhia
Real, acompanhado pelo sub-director Vasconeellos Porto,
tratando-se dos melhoramentos a introduzir no servigo
to suwd-express Lisboa-Paris de forma a tornd-lo diario
e composto de material do mais moderno. salisfazendo-
se assim 4s repetidas reclamagtes que tem vindo a pu-
blico, .2 de que lambem se fez echo o distineto diplomata
argentino a que acima nos referimos.

im seguida os mesmos cavalheiros foram econferenciar
¢om o sr. ministro da marinha que prometleu por-se
daceordo com o seu colleza da fazenda e mesmo tratar
do assunto em conselho de ministros, para que sejam
datdas aos caminhos de ferro e & empresa do porto Lo-
das as facilidades tendentes a abreviar as operacoes de
transito e desembarque dos passageiros transatlanticos.

Uma d'estas é a cedencia de um terreno marginal para

a installaciio de um pavilhiio para venda de bilhetes do
:aminho de ferro, & chegada dos “vapores.
" Este conjuncto de concessdes e providencias, no que
respeita ao desembarque, deu ji, além dos resullados que
aqui deserevemos em outro DUMero, que os passageiros
do vapor Cap Blanco, chegado ao nosso porto no dia 28
ds 8 e meia da manhd estavam em lerra com as suas
bagagens hora e mein depois.

Mas, eomo dissémos, os passageiros da America nio
veem sO para Paris; portanto ha que lhes dar tambem
facilidades de transporle sobre Madrid, e nisso se lem
pensado, lratando-se. ou de lazer um rapido tres vezes
por semana que partindo de Lishoa e Madrid pelas 7 ho-
ras da tarde, chegasse aos respeclivos destinos pelas 9
ou 10 da manha.

Ao que nos consta, o encurtamento de tempo pode ser
alé de 4 horas e meia sobre as 20 horas e meia do tran-
sito actual.

Assim, partindo o comboio de Lisboa pelas 5 da larde

poderia, com uma demora de meia hora para janlar, no
introncamento, chegar pelas 10 e meia a Valencia de Al-
cantara, ¢ a Madrid 4s mesmas horas que hoje, ou pou-
¢o depois das 9 horas da manhdi —isto é com um (ran-
sito de 16 horas.
No proximo verfio reune-se em Madrid o congresso de
architecltos no qual concorrerio delegados de lodos os
paizes, muitos dos (uaes preferir@io vir e regressar por
Lishon. se os caminhos de ferro lhes offerecerem rapido
e commodo transito.

£ sabemos que, tanto por parte da nossa companhia
como pela de Muadrid-Caceres ha todo o desejo de se
chegar a um resullado o mais salisfatorio, para o que
veio a Lisboa um dos empregados superiores d’aquella
companhia.

RS et e Sl L
Os comboios rapidos
da Europa e America

A

‘Desde que se fizeram as experiencias de comboios ra-
pidos na linha de Marienfeld a Zossen, tem-se fallado
muito em grandes velocidades.

“Torna-se curioso a este respeilo um artigo publicado
nos Anndden [ur Gerwerbe und Bawieesen.

De todas as nag¢des da Europa, a que figura na cabeca
do rol, quanto a velocidade de comboios, é a Franca.

E' a Companhia do Norie da Franca que lem o eom-
boio mais rapido da Europa.

Este comboio faz o servico enlre Paris e Calais. A dis-
tancia a percorrer ¢ de 297.230 melros. Entre Paris e
Amiens segue o comboio com a velocidade média de
101.690 metros por hora; de Amiens a Calais a velocida-
de desce a 96.060 melros.

“Actualmente os comboios mais rapidos do mundo sfio
0s da Allantic City Fliers, que fazem o servico entre

Camden e Atlantic Cily, praia em moda que fica a no-
venla e seis Kilomelros e meio de Philadelphia.

A compelencia entre a «Philadelphia & Reading», e a
«Pennsylvania» determinou luetas de velocidade que co-
mecaram em 1899 dos quaes ficou vencedora a «Philadel-
phia & Reading», 0 qual faz o trajecto de 89.300 metros
com a velocidade média de 109.350 metros por hora.

0 «Pennsylvania» faz o seu trajecto de 93.320 metros
com a velocidade média de 107.670 metros. 1.680 me-
tros de differenca para menos em cada hora.

0 peso d'estes comboios ¢ em média de duzentas to
neladas, elevando-se porém aos sabados, dias em que
transporta vulgarmente quinhentos passageiros.

Estas velocidades sfio mais dighas de reparo pelo fa-
cto de nos exiremos das linhas jassarem na exlensio
de 1.600 metros por vias publicas, onde os comboios
teem que reduzir as suas veloeidades a 24.140 melros
por hora, accresecendo ainda que os dois eomboios se
cruzam nas proximidades de Camden, em uma rampa
com um sistema de signaes baseado no prineipio de
cquem primeiro chega primeiro paran.

Occasides tem havido em que o «Philadelphia & Rea-
ding», percorreu os 80.300 melros em quarenta e seis mi-
nutos e meijo, o que represenla a velocidade de 115.200
metros por hora. Em um trajecto de 56.320 metros ja
chegou a marchar com a velocidade de 131.130 metros
& hora.

Em distancia superior a 300 milhas, ou seja 482.700
metros, o comboio mais rapido do mundo & o Empire
State Fapress, da «New York Central & Hudson River»,
(que vae de Nova York a Bufalo. 707.190 metros, em oito
horas e quinze minulos.

s — -y e i LETLL 8
Vagon dinamometrico

Os caminhos de ferro do Estado belga, construiram
para a realiza¢iio de diversas experiencias de lracciio
um vagon especial em que installaram todos os appare-
Ilhos modernos em que pode apreciar-se a velocidade
dos comboios em que enlre o vagon, o esforco de trac-
¢iio ou a resistencia do comboio, a compressiio dos va-
gons ou a differenca entre a resistencia da locomotora

¢ a do comboio, o trabalho desenvolvido na trac¢iio, a

direcciio e a intensidade da resistencia do ar.

Estes elemenlos que tanlo interessam ao estudo racio-
nal de alguns problemas de trac¢iio siio forneeidos por
indicadores de velocidade, confadores e totalizadores
numericos do trabalho, registadores graficos que tra-
cam curvas representativas- dos esforgos de tracelio ou
de compressfio, das velocidades, do trabalho e da resis-
tencia do ar, apparelhos todos da categoria dos dinamo-
melricos; pelo dinamometro de inercia Desdonits que for-
nece dados relativo ao arranque e & paragem dos com-
boios ; pelos apparelhos Kapteyn & Douglas Gallon des-
tinados ao estudo dos freios registando as pressdes por
meio d’'um indicador analogo ao de Richard, o tempo
que dura a®acc¢iio do freio e a extensdio linear em que se
exercen ; e os apparelhos Sabowret para a exploraciio
da via. isto é, para o conhecimento dos movimentos se-
cundarios que se ddo numa carruagem em marcha, que
se referem ds variacdes de distancia entre dois pontos
do vehiculo, d’onde lhes resultou o nome de explorado-
res lineares com que se apreciam as (repidacdes, e fi-
nalmente exploradores balisticos com que se apreciam os
choques e estremegdes devidos & inercia da materia.

Este interessanle vagon, que ¢ um verdadeiro gabinete
de fisica e mecanica ambulante foi construido & imitacdio
do que j& possuia a companhia franceza Paris-Orieans,
mas com algumas modificacdes e aperfeicoamentos.

Esles estudos assim realizados sfio de grande utilidade
na exploragio, nfio s6 porque orientam seguramente os
engenheiros na conservaciio das linhas e na sua con-
siruecio mas porque sio elementos muilo vantajosos
para os projectos do malerial circulante e de tracc¢iio.

A commissiio de experiencias nas vias ferreas electri-
cas da Louisiania nos Estados Unidos da America tambem
construiu um vagon dinamomelrico, em que prineipal-
mente se méde a resigtencia total do ar e as suas diffe-

rentes componentes.
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A genese d’'uma grande ideia

(Do Diario de Noticias de 23 de janeiro).!

«Em 1899 foi dirigida ao director do Diasio de Nolicias
pelo seu presado collega director da Gazela dos Cani-
nhos de Feryo, sr. L. de Mendonca e Cosla, a carla que
abaixo transerevemos.

A essa carta respondeu o nosso director com a mani-
festacfio da sua adhesfio a a0 alevantado emprehendi-
mento, propondo a publicaciio d'aquella exposi¢iio nas
columnas d'este jornal.

Ndo concordou eom isso o seu auctor, por uma mo-
destia que niio podemos louvar-lhe mas que tivémos que
respeitar, considerando o seu valimento muito fraco para
ser, elle isoladamente. o campedio de tal commetlimento.

Hoje j& essas reservas niio teem razio de ser por estar
assegurado, segundo nos informam, que a fundaciio da
nova aggremiacfio, que tho valiosos servicos estd desli-
nada a prestar ao paiz, sera brevemente um faclo. quer
seja estabelecida como desdobramento d’uma associacio
J& existente quer com vida independente, como associa-
¢io nova, dispondo de elementos importantes para atlin-
gir os seus elevados fins.

Segue a carla a que acima nos referimos:

Lisboa, 8 de maio de 1899,
Dr. Alfredo da Cunha.

Meu caro amigo. — Fallei-ihe ha bons seis mezes niyma ideia,
que ha onze aonos me anda a teaballiae na mente, eonvidando-o
para a pormos e¢m execucio; leamos de nos reunir mais tarde,
para escolher quem nos podesse ajudar, on melhor quem deve for-
mar uma commissao que ponha em pratica este grande ideal, e
0s meus trabalbos ¢.0s sens nio nos teem permittido essa reu-
nido. Vou agora expor-lhe por eserito os detalhes d'essa fagueira
esperanca que o amor pelo nosso paiz me tem alimentado no es-
pirito.

Nascen ella quando, em 4888, eu Hi um primoroso album publi-
cado em Vienna de Austria, fuzendo a deseripeido dos attractivos
daquelle paiz. Esta bella obra, inleressoute, attrahente, nm bom
~meio de propaganda, era publicada por uma sociedade cujo titulo
me passou, mas que tinha por fim promover a visita de estrangeiros
aguelle bello paiz do Adriatico. S

Pensei desde entiio ¢m promover que se pensasse aqui numa
sociedade identica, e tenho afagado sempre a ideia de o conseguir,

Sem modestia, mas pelo conhecimento do que valho, Ihe direi
desde ji que nem penso em ser en o fundador de tao grandioso
monumiento: seria sacrificar a construecio baseada no tenue barra
da minha personalidade. A minha missdo ¢ lancar a ideia, porque
A tive, ¢ porque todo o cidadio que pensa num bem para o seu
paiz, entendo que commette um erime se, por falsa comprehensio
de uma modestia estopida, guardar essa ide em si.

Outros a porio eém vigor, e eu ficaréi jubiloso se a vir medrar,
¢ luerar com ellaca querida patria em que nasei e que tanto adoro.
Junte-se @ leitura d’aquelle livio o conhecimento que tive, mais
tarde, de associagdes similares na Suissa, das quaes a de Farich
mantem de st conta o «Bureau des Etrangerss, hoje transformado
em «burean officicle porque o Estado o julgon tio bom ¢ tio util
que o chamon a si. bo.c &

Tentei muitas vezes obter 0s estatutos d'aquellas associacoes
ou sociedades, mas nio o0 consegui. 0 mesmo me sueceden com os
da «Sociedade de los Amigos del Paise que sei existe em Madrid

¢ que pelo sen titulo me parece teri identicos fins, posto que nio

S¢ yeju que ella 08 ponlia em pralica porque nio a Yemos mani-
festar-se em lantas occasites cm (que 0s amigos de Espanba po-
diam prestar bons servigos. y K Bt 4

Mas tio acariciador me parece o intento € 1o INILYVOS 10 08
seus fins, que clementos estranhos se me aliguram dispensaveis
para sabermos o que temos que fazer., : :
~ A nossa sociedade, snossas porque serd portugueza, deveria
intitular-se: «Associacio promotara do bem do paize e seria for-
mada pela cooperagio, em dinheiro, em trabalho, em influencia,
em ideias, em servicos, em sympﬂll’lias mesmo, de todos que se
mteressam pelo hem da patria.

Nella todos teem cabida, porque em todas as classes, sem exce-
PERo, ha quem sinta o fogo do verdadeiro ¢ santo patriolismo,

Assim, sob tio sympathica bandeira viriam arregimentar-se in-

. (") Nao pela parte que possa competir ao nosso director na glo-
T d'essa niciativa, mas pela importancia que o assunto reveste,
¢ pelas ligagoes que elle tem com as doutrinas sempre sustentadas
Dest Gazeta, fazemos esta transericiv. -

dividoos de todas as condigoes, desde o chefe do Estado até o mais
modesto cidadio. ‘

Um escolbo é preciso evitar : a politica. Essa nio teria entrada,
e 08 grandes politicos teriam que despir essa gualidade para en-
trar no novo gremio, sem se [hes impedir que, @ saida, vestissem
de novo esse esobretudos.

0s lins com que a Associacio promoveria o hem do paiz seriam
todos que fossem licitos: publicar-se-hiam livros largamente dis-
tribuidos no estrangeiro promovendo i visita ao nesso paiz; defen-
der-se-hia este, em jornaes e folhelos, contra aggressovs que tan-
tas vezes nos sao feitas 14 fora; facilitar-se-hia a creacio de esco-
las ; encaminhar-se-hia o espirito publico para o que fosse neces-
SATIO Para 08 NOSSOS Progressos moracs e maderiaes; ajudar-se-hiam
iniciativas extranhas para creacoes de interesse, ele.

0 norte da Europa exporta annualmente milhoes de individuos
em busea dos peizes quentes. E nds temos o nosso clima delicioso,
hem mull:pr que o da Argelia com a vantagem de nio termos ara-
bes, e muito poucos camellos. '

- Mas quem prefere o maior calot 43 commodidades de uma ca-
pital e vae para Biskra, Batna e outros pontos do deserto, preferiria
0 nosso Algarve. £

Aperfeicoar, pois, esta provincia, tornar Faro uma bella estagio
de inverno, seria chamar ali milhares de inglezes, hollandezes,
FUss0s, ¢t

No verio abraza-se em toda a curva do Mediterraneo, ea Suissa,
com @ frescura das snas montanhas, attrde as populacoes offegan-
tes. ‘Pois o nosso Minho, a nossa Serra da Estrella, a pittoresea
Cintra e a deliciosa Arrabida a namorar o Oceano, nao teem fres-
cura ¢ encantos bem comparaveis a Juonglvan on 4 Claris?

Fala-se dos carpavaes de Nice! Pois nio tivémos ha poucos
dias uma festa de flores que tanto se The assemelha, ¢ que realizan-
do-se maiz vezes, por cerlo chegaria a ultrapassi los em belleza?

A nossa modestia indigena (az-nos muilas vezes (3o pequenos.
aos nossos olhos, que Bdo NOS Vemos uns 208 oulros; mas veen os
de fora e acham-se sarprebendidos de que sejamos ainda tdo altos,
apesar de tautos tentarem deprimir-nos.

Quando se tratou do congresso da imprensa, sabe o mew anligo
quantos temiany, tremiam até, de que elle se fizesse aqui,

Tres vozes houye sempre nd commissio, que insistiram por que
nio se degistisse d’essa honrosa visita

Deixem-me ter a vaidade de dizer que uma d'essas que sem-
pre insistin foi a minha, e tenho o prazer hoje de nio me arre-
pender. 0 congresso fez-se, foi concorrido como nenhum outro, ¢
quantos foram a Roma siio concordes ¢m que nio ficdmos enver-
gonhados, ey

A nossa industria manufactureira produz artigos nio inferiores,
muitos, 208 estrangeiros.

As associacOes commerciaes, pelo seu caracter mais ou menoes
local, carecem, por vezes, de elementos para fazer a introduccio
dos praductos porlnguezes em novos mercados. A gssociacio a
que me refiro reuniria elementos para isso, pondo-os @ disposicio

'essas associagoes.

Bellos productos da nossa agricultura sio competidos la fora
por imitacoes soezes. Quantas mil occasioes teria a projectada
associaciio de obter meios de desmascarar essas falsificagdes, com
grande proveito para 0s nossos agricultores!

Decretos recentes teemn acabado com exaggeradas preseripeoes
quarentenarias: disposigoes de moderna data teem instruido o pes-
soal de alfandegas para que dé todas as facilidades & eptrada de
estrangeiros. \ ,

E, n&o obstante, em viagem na Europa tenho ouvido assegurar
que quem vem a Portugal por mar tem invaviavelmente oito dias
de quarentena, ¢ quem yem por terra tem que vasar as malas, na
fronteira e em Lishoa, para que a alfandega examine o mais pe-
queno allinete que elles trazem.

Nio ¢ um bem para o paiz, mma vecessidade verdadeira, des-
truir esta ma fama que afasta de nos toda a gente, ou'tanta gente,
pelo mewos? 3

Absirahindo mesmo de relagoes internacionaes, nio ha sdentro
do F:uz» muito que fazer em bem de todos nos?

5 novidade para alguém que muitos portuguezes, ignorando
hellezas que por cit temos, vilo veranear ao estrangeiro, gastando
14 ouro que tanta falta nos faz?

Pois pela propaganda entre nos, pela valgarizacio dos attracti-
vos das nossas terras, nao serd um bem ao paiz fazer que estas se-
jam preferidas? ;

Basta de exemplos, que, para enunciar os fins que seriam ban-
deira da ideal associaciio, nlo acabariamos.

Para mim, considero-a mais que necessaria; indispensavel: e se -

egual convencimento consegui levar ao sen espirito, mos & obra:
Imsquemos quem tome a direcciio d'esse bepemerito movimento,
escolbamos general e patentes superiores, escolia para si 0 men
amigo a que quizer, que qualquer he ird bem. Para oo reservo a
de simples tambor que toca a reunir, nio para 0 combate sangrento
mas para a grande parada de paz, ém que,aosom do bymno nacio-
nal, promoveremos a felicidade da nossa querida patria.

Seu afl e amigo e collega
| : 7 L de Menlonga e Corta
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