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Linha de Ponte de Sôr 

ão proseguindo os estudos e construeção desta 
linha. de interesse geral e regional, que, além de 

constituir uma nova e util ligação das linhas do 

Sul e Sueste com a de Leste entre os entroncamentos 
das da Beira Baixa e de Caceres, vae facilitar os lrans- 
portes de uma região absolutamente desprovida de meios 

de communicação. e ligá-la com à capital do districto. 

Estão em construcção 41 kilometros, achando-se bastante 

adeantado o primeiro troço de 25 kKkilometros entre Évora 

e Arraiolos. Vão-se iniciar os trabalhos no 2.º lanço da 2.º 

secção que termina em Móra e com o qual a linha attinge 

60 Kilometros, faltando estudar os 40 kilomeltros que vão 
de Móra a Ponte de Sór. 

Achando-se approvado o projecto d'este ultimo lanço, 

convirá. dar d'elle notícia summaria, tanto mais que a, 

sua elaboração deu logar à multiplicados estudos. 
O lanço anterior terminava nas proximidades de Pavia. 

Foi. primeiro estudada uma directriz, que seguíndo o. ri 
beiro do Matalote, até o Raja, ia acompanhando à mar- 
gem esquerda d'este rio para o trauspór defronte de 

Móra. O exame do terreno e o estudo da sua constitui- 
ção geologica indicavam, porém, à possibilidade de outra 

solução mais conveniente, Entre o Raia e o Divor esten- 

de-se uma estreita faixa de arenatas terciarias quasi sem 

acceidentação, que nos montes ravinados da margem do 
Raia deixam à descoberto quartzistes e sehistos luzen- 
les. lerrenos em que a construeção é difficil e cara. 

Previa-se um viaduacto de 110”, com 35º de altura sobre 
o ribeiro de Matalote, além do qual as terraplenagens 
eram consideraveis numa extensão de 4 kKilometros, exi- 
gindo em muitos pontos muros de supporte. 

Foi por isso determinado o estudo de uma variante 
que abrangesse o lanço na sua quasi totalidade e se 
mantivesse, quanto possivel. na cumeada, seguida pela 
estrada de Arraiolos e Móra. 

O estudo d'essa variante demonstrou à possibilidade 
de uma economia na construeção não inferior à 
100:0003000 réis, e à conveniencia de um traçado inter- 
médio entre os dois para servir o melhor possível as po- 
vonções de Pavia e Cabeção. 

Estudou-se "pois a segunda variante, que foi tomada 
afinal para base do projecto definitivo, approvado por 
portaria de 23 do corrente. 
Tem o l&nço a extensão de 19.297”.82 entre o extremo 

do anterior e o do patamar da estação de Móra. Segue na 
lombada que divide as aguas do Raia e do Divor, des- 

cendo para o Raia pela encosta do Pingue. 
A extensão em alinhamentos rectos é de 14.633”,42 e 

à dus curvas de 4.664” 40. 
Das 18 curvas. 1 apenas tem o raio de 300", 1 de 350º, 

5 de 400», 2 de 500" é as outras mais de 500", 
Em perfil ha 5.591º,76 em patamares, 9,161",33 em 

declivos e 4.544",73 em rampas. 
intre à cota da partida e à da chegada ha um des- 

nivel de 88º.757. Salvo a descida para o Raia, o perfil 
apresenta insienificantes ondulações. 

Pelo que respeita ás inclinações, vê-se que ha apenas 
dois traineis de 415º", sendo dois declives com 691" e 
4.322" .80. 

Ha um declive de 14"" 44 em 856"º.60, outro de 12º" 
em 440º e todas as outras pendentes são inferiores a 
uh ai ' ; i 

Tanto em plánta como em perfilesão excellentes as 
condições da linha. 

As terraplenagens abrangem 159.563" de excavação 
e 179.499 de aterro, havendo 10.132" de deposito e 
30.369e3 d'emprestimos. 

Das excavações 41.090" são supostos. em rocha dura, 
8.760" em rocha branda e os restantes em terra. 

As terraplenagens são orçadas em 3.5713106 por kilo- 
metro. 

Às obrás de arte correntes consistem em 38 aque- 
ductos e 3 pontões, sendo 2 de 5" e um de 3º de aber- 
Wra. 

iste ultimo certa muito obliquamente a linha. 
As obras acceessorias são desvios de caminhos e de 

um pequeno troço d'estrada municipal na estação de 
Móra. Ha 16 passagens do nivel previstas. * 
Numa pequena extensão foi preciso contar com muro 

de supporte, orçado em 35.6375169. 
As estações previstas são 3: Pavia, Cabeção e Máóra, 

à que se deve juntar o apeadeiro de 'framagueira, me- 
diando entre elles as seguintes distancias : 

Pavia à Tramagueira : 88 Kilometros. 
Tramagueira à Cabeção: 5,7. 
Cabeção à Móra: 3,2. 
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A estação de Cabeção fica na margem esquerda do 
Raia, quasi em frente e não longe d'aquella povoação. 
Entre esta estação e a de Mora, será construída de fu- 
turo uma ponte para estrada sobre o Raia para facililar 
0 acceesso do trafego da margem direita ao caminho de 
ferro. 

O. lanço é orçado em 258:9758000 réis ou 13:4198H10 
réis por kilometro. O custo dos 60 kilometros de Évora 
à Mora é cerca de 12:5005000 réis por kKkilometro. 

De Mora a Ponte de Sór serão 40 kilometros de facil 
construceção, cujo custo é um pouco onerado pelas duas 
pontes do Raia edo Sór, ficando seguramente o custo 
médio kilometrico geral de toda a linha a 43:0005000 
réis, quando muito. 

O encargo da linha, à 5,5% para juro e amortização 
será de 71:5003000 réis, seguramente compensado pelo 
respectivo rendimento. liquido, impostos e augmento de 
trufego nas linhas hoje exploradas, por pequenos que 
sejam. 

Para a região atravessada, falta de meios de com- 
municação, é incalculavel o beneficio que o Estado as- 
sim lhe presta sem encargo. O emprego de adubos é 
ainda restricto ali pela carestia do frete. Pela mesma ra- 
são quasi se não aproveitam as lenhas no fabrico do car- 
vão. À acção de fomento do caminho de ferro far-se-ha 
sentir bem visivelmente no fim de pouco tempo. 

E' para desejar que ão menos a primeira etapa da 
eonstrucção até o Raia seja de curta duração. 

J. Fernando de Sousa. 

= 

Estatistica dos caminhos 
de ferro portuguezes 

Ainda ha poucos mezes nos oceupámos da estalistica 
formulada pela Repartição de caminhos de ferro do mi- 
nisterio das Obras Publicas, à cargo do distincto enge- 
nheiro o sr. Brito Taborda, quando, em março distri- 
buimos o folheto respectivo aos annos até 1903, e já 
hoje temos nova edição abrangendo o de 1904, que os 
leitores receberão com este numero. 

Anda, pois, este serviço notavelmente em dia e pro- 
vando que, mesmo nas repartições publicas, é ainda o 
pessoal ferroviario que dá o exemplo de actividade no 
trabalho e da maior regularídade na sua execução. 
Como de costume passaremos uma rapida revista à 

esses 22 mappas, respigando d'elles apontamentos que 
devemos pôr em evidencia pela sua importancia. 

Nas linhas de leste e norte houve em 1904 um movi- 
mento de passageiros de 121.000 a mais do anno ante- 
rior e 44.000 toneladas de mercadorias, augmentos que 
conduziram ao das receitas do trafego que foi de 174 
contos de réis. 
Como as despesas da exploração não subiram propor- 

cionalmente, o coefliciente de exploração desceu à infima 
taxa de 32 %%,. 

Seguindo pelas outras linhas da Companhia Real temos 
à Beira Baixa, estacionaria em movimento e productos; 
Torres-Figueira com uma pequena differença de mais 
65.000 passageiros, importante diminuição de 91.000 to- 
neladas de pequena velocidade, produzindo, no conjuncto, 
ainda assim, mais 19 contos: Cintra-Torres, que certa- 
mente aos troços além de Bemfica deveu o seu progresso 
no numero de passageiros, no conjuneto foi de 77.000. 
De mercadorias transportou mais 10.000 toneladas e nos 
productos do trafego teve mais uns 10 contos. 

Dos ramaes d'esta companhia apenas o de Cascaes nos 
chama à attenção pelo contínuo decrescimento do numero 
de passageiros, em vista da competencia que até Dafundo 
lhe fazem os vehiculos electricos. 

Aquelle numero que attingiu em 1901 2.442.000, está já 
em 1.762.000, isto é diminuiu 680.000 num anro; e se no- 
larmos que no quinquennio de 1886 à 1900 à subida do 
numero se elevou a 1.099.000 lemos que a perda de mo- 
vimento pela competencia deve estimat-se nos quatro 
annos em 1.559.000 ou cérca de 47%, em relação ao mo- 

EO que deveria ser 3.321.000 ou 63,80 %% sobre 

Já se vê que o producto acompanhou esta differença 
inscrevendo-se a receita com 12 contos a menos sobre 
1903. e 40 contos sobre 19041. 

se para os productos fizermos à mesma operação que 
para o movimento, ealeulando, sobre o de 1901 o àu- 
gmento proporcional do quinquennio anterior que regu- 
lou na média de 25 contos por anno, temos que desde 
1901 a 1904 à companhia tem tido às seguintes baixas de 
receila em passageiros neste ramal: 

ER lh Ursa 4 EEE ANSA RSCUSTRER + 19:0005000 
IR LR to E AAA PEC E SO NESSA es TO:0005000 
TUR 2 ao A AA IA Nara E á 98:0005000 
CR LA ORA EE, TS, DARE RE AANO ) NRA 134:0003000 

Quer dizer que à concorrencia dos carros electricos 
lem tirado ao rendimento d'esta linha, só em quatro 
annos, o melhor de 330 contos de réis. 

Registamos apenas o facto como simples curiosidade, 
sem que, comludo, nos insurjamos contra essa competen- 
cia que é natural e se justifica nas conveniencias do pu- 
blico, aqui como em toda à parte, porque é condição na- 
tural das vias ferreas serem combatidas no trafego sub- 
urbano pelas linhas de tremvias, desde que o sistema 
de tracção pela electricidade, commodo, rapido e barato, 
passou a ser adoptado. 

Passando em claro os outros ramaes, mais ou menos 
subsidiarios das linhas princípaes, vejamos o que se re- 
fere à linha da Beira Alta: 

O numero de passageiros augmentou em 32.000 é o 
peso da mercadoria em 2.000 toneladas; o produeto do 
trafego 17 contos, dos quaes 12 foram absorvidos pelo 
augmento de despesas, ficando o producto liquido quasi 
estacionario e mantendo-se e coefliciente de exploração 
em 53 % como já ha trez annos. 

Passemos à rêde do estado: . 
O Sul e Sueste progrediu em numero de passageiros 

69.000, mas baixou no transporte de mercadorias 12.000 
toneladas. 

Não se póde altribuir isto à competencia da linha de 
Vendas Novas que começou neste anno é só nos produ- 
ctos'se póde fazer sentir, visto que Vendas Novas não é 
um centro de impurtancia tal que o trafego d'esse ponto 
se dividisse pelas duas vias, enfraquecendo à antiga. 

Passageiros ou mercadorias que vieram de mais longe 
para Lisboa, figuram, todavia, como numero, na esta- 
listica do Sul e Sueste, quer viessem por Barreiro quer 
deixassem aquella rêde no Seltil. 

E? nos productos, pois, que temos que vêr os resulta- 
dos e esses foram apenas de menos 48 contos sendo 13 
na via Auvial; não se fez pois sentir, segundo parece, a 
abertura d'essa competencia. graças no jogo de tarifas 
com que energicamente se defendeu aquelle. direcção. 

Na rêde do Minho e Douro (que englobumos), houve 
134.000 passageiros e 19.000 toneladas de carga a mais 
(sendo esta só no Minho), é no producto total só o Mi- 
nho deu mais 27 contos, ficando o Douro estacionario. 
Como as despesas augmentassem no Minho 26 contos 

e no Douro 39, as coelTicientes subiram de 43 para 46 e 
de 53 pára 58, respeelivamente. 

Das linhas de via reduzida faremos a analyse em con- 
junceto à saber : 

Em movimento : 'assageiros — Mercadorias 
toneladas 

Povoa-Famalicão ....... + 40451 — 2.306 
GUIMArãos =... isa A ISIRBT o SO 
MICADAoNe cats + 4085 — 2.776 
VIZOU e oto É CAAEDINEDE, ++ 3:639 + 642 

Em productos, à unica differença de certa importan- 
cia foi o augmento: de 11 contos na verba passageiros, 
na linha da Povoa. 

Do resumo de todas às linhas que veem no mappa 22 
devemos vêr o que se refere à productos, porque tra- 
tando de numeros o estudo não nos dá bases seguras, 
visto que um passageiro que pereorre tres linhas é con- 
siderado como tres, embora o seu pereurso seja muito 
menor do que 6 de outro que percorreu uma só linha e 
só como um figura no numero dos transportados.
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Os productos foram, pois, em comparação com o anno 
de 1903: 

Passageiros, Mais. ..1.1..0 ST Sa KA 208:815;35000 
Grande velocidade, Iais. ..eccccedvo. : 36:4355000 
Pequena velocidade, Mais. .......1... enias  G69:0245000 

Total do trafego, Mais... 1.  S15:1743000 
A FOSSA OCO INSS oe enea afa oiee. 265:1663000 

Dándo nos productos liquidos, mais....... —5T:008S000 

O coeficiente de exploração de todas às linhas portu- 
guezas (2483 kilometros, em 31 de dezembro de 1904) 
foi de 0,48, 

Em impostos recebeu o Estado nesse anno: 

| DESSA Eu: VS (lo OSSOS RO RSA A RASA 313:9995123 
DOCS: Aa on ELA E IAcS ao AIS:SS43960 

BOLAS Ass ISS AATAA D12:8343083 

verba. superior à lodos os annos anieriores e ultrapas- 
sando o ultimo em cérca de 20 contos de véis. 

Em relação. ao imposto do sello, é curioso ver pelo 
mappa geral que seo 1886, anno em que esse imposto 
foi ereado e em que rendeu 23. contos, até 1904, o the- 
souro. tem recebido 1.959 contos só d'esta origem. 

PARTE OFFICIAL 
Ministerio das Obras Publicas, Commercio 

e Industria 

Caminhos de ferro do Estado 

Conselho de administração 

Sua Alteza 6 Principe Real, Regente em nome de El-Rei, à 
quem. foi presente o projecto elaborado pela Direcção dos Cami- 
nhos de ferro do Sul e Sueste, com data de 30 de julho de 1905, 
do 2.º lanço da 2.º secção da linha de Evora a Ponte de Sôr, cont- 
wreendido entre Valle do Poço e Mora, na extensão de 19,297 482: 
hã 101: bem, conformando-se com o parecer do Conselho Superior 
de Obras Publicas e Minas de 23 do corrente, approvar o referido 
projecto e respectivo orçamento nã importancia de 258:09753000 
réis, devendo na sua exceução ser tidas em conta às indicações 
do referido parecer, 

Paço, em 24 de novembro de 1905. — D. João de Alarcão Yelas- 
ques Sarmento Osorio. 
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Estação da Aifandega do Porto 

E' notoria a deficiencia d'espaço da estação da Alfan- 
dega, séde aliás de imporlantissimo trafego e cuja con- 
strueção, com à do respectivo ramal de serviço, repre- 
senta um dos mais uteis complementos dados às linhas 
do Minho e Douro. 

O projecto de fazer saír d'ella o prolongamento do ra- 
mal para, Leixões lornaria ainda mais precarias as. con- 
dições do serviço, se não se conseguisse dar-lhe maior 
superficie. 

Segundo o plano de rectificação das margens do Dou- 
ro, desde a ponte D. Luiz até a foz, superiormente apro- 
vado, haveria que construir dois caes, um submersivel 
pelas maximas cheias e com a altura minima de 7" de 
agua e outro insubmersivel, que nessa parte da Alfandega, 
ficaria à altura do terrepleno actual. 

A secção das obras em frente da estação, orçada em 
500:000,5000, dava logar a importante alargamento da esta- 
ção. más à magnitude do custo tornava dificil a sua pron- 
ta execução, 
Todavia era preciso providenciar com urgencia para 

remediar, ou atenuar a insulliciencia da estação. Não havia 
o minimo espaço disponivel para deposito de merca- 

Orjas. 

Mu. á . 2 

As linhas não comportavam material, que ali se aglo- 
merava a ponto de ser preciso agravar consideravel- 
mente. a taxa d'estacionamento de vagons para obrigar 
os consignatarios a descarregarem prontamente as 
remessas. 

O incremento do trafego de toros ainda mais sensivel 
tornava essa deficiencia d'espaço. 

O Conselho de Administração dos Caminhos de ferro 
do Estado, justamente preoceupado com este estado de 
cousas, fizera executar algumas obras, que o melhora- 
ram um pouco, e adquirira guindastes para facilitar as 
baldeações : tudo isso eram, porém, palliativos, que não 
dispensavam providencia de maior vulto. Mandou pois 
elaborar o projecto de caes iusubmersivel segundo à li- 
nha do plano aprovado, mas prescindindo-se do caes ex- 
terior submersivel. E como havia a meio do muro da 
estação uma linguela com rampa para serviço da cida- 
de, sendo a estação atravessada em passagem do nivel, 
com grande estorvo do serviço, contou-se com uma lin- 
guela no extremo de montante em substituição d'aquella, 
dando-se-lhe aceesso por uma rampa que vem ter 4 rua 
da Alfandega. 

Foi o projecto proficientemente elaborado pelo distin- 
clo engenheiro e zeloso funcecionario, então chefe de via 
e obras, Basilio Alberto de Sousa Pinto. 

CGonsistia o projecto na construeção de um muro de 
caos de 8º de altura sobre um massiço de fundação de 1" 
assente em estacaria, cujas cabeças ficam envolvidas 
num massico de beton com 1º” d'espessura, O muro tem 
o jorramento de 1,20. O capeamento fica à cota + 9º,80 
sobre o zero hydrographico. O traçado é em curva de 850" 
de raio na extensão de 350" a partir da extremidade do 
muro actual da Alfandega. 

O intervallo entre os dois muros é aterrado, elevando-se 
à superficie do terrapleno à 17.170”, ou mais 7.000”? que 
aclualmente. 

Este muro só é acostavel em meia maré, mas basta 
uma dragagem a pequena distancia, não superior ao 
alcanee dos guindastes, para que os barcos deixem de 
ficar em secco na preiamar, e não será impossivel, com 
um Temperley ou com uma ponte avançada, assegurar a 
descarga directa dos navios. 

O caes submersivel, que será a parte mais cara da 
obra, a todo o tempo poderia ser construido, se se reco- 
nhecesse à sua indispensabilidade. 

O orçamento primitivo era de 169:0003000 réis. 
A construceção da linguela e rampas de accesso e ou- 

tros complementos elevaram-o a 220:3323000 réis, sendo 
de esperar uma diminuição importante na execução por 
se ler previsto uma profundidade superior à que prova- 
velmente haverá no cravamento da estacaria. 

Foi o projecto, assim modificado, approvado por porta- 
ria de 23 de junho ultimo e bem assim o programma do 
concurso, que se realizou em 23 de agosto. 

Foi apresentada uma proposta, na importancia de réis 
220:0005000,+ pelo sr. Eugenio Leon Reynaud, habil con- 
slructor, bêm conhecido no paiz por diversos trabalhos 
de importancia, especialmente pelas alvenarias das pon- 
tos da Figueira e do Tejo em Muge. 

. A empreilada foi adjudicada por portaria de 23 do cor- 
rente, achando-se pois assegurada à execução da obra. 
No caderno de encargos são previstos os descontos pela 
diminuição de profundidade, muito provavel, no crava- 
mento da estacaria. 

A obra será feita por lanços successivos, de montante 
para juzante, de modo que se estorve o menos possivel 
o serviço da estação. 

Vae, pois, o Porto ser dotado com um melhoramento 
de. grande utilidade. Não é uma obra ideal e optima, 
mas é util, pratica e exequivel dentro dos recursos de 
que se dispõe. O optimo seria mais uma vez o inimigo 
do bom. ( 

Feito o alargamento da estação e construida à linha 
de circumvalação, de Contumil à Leixões, que permitia 
transporte de mercadorias de Leixões à Alfandega, poder- 
se-ha aguardar a rectificação das margens do Douro para 
assentar nella linhas de serviço dos caes, unica solução 
razoavel do problema do prolongamento para Leixões, 

EA J * 

do ramal da Alfandega. : 
J. Fernando de Sousa. 
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Navegação para África 

Ao coneurso aberlo para a navegação genuinamente 
portugueza entre a metropole e às nossas possesões afri- 
Canas, apresentou-se um só concorrente: a Empresa 
Nacional de Navegação. 
Como à sua proposta estivesse dentro das condições 

do programma, foi acceeita, com o que todos devemos 
regosijar-nos pois que às relações da Europa para os 
portos africanos, e d'estes entre si, ficam asseguradas e 
tão vantajosamente como nunca até agora o tinham sido. 

Os preços de reles e passagens foram sensivelmente 
embaratecidos, o que beneliciará largamente o commner- 
cio de generos coloniaes. 

O novo contralo estabelece à obrigação do serviço 
de cabotagem, de maneira que os portos intermediarios 
de Lourenço Marques e Tungue ficam em relações se- 
guras, faceis e garantidas, vantagem que não disfruta- 
vam até agora. 

As importantes. plantações e feitorias afastadas dos 
portos principaes da provincia de Angola, ficam dispen- 
sadas de gastar com embarcações proprias, porque o 
novo serviço, agora ereado, de pequena eabotagem pas- 
sa à ligar os porlos de Benguella Velha, Egito, Lobito, 
Guio, S. Nicolau, Musserra, Mucula, Quissanga e Noqui, 
direclamente com a linha de Lisboa, sem o intermédio 
da navegação estrangeira. 

S. Thomé fica ligado com a ilha do Prineipe por meio 
de. carreiras mensaes combinadas com a carreira da 
Africa Oriental, e em condições vantajosas de preço e 
regularidade do serviço. 

A Guiné passa a ter carreiras mensaes, quando até 
aqui só as linha de quarenta em quarenta dias. Mas como 
tem mais uma carreira de trasbordo em Sanlingo, per- 
tencente 4 cabotagem entre Gabo Verde e aquella pro- 
vincia, póde dizer-se que fica com duas carreiras men- 
Saes. 
Em resumo: o contrato é o mais vantajoso que alé 

hoje se tem feito, pelo que felicitamos o ministro que 
conseguiu realizá-lo. 

ni - EPT A 

OTAS DE VIAGEM 
V 

Albuguer(que — A linha de Santa Fé — O Canyon d'Arizona — 
Caminho de Los Augeles — A cidade e às suas bellezas — Um 
telephone para seis pessoas — Amabilidade do povo. 

Albuquerque sae das normas da generalidade das ci- 
dadés americanas. Não é uma grande cidade; póde-se-lhe 
mesmo chamar uma villa, tão pequena que só pelo furor 
americano de installar carros electricos em toda à parte 
elles ali existem. De resto. andam pouco menos que va- 
zios. 

O clima é quentissimo, o que se conhece logo pela ve- 
getação tropical que floresce por toda a parte. 

Sobretudo o algodão, à arvore escolhida para aformo- 
seamento das avenidas e de que, ao mesmo tempo, o 
municipio tira rasoaveis proventos, torna-se incommodo, 
porque à pulpa espalha-se no ar, caindo sobre nós como 
flocos de neve, cobrindo tudo, sujando os fatos, entran- 
do-nos pelos olhos, pelos ouvidos, pelas narinas, com uma 
impertinencia que nos dá vontade de fugir. 

A companhia de Santa Fé, tem, para o serviço Chicago- 
Los Angeles-San Francisco dois comboios diarios e um 

“rapido bi-semanal, o Culiformia Limiled, expresso de 
logares de luxo com os maiores confortos e commodi- 
dades. 

Quem, porém, segue para o Canyon d'Arizona, tem que 
“preferir o comboio da noute que chega a Williams à hora 
em que se passa logo para o comboio do ramal. 

No comboio da noute vae-se perfeitamente. O material 
é excellente, as carruagens louréísts de dormitorios, bom 
veêntiladas e limpas. 

Estes vehículos são como que a 2.º classe dos Pullmans, 

i Custa à sobretaxa metade do preço d'aquelles, regular- 
mente 153000 a 15500 réis por leito para uma ou duas 
pessoas, e teem menos luxo do que os Pullmans; os as- 
sentos, que estes teem em velludo, são nos fourísts em 
palha, como. os dos carros electricos de Lisboa: nos la- 
valorios ha menos espaço e menos toalhas. | 
Nalgumas linhas estes carros teem um compartimento- 

cosinha, eom fogão, onde as familias vão fazer, em tran- 
silo, 08 seus almoços e jantáres, economizando o gasto 
da comida no restauránte, em geral cara. 

Torna-se, ahi. um perfeito incommodo para os outros 
passageiros o contínuo vae-vem de damas eom frigidei- 
ras, cassarolas, tachos, bules, com comida feita ou para 
fazer, os cheiros variados das iguarias e às sujidades 
que este cosinhar ambulante produz. 

Este. inconveniente não se nota na linha de Santa Fé, 
porque, estando alí muito bem organizado o serviço de 
hoteis, restaurantes e bufetes, todos à cargo de mr, Fre- 
derico Harvey, d'um aceio irreprehensivel e offerecendo 
bom serviço por preços razoaveis, os passageiros que 
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Los Angeles — Camara de Commercio 

não querem servir-se do restaurante do comboio, por ser 
muis caro, comem nos bufetes das estações, durante às 
paragens, 
Chegada à noute notamos que a caldeira da machina 

é aquecida por lenha, e os extraordinarios pennachos de 
faulhas que sáem do cano lembram-nos à viagem na 
Russia. 

Pelo meio dia chega-se a Williams, onde se trasborda 
para o pequeno comboio do ramal, formado por carros- 
poltronas, muito limpos, como limpo é todo o serviço 
porque a locomotiva trabalha por petroleo, o que dimi- 
nue o fumo e não produz sujidade. 

Durante todo o percurso nada se vê do que é o Ca- 
nycn, como lhe chamam os americanos, tendo inglezado 
o termo espanhol eaão, com que os antigos habitantes 
designavam ns gargantas dos rios ou à parte pedregosa 
onde elles correm. 

E ainda 0 ehegar ao extremo ha que subir à monta- 
nha para, lá de cima, da esplanada do sumpluoso hotel 
Et Tóvar se avistar o que o viajante cheio de curiosi- 
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A primeira impréssão é subjugadora! Da varanda dis- 
posta na montanha debruçando-se sobre o sumptuoso 
valle, admira-se à enormidade d'aquelles penhascos, à 
multiplicidade das suas fórmas phantasticas, à variedade 
das córes da pedra, em camadas sobrepostas, algumas 
projectando-se em recta tão perfeila que mais parece 
uma obra artistica do que um producto natural. 

E' que à natureza é tambem uma grande artista, quando 
O quer ser. 

º note-se, que o que ali se vê é apenas uma dimi- 
nutissima parte da immensa amplidão do canyon que 
é de mais de mil milhas quadradas, numa extensão de 
350 kilometros com à largura de 13 à 16 kilometros e 
uma profundidade que attinge 1.500 metros. 

Não ha descripção possivel d'esta extraordinaria ma- 
ravilha: nem a propria pintura reproduz fielmente aquelle 
encantador conjuncto, nem tem conta possivel os aspe- 
ctos que a et ad garganta nos offerece segundo O 

sitio de onde a admiramos. | 
Ha que ficar ali, alojado num dos hoteis para, no dia 

seguinte sé empreender a descida até 0 rio, que é ex- 
ceursão obrigatoria de todos que ali vão. 

O mais conhecido, o Bright Angel é composto de bar- 
racas sem comodidade, e nem por isso os preços dei- 
xam de sér elevados. i 

O melhor é preferir o El Tovar (nome do descobridor 
do canyon em 1340); que perlénce à companhia da 

varios pontos de interesse como gargantas do rio, mina 
de cobre, varios aspectos das prodigiosas ravinas, etc. 
Quem, porém, tem de seguir uma longa viagem póde 
contentar-se com aquella excursão e na seguinte manhã, 
ás 9 horas, retirar para chegar na manhã seguinte à Los 
Angeles. 

A linha é ladeada por montanhas agrestes de um as- 
pecto 'singularmente respeitavel. Ha pontos em que às 
Curvas e as rampas attingem o maximo permitlido. 

Passada à noute acordamos, porém, num paíz comple- 
tamente differente. 

Arvores frueliferas, bosques de flores à um e outro 
lado. Por entre vegetação uberrimia espreitam-nos casi- 
nhas campestres; ao lado, por uma rêde de estradas; 
sobre pontes, sob tunneis d'arvoredo, circulam earros ele- 
elricos. 

Vê-se bem que nos. aproximamos de uma cidade im- 
portante e rica, cujos suburbios são a horta que a ali- 
menta de verduras e os campos que lhe servem de re- 
frigerio. 

À' chegada 4 estação, vastos e elegantes carros electri- 
cos nos convidam a tomar nelles logar. Approveitemo-los 
para ir ao hotel á porta do qual elles param—o Westmins- 
ter — evidentemente o melhor da cidade, comquanto não 
seja o maior. Mas é excellente, tanto no que se refere à 
alojamentos como nó serviço de cosinha que é primoro- 
rosamente feito. 

Los Angeles é uma cidade positivamente 
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Los Angeles — Palacio de Justiça 

Santa Fé e foi lambem instaliado pelo erande hoteleiro 
Harvey. à que acifia nós. reerimos. É' uma cobstrucção 
elegantissima, no estvlo nativo, rústico, ornamentado 
com um luxo aristocratico é o gosto mais aprimorado. 

D'ahi se parte, de manhã cedo, à cavallo, para ir até 
o rio, por caminhos todos em descida por sobre as pe- 
dras, relativamente facil mas consideravelmente peri- 
goso, embora os guias digam o contrário. 

Por vezes o pequeno corte da montanha é tão estreito 
que apenas dá para às patas do cavallo. Se este resva- 
lassée, elle, 0 Cavalleiro e quantos lhe fossem na dean- 
teira seriam precipitados no abvysmo. 

Para esta excursão vão os homens em mangas' de en- 
misa e as senhoras envergando saias especiaes que lhe 
permiltem montar como os homens, o que é usado em 
geral, na America. 

Apesar, todavia, da excursão ser faligante, vale bem 
a pena fazê-la porque é descendo à planura chamada 
Jardim Indiano, onde, sedentos e encantados, tomamos 
meio litro d'agua mineral por 500 réis, que se póde 
gosar o assombroso especlaculo dos montes que nos, 
rodeiam. ! 

A vista do rio Colorado, junto do qual se almoça com 
as provisões que se levaram, é menos grandiosa e 0 re- 
gresso, quasi todo em subida, é menos eustoso. 
“Ha muito quem passe dias, até mesmo uma semana e 

mais, em excursões no canyon e proximidades, onde ha 

encantadora—é mesmo, de entre umas selten- 
ta que visitámos, talvez a mais atiraente. 

O clima quente da Baixa California não se 
faz ali sentir de fórma que incommode. Póde- 
se bem visitar a cidade nos mezes de julho 
ou agosto, tanto mais que ha nella 400 kilo- 
metros de vias electricas, por cinco differen- 
tes companhias, que nos levam para todos 05 
arredores, onde encontramos frescura. 

E nos suburbios, entre as linhas abertas 
já e às em construcção, a extensão total é 
de 800 kilometros. - 

Outro dado curioso é que as duas compa- 
nhias de telephones que ali funceionam tinham 
32.343 subscriptores, no prineipio d'este anno, 
e sendo a população fixa de 201.000 habitan- 
tes vê-se que havia um apparelho telephonico 
para cada seis pessoas. 

O bairro das residencias particulares é por 
si só um encanto. Raro se encontra um con- 
juneto de edificações de lão aprimorado &os- 
to. de tão variados: desenhos e em tão artis- 
lica disposição: quadro a que o bello ceu azul 
da Galifornia dá um fundo delicioso e que um 
sol brilhante illumina e envolve em destaques 

maravilhosos. : 
Mesmo à parte commercial da cidade é muito mais 

alegre e elegante. do que a das demais da America. Os 
grandes edificios. camara do commercio e tribunaes (de 
que reproduzimos a photographia as duas gravuras), 
hoteis, grandês armazens, ete., são de construeção ele-) 
gante e moderna. 

Nos vastos salões da Camara do Commercio uma ex- 
posição permanente dos variados e excellentes productos 
agricolas da região ostenta maçãs de peso de um kilo, 
laranjas enormes, toda à qualidade de fruelos, de ce- 
reaes, dispostos com um gosto extraordinário e uma 
originalidade interessante. 

A rua principal, Brodway, é sumpltuosa, e à noute, il- 
luminada com os seus numerosos candelabros de cinco 
luzes: electricas torna-se como um longo salão onde é 
agradabilissimo dar um pásseio. 

Estas impressões communicadas por nós à um reda- 
ctóor do Times, que vem interviewvar cada estrangeiro 
que entra nos hoteis, produziram-lhe um longo artigo de 
columna e meia, cheio de amabilidades para o nosso'jor- 
nal e de exageros americanos, como de costume. 

O que a esse redactor não dissémos, porque não live- 
ramos tempo de o apreciar, quando nos falou, é que os 
habitantes da deliciosa capital da Baixa California são 
de uma tão capltivante amabilidade pnrra com os estran- 
geiros, que se torna encantadora à visita áquella cidade: 
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A navegação para a Argentina 

Segundo telesrammas recebidos pelo nosso represen- 
tante em Buenos Aires o paquete «Cap Blanc» que sae 
de Hamburgo com destino à America do Sul no dia 5 
d'este mez toca já no nosso porto. 

Parece pois que conseguimos chamar a Lisboa a cor- 
rente commercial da Argentina o que nos deve trazer 
larguissimos convenientes, se não já de momento, pelo 
menos dentro d'um proximo futuro. . 

A primeira empresa de navegação que estabeleceu a 
carreira entre Lisboa e a America do Sul, foi à, «Ham- 
burger Sud Amerika Linie», que destina à este serviço 
os magnificos paquetes «Cnp Blanc», «Cap Ortegalb. 
«Cap Frio», «Cap Roca», e «Cap Verde». 
Dispondo da velocidade normal de dezoito milhas, de- 

vem fazer a viagem entre Lisboa e o Rio da Prata em 
quinze dias e algumas horas. 

Dizem alguns jornaes que em virtude de combinações 
feitas, o Sud-Express vae passar a fazer serviço diario. 
Por emquanto não nos consta que esteja decidida qual- 
quer cousa neste sentido. á 
Como o movimento postal vae agora augmentar com 

o0S correios da America, a descarga das malas postaes 
chegadas por via maritima deixará de ser feita no Bom 
Sucecesso, passando à desembarcar no Terreiro do Paço 
para assim facilitar e lornar mais rapida a sua entrada 
na estação central, tendo já sido dadas ordens para que 
que a separação e distribuição sejam feitas com à ma- 
xima rapidez, para que não succeda como até agora 
succedia: ser a correspondencia distribuída 9, 12, 15 e 
até 20 horas depois da entrada dos vapores. 

== = 

Legislação estrangeira 
Regulamento do ifocados austriaco das vias 

(Continruado do n.º 430) 

$ 4.º — Disposição dos taboleiros de pontes-estra las 
sob o ponto de vista das dimensões 

1. Serão feitas as prescripções concernentes ás di- 
mensões dos taboleiros d'estas pontes segundo as con- 
clusões d'um inquerito publico ou dos estudos execulados 
por uma commissão. 

2. À largura util dos passeios e das escadas corres- 
pondentes deve ser de 1º,5 pelo menos, quando só te- 
nham de ser utilizados pelo pessoal das vias férreas; 
se tiverem de servir tambem a passageiros ou para cir- 
culação de peões em geral, a largura deve subir a 27,0 
pelo menos. 

3, A aresta inferior das' juntas transversaes superiores 
deve estar em todos os pontos pelo menos 2",5 acima 
do nivel do passeio. 

$ 5.º — Medidas de segurança nas pontes de vias forreas 

1. Nas pontes cujo comprimento total fór maior do 
que 20", entre os pés direitos dos tramos extremos, a 
via terá interiormente carris ou longrinas de segurança, 
sujas arestas superiores atlinjam pelo menos o plano dos 
carris de circulação sem todavia ultrapassar estes em 
mais de 3 centimetros. A distancia interior da cabeça do 
carril de circulação e o carril ou a longrina de segurança 
será de 16 centimetros: collocar-se-ha uma sapata de 
ferro ou madeira no fundo do canal que assim se fórma. 
Os carris ou longrinas de segurança serão fixados em 
cada travessa e ultrapassarão os pés direitos dos tra- 
mos extremos. Serão prolongados na extensão de 40º, 
além da ponte, para um e outro lado, nas pontes de via 
simples, do lado da entrada nas de dupla via, e concor- 
dar-se-hão no. eixo da via em angulo agudo. 

2. Na construceção dos apparelhos de suporte ter-se-ha 
em consideração conveniente a influencia das variações 

de temperatura nos taboleiros metallicos; além d'isto, 
quando se empregarem vigas de ferro com o compri- 
mento de 60" ou maior, estas influencias devem ser neu- 
tralizadas na supersteuctura continua por disposições 
aceomodadas. 

3. Todas as pontes em que o vão ultrapasse 20º” ou 
em que a altura livre das alvenavias fór de 3º ou maior, 
terão guardas geralmente de ambos os lados da via, as 
quaes nas novas construeções, terão os prumos com 140, 
pelo menos, acima do pavimento. 

4. Terão tambem guardas as pontes situadas para cá 
dos signaães a distancia (signaes d'entrada), das estações, 
apeadeiros ou bifurcações, ou adeante d'estes signaes 
numa distancia correspondente ão comprimento maximo 
dos comboios da linha que se trata. Do mesmo modo 
se procederá em todas as pontes que não estiverem à 
mais de 200" da ponta da agulha extrema d'uma esta- 
ção, d'um ramal ou d'um apeadeiro com eruzamentos 
de comboios ou manobras de vagons, e sem sienaes de 
proteeção, assim como em todas as pontes que não es- 
liverem a mais de 200" do eixo d'um apeadeiro sem cru- 
zamentos de comboios nem manobras de vagons, ou à 
distancia de 100" nas mesmas condições mas em linhas 
d'ordem secundaria. 

5. Nas pontes metallicas com a via collocada entre os 
banzos dos tramos, só póde dispensar-se as guardas 
quando à rotula d'esses banzos fôr sullicientemente aper- 
lada e tiver a altura bastante para que impeça a queda 
das pessoas. 

6. Quando uma ponte deve ter guardas, devem egual- 
mente tê-las os coroamentos dos muros dos encontros. 

7. Nas pontes novas d'um certo comprimento com via 
superior, estabelecer-se-hão capociras de ambos os la- 
dos a distancias de 50” no maximo. 

8. Deve haver sobrado nas pontes alé a extremidade 
das guardas existentes, garantido elficazmente contra o 
vento que o levante. As bordas d'este sobrado serfo mu- 
nidas de varetas de prisão. Attender-se-ha sempre à con- 
veniente concordaneia do taboleiro da ponte com a pla- 
laforma contigua sob o duplo ponto de vista da altura 
e da largura. 

9. A aresta inferior dos taboleiros de todas as pontes 
que transpõem rios ou torrentes não deve geralmente es- 
tar à menos de 1" acima do nivel local conhecido das 
maximas aguas, e à parte mais baixa dos apoios das 
pontes metallicas deverá tanto quanto possivel estar 50 
centimetros acima d'este nivel. 

10. Nas pontes cuja aresta inferior não estiver à mais 
de 2º acima da cercea (gabaril) de carregamento d'uma 
via ferrea a vapor que lhe passe por baixo, tomar-se- 
hão, quando fôr necessario, as precauções precisas para 
impedir que ardam às peças de madeira. 

11. Nos viaductos de madeira com mais de 20" de 
comprimento total, haverá cubas de madeira que esta- 
rão sempre cheias de agua, excepto qhando gear. 

12. As pontes com vigas de rotula e via superior ou 
abatida, eujas arestas inferiores estiverem à uma altura 
tal, acima do solo ou d'úuma corrente d'agua, que não 
possa fazer-se sem perigo à inspecção do taboleiro sem 
escadas, terão passadeiras e carros de inspecção. Haverá 
tambem carros de inspecção nas pontes de rotula com 
via inferior ou média, quando, em virtude do modo de 
construeção do pavimento da via, não fôr possivel exa- 
minar as peças inferiores, estando-se em cima da via. 
'ara a inspecção das pontes construídas antes de vigo- 

rar o presente regulamento poder-se-ha empregar an- 
daimes volantes. 

$ 6.º — Medidas do segurança nas poutes-estradas 

1. As pontes-estradas cujas vigas não bastam para a 
protecção dos peões e vehículos que passem por ellas, 
lerão guardas com malhas apertadas. Nas construcções 
novas, não terão as guardas menos de 1,40" de altura e 
collocar-se-hão tambem no coroamento dos muros de 
ar nos encontros ou de supporte das terras das aveni- 
das. Só se permittem excepções nos pontões com 1" de 
vão, sem azas parallelas, podendo ahi bastar uns rebor- 
rés! que obriguem as rodas a seguir pelo meio da es- 
trada. 



2. A aresta inferior das vigas da ponte deve ser coól- 
locada 50 cent. pelo menos acima do nivel local das maxi- 
mas aguas conhecidas, Nas passagens superiores de 
qualquer genero deve haver uma folga de 30 cent. pelo 
menos entre à aresta inferior das vigas das pontes e a 

cercea da via ferrea que passa por baixo. 
3. Nas pontes que não liverem a aresta inferior do 

taboleiro à mais de 27,0 acima da cercea de carrega- 
mento d'uma via ferrea a vapor que lhe passe por baixo, 
tomar-se-hão, quando isso seja necessario, as disposições 
indispensaveis para impedir o incendio das peças de 
madeira. 

4. Adoptar-se-hão as necessarias disposições pava que 
nos apparelhos de supporte se neutralizem às influencias 
das variações de temperatura nas pontes metallicas. 

5. Quando se tratar de passadicos, serão cortadas por 
patins as escadas com mais de 4 metros. 

6. As pontes-estradas, metallicas, que estejam nas 

condições indicadas no $ 5.º alinea 12.º terão, quando for 
preciso, passadeiras e canos de inspecção. 

(Contínua). 

Os meios de transporte 
no futuro 

Uma das caracteristicas da nossa epoca é o exforço 
para o aperfeiçoamento dos meios de communicação, o 
que é decerlo motivado por se considerar este aperfeiçoa- 
mento como condição necessaria e indispensavel do pro- 
gresso humano. 

Torna-se pois, em vista d'esta ancia de perfeição, ima- 
ginar quaes serão no fuluro os meios de transporte pre- 
feridos, porque de um momento para o outro póde uma 
descoberta inesperada, ou uma invenção estranha cau- 
sur uma verdadeira revolução no meio de communica- 
ção, hoje adoptado. 

A acreostação 

O campo mais semeado de esperanças que olham para 
o. futuro, é o da navegação aerea. 
“No emtanto, dado o estado actual das. sciencias, pa- 
rece-nos que não são muito justificadas, 

A melhor aeronave pouco valor poderá ter para as 
communicações, à não ser para casos especiaes, como 
para o estudo da meteorologia. arle da guerra, etc. 

Pondo de parte o perigo que corre o viajante nos mo- 
mentos da partida e da chegada ao solo, que é natural 
possam vir à ser attenundos, e procurando à maneira 
de ulilizar os balões como meio de communicação, es- 
barramos logo com um grandissimo obstaculo. Por maior 

e melhor construido que seja um balão nunca póde trans- 
10rtar senão um muito reduzido numero de pessoas. 
Dm navio de proporções analogas transportará facilmente 
centenares de passágeiros e tripulantes. 

Para elevar um peso de'secis mil kKilogrammas, seria 
necessario um balão com quarenta metros de diametro, 
sendo espherico, ou de vinte metros doe diametro por 
cem de comprimento, sendo em fórma de eharuto. 

Basta. isto para nos fazer nascer uma ligeira duvida 
ácerea da possibilidade de applicar o aerostato ao trans- 
porte de pesos consideraveis. 

Outro factor que não póde deixar-se de parte é a ve- 
locidade. 

A despeito de tudo quanto a fantasia dos mais enthu- 
siastas acceita como verdades indisculiveis e muitas ve- 
zes provadas, o que se obtem na pratica é que os me- 
lhores acronaves pódem mover-se com a velocidade do 

vento moderado quando se deixem correr com elle; mas 
se teem a velleidade de seguir em direcção contraria, 
veem-se forçados à conuservarem-se no mesmo ponto. E 
nem sempre o aereonauta póde encontrar nas regiões 
superiores correntes que lhe sejam favoraveis, 

Tudo isto influe para que se não possa alcançar na. 
navegação aerea regularidade, para formular um hora- 
rio de provavel pontualidade, condição necessaria para 
o bom funccionamento das communicações. 

Além disto o pouco peso que o balão pôde transpor- 

tar torna carissimo os transportes. À empresa que se 
propozesse estabelecer uma linha de navegação aerea 
não devia fechar o anno com prosperos resultados. 

Os caminhos de ferro 

Este sistema de transporte parece destinado a soffrer 
modificações e por cerio melhoramentos. 

No. futuro impõe-se a necessidade de separar o trans- 
porte de passageiros, do de mercadorias. Hoje o trans- 
porte rapido de passageiros é difficultado pelos comboios 
de mercadorias percorrendo à mesma linha. 

Com o augmento do trafego cada vez se tornará mais 
sensivel este inconveniente, e é provavel que dentro em 
pouco as linhas acluaes sejam utilizadas sómente para 
inereadorias, com tracção a vapor, sendo pouco à pouco 
installadas linhas por tracção electrica para o serviço 
exclusivo de passageiros. 

A navegação 

Neste ramo nada auctoriza à prevêr, pelo menos num 
futuro. pouco remoto, grandes transformações. Apenas 
se póde esperar melhoramentos relativamente insigni- 
ficantes, e por isso de pequena importancia. 

Para o transporte rapido de passageiros, já se tem 
pensado em substituir os grandes paquetes por barcos 
de pequenas dimensões e grande velocidade, operando 
assim com a navegação, do mesmo modo que se está 
operando. com à communicação ferroviaria : substituindo 
os grandes comboios por pequenas carruagens electri- 
Cas. 

Esta. ideia porém debate-se com uma grave difficul- 
dade: os barcos pequenos correm maiores perigos ao 
allrontar as tempestades. 

Para attenuar estes perigos, alguem aventou já a ideia 
de dar maior impulso à navegação submarina. E* por 
este sistema que se pensa em estabelecer um serviço 
regular de transporte de passageiros entre a Inglaterra 
e à França, através da Mancha. 

A unica modificação que se apresenta para breve, nos 
navios acluaes, consiste na substituição da.machina de 
pistons pela turbina a vapor. 

Apresenta vantagens grandes, mas tem a desvantagem 
de exigir turbinas especiaes para os movimentos de 
avanço e de recuo, não tendo sido possivel até hoje con- 
jugá-las numa turbina só. 

A introducção da electricidade como força motriz é 
dificil por poder o fluido ser apenas empregado por meio 
de aceumuladores, e esses apparelhos são pezadissimos 
e apresentam além disso muitas difficuldades, como a 
de renovação de carga, ele. 

Resta-nos porém a esperança de que o radium venha 
fazer uma revolução completa na sciencia e ponha à 
disposição do homem uma força considerabilissima sob 
um volume insignificante. 

E sendo assim, não se póde fazer ideia das modifica- 
ções que solfrerão os meios de transporte no futuro. 

= —á 

O sistema de tracção no Simplão 

—— s—.. - 

Ainda não está decidido qual o meio de tracção que 
será adoptado na linha do tunnel do Simplão. 
Apresentam-se grandes e numerosas difficuldades. 
Varios são os sistemas propostos para vencê-las. Para 

analyzá-los minuciosamente, à commissão de estudos do 
caminho de ferro, de Berne, delegou dois de seus mem- 
bros para irem a Paris estudar os sistemas electricos 
adoptados nas linhas do Metropolitano, Paris-Juvisy. e 
Paris-Versaíilles, 

Logo que os delegados apresentem. o seu relatorio, 
será este enviado é administração dos caminhos de ferro 
federaos. 

Dado o caso da secretaria federal dos caminhos de 
ferro optar pela tracção electrica, a execução dos tra- 
balhos (installação, a instrucção do pessoal, as expe- 
riencias, ele. demandarão, pelo menos, seis mezes. 

' . que recuará à abertura official do tunnel para maio 
de 1907.
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À proxima subida do carvão 

Os proprielarios e industriaes da nafla do Caucaso ce- 
lebraram ultimamente um congresso especial em que 
estudaram as condições mais convenientes para restahe- 
lecer à produáção do petroleo que fôra interrompida em 
Baku em consequencia das ullimas desordens, tendo os 
revoltosos destruido os poços e oflficinas de exploração 
da nafta. 

O trabalho só poderá ser normalizado em meiados de 
1906 e como até o proximo abril à produeção não póde 
ser superior a oitenta milhões de povnds, equivalendo o 
Pound a 16 kilos, prevê-se para à industria um deficil 
de trinta à quarenta milhões de pounds quando se res- 
tabeleça à navegação pelo Volga. 

Este deficit em combustivel liquido poderá ser com- 
pensado no consumo por uma grande quantidade de car- 
vão ; mas este carvão não poderá chegar aos centros de 
consumo, e muito principalmente aos installados nas 
margens do Volga, a não ser que à bacia hulheira de 
Donetz disponha de 7.000 vagons e 207 locomotoras. 
Mesmo que se vença essa dificuldade, não póde ficar 

este material 4 disposição da industria particular em vir- 
lude do governo russo precisar este inverno de grande 
quantidade de material movel para repatriar os soldados 
da Manchuria, e para abastecer com grande quantidade 
de cereaes ans regiões do imperio em que as colheitas 
foram nullas ou insullicientes, sob pena de vêr morrer 
as populações à forme. 

Ora não podendo contar com a hulha da bacia de Do- 
netz, a industria russa terá que recorrer 4 hulha estran- 
geira o que por certo determinará uma alta no preço 
d'este mineral. 

: | 
Quelimane 

Disse 0 Secuio ha dias que parecia haver ideia de se 
desistir da construcção d'esta linha. 
Bem informados podemos contestar esta noticia asse- 

gurando que no ministerio respectivo não se pensa em 
tal, bem pelo contrario, sendo um facto que o Chire vae 
continuamente ameaçando de completa derrola as po- 
voações da margem esquerda, o caminho para os lagos 
tem que buscar outro porto, que não o Chinde; e o de 
Quelimane com o seu caminho de ferro será o unico que 
poderá servir. aquella, enorme região. 

Acluaimente. as difficuldades do transito são taes que 
mercadorias ha que teem estado paradas seis mezes e 
mais esperando transporte para o interior e este mesmo 
por preço que é quatro vezes superior no ceusto do ge- 
nero. A linha de Quelimane é pois indispensavel. 

a o 
Conferencia sobre tarifas 

—— e—— 

Concluiu já às suas sessões a conferencia que se realizou em 
Lisboa entre os delégudos dos caminhos de ferro africanos para o 
estudo dos meios a empregar para à divisão do trafego do Trans- 
vaal, assunto ao qual nos relerimos no numero anterior pela 
penna de um dos nossos mais competentes africanistas. 

A conferência, ao que nos consta, não chegou a conclusões con- 
“eretas, visto 6 antagonismo dos interesses que se debatiám, fican- 
dó à resolução das mais importantes partes do problema depen- 
dente de que se resolva em Londres, na conferencia que ali se 
vae reunir no dia 4 e à que assistem por parte de Portugal, os 
srs. conselheiro Joaquim José Machado e Eduardo Pinto Basto, 
que já pára ali partiram no dia 29. 

e 

PARTE FINANCEIRA: 
BOLETIM DA PRAÇA DE LISBOA 
Lisboa, 30 de novembro de 1905. : 

Como é sabido foram completumente perdidos os esforços— 
por signal que, como de costume, muito tardios—empregados pelo 
governo portuguez para que as carreiras da navegação argentina 

tivessem como ponto termínus Lisboa, ou pelo menos que o nosso 
amplo e formosissimo porto fosse considerado d'escala obriga- 
COuHA 

Em compensação, porém, parece ter-se obtido, segundo veferem 
alguns collegas, que uma companhia de navegação allemã, a Ham- 
burg-Sud-Amerika mande dois dos seus melhores, vapores ao Tejo 
todos 08 mezes, 

Os primeiros paquetes d'esta companhia que farão escala por 
Lishoa, serão o Cap Blanco e 0 Cap Ortegal, baveos de primeira 
classe é possuíndo todos 05 modernos counfortos, 

Até aqui os vapores da Hamburg=-Sud-Amerika, tocavam no porto 
de Vigo. 

Resta agora ver como o governo corresponderá à acquiescen- 
eia. da companhia allemã em mandar no nosso porto os seus pa- 
queites, 

Será d'ora ávante o fisco, não diremos mais benevolo, mas ao 
menos mais humano para os viajantes que visitem o soberbo porto 
de Lisboa ? 

Consegnir-se-ha da muita poderosa empresa Hersént que se- 
jam methodica e permanentemente feitas dragagens junto das mu- 
rallias do porto, a lim de que os grandes transatlanticos possam 
atracar facilnsente e sem perígos ou transtornos? 

Será brevemente uma realidade o Sud- Express diario entre Lis- 
boa e Paris? 

Não subemos se à eleição de Bouças terá deixado tempo livre 
nO governo para pensar nestas pequendás consas, mas não uoós resta 
à menor duvida de (ue sem estarem resolvidos os importantes as- 
suntos que constam do nosso questionário e ainda outros, entre 
Os quaes o que diz respeito ao serviço de saude, serão de eurta 
duração às carreiras para à America do Sul com escala por Lisboa. 

A semelhança do que praticou à Republica Avgentina parece 
que tambem o governo do Brazil pensa em subvenciónar carreiras 
de navegação para à Europa, segundo communicação feita pelo 
ministro de Portugal no Rio de Janeiro ao governo, 

O aviso vem d'esta vez muito à tempo e só resta ver se os tra- 
balhos de regedoria que por completo absorvem o tempo 4038 nos- 
sos governantes deixarão a estes algum vagar para pensarem em 
aproveitar um tão asado ensejo de inais estreitarmos as nossas 
relações commerciaes com o Brazil e até recuperar o terreno que 
pouco à pouco temos perdido. O FLSSUMpto é importante, 

Informaram alguns collegas que vae ser convocada para os 
rimeiros dias do mez que hoje começa à assembleia geral do 
e de Portugal para discutir o parecer da commissão eleita na 
ultima reunião sobre a reforma dos estatutos, na parte que diz res- 
peito à constituição das assembleias geraes. : 

Ainda segundo os mesmos collegas, parece que sé trata da uni- 
ficação das assembleias, assunto que tem servido de thema à 
larguissimas discussões entre os accionistas d'aquelle importante 
estabelecimento de crédito. 

Esta assembleia está despertando grande interesse no nosso 
restrioto meio. financeiro, visto os pequenos aceionistas quererem 
reivindicar o direito de tambem intervirem no exame e discussão 
dos assuntos que até o presente só eram submettidos à aprecia- 
ção dos 240 maiores accionistas do Banco, que tantos são os que 
pela actual lei estatutaria constituem às assembleias ordinarias. 

e 

Pelo que respeita no movimento bolsista o final do mez de no- 
venmbro caracterizou-se por um afrouxamento quasi geral de cota- 
ções devido à grande abundancia de papel que ao DAareceu, 

A liquidação do fim do mez fez-se com certa dificuldade, sendo 
caro o dinheiro para reports. 

As transacções da ultima quinzena incidivam principalmente 
sobre obrigações da Beira Alta, acções das Companhias do Gaz, 
Norte e Leste, Assucar de Mocambique e Fosforos, obrigações de 
de 2.º grau etc. 

Do Brazil veio durante à quinzena pouco papel sobre Londres: 
Comtudo esta divisa abundou no mercado regulando o cambio, 
durante o mesmo período, entre 31 3/4 é 31 16. 

“ 

No sorteio de URTIRAÕOS de 4 97, 1889 que hoje se realizou na 
junta do Credito Publico saíram premiados com os doze premios 
mInniores 08 seguintes numeros : 

149.243. com A:N0O0SODO réis; 36.690 com 4508000 réis; 84.278 
117.040 é 130381 com 1805000 réis; 81.551, 20.574, 80.446, 82.065, 
96.199, 126.864 e 146.502 com 903000 véis. 

Cambios, descontos e agios 

Dinheiro Pápol 

Londres 90 dyv...| 31 3] — [Desconto no Búncol 
» cheques] 50 | 503/, | de Portugal. ...] 153/39 

Paris 90 d/v...22] — — [No mereado......] — 
»  Cheque.....| 563 ST) Cambio do Brazil. | 46 2/33 

Berlim 90 d v..... — [Premio da libra. ..1220 e 223 
» cheque....| 230 1/,| 231 1,» 

Francefort 90 d/v. — 
» . cheque.. .. 

Madrid cheque.... 15 Jrmo 
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Cotações nas Bolsas portugueza e estrangeiras 

NOVEMBRO 

| | J 

BOLSAS [Cl NT CA MESA A MDS 38 pe Are E Ro AR (fee ca e | o8 | 29 | 3 

Lishoa : Inscripções de assent.| 43,60) 43,60 42,40) 42,40 43,45 43,40 43,40) 43,35) 43,20, 43,20] - 43,15) 43,15 — 
à coupon..| 43,15 43,15) 42 | 4 £ 41,95, 41,90, 41,85) 41,60) 4180 = 41,80 2 

Obrig. A 9/9 1888. ....1120o. - — [20800] = 20750) 20.750, 20,750; 20750) 20.750) 20.750 20.650) 20.550) É 
» hd 1890 assent....1883:000)- — 58800) — - =" t58800 = = o = = & 
»  h/1800 coupon ...) 53.000] - - = —- é = és = & FS = é 
ww E/S ASSent..1he.. 60.800] - - 60.800] — — - - “ - ã = ã 4 
» h1/,º%/couponial.. | — - 60100 — 60,000) 60.000 60,000. 60.000) 60.000) 60.109] - 
» externo 4º sérios... 66 100) 66,100) 66.000) 66.000) 66000] —-— 66,300! 66 300) 66.300, 66.300) 66.200) 66.200, —- 
AA AR E! PRI CESTO 9.000] 9.000) 9.000) — 9000 — 8.900) 8.900: 8.900) 8400 8900 — o sá 
»  “Tabácos conpon..... - - - - - - - ú S ã = ã = Fá 

Acções B, de Portugal. ..... 177.000! — 177000) — - H77500) —- N77500177500 — - -= = * 
» » Commercial ..... - - - - - - - —  [132:500:132500/132500  — - - 
» » Nac. Ultramarinoi = 1103500) — 110 1000/103,700 — 104000/103,900) — - — [103590] — - 
» » Lishoa & Acores — - 120.000) — (190000) - - = ã + = ão & 
» — Tabacóscoupon....l — (108800) — — — [108.500/109.000/109,/000] + — — — [109.,000/108.900198.800/108 800) — — 
» — Comp. Phosphoros..| 65.400) 65.400) 65.500) 65.400) = | 65.700] 66.100) 66.400) 66 500) 65.700) 66.800) 66.700 66.709) - 
»” 1 RODES aca ent 70.500] 70.600) 70.60 - - - - 70.900. — - - 70.600) 70 600,  — 

» » Nacional..../12100] — - - 12.150 — - 12,200] 12.109] 12.100] 12.150) 12.100) 12.000) — 
Obrig. prediaes 6%, 1.11 — | 93.000) 93.000] 93.000) — - - [93000] -— - -— 18300) — & 

» » E PR AEE 89000] — 88.800) 89,000) 89.000; 89.000] — SI200 89100) — 89.000) 89.200) 89 100) 
dA Bira AH eos | o—- - — |36000 -— ” - - - - — |[35,850) 35450 — 
» » Real 3% 1.º grau! - = [71500 — - ” - = - - - - Ss 
»” 2 » 30% w» - 57.300) 57.350 57.600 — DTTO0 -— 57,800! 58.000) 57.850) 57.800) 57.800) 97.800) — 
» » Nacional 1.º série! — - - - - - 70.100] - 71.000) 71000 70 500) = 
” » Altravez Africa. ./ 89.500! 89.700) 89.8500/ — 89900 — |8&9800) — | 89800) S$9800 89700) 89.400) -— - 

Paris : 3 9%, portuguez 1.º série) 69,10! 69,25) 6940) 69,50) 6970 6967 69,70] 69,60) 69,55; 69,30) 69,32 69,65) — = 
Acções Comp. Real .«....2.- — 1870 |375 |378 [380 |882 | -— - E Ee - - - - 

» — Madrid-Caceros..... =, ES 36,25) 36 35 35,29] — 85,50) 85,501 — - 87 - = 
»  Madrid-Zaragoza..../296 1295 1290 [295 |/297 [299 [295 295 - - ã& - - = 
» ANdANIZOS 141012 188....1.175” 1166 175 180 181 180 = = "(= cá e “s = 

Obrig. Comp. Real 1º grau — |385 | 385 —  |885 18385,50/ 387,75 385 |/395 |/|385 /385 - - - 
» w x» 2º 1805 1803 1805 | 301,50 805,50 306 |308 |808 |8307 1309.  |306 | 807 z 3 
» » — Beira Alta... 191 | 191,50 190 — [190 190 |189,25 189 s - á é ã * 
» — Madrid-Caceres.....| 126,60, 126,50 126. | 126 [126 11296 |126 [196 126 | 125,50 125,75 126 ã &ã 

Londres 3: 3 9%, portuguez. .... 69,50 69,50 69,50 G69,62 69,62 69,62 G69,75 69,715) 69,715) 6987 70 | 7012 - ã 
Amsterdam: Obr: Atrav. Africa = = 1 = ESA =) = fo | Ao ole = 22 

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes 

— — — mo — 
Periodo| 1905 | 1904 | Totaes desde 1 de janeiro | Diferença a favor de 

Linhas de ex- , ; - i 
: ploração Eil. Totaes | EXilom. Ei. Totaes Kilom. 1905 1904 1905 | 1904 

[dial qo átano|o Réia A oo Réis | Rêis | Réis | Réis | Rêis | Réis 
Antiga rêde e noval,321NOW 693 — 89.718.000 129.463) 693) — 86.057.255 124 1804 238 140.000, 4.202 237.993 — 85902007 — - 

á pe end e. » | ») 85.639.000123577 : 86 057.255 124.180/4,323.779.000 4 288 295.248. — 35483.752 = — 
e Sora fo — - — -— -— -- —- . -— -— 

= Nova ráde garan-/,322NoW 380) — 13.829.000) 85076! 880) —12.844/745 32.486 596.818.000 595.829.007 488.993) — > 
=| Ab ae be 19218 »| » 11.693.000, 80.771] =» 12.344. 745) 82.486) 608011.000) 608173.752 .— 162/7152 
= é 6444 oe bo poe 3 E: >. * =. 2 sã ão TE é E Fa | | 

= 5 1.967 28.100) 170 1.491.000 21.3 82218 000) — 73,550 000 8 668 0900 - 
&S Vendas Novas ... e 1780. 25 000) o 1.491.000) 21 3( 83.968.000) — 75.041. 8.927.000 - 

! 987!) 538 395.546] 273. 55 3 a 564 2x TARA o ART TN | e.) OD UA 38, = Oo 147 S9b: 46 da 902) 4 ESA 959 dec E DEDO 

; 21 58.232.231/ 169.773) 843) 51.159,997/ 149 154] 1 105.689.293|/ 1.043 365 303] — 62 323.990 - Minho e Douro ...... | - rá e. q SS. ” é o Ã Ú 
q2521 9.825 683) 38.836 258) — 9977582 3943H S51073924! 350.087.803 9861921 

Beira Alta... ” 9675.5095) 38.248] » 9.785.834) 38.677) 360749519) 359878,137 876.852 — 

tonal — Mirandenaf&) 2.977.100 25.017 105 — 1.923.859) 18,322  72.482.320 62.581,98 2 91.660 
Nacional — Mirandela) 3) 2.919.626 24584) » | 2377095) 22639) 65401946  GL95907 4287 
CNI t on ra do j10 2971865) 24973 >» 2621611) 24,967] 68373811)  67.580.686 719312 

à 121 3.017.683, 89.687) 34 2.867.986) 84.81 76.825.832! — 75.309.689 1516 143 - 
Guimarães ........+. 1 2.688 145) 79.068] » 2.899.170) 85.269) 79513977 78208859) 1305118 - 
Porto à P. e Famalicão| 1º 18.243.507 285 054] 64  16080643/951.260) 111082143) 105.215,545 5.866.598. sã 

25 Ps. 228STB1Ps. G2IB3681P 2259269 G12Pg 92393381Ps, 94094,598 - 1.701.217 
Norte de Espanha... .| 4 587.75 e »| 2500098 679 94931137 96594696 — | 1663559 

: d 22 2.152.6 5893650 2 069.189 566 83630578 84492533 - 861.960 
Madrid — Zaragoza —'og 2248854 — 616 »| 2295750. 628  S5879498 86788283 . 08,855 

Alicante: .. 11... 5 2.147.948 — 588 »| 2183797 6498. 88027371 88972080) - 914.709 
29 402 267 877 1067 446.507 418, 17.891.616  18,875912 - 981.296 

AnDdaluzes «envios. 5 355.124 3883) » 408.679 . 18.247.841| — 19984591 2 1.087.250 

29 90.279 210 429 96.154 224 3910242 4.050.995 - 140.653 
Madrid-Caceres -.... 5 87240 9203 » 718130 18 3997482 4199 126 = | 18164: 

12 90.980 — 212 » 89.198 207 4088462 4218325 = 129 863 
5 51.618 286 180 47.909 266 2299.4297 1.868.859, 430.568 ” i 

Zafra à Huelva 1.1.2. 1218 52 2) 294 » 42,934 238 — 2852856 LOL, 440.505 = 
ml am om = —- —- — —- -— — í = = -—- 
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; ? bli ” bj Ô trs Munufaciures and Traders, assistindo 4 inaugura- 
d uÚ ICAÇÕES rece | as ção o rei Eduardo. : 

, A rainha Margarida de Italia que regressou ha pouco 
Lie Altmanach Bertrand. — Como nos annos anteriores, | 20 seu paiz depois de uma excursão à Hollanda, tendo 
— recebemos o elegante «Almanach Bertrand», editado pela | percorrido cinco mil kilometros prepara-se já para uma 
— Casa José Bastos, no Chiado. Outra excursão tendo, nesse intento comprado um auto- 
: Pelo costume. não nos surpreendeu ao abrirmos o vo- | movel de 40 cavallos. 
— lumeodepararmos com lindissimas grávuras e photogra- > 
7 vuras, interessantissimos artigos, mimosas poesias eum | De uma estatistica publicada em Londres vê-se que 
F sem numero de curiosas adivinhações e paciencias, tão durante o anno corrente, .as multas impostas aos auto- 
= apreciadas durante as longas noutes que veem correndo mobilistas por excesso de velocidade sobem já à bonita 
— nesta quadra. verba de 218.000 libras. 
E E' um delicioso passatempo, quasi inexgolavel, que. D'onde se vê que o excesso de velocidade dos aulo- 

estamos certos, ha de ser devidamente apreciado por to- 
Ã das as familias. À leitura é umas vezes interessante e 

f instructiva: outras alegre e divertida, mas dispertando- 
nos sempre o desejo de continuarmos a lêr, tão: euida- 
dosamente feito é o almanach, o que não admira se at- 
tendermos à que é coordenado pelo distineto escriptor 

- Fernandes Costa. 
Rr Agradecemos. 

— — —d——— — 

| RUTOMOBILISM 
À Vão ser utilizados pela primeira vez entre nós em ser- 

viço de campanha os antomoveis. 
. A expedição contra os cuamatas leva nove automoveis 
K. para serem empregados no transporte de feridos, de cor- 

respondeneia, e de provisões de bocea. 
+ 

Constituiu-se uma empresa no Funchal para à explo- 
ração do exclusivo de carreiras de automoveis nas estra- 
das d'aquelle districto. 

O serviço será não só para transporte de passageiros, 
mas tambem para mercadorias. 

A pretensão está dependente do parecer do conselho 
superior de obras publicas. 

* 

Logo que estejam concluídos os arranjos à que se está 
procedendo em varios pontos da FEAT recomeçarão 
as . carreiras. de. automoveis entre Cacilhas, Caparica e 

Villa Nova, que ha lempo foram interrompidas. 
. 

Os automoveis tem feito nestes ultimos únnos progros- 
sos assombrosos, chegando a obler-se a velocidade: de 
120 kilometros por hora. Dois kilometros por minuto; 

Arinta e tres metros por segundo! Velocidade espantosa 
L se nos lembrarmos de que o automovel virá a ser usado 
— como um meio vulgar de communicação. 

Todavia quanto À certeza do funecionamento, não se 
— tem adeantado tanto como no capitulo velocidade. 

Os accidentes e desarranjos são tão vulgares que fa- 
—  zZem com que muita gente diga que por ora o automovel 
: não é um meio de communicação bastante seguro. 
/ A grande vantagem do automovel consiste em não es- 
— tar, como o caminho de ferro, dependente de uma estrada 

especial, nem de um horario. Torna-se por isso conve- 
niente para todos que queiram viajar rapidamente sem 
se sujeilarem ãos incommodos e contrariedades dos meios 

— de transporte do publico em geral. 
Quanto ao dispendio, está calculado que corre parelhas 

com os preços de primeira classe nos comboios, incluíndo, 
já se vê, o gasto do material principalmente de pneuma- 
ticos, que são carissimos. 

" * 

— Na Allemanha, foi ereado um corpo de automobilistas, 
— que é recrutado entre os socios do Club automobitista 

— AÁAllémao, os quaes se compromettem à servir no exercito 
— ,€om as suas machinas, tanto em tempo de paz como de 
— * fuerra. 
» Teem um uniforme especial. As praças d'aquelle novo 

— corpo Yecebem uma indemnização npecuniaria pelo uso 
das suas machinas e respectiva conservação. 

À + 

: Abriu no dia 17 do mez passado, em Londres, a quarta 

w 

mobilistas é uma nova fonte de receita com que devem 
contar os cofres publicos. 

A quetque chose malheur est bon. 
+ 

Foi ultimamente organizado em Inglaterra, entre Ips- 
wieh e Shottey, um serviço de omnibus automoveis. 

O percurso dura uma hora, tanto numa direceão como 
n'outra, e o preço foi arbitrado em dez pence, qual- 
quer cousa como duzentos réis da nossa moeda, com frac- 
ções para as estações intermédias. 

Transporta tambem volumes, pagando setenta e einco 
réis por cada sete kilos. 

Cada omnibus accommoda Llrinla passageiros. 

TRACÇÃO ELECTRICA 
ispanha 

Em Vigo trata-se de crear uma empresa de viação ele- 
etrica urbana. 

* 

No. proximo mez de janeiro vae ser posta em hasta 
publica à concessão de um tremvia electrico entre Zu- 
marraga e Arecoilia: 

Alpes 

Estão já começados os trabalhos de construeção do 
caminho de ferro electrico do Monte Branco. 

Esta linha, de ousadissima concepção, parte da aldeia de 
Fayel, nó. valle de Chamounix, subindo em larga curva 
à verlente noroeste da montanha, e termina no platô co- 
nhecido pelo nome de Aiguille du Gouléêr, que fica a 
3.840) metros. acima do nivel do mar. 

A linha é do mesmo typo da linha do Jungírau, siste- 
ma Guver Zeller, e medirá desenove kKilometros. Espe- 
ra-se que esteja coneluida dentro de cinco a seis annos. 

A viagem durará quatro horas, e o preço será de cem 
francos, 

Os comboios serão formados por uma machina e duas 
carruagens, salões, comportando oitenta passageiros. A 
disposição parlicular das janellas permitte que todos os 
viajaúntes simultaneamente possam gozar, nas minimos 
detalhes, o grandioso panorama dos Alpes. 

A iluminação e aquecimento são por meio da eleclri- 
cidade. 

Estados Unidos 

Como nas regiões muito frias da America, nas linhas 
electricas pelo sistema de terceiro carril o movimento 
tinha. de suspender-se por causa do gelo que impedia o 
contacto e portanto a comunicação da energia eleclrica 
à companhia de caminhos de ferro Aurora, Elgin e Chi- 
cago procurou remediar aquelle contratempo. 

Alcançou o fim proposto regando o carril conductor 
com um liquido, eujo ponto de congelação é muito baixo, 
formado por cem partes d'agua é sessenta de ehloreto 
de calcio, que tem. a propriedade de não atacar o metal 
do carril. 

E' simplicissima à maneira de empregá-lo. ÀAº frente 
um sistema de tubos deixa cahir o liquido sobre o carril. 
A mistura é transportada em um deposito que vaeé sobre 

— exposição de automoveis organizada pela Society of Mo- o vehiculo da frente. Uma escova de arame de aço vae 
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friccionando e limpando o gelo que, em. virtude do li 
quido se vae derretendo, e se despega do carríl. 

O deposito tem a capacidade de 150 litros. O consumo 
é de dois litros e meio por milha de carril, o que corres- 
ponde: à despesa de vinte e cinco réis. 

Mexico 

A companhia dos tremvias da cidade do Mexico ven- 
do-se defraudada nos seus interesses por varias burlas 
que os conductores praticavam com a venda dos bilhe- 
tes, utilizando os que os passageiros deitavam fóra, ole:. 
lembrou-se de empregar um meio que à põe ao abrigo 
de fraudes identicas. 

Creou uma loteria mensal, com varios premios de 
valor, de que as cautelas são os bilhetes da passagem. 
O passageiro aguilhoado pelo. desejo de obter algum pre- 
mio guarda euidadosamente o bilhete, não o deita fóra 
como dantes. 

Apesar da loteria eustar alguns milhares de pesos à 
companhia, ganha ainda dinheiro, porque os conduelo- 
res não pódem defraudá-la, e além disso não tendo já 
necessidade de revisores e inspectores supprimiu aquelles 
Cargos. 

M——— 

LINHAS PORTUGUEZAS 
Swazilandia —Continuam com regularidade os traba- 

hos de construceção d'esta linha. 
A terraplenagem está já pronta desde a estação de 

Machava até o kilometro 10.100. 
No leito do Matolla estão já terminados os trabalhos 

para o começo das obras da ponte, que deve ter 40 me- 
tros de extensão. 

Ramal de Aviz —A camara municipal de Aviz trata de 
, reunir o concurso de todas às camaras interessadas a fim 
de que seja concedida a alteração da via reduzida para 
via larga do ramal que ha de pôr aquella villa em com- 
munieação com Estremoz e Portalegre, e para que os 
trabalhos de construceão comecem 6 mais breve possi- 
vel. 

Valença a Monsão.— Vae começar a construceeão dos 
primeiros sele kilometros do troço de Valença à Mansão, 
da nova linha ferrea, que irá alé a estação de S. Ma- 

LINHAS ESTRANGEIRAS 
Continuam com gíando actividade os trabalhos de construeção 

da linha de Tlemeen à Marnia, na Algeria. 
Bspera-se que dentro de dois unnos e meio poderão já circular 

regularmente os comboios. 

ITALIA 

A administração dos caminhos de ferro do Estado apresentou 

uma proposta de modificação das tarifas actuaes, por zonas, para 
os viajantes que percorram grandes distancias, 

Até 150 kilometros são mantidos os preços acluaes; mas para 
distancias superiores, à vedueção é importante, chegando à ser de 
um terço e até de metade, 

n SUISSA 

Foram apresentados dois pedidos de concessões de caminhos 

de ferro de eremalheira. | 

Um Welles ligará à estação de Montreux à de Glion, A despesa 

está orçada em 1.280.000 francos. 
O óntro ligará Treib a Seelisberg, prolongando-se exentual- 

ménte até Saunenherg. A despesa para este foi orçada em. 909,000 
francos. 

CHINA 

Formaramese em poderoso syndicalo os tres grupos financei- 

ros, frances, inglez e belga que entre si disputavam a concessão 

dos caminhos de ferro chinezes, Í : 

O grupo francez entrou com 43 por cento do capital; o grupo io- 

glez, Tom egual. quantia; e o grupo belga com os dez por cento 
restantes, 

ma das primeiras obras que o poderoso svodicato vae encelar 
6 a construeéção da linha entre Nankin e Tien Tsio. 

= TE 

Aproveitamento das cataratas 
do Niagara 

Segundo um aártizo do Journal of te Association of 
Engineering Societies, apesar dos notaveis pregressos 

realizados actualmente para à transmissão da energia 
electrica a grandes distancias, à. maior, parte da energid 
do Niagara tem que ser aproveitada dentro de uma cir- 
eumferencia, de raio máximo d'alguns kilometros, tendo 
como centro o centro de producção. 

E não póde deixar de ser assim porque as fabricas, 
muito principalmente as de industrias electrolilicas. neces- 
silam de energia à baixo preço e quanto mais perto se 
estabeleçam das catávalas por menor preço à pagarão. 

A transmissão da corrente electrica a grandes distan- 
cias fica muilo cara. Veja-se, por exemplo, a transmis- 
são de electricidade de Niagara a Bufalo: a corrente, ao 
sair dos dvynamos geradores transforma-se ém 2.000 volts 
em transformadores submersos, os quaes não sómente 
absorvem uma parte da energia, como tambem exigem 
uma grande despesa para o seu funceionamento e con- 
servação, além do juro e amortização do capital empre- 
gado. 

Ao sair dos transformadores passa por uma linha que 
tem que pagar uns certos direitos aos proprielarios dos 
terrenos em que está installada, devendo à isto aceres- 
centar ainda à amortização do custo, e a perda dé ener- 
gia que soffre com o transporte. 

Ano chegar a Bufalo tem que ser novamente transfor- 
mada para poder ser distribuída pelos consumidores. 

Está averiguado que a perda de corrente electrica na 
transmissão de Niagara a Bufalo não passa de dez por 
cento: mas não se deduza d'aqui que 6 custo da energia 
seja em Bufalo só dez por cento mais caro do que na 
central, porque à este acerescimo devemos juntar ainda 
todas as despesas atraz citadas que avolumam o preço 
numa proporção muito maior. 

Quando se começaram à ulilizar as cataratas do Nia- 
gara, dizia-se que as fabricas de Nova-York iam poder 
funcelonar com a energia á'tli obtida. Assim é ná vet- 
dade, mas com à condição de à pagarem muito mais 
cara do que oblendo-a direcltumente por meio do vapor, 

; = 

As communicações telephonicas 

Os cabos telesraphicos transatlanticos ehegaram a es- 
tabelecer communicações rapidas entre distancias assom- 
brosas, ao passo que as communicações telephonicas 
apenas utilizadas para pór em relação pontos que pouco 
distavam entre'si, ! 

No. emlanto, nos Estados Unidos do Norte, berço da 
electrotechnia, e onde esta. sciencia é muito estudada: e 
tem feito immensos progressos, graças ao caracter ou- 
sado e empreendedor da raça que habila aqueélle territo- 
torio, que à leva a não trepidar perante nenhuma em- 
presa que por mais arriscada que pareça á gente do ve- 
lho mundo sempre cautelosa e desconfiada dos resultados 
de uma empresa quando não vê garantidos no fim do, 
semestre os interesses dos seus capitães, chegou-se à es-. 
labelecer communicações telephonicas entre pontos dis- 
lanciados por mil e tresentos kilometros. 

No momento aclual já esta distancia, embora grande, 
não satisfaz os yanhkees, Tratam de ligar telephonica- 
mente as cidades de Denver, Oyama e Kansas City, unico 
troço que falla para estabelecer a communicação lele- 
phonica. directa entre Nova York e S. Francisco. 

Assim .communicar-se-ha. por meio da palavra fallada 
d'um para outro lado do continente americano, através a 
distancia de seis mil kilometros! 

Esla empresa é 1ão arrojada como interessante, porque 
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até agora, para as communicações telephonicas a grandes 
distancias era preciso augmentar consideravelmente à 
secção do fio conductor, o que devido à materia prima, 
cobre ou bronze, tornava immensamente cara a instal- 
lação. 

Graças 4 invenção d'um professor de Nova York, mr. 
Pupin, que consiste em intercalar na linha bobines de 
indueção, que diminuem sensivelmente a autoinduecção, 
uma das maiores influencias perturbadoras das linhas 
telephonicas, espera-se vencer aquella difficuldade. 

———————  w sw --- -—,,  — —— 

Telegraphia sem fios 

Uma estação gigantesca 

Diz o Berliner Tageblatt. que a Direcção geral de Cor- 
reios e Telegraphos da Allemanha está actualmente pro- 
cedendo à installação de uma gigantesca estação telegra- 
phica, sistema Marconi, em Norddeich, localidade que fica 
no extremo Noroeste do imperio. 

A estação à que se refere o Berliner Tagebtalt tem o 
alcance de mil e quinhentos kilometros, de maneira que 
o seu raio de acção estende-se não só a toda à Allema- 
nha, mas abraça tambem a Austria, a Suissa, a França, 
a Inglaterra, à Dinamarca, uma pequena parte da Espa- 
nha, e grande parte da Italia, Suecia, Noruega, Russia e 
peninsula Balkanica. 

Os paquetes allemães que fazem o serviço da linha da 
America pódem communicar com a estação desde doze 
graus de Greenwich. | 

As torres d'esta gigantesca estação médem sessenta e 
cinco metros de altura. 

O serviço regular começará em principios do anno 
proximo. 

se —- = 

Notas varias 
O Telekino. — Em Bilbao realizaram-se, na ultima lerça 

feira, às experiencias de um notavel invento, que tem o 
nome a que está subordinada esta notícia, e de que é 
auctor Torres Queveno. Esse apparelho permitte dirigir 
de terra 05 movimentos de um navio sobre o mar ou de 
um globo navegando pela almosphera. O inventor dirigiu 
de terra as manobras, que com precisão malthemalicoa. 
eram obedecidas pelo «Telekino» e pelo barco a que este 
servia de motor. O exito foi completo e o publico fez uma 
ovação ao inventor. 

A maior bomba centrifuga do mundo. — Foi construi- 
da em S. Francisco, Estados Unidos, para abastecer de 
agua a exploração d'uimas minas de ouro, no estado do 
Oregon. 

E' quintupla e eleva quarenta e cinco metros ceubicos 
d'agua por minulo 4 altura de 130 metros. 

EÉ' accionada por quatro turbinas, com a potencia 
total de 1.500 cavallos, installadas no rio Rogue, sendo 
do mesmo rio à agua elevada para as minas. 
Um dique monstro. — O imperador da Allemanha de- 

lerminou a construeção de um immenso dique fluetuante 
no porto de Hamburgo. 

Os trabalhos exigem dois annos. Findo este praso, po- 
derá a marinha allemã utilizar-se do maior dique fNlu- 
cluante do mundo, pois que o de maiores dimensões que 
existe hoje apenas admitte navios de 17.500 toneladas, e 
o que vae construír-se terá um poder elevatorio de 30.000 
toneladas. 

Ha 10.000 annos.— Dizem dos Estados Unidos que se 
encontrou o vestígio do pé humano na mina de anthra- 
cite de Engle Hid, perto de Pottsville, Pensyivania, onde 
abundam as cobras e os fetos fosseis. 

E' esta a primeira prova de que o homem existiu an- 
les da formação da epoca carbonifera, e calcula-se que 
à impressão do pé tem de data uns dez mil annos. 

O rei do petroleo — John Rockteller, o rei do petroleo, 
segundo um calculo feito recentemente pelos agentes do 
ministerio das finanças dos Estados Unidos, possue 

LA 

36.000 contos de réis de rendimento. Tem, pois, 98.6313 
réis para gastar por dia, 41095580 réis por hora, 685400 
por minuto ou 13140 por segundo. Isto, porém, não o 
impéde de ter uma doença de estomago e rheumatismo, 
que muitas vezes o impossibilitam de dormir socegado. 

As linguas estrangeiras e os empreaados de cami- 
nhos ae ferro.— A administração dos caminhos de ferro 
da Baviera, abriu para uso do pessoal das estações, 
cursos de francez e de inglez. 

Por emquanto funceionam apenas duas aulas; uma em 
Munich, e à outra em Nuremberg. 

Os empregados que lograrem distinguir-se serão re- 
compensados com licenças de mezes, e com subsídios 
que lhes permittam ir a França ou a Inglaterra aperfei- 
çoar na lingua do paiz. 

O comboio mais vagaroso do mundo.—A páginas 773 
do Guide Chaixs vem um horario pelo qual se vê que o 
comboio menos rapido do mundo é o que vae de Soto 
& Rey a Ciano-Santana, em Espanha, Companhia do 
lorte. 
A distancia é de 22 kilometros; O horario é o seguinte: 

Ciano-Santana, 6 h. 25 manhã: Sama, 6 bh. 55 manhã, 
Soto-de-Rey, 8 h. 20 manhã. 

(rasta duas horas menos cinco minutos para percor- 
rer 22 kilometros. 
Onze kilometros à hora, devendo notar-se que Ciano e 

sama distam apenas tres kilometros, o que faz. para 
aquelle troço da linha, descer a velocidade a seis kilo- 
metros à hora. 

A velocidade de um homem à passo! 

KRrrematações 
Caminhos de ferro do Estado 

Direcção do Minho o Dauro 

Caminho de ferro do Valle do Tamega — 1.º lanço: Li- 
vyração-Amarante — Empreitada OC — Fornecimento 
de um taboleiro metallico para o viaducoto de S. La- 
zaro, entre os perfis 18 e 22, além do kilometro 12, 

Pelo presente se faz publico que, no dia 16 de dezembro, pelas 
duas horas da tarde, se ha-de proceder, perante a direcção d'estes 
caminhos de ferro e na sua séde nesta cidade, ao concurso publico 
para a adjudicação da empreitada acima desiguada, 

O deposito provisório para ser admittido como licitante será de 
1918000 réis e poderá ser feito até as 3 horas da tarde da vespera 
do concurso, nas Whesourarias de qualquer das diveeções do cami- 
nho de ferro do Minho e Douro e Sul e Sueste, O definitivo, que 
deverá. ser feilo na mesma thesouraria onde o houver sido 6 pri- 
meiro, será de 3 p. e. do preço da adjudicação. 

As propostas serão apresentadas durante o tempo em que à 
praça estivêr aberta, podendo tambem os licitantes enviar à esta 
direcção, em carta fechada, às suas propostas, acompanhadas do 
recibo do deposito provisório e do documento exigido na alinea 
bh) da 2º condição da arrematação, constante do respectivo pro- 
gramma, entendendo-se por este facto que desistem de tomar parte 
na licitação verbal, se a houver, e do direito de reclamação ácerca 
dos actos do concurso, 

As condições da arrematação, o caderno de encargos, bem co- 
mo os respectivos desenhos, pódem ser examinados todos os dias 
uteis, desde às 11 horas da manhã ás 3 da tarde, no servico de 
construeção d'esta direcção, em Campantiã, rua da Estação, 106, 
e em Lisboa, na direcção dós caminhos de ferro do Sul é Sueste. 

Porto, 18 de outubro de 19803, 

Casa para installação da machina da toma de agoa 
da estação de Villa Real 

Pela presente se faz público que no dia 2 de dezembro proxi- 
mo futuro pelas duas horas da tarde se ha de proceder perante à 
direcção d'estes caminhos de ferro, e na sua séde nesta cidade, 
ao concurso publico para a adjudicação de uma empreitada de 
construcção de uma casa de machina da toma de agua do Rlo Cor- 
£o, em Villa Real. (A El 

O deposito provisorio para serv adiiltido como licitante será 
de 78000 réis, e poderá ser feito até as tres horas da tarde da ves- 
pera do concurso nas thesourarias de qualquer das Direcções dos 
Caminhos de ferro do Minho e Douro e Sul e Sueste, — 

O definitivo, que deverá ser feito na mesma thesouraria onde o 
houver sido o primeiro, será de 5 por cento do preço da adjudi- 
Cação,
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+ Às propostas serão apresentadas durante o tempo que a praçat 
estiver aberta, podendo tambem os licitantes enviar a esta direcção 
em carla fechada, as suas propostas acompanhadas do recibo do 
deposito provisorio e do documento exigido na alinea 1) da 2.º 
condição da arrematação, constante do respectivo programma, en- 
tendendo-se por este facto que desistem de tomar parte na licita- 
ção verbal, se a houver, e do direito de reclamação acêrca dos 
actos do concurso. 

As condições da arrematação, o caderno de encargos, bem como 
08 respectivos desenhos, pódem ser examinados todos os dias 
uteis, desde às onze horas da manhã às tres da tarde, no serviço 
de construceção d'esta direcção, em Campanhã, Rua da Estação 
n.º 106, e em Lisboa na Direcção dos Caminhos de ferro do Sul e 
Sueste.—Porto, 14 de novembro de 1903. 

Direoção do Sul e Sueste 

Construcção de muro e edificio 

Faz-se publico que no dia 2 de dezembro de 1903, pelas doze 
horas do dia, na secretaria da 4.º secção de via e obras, em Beja, 
perante o respectivo chele de secção, terá logar a arrematação pa- 
ra a construcção do muro da plataforma e edificio de passageiros 
para o apeadeiro da Represa, ão Kilometro 161,822 da linha do 
Algarve. . ão : 

O deposito provisorio para ser admittido a licitar é de 708090 
réis. 

Os licitantes podem enviar em carta fechada, para à entidade 
perante à qual é feito o concurso, à sua proposta acompanhada do 
recibo do deposito provisorio e de todos os documentos exigidos, 
entendendo-se que, procedendo assim, desistem de tomar parte na 
licitação verbal quando à baja, e do direito de reclamar acêrca dos 
actos do concurso. 

Os projestos, cadernos de encargos e as condições de arrema- 
ção pódem ser examinados todos os dias uteis, desde às dez da 
manhã às quatro horas da tarde, na secretaria da 4.º secção de 
via e obras em Beja e na da secção de expediente do serviço de 
via e obras no Barreiro.—Beja, 11 de novembro de 19053. 

Companhia Real dos Caminhos de ferro 
Portuguezes 

Fornecimento de ferramentas, ferragens, 
parafusos e prégos 

No dia 11 de dezembro, pela uma hora. da tarde, na estação 
central de Lisboa (Rocio), perante à commissão executiva d'esta 
Companhia, serão abertas as propostas recebidas para o forneci- 
mento de ferramentas, ferragens, parafusos e pregos. 

As condições estão palêntes em Lisboa, nà repartição central 
do. serviço dos armazens (edificio da estação de Santa Apolonia), 
todos os dias uleis, das 10 horas da manhã às 4 da tarde, 

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12 
horus precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo- 
gio exterior da estação central do Rocio. 

Lisboa, 40 de novembro de 1903, 

Fornecimento de artigos de folha branca 

No dia 141 de dezembro de 1903, pela 1 hora da tarde, na esta- 
ão central de Lisboa (Rocio) perante à commissão executiva 

d'esta companhia, serão abertas às propostas recebidas para o for- 
necimento de wrtigos de folha branca. 

As condições estão patentes na repartição Central do Serviço 
dos Arvinazens (edificio da estação de Santa Apolonia) todos os 
dias uteis, das 10 lioras da manhã ás 4 da tarde, 

O deposito para ser admittido à licitar, deve ser feito até ag 12 
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relógio 
exterior da estação central do Rocio. 

Lisboa, 11 de novembro de 1903. 

Leilão de remessas retardadas 

Em & de dezembro proximo futuro e dias seguintes ás 11 ho- 
ras da mauhã, por intermédio do agente de leilões sr. Casimiro 
Candido da Cunha, na estação principal d'esta Companhia em Lis- 
boa, Caes dos Soldados, e em virtude do artigo 108.º ds AAponIções 
communs às tirifas geraces de grande e pequena velocidade, em 
vigor nas linhas d'esta Companhia, proceder-se-ha à venda em 
hasta publica, de todas às remessas com dáta anterior à 4 d'outu- 
bro de 1905, hem como d'outros volumes não reclamados. 

Avisa-se, portanto, 038 consientatarios das remessas indicadas 
na junta relação e d'outras que pela sua menor importancia se não 
mencionam, de que poderão ainda retirá-las, pagando o seu des 
bito à Companhia, para o que deverão dirigir-se à Repartição de 
Reclamações e Investigações, na estação do Caes dos Soldados 

É H = à a s " ” Z 
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odos os dias não santificados até 2 do referido mez de dezembro 
inclusivô das 40 horas da manhã às 3 horas da tarde. 

Lisboa, 16 de novembro de 1903. 

Numero 38.399 em 30-7-1903 
peso 60 à João Gomes Moreira, 

N.º 96,166 em 7-7-1905 de Coimbra a Tortozendo, 2 saccos as- 
sucar, peso 122 a Viuva Mathias & Filhos. 

N.º 9.278 em 29-7-1905 de Alcantara M. a Gaia, 1 cycognac, peso 
20 à Oliveira & Filho, 

N.º 581 em 21-7-1905 de Cannas à Lisboa Mar, 6 barris vinho, 
peso 810 à Guedes da Silva d'Andrades. : 

N.º 42.659 em 18-7-1905 de Portalegre a Lisboa P., 1 ciixote 
sella, arreios e ferragens, peso 26 « Guedes da Silva d'Andrades. 

N.º 66:3053 em 29-7-1905 de C. Porto a Lisboa P., 1 grande fo- 
gão de ferro, poso 50. à Julio Costa. 

N.º 18116 em 3-8-1905 de Porto Campanhã a Lisboa P., 1 bo- 
bine papel d'impressão, peso 162 a «Vanguarda», : 

Nº 69.706 em 3-6-1905 de Braço de Prata à Santa Anna, 1 c/li- 
cores, peso 31 a Carlos Soares, — : 

N.º 68.094 em 23-7-1905 de Guimarães a Lisboa P., 4 fardo teci- 
dos, peso 26 a 1. Rocha, 

N.º 8.066 em 4-8-1905 de Valença à Lisboa P., 20 c/aguas, peso 
1.000 à Empresa d'Aguas. ; 

N.º 1.588 6m 16-7-1905 de Nellas à Lisboa P., 1 s/papel usado, 
peso 26 à Administração do «Diario de Notícias». 

N.º 68.463 em 9-8-1905 de Guimarães a Cintra, 1 fardo tecidos, 
peso 112 2 Freire Finote. ; 

N.º 26,845 em 24-8-1905 de Cintra a Alcantara, 1 barril vinho, 
peso 32 a A. Correia Pereira. f 

Nº 3403 em 24-8-1905 de Granja a Allerravede, 2 cascos vasios, 
peso 317 à Jonquim Lavandeira,. . 

N.º 34135 em 11-84905 de Estarreja à Aveiro, 2 e/vidro em 
obra, peso 197 a N. Filippe. t : 

Nº 698 em 10-8-1905 de Cannas à Lisboa P., 5 barris vinho, 
peso. 700 a G. Silva. 

1 barrica sulphato de cobre peso 270, 

B—— 

Ávisos de serviço 
Companhia Real dos Caminhos de ferro 

Portuguezes 7 

Carga e descarga de vagons completos 

de Regoa-a Coimbra, 1 motocycie, 

Desde. 20 de novembro de 1905 fica annullada a disposição 
constante da alinea a) da 8.º das condições geraes de applicação 
das tarifas especiaes internas de pequena velocidade, em vigor 
nas linhas d'esta Companhia desde 10 de outubro de 1903, cessan- 
do para os expedidores e consignatarios a obrigação de fazerem 
com gente sua, respectivamente, às operações de carga e descarga 
dos. yagons. completos para poderem gósar das taxas reduzidas 
para estes estabelecidas nas differentes tarifas especiaes internas. 

Ficam, pois, os expedidores e consignatarvios com direito à ap- 
plicação dos preços estabelecidos para vagons completos, Uuer se 
encarreguem de realizar às operações em questão, quer deixem 
qualquer d'essas operações ou ambas ellas à cargo d'ésta Compa- 
panhia, pagando, porém, no segundo caso, pela operação ou ope- 
rações que não realizarem, os direitos respectivamente fixados na 
Tarifa de Despesas Accessorias em vigor. 

Para à boaçe facil execução d'esta regra, se recommenda nos 
remettentes que declarem bem explicitamente. nas respectivas no- 
tus doe expedição, por quem devem ser feitas tanto à carga como à 
descarga dos vagons completos que expeçam, ficando entendido 
que à ausencia de declaração significa que à operação ou opera- 
ções ficam à eargo do caminho de ferro. 

Lisboa, 15 de novembro de 1903, 

Carruagem directa de 1.º e 2.º classes entre Lisboa- 
Rocio, Mangualde e Guarda 

Ná composição dos coniboios correios, n.º 13, que sae de Lis- 
boa-Rocio às 930 da tardo, e n.º 8, que chega à Lisboa-Rocio às 
53-49 da manhã, continuará a entrár uma carruagem de 1.º é 22 
classes para o transporte directo de passageiros destinados ás es- 
tações da linha da Beira Alta ou d'ali procedentes, sem que tenham 
de sofírer trasbordo na estação de Patnpilhosa. 

Serviço entre Lisboa-Rocio e Mangualde.—0O servico da carrua- 
gem directa é diario, tanto no sentido Lisboa-Rocio — Mangualde, 
como no sentido Mangualde = Lisboa-Rocio. 

Prolongamento d'este serviço entre Mangualde e Guarda.—Des- 
de 1 de dezembro proximo fúluro, é às segundas, terças, quintas. 
[feiras e sabudos, a referida carruagem continuará até Guarda te- 
gressando dali nos mesmos dias, sem trasbordo até Lisboa Rocio. 

Fica annullado o Aviso B 1337 de 31 de maio de 1904. 
Lishoa, 17 de novembro de 1905, 
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AGENDA vo WILAS A NTE: 
Preventmos os nossos leitores de que são estas às UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu serviço 

Nous ne saurons recommender à nos lectenrs d'autres MAISONS, q 
indiquêes ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE. 

ue celles AIDE-MEMOIRE AU VOVAGEUR — 

REGUDAÇA nec soa AT ec cas 
ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa 
Gallinha 

de EKltyvador — Grande Motcida BRA GA-BO Mm JESUS 04 Vista, — Serviço de primei- 
ra ordem. Banhos completos. Serviço especial para diabéticos 
Bons quartos. Luz electrica. Áceio e ordem. Preços modicos. 

Motel Francisco — Rua de San 
VASTELLO BRANC tô Antonio — Bom tratamento, 
aceio e commodidade — Proprietario, successor da viuva de Fran- 
cisco da Silva Gama. 

LU] NTR Motel Nunes, — Explendidos panoramas,quartos con- 
fortaveis, serviço esmerado Diaria, 15500 réis à 

23000 réis. — Proprietário, João Nunes 

CIN TRA Motel Netto, — Serviço de primeira ordem, aposen- 
tos confortaveis e aceados, almoços-e jantares, mesa 

redonda ou separada, magníficas vistas de terra e mar, casa de 
jantar para cem pessoas Preços razoaveis. — Proprietario, Romão 

Grande Motel — &rande Hotel 

N À FR À Hotel Moreira, —No largo, em frente do convento.— 
Bellas accommodações desde 139000 réis por dia até 

1500. — Reduccão de precos para caixeiros viajantes. 

Graud Motel d'Italle.— De 1.º ordem; 
NMUN í [ | URI construido especialmente, proximo da 
estação e do Casino. Grandes salas — Accommodações para fami- 
lias. Cozinha e servico á franceza. Mesa redonda e por lista Aber- 
to todo o anno. Propr. — Petracobi Felice 

——.— n—. —— s— - 

PA RIS Ad. Neghers. — Representante de grandes fabricas da 
Belgica, Inglaterra, etce.— Rue Scribe, 7. 

Motel Caraca. — O principal da cidade e 
PORTA LEGRE um dos melhores da provincia. Serviço 
bom e aceiado., Carro na estação ao comboio do dia, de Lisboa. 
Prop. Antonio d'Oliveira Caraca. 

PQ R T Grando Hotel do Porto.—l.e meilleur de la ville. Lits 
à ressorts. Omnibus, Téléphone Boite aux lettres.— 

Salles de lecture er de réce ntion. Bains. Journaux. 

PO R TU Motel Continental.— Rua Entreparedes (Frente à Ba- 
talha). Serviço de 1.º ordem, preços moderados, Fren- 

te do correio, theatros : muito central — Propr. Lopez Munhós. 

. 

Hotel Particular. — Serviço de primeira ordem ESPINH 
Modicidade de preços,sendo um dos hoteis mais bem situados é que 
mais convém aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira 

"- 

GUIM À RA ES Grande Hotel do TV oural. — 15, Campo do 

Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um 
dos melhores da provineiá, de inexcediveis commo didades e aceio 
tratamento recommendavel — Proprietário, Domingos José Pires 

— 

H FE nf B Ú R G62cer Muths & Sautier—Commissões, traus- 
: portes maritimos pelas mais importantes car- 

reiras de Yapores.— Serviço directo entre Hamburgo e Hespanha 

Antonio O. d'Azevedo Batalha. — Agente de trans- 
SE 

LEIRI portes por caminho de ferro, commissões, etc. 

Garcia Vinhas, 

sala de vísitas, prtano, gabinete de leitura, eto., etc. PO RTO Soão Pinto & Irmão, — Despachantes. — lua Mousi- 
nho da Silveira, 134. 

eedtenecidaeteese 

P() Ki 0 A La Ville de Paris.— Grande fábrica de corõas e tló- 
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sá da 

Bandeira, 249 — Filisl em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.º 

POR [ O) notei meat. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa- 
mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem. 

Unico defronte da Estação Gentral de S. Bento, proximo à praça 
de D. Pedro. Preço rasoavel — Propr , Serafim Pereira. 

S E | VU BA Grando Hotel Esperança. Avenida Todi, em 
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel- 

los aposentos; Serviço primoroso; Diaria 139200 à 236500. Prop. 
Lourenço & Lourenço. 

Braganza-Notel, — Salons — Vue splendide sur la 
mer — Service de 1.º* óúrdre. — Proprietario, Victor LISBO 

Sassetti, 

LISBUA Hotel Durand, — Rua das Flôres, 71 —1*t class. En- 
glish family hotel— proximo de theatros e centro da 

cidade — Gabinete dé leitura. 

LIS BO À OC. Mahony & Amurat,.— Commissões, consignações, 
transportes, etc. Vidê annuncio na frente da capa — 

Rua Augusta, 70, 2.º 

LISBDA Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P, 
do Municipio, 4, 5, 6 e 7. 

SEVI LH À Grao Fonda de Madrid. — Principal ; estabeleçci- 

mento de Sevilha—Illuminação electrica—l.uxuo- 

so pateo— Sala de jantar para 200 pessoas— Banhos. 

TF 3 É NTA Justo RM, Kstelloez, — 
VALENG À D AL À RA Agente internacional 
de aduanas e transportes. 

VIENN lotel Metropole — Morzinplatz, « a 4 (Caes de 
Francisco José) — Grandehotel do 2.º rdem. 

Grandes e pequenos aposentos por preços modicos, incluindo ser- 
viço e luz electrica. Ascensor. Tarifa allixada em cada quarto. — 
Safe Deposit-Caisse, L. Speiser, director, 

Nos srs. subscriptores dos telephones 
MEMOTELEFONIO 

Elegante quadro para escriptorio, para rapidamente se saber os nu- 
meros das pessoas ou casas com as quaes se quer falar. 

Especialidade d'esta redacção 

PREÇO 18600 RS. 
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Lisboa-Rocio Queluz, L soa. | Ao LS RT) id 1 tra) Laet sa) RSS are osbel  E oa-Rocio uelur isboa-Rocio |”  Colmbs igucira — Coimbra ——.= e aAS ' = 1 mm, 2) m vu) m -Jm 
Neto aero Vendor É raves eat Var ata pOSmRIA Peirahos ãS U E A, de Faro + Tavira eloa | Cd 644t' | dólim 
fo m, | 122944, | 4228, 1-3 Lt úsom | iOim | Tóbm | O) Se Boaçãt EBASES fon MERCiS ara Eae o Ds seo 620 . 2. 
1:50 tt. FETO UE, 3-3, 121. 18 | 1-0m, | 125364 | y4p SA 4a e Nela AE Ss — 
38, STE PETER se vd da 12-30 4. Rr da | RAR o Ac MA ão E) data ada A AO 8 ” 
7140 1, Fa t NX nu, 9-3 n. de - tó Ou, | tt-50n, Tavira Portimão Tavira o sdinpnova ão juri RO 

'“ à AK >; 2 o en o —— ——————— TC » A 
tas. n. 108) a. | A14b'a, 13-45 11. 2 Eisboa Badajoz Lisboa | NG | PSL | 0Om | tizóom SE IATA: E 

PV no, i se, So tu, terças, quintas e sabbadus 

se Aúoio. Clntra, | Liebon-fioaio |? t5ufha Mira eo “el ao MINHO E DOURO gestoras rabinho 
TAS ma. | N52 m 16-40 m. 759 m. PE 65-80 tu, a s. ão EF. DO no SE NE t LAP REPITA: 1 Quartas O domingos, 
250 m, DDS m TES m 8 50 m.º | nto — — 9 o pr Vo fyeicio VoNaio: CARRO, J/Vúngab: Toira. 

10-55 tm. | 188, dam, 103 mm, Lisboa ve Ateantara Lisboa a) q kg: oo S à NÃ mM. A Senda o quintas. . 
1121 m 12 11, ticOm | sedt, 20 Mm, | ETR Ein NAL 2-1 : -Q 200 Pot n Sanbuados, ; 

12-50 150 & ta. CR a RSA] lb Sor va ig poi ads ao, BU a SR e 36] 1a Dr 25 06 oada mos. J 

$4t 4 7t 3 4, 4 sa é & 5 Tim LEA) Í Suá m In) 1rbn | BY $5)n, p lusboa Caes dos Soldados, 1>? 

St St ua AOL n5L OO DS > dlatanãs Koutatica tes ! Porto Braga Porto q Porto Gampantiãs 

625 1, GIRL, suo 245 LL Lisboa Guarda Lisboa 545 m $-56m., Sm s4õmn.| x Por Alfrelios, 1o9sto. 
68) TRA, 48 & OM 1 U-20 mm, ” Tbm | 4102m | nO 58 m F Quando forom snouunciados, 
50 n. Dn, | 6408. 1391, t6fíõm, | EIS9n. 5º | 5A44M, | q 42840, 1301, lals-tm | 418Mt |  Perçãoo sostas feiras, 
von | ein | Win | 10. dn, 7- bt 9:46 isso 1) /D48t [o 4801, 6-1, Sit 7-5L | ySogundas, torçãs, quintas 608 tados, . 

1240 n. tn. | t045n, | 4037 nº 50 n1. "2 . aah 1/08 22 Am 7451 841 11. TI, 10-80 60. | = Quartas 6 saboados. à) 

NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos, 
lões, ete., marcando cada numero uma, duas, tres ou qualro vezes — 
caracteres em aço duro. 

2» 3 letras, de 125500 a 158750 réis 
RETAS | » 135750 » 175000 » | segundo o tamanho 
[SAO » 155000 » 185250 >» das letras 
0: » 165250 » 195000 > 

Vendem-se SÓ AOS SRS. ASSIGNANTES, nesta Redacção. 
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368 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 

NUYAL MAIL STEAM PAGKET COMPANY 
:m 4 de Dezembro sairá o paquete Magdalena para 

Teneriffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires 
Os vapores teem magnificas accommodações para passageiros. — Nos preços das passagens inclue-se vinho de pasto, comidiu à 

Pportugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens tiata-se com os 

Em lisboa: — James Rawes & C.º — R. dos Gapellistas, 31, 1.º 
No Porto: — Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.º 

Vapores a sair do porto de Lisboa 

an (India Portugueza) e Bombaim 
Mormugão vapor alemão Bardistan, 

AGENTES 

Bahia Rio de Janeiro e Santos, vapor allemão 
'5an Nicolas. Sairá à 165 de 

P
i
s
 

P 
Le
a?
 

se
d 

+
.
 

dezembro, 
Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2.º 

Cétte e Marselha, vapor francez SPC: CR ANDES es 
Sairá a 4 de dezembro. Agentes, Henry Burnay 
& C.º, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.º 

Bordeos vapor francez Cordillere. 
37 Sairá a 163 de dezembro. 

Messageries Maritimes, Sociedade Torlades, 
Rua Aurea, 32, 1.º 

Esperado à 4 de dezembro. Agentes, Pereira & 
Lane, Rua de S. Julião, 100, 2.º 

Pará e Manaus (via Madeira), vapor allemão 
Paranaguá. Sairá à 2 de dezem- 

bró. Agentes, Henry Burnayv & CG, Rua dos Fan- 
queiros, 10, 1.º 

Par e Manaus (via Madeira), vapor inglez 
Clement. Sará à 7 de dezembro, 

Agentes, Garland Laidley & C, Travessa da 
Ribeira Nova, 26, 4:º 

S : h La Pallice e Liverpool, vap. inglez 
NX Gorun à, Oropexa. Sair a tão de de- 

zembro, Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Gaes do 
Sodré, 64, 1.º 

Dakar Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e 
* Buenos Aires, vapor francez A ma- 

zone. Sairá a 11 de dezembro. Messageries 
Maritimes, Sociedade Torlades, R. Aurea, 32, 1.º 

Gibraltar Genova, Leorne, Napoles, Bari, 
! Ancona, Trieste e Flume, vapor 

inglez Pavin. Esperado à *& ou « de dezem- 
bro. Agentes, E. Pinto Basto & C.”, Caes do So- 

Hambur o, XP allenão Assunción. 
g » Suirá a OS de dezenibro. 

Agentes, E. George, Suec., Rua da Prata, 8, 2.º 

Hambur 1) vap. allemão Prinz Wal- 
g * demar. Sairia 11 de de- 

zembro., Agentes, E. George, Suce., Rua da Pra- 
ta, 8, 2º 

Havre e Hamburgo, vapor allemão Argen- 
tina. Sairá a & de dezembro. 

Agentos, Henry Burnay & C*, Rua dos Fan- 
queiros, 10, 1.º 

e Liver oo! vapor inglez Cagus. Siirá a 
p 5 22 de dezembro, 

Agentes, Mascarenhas & C.º, Travessa do Core 
po Santo, 140, 1.º 

Liverpool (recebe earga para Nova York) va- 
por espanhol Jesla de Lu- 

zon. Sairá de & a O de dezembro. Agentes, 
Henry Burnay & C., Rua dos Fanquéiros, 10, 4.º 

Londres (via Havre), vapor inglez Penín=- 
sula. Esperado à & de dezembro, 

Agentes, E. Pinto Basto & C.º, Caes do Sodré, 
664; 4.º 

Madeira S, Vicente, S. Thiago, Principe, 8: 
+ Thomé, Landana, Cabinda, Ambriz, 

Loanda, Novo Redondo, Benguella e Mossumedes, 
vapor portugnez Cabo Verde. Saira à F 

de dezembro. Empresa Nacional de Navegação, RB. de El-Rei, 8S5,1.º 

= Montevide o e Buenos Aires, vapor allemão 

de dezembro 

Cap Blanco. Siiráu 11 

Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2.º 

ã 

Pará Maranhão, Ceará e Parnahyba, vapor 
3 allemão Antonina. Sairá a 123 de 

dezembro. Agentes, Henry Burnay & C.º, R. dos 
Fanqueiros, 10, 1.º 

. Pará e Manaus (via Madeira), vap. inglez A u= 
ISA + o” ". gustine. Sairá a 17º de dezembro, 

Agentes, Garland Laidley & C.º, Travessa da 
Ribeira Nova, 26, 1.º 

Pernambuco Victoria, Rio de Jáneiro é San- 
: tos, vap. allemão Bahia. 

Sairá a & de dezembro. 
Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2.º 

e Cabedello, vapor ingl, Na- 
Pernambuc vigator. Sairá a FY do 
dezembro, A gentes, Garland Laidley &.*, Travessa 
da Ribeira Nova, 26, 1.º 

Bolonha e Hamburgo, vapor 
Southampton, allemão Cap Orte- 
gal. Sairá à 1º2 de dezembro. 

Agentes, E. George, Succe,, Rua da Prata, 8, 2º 

$ Mi uel Terceira, Graciosa (Santa Cruz), 
. g s S. Jorge (Calheta), Lages do Pi- 

co, Faval é Flores, Yap. portuguez E'unchal. 
Suirá a & de dezembro. 

Agente, Germano $. Ávuiud, Caes do Sodré, 84, 2.º 

= Rio de Janeiro, Santos, Monte- 
Ss. Vicente, video e Buenos Aires, vapor in- 
slez Thames. Sairá à 1% de dezembro, 

Aguntes, Janes Rawes & O, Rua de El-Rei, 

” S Vicer Pernambuco, Bahia, Rio de Ja- 
; , Icente, neiro, Montevideo, Buenos Aj- 

res, Valparaiso e mais portos do Pacílico, vapor 
ineloz Orissa. Sairá a 183 de dezembro, 

Agentes, E. Pinto Basto & C.%, Caes do Sodré, 64, 1.º 

is Gibraltar, Malta e Alexandria, vapor 
Tanger, inglez AsSiout. Esperado à &$ 
de dezembro, Agentes, Mascarenhas & C.º, Tra- 
vessa do Corpo. Santo, 10, 1.º 

i Pernambuco, Bahia, Rio de Ja- 
Tenerife, neiro, Santos, Montevideo e Bue- 
nos Aires, vapor inslez Magdalena. Suirá 

SIRER o à 4 de dezembro, j 
Agentes, James Rawes & C.º, Rua de El-Rei, 31,1.



f MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA : 

É. Direcção Geral de Obras Publicas e Minas 

Repartição dê Caminhos de Ferro 

Mappas estatisticos do trafego dos caminhos de ferro portugueses de interesse geral, em leito proprio, 

no continente do reino, desde | de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1904 

N.º 1— Caminhos de ferro do Norte e Leste .......... INC S E ASTIO ACARA NU TR NE dio E EA A ESA 2 

N.º .2— Camjnhos de ferro do Sul é Sueste 1.1... ARRANCA PRA ANOS e TORRES TN OEA AS TN RO ACE Eno 

Nº 3=Cuiminho de ferro do Minho: 0111 taí: TATO ETA INES ta TES pra a ADO e RISOANTINNAÇA a EA E SRA VE AEE ESSRAT S 6 

NI A = Caminho de. fóirto do DOuross. sao ES oca Ae. E MEAN E Rr A EE ARA O EAR A oi ARA ER A o 

N.º D— Caminho de ferro do Porto 4 Povoa e Famalicão (via reduzida). .... ATE O ADA SRA ENS Feat ea ATA Gera res, ARNO 

N.º 6— Ramal de Caceres....... RES RCE NNE Ufa. AEE TAS ISA ade USAR RAS ERRAR TCU Codec el DR RAID ANDES 

N.º 7— Caminho de ferro da Beira Alta..1.1..1..0.. VOTE So ERRADA e A SADO NV VAIS A alt CTA 1H 

N.º 8— Gaininho de ferro do Bougado a Guimarães (via reduzida) «o... EIS Due CISSA NR 16 

NS Ao RAMAL (OO ACORNBRA 220 ato a do dese Dada e EXE ASS a ale AA ARS A NA SA ARE Suba NANA A ENA A, MS 

N.º 10— Caminho de ferro de Lisboa à Cintra e à Torres Vedras «111. aerea ra ençãs 20. 

N.º 11 — Caminho de ferro de Torres à Figueira da Foz e Alfarellos... ill o SA AAA 

N.º 12— Caminho de ferro de Foz-Tua à Mirandella (VR POONZIARA: rata Ss EAe ara adotei eli o e aa a leATa ça be bin a NA 24 

Nº 13— Ramal de Santa Apolonia a Bemfica .... AREA ATRDBAE AS: ER RO DADA ea So NEANEADS DUE NR, BN RE 

Nº 14— Ramal de Cascaes... POR ERR ASA ATA SIA 27 SS MA MAR: SUA E ENT AE AREIA, SENA Aa Ro, AE O SAAE so 

Nº t15— Linha urbana de LISboa «.i veria: ASAS HA OSS AEE E SENSO ECOS ER EA OE RSAA A TE NE ERRORS A ao 

N.º 16— Caminho de ferro de Santa Comba Dão à Viseu (via reduzida) 1.1.1.1. CREAs Fio ke mA EA Na TATA CA Ea 32 : 

Nº 17— Caminho de ferro da Beira Baixa....... CATV: ee Ae EAN CARA AN ESC CESSA 34 

N.º 18— Caminho de forro de: Vendas Novas à [07 mi PORCARIA Ne Naaid ca AGIA NEC A o 20TaS WARTR ca ela E CT VETA ia & 36 ! 

N.º 19— Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados pelo Estado TA DAE SIRER LEA 

N.º 20 — Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados por companhias IEA DES NO E a RAS xp SA 

N.º 291 -— Resumo dos caminhos de ferro de via reduzida explorados por companhias. ...21ice ra PDP 

Repartição de “Caminhos de Ferro, em 30 dê agosto de 1905, 0 Fngenheiro Chefe da Repartição, Nuno 

: Benta de Brito Taborda. 

” 
h 
À 

” 

: 

Nº 22 — Resumo da todas as linhas CO UNO E Bana aa aa ara atic a AR Ae Ace Ao Rcaca ara a aee arara ae at E a acata a ai bat acEA RPA MEAR 7 Ep,
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CAMINHOS DE FERRO 

Total 

941:933 

958:556 

933:170 

947:643 

966:5385 

1.008:599 

1.084:857 

1.000;:920 

1.023:436 

1.1438:143 

1.216:824 

1.482:127 

1.628:571 

1.676:692 

1.581:947 

1,491:372 

1.484:482 

1.593:7365 

1.662;299 

1.802:540 

2,012:078 

2112:940 

1:558:040 

1.961:753 

1L979:445 

2511:192 

2.920:502 

o 

Á + sé Numero de passageiros 

& * Annos se Co eee eeeeeeeeeaaeoo 

£e 1 Ao 
E É $ 1.º classe 2.º celasso 5.º classe 

e F EA 
“o I8ST7 503! G67:049) 164:930) 709:054 
ne 1878 DOG) T4:845) 175:246) TOS:465 
a 1879... 506! G69:784|! 171:324 G92:4138 
”. 1880...) 506) 75517) 176:224l  695:902 

' 1881. 506!  80:380] 193:081l- G99:974 
-. 1882...| 506 91:559) 237:326! G79:7H 
= 1883...) 506) 96:348) 264:551l  673:968 
à; i88t...] 506) 97049] 274:276 629:595 
A 1885. 506 93:420)  280:437 649:579 
3 j 

2 1866 506! 112:368) 267:526/ TG2:949 
a 1887 506! 108:974] 238:7194) 869:056 

É IRS. 506! 140:570] 2S4:950) 1.056:607 
1889. 506! 146:863] 316:707) 1.165:001 
EST) DOG! 141:990] S11:568] 1.223:909 

1891. DOG) 125:534] 307T:;$891] 1.148:522 

1892. 506) 115:084) 275:755|) 1.100:583 
1893. 506! 114:552) 2974:481) 1.095:440 

Í864...) 506) 118:787) 2801:650) 1.198:268 

1895... nO6/ 118:679) 293:181) 1.250:489 

1896. 506) 189:069l 827:163l 1.336:615 
ts. DOG) 108:369) 411:495) 1.497:208 

— IR98L..] 506) 180:795] 384:060] 1.598:085 

1899...) DOG 124:490) 350:667) 1482:953 
Ú 1900... 5061 1924:655) 3851;381) 1A85:767 

' 1901...) 506) 197:781) S5TB88) 1494:376 

FB 1902...| 506) 164:556l 462:815) 1.943:521 
* 1908... 5061)  186:912 ET 2,207 :900 

ERAS O" 1904. . DOG! 194:616) H546:585) /2302:4290 

| Somma 14:165] 3.285:548) 8.507:236 

Morcadorias 

Número de tonsladas 

OOo o [AM SS 

Grando 
velocidade 

ão 

11:883 

11;:650 

18:411 

17:123 

16:582 

15:760 

17:954 

20;:243 

18:238 

20:134 

28:081|. 

24:352 

24:599 

TO) 

26:85 

28:276 

25:453 

24:438 

85:022 

24:618 

26:329 

84:08 

22:647 

31:985 

32:520 

D2:455 

47:044 

49:353) 
mma a | 

TA: NA) 17.431 :768 

i
h
 

ao
 

à 
A
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Impostos 

ao O —————S 

Era De transito De sóllo Pansageiros bes 5 

289:193/ — 47:0998800 = 819:9425660) — 122:0438340 

2R4:969/ — 48:6463990 se 850:4728678, 140:7185922 
314:085) — 49:0625498 s- 829:4598427]. 170:1178876 
869:500] — 50:8758817 o B63:5908558| 172:6178658 

3RO:363)l — 51:23289839 1 STB:B678949| 164:1988805 
498:368) — 54:1668013 =Ek 941:4968111] 172:3795861| 
419:017) — 54:5743928 =, | 9B8;6903717) -170:8608849 
4120:644) — 54:2708781 o IBO:SSOSSRIS4| 176:0158066 
458:776) — 59:230858S E” 901:4R63477| 160:2858160 

197185) GL:SOSSCO2! 10:4225480] 1.057:2858498| 198:7178584 
482:527) —G3:1175820| 10:2488070] 1.066:8548094) 212:5768921 
D83:306/  66:0858491) 10:9085740] 1,123:8184957] 219:2508526 
596:576/  GT:GOBS405 11:1158670] 1175:3685848 218:4628870 
T66:608, — GTAGOSTSO! 18:35715840] LI5S:ASISSTG| 219:34908857 

DB5:307) G69:TABSGOO| B2:9698780| 1.201:726G5443| 219:6165090| 
584:432! — GB:O6TSSDO! 29:29588370] 1,111:083887TA| 191:7105733 
494:080) — GT:G5GS8AY| S0:5628250] 1.101L:6888412]  199:5978642 
521:208) G4:D8S3S400) 28:6408280| 1.092:41148561| 1909:3798243 

5TA:298) — G6:M06SON| 32:0475500] 1.133:2598140] 201:2848784 

— G99:68T7) — G6:9648291] 35:1868060] 1.144:38082609] 1092:9688479 

GID:S0O0) — GR:9B16890| BT:0178050] 1.166:7638740) . 208:4988949)] 
651:968) — 72:7385311| S8:5188940] 1.226:5018406/ 235:7845464 
ROT:IDA| — TO:B378B66| 41:4764040| 1.291:6088807| 241:4898808| 
SOS:6T8! — TR:RSI1S489) DO1238970] 1.835;:82187TI8| 251:4588966] 

RI9:029] —RI:5928961| 49:4048570] 1.888:910820 | 251:8308548 
1254:528| — B6:3218882] 50:36488GO0| 116G4:0888638|  289:2528208| 
15050:175) — BTÓIOTBONA| 51:1708040|) 1490:2018885) 286:1205952 
1434:278) — 98:6008286) 58:6068520] 1590:0858806) 311:1815420 

3) 1.83:8698 181 [620:652,5380 | 31.269:84:38833 | 5.787:950)8065 
— 

Observações. 
Leste, entre Lisboa e a fronteira alem de Elvas, na extensão de 27546; estando tambem nesta data uberto À cireul 

À exploração entre us estácões do Entroncamento e Villa Nova de Gaia, na linha do Norte, 

34,682, ficando nº llubas de Leste e Norte em completa exploração e com » extensão totunl de 
ia de 21 de abril de 1888 e sendo entregue à exploração por troços successivos, 0 ultimo dos quacs, entre Sant'Anna e Santarem, vtar 

Novi de Gaia em 15 de maio de 1902 e entre Espinho e Granja em 1 de setembro de 1902, 

na extensão de 29251,986, Em 
5054168. Entre o Poço do Bispo e Entroneamento 

em 29. 

— Estas linhas foram abertas á exploração por troços, sendo o primeiro entre Lisboa é o Carregado, na extensão 
ação, na linha do No rté, O 

Ô de novembro ae: 

la) Estas verbas são as que da verba geral «roceita fora do trafegos de todas an linhas exploradas pela Companhia Reid competem s ortas linhas do norte o lexto na propor Í 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905, ==



DO NORTE E LESTE 
H. 

« H 

Rondimontos (liguídos de fmmpostor) + 

- DO Producto Hanido e espmestesr qo io Pla: csirméM & FF 
— fire e A oO TPEÇÃA LR pe rear (ANÃO) total tiquido por ê 

' Pequona Votos Fora (trafego) (trafego) kilometro | " Fo 

votoriiado do trafégo do trafogo (a) Totans É Es 

MISDGTAGIO| LEGIDSSSGIO! LOGIOSIAD) 18SIALTISTOS|  SGO:GOAF389] 1.991:9498271]| 3:7008902] 2:5688488) 1:15298414] 0,31 

| ST5TB58SD8| LEGG:O6GSOSS| 2T:BILESOH| 18M:BISASOS|  GOS:ADTAST2| 1.268:4208081| 3:6898579]| 2:506STTT| 1:1824802] 0,82 

1 958:S568762] LISSASSSSG65| 161598390] 1974:5928855]  697T:50TE568) 1.8360:9258997] 3:8708423] 2:68S98578| 1:1808845] 0,31 

1L.096:2568288] 2,062:44484094] -S:STIS0SI| 20OTILSIGSOÕRI]  GSBS:GI2SSOO|! 1ADE:SS18904 |, 4:0758975| 2:8298877T6| 1:2528199] 0,31 

Tx 

| LOIS:5A28125] 2.001:1188969]  OT:SDOSISG 2A88S:TONSI55| -— GG8:2348105| 1 427T:8848864) 4:1528646] 2:8218907] 1:3108739] 0,82 

= — 1OG2:650878 91T6:4HO8258) BA:bA2s00T|! 2911:0RT$965| —To0:OBASSAG6O|! 1415:51187TO8] 4:83018975] 2:7978454] 1:5088821] 0,85 

—) LOTOITISITO| 2ATIEDTAOAL| DB:SSSSOBT| 2908:7A68008) — TI0O:R8IGS212] 1469:0408829] 4:3088018] 2:9088248| 1:404$775] 0,33 

—) TA06:0018712] 291/9:0108688] 18:0368498] 2931:8778125)  GRT:DOC68S100| 1525:4148582] 4:37838400] 3:0148653] 1:3588747] OS) 

| 1112:5018608] 2174:9988240] 4RADSSDA2| 2.999:6818782/  G63:140SS21) 1.511:0828419] 4:2968884] 2:0868829] 1:3108555] 031 

1IA67TAGISITI D423:4738054] DO:2188913| 2489:6918267) TI0OBTTISIBA 1708:0858823] 4:7808472] 8:3668802) 1:4235670] 0,30 

1LI63:2748659] 2449:2058674) D5:ASS$STOS| 2A9T;69IISABT|  TIS:SOÍRADO| 1.TOG:6LIS2AS] 4:8268498] S:3T28TAN| 1:4588TAL| 0/80 

Cl TRIABAISADO! 200TALABASR| BRISDASTIO| 2506:4098158] -— TSO:090S588] 1826:4288005] D:0548179] 3:6098588] 1:448646] 088 

St LBONATISSOT| I6OS:SO4SOTS| BLTIRATSA) 2.760:1028809] — SOS:TOSSTO3! LTDOINSASDAS| D:IBSQSGIT| B:D558T92] 1:T7TBSSOO| OD,S8 

— 1L520:0488522] 2698:TARS2655] - TAGOSSOT| 2.705:9048062]/ -— 44:0088055]  1:754:78658200] 5:33588472] 3:4678856] 1:SG5S616) 035 

O 1.0H:BOTSAGI 2U5D:GAVSODA| BDPOSAADG| 2ADO:SSSSADO! — OSDIISSSOSO] 1500:51480905] 4:8588063] 2:9658444] 1:88T$619] Oo 

) 1041048215] 2406:89838822 WINBSTOL! 2QA16:8528573 S51:4828005] 1.555:4668817] 4:7568717] 83:0748045| A:6828672] 035 

LA5TIBSSAIS9] 24DR0TIBIOO! 20O:SSGSGEL| 2ATIADTARTA|  SOUIDIDADOI| 1620:5588602] 4:8588836] 3:220847)]| 1:638Ó565] O 

LABSIIOSCITE 2431:TONBA2T) IB:T7TOABATI| QAADADSSS92| — RGO:0I138224] 1.562:6018197] 4:5058740], 3:08885825] 1:7178417| O3ã6 

1 AIAANTSCITE G52TODUZSGHG21] 15:114801H 9:518:1058652 RHEOBISHIN 1.668:7503100] 4:9968030] 3:2888061] 1:17078969] O34 

| 1.224:0406612 QUGO:GSOZIGO! QR:ITIFODO! 2OSR:SCLA200] — S53:480S6G51] 1.707T:2088709)] 5:0608651] 3:3788830] 1:6868721 0,338 

OALS15:00586025] 26SS:28TABIA!  15:7958408] / 2.702:08853022]./ -- HISSASSI921] 1.739:0385693] 5:3125821) S:4385614] 1:8743207) 0,85 

1 1A6TIDADOT! QNTTISTRASDTT| 1G:0G0A214| 2EN3:0ATADOL| — OBI:ÍIBAROS| L8SD:OGABÕÃO| DIGSTSSOG]| 3:7228459] 1:9658047] O 

| 1512513645] 3.045:6128260]. 1T:5I8STIO 3063:1308979] 1.001:8908685] /2,043:7828575]| 6:018$995) 4:0398095] 1:9798900] 0,32 

| L695:5698682] Bo18:148886) IB:TGISATI 296001882] 1191:3888211) 2001:8108150] 6:3508085] 4:1348012]| 2:2168073 0,35 

LT23:97AA8OS M02: TUAS) 11:5448125] 337A:068$820] 1199:7558499) 9A62:9698196] 6:6458700]) 4:2748642)] 2:3718058) 0835 

| 1764:52082054) BOoILH5TOSISS!  TIADATOG| BA5I9A1SA9A1) 1.196:58089081] 2.815:1808204] 6:9398862] 4:5758472] 2:5648390] 0,34 

— LL88S4:341400 BOSO:GGASGST| — GIRBIBSGBB| BOCTADTAGS20| 1238:3468264) 2422:3175428] 72348518] 4:787818S 2:44TÁBAA| OBA 

| 1L988:5958016| 3B83SCISTOL|  GOSLSOGS| ASIO:SIGASTIG| 1248:6708119| 2.591:1048692] T:5TSSTRA)! D:1208938), 2:4578846]/ 0/2 
BI.BR2:5278200| 72,440:3298590) T34:221 8497 24,.081:2318642) 48.3509:0978957|. : 

- 

É 

TIA TADOIZSOSG 

To tódeniçõos de 36 kitlomatros, inaugurado no dia 28 de outubro de 1856. Em 24 de setembro de 1863 foi aberta 4 cirenla 
troço entre Estarreja e Villh Nova de Gaia. Com a abertura do troço entre Soure e Taveiro, em 7 de julho de 186 
abriu à exploração a 5.º sceção da linha do Norte, entre Villhn Nova de Gaja e o recinto da estação do Porto, em C + 

toda a linha de 
4, completou-se 1 abertura 
ampanhã, na extensão de 

e entre Espinho e Villa Nova de Gaia está assente a segunda via, tendo sido o seu estabelecimento naquella primeira extensão autorizado por 
s de agosto de 1895. Entre Espinho e Villa Nova de, Gaia, à segunda via foi aberta À cironlação em dois troços, sendo : entre Granja é Villa 

* ção do s6u rendimento collectavel. 
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dba PA E ER TENS Pa 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 
” 



(a) Nostan verbas estão incluídas uu respeitantes à via tluvial, constantes do aoguinto mappa: 

Annos Pusangeiros 
Pêquena 

ot aan Total 

24:5806980 31605780 

e E.) É. 

Repartição « de Caminhos io. Fem, 

E FA SS MM. 

em dO do o 

; à. 1 ; 
+ * * . E) 

7 Ah A EXTRA ! 3 so CAMINHOS DE FERRO 
Ra ; 7) PAL 

>. “ o ú Mercadorias AA: E Saes Número do passageiros — ' Impostos Rendimon 
Tr : EE Numero do toneladas Az ' E Tais | E 5 OO a OR IE. — ——— 

se ; E 1.º elasso 2.º classo 9.º classe Total sro Btuipaç De transito Da sóllo Passageiros (a) dr cr ta) 

TA : 1877: 312 9:266 34:528 1538:610 17T:ADO4 6:384 102:071 | 17:22038116 o H46:172 8047 20:57TB$241 
a -. 1878... 519 8:035 55:000 151:046 174:581 n:163 EBA68 | 16:3758$0652 -$- H82008817 26:87T58T6O2) 
a 18719... 322 10:567 38:608 136:8GH 186:0538 4:417 117:199 1 16:22389096 —-$- 1I6:081 8317 25 OGB$049 : 
& e t880,. .,. 322 11:563 40:256) 135:394 187:510 | 4:007 LILABO) | 202158959 =$- 11:3898659L 21: NOBLEA03) 

o 1881... 822 13:91 41:358 189:394 14668 4:010 POSTAL | I18:949878] —-á- 157:247 8046 20:701. i 68 
= 1882... 322 14:685 49:297 LELOG6O | 200:0998 4:337 DPIIVTL 21:159S7AA -ã— LHS :CBIBOO2S Z24:GO23D45 
Vo 1885... 8221 15:258 H:002 145:249 204:509 4:D59 100;:7852. | 21:1915517 —$- HHI:E8B4 375) 2TOTEOTA 
...: 1884... 822 15:302 44:710 | 154049 | 214:063 | 5:081 | 112:29890/] 268588866 —-$- A9:0198208/ 98: 7408798]. 
* 1885... 2 16:380 45:748 161:589 [| 226:662 | 5428 189:566. | 22:155832) -$- 168:5178172 81 ITOBGAS 

"1886... 322 IS:586 51:55 166:121 286:143 6:1839 185:649 | 21:206 8205 3:2508440 163:5834.8420] BA2BSHAO 
1887... 385 18:827 51290 164:261 I34:381 5:028 37:08 | 22:38838185 Bi23TARIO I61:102 8855 Bn:518$560) 
1858... 350 19:476 HS:847 186:211 250:5387 G6:646 HO:605 | 22:51 68668 DIIRISGIO L6U:024 5662 So: BTGSSI0 
1889..../ EI8B)o 97:18 65:5143 | 2381437 | S24:868 | T:70D | 157208 | LuTIOSHAT | HSITSO1O 22TBTEBBSO| 52: HABEAS 
1890... rá) D0:570 DT: T69 242:576 BA0:915 8405 L58:308. | 26:77HS224 DIDOGSIÃAO 256:650 8447 2: TONS 

2 BI... 473 S1:547 T6:408 24H:168 351:938 D:T61 161:118/ | 804968859 | 19:6663$290 | “Q5:;5968403 Ti444 se 1 | 
EBD 475 50:38] TREST8 | 249:870 | -354:629 | a6h | A66:6078// 20:5728402 | 19:3788950/] “255:0788078 67:02085018 

1898... 475 8171 T4H:SAD 252:007 BON:D575 RI 168488 | 801588816 | T2:098546G00 259:781 8405 BS:0O28 8756 
1804, .. 475 31:922 711:215 235:188 BO8S:832M- | 8:582 182:891 | B0:60085324 | 19:291 85240 | 249:5008001)  G5:A58SE 
1895... : 47 DE677 TUSSG D51:284 354:2A7 8177 ViD:207 bacon raios 18:819A180 | 258:4543012]. 6d: loxs tó 

1896... 475 35;286 TO:046 | 271H8TO | B81:052 | 7:79 | 188:9806))| BLTIASHOG VAESTTUISTIO | Q6I3ASSAÍO! ES; BA 
ANE e. 475 S6:481 E:25O 285:205 414:041 U:RB2 | 2I5:068 | BEDOSSHÃT | A6:2568860 ), 290:T558ÍHIL 78: pi 
1898 .. 475 8246 8I:0U88 25:405 152:784 11: 64 240:520 | 377048009 | 17:6278250 | 315:095988 BA SRAS240 
1699.... 475 as:471 92:208 854:666 485540 2:103 291:546 | B6:9425860 | I8:9023940 2183898626 ET:OBDSOO4 
1900... 485 41:486 OB468 3878:712 | - S11:661/)/12:514 28R0:888 | 88:71658475 | 28:;64638390 | 886: 6H 8725) PEATBSOO 

Ss 32,0) Bo 488 43:182 101:334 300:08] BAS:OIT | 14:928 BBA:PGA | 48:461 5600 24:BGASTGO | SB56:3028789 AM: 08180 
1902... D10 414:585 105:0387 392: 571 GA41:028 | 10:678 | 372:929.) 48:7063775 | 27:98956G65. | B6S:G6784TG] 10T:BTAROSS 
1908...| 518) ASSGAT | 124213 | 456:520 | G20:260 | 17:502'|  386:631 | BI:STASO00 | 90:55718815 | 408:4868170] LI9:HO0SSTA. 
1904... 527 49:4758 32:65:45 D16:360 GBOR:487 18 198 374:405 | 409:28878160 28:3558250 102: 901288711] 118: CA ;j 

Somma 11:558)  762:197 | 1.9026:062 | G.$P8:755 ] 9.571:994:/ /243:108 | 5.249:898/ IB94: TU1LSH99. 2985; 1085970 | 6.645:2088245) 1L6458:801 88: 

Distancias 
Datas ; - 

Doesignações : o. faia Aproximadas | Fxaoetas * tens 

À Kilomotros | Kilometros | Kilometros | 

Tinha do Sul ASA, 

Da anti NOTOU NAN TAS. NE NOBRE NORA qi-ds *.e........s..........“............... 11-92-1861 n6 : e | 

(Da gntiga estação do Barreiro Rara a :tt6 E SEN OS IRA UND AAA E REA EE ESSA EA MAE NR Doro EAR 150/00 ' | 
. De Casa Branca à Beja ..... 4 escoa eerseegeossasra Secsesaeneseos .. ....... AARARERE RR 15-92-1864 4 [ A y És 

nã. De Beja a Casevel.. ; ESSAS VA RAIA a CCE VBA daçedo e ESTNEEIA A USD AARA A A0ALARTO 4 dó AAA de; x 
PE “Da actual é antiga estação OVNAEORDO Lo Sra CE ENCS MEQNACO rótasvdr é veres INETI IRRA 0,60 (AEDI RA SA 

re o Be Casevel ds Amoreiras .. ecsvaesesessstanstenesessescerosrs evsceus ERES: soa q.ssesccssessss.. DG -188S8 Sm 25,54 j | e 4 — . Das Amoreiras a Faro .e.... eecvoeorea nes veces NEAR ERERAR) Coreana Veequasesos CevReseseesoreo Le FIDRO 118,88 113,83 ON | . 

õ i. De Fnro a Olhão . ..... CA TOCK INDIO IO ...m“.. ... * * eq..... .”.. .. eevceceesso ....... 1-5 =1904 990 990 ! ra 3 | ” 

AMAS. De Ólhão 4 Fuseta .. RAR NR) eveaaoesosos As 4 6/4 D/0/0/0/0/0/0 0/0000 0 dd a/a 00 A O 1- 9 =10504 9,50 9,50 FAN 

Em : Do Bátreito & Fusitá vo. <a nando - à 359,76 2/8360) 

E % SOS Á , xr — 

E. » Ramal de Setubal é NA 
“o * F * “. 4 b 

12X ' Do Pinhal Novo a Setubal. ..... vó aa COARI CRRSESTORE 1981 | ABL OCR 
SOMOS E MEGA io o cs ad Dines - DIDO | 7 BABA 



STA: - 

É 

DO SUL E SUESTE é 

e : ES = 
tons (linuidos de impostos, e incluíndo a via Auvinl!) Ránitianto | DASARNAN Despesas sta : t. 
é: A SS Despesas Produceto liquido | Kkilomotrico kilometrico | de exploração | - FE = te 

. ET de exploração (trafogo) total Hquido por e + xá 

" Era, e A do babrieo: ta) Fora do trafego Tótaos (trafogo) (trafego) kilometro z as * 

DISLODS2HS1H1 ANBIIO2SATO!  2:65ISGG6O0 HOTU2SOTO 1I5:LOSSTA 2121928046] 15088021 GEDZ1O0S 62378918 0,45 — 
| RIAATTSTOS) BBO:STABBAS| 1188555 BOO0:67 d 28 Cs 212:6678525) VTA:SIGBS23] 1:2218173 | 5548504 GESSGGO 0,54 ás 

VITALQTRISBS BEN:OTISBOAT PBSOQSSEO SNS NyHS"e INTABOSSEIL 1511068441] 1:2065745 168: 27 TITB4TI 0,61 ir 
4 à UU BR2:DTIBHOT STD:BTIBIAI|- 2:16083002 EITA 2IT:OLGSOOA 2QUE:LOCSHHO! 1477 5C66 TORESAG TOSEORO 0,48 o 

e QRO:DITEADO AHHISATEZOSS 2:018S660 25:44 fi do ZO5:680OS003 1TT;TIGZOSG ABTTS2O4 5528161 82550093 0,60 À 
1 ATIBAIA T2A 149:99587T96)  1:7908565 ADI 6 sit) DESLIZA 185:05B48254] 13058827 5748702 R2NSGH25 0,58 fi É 
“ RESPTTSTO AV2:8B59SGL8] 1:8T23295 LA:ITISIOS 245:8388022 106:52185937] 1:3788787 6108315 TSSAT2 055 Ú 

A ANIBCAIFIHH2 LIBIIZ28ETIL. 1:2758070 H6:: ITED 19) 2554508671) 189:6723208 T382A309 5ESSO44 TUIEI25 0,57 
1 294 THOR TA! 4POAATRBOO6] 1;:60168 70 HI OBA SAO 208:260985TT7I, 197: VTSS009) 1:5208025 6123354 IOTEGGO 0,60 

“| 2DOB:SIA EA) ASG:TORS25OL BASS 155 1990:2078405 2I09:T0LSYOD] URT:OSOSSADL 1:511 875 TIBB274 TBS4T QDEI E É 
 310:199818 HOG:EIOSSOO| - WPILS200 10:65] 810 QTIHSS12DE 235:4778495] 1:512832046 TAPSIVT SOIFITOI 053 > 
2 o: 5 [UA ro. 5 es DI1O9:DTB8tTO)  1:200C860ÇO 2T1:1P0 8057 DIDBTIZOOS 206:600858H L1:48458657 BIO0S28T SOIE55DO 0,60 é 
gi DIBASSSTOS GIRADISOOE| - L:3978115 a: 5168128 8316: DBO 150. SI:62838251)-1:5028772 TISEDIO 7578262 0,50. : 
e D2T:GU0OS655 GD:OSTÁIOG] 1:001 8380 GIB:OSOSSOG A2TIGITAD2AD!  2TE:BOOSGÕB1) 1:3598S9TA 1598685 NON E2SOI 0.66 - 

h à DAOTIZAÃTO 614 :020 8697 127086720 GOR:201857A A2L:DAISTIO SOD:4TOSOAS! 1:494.8780 5678307 R$TSATI 0.61 ã 
- BBSSOGAS 162 GBOL:ISGS2DO| - L:O0928400 G0B:34S SG A50:0008653] / -251:4H4H68605] 1:4558426 5298561 268125 5,64 
o BRTISOCSTOS GES:BISSETA | 16:0003 165 TUILIOOSO80 DOTGQBSA4IO! 20TGSI0SADO) 1LAA28776 6268716 S168$060 0,56 
DM SBSRHaABTEON2 GOBBOB SIA] 10:7078270 TIBA0OBSHIG BIA:ESASZOGO] BOSTB280T7TTI LATO SSO0T GOIS4O) RH0SROS 0,56 
MIO BTBABASHSO|  GOACASAA1H| 23:0648285 | TITBO9SO0S| —BBO:DIOSADS| BOL:02SSO2D8 IAGÍAODO | GAISOSO | N20S0T | 7055 

= DIL:OCGSSSO TISTIOSADA|  L:01908910 TUBO SOCA 400:T948620] - 392:014 85334] 1:5238660 GTIBLES 8S4I8STTS 0.55 
o ARBLO5E STS EDG:ECOSNOO| ILG3OS3O EIB:;524$980 410:321 5251). BI6B:56853839] L:6928714 EBA1SSBI SOBERSA 0,51 
o ABAASCATOS CO2:25ABO05) - 36:85458015 892 :0HD SON) 152:2238007] AO:0OBLSO04 1815527) NESS22 II2S0AS 0,52 
A 4A551ABAAO1 ROEDISSOCI 207948565 ORLBIISÕAG 409 BRSO À BELSSSSI09A L:SS0S089 FOBSS36. | 1:01638703 0,56 

ASI OB6 $666 MALOISASAAT) 286798862 DIP:GOESBOS SD2:636S008] - B61:5228483] LSCAS57TA TADSI118 | 11398455 0,60 
t ' 6 
1 bio LO2B120S241] A3SGBAHAS | LO46:68687TO6 DTAOBTALIAL ASOTB2 8827] 2:0963557 UB28408 | 11748154 0,56 
672: 04852 LIdS:DAESBOO] 15:19048128 | 1464:1408517 GTOISOSIBIL ATI:8168200) 2:3305520 DASSO59 | 1:371$460 0.54 
“ TUTIST TILL é 2810508230) P9:3558$825 1.520:513455 TOTIDIVDARIAS| DEBIRATESSO2! 2:35THSTO5S | 1:0108150 | 1:366.8623 0,57 

S » /G62:4: 22BTO LIPBIT7ABI20)  5:2458540 [LISSST2O0SS60 TORBBUSI59 | AUDI SS EGO] 2:245 86808 TIIBTE2 | 1:4958900 0:66 

"al LO /G4SASI SO | AROS ABABISTIABOSSADSSO7 | 10 2G8:S0OB8 TIA) JOSIRGABIDTE! C.OB5:535S841 
4 — 

5. Es: E 
| . 

Distuncias 
dy ã Datas TI NIE > o 
É : Dosignações o SN EISCGDRO Aproximadas Exactas De applicação 

y. Kilometros Kilomotros Kilomotros 

d DLPransporte... 12... IRINA) - = BIAS 378 
e Mexe Ramal do Estromuz 
DA CASA DBLIAHCa A RVÓNR A o dean ao Ra da AA e ADIENECIÇON SO SN A ve SA SCORE NA el E=9-1868 2 
Do Bvora à Vala do PertirO .1rivedonsaitnetonoo RE AA E CSI AAA LARA fo f=91687 34 " 
De Valle do Pereiro n Venda do Duque. ..: e PeS e aN Aa ele eia REARÇo De trresisencr| 1031873 s 
pg NSRANAO DUGAN e Bstuernos FE e SIR PE TENER RARA VAtOS COXNÃRS e] ALAS 20 

De Casa Branca n Estremos ....... AA da - - T8,18 79 

1 ls . Linha do Suoste à 
BE SM Quitos au dios CAE a NE PERA Re NARA Sia VE ELA 2211 Go 19,30 . 

IDA: QUIntna à BORDO caveiras adáçios, SRD CT VERA A CESAR Ie coco] UI ES 978 
Do Serpa à PINg.. eba tecer ão RA at É AR EA, REA a e E EEN ANEA MME e aat-Am) us! 13,04 
Ai SO ER Ro DRA REA RA NRO BAR bas VEN aa ad eae Sata e vaia CE AADAAAO 16,72 

* De Beja a Maira, 404 AANOA Taca .. = 2. DN TO Es) 

ne! Mi Á Rumil de Portimão | 
2 A h Se aal a Álgo DE +. AIRSLAXRO AD A Rs TIA DA ADA TA MARA IE AAA TUR ABA A ADA A ES A nfodo Zodaaa A ALAN 10-10-1899 12921 

- A a Por o Barreto. ARE RRTERRNNA A) RAMADA evequeseoseoeceeecesoeopaseseseaeneoesnsoescoessoecaera 1-3 1400 7 a 

À D Poço Barreto a Silves 1.1... ..... EAN NEDANNA NEN AAA) ASS PR OS Sa AI RA ADA A NAS AS Aa 1 2-1002 n,13 

2 De Bilvess Poiimão - . ... eso pI PAADAO E R0G60A 07,00 4004 ÁlA a .s.... .................. he 221903 15 

' Da Tunes à Portimão STE REARENERERPÉIN) ” — IA) 2 

Aa » DOIABS esa AAA o ASA - - 536,08 587 

x “ERA 
Sã -. ; 
& — Ánnos ; Passageiros ESSbenia Nodg diio Total ÁAnnos Passagoivos rara Fada rep Total : 

É -- . 
ão | ) AS .e...... d 128:588 686 450:521 100 Vi HH kW) 3 HW ' : 

ORBDA, adia k AS200817O :ST5AGÃO S:t05 jão 1: SO0GTES COORAHnÃO e ABS tao 12;6800075 LGSIOAI2O | ST I:SATÁRIO | TISTAMAGIO ão 
ASI a 12;:7625652 ATIDO1HIAD d:100AATO VISSGOSOSO | Td; sGESáDIS 
AS a teres rá£ 52ia 05. | O:401A8BIO | I8:B425850 | 76:040H485 Ss 
IRADO. cas. — 40440175 640 | 10:810587O SOMROSNAO BE:0075E! à) 
NESSOT Ao eo ã LEDOLGÕOS 19:191 0408 GSOJ080 | 13:0454000 OSNÁSOS EE 
» - e 
O genhóiro Chefe da eo buGbaAA Nun Bento de Brito Taborda, Y + 

+: ORE 
s ” * é 

- x” : a a o " A, e. -a de o



CAMINHO DE FER 

- Mereadorias " 
E" Nomero le passageiros — Iinpostos 
“= Nutnoro de toneladas ; 

Anhos Sé NES ns ne ia E DESA OE ESTE CO AE O o 

É 1.º clásso 2.º luso 3.º olanso Votal bica Rir Ve transito Do séilo Passageiros sr A | 

1877. 68 28:980 G66:875 280:816 B21:121 2:66 BOUI8B] T:OSISGIO = 120:37T28247 A TASAGT 

18178. 102 20:074 | —SALGG I0B:8IT 4113:037 BOT2] DOABA) (1:0158A2S a VTB:DIA SATO 12:4025538)4 

1879... H3 32:010 | — $0:202 BISASS | d66:520] 46538) 47:925] 12:6568959 — IST:H5SA61 19:8648716 

1880. .. H5 na:4H5 9O:352 355:085 1VT8:832 Bi 1S:281 | 13:685894) -S= | 205:2928571A 25:00 8002 ; 

1881... 15 52:099 80:12 346:0553 459:181 B:619 G60:398 | 15:764 8119 - d= I8:0188$528 D2:2143960 | 

1889...) 15 88:77) TIA AIR:207 1450:810 4:2102 DT:A26 | 1H; 7498245 —-d- 21: 7568391 20:2708177 

1885... 145 B8TAB | T6i589D| BI9:7I6G| A29:845] A:266]| GOBH)| 154048407 —d= | 2155616) 30:0218626 

1884...) 105 | 31:620] soon] 38446] d62:095] 5:292] TOS] 16:158SO8T —S- | 2214418266 | E2SSA5O7 
1885...| 1H5 |] B6:655) 77200) 332:639] Hoasca] 4481] sL378) 14:S86SABS —S- | 198:6855404| O8:5858018 

1886. S 145 B9:6058 S1:193 B5I:200 TAI 1457 R5:681 | 16:0158573] 2:06G08420] 21H08 S314 20:004 8075 

1887.. 1H5 1476 SS:817 B65:472 | — 495:769-1 — 5:417 89:086 | 17:3258884] 2:0838590] 226:90978755 | 3322308012 

1888... H6 12:030 GBIBTO |V ADIA D50:997 +:864 UT:BTO | ISISOSADO!  2:RAOSADO| 240:71538403 BB:GHBSZ6, 

2 46888...| 19 415:207 5:857 H4:407 D45:471 HESIT DGADO | SO:SSASSGOA BBDO SAGO| / 258:008.8235 31 ALBSOSO 

1890. 148 8:57 99:09 106:931 DOA:B87 5:059 | 100:824 | I8:63081853)  JHASGSGO0]) 2487:7108957 HA:0n687T5A 

1891... 1H ABBOO | 04278 | BSSA6 | S21:588] 5416] 106:200] 18:1198710]  9:9008560] 2403208720 BO:AQLSTOS 

1892, 19 | dO] 87292]  S8LUTST| HONIGS| 5651] 118:602] 17:798$026] 10:4178180| 227:5086887 | B6:9908244 | 
1893. 149 13:010 98:793 B0T:O8B3 DBASTIGS 5:205 | 1226 | I8:ST88888] 9:567887TO| 241H:S67808S HO:TTRSÃOS 

1894...| 149 4096 | 95:827)  BO6:278] Sabia] 6:321| 120:558 | 1M0SSS8S38S| S:6ASSBAO| 289:5518763 12:0958692. | 

1895...|. 14 16:590 96:135 106:624 DAI:149 6:00 125:52H4 | 19:6138540] 9:21728410). 2H6:0758976 101578495 | : 

1896 150 | S0492]| 108289) 439:528] 598:500) T:891)| 138:6500] 21:0168358! 11:4068470] 257:2688997 | 4TIBPSNTL 
1897, 152 | 6797) 152:696) 536:019]  Tóós62] 41:70 | MaTTA | 21:DO8S995| 12:679857TO) STALGTHGARDA | dosôtesosT| | 
1898...) 152 | 70686) 172781) 600255]  SIS:T25| 10:5607 151:503| 22:478S8I8S9] 13:4388170] 9T7ES2GAD82 | ASAN2SGO0 
1899... 152 60:559 | 152:190 D61:930 THAT | 14:909 | 176:540 | 22:008999] 14:2928490) 265:4008456 |, 61:0648723 

1900...1 152 ! T2:423 1. 165:767 622;:25]1 EGO: | 15:840 |) 179:367 | 24:1708509) 20:0568030] 293:4825080 BTAATSALA ' 

1901.) 152 T5:991 | 179:708 687:57 MMB:278 | 16:472]) 192:299 | 25:0198855 20:8508090] 296:9718122 178: 114872 ; 

1902...) 152 | 79:892] 192:774 T66:002 | 1.088:758 | 16:950 | 202:936| 27:6518999] 20:5568020) 302:8218480 | &6: 5768088 : 

1903...) 152) 77925] 192:879)  BIS:S63| 1OSS:G67T| 19:697 | 198:592| 28:1858478, 20:859S350) 298;5228715 |  OS:GSISTAR || 
1904/, +11 152 SI1:496 | 208:5294 907:040 | 1197:060 | 16:825| 217:208 26: 7048695 21:5118050) B24:3178261 87: 1768824 ú 

Somma | 4:028/ | 1.370:440 S174:274 | 12,721:506 | 17T.266:110 | 219:055 /8149:146//526:4668144 219: 7248050) 6.706:6268895 | 1,206:0608207 | 
à crifo 

Observações. — A extensão effectiva da linha do Minho entre à estação do Porto (8. Bento)'ée o meio da pánia interuacional so 

a 
. Distanelas | 

Datas TITE | j 
Designação dá abriura CAs E | 

; à exploração b Bxaçtas De tpulianção | 

Kilometros Kilometros | 
* e e —— o uv 

Linha do Minho 4 

EO Rae (ANNAN PIB an ci to casa cics tens Ts A AAA Sa asso e TNIES ASUS Not ARTS REA ei 
Ea REC RE  ESONED A LEO o E no oa Aeee ASORIN RANA ARA EINE ADO SR EA E sto Ia 21-10-1877 1:239,80 EIA, 

* De Barcellos a Darque...... a A caido o a RARA RAR A A E VA d STE DA RASA NATAS q 222 1878 2: 4177 “o 1 í 
- De Darque a Caminha. ..... NENE ASLOO atas ele o a CSA Rca Ao 4 SNC ANiaS o Para arois 1- 7 1878 T:ST9,08 ke) 
De Caminha à 8. Pódro Ng Ao o RARO A RR ORARR AA ARO RREO EA RA E A PARE NÇÃO PESAR EA 15=1 187 20: 806,27 Ia 
De &. Pedro da Torre à SegRaRos CET AEE META NNE ALA: ASS A e RES PRN RO Ss E VICIR AR À A 6187 13:015,00 No 
e Seáadãas É Valonçãa-. E LOC AÇO A AA AE ee NE AA Er E TIN LA DI A A er 8 sho 124240 da 

: , RGUNONNA ENA aa LAS Fernand CTT DRE e. - 129: adro . fo 
— "” — 

) Para 0 eífeito do trafogo é considorado comun às linhas to Minho 6 Douro. 
A extensão compróbendida entre a estação do TASA e a fronteira não é contada nas distancias de applicação, pois que n soa exploração é foita pela Compantis ds so o 

Repartição de Caminhos de baita em no, Es Seo Sr 1905, = 



q. 
Á 

RO DO MINHO 

' :8 
Rendimentos (liquidos de impostos) Tê 

Í Rendimento Rendimento Despesa £ - 
TODO SE nr IT EE TEA Dospoesas Produoto líquido kilomotrico kilometrico de exploração | = 3 
NT ” de oxpioração (trafego) total lguido p ão se 

Foqueéna Totnos Fora Í IFAARÃO) V5RÍNIO) epa: às Ê velocidade do trafego do trafego Totacs 2 ss 
= 

| 2A3:L60 8056 17:31 18470 —s- I67:311 8470 TR:O82$940 SO;228S5D50 | 2:G5DET38 | 1:4168326 à 1:2398412 047 

—D6:A4208125 | 242:3368685 -$- 2H2:BI65685 | L40:1354915 | 102;:2008770/| 2:3758849 | 1:0018968 | 1:373888] 0,58 
T1:271 8064 2T8:5813241 -$- JTS:D8S1$241 | 200:538 8615 TS:O1TA626 | 1:0488121 DADSTSS | 1:1028333 0,72 

TINHBSI85 SOD:DI8SSG51 L698 3420 BOZ:I32E07)1 | 17T2:494S67H | 125:044 8037 | 2:0728680 ESSSOG2 | 1:18598618 057 

TUBGASSSO | SOS:ON8S273 16208080 | 509:7188308 | 175:5558228 | 132:5488050// 2:1243815 DIASODO | 1:2108725 0,57 

SBSOALSOLL | 260208579 IORSSO43 | DB2T:O0B8622 | 180:4058497) 146:51785082 | 2:2548625 | 1:0108463/| 1:2443162 0,55 
O] SGBABAISS || 3B2:390SAD8 | OALH0B2 | BSS:OAOSADO | LTAITESNGO | A58:2205489 | 2;2028410 | 1:0918176 | 1:20142H | 052 
A IE: OSSSD2) BH50: 7158302 2:TOSS 125 DBAQBEA2T | 17EOOSSATIG | 175; 7TIGASSG | DAIRSTIO | 1211884 | 1:ANSSSS 0,5 

é 2 TEDONSO02 | B2n:1208024 | 2:T30S428 | DATISGOSAS2 | L185:01588850 | 150:2146094 | 2:9425275 | 9608097 | 1:2982817T8 | O57 

| 104:67ianTo | sasioTussso | scsocados | nosc4066965 | I8TISSOSSO7 | IGAGOOSSOB | 2:4108896 | 11158106 L:2SSTIO | OA 
—] 1059518356 B66:1 708053 BS: 1478825 BOS:SITASTS | 1T7TB:;2468028 LO2:0258130 | 25258810 | 1:3508504 | 1:194 5806 0,97 
CO] I0O8:S528410 | B84:2048549 | 2877365 | BSTOSLA9UA | 175: TRAB || 2084808986 | 2:31 8588 | L2TAOD2 | 1/2038586 0,46 

) 115:800 6264 100:2358520 D:OGAS3T2 I05:7998901 | 192:8338380 | 207:4028149 | S:6868145 | 1:301 $961 1:204318A 0458 

1 125:9838855 408:651 8066 Dz 1423670 413:7933786 | 208: 7178860 | / 204:9338206 | 2:7428625 | 1:3758591 | 1:35678234 0, 

. 122:987T 8673 BI8:611 8160 3:71428620 402;3588780 | 19G6:6768495 | 201:0B48665 | 26758242 L:8558266 | 1:3198976 OA 

| 1384935828 B98:001 $ 404 B:8276320 AOLB2I8S7T20 | 205:71383920) 194:287AASO | 2:67181DO | 1:3038043 | 1:8678207 0,51 
j L2:8025218 120:847 857) 1: TIN $SS65 S24:5TTSAHA | 2Q0DI02AÓ260 | 215:S24 3310 2 2:824 3480 1:H185485 | 1:3758995 0,49 

— I1:SB8ÁADDO | ADSISSOBÃOS | 19: 7214904 A45:608 8349 | 206:2908850 | 217:5958558 | 2:;844587T5 | 1:465038573 | 1:3848002 DAS 
—, 151:2098103 ABTANZSO7A 92308441 A46:6823015 | 210:4548852 | ; 2O:0858222 | 2:03503856 | 1:5238411 1:412845 0,48 

162:772 8479 S57:688 8593 TIDBBARIOS 175:171 825 209:0638870 | 258:56908723 | 3:1178557 | 1:712938708 | 1:3038700 045 

—| 158:9528067 478:246 8858 1:2908613 482:5468471 | 231:1028650 | 247:1145298 | 3: TA6SS60. |) 1:6258049 | 1:5208412 0,48 

: 1T2:501 8731 DO2:860 8914 ADBIABSOTO DOTIAZABSOR | 2IO:6IIH8DO | 272:2408059 | 3:3088285 | 1:7918112 | 1:5178183 0,65 

— | 170:678$595 ADTIIABETTA HA45E615 501:28983889 | 2Q46:H4185596 | 250:;2028178 3:2708682 | 1:6468067 | 1:6245616 0,49 

| 186:4286085 | 547:058847A | sdBuamo | | nn0:Asnaã9s | 289:0888027 | joTi0TASSIT | B:DONSOKS | 2:0268150 | 1:572898 | OA) 

w 14:8558604 DGI: TALEDAS G:1688510 DTO:0108058 | 258:5545860 | B3LISGSGSS | 8: TA8$300 | 2:1783860 | 1:56984410 042 

203:1688686 | SU2SDGGSL94 | 3Ad58T25 | N96:0118919 | 2H5S:A21 SATO | BATILAABTIO | BISOSSAG2 | O:2B3A8AT | LG B61S 041 
203:A5D28858 | GO00:5603311 1:4888505 | GOS:OASSSI6 | 262:6208004 | BAT: O40S217) 3:9515054 2:2238200 | 1:7278764 0,43 

2U5:M928067 | G2TISSAGH2 | B:IG2S21O | G30O:DATSSGT | ZBS:SSTSOI2Z | BS8:52787ÃO | 41278587 | 2:2278156 | 1:0008381 0465 

; BONO: 1828086 [11.502:8598188 | 115:3438718 [11.6G18:2028006 [5.680:1978162 [5.872:782 802 

“bre o tio Minho, comprehendendo os ramaes de Braga e da alfandega, é de 152480689, cuja decomposição se vê no mappa seguinte: 
g 

Distanciss 

D ao Al canada 
Dusiguação da pá sva da Y 

à exploração Exnetas De applicação 
i 

Kilometros Kilometros 

2 e, 
* 

: ANO a e Cia dna AnNC SEA No AS Dee leA - 129:659,40 
O sa POSSE er SEC PRESAS OBO(A OLA O CIA CRS ESCRAVA DE NE SAS E RCA NO ae) Ro=8 18 1:600,60 
) Do Porto (Campanhã) a Porto (8. Bento) (1)... 1.111. LATA API ERR or ENSEENA: ]  S=11-16896 2:707,29 rs 

Do Porto (S, NON Rat SARA AO ERRA A CADLE AO RATO E JOR RIO STONE RAE RR RAE RAD = I84:057,29 | (2) 133 

1 Haunial de Bragg 

ONEROSO PRADA ARO ERR ER SE SS ERRES STO E LA COLORS AAA x IPRNATA AREARA 2-5 1875 1ESI250 15 
7 Ramal 'da allandeguo ” . 

Do Porto (Campanhã) a Porto (alfandega) (1)... 1111100000) adeirs SAAIR RIA SITIO AMRE SO É a A: IES ÃO , 
; 123 EERANEDAAA NIDA AR EA E AO EESC SO NANDA - 152:806,89 152 

minhos de Forro de Medina del Campo à Zamora é do Ofenso a Vigo, pelo contrato de $$ de março de 1886, 

O Engenheiro Ohefe da Ropartição, Nuno Bento de Brito Taborda, 
a 

t 

& : = o É : . o TM E “e é ; : TM 

RANA ETA, cido EL SA ada Ai -” à ARA - FAS É S/a Pia



a Ã j Só 

Nº) 

CAMINHO DE FER 

: 
Méúrcadorias . 

ê Sê Numero doe passageiros — Impostos 
= FÉ Numoro do tonotadas 

ss = A Da — ou 
Annos sã DT ao, A AN Es, [ Ed E 

É. : ' ' 
É Ê II 'colasse —2,º classe 3.º olasso Total eita tn frear De transito Do sítio Páúnsageiros Neo o A 

rr 

1877 46 | 10:251 41:868/ 146:191 198:305 1:219 14:707 1:849 8465 -à- TO:4A828861 6:5498308 

1878 52 | 10:467/  38:406) 139:063] 187:956 | 1:566 14:801 |  4:8825204 -s- TUADABIS2 4:9028204 

ISTO 84 | 15:210) 49:262) 187:993| 252:465| 2:540|  30:116|/ 9:0155069 —-5- 129:077$671 |  12:9984890 

1880. 120 | 19:007/  53:083 | 232:621| 304:711 | 2:752)  51:767| /13:1878980 —S+ | 167:4768058| O3:4618462 

1861, 197 | 19:483) —53:378 /. 247:570 | 320:241 | 2:87)  63:703| 14:35858717 —S- | 171:5148658| 25:4488008 

1882 127 | 19:575)  54:723 | 248:507/ 317;:605| 2:57 T8:9837 | 15:7688118 -s- 175:2988918 | — 23:6308551 

LERS 131 | 19:948//  54:029/ 2453:752 | SIS:609] 2:529) T76:455| 16:2043608 —-s- 179:6104982 | — 22:5058707 

1884. 139 | 17:721)/ 50:594 | 245:051| 311:166|/ 2:962)  80:562| 16:2918384 -s- 175:4558115 |  25:5148254 

1885.../ 199] 18:451) / 47:193/) 230:988 | 205:862 | 2:596) 280:7562 | 15:3788408 -ã- | 165:5048114| 229;:7988728 

1856.../ 139 | 18:601// 48:193) 235:005 | 301:799| 2:779) 88:591| I6:SS8$281) 3:2518940 | 169:7228532) 24:0578705 
1887...] 173 19:668// 61358 | 236:924 | 307:985 | 5:687) 95:206] 18:5608785) B:A928340 | 178:71048055| 80:9678972 

1888.../ 201 | 21:078/ 52:047 | 249:862| 323:382| 3:720|) 101:985 | 20:0678594) 3:3878580 | 197:9788313) B2:B71S313 

1889...| 204 | 25:396)  53:776) 261:597 | 810:499| 3:450) 132:472 | 26:6298209] A4:0518860 | 215:5668103 B8:8S08/557 

1890,..) 204 | 295:392] 654:487]) 266:023| S45:009 | S:062) 197:120]| 241518484]  5:7158400 | 219:2728243|  96:1988559 

1891 ..| 204 23:647 52:7156 | 255:800 | 332:203 | 3:857) 123:784 | 21:8798317) 11:09982830 | 210:7028971 38:0818889 

1892...) 204 | 21:0838/  6A0:460) S51:895 | 323:458| 5:9638) 136:7229 | 21:9718442] 11:5048210 | 199:57085816| 33:2198263 

1898...) 204 | 22:196/ .53:556) 959:022| 354:574| 3:557) 139:046| 22:4588187]) 11:0613730 | 202:5828658| 32:1708011 

1804...| 204 | 23:706). 56:14 | 255:120 | S33:970 | 8:957]) 133:8638 | 22:756288T2| 10:58287AO | 207:4178074|  BO:094H820 
i $ : 

1895... 2047 26:676) 57:079) 269:895 | 3583:650 4:819) 5525 24:786888L]  Csd52SA20 | 222:TDIANTA | ABR:SOIBESO 

1806...) 205 | 26:542) e 280:356 | B67I180 |, A:098]. 175:576 | Q6:8188403| 13:5088520 | 232:2525622 | 19:6808055; 

1897...| 206 | 27851) 62488] 289:065 | 379:399] T542) 164355 | 264668750] 18:7908090 | 236:0528927 16:4854880 

1898...| 206] 25:815) GOMGOO 267845 )| 354:296] G6:828]| 06397] 247068265] 13:5938170 | 228:5868452] 49:0608860 

1899...| 206) 24:206) 60126) 262:766| HATOIS| TTTT| A84:905D] 25:5588086)  TO:SONA230 | 219:8818770 18:57480957 

1900...) 206 | 28:789) 67423 | Soter | Ses:o0s | Ss] (8910 | 2T:89TAGAS | LTIDSOSODO | 2492268686 | DO:SS0S200, 

1901. | 206 | 27:266) G6:648/ H20:944 | didc256 | S:508] 198:300] 28:06048208]| 18:5078890 | 244:5068142]  GETIOSSTO 
í' e 

1902..:] 206 | 29:34) TaTIT) So229 | decast| 9489] 21:76] 29:0008286]/ 21:864$528 | 256:3018020 | TITOIE TAN 

1908...| 206 | 28:528)  7TO:56GD) 870916 | 4TOAIB | STGT] 215:082 | SO02298012] QU:0INABOG | 257T:OI0SOTO | — GBAMGAOSB 

UNI...) 208) 28: os) TIS BROSGTA | 490I5TE | 10:34] 2IRTTOO| BI:AMOSODO | 28:228A510 | 2705058602]  72:5007$68A 

Somma | 4:75 G26:123| 1564;568 | 7201:235 | OA8T:O26 | 129:776 | BA4TG677 | 582:868837] | 2340818134 15.:580:0858836 | 1.017: 0728891 
, socio 

Observações. — A extensão effectiva da linha do Douro entre à estação do Porto (S. Bento) e n fronteira, comprehendendo 6 ramal 

E o 

Distancias 

DES ———— 

ora AA A ESTAS Exact Da applicação 

Kiloinatros NKílamétios 

Linha do Douro 

Do Porto (Campanhã) « Ermesinde Wc aaa RSA, ORA AA RNA cc EN MS Re A voice Ma OsASTO S:426,00 | 
De Ermezinde a Penafi el SÂseeeseos 4040 040/04 BERG 4000 UAbaaes es qoenesóioneori ER CACAUADNATAÁÇOÕSS N 7171-1575 30:810,70 n 

De Penafiel à Cabide ...1.1.112010002+ KERIA E EE NOS CA Pro AS AESA SINTA AA E IA O EL OO A)12-1875 7828/80. 

De Cahide ao Juncal CRI PREENERNERERRRREERRTE ENE NA) PRRNETERENEEER RENAN) DRA) ' V.. 15-98-1878 18:818,20 

Do Juncal à e.... eeoq........F.LtDa e....... PORRA) ....... e..... * ” .* ... 1571879 B8:370,50 

Da Regua ao Ferrão... REVISTA dra BANERIA ISIS AAA À ERRADA Se NRO Ser ee EAR UE ] 4-4 1880 E ço 
Do Ferrão 8o Pinhão . Mesoeoesaesesereeseorosserdsesresrer COCA ACeNNA TO ... 41º vetalaeeosse he bão 1-6 1880 T7: 11,50 

Do Pinhão à Tua (margem direita) FPOSSPE AS 22 MAIA ESOM E Spice recibos deserta coa CAIN PASS ERNANI 

] ; RENAS ESSO. e é 1338:990,00 Somma e segue 990,0 AA 

(em) Para o effoito do trafego é considerado comuns ás linhas do Minho e Douro. 
(M) À extensão comprobondida entre a cstução de Barea do Álva an fróúteira (581 metros ) não & contada 145 distancias dó applicação, pois a suá exploração é feita pola Com 

é Repartição de Caminhos de Ferro, em 80 de agosto de 1905.== 

r F» - ” À a , p pe o 

es 28 be. e NAN o! À aa NR. Ur = SA. 
e PINA se pa á - % * ” a — E F LAS ad RA à el É Ee ". 

: ADA / $ x - ! bi A 
[Se A A: É a. TE) AE 1 A > a ANE É À doa A aa Tai UA A SAEM 

$” “a 

RES 

Ai o Ex NERD ENE A cb, '



F 

USAS 

RO DO DOURO 

ESATES 

$ 

ê | à: ; Ronlimontos (liquidos de impostos) à E 

: 3 Rendimento Rendimento Despesa £ g 
m—. — BI eee Despesas Produeto tiquido | kilometrico Kkilometrioo | de expioração | 2&E 

: IRSARSRANDAS etica (eratogo) ftate£o) kilogáéiro eb 
. PEQUONA Totues do trafego VOX Totaos & A S : velociândo do trafego 2 2 & 

22:6008223 105:631 8922 —-- 105:651 83922 nD6:8508285 48:8018637 | 2:2968346 | 1:0605905 | 1:23585441 0,54 

+ IB:6138925 105:1483081 —$- 105:948$081 68:070 8090 3T:STTEO991 2:037 84638 TASSA23 | 1:3098040 0,64 

o 55:4388790 | 196:74H483851 —s- 196:7443851 | 115:2748205 |  S1:4708646 | 2:349$201 9693889 | 1:3723812 0,58 

d i 105: 781826] 296:71857T76| 1:4938580 | 298:2128356| 151:0173692]| 145:6718084 | 2:4728656 | 1:2135996 | 1:2585730 0,51 

É 125:7118791 322:67485457 | 1:0188610 | 323:6938067| 151:9338340| 171:4H18117 | 9:5408744 | 1:3498930 | 1:1908814 0,47 

143: 7588554 342:687 8823 9828962 B43:6708785 | 156:6918169 | 185:9968654 | 92:6985329 | 1:4648541 | 1:2338788 0,46 

143:869/58599 | S45:0848288| 1:9718253 | 947T:O558541| 156:8588954 | 189:1808384 | 2:G41$101 | 1:4438748 | 1:1978858 0,45 

o 148:5488582 349:51789381 | 1:1668510 BDO:GS4F441 | I67:5388S615 | 181:9798316| 9:5148518 | 1:3098204 | 1:2053314 0,48 

: |) 145:5678512 | 358:4658854| 1:2018303 | 334:6668657]| 177:9908369 | 155:4748985 | 2:3995081 | 1:1188525 | 1:2808506 0,53 

1] 159:35238998 | 353:1048235| 2:0765630 | 355:1805865| 179:8808215| 173:2245020| 2:5408318 | 1:2468216 | 1:2945102 | 051 
” 174:1845469 | 885:85065496| 2:0638120 | 385:90198616| 907:7115698| 176:1448798| 2:21888238 | 1:0185178 | 1:2005645 0,54 

a. 189:5889$645 420:2398271| 2:0578560 122:2968831 | 245:1998756 | 175:1098515 | 2:0908743 8718192 | 1:2198551 0,58 

| j 255:4088511 |  S504:8548971| 4:5948052 | 509:4498023| 264:0138488| 240:8418483| 92:4718780 | 1:1808596 | 1:2948184 0,52 

+ 265:9418925 D21:5423727 | 3:1013520 DIS:444 3247 | 978:9153728| 242:4268999 | 2:5558601 | 1:1888367 | 1:3678234 0,58 

| 229:0108075 | 475:6443355| 2:2258470 | 475:8695855 | 269:9758712| 204:3685673| 2:8218786 | 1:0015807 | 1:3198979 | O57 
” | 247:289S4A1T | ATOSSTIZASG| 2:51987T5O | 4R2:3998236 | o79:5083201 | 200:4818285| 2:3528350 IS28T5L | 1:3698599 | O58 

Ss | 256:5068912 | 4901:5598581| 1:0598245 | 493:8188826| 280:7028986 | 211:1568595 | 2:4118076 | 1:0358081 | 1:3758995 | O58 
| 2516078180 | 495:4198058| 23:43818085 | DIS:S50S118 | 282:4888489 | 212:9808544 | 2:4985524 | 1:0445022 | 1:3848502 | 0,57 
ij 2TO:SSOSGA9 | DI1:224847T8| O:5588008 | 550:7828486 | OSS:I88S845 | 253:0858688| 2:6588061 | 1:2408616 | 1:4112$445 | 058 

É S12:5068150 DSTABRES27T | 5:2188905 DOIB:1578782 | 986:9007888O | SO1:43508947 | O:8658555 | 1:4708895 | 1:3958160 0,49 

o) 28SASIATOG | DTIGOOSOIS| 2:7318958 | DTABSISIGG| B12:3588500| 259:2418513| 2:774875G | 1:2588458 | 1:5168808 0,54 
ã : 268:1938619 DAU:GA9SOI1 | 2:8078920 DABIADTÊSOA | 512:5898750 | 228:11058161 2:6118835 | 1:1018981 | 1:5098853 0,55 

" 203AD8SS251 | DO4:4148978| 4:29048865 | D58:7098848 | S846:8018166| 207:6135812 | 9:6785333 | 1:0028965 | 1:6758868 0,62 

Y DI16:;3878663 GIV:AGHDOS | 3:4208440 622:536 8998 | / 333:3208969 | 256:0958589 | 3:006887T6 | 1:388$818 | 1:6185063 0,54 

| B29:5008044 |  G88:7178162] 4:1398406 | GAC:S568568 | 332:58887O9 | 30G:1838868| 3:1008569 | 1:4865084 | 1:6148485 | 0,52 
GODBGGABA2 | GTOADOSIII| A1198750 | G88:5788861 | BAZADOSODB | 337:3028158 | 8:2988345 | 1:6378389 | 1:6608956 | O,50 

B5T:A01$304 |  683:72863532] 2:S565924 | GSG:SSSS256 | B63:8885666G | BLIO:BSOSG66 | B:3198069 | 1:5528619 | 1:7668450 | 058 
—SS9:SS18166 | GS2:SA43452| 4:40886G5O | G687T:2588102 | 402:7158495 | 280:1288957 | 3:3148779 | 1:3598849 | 1:9545929 | O58 

6,075:900 8268 12.623:0678490 95:90198471 [12.718:9868961 |[6:809:5088015 15.818:559 5475 

— da Alfandega, é de 206),53409, cuja decomposição se vê no mappa seguinte : : 

Distancias 

Datas Ro NARA Mr É os 
Dosignações & pdsaciaáor À Exnotas De applícação 

Kilometros Kilometros 

AAA EO do maio ASS AA roi eua h oo oo] ARSRDOOO 
pat A A o SER ARS o NORA PR ce RETO OA IRIA JOIA a SAM RARA EO ANN PADRAO AN O D=5-1887 9:061,80 
Dec UR Snes Ea PAO NOS SAE DONA TA ORE AA ENS AS EEE os es... eo aaa a nloliia as «| 99-12-1887 19:488,70 
Do Porto (Campanhã) a Porto (8. BOBO) O)aca a ana oAAÃOS TORA E ES e O RENO A ASAS é] 18-11-1896 2:707,29 

Do Porto (8. Bento) ú fronteira REA APENAS À - 202:697,29, | (6) 903 

Famal da Alfandega F 

Do Porto (Campanhã) a Porto (Alfandega) (a) ...... rev AR AS 59 NAS AAA NE O RE ro 8=11-1888 3:836,80 4- 

Vo SRTA AAA A EE ORA SESC SA dO URIA DA NAO - 206:534,09 207 

panhia do Caminho do Forro do Salamanca é fronteira de Portugal, pelo contrato do 39 de novembro de 1887, 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 
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CAMINHO DE FERRO DO PORTO Á POVOA 

(Via re 

- = Mercadorias 
se Numero de passagóiros -—- Impostos 

a É Numuoro do toneladas 

o 
' 

| 

É $ | 1ºclasso | fºclasso [3º cleo | — Total Mire e NR [ore A EE a o too De sélio Passageiros El pic rig D 

1877. 98 | s3:402 | 230:548| -— 254:385 882 | 7:98 —5- -s- 42:9425700 | — 1:0715000 

1878. 35 | 18:888 | 213162] — 281:995 880 | 7:51 -s- —-s- 89:6263460 | — 1:0768980 

t879...| 44 | 16:457| 208572| - 925:029 88 | 8:748 + = E BT:287TSDTO |  1:087857O | 

1880...| 44 | 14:062 | 190:946] -— 205:008 | 694 | 8633 -s- —&- | 34:5998470| 1:2718620 

1881.. 51 | 20:804 | 216:288| -— 987:092 | 1:947 | 10:274 a -s- 44:2998390 | 4:8505265 

1889...| 57] 19:991 | 297:2438| - 947:234 | 2:7196 | 12:432 —s- -s- 46:1128060 | — 5:6885060 

1883...| s57| 20:342| 230:714| -— 251:056 | 2:878 | 14:528 =. a 47:B5GBTS6 | — B:T658096 

1884...| 57 | 22:008| 244558| -— 267:461 | 4:082 | 15:408 E ão 5O:2518114 | — T:SO1H250 

1885...| 57 | 23:664| 258:755| - VB2:419 | 2:969 | 20:682 -s- -s- 48:8708841 | — 5:037,5640 

1886...| 57] 98304 | 961294] -— 289:598 | 8:175 | 19:975 E 7408170 | GO:STSS473|  G6:3505395 

18687...| Bt) SITIO] 279:400] -— 811:110 | 8:7195 | 19:385 -s- TIASISO | BL:O128805|  T:G6OBSOBO 

1888...| 57| 80:848 | 291:84]| - 322:687 | 3:154 | 16:818 = TI65040 | 56:4358751|  6:0598440 

1889. . 57 | 82:698 | 296:719 - 3829:417 | 2:548 | 21:468 —-$- G6T78SD6O | GBS:O518559|  5;238S5400 

1890... 57 36:280 315;:006 - 351:286 3:769 18:880 —-s- 8STB810 G61:418$885 6:2008770 

1891...) 657 | 32:342| 283:541 - 816:188 | 3:350 | 17:825 —-s- 1:6028780 | 54:2788260 7T:5618360 

1892...| 57] 20:869 | 278:345| -— 308:214 | S:665 | 18:970 | (a) 9168426 | 1:5568100 | 55:4058809]  8:4008478 

18938...| 61 | 382:315| 295:766| -— 398:081 | 2:646 | 23:214)| 38:7018560 | 1:4955060 | 36:9698197] 6:1105090 

1894...| 63 | 81:0098| 8442970] -— 875:208 | 8:201 |. 24:379 | 3:6858289 | 1:63878620 | 59:5518145]  6:6296959 

1895...| 63| 80:278| 8T1:162| - 401:440 | 2:565 | 22:550 | 4:0178986 | 1:6988860 | G2:6858426]|  5:43888968 

1896... 63 34:580 436:758 - 471:388 8:398 93:081 | 4:3068330 | 2:2018940 | G68:6028237 6:5108984 

1897...| 64 | 50:509| 490:027| - 540:586 | 3:431 | 24:693]| 4:9008185 | 2:4498460 | T5:6208581|  G:7358609 

1898... 64 49:605 D44:188 - 593:748 4:589 928:489 | 4:0628647 2:8008340 TB:5198363 8:8058221 

1699... 64 88:151 n18:729 - D56:880 8:506 35:208 | 4:54053441 2:0485570 69:9378506 70958259 

1900. . 64 DO: 726 615:349 ” 6566:075 8:555 419:986 | 5D:5423813 4:678 8820 84:00258833 | — 7:3225562 

1901...| 64 | 52171 | 633:868] - 686:089 | s:169 | 55:306| 0:59048456 | 4:5438770 | SI:6498406|. G:581A988 

1902... 64 53:715 620:221 - 673:956 2:954 14:597 | 5D:6843088 4:85485240 82:97858922 6:881 3480 

1903...| 64 565:954]| 616:974| -— 672:998 | 3:651 | T6:152| 5:6188841 | 4:67688960| S1:5568308| G6:0708602 

1904...| 64 | 66:622 | T46:057| — BI3:379 | 2:987 | T8:846| G:2528169 | 4:08687T6O | 92:48B48TAG| —G:O818096 
Soma! 1:591 | 949:153 [10.261:589 - 11:210:692 | 79:919 | 750:488 | 59:8728131 | 45:8458140 |1.679:4788058 | 162:2008872 

Observações. — Esta li 
o de Famalicão, terminus 

linha achou-se entre Porto e Fam 

»* 

da lin 
nha foi aberta à exploração entre Porto e Povoa de Varzim, na extensão aproximada de 28 kilometros 
ha, com a extensão aproximada total de 57 kilometros. Em 6 de maio de 1895 abriu-se à explo 

alicão à extensão de 57%,174, o que dá a extensão total de applicação das linhas em exploração de 64 kilome 
o 

(a) Só entrando om vigor em outubro do 1892 as novas tarifas d'esta linha, em que foi incluldo o imposto do transito o addlclonaos, só Vaquella data começou & respectiva 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905,==



ao Sa o RR ca oo canoa an CRT CSA ul o nen aaa EP DESA Pra A A a RSS o AE o o Car a a fo Do: 
à . CRI fada É É À , ” 

11 

5 

DE VARZIM E VILLA NOVA DE FAMALICÃO 

duzida) 

2 
Rendimantos (liquidos de impostos) F 

Dospesss Producto liquido aee ão porte encios do fes pos ã £ & 
cer RO —————. Ba | Rey pci panos E. í raio ea total Hquido “ sé o E » e 

DACARAA (trafogo) (trafego) kllometro É Es 
TORNADA Totxes ão trafogo | Fora do trafogo Totaes S Hd E 

= 

6:6278613 50:6418313 8168025 50:9578838 B6:6387 8788 14:00358525 | 1:8088618 5008126 | 1:3088492 0,72 

10:8078915 51:5108655 47885860 51:9898515 B8:6498211 12:86135444 | 1:47187382 B6TSAGO | 1:1048263 0,75 

10:6788144 49:008 8284 4828040 49:1858824 "AB:B17887A D:GBRDE910 | 1:1188711 1298225 IR4$486 0,88 

9:1183050 44:984 8140 4168970 45:43818110 41:03888241 8:9458899 | 1:0228367 SIS680 98328687 0,91 

9:3095390 D8:4528045 8138810 59:2658855 48:25256099 10:1998846 | 1:1468118 1998987 9468131 0,82 

10:8518860 62:646 $980 GB25540 68:3298520 D3:0608097 I:58SCSSR8 | 1:0998069 1688190 NDBOSSTO 0,85 

11:5628000 65:4888882 677 $560 66:1613392 5D8:6028675 11:8818157 | 1:1488889 208 $441 HHODE3IS 0,82 

12:29225554 7T0:3648918 8138830 TL:1788248 D8:1458217 17:2198701 | 1:2348472 B025100 98328872 0,75 

18:9085061 68:7168542 8938560 69:6108102 DO:DAD8274 18:1718268 | 1:2058558 SI18S794 SSGLTOO 0,74 

18:975$985 71:2048783 TT685010 7T1:9808793 419:941 8498 21:2688290 | 1:2498206 BT3S$040 8T6S166 0,70 

18:0168670 7T5:5878$505 8858995 716:421 8500 D1:1298265 24:4083240 | 1:3258219 41988214 8978005 0,68 

11:6158695 74:1108886 8645860 T4:97587AG 47:3668067 26:7443819 | 1:3008190 4698207 8308983 0,64 

14:011 8785 T8:2018744 | 1:1358265 79:3875000 49:0278321 29:1748423 | 1:3718960 5118832 S608128 0,63 

18:1298500 80:7498155 84385350 81:592985485 47:591 8457 83:1578698 | 1:4168652 I8S18714 SS48$988 0,59 

12:426 8650 74:261 8270 8218730 75:083 8000 47:401 8616 26:8598654 | 1:3028829 4718292 S318607 0,64 

12:9308070 716:7368352 T2OS455 TTVA61 83807 47:4128825 209:3238527 | 1:34682532 DISSAHAT7 SS1TESO4 0,62 

15:0968071 28:1758358 290891 5 T8:4668273 49: 72986832 28:4458726 | 1:2818563 4668323 8158240 0,64 

14:827 8488 80:8025572 1198850 80:92235422 52:0148303 28: 7885269 | 1:2825580 4568956 8258624 0,64 

15:471 8567 84:5958$961 2108730 84:506 8691 54:4188082 80:1778879 | 1:3428798 4798014 S638779 0,64 

15:5408262 90:658 8483 —-s- 90:658 8483 DO:388$567 84:264 8916 | 1:4385944 D438888 8958056 0,62 

15:889$807 98:2458997 35008180 98:5968177 B1:6238222 86:6228775 | 1:5358098 5728230 9628862 0,62 

17:6845329 104:59858913 4108960 105:0098873 T2:4928898 32:1068$015 | 1:6843358 DOLSG5S6 | 1:182870] 0,69 

21:45868827 ' 98:5195592 2808640 98:800 82382 714: 7668500 28:75880092 | 1:5393368 3TIB142 | 1:1688226 0,75 

28:78787154 120:0628629 1:5248970 121:5878599 8T:671 8000 32:3918629 | 1:8758978 5OGS119 | 1:3698850) 0,78 

"* 

84:74881738 122:9798562 | 1:39458150 | 124:3785712 82:3488200 410:681 8362 | 1:9218555 6348865 | 1:2863690 0,66 

49:888S$T755/| 132:2498157 | 1:2108870 | 13838;:4608027 83:046 8500 49:2028657 | 2:0668393 T68$S7TI1 | 1:2975602 0,62 

438:9218154 181:5485064 1:2668490 132:814$554 8O5:A09$900 46:1358164 | 2;:0558439 TAI0OSIOS | 1:3348530 0,65 

42: 7858090 142:2008932 8378080 143:058 8012 90:1908500 52:0108432 | 2:221 $8&) 8128663 | 1:4098226 0,63 

495:5648199 | 2837:2378624 | 19:5528175 [2.856:7898799 | 1.608:21758924 | 729:0198700 

em 1 de outubro de 1875; em 7 de agosto de 1878 abriram-se mais 16 kilometros até a estação de Fontainhas, e em 12 de junho de 1881 até a 
ramal da Senhora da Hora para o porto de Leixões, na extensão aproximada de 6 kilometros, e procedendô-se em 1897 à medição rigorosa da 
tros no anno de 1897, 

cobrança. 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda.



E RAMAL DE 
sã 

& - s Mercadorias 
A 27 Nomero de passageiros — Impostos 

ss Numero de toneladas 

Annos E eee A e o A a A Re o o — 

É 8 1.º classe 2.º classe 3.º classe Total Adios otra, trt) Do transito Dao sélio Passagoiros Era 

1880... 40 352 1:384 8:250 4:966 442 31:377 9288877 —é- 2:8178648 4197 8080 

1881... 72 1:858 3:212 5:204 10:274 854 67:004 2:3948770 -$- 6:8588586 1:4158253 

1882... 72 8:527 8:514 10:089 27:130 1:015 101:664 2:702 8823 —$- 16:357 8615 4:34787T7O 

1883... 72 11:267 11:745 |. 15:904 38:016 1:359 86:850 | 3B:1525444 -s- 19:0148996 7:0518696 

1884... 72 8:400 8:150 13:809 80;359 1:701 T2:4358 2:87188882 —-s- 16:7568721 6:5908534 

1885... 72 4:768 5:010 10:464 20:242 I44 429:208 1:921 85955 -s- 14:201 8251 3:12181766. 

1886... 72 7:098 6:662 12:487 26:247 7 50:105 2:1265682 5828910 18:777 8527 5:71058198 

1687 6 +. 72 7:855 8:779 13:112 29:246 957 66:087 2:3588672 T59$130 17:6238510 5:0458631 

1888... 72 9:273 —T:836 14:711 81:820 1:465 D2:687 2:33838545 2913050 18:8338139 6:7978461 | 

1889... 72 13:072 9:059 17:421 89:552 1:285 *592:822 2:670 8408 19338810 27:5768892 D:6128791 

1890... 72 7:835 6:265 14:828 28:923 1:294 45:756 2:1218301 2883250 18:1928867 4:5468289 

1891... 72 9:231 6:997 16:326 D2:554 1:974 81:667 2:207 8658 8598200 22:1418415 7:001 8378 

1892., 72 7:46 5:708 13:050 26:204 1:791 26:7192 1:9938981 3013010 18:2458714 T:ADSS$990 

1893.. 72 7:304 5:599 12:801 25:704 1:583 18:388 1:71278542 BOT $520 16:9368544 6:3188595.- 

1894... 72 5:893 4:842 12:425 23:160 1:800 22:052 1:701 8663 3148060 15:8058477 T:ODIS146 

21895; «: 72 4:951 5:769 18:343 24:063 1:255 380:033 1:856,8623 BOOS160 15:0858866 6:574 8425 

1896... (| 4:071 6:136 14:040 24:247 890 35:156 1:6395112 4008010 12:698 8005 D:951 88358 

1897..: 72 1:272 5:065 18:430 24:767 1:195 -52:954 1:7758685 4568500 12:35208587 6:592 8095 

1898... 72 4:499 5:263 11:065 20:827 1:490 87:297 1:905 5304 4828200 12:08581385 6:9178089 

1899... 72 4:152 6:081 11:586 21:719 1:612 41:771 1:912 83890 5468090 12:9768558 5:71808691 

1900... 72 3:751 D:447 10:421 19:619 1:287 52:649 1:9998721 6793980 10:5968254 58778708 

1901... 72 4:628 5:569 12:048 22:245 1:284 58:387 2:660 8890 T638210 129:524 8848 5:6008010 

1902... 2 5:521 7:260 14:823 27:6504 1:297 DO:284 2:1608223 8848350 13:9408385 3:8568955 

1908.. 72 5:308 6:979 14:252 26:5389 1:079 54:406 2:325 5798 8568060 13:2158841 3:5858086 

1904.. 72 5:228 6:8715 14:041 26;144 1:406 58:054 2:4788070 SSTH150 138:895 8650 5:1228471 

Somma | 1:768 | 158:060 | 160:106 | 319:905 | 6388:071 | 381:886 | 1.213:886 | 53:9848519 | 9:6878150 | 878:7788476 | 135:7506196 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905, == 

Observações. — Este ramal foi aberto à exploração na sua totalidade, entre a estação de Torre das Vargens e a fronteira de 

(a) Estas verbas são as que da verba geral «receita fora do trafego» de todas as linhas exploradas pela Companhia Roal compotom a esto ramal na proporção do seu rend, 
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à, A LAÇO a a O do Ao A Pera sua ado o ai Vota a ht E CA MEDO Aa) Rm NA. ERA ARE RA o, 

" $ ? ; à om 

tento do trafego annual. 

Espanha alem de Marvão, na extensão de 71,640, em 6 de junho de 1880. 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 

Tá. 
te 

13 

6 

CACERES 

soe 

3 
Rendimentos (liquidos de impostos) = 

Bida) pagas | Ee es Juca iRE 
E———— o TT—| deexploração í tráfego) : ta “ii is Nec | o q trafego) trafego omotro E 

eira “o ren não do erica (a) Totaes ê + 

26:224 8735 29:53984683 1278911 29:667 8374 25:2595006 4:2808457 TOSSASG 1078011 6318475 0,85 

D4:809 8501 G63:1688840 | 2:9868585 G66:1543925 | 48:8668095 14;:3028245 8TTS338 1988642 G678S696 0,77 

58:2298208 T8:0348588 | 1:2678843 80:202 8431 TA0BIS480 4:8958108 | 1:0963314 678988 | 1:0288326 0,94 

56:276 8294 82:342 $986 9148056 83:2578042 67:4925040 14:8508946 | 1:1438652 2065263 9378389 0,82 

52:3228052 75:6698107 6568058 T16:3258165 67:2118325 8:4578782 | 1:0508960 1178469 9338491 0,89 

81:416487990 49:5898816 | 1:1205060 DO:65988TG 56:0208597 |— G:4808781 GSSS053 |— 9OSO011 TIBSO6G4 1,13 

29:787 5305 54:2708028 | 1:3525051 D5:6228074 D0:373 5448 3B:8965 8575 TOB8750 548119 6998631 0,93 

88:5608509 61:22985650 | 1:4198310 652:6488960 D54:4128105 G6:517 8545 8508412 945688 T558ET24 0,89 

82:3138310 57:9438910 8968556 58:8408466 64:9515087 |— 7:0078177 80438776 |— 978322 9025098 1,12 

82:7958202 65:984 8885 | 1:5828087 67:5168972 DT:298S287 8:686$598 9165456 1208647 7958809 0,87 

27:20085933 49:9405059 1348716 D0:0748755 62:5508996 |— 129:6108957 69338612 |— 1758152 S68S764 1,25 

22:67285302 D1:SI158180 T505000 52:56558180 T75:5258806 |— 23:7108126 TI9S655 |— 3298307 | 1:0485962 1,46 

20:9945668 46:3998372 1945000 46:D988372 66:1708159 |— 19:7708787 GBI4$54836 |— 2748594 9198030 1,43 

16:2768413 39:5268552 B308814 39:861 5866 D4:9948002 |— 15:4678450 DI1S$979 |— 2145826 7638805 1,39 

16:1738645 39:43888268 2238724 39:661 3992 D8:6398130 |— 19:2008862 D475TO3 |— 2668679 8145432 1,49 

22:71108280 44:3708521 2658271 44:6358792 51:71405506 |— 7:3698985 6168257 |— 1028361 | 718$618 Eb 

22:3148644 40:964.8002 4508678 41:4148675 51:1028620 |— 10:438$618 5688944 |— 1448981 7135925 1,25 

22: 7908829 41:6388511 2138649 41:847 8160 56:4668466 |— 14:8328955 DTBS243 |— 2068013 TS48256 1,35 

25:9128178 44:914 5402 2508789 45:1658191 57:2018173 |— 12:9868771 62385811 |— 1708649 TI48460 127 

26:8168055 45:5738299 2625148 45:8858442 DO:3238141 |— 9:7498842 6328962 |— 138585414 TBSS37TG6 EX 

B2:2588438 48:5828895 207 $857 48: 7408252 60:7988070 |— 12:2603675 67435061 |— 1708287 R4A4 8348 1,25 

; B2:5458788 DO0:6708656 1708987 50:841$593 60:5015449 |-— 9:83057093 TO3$7T59 |— 13868588 84058297 1,19 

B2:6588747 50:4568087 o 50:4568097 D4:9842950 |— 4:5288913 TONST78 |— 623901 71638679 1,09 

B8:4125036 55:2108463 —- 5D5:2108463 56:6623178 — 1:4518715 7668811 |— 208163 TS68974 1,02 

39:58388526 D8:551 8647 —s- 58:551 8647 58:6688728 |— 4:8825924 8135217 |— G7S8IS T458398 0,91 

S12:0958440 | 1.326:6198112 [15:7818590 | 1.342:3508702 | 1442:5478889 |—115;:9288227 o



SEGANICES PISA BATA 

14 

N t 
' 

CAMINHO DE FERRO 

- HS Meorcadorias 
Ss Impostos — Impostos 
= " Numoro do tonolhdas 

- E) FR AA 2 E BETA DOSE AA A a RO ee Ex o aeee! Pr ——C——.———— 
8 "si 

ã Ê 1.º classo | 2.º classo 3.º class Total le neo efa iricão 1 De transito De sôlio Passageiros Po infe impar 

1852. ..] 127 7:913 22:243 68:442 98:598 838 13:027 4:804 8991 -s- DO:918S896 7T:961 8063 

1888, ..| 253 11:930 | 35:353 124:888 172:171 1:900 50:038 9:5855468 -à- 97:8948171 15:5258248 

1884. 253 12:585 35:839 128:174 176:598 2:317 355:454 | 10:6758963 —-3- 98:3565645 19:5988507 

1885. 258 12:825 | 35:090 129:519 177:434 2:154 "8S8:132 | 11:58215086 —s- IB:5848809 | 19:0908610 

1856. . 258 16:310 3T;S81 149:914 204:105 2:428. 96:796 | 13:6218129 1:2208570 | 112:3758623 | 21:5778377 

1887...) 258 17:456 39:689 158:279 210:374 3:170 90:259 | 13:6658144 1:2518750 118:3368224 | 25:28080969 

1888. 258 17:654 40:266 167:600 I25:5D20 38:240 93:138 14:03089783 | 1:3078060 | 121:4868129 | 26:348$143 

1889....)|. 2583 15:596 37:071 170:869 223:D36 3:078 121:301 16:1698793 | 1:4358070 | 1229:5968018 | 24:45482093 

1890...]|. 2583 16:487 37T:357 173:372 227216 38:565 109:281 15:3448761 2:0745700 | 125:5198702 | 28:1028581 

1891....| 258 15:732 35:612 157:721 209:065 3:615 89:282 12:6998396 | 5:3558020 | 110:4378596 | 28:5225280 

1892...| 253 14:299 32:049 148:876 195:224 8:192 $9:485 | 129:1785607 | 3:1798470 95:72838219 | 23:1438517 

1898...| 253| 14:298 | 82:492| 145:3904 | 192:179| 2:939 92:106 | 19:3985393 | 3:3318790 |  97:2208149 | 920:1928689 
1894...| 253 14:671 33:222 140:216 188:109 2:812 91:109 | 11:80135302 | 3:33355940 9H4:7858557 | 20:02988608 

189%.. 258 16:657 | 33:276 152:767 202:700 | 3:083 90:560 | 19:5478171 3:5828700 | 106:7618749 | 24:9568241 

1896. ..| 2583 18:066 83:190 146:536 197:792 3:2387 |  92:891 13:0238541 4:2238850 | 112:43388039 | 24:0388502 

1897.. 253 18:823 40:147 168:190 227:160 3:610 SS:667 | 138:087$891 4:5578540 | 121:72978816 | 26:84180914 

1898... 253 18:668 |  39:262 169:641 227:571 4:869 8O:7T7T | 129:89218181 | 4:5518300 | 191:3498500 | 34:3258823 

1899... | 253 18:124 B8:997 170:2883 227:404 5:605 106:611 18:7968677 | 5:0165670 | 120:841$082 35:8298156 

1900.../ 258 | 24:769| 45:485 182:491 252:745 | 5:281 116:161 | 15:5998844 | 6:5828460 | 149:8948914 | B8:SS9KB6D 

1901... 253 21:305 | 44:710 202:030 | 268:045 | 5458 116:306 | 15:2008474 | 6:7558180 | 140:484$852 | 35:652K8616 

1902,..| 253 22:998 | 46:140 | 209:405 278:638 7:077 121:520 | 16:5828907 | 7:0698600 | 150:1088981 | 44:2968221 

1908. . 253 28:7192 | 46:863 218:219 28B:874 D:895 138:909 | 17:0108107 | 7:1945020 | 152:3918022 | B6:4288881 

1904.. 253 26:462 | D3:335 2J35:619 315:416 6:875 135:998 | 17:6278957 | T:6SSSI30 | 160:85981558 | 45:5943298 

Somma | 5:693 | 397:415 | 875:519 |[3:708$585 (4:9818469 | 86:288 2:1728598 | 305:9948756 | T7: 7118720 | 2.680:88568794 | G26:5588102 

Observações. — Esta linha foi aberta à ex 
Foi subsidiada pelo Estado com a quantia de 23: 

teve subsidio algum do Estado. 
% 

loração na sua totalidade, entre a Figueira da Foz e a fronteira de E 
$000 rêis por kilometro, na importancia total de 4.650:7648220 réis, na extensão de 

spanha alem de 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905. ==
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] . Rendimentos (liquidos de impostos) . 
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; Rondimo Rondi De: A 

Cc — LA INCETECN EE, (Rca pena ER náo io Vo, kílometrico. kllameteico de exploração Ê É e 

Poquena Totucs Foru (traforo) (trafego) kilometro é es 

velocidade do trafego do trafego Totnes sã É 

= 

BS;T408601 | 102:6208560 | 1:9468905 | 104567465 | 99:4528368 | —B:I68SI9T| SOSSOBS |  248946| TSBSOS9| 097 
102:472550] 215:589018920 H:5D238073 | 221:1148953 178:8868$498 42:0058422 BOBS827 166$029 6878298 0,80 

122:257 8907 240:2088059 |, 5:0858758 | 246:1418797 | 1471225442 9B:0858617 HISAI8 3678927 DRIS511 0,61 

3 155:8998493 2J68S:524 8912 D:OGRSG608 2JT74:0938515 “165: 20508545 1038:3198367 1:06518363 4085377 6528986 0,61 

F * 

1TA:22857A | DOS:OTBASTA | 8:TS28460 | BL6:8285043 | 167:1805129 | 140:8958445 | 1:2178690 | 5568809 | G6GOST9I| O54 

Es 164:1918533 B0T7:8OS$T26 T:OGOSONE | 315:3685S782 | 165:3485840 | 142:1598886 | 1:2168635 DB3$082 6DS$8553 0,54 

? 1T70:445 8524 B18:2798796 11:8828246. | “330:1123042 159:0758842 | 159:2043454 | 1:258$023 6298267 H28$756 0,50 

226:641$985 BTI:ADZS29I6 14:2618105 | 387T:;7T5358401 172:72508784 | 200:7668512 | 1:4768254 TIBEDAL 6828710 0,46 

199:5128101 BOB:;D248134 10:634$650 | BGO4:TO8SSTS4 | 172:7088694 180:8158440. | 1:3978529 TIAZGSG GS28643 0,49 

; 154:1528684 293:1125510 I:85S$OO4 | 902:9668014 | 164:6208057 128:4928453 | 1:1588547 5D0TE8STO G5OS6T2 0,56 
Í ” 

e 

Fr 162:35025930 281:1698666 10:1868174 | 291 008840 160: 81445741 120:35480925 | 1:1118342 | / 4758711 6358631 0;57 

+) 169;9523200 28T:;AGHLO4A0 | 12:3818213 299:606 8253 157: 7T7I0OS8TS | 129:5948162 | 1:13588830 D123280 6288600 0,54 

| 160;7758001] 2T7T5:5S0F166 | LL:3218176 | 286:0108342 | 155:8118402 | 119:7778764 | 1:0898285 47384530 6158855 0,56 

150:5088941 | 291:0268981 | 11:5888753 | 3O2:6158684 | 161:4268224 | 129:6008707 | 1:1508304 | 5128256 | GOSSO4S| 055. 

166: 7498696 308:2168287 L6;4018499, | 319:6178736 L6T:168978 | 136:1998264 | 1:1988483 DISSOBT B6OS146 0,55 

160:4203125 BOS:;IRIZRDO | I8:;TOGSI15D8 | 827:7868008 | 164:5778829 | 144:4123026 | 1:221 8304 DTOSTOS 6508505 0,58 

145:6668762 | SO1:3428085 |  2:8038652 | 304:1458787 | 165:8618286 | 132:4808849 | 1:1918075 | 5235639 | G67E485 | O56 

1TL:BBTADOO | BoT:50TASAS |  D:6268105 | 333:1338983 | 175:7798653 | 151:7288175 | 1:2945498 | 5998716 | G9íSTS2| O58 

1772088219 B65:9878498 | 14:5023729 | SS0:4908227 | 199:72185827 | 166:2658671 | 1:4468590 6578176 TSIS414 0,55 

172:2218960 BASSSSISA2S | 13:5178925 | 361 :6TTEIO8 | 200:376886A | 147:9828564 | 1:3768914 DS4$911 7925003 057 

188:4868290 BTUSILSAA2 | 19:2098911 | 390:19185353 | 201:4598618 | 176:4318824 | 1:4935642 GITE35DO TIGS283 0,58 

20B:I54 53343 BIL:SOBLTAG | 15:51908108 | 408:3228854 | 2081595086 | - 184:64418660 | 1:5528583 T298820 8228763 0,58 

202; 7215333 S09:1748789 | 13:5748279 | / 422:7498068 230:0128214 | 189:162857T5 | 1:6178291 THIS6GTS S698613 0,53 

3. 744:5678802 TOBL:IG2H198 | 240:0858096 | 7.292:0478224 | 3.920:1148239 | 8.122:8475959 

Villa Formoso, na extensão de 25242518, em 1 de julho de 1882, e inaugurada officialmente em 3 de agosto do mesmo anno. 
202 20714, entre a estação da Pampilhosa e & fronteira alem de Villar Formoso. A parte da linha entre a Pampilhosa e à Figueira da Foz não 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 
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à a Mercadorias 
o Numero doe passageiros — Ttnpostos 
ra Nuínero doe tonelndas 

Annos S & o TT É E AA ng | ou n— TObC——==" — 

& - Grande Poquena À Grande 
E£ 1.º elasse 2,º classo 8.º cluaso Total velócidade | volocídade | Doe transito De séllo Passageiros velocidade 

” z 

1584, .. 31 21:758 95:691 - 117:444 791 9:120 -s- —s- 29:9258585 3:1598155 

1885... 34 30:290 95:560 - 125:850 964 14:256 —-$- —-é- 29:8058$085 3:978$358 

1886...| at] 31:535] 106:908f -— 188:248 | 1:191 | 16:09 -s- 4058320 | B2:8108780 | — 3:4568980 
1887... 34 B2:434 113:020 - 145:454 1:8354 18:622 —-s— 4148540 | 85:4008495 41:2297 8740 

1888... 34 32:184 121:787 - 158:971 1:204 21:167 -5- 1263610 | 387:8668530 4:0708125 

1889... DA BO:193 131:069 - 166:262 1:400 19:936 —-s- 748140 | 38:0868120 4:44 78069 

1890... 34 B6:0092 141:706 - 177:798 1:552 21:365 —-s- TIBSBSTO | 309:0628435 41:9098910 

1891. s 56:987 140:736 - 177: 723 1:151 24:033 —$- 1:25285770 | 3S:S668155 4:5628658 

1892, 34 35:297 151:176 - 186478 | 1:341 27:0951 —-s- IGISSG0 | BS:GOLSASO 4:6125460 

1893... 4 32:679 146:257 - 178:956 1:268 25:160 ((a)2:SITEDTO ISSS260 | 37:2728077 3:9608095 

18H... b: 82:574 149:682 - 1582:256 1:489 27:76] 2:01 108619 L:104$500 | 37:8858792 4:400 8983 

1885. . H 33:42 156:002 - 189:444 1:579 27:71 | 3:0708349 1:2548460 | B8:TA9E8TGB 5:0798687.- 

1896.:. 34 BT:629 163:206 - 200:8535 1:790 31:549 | 3:2738445 1:5858010 | 41:5918276 1:98RTED33 

1897. . ia 37:371 169:955 | - 20)7:326 2:170 B6:8A BIAGASTOO 1:T7TB588T8O | A2:38T$I328 : D:5598525 

1898... B4 36:311 172:446 - 208:757 2:494 309:716 | 35408369 17458560 [| 41 TSCHADO 6:5 798023 

1899. <. 34 3T:114 190: 762 - 227:876 2:97] 43:115 | / 3:7588701 2:0068010 | AB:;8ST08953 TIOSTSADA 

1900... 34 388:558 210:201 - 248:849 3:242 42:009 | / 4:091 5061 2:8768600 | 49:1973$676 R:6508008 

1901. e 54 38:389 208:65853 - 247:022 3:663 41:367 | 8:9778621 2:9758390 | ASATISSIO 9I:0O28$381 

1902, ... 847 40:029 210:094 - 250:123 B:6298 | DO:8TI 4:0158911 2:9568960 | 47:8598897 8:9588938 

1908. -. 34 40:799 210:193 - 250:992 377 43:314 | 4:0588084 2:0468020 | 48:471 58505 IB5STSAHHAS 

1904... 34 13:709 222:620 - 266:329 3:708 41:9017 | 4:15485990 2:07T7 837 D0:23081538 94998044 

Somma| 711 | T10:169 | 3.307;794 - 4047:968 | 42:842 | 627:270 | 43:2088080 | 20:5638630 | S47:4808749 | 121 27 EIA 

Í 
(a) Tendo entrado 6ó em vigor em 140 janóiro do 1888 154 novas tarífas d'esta Hoka, em que foi incluído o imposto de traúsito e addicionnes, só d'aquélla data comoçou n res 

Observações. — Esta linha foi aberta á exploração entre as estações da Profa e Vizella, na extensão de 254.249, em 81 de dezem 

" 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905.== 
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Rendimentos (VUquidos de importos) 

Poquena 
Velocidade 

E SSSDR——- 

» Totínaos i Vora 
do trafego da tenfego Tuíaos 

Despesas 
do exploração 

Produeto liquido 
(trafogo) 

Rondimento 
kilomóetrico 

total 
(trafego) 

Rondimento 
kilometrico 

liquido 
(trafego) 

Despesas 
doe exploração 

por 
kilomesro 

Po
st
 

o 
a 
Te
ce
it
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do
 

tr
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çã
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en
tr
e 

a 
de

s-
 

—  pectiva cobrança. 

, h:2698406 BS:B54 8145 108960 ISONDSI05 | 238458196 | LASSOSSIAOS — 1:2378230 4688050 T698200 | 062 
R:B8B8155 42:1668578 1548020 12:6208598 | »28:5108662 | 13:6658916 | 1:24081983 41015644 SI8S549 0,68. 

9:5898020 +5:5068750 5108490 I5:B1TA220 | SO:OTASGIO | TA:SB28040 | 1:3478256 1568236 9115020 |  O6S 
11:9288950 D1:556$98D DOIZSBI5 5D2:06635880 | 29:42968923 | 22:1308062 |) 1:5168381 GO0SSS4 S65F497 | 057 

14:82788350 56:264 $005 GS28545 DG:9468550 | 20:55615383 | 26:7123672 | 1:6045824 TS5S667 S6IF157 | 0,52 

14:140 8000 56:6238189 0828275 | cO7TGOOSAGA | 28:22915025 | 28:4018264 |) 1:6655387 RI5$531 8308056 | 0,50 
14:540 8980 DE:51385325 71608075 DO2TBHAOO | 27:TSSSATS | D0O:TIASRAT | 1:7208980 NI0SSG67T2 8ITBSOR | 047 

1VT;19TBOS7 60: 92688385 AS48075 GLATOSATO | 28:S0BSDTA | 52:0323822 | 1:7918952 IH428141 SI98811 o 

20:5515386 B3:5658276 HASHO GAEOO9SGIL | QT:SABEIOO | B6:019S11T ) 1:S698D67 | 1:0593386 SI10S181 0,43. 

21:90088743 G63:135 4915 TI9S372 GOSSOFIA8BT | 25:02085D47T | 372158368 |) L:8568938 | 1:0943569 T628569 | OH 

21:0858209 | 62:52439581 669 59585 GBADASAGA | 25:5918106 | 37:283887T8S | 1:8475798 | 1:0958114 TRS6T9 | OH 

22:5908074 66:0198474 TO0STA GTGAOS2AI5 | 2:8TIFIIO | 42:0408358 | 1:9688219 | 1:2568481 TS18T38 | OB7 

24:5008949 71:0198558 GOOSS17 TITOSSSTS | 24:2758086G | A6:TAABAT2 | 2:088SS810 | 1:3748837 TIB897T3 | 054 

27:894 8019 TO:S408872 | 1:0178110 TOSDTAI982 | 25:6G4ASDT2 | DO:ITGSHOO | 2:2308618 | 1:4758778 | Tasso | OB = 

29:3408676 TITOGBIAS | 1:3088975 T9:0158124 | 26:4018668 | DI:SO4SAS1 | 2:285S4TA | 1:5088955 TIGSDIO | 038 

B1:4078910 82:0265267 1598420 BBIBSOAG8T | Q6:6848749 | 56:2013518 | 2:4895007 | 1:65586832 TSIE37O5 0,32 

BL;S508010 SO: 19SSÕ8 ETTSS65 SOSTOSIDA | 2Q8:7T958815 | GOA0O28STTA | 2:6238487 | 1:7768552 SA68935 0,32 

20:4798031 S6:9218251 48563080 STAOTAZS1 |) 2S:59687TAS | DS:0245508 | 2:5568507 | 1:7068608 S498904 | 0,33 

B2:9118482 897248757 1758040 IO19IFTOT | Q0:8268856G | HI:SITEIOL | 2:6888963 | 1:7615708 STTS260 | 038 

BO;SS1 8228 S8:7138181 DIBSONS SOBOGE2TE6 | 28:966G8562 | 5O:TAGSGIO — 2:6098211 | 1:75782558 S518957 | 032 

30: 72188301 VOADOBASS 4908170 9O:OF653 | 2TOINSSSA2 |º GOASISGAL | 2:6608308 1:8568812 | 8238495 | 0,31 

dd9:749SA15 | 1419:1588108 | 18:1558870 | 1432:3138978 | 578:6108600 | S40:5478508 



N. 
A 

* RAMAL DE 
é 
PL Y 

- Es ; Mercadorias 

LÁ a. E) 2 Numero de passageiros — Impostos 

- SO” = & Numoro de toneladas 

S Annos . É EE O nm — a [E o aa E coro 

a ee ' 
Á - P : Ê 1.º classe 2.º clúxso 8º elasso Total CSSADAS ESQUINA. Deo transito De stilo Passagoiros Sea ace? 

“o S E 

ã 31: ONA MAIO 3:808 | G6:347 9:556 | — 19:006 852 | 5:388 488541 TE DITEATO 1865993 

3 1886... 2 16:014. 32:342 57:949 106:305 1:549 16:489 220864 4478190 2:404 8570 8198837 

r 1887. 2 14:041 28:809 62:390 105:240 1:990 13:385 2OSS6GOO 7107 8630 I:TI28915 966 8794 

* 16:709 B3:4138 1º T8:725 1238:847 2482 24:6831 2155498 6288540 B:B398907 1:0448755 

à 2 19:345 33:86 T8:742 127:073 3:450 21:608 2705092 SOB SADO I:6978952 1:4768410 

2 18:589 39:425 112:469 170:438 2:0977 D;484 2028264 1:15438810 4:1278672 1:9813318 

; 2 17:120 40:0535 90:2553 156:408 3:318 25:954 3175081 2D:14787TIO 3:7928511 1:6158524 

2 15:557 38:442 104:282 158:231 2:787 24:682 2748991 9:1178020 D:668S$8&A40 1: 70242926 

t 2 14:583 35:911 97:36 147:812 3:0453 27:021 2518479 2:264144860) S:6138060 1:61 3092 

; Sh 2 12:666 35:650 98:007 146;:323 2:23 29:230 2195539 2:351 8620 5:528s518 1:5593765 

1895... 2 14:529 42:979 107:693 165:201 2:748 25:508 2378985 2:45358220 3:6458002 1:639 8412 

2 12:627 49:824 146:275 208:726 3:189 29:525 2885996 2:8158310 H;6668785 1:7803458 

fx 10:9832 48:521 158:352 212:805 3:983 30:429 2078783 2:9138160 1:429 8408 1:503 8874. 

1898... 2 16:057 58:957 156:994 227:008 B;AST 182:729 B178720 B:0648380 A:DIABSSA 2:1795400 

: S 2 17:645 60:240 165:140 243:025 3:961 87:04 322 58550 3:3208370 4:896 8894 2:2068708 

2 18:041 61:593 168:852 248:4586 8:32 B6:803 5278167 4:0658690 5:01 8582 2:25885066 

2 16:805 654:017 141:808 229:625 4:17 35:026 37285247 4:2748150 DD: 7288260 2:50589853 

2 21:207 76:518 188:858 286:58R3 4:2530 B4:180 379431 4:2043540 | 5:5185655 2:4558721 

2 20:999 15:79 186:930 288:668 4:801 40:563 367 $650R 4:309 8290 DD: 447 8589 2:4945276 

e 2 20:972 74:878 231:843 327:698 4:294 | 40:488 4838185 4:2843240 TASASG7TT 1:1788040 

Somma| 39 | s17:641 | s27:626 | 2441:281 | 3,686:498 | G1:099 | 556:162 | 5:7238253 | 48:3858080 | 83:6325005 | 82:2845097 
— ————. 

Observações. — Este ramal foi aberto à exploração em 18 de outubro de 1885, na extensão aproximada de 14,7. 

(a) Vistas verbas são ns que da verba goral «eocoita fora do irafogo» de todns as linhas exploradas pela Companhia Real competem a esta linha nx proporção do snu ren 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de (90h, ==
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Rendimentos (liquidos de impostos) . : É é 

D “as Producto líquido Mimi a pgto ias do príbie Asa E. 
mo ga BRA STE CDE BOT LL EEONNerNATTE Em do fá pre (Atogo) total liquido o ê * 

Pequena Totacs Fora [trafogo) (ratos) SEIS às E 
velocidade do trafego do trafego (à) Totagcs São 

” y é À 

1:2778594 2:06] 8263 1458919 2:107 $182 1:1678885 BIBSI5HO | 2:0618263 8938580 | 1:1678883/ 0,57 
| > A. 

4:2788578 T:D0OBS285 1938886 TOSTSITA D;S15$422 1:6848$863. |/3:751 8642 8495431 | 2:9098211 0,77 

3:574 8327 8:254 $086 2028950 8:456 4966 64138205 1:81408831 | 4:1275018 9208416 | 3:2068602 0,78 

31758675 T563 5427 1243450 TESTESTT 6:020 8928 L:5428499 | 8:7818713 TI1$249 | 3:0108464 0,80 

G:P2TSSADS 11:4528766 27887TAS 11:7818510 T:L023551 3:5508215 | 5:7268383 | 1:7758108 | 3:9518275 0,69 

7 224,53885 19:6838320 B6B284 12:669 8554 9:084 8085 B:0998285 | 6:3168660 | 1:7998643 | 4:5178017 0/71 

TSCISSB8 | 13:277887T3 2138000 | 13:4908873 9:067 8308 41:2108565 | 6:6388986 | 2:1058282 | 4:5835654 0,68 
6: 71298882 12:1008957 58$000 12:1588957 S:T588110 3:3428847 | 6:05008478 | 1:6718423 | 4:3798055 0,72 
6:91 85323 12:1958475 1058457 12:2U88932 8:2548281 B:9618244 | 6:09787357 | 1:9808622 | 4:1178115 0,68 

6:6758642 11:7618925 G6S8T28 11:9288648 8:5688587 3:5938538 | 5:8808962 | 1:6968769 | 4:1843193 0.71 

65108759 11:50958178 GIF 11:6648497 S:1058276 | * B;ASISSO7 | 5:7978586 | 1:7448948 | 4:0523688 0,70 

T:1828302 | 138:5798525 1498598 | 13:7285923 8:2468595 | 5:3335130 | 6:7898762 | 2:6668565 | 4:1238197 | O61 

CIBOSAONA. | *IS:SOLA94 GRA258 | 13:3698601 | S:697S918| 4:6088495 | G:6508671 | 2:30187T12 | 4:3488959 | 065" 
TIO1$120 14:595 8354 818496 14:676 8850 9:1988756 5D:3968598 | 7:29785677 | 2:6988299 | 4:5998378 0,63 

B:IB43524 | 15:29838126 878650 | 15:3258776 S:9498095 | G:ASIOBI | T:GIOSONA | B:144515. | 4:4748547 | 058 
BODTBTI2 | 16:22975370 698499 16:29685869 10:266 8580 5D:9618040 | 8:1135685. | 2:9808520 | 5:1338165 0,63 

e ' í % 

8: 1188807 16:1308719 548416 16:1853 135 10:6343472 DIAI6S247 | S:06585359 | 2:7485123 | 5:3178236 0,66 ; 

955680928 17:131 5304 3 17:181 8304 10:759 8856 6:3718418 | S8:56538652 | B;IB58709 | 5:3793943 0,63 

- 9:2648495 17:206 $868 = 17:2068363 14148058 | 5:7928310 | 8:6088181 | 2:8968155 | 5:71075026 0,67 

| 10:4968825 19:1598042 E 19:1593042 11:245 5062 7T:9138980 | 9:5798521 | 3:4565990 | 5:6298531 058 

187:0528614 | 252:9688646 | —1:0038384 | 254:8725030 | 168:3025308 | S4:6668343 

: dimento do trafego anuval. 

- * 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 
TO. 

1! 

"* 

Ca PRE 



são, alem das estações de Torres V edras e Cintra, 

& ' ' Y e “ " ti 

20 

CAMINHOS DE FERRO DE LISB( 

à ã. Morcadorias 
28 Numero de passageiros f = Impostos 
2. Numero de toneladas 

SEA sã ATI AEE —— — o a] ocoÔ— o a fc —s»«s.—«——»c€—c.s-—s— 

e 
É Ê 1.º classe 2.º classe 3.º classe Total Bacia fist Tr e De transito De sôlio Passageiros Rolar 

FZ : 

1887... 66 G4:635 137:530 | 218:073 120:258 707 38:627 8: A168641] 191 8560 124:664 8251 4:3359 847 

1888... 74 8O0:0353 159:4:14 264:196 DOL:DT7T3| 2:974 89:402 | 1:;312185352 TIGEGOO 157:0868630 9:146848 

15889, .. 74 92:924 I8I:713 | 317:622 DI2:259] 2:789 116:6382] 13:4508080 RSG$OIO0 177:5928057 9:660$80 

1890... 7H S8:0098 182:625 | 325:586 DIT209 3:3875 651:781 | 12:0438933 1:1058640 175:2168739 16:661 8532 

ASOL- se 74 T6:376 172:5300]. 286:785 D8B5:461 5:00] G16:497 | 11:1258042 1:647 8850 156:203 58406 14:482898 

1892... 74 T8:964 | 182:472] 286:181 AT:6IT 2:705 119:762| 10:6278578 1:3928160| 138:7368517 | 11:05234f 

1898...) 74 | 931475) 215:504) 337:675] GAG:A54] 3:33 | 76411] 10:5018524 |  1:6368200] 140:0315768 | 11:441851 
184 2.) 74] ousa] 233442] 331843] 660129] 3:7138 | 87:684] 101368947 | 1:6974560] 137:8648353| 14:835856 
1895...) 74] 66397) 167t146| 393:6417) GoT190] 4276 | 119:9097] 11:0728859 | 1:8798520] 141:4308456 |  13:689810 

o 

1896... 714 438:651 | 217:179| 419195 680:025 |  3:316 131:444 | / 12:5688639 2:1H58300| 154:0068709 |) 15:03988C 

18F: e: 74 39:933 | 158:968 | 578:399 7T77:300| 38:553 160:640 | 14:9678718 2:8828940 165:1948875 14:874 8178 

1898... 74 62:022 | 224:920 | 697:660 984:602| 3:949 154:034 | 14:0488806 2:I658130 164:9998180 13:151885 

1598... re 63:319 | 245:943 | T71S8:457 | 1.0297:269| -3:986 2:180| 15:5738711 3:6458650| 184:7388960 | 12:231$55 

1900... 74 G8:223 | P64:506 | T74:1038 | 1106:832] 4:084 | 232:404] 16:9348837 5D:977$890|  192:0105656 12: 750868 

901.2: 74 75:065 | 289:117| S864:566]| 1228:748) 4:620 294:448 | 17:7998750 6:1558200 195:388$170 14:250835 

1902... 74 TT:638 | SOL:GA2] 893:471) 1272:751) 4:551 319:962 | 17:1048$197 6:58487 197:3708580 | 15:740878 

2908... 74 T8:S60 | S06:392]| 907:542| 1292:794/ 4:309 | 869:791| 18:71858064 6:7068710] 205:1718525) 16:286895 

1904... T 83:660 | 524:369 | S961:195]| 1.369:224] D;243 | 880:039] 19:2368767 TBITSDIO| 20OS:3148150| 15:520885 

Somma | 1:324 [1,329:617 | 8.964:562 | 9,576:196 | 14.870:375 | 93:782' | 4.161:585 DMT:HASSA25 | 5O:O5D287T20| 3.015:970$957 | 235:157823 

Observações. — Esta linha foi aberta à exploração entre nº estações de Alcantara-terra e Cintra, na extensão aproximads 

fa) Estas vórbas são as que da vorba geral «receita fora do trafego» do todas an linhas exploradas pela Companhia Roal competom a cesta linha na proporção do seu r 

' 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1909,



; 

A 
ES 
É A CINTRA E A TORRES VEDRAS 

2 
Rendimentos Hiquídos de impostos) so 8 

NO nOS— Despesas Produoto liquido Kilônietrios cima are doe Se der ts É 
| deexploração (trafego) total líquido por ê > B 

Púquana "Totães Foda Fi (trafego) (trafogo) kilometros & PE 

velocidado do trafogo do trafego (a) Yotaoa 285 
É 

DS:8528259) 182:8358067 4:220980959 187:065 8926 TO:1758317 | 112:6628650 | 2:7703242 | 1:7078010 | 1:0688232 0,38 

124:0138058 2900:1968 127 1:5008717 2O4:6968844 ) 114:2445624 | 175:9518503/|/3:0921 8569 | 2:3778723 | 1:5438846 0,39 

112:1398207 200:30928246 6:0818544 BOG:3TBSH9O | 1594:2208217 | 145:17280290 | 4:0458841 | 1:961 3784 | 2:0848057 0,51 

SR:52483871 2RED:202 5438 TIABS910 280:9DT$343 160:054 8577 120:147 8856 | 3:7868520 | 1:6233620 | 2:1623900 0,57 

109:9158611 280:601 $955 1:0858000 2JS1:S6S9DO 172:519892] 108:0823054 | 3:7918918 | 1:4608568 | 2:3318350 0,61 

SAE:BIDSGTS IH :ASTEG76 IR1$000 IO:A6O8676 | 139:6708409 IH:SLADB267 | BIIGSSTI2 | 1:281H827A | 1:8STRA3S 0,59 

TRA:ISAB900 NIT:IISS17TT 1:9558827 2290:5528004 | 136:S8528734 L0OSSAHHS | 3:0808516 | 1:;2318155 | 1:28498361 0,60 

T1:2208049 225:90198005 1:2708243 I2D:TIIDOSIAS | 151:0868213 IP:SIBECGI2 | BG25SIAA | 1:2545509 | 1:77] 8435 0,59 

101:1208249 256:2398791 1:5318972 2OTTUABIGB) LUUB:TO289015 | LIDASGESTG | 3:4628700 | 1:5208093 | 1:9428607 0,56 

110:741 8098 JTITSTAGAIG 3:07581539 282:8658755 | 125:2348718 | 154:5528898 | 3:7808014 | 2:0888558 | 1:6928361 0,45 

147:2288840 B27:2988520 1:6798562 B328:9788$082 | 155:1858058 | 172:1088462 | 4:4925885 | 2:325876 2:0978095 0,47 

124:506 8964 DOLGOTEITA 1:65980952 SOL:B4789026 | 1690:5468417 | 188:311 8557 | 4:0898972 | 1:SCISHOT7 | 2:2888465 0,55 

141:7468465 BB8:TIAGBISA 1:9488340 BA40:6558324 | I8LCDSIS204 | 157:1328690 | 4:5778255 | 2:12384174/ | 2:4538841 0,53 

166:221 87094 370;:985 8084 L5SSESTA IT2:5T18955 | 20O9:1768591 | L61:5068493 | 5:01382584 | 2:1868574 | 2:8268710 6,56 

187:5218709 B9TAGOS232 IBB9ESS16 BIS:OO08SO48 | 220:1528614 | 177:0078618 | 5:3678080 | 2:3918994 | 2:90758036 0,55 

181:4258568 BOS:DBA$ 785 1:5258825 396: 060 $560 213:5307 8091 181:22786044 | 5:3318550 | 2:14493022 2:8828598 0,54 

201:5809 8303 428:267 8787 1:5048410 124:77281907 2H:1028528 209:1658259. | 5:71988855 | 2:8268558 | 2:8938277 0,51 

209:7268992 | 433:5618994 1:1948930 d3S: 7568024 | 262568444 | 217;:3058550 | 5:8588945 | 2:9368561 | 2:0228384 0,49 

2.2092:667 5009 | 5.543:7958203 | 41:8185S817 | 5.585:6148020 | 2.926;:9203682 | 2.616:8748521 

28 kilometros, em 2 de abril de 1887, e em 21 de maio do mesmo anno até Torres Vedras, na extensão total de 744,342, até os limites da conces- 

ménto do trafego annual, % 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda, 

É 

É 
À 

: 
+ 

o
 -

 
e



CAMINHO DE FERRO DE TORRES VEDRAS 

N.. 

fm 
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r 
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= 

N" 

DS 

si Pr 
sd ... oo sda t Te 

TARA lur Ba IRL E 
ão E Fe a É =. . ar eo am é 

j É 3 e PA o 
$ P o E. iai as 2. à. = MA = 

F. 

) ú É 

R ) 

+” o + 

Nosta importaneia está comprehendida » de 8:618 
STO (1) Nós primeiros pagamentos rotativos nos annos de 1 

” e 

fx (8 f Nesta importancia está oomprehendida n de 15; 484 
é » $ 

réis que'no 1.º semestres houve à 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905, = h t 

” - ã Mercadorias S 

e 84 Numoro de passagóíios EX Impostos 

i sí Numearo dé toneladas Y 

Anos Fá CS ASTDEA sara e ora gta A TRES Da NDA se O Liss o——— 

é ás 1.º classe 3.º olushe 8.º classo Total Aba od bg rec De trutsito Du sélto Ed ido sir 

1887... 40 4:802 10:596 88:132 48:550 261 G6:471 | 1:614892) SS $550 25:419286095, 1:4558650 

1888. & 128 | 16:452 35:410 122:278 174:115 | 1:658 45:874 | 6:6358870 4273660 86:869 8900 6:9208901 

T8B9...) 161 | 21:968 48:457 154:422 | 221:837 | 2:287 T9:581 | O0:3688775 IIGHIOO | 100:23838468 9:GOGSB54 

1890...| 168 28:271 DO:DHA 207:722 286:537 | B:OO8 101:611 | 90:2048364 | 1:5528830 | 115:525823626 CAOS : 

1891...1! 168 | 91:307 51:629 195:763 2GS:TAD | 11:75 R5:088 | 09:0388631 | 2:7878710 | 113:1688720 | 12:8525050 

1892...) 168 | 20:460 49:882 183:059 258:401 | 2:835 101:086 | &8:80S$SG2 | 2:6008770 | 105:269839] 12:3498719 

3893....| 168] 91:211 48:626 221:574 201:411 | 3:969 R8:4294 | S:78ES519 | 2:S628040 | 105:58358404 18:5845551 

1694...| 168| 95:118 51:454 DJILV:284 28T:556 | 4A:059 I5:3814 | S;GSIS812 | 2:0445360 | 101:0728711 | 14:7945500 

1895....1] 168] 18:524 46:008 263:681 B28:213 | 4:498 109:684 | 9:5658001 | 3:3968060 | 102:9748842 | 16:8168107. : 

1896...) 168] 25:3868 69:887 288:877 3THROS2 | D5:225 121:305 | 101368267 | 4:2544880 | 114:1968801 | 17:6498169 j 

1897...| 168| 29:939 88:52 3229:112 482:880 | 5:658 185:T7TL AL:STASAIS | 4:2498220 | 125:9898608 | 19:5658981 

1898...| 168 | 924:078 T4:649 BTTUAT2 ST6199 | 6:608 147:076 | 13:807$44H | 5:2088930 | 136:5598942 22:3193585 

1899...) 168] 93:2994 T5:847 BIGATS 175:614 | / T7TUS18 149:862 | 18:241685376/ | 5;:8558260 | 135:4508970 | / 25:3158825 

1900...) 168] 23:113 7T5:256 IHT7TA:540 471:909 | 6:599 192:538 | 15:61784098 | T:6648150 | 139:8498028 | 21:5888562 

3901...) 168] 24:737 17:65 390:267 492:657 | T:436 I86:246/| 17:4058488 | 8;O8T$890 | 145:2158248 24:1298060. | 

1902. sl 168 | 24:742 80:287 599:918 504:947 | 8:267 II5:166 | 16:60295828 | S:I83S0OGO | 144:3108964 | 27:8428122 

1908...| 168 | 26:104 84:881 122:521 DBB:ADGO | 7:50 949:102 | 18:0518341 | S:0478720 | 148:6018508 28: 6398206 ' 

1904...| 168 | 29:969 95:113 473:816 HIS:198 | 7:600 157:869 | 19:2108168 | R:AS18160 | 159:8548414 | 26:89025665 : 

Somma | 2:549 | 396:077 1.119:608 5 012:906 6 528:591 97:509 2:8327;609 [208: 1438535 TS: 1618980 [2107:6548220 312:989887) 

— Observações. — Esta linha foi aberta à exploração entre as estações de Torres Vedras a Leiria, na extensão aproximada de 

8 de junho de 1889 o 15 de junho de 1891 o ramal de Alfarellos ; sendo à extensão total aproximada da linha de 1676048. 

: a) Nestas verbas são incluídas 06 que da verba geral «axeceita fora do trafogo» de todas um lts exploradas pela Companhia IRtósl competem à esta Hoha nº proporção do 

- Frantis & Juros liquidadas pelo Estado pela forma soguinte: 
: 

Em 1888 — todo o anno em duas seoções, de Torres Yo 
Em 18890 — parto do unno, na totalidado da linha até « 

Em 1890 — todo o nho, na totalidade da Nnha +. +++> 

Mim SOL == IMOM 1a da ori ca didi AREA 

Em 1892 — Id0m «cravo, Redabres oasenhesh TATA) 

Ein 1898 — Tdom 6 core cr raros NDA VEN) PRRTRN XE 

Bra 1804 — Túoem Vala a nada EV EO NDA hVaCSA TERA! 

NISTO e. ARA ROLAR AEE PESTE AIDS! SERA 
Em 1896 — Tdem Garoa NAAS EONTETIARAS 

Em 1897 — Tdom «+++. APL Teeeis déRaho obéves .... 

Mi ARG a LAO avo o trato contatados ETC DARIA 
Et 1800 =— IO 1a ra Desa vedado CONES ENA 

ii ROO cs Sia eos an CC aan SC ANANAAS e CERRADOS 
Em 1901 — dm cera aaa rec aaíiros ASR ANA a 

Tin 1008 — Idem 41 coracao rare 

Ka 1DOS === LUG aura aaa lana raros 

Em 1904 — Tdem VOC AIAMA CNC AAA DA CoD A BA ANO AURA 

essecossoesco 

ERR RERENNA) 

“ 

658 e 1689 foi encontrada u quantia de 100:0005000 réis que a Companhia Real tinha do entregar ao Estado pola linhkd 
para evumplemnonto de garantia do juro Viguidada em reforonçia ao ano eso 

8 rôis que no 1.º somestro houve a pagar pára complemento de garantia de juro Wiqnidada em referenciado ánuo coo — 
” 

é 



1H 

—Á FIGUEIRA DA FOZ E A ALFARELLOS 

A 

Rendimentos (liquidos de impostos) 1 - 
Rendimento | Rondimento Desposs so 

om Ih CEO — REA gas, NERO ligo mise dão. ua ENA Ao imçscceiioso de ER E 

h Poquora TPotaes Fora : pre sao ST úoA kilouiatro sds 
Yvelocidado do trafego do trafogo (a) * Totaos & õ 

" TSIBETOL | — B4:T82S046G SO4$767 | 35:5868S18 | 21:082853] 18:6998515 | S698551| 3428458 | 5278068| O61 
| 544955651 | 148:2848482 | G60:2345826 | 208:5198308 | 129:5418542 | 18:7428940 | 1:1588472 | 1468429 | 1:0128043 | O87 

DOISTADG2 | 2OS:OTTSBEA | SGSLTAZOL | 205:T04H675 | 1576828008 | 513458881 | 1:2978996 | SISS915 | 9798081 | 0/75 
SG:ASSSTGD | 212:0788885 | 101:1418065 | SU:114$900 | 213:5728139 | — 5985304 | 1:2678702 | — 38561 | 1:27182963 | 1,00 

| SI2408798 | 207:2415568 | 1083:6108088 | SI0:8518651 | 218:4518589 | — 6:2108026 | 1:2338581 | — 368964 | 1:2708545 | 1,08 
SB:1688119 | 202:7878220 | 101:4188088 | 504:2058817 | 179:3758160 |  23:4198069 | 1:2078067 | 13098358 | 1:0678709 | OSS 

4 TI:2038905 | 196:3238840 | 102:2508555 | 208:50488053 | 179:2048337 | 17:0298503 | 1:1688594 | 1018366 | 1:0678228 | 0,91 
| 80:0155105 | 195:8828816 | 101:6768291 | 9oT:O5SS5O7 | 1TLOISSID4 | 23:9078162 | 11658966 | 1425662 1:0838804 | O88 
x GB3:A6TEIOS | 215:2588058 | 101:5408087 | 815:098S145 | 178:2438779 |  35:0148279 | 1:2698393 | 2088418 | 1:0608975 | 0,84 

| 99:3828776 | 281:2958746 | 108:1088997 | 834:33787A8 | 193:1218995 | S8:1068751 | 1:3768362 | 2268826 | 1:1498586 | 0,84 
120;2808657 | 265:S86$191 |  98:3108522 | 364:1478013 | 216:7548766 | 49:0815425 | 1:5825358 | 2928151 | 1:2908206 | O8L 
141:7198869 | 800:5998394 | O0:5698652 | B91:1698046 | 220:1955590 | S0:4038804 | 1:71898252 | 4T7SS594 | 1:3105688 | 0,78 

C144:BSTAGES | SOSAGABASI | 105:17TISSA9 | 410:8/68850 | 226:2578720 |  78:8068761L | 1:8168395 | 4695693 | 1:3468772 | O/74 

186:2508841 | B46:9823926 | GAIGIS212 | 411:09048138 | 246:8608618 | 100:0728308 | 2:0658076 | 5958668 | 1:4698408| 0,72 

220:0748958 | BSIALOS256 | A9:5748162 | 488:0938418 | Q61:4858718 | 127:9588538 | 2:38178971 | 7618509 | 1:5568462 | 067 

SOT:SSOSOS9 | BTIOBSSIAD | 37:TTOS3T7 | AI1:S0B8522 | 231:7368186 | 142:2978009 | 2:2268887 | 8475006 | 1:3798381 | 0,62 

JOB:O44A642 | 4052858851 I6:8088247 | 422:0038598 | 233:1288687 | 172:1568664 | 2:4128413 | 1:0245742 | 1:8878671 |  O58 

QUIAAGIBOSO | dISTSISOSO G:SISA945 | 4BL:OBSSO0M4 | 225:7508157 | 198:4388902 | 2:5245954 | 1:1818183 | 1:3488751 | / 0,63 

2949:5458708. | 4.663:1898302 | 1.382: 14488309 | 5.095:3888611 | 3.499:3998621 1.163:789$681 
] 

— 9655885, em 1 de agosto do 1887, e até a estação da Figueira da Foz, na extensão aproximada de 1514,68194, em 17 de julho de 1888, e em 

— americana de 

neu condimento do trafogo annanl; é dosãe 1 

— RS A STS Oo ARSSER E ST:058810 

—  Pigueira dá Foz e n Alfirollox.....0. k Y S1:9868400 
“ SETAS ANA No DRA p ARNO. 100:505/5088 

efe SEAT DANE pe AR, BE SO ASIA 100:5650088 
ATENDA O 4 4,8.509,49 EA (PARRA PEA IRAN a 100:565 5088 

NOTEI ROO A AO o O TEA E) 100:565 088 

DA AA de A VA SCo ce CtWanáçdos 100:505 8088 

ARENA VOSSO ra VOO, A VARA x OTRA 100:566 508 

RATEIO ANSA A RR IN CS 100:5655088 

AAA AA UNO Aa CEARA DG:DAGÃOSS 
: PRAIA ÉS EAR RD RENA AL. "mo fe) SRSOL5IOS 

EN OA CANA densa race ás (d) 108:416Á565 

Ary ERR ERES SOCOS DIOS IA CEA Y CLOTSEGAS 

VARA SIA AMANDO REA 4AS:DU0 8457 

evecsanhonoo acauenaatera* Vos usrecrois ST:8A1Ó7T8B 

PÁ TITS ON AISO SA PARRA +) Ciscácos 16:;24456571 

ANAANA casaca VESRITAR rrvesógiasõost 1:40905024 

- 1.804:018901 

o iii Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 

S. Martinho do Porto à Marinha Gránde, nos ternos do artigo 19,º do euntrato de voncexsão do 24 do novembro de 1888, 

— nomleog de 1887-1848. 
“Casti de 1898-1890, 

do janeiro de 1888 (dnta Bicudo pela portaria de 11 do junho d'csse unno, para contagem do garantia de juro) as importaneías da ga- 
” 

- 



R h Fx Ã A Dor | ão , 
x VS dez, ” Ei Ná “EaD . ” P 5 Ef E + “ a : ç é 1º . : ” à: eek ”. & SARA "PP AX 2 o ato AS are . » 

e. kh mo) — rá bs F. 

22 ANA Kra aa e al NAS, of aro ato nad Ac Ho ao a oo om o == S : ; po > ] e RE -. EU ix 

; 24 

No 

CAMINHO DE FERRO DE 

(Via re 

é « Mercadorias 
2 Notnero de passageiros = Impostos 
2 É Numero de toneladas ; 

Annos SE o No | o o =D 

: G e j É 1º | 2º | 3º classe Total — Ande | Edna. | Detransito De nélio Passageiros iria 
s 

1887...|/ 1H 567 1:06 4:592 | 6175 199 2:803 | — 3168588 1028900 | — 2:6998114 1:0668983 
1888... 55) 2:099| 3748) 21:018 263:795 496 12:469 | 1:2758684 4378250 | 10:2618562 |) — 2:7078051 
1889..../- 55 1:40 | d:508 24:468 | — 50:906 378 18:596 | 1:5055409 2ATHG650 | ILBGISIGO | 2:3588805 
1890...| D5|/ 2:76) 4481 26:174 |  38:321 781 17:328 | 1:6498884 BOISGGO | 12:STISGIA | — B:SAOSAG7 

1891...| 55) 2:598| 4:392 24:289 31:279 726 16:810 | 1:68328647 D268150 | 12:7558338 BALTSA2H4 
1892.,..|] 55 1:504 | 38:966 20:074 25:84 656 19:381 | 1:6985046 D818600 | 107658558 3:4158608. 

—1898...| 5 1985) 4:201 21:646 27:992 122 21:360 | 1:6578587 DODLSA9DO | 11:125877TA 2:D48$336 

1864...] 551 1958) 3:81 21:021 26:785 õ 19:022 | 1:5708506 GOSSASO | L1:0245216 2:7158696 

1895. .1] — 55 | 1:819/| 4:201 21:578 2T:;H5IS 421 18:621 | 1:5828466 GISS240 | 11:2583$8T1 IuA0I8152 

4596, « « 5). 1:948 4:370 21:231 27:549 +15 19:727 | 1:5585015 TAGSTBO 11:1108259 214428326 

1997... ão 2:078 4+:852 28:508 30:738 51H 20:089 | 1:6815726 TISS270 12:483$458 LSSCLIB8- 

1898. e. ST) 1:55 4:556 23:282 29:793 TR3 18:796/| 1:6928418 TO4H330 12:5008772 |, d:07282986 

1899... 5o 2:090 | 4:559 28:466 10:115 712 24:936 | 1:9898554 SON FOGO 12:4428107 BIDLOLS2ASA | 

1900... 55 2:44 5:343 26:11. 383:928 625 261583 | 2:1398189 | 1:0885250 LE:O6G5OS9TA 3:A8ST$095. 

- 

1901... no 2:568 D:964 27:388 B5:920 694 26:019 | 2:1803082 1:220 8020 14: 7695580 B:GRBLSSIO 

1900... 5o 2:570/] 6:629 2JT:244 I6:443 so 20:339 | 2:3718527 1:2158030 15:431 $066 1:0268869- i 

1908... oo 2D:655 G6:485 28:569 37T:689 797 20:468 | 2:4258012 1:2568880 16:0268215 4:0098232 

1904... so 2:657 6:561 | 32:556 41:77 705 26:687 | 2:4048367 | 124955320 V7T:4D28677 4:0524888/ 

Somma| 99 | 38:356 |) 83:678 418:540 D40:574 | 10:5 367:599 | 31:3688698 | 13:05338290 | 220:4768265 5TIISSST20 

Observações.— Esta linha foi aberta á exploração entre ns estações de Foz-Tua e Mirandella, na extensão de 54467955, em 

” 

la) Nestas verbas são incluídas as importanceias das garantias de juro pagas pelo Tstado desde 20 de setembro de 1887, que são ns seguintes: 

Mer LBBT = DA GLASS 100 asa cenario evoca aaa AAA 

Em 1888 — todo 0 ANDO +) nessas rar effona entechites 

km 1889 — idem ATER) RARE RRAARIARANAZEAADATEAADAAAATA especseea 

Fm ISO == GOMA rar asa aaçãos ass tail canada tatiincsdicisd S 

P p Fm 1891 — tdem...... eddie Sra baia RE Fantatedro 

> Km 1808 -— dom... eATaesoosnOetono Cas EAD N Ae taa DADOS +go 

Em 1808 a AdUM o ao aaa aaa a SAS a ada aaa Ca CNS DAN .” 

ni LO04 2 AMO o aaa da aaa caco VONCANMENDCAN A ADE DAAA ARA 

Em 1895 = Ido css ereta cc prene  e fetr rr 

Em 1896 demo. co CEE Oca TA ASS dies odas VI CIA A 

, Vm 1807 — idem RENTE ORE, o art DO a AA ENS SANA oo DO jo 

>. ( Kin 1808 — domo. 221000 Comes va adere vensanEntraadtoraDoaTE ENA 

Fu SOU — dus... aber eccbiasesess ..... 0066 AAA aAçensaido 

Em 1000 — Ídom VOC DONA GG DOdODEADA BRA NHONHO TECTO untado ro 

Em 100] = idem QIRITIATERET) [AAA BUNAÇO ONU SIA C UI POETA, 

. Ei 1008 — Idem... ..... CAVINO GAIA AA ON AA ADO A CRC TNA NA O TA 

Em 1DOS = UOL erica da EA t ora a aa presa dra NCIS: 

Em LU A LOL DRE A EE EAR R AEE ERR AREA AA ERR EA RARA AA 

No anno do 1897 está incluída a verba do 1515582 réls, provenionte da rectificação úns liquidações da garnníia de juró vos aunos de 1887 (2,º semestre), 1888 é 1860 (1.º h 

+” 
e D à q 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905." 

: he? 1 à [f f ; PRE EEE * ; Ê [o E A MP se Nx E PE | PAIO à FF. . PO O 

AS — 2d E * LARA ELAS SA É DADA, , 2 is ão ol o [SIE LA ANA > hi & > : = 
de Voo É Y E So O À 2 Fe MESAS LA Wu Fa Tue Paiao 2 à O AR A h ASETITS 

EL dic É Í A a LAN adm aa fa No ir Eae AOL Da) : NRELAO io US



2 
| e 

 FOZ-TUA A MIRANDELLA 
— duzida) 

E 

Rendimentos diquidos de impostos) + 

| Despesas Proóduoto líquido its, Eitemirico do éra oo ã o £ à 
DE— TT IO IUÚUÚ——————————— ——| de exploração (trafego) total liquido por Em - 

Póquiia tTotaca Fora (trafego) trafego) kilometro = * 

velocidade do trafego do trafego (0) Totaes z ão 

| 4:564 88330 8:3808427 15:2068561 IB:58680IR8R TI4$7TI 1:1898716 5958030 848694 5108336 0,56 | 

; ” 18:3888$268 B1:3568$8&81 DII638252 90:52081353 4LT6TS31T |—10:4108436 DTOS125 |— 1898280 T593$405 1,88 

A 21:8984071 3O:6178586 | ID8ADISIIA 93:7718650 | 40:5958417 |— 4:97788S1 GATE591 |— 9008507 TI38$098 1,14 

21:7618725 I8:4908$806 5T:601$473 IO:OI28270 32:7828413 5: TOS$S30 GIDSS33 1038789 DIGSO44 0,85 

: 21:6858079 IT:SOOSSA1 59:3213855 VT2128606 27:062819] 9:928$647 GSSSI2A 1805521 DOSSÃOS 0,74 

|) 241T0SHAS | B8:S51851 | ST:S87T8956 OG:ISIS467 | 25:5028897 | 12:8186614 69T7$500 2838611 1635689 | 0,66 

— 26:6028437 40:276 ED47 DT:ADASGIS IT:TB1$162 25:444 3099 14:852 8448 T328801 2698681 1628620 0,65 

o 23:7688725 BT:O6SSB37 G60:2908698 I7T:RB598385 23:177S711 12:390 8926 GR38SO66 2258289 4578777 0,67 

, 2I3:914 8407 BT:DS28430 59:2125044 I6:794 8474 24:171 $636 13:4108794 BB3SS17 2DHADSSESS 4598484 0,64 

à 24:8258031 38:577 8616 D9:5638 8830 97:41 $S446 24:633 8497 13:74 8119 GITETTA 2498893 HTSSS1 0,64 

| 25:3198641 | 40:6898232 | 57T:T248950 OSATASIS2 | 24:8908718 | 15:7988519 T39ISSO4 2878245 4528558 | OG) 

o 283:9868320 | 40:5598878 | 57:4418201 IS:000S579 | 26:01498428 | 14:5098950 TIT84HH3 2638817 | 4733625 0,65 

- 32:0268251 AS:BSS 86492 19:46295030 V:SAIDSGTO2 26: 7I8$02: 21:598908619 8STISTOL 3928465 4878236 0,50 

B1:5888339 52:11 8408 15:948 8768 98:0908176 25:917A488 26:22838920 HSS025 4768798 4718227 0,50 

B4:532285196 5D2:7758316 45:9228857 IS:20O8BS173 28:808$088 23:966 $328 9598550 41358751 5288799 0,55 

I38:1985454 | 57:6568389 | 40:0268408 OS:5S287TIT | 28:04230927 | 29:6138462 | 1:0183$2098 D98S427 5098871 0,49 

B8:5058198 | S58:630S6GA5 | 40:3808715 N9:0118360 | 30:5758627 | 28:0558018 | 1:0668011 | 5105091 | 55538920] 052 
É D6:2528646 | DT:TOSS206 | 4A4:909088115 | 102:7568321 28:9588640 | 28:5048566 | 1:0508149 5238719 D26842) 0,50 

À 474: 7177468 | TOQ:ABTSAHAS | 026:2118442 | 1.678:6485890 | 495:2188726 | 257:2188722 

29 de setembro de 1887. 

eee A A Aa SARVST IRS a NOIS 4a ás. . 15:206/556) 

SITE o PO IR CL AVAULOLOR DOS SA TRIS TE 591285612 

A radrs SS oATAAS TRSREIRS AXL, ASSAR TOA 58:009 5644 
FALADO VA TO AT IDTTO ECA O NE BT:511 6148 : 

OTIS AETU GO OU NO DE SIN CA POR LE NOIR NAS TOR DO:SS2A185 

VTC IA CRCAA LEE DRA NA A Sa A SAD RU AO 57:6815603 

EEE o ONA a ERRA ERRAR EA EITA TESES TE 67281 pRTO 

EVER POETISA AE TRA SEO S, ADO É 59029 fISS 

e LEAL A SARA ANA AOS ERR; S8:040 8211 
ARA ANA er Ad esses ido INCNASA AE RVNTAÇAS BSASTÁGIT 
SONS ONA eN basco raencano Paco idsda RAS diko S6:9085111 

SANA N Ia abono No RISO NACEiO) va ana CNA daN VA SDÃAA DO:988 Ó442 

ESTOURO OS OTA IO AA PEREIRA VORA ARO AY) ADSLISAIT7 e 

A asTEA Sa EA A e OE AEONSÇO A ANA, AREA Co o ni) 
— MARPERA ANNA O CEONAN Sa DAS FATaTASA SEO 44:728 5504 

SERIE ES EA CA EST PEA E ON CE RUAS NARA E IMBA1HAS1 S 

TIA RENTERA CAE RAE US AAA RNANA BR:S67A176 

TILES E RO OR TIO TRA o CRS CR AAA RA DOSTAOSBG1A À 

é D19;SL6ATHO 

— sémestre), relativa à extensão rigorosa da linha. 

— O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bonto de Brito Taborda. 



segunda via neste ramal foi aberta é e 
aproximadamente de 74,3. 

ACE ARA A NSDTS as A E-SEda E t S e AS Soa Tao: a AE ANA A TAN TESS ATA 
- Foo 3 o L & PAL F K 7 e. nd +. > % $ ts 

26 : 

Nº 
RAMAL DE SANTA 

(Dupla 

Ê $ Numaro do pussageiros geebórins ia Impostos 
us Numaro do toneladas 

Annos É Fr ÔÔ—ÚÔÚ— na NIE A O | —. o. - 

+ 1.º clagso 8.º classes 8.º SER Total iria À ebyidr ir De transito Du sélio Passagolros do Se À 
rr 

1888... 5 17:631 35:190 43:708 96:529 758 41:108 TI1L$782 —o— 8:6918333 8928451 | 

1889...]| 8| 17:786| 86:820]| 56:74] 1114580] 1:24 |  67:200 8678227 Es 9:3288858 5TTBI4A 
1890. ... 8 15:4178 26:842 | D8:238 95:558 1:500 66:781 SOTS167 -- 9: 144850998 7568781 |. 

1891... 8 10:453 14:864 24:422 49:739 1:015 PST 6338869 —á- 4:3098413 STSS4160 

1898: 8 20:588 46:386 107:412 174:381 |  8:696 65:593 1:2885083 -á- 14:1225544 2:8785039 

1898... 8 34:480 TT:591 179:672 291:693 4:948 51:591 1:5538062] —5- 2O:6568746 29:8478020 

1894.. 8 B4:828 105:979 276:548 416:855 | 6:911 G5:851 1:1748699 | — —$- 25:6498749 2:71257T44. 

1895... 8 | 38:633 | 109:371 828:715 | 476:919 | G:196 S1:947 | 24378521 —$- 30:1078413 | 2:887T8560 

1896...| 8 | 39:89 | 106:709 | 3872:209 | S18:810) gos | 101008 | 238745702 |  -s- B1:7148516 | 2:8913752 | 
1897... 8 | 31:367 | 124:896 | 454:168 | 610:361) 5:566 95:757 | 2:5945615 —Ê- B4:O618TOS | B:O878068 | 

1898... B 47:610 173:528 658:355 B7TU:798. | 7:546 98:270 | 3:0828081 —-s— 44:5738944 2:9818230 

1899... 8 | 58:759 165:419 692:437 846:615 7565 129:140) BI4T768922 —á- 48:8608987 8:90438275 

1900... 8 60:374 169:966 659:551 869:891 9:561 1429:534 8:9808545 —B— 57;:0148688 Y B:6128888 
* : 

1901... 8 72:024 169:212 G48:958 890:189 8:888 188:592 8:8518251 | ' 208820 58:594 8858 3:8678991 i | 

19082... 8 | - 59:646 158:489 582:144 795:279 9:064 180:404 B:6858518 1768290 49: 3508860 4:4448981 | ' 

1908... 8 66:518 171:162 649:177 8SS6:852 | 10:780 211:640 3 T3I8TR2 2258510 51:906 8287 õ: 1858904 

1904,. 8 70:8853 181:698 693:788 S46:364 | 10:549 | 219:448 | 41708191 TABSO1O 56:385 5238 T:ADQB286 

Somma | 138 | 696:540 | 1.869:347 | 6.391:266 | S.957:153 | 100:094 | 1.800:086 | 40:6808676 |1:1704630 | 550:8184446 | 50:8888519 | 
43 

Observações. — Esta linha foi aborta é exploração, em vin simples, entre a bifurcação de Xabregas e a de Bemfica, em 20 de maio — 
14,9, e entre a bifurcação de Sete Rios e Campolide, va extensão aproximada de 04,8, em 5 de setembro de 1891. 

A xploração entre Campolide e a bifurcação de Chellas em 10 de setembro de 1892, e entre a bi 
: 

"o 
(a) Estas verbas são às que da verba geral «rócelta fora do trafogo» do todas as linhas exploradas pela Companhia Real computom a esta linka na proporção dé seu rendi 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905. ==" 

T e. 
Ta! j 

à 3% 
”* : i " P À LM 4 

> Sá Tl X á . e”! F À " LAS A. A " dio À 

RL E SRS AA ams o ARENA e a MniooS leis E Ac A LAZAM ã é 
SEREI, E AE AA E o RASA E CAR a ão SO RA? SEL baia VE ao Ss => à REA À e AA á E A ” | À ir 3 " + 4 

nais ANE ar AE MAIAS Ro o o Mot ef tanto A fe cada RNA AA sx ia 
ENA doido À ARS PIECE SIA, FECTITAA DO e so À fem totem > . ” * : £ , e.
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vm 
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BTL2:0958$952 

HETE E — . + 04 4% 
EST 

27 
f - 
4 -” 

APOLONIA A BEMFICA 

via 

ã às 
— Rendimentos (liquidos de Impostos) ' Tê 

Rendimento Rondiménto Despesa E FS 
E Despesas Produto liquido kílometrivo ktlometrico | do exploração | SÉ 

— EF Ego "| deexpluração (trafego) total líquido por nda s 
PPRGUADA Molhos EA í (trafego) (trafego) kilomotro ê sê 

velocidado do trafego do trafogo (a) Totaes Sh 
= 

6:1958500 15:279828] 28368705 15:5158989 D:H48495 9:7248789 3:05535857 | 1:9448958 | 1:1108899 0,56 

9:5068270 19:4078272 4518164 19:8585486 8:9408160 10:4678112 2:42958909 | 1:308$889 | 1:1178520 0,46 

8:8488422 18:7508131 5085328 18:800 85459 8: TIB$680 9:9568$451 2:3438766 | 1:2445556 | 1:0998210 0,47 

9:959.8409 15:147 8282 2198000 15:5668282 11:161 8675 3:9858607 1:8935410 4983201 | 1:3955209 0,74 

10:7858510 ' 97:7848093 1165000 | 27:9008093 | 15:00788S1I4 12:7768279 | 3:1733012 | 1:5973035 | 1:8758977 0,54 

431 87AL 82:9858507 2798400 88:214 5907 17:721 8458 15:214 5054 4:1168939 | 1:90138757 | 2:2158182 UV,54 

9:9048771 38:267 8264. 21750851 B8:ABAS345 26:2113758 12:055 8506 4:7838408 | 1:50630938 | 3:2768470 0,68 

12:3783489 45:368 8462 2718243 45:68398705 29:908$667 15:4598795 5:6718057 | 1:9328474 | 8:7388588 0,66 

15;:8565584 D0O:4428852 DOA4$957 50:997 8809 28:2738557 22: 1698295 6:3058357. | 2:7718162 3:584.8195 0,56 

16:8995024 55:090$791 2828707 D5:871838498 BB:ON4 8452 21:50068389 6:SSGB34S | Q:GSSS292 | 4:1985056 0,60 

18:389 8587 65:944876] 5688216 G66:31280977 B7T:431 8856 D8:5198925 8:2438095 | 3:5648115 | 4:6788979 056 

18:4408524 710:5958736 4065074 THOOLSS10 BT:ISGSI7T8 82:8088$T758 — B;8248466 | 4:101 $SU94 | 4:79338372 0,53 

| 19:6005500 | 80:22830926 B4838606 | 80:5718632 44:05980283 | BG:A16908003 | 10:0258508 | 4:5218125 | 5:5078878 0,55 

19:8005648 TUZOBSATT 2608647 TUD248124 43:638 5552 359:624 8925 9,6575934 | 4:2088115 | 5:45488179 0,56 

F 21:9415596 To: 1868987 4 5680 TO: TA BO17 39:464 5998 B6:271 893) 94678117 | 4:53358092 | 4:9338125 0,52 

19:8318558 TO:STBSTAS —s— T6:STB8TAO | 48:0998511 B8:844 3238 9:6093219 | 4:2303530 | 5:3788689 0,56 

—RS:2618121 | 8T7:08S8£5H95 à 8ST:OSBSDOS 48:676 8658 B8:4118937 | 10:8868074 | 4:8018492 | 6:0845582 | 056 

250:9978254 852:2013219 4:06188S08 | SS6:2665027 | 479:2458267 | 

de 1888, na extensão aproximada de 7 kilometros ; entre a bifuresção de Chellas é a estação de Braço de Prata, na extensão aproximada de 

1 irecação de Chellas e Braço de Prata em 10 de agosto de 1893. A extensão d'este ramal entro as estações de Campolide e Braço de Prata é 

E 

nonto do trafogo annual. 
» 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 
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o A 

RAMAL DE 

(Dupla 

f à o : P Murcadorias é 
Ss moro de passageiros — DD) 

ZE : * Numero de toneladas ERA : Fr 

Kiãoo A a ru É AA To, fo VN NNE | —>. 

eé = 
as Lºcinsse | 2º Classe | 8º classe deito E E NeDa E De SrAaito Desêito | Passageiros Air 

1889.. 5 - 84:424) 91:88 176:310 84 - 8138854 98800 16:1278962 167586 

1890... 19 14:339]  285:572 315:681 615:592 194 27 2:9428427 DTB210 57:9658200 1:040 3303 i 

1891... 24 30.928] 190:990l  273:434 495:552 186 457 3:1708963 1568340 T6:5568746| 8:0378574 | 

18092, :.. 24 53:648)  117:306 194:927 365:881 481 B:O98S 3:081 8563 1948740 DT:ASTS2D1| 2:03884154 : 

1898. .. 24 56:562)  123:679 205:517 385:758 1542 D:076 2:97T487T8O 2598840 HDO:1028599 | 2:0668565 | 

189.. 24 |. 66:114) 150:396 210:164 426:674 705 6:273 9:1528162 BOSSO4O DT:STISO93| 2:8TBR4I1 | 

189... 25 56:155) 201:785 373:018 630:958 599 15:817 4:2023301 3758280 TS:ADOSTIB8| 2:T61$569 | 

1896... 27 T5:372) 343:242 T84:970] 1.203:584 865 41:154 7:024 8002 1:235 8840 134:5438541 BTGTSD2S | 

1897. ..| (4) 26 R0:576)  385:762] 1,118:302] 1.534:730! 1:560 8B5:815 8:6838020 1:5918720 160:0485889 | 4:6818724 h 

1898.. 26 132:490]  693:062)] 1.212:991) 20385:513l 1:795 25:247 11:7588510 2:1743120 226:2108919 4:9168684 | 

1899... 26 174:557) 956:039] 1134:185] 29264:781) 2:711 43:769 14:4588$102 4:088$5530/ ITE:SGC1SN28| G6:3708162 | 

1900... 26 177:486]  972:083] 1153:221] 92,302:7190) 3:458 45:407 18:561 8329 10:1158100 N1:5528370] G6:6708610 Y 

1901... 26 165:949] / 962:023) 1.3814:414] 24429:386) 4:320 37:858 | 13:8008334 | 10:3985400 267:5158878 8:1978876 

1908524 26 141:687)  802:892] 1.023:294] 1.967:873) 3:;577 46:885 | 12:0278014 9:875 8480 939:50988341| 84518008 | 

1908... 26 189:549/  790:743l 1.007:872] 1938:164! 3:509 |. 45:852) 12:6678370 | 10:4968030 2938:6158696 B: 1908567 | 

1904... 26 151:851) 483:642) 1.129€ = 1.762:137) 38:945 | -50O:249 | 129:0498983 | 10:1708750 297:0078440| 7:06058070 | 

Somma 380 | 1,517:263] 7.493:610 11.540:610 20.551:483] O8:581 | 402:979 | 127:11282923 | 61:8038720 | 2.426:2078186 72:9008$964 k 

! : linha foi aberta à exploração entro as estações de Pedrouços e Cascaes em 30 de setembro de 1889, na 

de dezembro de 1890, em via simples provisoria, na extensão total approximada de 23,5. A ligação tambem provisoria entre as estações de 

ploração provisoria o troço entre Alcantara-mar e Caes do Sodré, na extensão de cêrca de 3 kilometros. ww 

A via dupla foi aberta á exploração entre Caxias e Estoril em 1 de outubro de 1890, entre o Estoril e Cascaes em 21 de maio de 1892, 

dré em 4 de julho de 1897. ' 

Observações.— Esta 

a) Estas verbas sito «s que da verba geral «oceelta fora do trufegos de todas nu línlaos exploradas pla Goipunhia Rexl compotem à esta tinha nº proporção do seu rem ' 

bd) Extensão vectificada om 1897. ; : 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 80 de agosto de 1905.) 



4 
CASCAES 

extensão approximada de 19 kilometros (s 
Alcantara-mar e Alcantara-terra, na extens 

entre Pedrouços e Belem em 25 de junho de 1896, entre Belem e Alcantara-mar em 28 de julho de 1896, e entre Alcantara-mar e Caes do So 

- * 

tonto do tenfogo auntind, 

endo dupla a via entre Pedrouços e Caxias 
ão approximada de 04,6, teve logar em 10 de agusto de 1891 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bénto de Brito Taborda, 

=
>
 

), e entre as esta 

ba 

via) 
Es 

Rendimentos liquidos do impostos 
+ > - 

: 
Rondimento | Rendimento Despesa ee 

sra = — .— a—S— = Despesas Produoto líquido kilomotrico kilometrico | de exploração 2 

é é do exploração ttrafogo) total 1iquido por E = z 

> Pequena Potáaa Fora (trafego) (trafego) kKkilometro & " » 

velocidade do trafogo do trafego Tobias 
É às 

(a) Fãs 

S —-s- 16:2958826 3808945 16:6768771 15:03508$718 1:26083108 32598165 25285022 | 3:0078143 0,92 

" 43590 59:019 80953 1598598 59:1788691 62:5018678 |-— 3:9898585 | 3:1068268 — 1728767 | 3:2798035 1,05 

id 1148169 TITBSH489 | 1:1668000 80:9004 8489 TTB4A68090 2:3928399 | 23:32284537 998683 | 3:2228754 0,97 

1:0488402 GL1:A4198107 257 $000 61:6768107 GAHSILBIHB — 11648746 | 2:55981209 — 458531 2:6078660 1,02 

3:599$502 60: 168 $666 5158516 G61:2848182 51:7858129 8:0838537 | 2:53828025 3TASBIA | 2:15787IA 0,85 

4:65878486 65:087 8990 BB9S228 G5:4578218 DI2INDE145 | 13:7928845 | 2:7123000 DTASTO2 | 2:1378298 0,79 

| : 5:624 8977 S6:8428284 5198202 ST:5618486 81:017 8157 H:$S2581297 | BATBHSOIL 2335005 | 3:2408686 0,98 

| 11:2098021 149:5208090 | 1:6444975 151:1658065 I5:7588013| 58:7678077T | D53THT81 | 1:991837T: B3:5468408 0,64 

17:1508727 181:881 85340 9388555 182:8148695 L14:1308015]| 67:7T518325/ | G6:9958436 |) 2:6058820 4:3898$615 0,62 

1 13:0885297 244:2158900 | 1:3638629 245:5798529] 177:7148$228| G66:5015672 | 9:3928918 2:557T$T96 | G6:8358162 0,72 

| 15:6178954 |  800:8498639 | 1:7808523 | 302:5808162) 222:65668732 T8:1928907 | 11:5718139 | 3:0078419 | S:5688720 | O,74 

; 16:5848114 IR4:60T7TSOMA | 1:2188084 285:5268098 |  9n9:17987T59| 32:4278335 | 10:0468426 1:2175205 | 9:6998221 0,89 

] 15:2238769 290;9387$523 9818476 991:0188099|  241:4163224 49:521 8299 11:1898904 | 1:9048665 | 9:2858239 0,83 

| 15:5618$941 256:6118285 |  1:3138090 I5T:IDASITO |  2O6:4D088IT| BIIGOSBES | O:5698664 | 1:1608015 8: 7098649 0,85 

| 11:5458487 I68:0518750 | 1:2228505 2701743255] 235:52387183]| 83:4288037 | 10:34418297 | 1:2858693 9:058$604 0,87 

22:4698510 256:537$020 2788580 2Q56:81085600 | — 239:0368873| 17:5008147 | 9:56688505 CTB$O82 | 9:1038725 | 0,98 

| 164:1748$946 | 2:663:2838096 | 14:0498$556 2.677:3328652 2.206:2268224 457:0568872 | | 

de Alcantara-mar e Pedrouços em 6 
. Em 4 de setembro de 1895 abriu á ex- 



3 . EIA SO Ro Lan A Ea ANA TE e! k E EaPATA <a o aia dO AR. É fe - e Kafe "”. E br, Nai FO o s sa r. *i q FE Tas DO e ú; E de. ão R AS = e 1 is - 

> UA = e a onda SE eo aa ao ara / dr do é AO e P Ca ADE TATA. ELAS E : 
A A Rc | ARA qe” ia e í ese” . Pé. E: ' p Po & — : & + o é 

” rt e“ 

o 

: LINHA URBANA 

* (Dupla 

É 8 Mercadorias 
£o Numeró do passageiros 2 Impostos 
) ã Numéro do toneladas 

Annos e A ACERTA NE Dr —— | 2 2 é E a AN e 

é é 1.º classo | 2º clame 3.º classo Total BdcraÃA ENADANA De transito —De sólio Passageiros EX Sá, i 
ê ; 

1880...|/ 2 | 48:842). 100:708 196:972) /975:522) 091 É 1:2068168 933800 | 23:7678552 5818628 

1891. 4 79:917) 158:656) o14:018)  452:591 2:14 + 2;:077 8785 DOSSA20 | 39:GOINF203 2:005-4822 

1892...| 4 98:965) 221:524]  360:894]  GBI:G6RA D:078 * 2:4268668 2:0048160 | 45:684.5610 5:058 5002 

69824 4 1296:714)/ 284:022) 469:087)  R8T2:8283) 6:914 - 2:7468087 4:1968770 | 51:4598502 TASOSS5O. 

18H... 4 | 128:882) 326:797) p82:M17)  ONT:GI6] 7:566 - 2:994F366 | 4:7T7TB8600 | BE:1088991 | 83958100 

so CAN ao 99:654) 294:566]  Ggo7:848/ 1.062:368/ S8:791 = BASTHDO2 5:0748400 | 61:9168586 8:804 3082 

1896...| 4 T18:052] $05:059) Ggos:s72l 1OTTASA! 9.008 - B:505,8210 G6:5648450 | 62:1668896 8:8148646 | 

3 21 QADA ÍA G4:872) 256:255)  082:373| 1258:000! /7:909 s 3:3498536 T:GOSS95O | G2:67TR$206 | — 9:5475601 | 

1898... 4 105:841|  585:662] 1258:686) 1.745:189)/10:183 = — | 4:6463435 7T:4078540 | S8:9988633 | 15:0678654 

1899... 4 | 118:992] 395:986) 1212:758|] 1:727:686) 10:153 - 3:7738607 I:B60SSSO | T2:0448010 | 15:7958121 

1900. - 4 121:915]  405:662] - 1.249:552] 1.770:129] 11:505 - 4:0814037 | 13:5308090 | 77:7828700 | 17:6918466 | 

E UN ERA Dar 148:712) 448:159] 1.890:506] 1.982:877) 12:111 + 4:1668470 | 19:1028710 | 80:3348673 | 18:2178880 

1902. | 4 | 1382:228/]- 422:757] 1807:382] 1.862:367) 12:060 ãs 41:0728346 | 12:7668940 | 7T7:0418100 | 16:1578614 | 

1908.. 4 | 142329) 455:655] 1407;:260] 2.004.644) 37:847 - 4:2195055 | 13:7348270 | T78:4808252 | 165:29789638 

1904...| 4 | 158:825] 448:151] 14538:106/ 2105;:082] 13:236 - 4:9858169 | 15:2088870 | 04:5468863 | 16:4828183. 

Somma| 568 | 1649:190) 4954:269] 18.257:181 19 .860:590 154:526 - | 51:3358434 | 116:8308830 | 972:6198747 | 167:748$707 | 

— — — - 
— 

(a) Estas verbas são as que da verba geral «receita fora do trafego» de todas as línhas exploradas pola Companhia Real compotém a esta linha na proporção do sou rendi 

” 

” "' | " 2 

a? E to cá Lig. EA 
"” A » r ss à = TA A 

EA ê EN Me AO Pr TT NE ] Teca: : Ji e UA 3 

bt. 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905,= 

1 

% 

. 

1 

FX 

a anda! | 

Tot, df ii a A : g 
É a - E also ã ' ES ISA . » 1 À 

VA APESDA Saca NT Tra fa CASES cocicatteS * 
* ã SS RIA DA. Tea E Ro OA cao 
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DE LISBOA | 

Via) 

E Em 
— Rendimentos (Uquidos de impostos) 

2. ; Rendimento Rendimento Dospess $ - 
p— Dúospesas Produeto liquido kilomerrico kilometrico de exploração = 

: ESSO ia TORNO) fases KlSiahto : [é 
: ; tes an Totnos do trafogo docio Means Totacas EEE 

a | TA ima ” -- 

| —-$- 24:2998175 658876 24: 3658051 14:9858560 9I:B688615 | 12:1498587 4:6818807 TABTETEO 0,61 

-$- 42:5148615 624 $000 43:1888615 | 99:7848901 12:7808414 | 10:6288653 | 8:195587103 TASISODO 0,70 | 
—S— DESGSTAGI2 2278000 D1:5864.8612 44:8328 8255 TIBOISS57 | 19:9098103 1:8278339 | 11:0825064 0,86 

: Bb H8:9198052 40998825 59:41838877 43:005 88535 15:9138217 | 14:7298763 8:97885304 | 10:7518459 0,73 
h j -- 64:502809]1 3658905 G4:867 8996 46:645 8536 17T:SS8STDO e! 16:1258523 | 4:4648689 | 11:6608834 | 0,72 

-- 70: 1208568 4225815 TI:IA38388 | 48:0978830 | 21:72298788 | 17:6808142 | 5:4308685 | 12:2498457- 0,69 

i de TO:0818472. TS0OS9I1T TIL: 76283809 DO:5115019 | 20:41708458 | 17:7158368 | S:A178513 | 12:6978755 0,71 
; —-$- 72:0258807 569612 TIINSSAI9 | 54:993440] 17:0328406 | 18:0063$451 4:2688101 | 13:7483350 0,76 

- 104:9668287 DSG$100 | 105:55285387 62:29 5995 | 42:7168292 | 26:2418571 | 10:6798073 | 15:5628498 0,50. 
—br ST:;R308131. DOSSS60 88:44 58391 T1:2738203 16:5658838 | 21:9598782 | 4:14148459 | 17:81883293 081 
E nD:4748166 ANS SIOS IN:S5885069 | S2:57T68750 —12:8975416 28:8688541 | 8:2248554 | 20:6443187,| O86 

-s- 98:5525558 3528466 98:8858019 | 86:9338119 | 11:6198434 | 24:6385137 | 2:9048858 | 21:7338279 | O,88 
te IB:AI98STIA | B:4844475 I6:6838189 90:071$350 312TA384. | 23:2098678 7818846 | 22:5178832 087 
—s- 93:7088215 | 8:3885525 9T:O4687TÃO | 9OT:T38B8499 |— 4:0258284 23:4278054 |—1:00655321 | 24:4358375 1,04 

—3- 111:0288996 6:2728209 117:5018205 | 91:5178282 19:5118764 | 27:7578249 | 4:8773941 | 22:8798808 0,582 

—S- | 1140:3688454 | 18:2833888 | 1158:6528342 | 915:5048655 | 224:8638799: 

à nento do trafogo annual, 

o Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 

% 

ds + f ' 



Ras RA (En O pasa) A "” S .” 
rá Sr? à o ” » e TITO e. , FPA SETA Á 

. L 

Ns 

CAMINHO DE FERRO DE 

(Via re 

â 3 N d iros ec caia Impostos 
+ E fo AS AA So Numoro do toncladas * : 

Annos . F a TI INI = SS —— o oo aeee RE ————«ccC<cÇoccntitDOcTENDES 

É Ê 12º classe 2.º claxso 3.º clas Total CSA ANIS Deo transito De séllo Piussaugoiros erra 
PÁ . ” 

1890... 5 so6 T64 B:406 4:976 20 824 1178792 548220 1:6043$115 192574 

1891... 5Oo 6:602 11:162 10:182 57:46 25 TST 1 15158040 HSS$510 19:1288753 2:;:DO1$468 

10, . - 50 5:202 9:662 f' 34:319 49:183 351 10:100 1:285858145 4568780 16:431 8762 2:5558$115 

1898... 5 4:193 9:192 38:31 46:696 349 11:212 12628404 4798820 | 15:713888S 2:20986602 

18H... Õ 4:008 8:26 28:64 : 40:940 374 &:618 11678762 16508980 H:1558724 2:MN79I98673 

1895...] so] sol s:566] 324738 | 44689 413 | 10414 | 1:292890090 I5OFIRO | 15:2898164 |  2:T408845 

2OI6: +. DO 4:541 9:596 82:844 46:581 506 10;714 1:3328705 TIBE4ATO 16:1898$788 3:411 $862 

Es A RE 5o 3:963 9:57 35:386 418:872 531 H:308 1:35878471 SA6$340 17:0898188 2:05058823 

1898... no 3:761 8:71 34:0942 4V71:417 692 10:304 1:3868557 857 8050 17:2958276 BIGLIBSSTT 

1899, .. õ 8:0922 9:258 35:087 48:217 805-| 13:64 L:481 8486 941 $580 16:907$904 S:6668107 

1900... 50 4:350 9:907 36:622 D0:559 "78t 12:898 L:5668956 | 1:2898790 | 18:4088774 3:9818927 

1901.../ 50) 4049) 9:0553]| 4o104| 54:16 798 | 11:093 | 1:5528754 | 1:3266670 | 18:0045022 | 3:8568487 | 
1902... 50 4:12 9:860 | 40:266 54:268 976 12:465 1:6834 891 1:376 8850 19:;2068157 4:2028651 À 

1903... 50 4:158 10:277 41:521 55:7156 866 15:431 1:6958606 1:3828600. . 19:8608128 4:2998616 | 

1904... nO 4:510 11:158 48:727 |  59:395 979 | 16:073 | 1:8758809 | 1:4928830 | 21:5128681 4:501 8379. | 

—Somma | 705 B1:657 | 135:740 | 512:584 | 7OS:911 LO 5:769 | 163:577 | 20:3858382 | 12:6678650 | 247;:57068324 | 47:0108216 á 

Observações. — Esta linha foi aberta 4 exploração na sua totalidade, entre as estações de Santa Comba Dão e Viseu, em 25 de 

(0) Nestas verbas são incluidas as importancias das garantías do juro 

Etn 16007 trinta e seto dias e...—.... SOS TAS, o 2 

Em 1891 — todo 0 aAnnO +.» 

Em 1892 — idem e... IERANAREEERRERERIZARAZENRIREIENEEIO) 

esveceraanhostoraaidaduas! e 

Em 1895 — idem 1. AsBeassscuas DERA AARAA ATA RAS ARA AAA) 

Km 3808 = IO araras 
. . 

Em 1895 — Idom ea... esa NCRAIATUAPONTINATTAMENSCAO TA 

Em 1896 — Idem +....> 

Em 1897 — idem 

Em 1898 — [dem ..e..... 

VON CAETANO ORA IA DA ÇÃO 

Vodeersesnsadoscóaaassevaseshuess 

CRACOVIAUA OE CAN DANCE Aba DP DANA AS 

PACANANADADNIDADADA TOSCANA ANOS 

Em 1809 -— TON Aa Taro VARA ERAAAAR A RASA DNEADATEN 

Em 1906 == RO a a aa ala ec erenonendasoraosdadasnsse | 

. Eu 1801 — IO corre páctIdbaprs a evir ATA Nei 

Em DOT — BO auras se... equuncaescaesavaasecose 

Em 1908 = idem evbesisessesas 1 éoer codes ecesashboervsa “ 4 

Em 1904 — idem es... CUCA CONDUS DADO CC VARA AA a o 

ão ' - : 77 4 Y / ms repartição de Caminhos de Ferro, em 830. de agosto de 1905. =— 

+ 

% 
- 

E * . Aa 1 nº ,» é dl lo | O às é ” 

RAN FE . alho, TAIS o) J Pta DOS 1” ". anal RES ! ( : , 
: ot é re E ES, " VA. de. : des Lt EVA TERA Ds at TA 

S ; Es A Ee ; 35ã VISA, SA AAA LA OE Torta Dos Aa E a [o "PA EA MAL Par > ES o. A Dr



novembro de 1890, na extensão de 494,51086, 

EAF Roni EAN O OPTE Ç DE 68155780 

VOTOS TAVA ANDERS, LS o O BR:0048466 

Desert sc eta S 68:304 A d6 

CR Ra AREA A AREA AAA 62:804 5466 

É 4 DESTINAR AOS A ER RE DUTRA AA eo BE:BO4HARG 

: AO NRE AI A DD RR AA PA Sao. B2:304H466 

CCR aa ENAA REAR) TCA Ca VÍCTAS dO 62:8045466 

— AFETAR A OO ARA NOS ON GR1904456 

ARENA INE A ROLA OA Va 617008708 

FPIRSIPA Ao, RN SOS RS RINE ETR. GLSTOS285 

É. SEREI OTIS, E ANO AN EVANa VESAN DADA 60:7948708 

LARS ITA Se ASAE TS AE A Ne E AA ANA GLUSSÓLOO 

— LST AS DA EAN EE SOR BOB105468 
— Ae VENTRE DARE ATT STSTÁNIA 
— ATERROS AOS CA EEN 55; 7208043 

1 H50:0855860 

| 

pagas polo Estado desdo 25 de novembro de 1890, que são ns xoguintos; 

à Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 

: 

: 
M 
h 

Pr EE Ti. Xe? RE E? CSSEA REIS ESSA LE! o ro AAA x 
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"SANTA COMBA DÃO A VISEU 

duzida) 

ê ss 
pl Refitimontos (liquidos de impostos) e Ê 

” Rendimento Reondimonto Despesa = 
ARE ESA SE nn S— Dispesas Producto liquido | Kkilomoetrico Kkilometrico | do exploração É $ 

é 7 >| do explóração ttrafego) total liquido por ê ná 
PSqhCaa Ai Vora (trafego) (trafego) kilometro = " 2 

velocidade do trafogo] do trafego (a) Totaos 2 .. 

e) 

IO5SIOO 2: 7928818 G:85158789 9: 1088607 D;5748227 |— 2:7818409 DOSSO63, |— 5568282 | 1:1145845 1,99 

B:G258TOO 30: 3095020 62:3698176 I2:6788 196 30:1308054 1788086 GOGF180 38562 GO2E618 0,99 

O:R14 8525 28:079I8402 62:45388776 91:03358178 28:0318879 DT $D28 571858S 108950 DO0S638 0,98 

| 11:5068648 | 29:4238228 | G2:5168716/| 91:0398944 | 26:71598629 | 2:6638599 | 5888465 | 588272 | 5358103 0,91 
À 9:3268104 | 26:0618501 | 62:6338066 SS:694$567 | Q8:6288209 |— 2:5668798 D218230 |— BD18336 5728566 1,10 

10:6798498 28: 7098507 62: 5518546 91:2618053 28:22885 741 4808766 DT74$190 98615 D648575 0,98 

O) 11:1868649 30: 785 $290 G62:6158098 IB:4A0D8B 8597 25:5418510 4:9468789 G158766 IBSISG 5168530 0,54 
| 1198398085 | 31:9848046 | G2:T5TS606G |  O4:7418652 | 25:8968447T | G6:0875599 | 6398680 | 1218751 | csiTROCS | OR 

: 10:798$850 B1:70580983 62:2178$758 9B:0288741 25:14848095 6:220 5988 GB48118 1243619 DOISZGII 0,79 

) 14:006897] D4:580 8982 62:3078059 I:SSSSO41] DOA24B4H4T7 4:1568535 GIL$SO18 Sog130 GOSSASS 0,87 
18:741 8665 B6:1678566 G1:3288615 ITAIOSIS1 29:1358975 T:0318391 TISSIA6 1408627 828719 0,51 

12:0485540 | 35:7088999 | GL9248917 |  I7GBBS9IG | BO:TOBSG45 |  5:0058854 | TI4SITO | 1008107 | Glísora | oOs6 
15:74481537 DT24280945 GO: IGSELII I8:2068144 28: 71468977 8:4958968 TAHSS58 1698919 5DTABIZO 0,77 
15:50638252 SO:6658$996 DI:0528476 I8S:TISS472 BO:GCASE204 9:0178702 TIBRB319 1808354 6128965 0,77 

VT:S108305 413:324 8365 D8:O348 76 102:2598129 BL:1048941 12:2198424 SE6GSAS7 2H$388 6224098 0,72 

VT2:1338917 | 467044457 | STO:OSG$S6G1 | LB87:O81$O1S | 405:3408940 | G1:7038517
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NA 

CAMINHOS DE FERRO 

: 2 Morcadorias 
ê Nusnoro de passageiros — Impostos 
x Numero de toneladas 

Annos Ao kRO rn ND — — —— Tm 

:j É | 1º ciano | 2ºclasso | 3º classe Total velaciáado Ana, | Detransito De sélio Passageiros || Grando ! 

1891: .. 52 2:837 6:856 24:579 34:272 3831 8:814 1:907 8681 3138520 19:8088032 B:SDIST25 

1892. . 165 6:491 15:642 48:478 70:606 885 26:070 4:3098132 1:2328070 40:9628713 TISTSSSEO 

1893... 195 8:210 || 20:710 65:095 94:015 1:3845 37:321 5:877 8905 1:7468520 D2:87638171 8:9463001 

1894...| 212 8:388 | 22:797 T3:789 104:969 1:541 49:278 6:09255388 2:0835 5440 DTII137E8199 IBLOBSITS 

IO se | DIZ 8:238 | 20:758 |  89:459 118:455 1:727 47:197 6: 79089238 2:8918160 DOI:6498678 | 11:0638845 

1896. ..| 212 7:511 20:588 104:857 182:906 1:864 51:432 TB728465 2:771 8450 62:359 8100 9:9098209 

1897 .«.| 212 7:016 | 27:929 101;:622 136:567 | / 2:280 5D0:683 7T:6608661 8:0848770 G63:6008007 | 11:4578595 

1898...) 212 7T:548 20:063 114:095 141:701 2:589 49:526 T6TISBH 3:1038$840 GT:ADI1$252 | 12:9088213 

1899.. 212 7:578 19:947 115:086 142:606 2:636 62:479 9:144 5552 B:5048400 6918358379 | 14:7398175 | 

1900, . 212 7:701 20:288 117:028 145:012 Dio 79:883 9:5958625 | 4:7458870 TL:I9IETO6 | 14:8738706 

1901... 212 9:182 | 21:342 119:341 1H9:865 2:627 78:719 9:991 $863 4:8058870 T2:2658103 | 15:3198218 | 

1908-..| 212 9:139 | 22:606 128:582 160:327 3:405 | 102:268 11:0918651 5:1258630 To:28358426 | 19:3558597 

1908. ..| 212 9:252 | 22:884 130:175 162:311 2:924 | 108:306 11:729 8907 D:4728760 TI:007S68S8 | 18:8S0S685 

1904. 6. | 212 9:269 22:912 130:434 162:615 3:266 | 121:047 11:578$751 D: 6368690 TIL2AB286 | 28:2208306 

Somma | 2:744 | 108:345 | 285:267 | 1.362:615 | 1.756:227 29:986 | 867:023 | 110:8228825 | 45:0H85820 | 87TO:G4987OO | 181:7298047 

Observações. — Esta linha foi aberta á exploração entre as estações de Abrantes e da Covilhã, na extensão de 165+,086, em 6. 

(a) Nostas verbas são incluídas; : 

1.º— As que da verba geral «receita fora do trafego» de todas ns línhus exploradas pela Companhia Real competem a estan linha nu proporção do sou rendimento 

2,º— As importancias do garantia de juro liquidadas polo Estado, desdo 6 de setembro do 1891 para as duas primeiras socções do Abrantos à CovilbA, fixando a 

a extensão tótal provisoria da linha para este efeito em 205%,71849. 

As garantias doe juro liquídadas neste mappa são; 

BIA SODA as SATURN Ca A oa a CASCA aR TESS AEEEDS .. 

Tim 1808 — too O ANDO «ocorra rdias, 

BE o BORA Sao IIRA, Apes AAA CENSOS PE RN AE O õ 

Em 1894 — ÍdOm secar ação: RS AA fog td io, 

EN 106 = SAGA aos Neo Cena aDAiCAas onaaNdasAda 

RI ADO so SAIA 210 bica ao ato COROS ATOR A DA As EO TUN 

Em 18907 —1dOm +. ranro FR ANIA 

Eta IODO HT MdOH 1a ao ro as DANI CAN CNT a do dao 

MI RODO Cs AUOIA e a a roda o art asd ereta dos 

2060 OCO cao LAG A aa Ho AA NAR Sd sANA Ss daSnAFINVS SO e 

NE A DOL o TOOHA dao ano dr aaa tal A ADA DA aanlaas cara 

Bra: OOR bs GOA Sonia o ova dana doa a asas Aião 

, Em 1908 — idem CPIPRRTATYVVERNENSTEATATOI esaqnoegaonadseos 

RIO q REA PORTAS ARA AIN ERR A SA AAA AEE UN co ; 

(5) A verba annual da garantia de juro total da linha garantida é do 401:1115861 réis, mas no aúno de 1895 deduziu-se à quantia de 0:9766075 réis, importancia de mulths. 

(oc) Nesta Importandia está incluída a de 198:8055810 róis quo no 1.º semestre houve a pagar para complemento da garantia do juro liquidada om reforóncia no anno eronomico 

Repartição de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905, =
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DA BEIRA BAIXA 

é Fe 

Reudimentos (liquidos do inspostos) e - 

é - Despesas Producto liquido jotisresas eqminisrenes de piso asisÃo, É Ê a o ome o o — —— nes EES——— —) a EXERSENSRO Eradsgo) E Vquido P? ans ê . 
ENA Ao FA (trafego) (trafego) kilometro z nm 

velocidade do trafogo do trafego (a) Totaes o. o + 
= 

18:8298321 42:14978078 99:97T1H185 | * 142:4688213 61:7518178 — 19:2543100 8178252 — 3708271 | 1:1878523 1,45 

45:49085391 IE:BB18973 | 310:3398570 | 404:6718543 | 157:0908267 — 62:7588294 5718709 |— 3808353 9524062 1,66 

66:877 8161 128:7008233 | 310:1868532 | 438:SS68T765 | 162:0938696 |— 38:3938463 G6OLSO01L |— 1718249 8318250 1,26 

69:1958730 | 135:6498107 | 310:7118074 | 446:3608181 | 165:0158898 — 29:3668291 630$S54 |— 18385520 TIBS3TA 1,21 

T9:5818491 150:2958014 | 396:0348352 | 546:3298366 | 166:3928196 |— 16:0978182 TOSSIBI |— T58980 TB4E869 1,10 

— 91:27IRI17 | 163:5398426 | 402:9118071 | 566:4508497 | 152:6208491 10:9188935 TILHA11 518504 71198907 0,93 

— 91:7435821 166:851 8223 401: 968$085 DGS:8198308 164:7138$068 2:1388155 T8T$034 1085085 TIGSIAR 0,98 

85:886,8 720 166:2868215 4102:0408352 D568:3268567 1638:583 8636 2: 71028579 TS4 8368 128748 TI$620 0,98 

1 113:4608240 | 197:3348794 | 3809:4418143 | 586:7758937 | 158:4688875 38:8658919 9B0SS28 1838329 T17$494 0,80 

 121:2848227 | 208:1078689 | 404:0968756 | 612:2048445 | 166:7878383 41:3708306 9818640 1958143 7868497 0,80 

180:1468574 | 217:7288890 | 395:5058316 | 613:2348206 | 168:0413$038 49:6878852 | 1:0278022 2348376 TI2$646 0,77 

1591:2188$016 | 245;:8098089 | S66:7388921 | 612:5478960 | 165:8208$754 TIO:O8S$285 | 1:1098476 3778303 T828173 0,67 

164:43285023 | 262:3205396 | 350:4168096 | 612:7368492 | 176:3488$969 85:9718427 | 1:2378361 4058526 831 $834 0,67 

155:9698980 | 258:3148472 | 3854:2428809 612:557828]1 161:478$985 IO:8358487 | 1:2185464 456877) 7618693 0,64 

1 1.885:3868712 2.437: 1658549 4.894:6035212 | 7.8332:3688761 |2.190:1558934 | 247:6095615 

devidas pela Companhia Real, liquidadas segundo o acordo de 11 do abril de 1896. 

do trafogo annual. 

portaria de 26 de março de 1892 para esto effoito a extensão das duas secções em 157%,41065, e desde 1 de janeiro do 1855 para às tros secções, fixando o acordo de 11 de abril de 1806 
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Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no 

ss 
EX Muercadorias 
=s Numero do passageiros — Impostos 
“"ã. Numero de toneladas e 

Antos < 2 — ca | O o NE, ————— e 

2 
ã Ês 1.º classo 2.º classe 8.º clásso Total Rebe ari fisco A Du transito De sólo Passageiros A ár É 

sz 

1877... 421 43:447)  143:266 510:117 696:830 9:969 146:891 29:7198209 —$- 352:0268655] — 47:9018746) f. 

1878... 4783 49:376)  1597:572 569:006 775:954 9:901 142:698/ /— 32:3033281 -s- 3B99:1468945 44:1808350] / 

18719 e. 59 57:817). 177:157 670:349 905:323] * 11:590 195:240) — 37:8968014 —-3- 452:6043$449,  BTAD68155) 

TB. 587 67:315:  183:691 723:047 971:053; 10:122 211:513 47:3898883 —-s— 502:1588426 TOAG3SSBT7 

1881... 594 66:403| 174:865 7T32:817)  974:085) 10:446 244:842) — 47:0998567 —f— 506: 7808232]  T7T8:3648431 

1882... 594 64:981 174:762)º  715:670 958:418/ 10:920 252:5834 D1:6728107 —-$- 587: 7188832 TUDIB$OT3| 

1883... DIR 68:949] 175:320 708:697 952:966)  11:334 237:781 D2:500 38342 -8- D45:01083877 TO:8328404]. 

1884... 606 74:643/  178:0383 735:546 988:222] 13:335 263:099) — B4:344 8237 —-$- D45:90158559 RE 

1885... 606 T1:486/  170:066 7127:466 969:018/|  12:508 294:696] — D2:4908167 —-E- b27:806369 88:308 8879) 

1886... 606 76:945l  180:722 7T54:416]/ 1,012:083)  13:375 309:921 D4:1438059] 9:4728300)  D48:2558266 90:3858129] 

1887... 658 79:9681) 191:460 766:660) 1.038:081)] 15:032 321:926| — 58:0698852) 96688760)  566:S043665] 99:7078474). 

1888... 697 82:579)]  201:167 851:170) 1.114:916l/ / 15:230 340:263) — 61:0398512) 9:5575670l  GOS:6163878) 105:8858939 

1889... TH 98:451)  215:146 897:241) 1210:838/ 15:452 3O8:870l — T5:1938450] 11:2028830] — 695:9458718 1T:6478282/0 

1890... 828! 104:319) 221:355 915:530] 1.241:204! 17;:436 396:247) — T7T1:5048891|) 16:1688140]  7T29:6388647) 133:8228167] 

1891... 828 99:663]  223:432 885:629/ 1.208:724l 19:084 391:097) — TO0:4958886| 33:6668010)  716:6208103) 144:6783910]- 

1892... 828 91:623) 212:060)  883:552] 1.187:235] 18:779 422:397) — T7TO:1425770| B4:2958290! — G8B1 095285731) 137:5388515 k: 

1893.. 828 96:925/  221:998 908:962/ 1,197:885)  17:883 430:979) — T7T1:4858786] 33:5658290)  T704:2318105) 1386:9778090 'À 

1894... ess 99:724|  220:186 8S6:581/ 1206:491) 18:860 437:107  T7T2:4378034) 31:9978320)  G697:2685838! 143:5488684 * 

1895... 828/ 104:743)/ 225:100 927:808) 1257:646/ 18:589 459:946) TT: 7428483] 38:90838940] — 722:8218964) 143:3688194 

1896... são 110:270)  244:467 991:754] 1,3546:491) 20:602 498:212) — 79:5498047] B9:6878100)  T758:8705089 1538:596827] 

1897.. 834) 132:279) 9208:454/ 1.119:289) 1.550:002] 929:078|/ +517:947)  83:2968262| 42:7968520!  BO9:3848952 

1898... 834/ 184:747) 822:382) 1.198:605] L1650:684l 928:5927 1D46:720) — B4:0688768| 4A4:6588590] — 810:26580904 

1899... 834] 123:036] 804:519) 1.179:362)] 1,606:917) 84:879 612:991 85:2418945| 47:0343660] — 799:6718852 

1900... 843) 142:698/ 329:653l 1287:844) 1.760:195)] 36:540 658:319) — 90:8365623| 61:3225450) — 879:279849] 

1901... 846) 146:459] S347:690) 1.897:9909] 1.892:128l 39:003 720:468) — 97:4458658 64:2225740) 897:780 80553 

1902... 858/ 153:768) 370:598) 1.522:872l 2.047:168/ 41:8192 786:921) 106:38498060|] 69:7088213] — 926:7898976| 265:74285866) 

1903. . 876) 155:500) 387:561) 1.640:299 2.183:360) 45:966 8Ó8:705 110:9378415| 73:3248021 959:9188$955] 287:1018570] 

1904... 885) 160:6738) 412:362) 1.813:083)! 2386:118) 45:787 810:591) 109:9718911|) 72:9588710)  997:71358674 STS: 1208251 : 

Somma | 20:368| 2.758:760| 6.664:904) 26.896:866) 86.320:080] 591:939]| 11.840:716| 1.933:1268214 739:210 8054] 18.882:515 8976] 3,867:0138949] 

(a) Nestas ostações está incluida em dao 
communs so trafego das linhas do Minho e Douro, 

plícado a distancia kilometrica, ou 84, ontre Porto (Campanhã) é Ermesinde, desdo 8 doe novembro doe 1888 tambom n extensão do 



O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 

VS uu e. + IE > e Li " Lt mm IP PCR EA 
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— continente do reino, em via larga, explorados pelo Estado, desde 1 de janeiro de 1877 até 31 de dezembro de 1904 

E 
| PE 

— Rendimentos (liquidos de imposto) az 
Rendimento | Rondioento Despesa Po 

E Despesas Producto liquido | kilometrico Kkilometrico | de explorado = É 

pe —. T—— | do exploração (trafégo) total liquido por xo 8, 
SENNA RE (trafégo) (trafego) kilometros É & 

velocidade Totaos do trafo go do trafego Totaes | ê ú 

281:117$410] — G6ST:O45S811| 2:65098660 088: 71058471 380:8238598| — 3850:2228213|) 1:6175686 8818882 TSSSS04 | OS 

204:51 15819 TITSS9IF1I1A4| 11188355 T38:957 8469 420:8738530 316:9658584] 1:5598913 670117 B898 796 0,57 

BOAIB7TA TOR SC3:8ISSS96) 1:6828580 865:5808976 D53:2786688 3810:624 8718] 1:5738585 DGH$8OL | 1:0078784 0,64 

500:508$088) 1.073:1308376) “D:G5G$992] 1.078:7878368 D50:5588810 D22:5718566] 1;8288161 8908241 9378920 0,51 

ASITIOAS1DO) LOT4:248S8819| 4:65738300] 1,078:9068119|  D9O2:4685566G 481:7808253] 1:58088500 8118078 9978422 | 0,55 

5OB:5928203| 1118:9048198| 8:7568370| 1.192:6608568 601:3363208 D17:567 pI 1:8838677 8718327 | 1:0128350 0,54 

495:0008578] 11920:74388559] 7:3248580) 1128:0678939 DT6:STOSD45 DAB:BT2SAIA| 1:874 8152 9OILASS 9648667 | O51 

510:9008053) 1145:3068112] 5:1498705) 1.150:5058817 597:987 8702 D47:3688410] 1:8903026 9048248 ISCSTTS | 052 

HBTADTE295| 1148:0428864] 5:5578471) 1,153:6008385| G656:1758776) 491:8675088| 1:894,5460 8118662 | 1:0828798 | 0,57 

DOO:S2680D0| 1.189:4668445) 9:3288190| 1.198:7948635 GL7:471 8687 571:9945758] 1:9628816 9438886 | 1:0185930 | 0,52 

590:334 3960] 1,256:8478099|) 9:0448735| 1L965:8918834]  G652:3018746 G604:5458553] 1:924$728 9258797 9988931 | “0,52 

609:9148180] 1,324:4168997] G:141$805] 1.330:5588802 T54:2258957 590:191 g040| 1:9008168 8468759 | 1:0588409 0,55 

TIIGSGASS8| 1.558:2498508]| 11:5158539, 1.544:7568047)  773:3828625) 7T59:8668883| 1:9888650 9858560 | 1:003$090 | 0,50 

TI9:H525898B5| 1.575:9818749] 9:2458570] 1585:29978319] 910:2708913l  G665:710$886] 1:9038359 803$998 | 1:099$361 | O68 

TOL:ITTE223] 1.568:2768236)] T238877TO| 1.570:5158006 887:5018946 675: 7748290] 1:8888014 | ,8168152 | 1:0718862 | 0,57 

TA9:7ADS907| 1.569:23781538) 8:3398470] 1.577:57686238]  923:021877T4|  G646:2158379| 1:8958213 TS08453 | 1:1148760 | 0,59 

TOG:S178859] 1.598:0268034; 21:7698275] 1.619:7958309]  873:3548665 T24:671 8369] 1:9298983 |. 8758207 | 1:0548776 | 0,55 

TIG:SSA4$BO65 | 1.617:7018587| 62:5608296] 1680:5618888)  S85:3638408 TO4:3885179) 1:9588746 BSGS8B2 | 1:0668864 | 0,55 

806;9228507] 1.678:1128465| 41:S618734] 1.714:9748199 858:112,5682 T84:9998783] 2:0203667 9488067 | 1:0728600 | 0,53 

SCG:B3455264) 177T8:8118574) 14:8778050) 1.798:6888624] — 895:8668370 882:9458204] 2:1488146 | 1:0638789 | 1:0798357. | 0,50 

SS1:1938559) 1.856:7868461) 18:6668906] 1.875:4088367 9538:7828881 902:9548080] 2:2265308 | 1:082,5679 | 1:1485628 | 0,51 

8ITIAD2S2AG| 1.905:7648850) 43:2168914] 1.948:9818744] — 995:3743606)  910:3908224] 2:9858089 | 1:0918594 | 1:;19388494 | 0,52 

918:9808297| 1916:0778733|) 38:2358045| 1.954:3128778| 1.076:6768751 889:4008982] 2:2978455 | 1:0068475 | 1:2908979 | 0,56 

991:8OBS512] 2.080:4958473) 35:5278221) 2,116:0208694) 1125:0403604 955:4528869] 2:4678968 | 1:1588396 | 1:3348567 0,54 

1.094:5908060] 2929351:5788951) 33:8748461| 2265:4588412|) 1.144:1268073| 1.087:4528878| 2:6378800 | 1:2858405 | 1:3528895 | 0,51 

1.998:4308352] 2420:9718694) 22:7508603| 2443:71318297) 1.268:7088S571| 1157:2638123] 2:8448855 | 1:3598886 | 1:4848968 | 0,52 

1.268:4265848| 2515:4468878) 96:7008754| 2612:1478627| 1884:4198158| L181:0278715) 2:87T18514 | 1:83488205 | 1:5238809 | 0,53 
1217:5458900] 2.493;7048924/*19:8168405] 2.506:5218329] 1,479:9128758| 1.013:7928166] 2:8178745 | 1:1458527 | 1:6728217 || 059 

í . 

20.814;5808910 | 413 064:1108835  541:582,8756 | 43.605:693,8591 | 28,292:268,5498 | 19.771 :827 8342). 
" 7 

1 ramal do Campanhã ánova Alfandoga do Porto, ou 3%,9; o dosdo 8 do novembro de 1896 tambem à extensão ontre Porto (Campanhã) e Porto (8. Bento), ou 29X 7, por serem troços
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Mâppa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no con 

(a) Nestas verbas estão incluídas ns importancias das garantias de joro, pagas polo Estado à Companhia Roóu1, pola linha ferron do Torroa Vodras à Figueira da Pos o a À 

2 rd Mercadorias 
23 Numoro do passageiros DA Pega A Dio Impostos 

Aunos : E Fa MATRA ATE | XE nEIE A AVDA CAS o. Aa TE ditas a] 

É É |1ºdasse| Lºclhae | Si elasso | Total BEE, popa De ainda MA Co El, to, Do sêlio Pnssagoiros Fido 
“sq 

ess: - Ea | | = 

1877. 5083) 67:949 164:930) 709:054 941:938 11:883! — 289:193) — 47:0998800 —-s- S19:94285660 122:01388340]. 

1878. 506) 74:845 175:246/  T08:465 958:556 11:650) 284:969 48:6468990/ —- S50:4725678)| 140:7185922 

1878.. 506! G69:734 171:323)  692:1 18 9838:170) — 13:411 314:085) — 49:0623428 —$- 829:4598427) 170:1178376 

1880. . 546) 75:869 177:558 —G699:182 952:609 17:565) — 400:877) 51:804 5194 —-s- SG6:4088201) 178:114$738 

1881.. 578! 82:238 196:243 b 698:178 976:659 16:986 447:367 ea —$S- 885;2218555) 165:614 8148 

1882. . 705) 107:999 268:083) 758:245) 1.134:327 17:618) 548:054 GESBTONIOa, —-ã— 1.013:7028622] 184:688S$104 

1883... 851) 119:540/ 311 es 814:755) 1.245:944 21:393/ — 555:900 07:B128840) —é- 1.055:7298884  1983:4378208 

1854.. 881) 118:034 318:265) — T771:578 1207:877 24:261 D58:586)  G67:8258576,) —3- 1.045:9448220, 202:1985907 

1885.. 832) 114:316 5326:884 798B:918/ 1.240:118/  21:683/  594:504 We o 1.009:8208013) 1853:4338929 

1886.) 883) 151:790)  344:711 983:299) 1.479:800)  25:358 660:578 MTTIBIO7 12:6738100] 1.190:8138518 226:8198991 

1887.. 939) 217:263)  464:147 1,349:042) 2.030:452]  51:066)  697:3556) S9:4415808  18:5428020] 1.856:1835689/ 249:6458422 

1888. .| 1:040/ 299:202) — 596:509) 1,742:820) 2.688:531 36:227 880:141) 108:0848491 14:2998700) 1,520:0718085  269:9008676 

1889...) 1:081) 327:494) — 748:237) 2.047:787) 8123:468 358:696) 1.055:715) 111:35038134/  15:4418640] 1.641;:8178085 265:0188118) 

“1890..! 1:104) 375:009) 1,045:901) 2.558:067) 38973:977 44:794/ 1.767;:329 HISSBASTAOO 24:6988580| 1.687;:9028862] Q8SS:6318214 

1891 .) 1:163) 389:485) — 985:830) 2:440:823! 38816:138 53:918/ 1.435:941 ib;TeLAOO 44:1908350] 1.747:7838575) 294:75918286). 

1892. .| 1:276| 431:497/ — 985:466/ 2.547:637 3.964:600] 46:651 991:000] 108:907815 43:1748770) 1.680:9345682 265:5663085 

1893..| 1:306/ 490:984l 1118:415/ /2.822:632/ 4.482:031 D4:167 890:721)] 114:25638701 —46:1678090) 1.645:0708843 274:1018099/- 

1894. .| 1:393] 509:636) 1.246:299/ 8.079:591) 4.835:456l  54:743l 967:994l 111:1388287  46:4258900] 1.641:4445209] 281:8528198 Í 

1895...) 1:324] 442:617/ 1.215:089) 3.640:660) 5.298:366l  G68:190) 1.094:766] 118:0038777 51:5555000 1.783:2865400 —290:477508) 

1896. .| 1:396] 443:672! 1478:577/ 4.309:946) 6925:495| 58:936) 1/983:686] 194:6958225  GO:1458180 1.858:1658591, 282: 1058885 

1897..| 1:325] 879:899) 1.492:497 5.349:947 T221:6483)  60:631) 1.246:516] 133:1738214) .64:9343850] 1,917:764 88835 BOG:AGOSG642 | 

1898. .| 1:325) 549:608)/ 2.054:696/ 6.250:044) 8,854:343 76:569) 1.976:924] 142:8058128)|  GS:A75SS30] 2,098:0848745 B51:4525000 À 

1899. .| 1:395) 610:835/ 2.314:616) 6.009:308/ 8.934:759 78:489) 1.579:680] 152:63878038!  76:7958890) 2219:4158115) 362:5028480 | 

1900. .| 1:325]/ 630:028/ 2.3871:612) 6,147:526 .9.149:166 79:518, -1.791:052] 160:578$842! 1038:18456 2.500:803 8556 375:3968966 

1901..| 1:325) 661:138/ 2.439:140) 6.578:304/ 9.678:582)  83:832) 1.844;:606) 166:8015678  103:7663 2.856:944 3725 

1902..| 1:325) 659:362) 2.376:406/ 6,691 88) 9.727:556) 105:986 2.884:897) 169:9758997  105:0358210) 2410:2638530 

19038. .| 1:3525) 699:618/. 2.486:3838 7.146:848) 10.882:804 85:69) 2.603:744]! 176:5958723, 108:1925410) 2463:0388938 

1904. .| 1:395) 757:248) 2294:201) 7.675:075) 10.726:519) 107:793 2,643:2665) 189:3408268 115;:1698970 2.618:2708104 

Somma/29:223/9,856:899) 30,169:098 86,008;882 126,084:879 1.356:951) 80.984:341 2,988:8298623 1L118:1668040) 44.384:288 8877 

Repartição de Caminhos de Ferro, 30 de agosto de 1905, ”. 
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- tinente do reino, de via larga, explorados por companhias, desde 1 de janeiro de 1877 a 34 de dezembro de 1904 
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MR
 

:E Ex) 
Riuilismentos (liquidos de Húipostos) 3 o 

.: Desposts — | Producio uguiao: | Kflomerico | Kilameirico facenploração| Sa& 
E Ao TESS OTENTAAES TT | de óxploração (trafogo) total tiqutdo por Zé ie 

Poquetia | ata o) Fora o (trafogo) (trafógo) Kilometro as ? 
velocidade Totnss do tráfogo do trnfego (a) Totaes ã Es ó 

* se : À 
, X Pa 

) 919:5678610) 1861:5538610] 19:6198145| LSSIITOSTO5|  569:6048339| 1.2291:9498271/º3:7008902]| 2:5688488!| 1:1325414/ 0,81 ae 
o 8T6:TB58308) 1.866:02638953!  27:5913855) LSOLBISSSOS| DOS:IOTAST2| 1268:4998081| 3:6598579| 2:5068777| 1:1828802] 0,52 $ 

9OB:SSGST62) 10958:4338565)  16:1598390) 1974:5928955)  G97:5078568| 1.360:9958997| 3:8708422| 2:6898577| 1:1808845/ 0,31 É 
—1.052:4618018) 2.091:9833957 9:0004000) 2100:9838957/ GSS:STISHIOG| 1.433:1128861) B:8318472) 2:62187AR| 1:9065724]  OS1 * 

1108:451 4626) 2.154:2878809/ 100:576877]| 2954:5648080|  T12:1008200] 1442:1878109/ 8:7278141| 2:4958134] 1:2328007) 0,38 É 
1.159:6098590] 2358:000$406) BTSISGSTHD| 2H95:8575161 O34:41258308) 1.428:5758098| 8:3448681) 2:0198255| 1:3258426| 0,40 F 
1.228:0248770 2478:0918947) — 30:326K8096) 2508:H88$043)  952:1948750] 1.525:8978197| 2:0828060| 1:8368218| 1:1458842] 0,38 3 
1.280:6748671 2H528:81787TIS-— 25:5263289] 255434H4SO8ST) 901:859886T| 1.626:9575981| 3:0435102] 1:0578831] 1:0855271] 0,36 S 
L501:0958289 2494895231) B5:IDISI21  2549:5425355] —8SS5:5348846] 1.608:8145385) 2:0985016) 1:9338671| 1:0648345/ 0,35 ã 

Ú ' [2 

1.9T0:G568427, 2, 755:5218956/ — GO:SIGS6IO 2862:8HSS555| D43:7498230] 1.819:5725706| 3:3588327| 2:2208375, 1:1528952] O,84 ã 
1431:2868988, 3.037:1168099) — 69:7025815 3106:8185914) 1.053:0245427] 1.984:091867T2| 3:2848416] 2:1124984] 1:1218432] 0,35 o 
LG01:08987083/ S3941:9615464| 116:8208215) BO5L11:T8LSG7TO| 1.210:3788551) 2184:5828913) 3:2648386) 2:1008561 1:1685825) 0,86 3 
1786:0718597  B.698:3068750) 172:501841H4)  S.865:S08$164) 1472:8638453] 2.220:1138297| 3:4168565) 2:0548064| 1:3628501) 0,40 o 
1:758:5468889 Sea 120:1138184/ — 3.630:2235599] 1.647:9545414| 2.062:1265001) 3:8608580| 1:8675868| 1:4928712| 044 " 

1.439:061 8678! BASTDOGS589) 255:7008153. -— 8787:2963692/ L1770:3128414] 1711:9848125) 8:9938684) 1:471 8439] 1:59298195 os e 
1.522:2123790) 3.419:0138507 133:6808583) — 3.852:6048090] L685:230877T3| 1.733:78287T34| 2:679847T8| 1:3583764 1:3208714) 0,49 E. 
1L584:0925293) B500;:2638735) H9:2725318)  3.952:5368053) 1.640:7645886] 1.862:4985849  2:6828457) 1:4968109| 1:2568828) — 047 
ASA DABLEO2RSASO) A10:0158906) — 8.921:8188859] 1.683:9998147 1.797:808 8306, 2:63187AR| 1:5585884| 1:2728864) ODAS 
L6T5:01A5042, BGITTOBSALS) DOT:GOTAOBO) — 4 225:5658458| 1.733:8175071| 1.063:8918352) 2:7928831| 1:5885302] 1:3098529| 0,47 

1.7I8:6778850 3,863:9198326) S557:2528056) LA21:2018882) 1.725:661 5482] 2138:29875894| 2:9185988| 1:6128585| 1:3013408] 0,44 
L896:9658718 d121:19148196 GBGATTSGLI) AG5T:GOBSROG| L91TADISSOH| 2.203:7393301 | 3:1108832) 1:6638200) 1:4475138 0,46 
1.978:8648004 1.423:4005749 H15:8235052/ — 1.959:2238801]) 2.060:0965695] 2.363:3018054| 3:3388415| 1:7835625| 1:5548789! 046 
2152:1548688) 1734:4223278 - D229:69TASORM — HD257:1208084| 2159:9098466] 2.544:5128812) 3:5738148| 1:9585122) 1:6155026) 045 
2354:0288087) 5.030:22838609) 500:3593858)  5530:5838447) 2.3093:7018562) 2,636:5195047) 8:7968895| 1:9898825| 1:5068569) 047 

2508:624517A| H248:0178429) I72:8818286)  5721:5285715) 2492:9858549| 2,756:011 8880] 8:9615469) 2:0805008| 1:5818460] 0,47 
2H61:8568199) 5396:9728823 430:6855035) D827:6558858) 2450:4368641).2.966:5868182) 4:0788187) 2:2888895| 1:8348291] 0,45 
2.771:6658290) 5.656:2918507 -395:6198524 - GOSI:OSAROB1| 2.514:448SA88] 3.141:84385019) 4:26888099) 2:371 8202) 1:8975697 0,44 
D8NM:OITADTT) DOTB:0S16522) BSSASSSTIT,  GB66:5178039] 2.630:4738277) 331TD5SAMÕO) 4:2858897! 2:30086S8| 1:5858648] — O44 

46.168:6968074| 98.158:0168335) 7.296:9035087 | 105.754:94198122 | 41.957:8085716| 56.500:237 5619 E: 

Frollua desão 1858, é pola Unha da Beira Baixa desdo 1881. 

O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda. 
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Numero de passageiros 

1.º classe 

DO
 

D
 23:492 

18:8533 

16:457 

14:962 

20:804 

- 19:991 
20:342 

44:661 

58:954 

59:639 

64:711 

65:056 

69:531 

75:894 

TO:D2O 

RATES 

CESTA 

69:563 

69:189 

78:498 

93:921 

91 :632| 

"RESTA 

— 96:058 

TT? 
100:456| | 
108:546 

117:498 

2.º classe 

Mercad 

Numero de 

orias 

toneladas 

3.4 classe 

IRENE eg IOTADOR 

Total 

— 

Grande 
velocidade 

Pequena 
velocidade 

. Impostos 

De transito 

— : E cdi - A TOITIUN——* ' ; 

De sêllo Passage iros 

230:843 

213:162 

208:572 
190:946 

216:288 

227:243 

230:714 

340:244 

354:315 

368:202 
393:436 
17:379 
432:291 

461:907 

440:181 

443:149 

455:506 

506:061 

539:931 

613:725 
674:407 

729:854 
723:308 

840:890 

858:418 
846:804 
843:929 

987:096 | 

4:592] 

21:018 

24:468 

29:580 

64:471 

D4:393 

D4:957 | 

49:655| 

D4:051 

54:075 

59:144 

D8:224 

. 58:5083 

62:463 

, 67:502 

67:510 

69:890 

76:283 

254:335 

231:905 

225:029 

205:908 

IILIDOS 

247:284 

251:056 

384:405 

408:269 

A497:841 

462:73I 
508:458 
526:585 
567:381 

D583:131| 

D6O9:714 

581:685 
625:279 

663:171 

746:298 

827:472 

879:710 

863:088 

999:711| 

1.028:097 
1.014:770 
1.017:365| 

1.180:877] 

882 

7880 

818 

694 

1:947 

PASS 

2:873 

4:823 

3:989| 

4:366 

5:348 

4:944 

4:3821 

6:122 

5:552 

6:013 

4:695 

5:654 

4:978 

6:109 

6:646 

8:558 

7:994 

8:206 

e 8: 324 

8:354 

8:071 

8:329] 

7:947 

7:514 

8: 743 

"8:6383 

Es 

10:274 

12:482 

11:523 

24:6183 

34:888 

36:071 

40:760 

49:954 

60:000 

58:397 

66:547 

76:402 

83:946 

79:780 

85:071 

092:924 

97:305 

116:898 

181:946 

1384:685 

166:772] 

164:360 

158:523 

7T8:976]. 

3168583) 
1:2758684 
1:5054409 
1:7167 $676 

2:9778687 

3:8998617| 

9:5198216 : 

9:484 8176 | 

9:9688656 

10:4708495| 
11:4878132| 
11:5818971 

11:7708182 

13:3398515 

13:8048913| 
13:7068392| 

18:7928043 
14:6868944] 

1:1455490 
1:29018420] 

1:5798880 

1:5608350 

2:017 8560 

— 3:8308210] 
8:506$340 
8:4868680 | 
3:8088580 
4:1168740 

5:2578150 
5:8128850 
6:1378080 

6:6968020 | 

9:9288460 

10:065$850 | 
10:401 $060 
10:2618760 

5) 1.789:315 18.788:751 981:074| 16.509:140 142:110/ 1.908:884 154:8298291 

42:0428700 
39:6268460 | 
37:287 8570 

34:5993470| 

41:2928390] — 4:550; 
46:1128060 

47:8568736]- 
S0:1768699| 11: 
T8:6758926]- 

121:0808986| 
121:9268877 
roca 

B3:6898208| o: 
— 98:0128414| 12 
104:5638843| 12:8: 
108:348$839| | 12:04520 

114:0658049]| 15:1526 

1452182 

16:3208291 | 
HE: IOORUAACA 

O 18T:ASBA560]  17:3528 

10:7068280] | 81: 

101: 4098710 | 
FP 

- 

TENRA T. 
€ EX 

147:5808555]  18:137 
150:099$861]  22:660; 
148:1588470| 29: 
165:7598757) 

163:7868797|  23:160 

Repartição dos «Maolaioo: de Ferro, em 30 de À, roste , 
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VT A 

às 
: j : J ó $ Rendimento | Rendimento Despesas ! . E 

o lan Despesas Producto liquido | kilometrico kilometrico | de exploração | io 
o” ; de exploração (trafego) total liquido ; por > ão 

Pede 'Totaes > Fora 
(trafego) (trafego) kilometro & | ; 

* E. to do trafego do trafego (a) Totães EST EX 

8: 6973613 —BO:GAL$3138 3168025] — 50:9575838|  S6:6387$78S|  14:0088525 | 1:808$618 DON$SI26 | 1:3088492 | 0,02 
o 8078915] — 51:5103655 4788860) —5D1:0898515|  38:6498211] 12:8618444 | 14718783 | 36781704 “1:1043263 |. 0,75 

— 10:6788144 49:0038284) — 45828040] 49:4558324|  43:3178374] — 5:6858910 | 1:11338711 | 1298225 9848486 | 0,88 

9185050 —A4:984 3140] 4463970] —45:43818110]  41:0888241 3:9458899 | 1:0028367 893680 | .93825687 | 0,91 

5 SM ERA DB:1528045 BIBSSIO| — D9:2658855] - 418:2528699]  10:1998346 | 1:1468118 | 1998987 | 9468131 0,82 

dm oo: 851860) — 62:6463980 GB23B40|  G3:3298520|]  D3:0608097| — O:5868883 | 1:0998070 | 1688191 | 9308879 | 0,86 

* — 11;862000 65:1833532 677560]  G6:1618392|]  B53:6028675|]  11:8818157 | 1:1488899 | 208441 9408398 | 0.82. 

a :4913959|  108:7198063 8543290] 109:57388353| —T6:9908413| 81:7288650 | 1:2358444 | 3608553 8748891 | OL 
; 

X ' 

2 2018216 110:8838120 1:38478580]| , 112:2308700] — 79:0558936|]  31:8278184 | 1:2188495 | 3498749 | SGSSTA46G | OT 

as:5168005| 117:011 8513 — 172865500 118:2983013] — 80:9168183 36:0958830 | 1:2855841 | 3963652 B898189.- 0,69 = 

—29:5098950] 135:4248917] —16:5998951| 152:0243868| — 87:7008899 477248018 | 1:2898761 | 4543515 83538246 | 065. 

— 44:3318818 1617818772] G60:7108657] 2229:4428429| 118:6848717]  48:0878055 | 1:1078752 | 2948843 | 8I23$909 | 0,73 
: 50: 0493856 | 170:4428469] —GO0:2713654| 230:7148123| 117:8445663|, 52:5978806 | 1:1673414 3608259 SOTBI55'] 0,09 

—5O:1298816H| 180:5468104|  65:5208667] 246:0668771| 113:736$575|  G66:8098529 | 1:1958669 1428447 1538222 1º 068. 

20B:3878526| 122:9968836G]| 326:3545362| 134:3885317) G68:0998209 | 1:0375692 3528037 | cGs5S655 | 066. 
| 207:2828541| 121:4618602) 828:6945143| 128:4938760] T78:7388781 | 1:0576308 | 4018728 | 6554580 | 0,62 

| 211:0115048| 120:9815618| 831:9928666| 127:8584907] S3:1578141 | 1:0558055 | 4158786 | 6398269 | 061 

207:257Á694) 123:7138599] 330:9718208|' 181:4118419] T5:8463275 | 1:0268028 | 3758477 | 6508551 | 068. 

21T:B0TABTA| 122:6758061) B40:4828433| 131:6978574) SG6:10908798 | 1:0786254 | 1268286 | 6518968 | 0,60 

280:8383956| 122:8605245] 353:7088201 131:1358660 99: 7003296 1:1428767 4938566 6498201 | 057 

216:760Lt47| 121:84198846] BGB:GONSI9B| L88:0748954| 108:6858193 | 1:2158567 53538395 680172 | 056 
b ,» SA À Os 

| 264:57084283| 1291:3788894| 875:01983817|] 150:1288989] 104:1418434 | 1:2548041 5138011 7413029 & 08 

 264:4108488| 112:5093149] 876:90198632| 158:6238719| 105:7868764 [ 1:3028514 | 5218117 | TBIS397 | 059. 

207T:5698992) 109:47487TI8| 407:0443710| 171:5208278| 126:0498714 | 1:46538862 | 6208934 | 8448927 | OST = 

2O8:BBAS128| /LOO:S2TA9D4| AOT:TIBSOB2| 170:TTANSTG| 127:6278552 | 1:469887T | GPSSTOT | SALSITO | 057 

—BI6:8738248| 108:5758517|  420:4488765| 169:6638260/ 147:2098988 1:560f051 71258172 8358779 | 

B18:5578886 101:2928776]  419:8508662] 175:6008383| 142:9578503 | 1:5698250 | 7048224 | SG58026 | nã. 

B83:TB38986| 105:2608129] 438:9948115] 178:2478923)| 155:4868063 | 1:6448009 | . 7658941 8TB$068 | 0,53. 

a [como 1.829:8568048| 6.805: 7338685 | 3.087: 3883190 1.888:4898447 : e. 
” 1 É psÇ— : j 

É ; 

e dido 25 de novembro de 1890 tambem as respectivas à linha de Santa Comba Dão à Viseu 8 3 : 

| senheir fo NE fo” Repartição, Nuno Bento "A Brit TD nbórda, 
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Maáppa resumo estatistico do trafego de todos os caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, 

fds joe: A oo. é SE. 
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” 

E EE Lo RT 
E To 

Á Vo 

dd 

Nº 

e 

2 

. 
o 

b ; 3 2 | ó Mercadorias VP. SE) Numero de passigeiros — Impostos $ e | | Nwwero de toneladas 
O Annos pé POTE II, kN NT3NAOIIRR NA nO e a Ta [Lao na o —V E 

e É 2 1.º classo | 2.º classe 4.º clanso Total teia oe tera Dao transito Du séllo Punssagétros beso — CESSA ARNS Net 
LAO. 052) 134:888/ 5309:089) 121947] 1:898:098 22:784/ A444:031/ 768198009 ão | 1914:0128015]  171:016808 

US 1878... 1:01, 143:054) 545:080] 12777 1.966:505) DOR 4Bn1S1)  S0:0508971 —S- | 1289:24680883] —185;9758552 
a 1879...) 1:099) 144:008/ 557:052] 1.362:162] 2:063:522//- 25:519/ 518:068/  B6:9588442 —d= | 1319:5518446] — O8SS;S118101 

1880...) 1:177) 155:146/ 552:195) 1.422;:2299) 2129:570/ 28:381l G621:098) — 99:1948077 =/ 1L403:1668097] — 214H8:8504225 
+ i 

= 18Bf.../ 1:228/ 169:445 5ST:BI6) 1430:995/ QISTSHG) 29:329) TO2:483 100: 727827 Ss | PASCIOAIAIDT  24B:BO8SS8IA 
rs 1882...) 1:556) 195:971) 670:088) 1478:915) 2.859:974// 31:259/ 808:020) 113:3458439 —S- | 1L59T5S38514)  2Q67:0648897 
f. 1883. ..| 1:486/ 208;:881l T17:683) 1523:459 2449:966! 35:600] ROS:204) 119:5185182 -S- | 16i8:5968997)  279:0345793 
ão 1884 ... 1:525) 237:3368 836:542) 1.507:124) 2581:004! 42:419) 816:248 129:1698813 —3= | L672:0868478; 301:7898819 
x". 1885...) 1:529)] 239:756l 851:265) 1.526:384) 2617:400) 38:124! 924:088) 118:4194357 —3- | 1615:4025699] 2T6:6588786 
es 

x 1886...) 1:530) 28S:374, 893:685) 1.737:715 2.919:724) 43:099] 1 006:565) 181:9208166] — 23:2908890] 1.829:7878957] soTÓl2sios| 
E 1887... | 1:697) 361:935) 1.049:043) /2,120:204] /3.581:272) 51:446] 1.060:042)/ 1478578748) 24:4978200] 2.0L6:0008768| — 962:2658419 
js 1888...) 1:888/ 446:8387) 1.215:055]/ 2.595:008) /4.256:900]  5G:401| 1.970:358/ 1653998687 2h:4878250/ 2283:25188060) —BES;kGIBSZ3H1| 
fá” 1889...) 1:998 495:776) 1.895:674) /2.969:441] 4860:891/ 58:469] 1.501:585) 1850018998] —- 98:0048320] 2445:6118092 NO4:7098124] 
eo 1890.../ 2:088) 555:222/ 1.729:163] 8498:177) 5.782: os G5:352] 2.221:978! / 181:7908697) —49:8548280] 2.020:5018558!.  432;:6068272 
1 
- 1891... 2187 S67:677) 1.649:398] 3.300:92%/ 5.607:9983/  78:504) 1.893:585] 1871948799, — SL:GSGSDTO| 2089308184 — doT:S58810] 
-- 1892... 2:300) 595:202) 1.610:675) BA85:582) 5,721:549] TI1481480:798/ 182:0498702! — SO:9768400) 2454:0928022] — 499:1668206! 
e 1893...) 2:334 — 659:081| 1.795:919]/ 3.786:551) G241:551) 76745) L405:646] I9s:2618703) — SS:21908010] 2470:3628384 425:8998402 
E 1894...) 2:355! G678:023) LO7T2:476| 4015:527) G667:226 TOUT) LASA:ES1 193:0598497) — S2:2318800] 2460:6898924] -At:TIISITS 
É 1895. | 2:354 616:549) 1.980:120] 4.622:514) 7219:183) 91:757) 1.633:688/ 202:70938916| — SOI:6558680) 2585:0918588/ -AD0:018887TT 
E | : | 
1º 1896... 2:368) 682:440) 2.337:069) DiASTTO! SI8S:284  S4:947| 1.816:9069) OL:TIABT6T) LOSIOSDSARO| 27299469 8190 458043661) 
C 1897.. 9:59 606:099] 2.465:338] 6527T:680! Q599:117) OG:355) LSSTNTI S27T:836S6O8 113:174 8220 2.874;7508342 490; 7558682 
r 1898. ..| 2:362!  775:982] 3.106:882]  7.501:878| 11.384:737) /113:654]/ /1.920:949] / 289:35588629) - 119:271 8500] 8.062:4508510 DOSABISTAT 
= 1899...) 2:562º 815:148) 3.342:448]: 7.247:173/ 11.404:764, 121:362)/ 2,309:519) / 249:6498160) 180:5245570] 3A6G2:2458437) — 582:3098118 
jÊ 1900. ..| 2:371/ S868:T54) BIA2:155| TAIS:1B8 11.909:072) 124:264 2581917) SG: TAASOSO! 174: TADSSIO BISS:SAZASOA| — GOS200K123 
ns i 

& 1901... E OO4:T54| B.645:248] 8.048:805] 12.595:807/ 191:159 2.699:754/ / 277:5528249 LTR:OB48590] 3,418:4618575)  G44:T37TÁTOO 
E 1902 ..| 2:386) 913:586|3.593:738) S.282;170] 12,789:494) 156:152] B288:590/ /290:0318449] 185:1398483). 3.508:6188788 TIAABOSDOS 
A 1908...) 2:404! “958:664] 3.717:828| “SH$57:087) 18.583:529) 179:729| S.571:809/ BOL:BISSIE 191:7T8$191| S.588:8TIRB49| — TIDDIGSAST 

1904, ,.| 2:483/ 1.085:414) 3.6083:6659) 9,564:441) 14,293: 514) 161:859/ 3.612:180) / 313:9998123) 198:8548960] 3.797:686$020) — T68:9518204 
à Somma 68:644 14.404:974 50.622:758/113.836:329] (78,864: 0492. 120:700 SETIORAS 5.076: 7758128, 1,958:7858804) 66.262:1055244] L1SG5:A27A585 
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o Observyvações.-— Pelas disposições do artigo 214.º do regulamento do imposto do séllo, 

(a) Dosdo o anno do 1897 são incluídas notas verbas às importancias das garantias do juros pagas polo Estado, 

de 26 de novembro de 1885, elaborado para = 

«1 FA



em leito proprio, no continente do reino, desde 1 de janeiro de 1877 até 31 de dezembro de 1904 | 

É CO 
Rondimentos (Vqguídos do itnpostos) 

| j Ts We 

h oo to. ; Desposas Producto tigunido Sir mer van A BNALOA kzo iva E 
pp. MESTRA TT de oxploração Urafego) total Hquído por e a 

“Poquena Totaos Pio AS (afago? ESSES) AESADA EST 
velocidade do trafego (a) go so $ 2. . 

1207:3128683/ 2598:2408731) — 22:5945880) 2615:8858564]  937:0658725 1.656:1755009) 2:71238992] 1:7398680] 9545312) 0,86 » 
TASIOBSSOS7T) 2.656:2768722 —98:9898070| 8685:2658792) 1.058:0205013) 1.598:2568109| 2:6198602] 1:5758189) 1:0438413! 0:40 2 
1.328:6728698) -2871:5855245/ 18:3245010) 2S8I:6598255| 1.194:0058625) 1677:2365620, 2:6128680] 1:5268148| 1:0568582] 041 À 
1.562:0828151] 3.210:09885473| 15:1058962) 3:225:2098435|,1.250:4688647|) 1.959:6298826| 2:7275856| 1:6648986] 1:0625420] 0,39 SM 

1601:56581729| 3.286:9888173) 106:0478881| S3393:0365054) 1.852:8215465) 1.934:1668708) 2:6878644| 1:5813494 idogto 0,41 ss. 
1.674:0588748| B539:5518584  42:2955665) B5SI:SI7A249) 1588:8215618) 1950:7298971| 2:6108288| 1:4888591| 1:1718697] 045 * 
1:736:6878048| F6GA:BIISIS8S) — 88:3285236] 3,702:647837TA| 1582:6688370, 2.081:6508768) 2:4653894| 1:4008841| 1:0658053) 043 Em 
1.8090:0665688| ST82:5925978) SI:5B0S284] BSI4:A235957| 1576:8378982] 2.206:0545991| 2:1808585| 1:4468598] 1:0338992) 0,42 = 

1B6GO:SIBASO0| 3.T58:2758215] — GR:O928175) SSI5:38785890) 1620:T665508, 2182:5088657 2:4548725| 1:3945708| 1:0605017) O43 e. 
; e 

1.949:98995452|  4.099:7998894/ SOA315809] 4179:9315208, 1649:1378100) 2457;6628704| 2:6795607| 1:6068315] 1:0738292] 0,40 
O051:1818898 4429:3888115)  90:5475501) 4524:7858616) 1.798:0275072| 2.686:3618048)| 2:6108128] 1:5588542] 1:0568586) 0,400 
2209:2358196). 4881:1105238) 183:6723677) D.064:7828910) 2063:2898295| 2817:5213008) 2:5928198| 1:4968453| 1:0953745) 0,42 
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DA01:4008687)  5.806:7618734] G626:5898801] 5938:3518535/ 2698:7T733974 2.607:9878760. 2:2558817| 1:1088867] 1:1468950) - 051 

—) 2.558:5228795) D.68S:6285260) G92:1935825| G6.280:8923085, 2.753:6275327) 2.835:0008983| 2:5745098| 1:2048333| 1:1698765| 0,49 
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ATIS:TÍCSITA TTTS:OIIH5OS| G16:0855701) SA94:9955209/ B8OT:SIISI98| 8971;:0928310) 3:2768710] 1:6723743) 1:6088967) Odo 
3.918:0588879] SIB4:81757TG5) 557:0188155) SOSI:S558920) 38G63:8O8S4T2| 4271:0098993| 3:4098395) 1:7905029| 1:6198566] 047 
4.168:9085470) 8490:2965266) 598:6865054) 9,083:9325320) 4024:1685029) 4465:8288287] 3:5818737) 1:8578666) 1:6745071] — O,a7 
4238:8323018| S:S05:4708232] GOG;5628251) 9,319:0328483| 4288:6388958| 4516:8368274 3:54653083) 1:8195104) 1:7278198| Ox48 

— | 68.870:501 8978] 146.498:034 $807) 9.668:341 8891] 156.166:3768698| 68.837:4808899 | 78.160:554 8408 

* execução da carta de lei de 28 de julho de 1885, começou a cobrar-se o imposto do sêllo nos caminhos de ferro a contar tão somente de 1 de 

sn". 
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O Engenheiro Chefe da Repartição, Nuno Bento de Brito Taborda, 


