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Linha e Ponte de Sor

fio proseguindo os estudos e construeciio d'esla
linha de interesse geral e regional, que, além de
constituic uma nova e ulil ligaciio das linhas do
Sul e Sueste com a de Leste entre os enlroncamentos
das da Beira Baixa e de Caceres, vae facilitar os lrans-
portes de uma regifio absolutamente desprovida de meios
de communicacio e liga-la com a capilal do distrieto.
Estio em construeciio 41 Kilometros, achando-se bastante
adeantado o primeiro lrogo de 25 Kilomelros entre Evora
e Arraiolos. Vao-se iniciar os trabalhos no 2.° lango da 2.*
secefio que termina em Mora e com o gual a linha attinge
60 kilometros, faltando estudar os 40 Kilomelros que vio
de Mora a Ponte de Sor.
Achando-se approvado o projecto d'este ultimo lango,

convira dar d'elle noticia summaria, tanto mais que a

sua elaboraciio deu logar a mulliplicados esludos.

0 lanco anterior lerminava nas proximidades de Pavia.
Foi primeiro estudada uma direetriz, que seguindo o ri
beiro do Matalote, ale o Raia, i@ acompanhando a mar-
gem esquerda d'este rio para o transpor defronte de
Mora. O exame do terreno ¢ o estudo da sua conslitui-
¢iio geologica indicavan, porém, a possibilidade de outra
soluglio mais conveniente. Enlre o Raia e o Divor esten-
de-se uma estreila faixa de arenalas lerciarias quasi sem

accidentacfio, que rnos montes ravinados da margem do
Raia deixam a descoberlo quartzistes e schislos luzen-
les. lerrenos em que a construcciio ¢ diflicil e cara.

Previa-se um viaducto de 110, com 35* de altura sobre
o ribeiro de Matalote, além do qual as lerraplenagens
eram consideraveis numa exlensfio de 4 Kilometros, exi-
gindo em muilos pontos muros de supporte.

Foi por isso delerminado o estudo de uma variante
que abrangesse o lan¢o na sua quasi totalidade e se
mantivesse, quanto possivel. na cumeada, seguida pela
estrada de Arraiolos e Mora.

0 estudo d'essa variante demonstrou a possibilidade
de uma economia na construeciio ndo inferior a
100:0003000 réis, e a conveniencia de um tracado inler-
médio entre os dois para servir o melhor possivel as po-
voucoes de Pavia e Cabeciio.

Estudou-se pois a segunda variante, que foi tomada
afinal para base do projecto definilivo, approvado por
portaria de 23 do corrente.

Tem o lanco a extensdo de 19.297°.82 enlre 0 extremo
do anterior e o do patamar da estagiio de Mora. Segue na
lombada que divide as aguas do Raia e do Divor, des-
cendo para o Raia pela encosta do Pingue.

A extensiio em alinhamentos rectos ¢ de 14.633",42 e
a das curvas de 4.664%,40.

Das 18 curvas. 1 apenas tem o raio de 300%, 1 de 350+,
5 de 400+, 2 de 500® ¢ as oulras mais de 500",

Em perfil ha 5.591=76 em palamares, 9.161%,33 em
declives e 4.544",73 em rampas.

Entre a cota da partida e a da chegada ha um des-
nivel de 88*.757. Salvo a deseida para o Raia, o perfil
apresenta insignificantes ondulagdes,

Pelo que respeila és inclinaches, vé-se que ha apenas
dois traineis de 15*®, sendo dois declives com 691® e
4.322* 80,

Ha um declive de 1444 em 856°.60), outro de 12*®
em 440" ¢ todas as oulras pendentes siio inferiores a
1“““::. : . '
Tanto em plinta ecomo em perfil-siio excellenles as
condicdes da linha.

As terraplenagens abrangem 159.563™ de excavaciio
e 179.499% de aterro, havendo 10.132*% de deposito e
J30.369«3 d'emprestiimos.

Das excavacdes 41.090™ sfio supostos em rocha dura,
8.760" em rocha branda e os restantes em terra.

As terraplenagens siio orgadas em 3.5715106 por Kilo-
metro.

As obras de arle correntes consgislem em 38 aque-
ductos ¢ 3 pontdes, sendo 2 de 5" e um de 3~ de aber-
wra.

Este ultimo carta muito oblignamente a linha.

As obras acecessorias sfio desvios de caminhos e de
um pequeno trogo d'estrada municipal na estagiio de
Mora. Ha 16 passagens do nivel previstas. :

Numa pequena extensfio foi preciso contar eom muro
de gupporte, orcado em 3.6375169.

As estacdes previstas sio 3: Pavia, Cabec¢iio e Mara,
a que se deve junlar o apeadeiro de Tramagueira, me-
diando entre elies as seguintes distancias :

Pavia a Tramagueira: 8.8 kilometros.

Tramagueira a Cabecdo : 5,7.

Cabecio a Mora: 3,2.
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A estaciio de Cabe¢dio fica na margem esquerda do
Raia, quasi em frente e ndlo longe d’aquella povoaefio.
Entre esla estacfio e a de Mora, serd construida de fu-
turo uma ponte para estrada sobre o Raia para facililar
0 aceesso do trafego da margem direita ao caminho de
ferro.

O lanco ¢ orcado em 2358:9753000 réis ou 13:4193910
réis por Kilometro. O eusto dos 60 kilometros de Evora
a Mora é cerca de 12:5003000 réis por Kilometro.

De Mora a Ponle de Sor seriio 40 Kilometros de facil
construeciio. cujo cuslo ¢ um pouco onerado pelas duas
pontes do Raia e do Sor, ficando seguramente o custo
médio kilometrico geral de toda a linha a 13:0005000
réis, quando muilo.

O encargo da linha, a 5.5°%, para juro e amorlizaciio
serd de 71:5003000 réis, seguramente compensado pelo
respeclivo  rendimento liquido, impostos e augmento de
trufego nas linhas hoje exploradas, por pequenos que
sejam.

Para a regido alravessada, falta de meios de com-
municagiio, ¢ incaleulavel o beneficio que o Eslado as-
sim Ihe presta sem encargo. O emprego de adubos ¢
ainda restricto ali pela carestia do frele. Pela mesma ra-
§fi0 quasi se nilo aproveitam as lenhas no fabrico do car-
vao, A ac¢lio de fomento do caminho de ferro far-se-ha
senlir bem visivelmente no fim de pouco tempo.

E' para desejar que ao menos a primeira etapa da
construccio alé o Raia seja de curta duraciio.

J. Fernando de Sousd.
3 k

Estatistica dos caminhos
de ferro portuguezes

Ainda ha poueos mezes nos occupamos da eslalistica
formulada pela Reparli¢iio de caminhos de ferro do mi-
nisterio das Obras Publicas, a cargo do distincto enge-
nheiro o sr. Brilo Taborda, quando, em margo distri-
buimos o folheto respectivo aos annos até 1903, e ja
hoje temos nova edi¢iio abrangendo o de 1904, que os
leitores receberdio com esle numero.

Anda, pois, esle servico notavelmente em dia e pro-
vando que, mesmo nas repartlgdes publicas, é ainda o
pessoal ferroviario que da o exemplo de actividade no
trabalho e da maior regularidade na sua execuciio.

Como de costume passaremos uma rapida revista a
esses 22 mappas. respigando d'elles apontamentos que
devemos pdr em evidencia pela sua importancia.

Nas linhas de leste e norte houve em 1904 um movi-
mento de passageiros de 121.000 a mais do anno ante-
rior e 44.000 loneladas de mercadorias, augmentos que
conduziram ao das receitas do trafego que foi de 174
contos de réis.

Como as despesas da exploraciio nflo subiram propor-
cionalmente, o coefliciente de exploraciio desceu & infima
taxa de 32 %,

Seguindo pelas oulras linhas da Companhia Real temos
a Beira Baixa, eslacionaria em movimento ¢ produclos;
Torres-Figueira com uma pequena differenca de mais
65.000 passageiros, importante diminuicio de 91.000 to-
neladas de pequena velocidade, produzindo, no conjunclo,
ainda assim, mais 19 contos; Cintra-Torres, que cerla-
mente aos trogos além de Bemlica deveu o seu progresso
no numero de passageiros, no conjuncto foi de 77.000.
De mereadorias Lransportou mais 10.000 toneladas e nos
productos do (rafego teve mais uns 10 conlos.

Dos ramaes d’esta companhia apenas o de Cascaes nos
chama a altenc¢fio pelo continuo decrescimento do numero
de passageiros, em vista da competencia que até Dafundo
lhe fazem os vehiculos electricos.

Aquelle numero que attingiu em 1901 2.442.000, esla ja
em 1.762.000, isto ¢ diminuiu 680.000 num anno; e se no-
larmos que no quingquennio de 1886 a 1900 a subida do
numero se elevou a 1.099.000 lemos que a perda de mo-
vimento pela competencia deve estimaf-se nos quatro
annos em 1.559.000 ou cérca de 47 % em relagiio ao mo-

;'Eixnlllcnlu que deveria ser 3.321.000 ou 63,80 % sobre

Ja se vé que o produclo acompanhou esta differenca
Inscrevendo-se a receila com 12 c¢onlos a menos sobre
1903 e 40 contos sobre 1901.

Se para os produclos fizermos a mesma operaciio que
para o movimento, ealeulando., sobre o de 1901 o au-
gmento proporcional do quingquennio anterior que regu-
lou na média de 25 contos por anno, temos que desde
1901 a 1904 a companhia tem lido as seguintes baixas de
receila em passageiros neste ramal:

1) DSy oo e Ry o 7 e 3L 1O:0005000)
BSREY oA S0t PEORLT P M} ks 70005000
y 0 e e B AT diea \ U8: 0005000
1 R Y S e T S 134:0005000

Quer dizer que a concorrencia dos carros eleelricos
lem  lirado ao rendimento d'esta linha, s6 em qualro
annos, o melhor de 330 contos de réis.

Registamos apenas o faclo como simples curiosidade,
sem que, comludo, nos insurjamos contra essa compelen-
cia que ¢é natural e se justifica nas conveniencias do pu-
blico, aqui como em toda a parte, porque ¢ condiciio na-
tural das vias ferreas serem combalidas no trafego sub-
urbano pelas linhas de tremvias, desde que o sistema
de traccio pela electricidade, commodo, rapido e baralo,
passou a ser adoptado.

Passando em claro os oulros ramaes, mais ou menos
subsidiarios das linhas principaes, vejamos o que se re-
fere a linha da Beira Alla:

O numero de passageiros augmentou em 32.000 ¢ o
peso da mercadoria em 2.000 toneladas ; o producto do
trafego 17 contos, dos quaes 12 foram absorvidos pelo
augmento de despesas, ficando o producto liquido quasi
estacionario e mantendo-se ¢ coefliciente de exploraciio
em 53 % como ja ha trez annos.

Passemos & réde do estado : ,
~ O Sul e Sueste progrediu em numero de passageiros
(9.000, mas baixou no transporte de mercadorias 12.000
toneladas.

Nio se pode attribuir isto & competencia da linha de
Vendas Novas que comegou neste anno ¢ s6 nos produ-
clos ge pode fazer sentir, visto que Vendas Novas nio é
um centro de importaneia tal que o trafego d’esse ponto
se dividisse pelas duas vias, enfraquecendo a antiga.

Passageiros ou mercadorias que vieram de mais longe
para Lisboa, figuram, todavia, como numero, na esta-
listica do Sul e Sueste, quer viessem por Barreiro quer
deixassem aquella réde no Selil.

1" nos productos, pois, que lemos que vér os resulta-
dos e esses foram apenas de menos 48 contos sendo 13
na via fluvial; nio se fez pois senlir, segundo parece, a
abertura d'essa compelencia, gragas ao jogo de larifas
com que energicamente se defendea aquelle direecio.

Na réde do Minho e Douro (que englobamos), houve
134.000 passageiros e 19.000 toneladas de carga a mais
(sendo esta s6 no Minho), e no producto total 86 o Mi-
nho deu mais 27 contos, ficando o Douro eslacionario.

Como as despesas augmentassem no Minho 26 contos
e no Douro 39, as coeflicientes subivam de 43 para 46 e
de 53 para 58, respeclivamenle.

Das linhas de via reduzida faremos a analyse em con-
juneto a saber :

Em movimento : assageiros  Mercadorias
toneladas
Povoa-Famalico....... -+ 40.451 — 0
wimarfies......ocieven + 15.337 — 1.397
Mirandella ........c.... -+ 4085 — 2.776
VIZBHY o SR SRl 08 -+ 3.639 + 642

Em produclos, a unica differenca de eerta importan-
cia foi o angmento de 11 conlos na verba passageiros,
na linha da Povoa.

Do resumo de todas as linhas que veem no mappa 22
devemos vér o que se refere a productos, porque tra-
tando de numeros o estudo nfio nos da bases seguras,
vislo que um passageiro que percorve tres linhas é con-
siderado como (res, embora o seu percurso seja muilo
menor do que o de oulro que percorreu uma so linha e
80 como um figura no numero dos lransportados.
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0s productos foram, pois, em compara¢iio com o anno
de 1903:

PaSSAZeIr0S. MIBIS v« v vt viicobass o idn v 208:8153000
Grande velocidade, mais. .............. e 36:4355000
Pequena velocidade, mais........... veeee 69:9243000

Total do trafego, mais............. 315:1743000
A despesa tolal, mais. ............c00o.. 265: 1665000

Dando nos productos liguidos, mais.......  51:0085000
O coeflicienle de explora¢iio de todas as linhas portu-
guezas (2,483 Kilometros, em 31 de dezembro de 1904)
foi de 0,48,
Em impostos recebeu o Eslado nesse anno:

DE ArANSIl0 «ivovos v rbvnosncnnsis SIS DIDPIID
BT PR AR SRl s R 198:834 5960
TOLRE oo aia-tn v ibang; v vo 012:8345083
verba superior a todos os annos anleriores e ullrapas-
sando o ultimo em cérca de 20 conlos de réis.
Em relacio ao imposto do sello, ¢ curioso ver pelo
mappa geral que desde 1886, anno em que esse imposto

foi creado e em que rendeu 23 conlos. alé 1904, o the-
souro tem recebido 1.959 conlos s6 d’esta origem.

PARTE OFFICIAL
Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de administracéao

Sua Alteza o Principe Real, Begente em nome de El-Rei, a
quem foi presente o projecto elaborado pela Direegio dos Cami-
nhos de ferro do Sul ¢ Sueste, com data de 30 de julho de 1905,
do 2.2 lanco da 2.* geccho da linha de Evora a Ponte de Sor, con-
weendido entre Valle do Pogo ¢ Mora, na eéxtensio de 19,297 =82
u por bem, conformando-se com o parecer do Conselho Superior
de Obras Publicas ¢ Minas de 23 do corrente, approvar o referido
projecto ¢ respectivo orgamento na importancia de 258:9755000
réis, devendo na sma execucio ser tidas em conta as indicagoes
do referido parecer. _ BN

Paco, em 24 de novembro de 1905. — D. Joao de Alarcao Velas-
ques Sarmento Osorio.

S -
Estacao da Aifandega do Porto

E’ notoria a deficiencia d’espac¢o da eslagiio da Alfan-
dega, séde alidas de importantissimo trafego e cuja con-
strueciio, com a do rvespectivo ramal de servigo, repre-
senta um dos mais uleis complementos dados as linhas
do Minho e Douro.

0 projecto de fazer sair d’ella o prolongamento do ra-
mal para Leixdes lornaria ainda mais precarias as con-
digdes do servigo, se nio se conseguisse dar-lhe maior
superficie.

Segundo o plano de rectifica¢dio das margens do Dou-
ro, desde a ponte D. Luiz alé a foz, superiormente apro-
vado, haveria que construir dois caes, um submersivel
pelas maximas cheias e com a altura minima de 7" de
agua e oulro insubmersivel, que nessa parte da Alfandega
ficaria @ altura do terrepleno actual.

A secefio das obras em frente da estaciio, or¢ada em
H500:0005000, dava logar a importante alargamento da esta-
¢fio. mas a magnitude do custo tornava diflicil a sua pron-
la execuciio,

Todavia era preciso providenciar com urgencia para
remediar, ou atenuar a insulliciencia da estaciio. No havia
ali o minimo espaco disponivel para deposito de merca-
dorias.

As linhas nfio comportavam malerial, que ali se aglo-
merava a ponto de ser preciso agravar consideravel-
mentle a taxa d'estacionamento de vagons para obrigar
0s consignatarios a descarregarem prontamente as
remessas.

O ineremento do trafego de toros ainda mais sensivel
tornava essa deficiencia d’espaco.

0 Conselho de Administraciio dos Caminhos de ferro
do Eslado, justamente preoccupado com este eslado de
cousas, fizera execular algumas obras, que o melhora-
ram um pouco, e adquirira guindastes para facililar as
baldeac¢des ; (udo isso eram, porém, palliativos, que nio
dispensavam providenecia de maior vulto. Mandou pois
elaborar o projecto de caes iusubmersivel segundo a li-
nha do plano aprovado, mas prescindindo-se do caes ex-
lerior submersivel. E como havia a meio do muro da
estacfio uma lingueta com rampa para servigo da cida-
de, sendo a estagiio alravessada em passagem do nivel,
com grande eslorvo do servi¢o, contou-se com uma lin-
guela no extremo de montante em substituiefio d’aquella,
dando-se-lhe accesso por uma rampa que vem ler & rua
da Alfandega.

Foi o projecto proficientemente elaborado pelo distin-
clo engenheiro e zeloso funecionario, entiio chele de via
e obras, Basilio Alberto de Sousa Pinto.

Consislia o projeclo na construcciio de um muro de
caes de 8" de altura sobre um massico de funda¢io de 1
assenle em estacaria, cujas cabegas ficam envolvidas
num massico de beton com 1® d’espessura. O muro tem
o jorramento de 1,20. O capeamento fica & cota + 9,80
sobre o zero hydrographico. O (ragado ¢ em curva de 850®
de raio na extensfio de 350™ a partir da extremidade do
muro actual da Alfandega.

O intervallo entre os dois muros é alerrado, elevando-se
a superficie do terrapleno a 17.170™, ou mais 7.000*2 que
acluulmente.

Esle muro sd ¢ acostavel em meia maré, mas basta
uma dragagem a pequena distancia, ndo superior ao
aleance dos guindastes, para que os barcos deixem de
ficar em secco na preiamar, ¢ nio serd impossivel, com
um Temperley ou com uma ponle avancada, assegurar a
descarga directa dos navios.

0 caes submersivel, que serd a parle mais cara da
obra, a todo o tempo poderia ser construido, se se reco-
nhecesse a sua indispensabilidade.

O or¢amento primitivo era de 169:0003000 réis.

A construceiio da linguela e rampas de accesso e ou-
tros complementos elevaram-o a 220:3325000 réis, sendo
de esperar uma diminuicfio importanle na execugio por
se ler previsto wma profundidade superior & que prova-
velmente havera no cravamento da estacaria.

Foi o projeclo, assim modificado, approvado por porla-
ria de 23 de junho ullimo e bem assim o programma do
concurso, que se realizou em 23 de agosto.

Foi apresentada uma proposla, na importancia de réis
220:0005000,« pelo sr. Eugenio Leon Reynaud, habil con-
structor, bem conhecido no paiz por diversos trabalhos
de importancia, especialmente pelas alvenarias das pon-
tes da Figueira e do Tejo em Muage.

A empreilada foi adjudicada por portaria de 23 do cor-
rente, achando-se pois assegurada a execucdio da obra.
No caderno de eneargos sfio previstos os descontos pela
diminui¢iio de profundidade, muilo provavel, no crava-
mento da estacaria.

A obra serd feita por langos successivos, de montante
para juzanle, de modo que se estorve o menos possivel
0 servico da eslagfio.

Vae, pois, o Porto ser dotado com um melhoramento
de grande utilidade. Ndo ¢ uma obra ideal e optima,
mas ¢ ulil, pratica e exequivel dentro dos recursos de
que se dispde. O optimo seria mais uma vez o inimigo
do bom. '

Feito o alurgamento da estaciio e construida a linha
de circumvalaciio, de Contumil a Leixdes, que permitla
transporte de mercadorias de Leixdes a Alfandega, poder-
se-ha aguardar a rectlificaciio das margens do Douro para
assenlar nella linhas de servico dos caes, unica solugiio
razoavel do problema do prolopgamento para Leixdes,

do ramal da Alfandega. \
J. Fernando de Sousa.
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Navegacao para Africa

Ao coneurso aberlo para a navegaciio genuinamente
portugueza entre a metropole e as nossas possesoes afri-
canas, -l.[lll"it‘llh)ll s¢ um 80 concorrente: a Empresa
Nacional de Navegaciio.

Como a sua proposla eslivesse dentro das condighes
do programma, foi acceila, com o que lodos devemos
regosijar-nos pois que as relacgbes da Buropa para os
portos africanos, ¢ d'esles entre si, ficam asseguradas ¢
(o vanlajosamenie como nunca alé agora o linham sido.

Os precos de freles e passagens foram sensivelimente
embaratecidos, o que beneliciard largamenle o commer-
cio de generos coloniaes.

O novo contralo eslabelece a obrigaciio do servico
de cabolagem, de maneira que os portos ‘intermediarios
de Lourengo Marques ¢ Tungue ficam em relacdes se-
guras, faceis e garanlidas, vanla gem que nio disfruta-
vam alé agora.

As importanles plantacdes e [eilorias afastadas dos
portos principaes da provincia de Angola, ficam dispen-
sadas de gaslar com embarcag¢des proprias, porque o
nove servigo, agora creado, de pequena eabolagem pas-

saa h-"n 0s porlos de Benguella Velha, Egilo, Lobilo,
(Jllin. S. Nicolau, Musserra, Mucula, Quissanga e Noqui,
directamente com a linha de Lisboa. sem o intermeédio
da navegaciio estrangeira.

S. Thome fica ligado com a ilha do Prineipe por meio
de carreiras mensaes combinadas com a carreira da
Africa Oviental, e em condigbes vantajosas de preco e
regularidade do servigo.

A Guiné passa a ler carreiras mensaes, quando alé
aqui so as linha de gquarenta em quarenta dias. Mas como
lem mais uma carreira de trasbordo em Sanliago, per-
lencente 4 cabolagem entre Cabo Verde e aquella pro-
vineia, pode dizer-se que fica com duas carreiras men-
saes.

Em resumo :
hoje se Lem [eilo,
conseguiu realiza-lo.

NOTAS DE VIAGEM

Vv

o contrato é o mais vanlajoso que alé
pelo que felicitamos o ministro que

Albugquerque — A linha de Santa Fé — O Canyou d’Arizona —
Caminho de Los Angeles — A eidade ¢ as suas bellezas — Um
telephone para sels pessons — Amabilidade do povo.

Albuquerque sae das normas da generalidade das e¢i-
dades americanas. Nio ¢ uma grande cidade; pode-se-lhe
mesmo chamar uma villa, (do pequena que 8o pelo furor
americano de installar carros electricos em loda a parte
elles ali existem. De resto andam pouco menos que va-
zZios.

O clima ¢ quentissimo, o que ge conhece logo pela ve-
gelagiio lropical que floresee por toda a parle.

Sobretudo o algodiio, a arvore escolhida para aformo-
seamento das avenidas e de que, ao mesmo lempo, o
municipio tira rasoaveis proventos, torna-se ineommaodo,
porque a pulpa espalha-se no ar, caindo sobre nos como
flocos de neve, eobrindo tudo, sujando os fatos, entran-
do-nos pelos nlhl)a, pelos ouvidos, pelas narinas, eom uma
impertinencia que nos da vontade de fugir.

A companhia de Santa Fé, tem, para o servigo Chicago-
Los Angeles-San Francisco dois comboios diarios e um
rapido bi-semanal, o Cwifornia Limiled, expresso de
logares de luxo com os maiores conforlos e commodi-
dades.

Quem, porém, segue para o Canyon (’Arizona. tem que
preferic o comboio da noule que chega a Williams a hora
em que se passa logo para o comboio do ramal.

No comboio da noute vae-se perfeilamente. O malerial
¢ excellenle, as carruagens lowrests de dormitorios, bem
ventiladas e limpas.

Estes vehiculos siio como que a 2.* elasse dos Pullmans,

Custa a sobretaxa melade do pre¢o d'aquelles, regular-
mente 13000 a 15500 réis por leito para uma ou duas
pessoas, e teem menos luxo do que os Pullmans; os as-
sentos, que esles teem em velludo, 880 nos lourists em
palha, como os dos carros electricos (e Lisboa: nos la-
valorios ha menos espaco e menos loalhas.

Nalgumas linhas esles carros teem um comparlimento-
cosinha, eom fogdio, onde as familias viio fazer, em Lran-
silo, 0s seus almogos e janlares, economizando o gaslo
da comida no restaurante, em geral cara.

Torna-se, ahi. um perfeito incommodo para os oulros
passageiros o conlinuo vae-vem de damas com frigidei-
ras, cassarolas, tachos, bules, com comida feita ou para
fazer, os cheiros variados das iguarias ¢ as sujidades
que este cosinhar ambulante produz.

Iiste inconvenienle niio se nota na linha de Santa Fé,
porque, estando ali muaito bem organizado o servico de
hoteis, restgurantes ¢ buletes, todos a cargo de mr. Fre-
derico Harvey, d'um aceio irreprehensivel e offerecendo
bom servigo por pregos razoaveis, os passageiros que
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Los Angeles — Camara de Commercio

nito querem servir-se do restaurante do comboio, pnr ser
mais caro, comem nos buletes das estagdes, durante as
paragens.

Chegada a noute notamos que a ecaldeira da machina
¢ aqueeida por lenha, e os extraordinarios pennachos de
faulhas que séem do cano lembram-nos a viagem na
Russia.

Pelo meio dia chega-se a Williams, onde se lrashorda
para o pequeno comboio do ramal, formado por earros-
poltronas, muito limpos, como limpu ¢ lodo o servigo
porque a locomotiva trabalha por petroleo, o que dimi-
nue o fumo ¢ nilo produz sujidade.

Durante todo o percurso nada se vé do que é o Ca-
ayon, como lhe chamam os amerieanos, tendo inglezado
o termo espanhol eano, com que os anligos habitantes
designavam as gargantas dos rios ou a parle pedregosa
onde elles correm.

E ainda ao chegar ao extremo ha que sabir a monta-
nha para, la de eima, da esplanada do sumpiuoso hotel
El Tovar se avistar o que o vigjaule cheio de curiosi-

dade ali vae vér.
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A primeira impressio ¢ subjugadora! Da varanda dis-
posta na montanha debrugando-se sobre o sumptuoso
valle, admira-se a enormidade d’aquelles penhascos, a
multiplicidade das suas formas phantasticas. a vaviedade
das cores da pedra, em camadas sobrepostas, algumas
projectando-se em recla (fo perfeila que mais parece
uma obra arlistica do que um producto natural.

E’que a natureza ¢é tambem uma grande artista, quando
0 (uer ser.

i note-se, que o que d'ali se vé ¢ apenas vma dimi-
nutissima parte da immensa amplidio do canyon que
¢ de mais de mil mithas quadradas, numa extensiao de
350 kilometros com a largura de 13 a 16 Kilomelros e
uma profundidade que atlinge 1.500 metros.

Nito ha deseripgiio possivel d'esla extraordinaria ma-
ravilha; nem a propria pintura reproduz fielmente aquelle
encantador conjunclo, nem lem conta possivel os aspe-
ctos que a escarpada garganla nos offerece segundo o
sitio de onde a admiramos.

Ha que ficar ali, alojado num dos hoteis para, no dia
seguinte se empreender a desecida até o rio, que ¢ ex-
cursiio obrigatoria de todos que &li vio.

O mais conhecido, o Bright Angel é eomposto de bar-
racas sem comodidade, e nem por isso o8 precos dei-
xam de ser elevados. 3

O melhor é preferir o El Tovar (nome do descobridor
do canyon em 1540):: que perlence @& companhia da

varios pontos de interesse como gargantas do rio, mina
de cobre, varios aspectos das prodigiosas ravinas, ete.
Quem, parém. tem de seguir uma longa viagem pode
contentar-se com agquella excursiio ¢ na seguinte manha,
4s 9 horas, retirar para chegar na manhd seguinte a Los
Angeles.

A linha é ladeada por montanhas agresles de um as-
peeto singularmente respeitavel. Ha pontos em que as
curvas e as rampas attingem o maximo permitlido.

Passada a noule acordamos, porém, num paiz comple-
famente differente. .

Arvvores [rucliferas, bosques de flores a um e oulro
lado. Por enltre vegelagiio uberrima espreitam-nos casi-
nhas campestres; ao lado, por uma réde de estradas,
sobre pontes, sob tunneis d’arvoredo, circulam earros ele-
elricos.

Vé-se bem que nos aproximamos de uma cidade im-
portante e rica, cujos suburbios sfio a horla que a ali-
menta de verduras e os campos que lhe servemn de re-
frigerio.

A’ chegada & estaciio, vaslos e eleganies carros eleclri-
cos nos convidam a tomar nelles logar. Approveitemo-los
para ir ao hotel & porta do qual elles param—o Westmins-
ter — evidentemente o melhor da cidade, comquanto nio
seja o maior. Mas ¢ excellente, tanto no que se relere a
alojamentos eomo no servico de cosinha que é primoro-
rosamente feito.

Los Angeles ¢ uma cidade posilivamente

o | encantadora—é mesmo, de entre umas selen-
- la que visitamos, talvez a mais altraenle.

O clima quente da Baixa Califorpia nfio se
faz ali sentir de forma que incommode. Pode-
se bem visilar a cidade nos mezes de julho
ou agosto, tanto mais que ha nella 400 Kilo-
melros de vias electricas, por cinco differen-
tes companhias, que nos levam para lodos os
arredores, onde encontramos {rescura.

E nos suburbios, entre as linhas abertas
ja e as em consltrucciio, a extensiio total é
de 800 Kkilometros. :

Outro dado eurioso ¢ que as duas compa-
nhias de telephones que ali fanceionam linham
92.343 subscriptores, no principio d’este anno,
e sendo a populacio fixa de 201.000 habitan-
tes vé-se que havia um apparelho telephonico
para cada seis pessoas,

O bairro das residencias particulares é por
8i 8O um encanto. Raro se encontra um con-
junclo de edifieagdes de 1o aprimorado gos-
o, de @o variados desenhos e em (&0 arlis-

Los Angeles — Palacio de Justica

Santa Fé e foi tambem installado pelo grande holeleiro
Harvey. a que acifia nos. relerimos. B wina construeciio
elegantissima, no  estylo nativo, rustico, ornamentado
com wum luxo aristocratico ¢ o goslo mais aprimorado.

D’ahi se parte, de manhii cedo, a cavallo, para ir até
o rio, por caminhos todos em descida por sobre as pe-
dras, relaticamente facil mas consideravelmente peri-
goso, embora os guias digam o contrario.

Por vezes o pequeno corle da montanha é [Ho estreito
que apenas da para as palas do cavallo. Se esle resva-
lasse, elle, o cavalleiro e quantos lhe fossem na dean-
teira seriam precipitados no abysmo.

Para esta excursio viio os homens em mangas de ca-
misa e as senhoras envergando saias especiaes que lhe
permillem montar como os homens, o que ¢ usado em
geral, na America.

Apesar, todavia, da excursiio ser faligante, vale bem
a pena fazé-la porque € descendo 4 planura chamada
Jardim Indiano, onde, sedentos e encantados, tomamos
meio litro d’agua mineral por 500 réis, que se pode

gosar o assombroso especlaculo dos montes que nos,

rodeiam.

A vista do rio Colorado, junto do qual se almoca com
as provistes que se levaram, ¢ menos grandiosa e o re-
gresso, quasi todo em subida, ¢ menos custoso.

Ha muilo quem passe dias, alé mesmo wma semana e
mais, em exeursoes no canyon ¢ proximidades, onde ha

lica disposicio: quadro a que o bello ceu aznl
da California da um fundo delicioso e que um
sol brilhante illumina e envolve em deslaques
maravilhosos.

Mesmo a parte eommercial da cidade é muilo mais
alegre e elegante do que a das demais da America. 0s
grandes edificios. camara do commercio e tribunaes (de
que reproduzimos a pholographia nas duas gravuras),
hoteis, grandes armazens, ete., sio de construecio ele-
gante ¢ moderna.

Nos vastos saldes da Camara do Commercio uma ex-
posiciio permanente dos variados e excellentles productos
agricolas da regiio ostenta magis de peso de um Kilo,
laranjas enormes, toda a qualidade de fruelos, de ece-
reaes, dispostos com um gosto extraordinario e uma
originalidade interessante.

A rua principal, Brodway, ¢ sumpluosa, e & noute, il-
luminada com o8 seus numerosos candelabros de eineo
luzes eleetricas torna-se como um longo saldo onde é
agradabilissimo dar um passeio.

Estas impressdes communicadas por nés a um reda-
clor do Ténes, que vem interviewrar cada estrangeiro
gue enlra nos hoteis, produziram-lhe um longo arligo de
columna e meia, cheio de amabilidades para o nosso’jor-
nal ¢ de exageros americanos, como de costume.

0 que a esse redactor nflo dissémos, porque niio tive-
ramos tempo de o apreeiar, quando nos falou, ¢ que os
habilantes da deliciosa eapital da Baixa California sio
de uma (fo caplivante amabilidade para eom os eslran-
geiros, que se lorna encantadora a visita aquella cidade:
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A navegacdo para a Argentina

Segundo telegrammas reecebidos pelo nosso represen-
tante em Buenos Aires o paquete «Cap Blane» que sae
de Hamburgo com destino 4 America do Sul no dia 5
d’este mez toea ja no nosso porto.

Parece pois que conseguimos chamar a Lisboa a cor-
renle commercial da Argentina o que nos deve trazer
larguissimos convenientes, se niio ja de momento, pelo
menos dentro d'um proximo futuro. .

A primeira empresa de navegaciio que estabeleceu a
carreira entre Lisboa e a America do Sul, foi a «Ham-
burger Sud Amerika Linier, que deslina a esle servigo
os magnificos paquetes «Cap Blanes, «Cap Orlegals.
«Cap Frion, «Cap Rocas, e «Cap Verden.

Dispondo da velocidade normal de dezoito milhas, de-
vem fazer a vingem entre Lishoa e o Rio da Prala em
quinze dias e algumas horas.

Dizem alguns jornaes que em virlude de combinacdes
feilas, o Sud-Express vae passar a fazer servico diario.
Por emquanto ndo nos consta que esteja decidida qual-
quer cousa nesle sentido. ’

Como o movimento postal vae agora angmenlar com
0s correios da Ameriea, a descarga das malas postaes
chegadas por via marilima deixara de ser feita no Bom
Suecesso, passando a desembarear no Terreiro do Paco
para assim [acilitar e lornar mais rapida a sua entrada
na estaciio central, tendo ja sido dadas ordens para que
que a separaciio e distribuicfio sejam feitas com a ma-
xima rapidez, para que nio succeda como alé agora
succedia: ser a correspondencia distribuida 9, 12, 15 e
até 20 horas depois da entrada dos vapores.

Lesislacao estrangeira

Regulamento do Ministerio austriaco das vias
ferreas

(Continuado do n.® 430)

§ 4.* — Disposiciio dos taboleiros de poutes-estraias
sob o pouto de vista das dimensoes

1. Serfio feitas as prescripedes concernentes 4s di-
mensdes dos taboleiros d'eslas pontes segundo as con-
-clustes d'um inquerito publico ou dos estudos execulados
por uma commissio.

2. A largura util dos passeios e das escadas corres-
pondentes deve ser de 1.5 pelo menos, quando so te-
nham de ser ulilizados pelo pessoal das vias ferreas ;
se liverem de servir tambem a passageiros ou para ¢ir-
cula¢iio de pedes em geral, a largura deve subir a 2*,0
pelo menos.

3. A aresta inferior das juntas lransversaes superiores
deve estar em todos os pontos pelo menos 2°.5 acima
do nivel do passeio.

§ 5.° — Medidas de segurang¢a nas pontes de vias ferreas

1. Nas pontes cujo comprimento lotal for maior do
que 20", entre os pés direitos dos tramos extremos, a
via terd interiormente carris ou longrinas de seguranca,
tujas arestas superiores atlinjam pelo menos o plano dos
carris de ecirculagiio sem lodavia ultrapassar estes em
mais de 3 cenlimelros. A distaneia interior da cabeca do
carril de circulu¢iio e o carril ou a longrina de seguranca
serd de 16 centimetros: collocar-se-ha uma sapala de
ferro ou madeira no fundo do canal que assim se forma.
0Os carris oun longrinas de seguranca serdio fixados em
cada travessa e ullrapassardo os pés direitos dos tra-
mos extremos. Serfio prolongados na extensiio de 10",
além da ponte, para um e outro lado, nas pontes de via
simples, do lado da entrada nas de dupla via, e concor-
dar-se-hiio no eixo da via em angulo agudo.

2. Na construcciio dos apparelhos de suporte ter-se-ha
em considerac¢iio conveniente a influencia das variacies

de lemperatura nos taholeiros metallicos; além d’isto,
quando se empregarem vigas de ferro com o compri-
mento de 60™ ou maior, estas influencias devem ser neu-
tralizadas na supersiroctura continua por disposicies
accomodadas.

J. Todas as ponles em que o viio ullrapasse 20™ ou
em que a altura livree das alvenarias for de 3™ ou maior,
leriio guardas geralmente de ambos os lados da via. as
(quaes nas novas conslrucedes, lerio os pramos com1*40,
pelo menos, acima do pavimento.

4. Terdo tambem guardas as ponles situadas para ca
(os signaes a distancia (signaes d’entrada), das estacoes,
apeadeiros ou bifurcagdes, ou adeante d'estes signaes
numa distancia correspondente ao comprimento maximo
dos comboios da linha que se trata. Do mesmo modo
se procederd em lodas as ponles que nfio estiverem a
mais de 200" da ponta da agulha extrema d'uma esta-
¢iio, d'um ramal ou d'um apeadeiro com eruzamentos
de eomboios on manobras de vagons, e sem signaes de
prolecciio, assim como em todas as pontes que nilo es-
liverem a mais de 200" do eixo d'um apeadeiro sem cru-
zamenlos de comboios nem manobras de vagons, ou 4
distapecia de 100" nas mesmas condiedes mas em linhas
d’ordem secundaria.

5. Nas pontes metallicas com a via collocada entre os
hanzos dos tramos, 86 pode dispensar-se as guardas
(quando a rolula d’esses banzos [or suflicientemente aper-
lada e liver a altura baslanle para que impeca a queda
das pessoas.

6. Quando uma ponle deve ler guardas, devem egual-
mente é-las os coroamentos dos muros dos enconlros.

7. Nas ponles novas d'um cerlo comprimento com via
superior, eslabeleeer-se-hito capoeiras de ambos o0s la-
dos a distancias de 50" no maximo.

8. Deve haver sobrado nas pontes alé a extremidade
das guardas existentes, garantido efficazmente contra o
vento que o levante. As bordas d'esle sobrado serfio mu-
nidas de varetas de prisiio. Atlender-se-ha sempre & con-
veniente concordancia do taboleiro da ponte com a pla-
taforma contigua sob o duplo ponlo de vista da altura
e da largura.

9. A aresta inferior dos taboleiros de lodas as ponles
(que transpdem rios ou torrentes nfio deve geralmente es-
tar a menos de 1™ acima do nivel local conhecido das
maximas aguas, e a parle mais baixa dos apoios das
pontes metallicas deverd lanlo quanto possivel estar 50
centimelros acima d’este nivel.

10. Nas pontes cuja aresta inferior nfio esliver a mais
de 2™ acima da cercea (gabarit) de carregamento d’uma
via ferrea a vapor que lhe passe por baixo, tomar-se-
hito, quando for necessario, as precauctes precisas para
impedir que ardam as pecas de madeira.

11. Nos viaductos de madeira com mais de 20" de
comprimento tolal, havera cubas de madeira que esla-
riio sempre cheias de agua, excepto ¢mando gear.

12. As ponles com vigas de rolula e via superior on
abalida, cujas arestas inferiores estiverem 2 uma allura
tal, acima do solo ou d'uma corrente d’agua, que niio
possa fazer-se sem perigo a inspeceiio do taboleiro sem
escadas, lerdio passadeiras e earros de inspeceiio. Havera
tambem carros de inspec¢iio nas pontes de rotula com
via inferior oun média, quando, em virtude do modo de
construcgdio do pavimento da via, nfio for possivel exa-
minar as pecas inferiores, estando-se em cima da via.
Para a inspec¢iio das ponles construidas antes de vigo-
rar o presente regulamento poder-se-ha empregar an-
daimes volantes,

§ 6.°— Medidas de seguran¢a nas pountes-estradas

1. As ponles-esiradas cujas vigas nilo bastam para a
protecgiio dos pedes e vehieulos que passem por ellas,
lerfio guardas com malhas apertadas. Nas construcedes
novas, niio lerfio as guardas menos de 1,10" de altura e
collocar-se-hiio tambem no coroamento dos muros de
ar nos encontros ou de supporte das terras das aveni-
das. SO se permillem excepcdes nos pontdes com 1™ de
vilo, sem azas parallelas, podendo ahi bastar uns rebor-
d(::‘d que obriguem as rodas a seguir pelo meio da es-
trada.
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2. A aresla inferior das vigas da ponte deve ser col-
locada 50 cent. pelo menos acima do nivel loeal das maxi-
mas aguas conhecidas, Nas passagens superiores de
qualquer genero deve haver uma folga de 30 cenl. pelo
menos enlre a aresta inferior das vigas das pontes e a
cercea da via ferrea que passa por baixo.

3. Nas ponles que nio tiverem a aresta inferior do
taboleiro a mais de 2*,0 acima da cercea de carrega-
mento d'uma via ferrea a vapor que lhe passe por baixo,
tomar-se-hito, quando isso seja necessario, as disposigdes
indispensaveis para impedir o incendio das pecas de
madeira.

4. Adoptar-se-hilo as necessarias disposigdes para que
nos apparelhos de supporte se neutralizem as influencias
das variacOes de lemperatura nas pontes metallicas.

5. Quando se tralar de passadicos, serfio cortadas por
paling as escadas com mais de 4 metros.

6. As pontes-estradas, melallicas, que eslejam nas
condicdes indicadas no § 5. alinea 12.° terfio, quando for
preciso, passadeiras e canos de inspecgio.

( Continia).
Os meios de transporte
no futuro

Uma das caracleristicas da nossa epoca é o exforgo
para o aperfeicoamento dos meios de communicagio, o
que ¢ decerlo molivado por se considerar este aperlei¢oa-
mento como condiciio necessaria e indispensavel do pro-
gresso hiumano.

Torna-se pois, em visla d’esta ancia de perfei¢iio, ima-
ginar quaes serfio no fuluro os meios de transporte pre-
feridos, porque de um momento para o oulro pode uma
descoberla inesperada, ou uma inven¢io estranha cau-
sar uma verdadeira revolueiio no meio de communica-

¢iio, hoje adoptado.
A aereostagio

O campo mais semeado de esperan¢as que olham para
o futuro, ¢ o da navegac¢iio aerea.

" No emtanto, dado o estado acinal das sciencias, pa-
rece-nos que nio sio muito justificadas.

A melhor aeronave pouco valor poderd ler para as
communicacdes, a niio ser para casos especiaes, como
para o estudo da meleorologia. arle da guerra, ele.

Pondo de parle o perigo que corre o viajanle nos mo-
mentos da partida ¢ da chegada ao solo, que ¢ natural
possam vir a ser allenuados, e procurando a maneira
de ulilizar os baldes como meio de communicagiio, es-
barramos logo com um grandissimo obstaculo. Por maior
e melhor construido que sejn um baliio nunea pode (rans-
jortar senfio um muito reduzido numero de pessoas.
l‘m navio de proporedes analogas transportard facilmente
cenlenares de passageiros e tripulantes.

Para elevar um peso de seis mil Kilogrammas, seria
necessario um baliio eom quarenta metros de diamelro,
sendo espherico, ou de vinle metros de diamelro por
cem de comprimento, sendo em forma de charuto.

Basta isto para nos fazer nascer uma ligeira duvida
dcerca da possibilidade de applicar o aerostato ao lrans-
porle de pesos consideraveis.

Outro facltor que niio pode deixar-se de parle ¢ a ve-
locidade.

A despeito de tudo quanto a fanlasia dos mais enthu-
siastas acceita como verdades indiscutiveis e muitas ve-
zes provadas, 0o que se oblem na pralica ¢ que os me-
lhores aecronaves podem mover-se com a velocidade do
vento moderado quando se deixem correr com elle; mas
ge leem a velleidade de seguir em direcgiio conlraria,
veem-se forgados a conservarem-se no mesimo ponto. E
nem sempre o aerconaula pode encontrar nas regides
superiores correntes que lhe sejam favoraveis.

lado isto influe para que se nio possa alcancar na
navegaciio aerea regularidade, para formular um hora-
rio de provavel pontualidade, condi¢fio necessaria para
o bom funccionamento das communicagdes.

Além d'isto o pouco peso que o balio pode transpor-

lar torna ecarissimo 0s ftransportes. A empresa que se
propozesse eslabelecer uma linha de navegaciio aerea
ndo devia fechar o anno com prosperos resultados.

0s caminhos de ferro

Este sistema de transporle parece deslinado a soffrer
modificagdes e por cerio melhoramentos.

No futuro impde-se a necessidade de separar o lrans-
porte de passageiros, do de mercadorias. Hoje o trans-
porle rapide de passageiros ¢ difficultado pelos comboios
de mercadorias percorrendo a mesma linha.

Com o augmento do trafego cada vez se tornard mais
sensivel este inconveniente, e ¢ provavel que dentro em
pouco as linhas acluaes sejam ulilizadas soOmente para
mereadorias, com tracgfio a vapor, sendo pouco a pouco
installadas linhas por (racefio electrica para o servi¢o
exclusivo de passageiros.

A navegacgio

Nesle ramo nada aucloriza a prevér, pelo menos num
futuro pouco remoto, grandes transformacdes. Apenas
se pode esperar melhoramentos relativamente insigni-
licanles, e por isso de pequena imporlancia.

Para o transporle rapido de passageiros, jd se lem
pensado em substituir os grandes paquetes por barcos
de pequenas dimensdes e grande velocidade, operando
assim com a navegaciio, do mesmo modo que se esti
operando com a communica¢dio ferroviaria : substituindo
os grandes comboios por pequenas carruagens eleetri-
cas,

Esta ideia porém debale-se com uma grave difficul-
dade: os barcos pequenos correm maiores perigos ao
affrontar as lempeslades.

Para altenuar estes perigos, alguem aventou ja a ideia
de dar maior impulso & navegaciio submarina. E’ por
este sislema que se pensa em estabelecer um servico
regular de transporte de passageiros entre a Inglaterra
e a Franca, através da Mancha.

A unica modificaciio que se apresenla para breve, nos
navios actuaes, consiste na substituicio da.machina de
pistons pela turbina a vapor. '

Apresenta vantagens grandes, mas tem a desvantagem
(le exigir turbinas especiaes para os movimentos de
avango e de recuo, nio tendo sido possivel alé hoje con-
Jugd-las numa turbina so.

A inlroducgiio da electricidade eomo forca molriz é
diflicil por poder o fluido ser apenas empregado por meio
de aceumuladores, e esses apparelhos siio pezadissimos
e apresenlam além d'isso muailas difTiculdades, ¢como a
de renovaciio de earga, ele.

Resto-nos porém a esperanca de que o radium venha
faizer uma revoluglio completa na sciencia e ponha &
disposi¢io do homem uma forca considerabilissima sob
um volume insignificante.

B sendo assim. nfio se pode fazer ideia das modifica-
¢oes que solfreriio os meios de transporte no faturo.

e — il
O sistema de tracgédo no Simplao

Ainda niio esta deecidido qual o meio de lracciio que
serft adoptado na linha do tunnel do Simpldo.

Apresentam-se grandes e numerosas difliculdades.

Varios sfio os sistemas propostos para vencé-las. Para
analyzi-los minuciosamenie, a commissiio de estudos do
caminho de ferro, de Berne, delegou dois de seus mem-
bros para irem a Paris estudar os sistemas electricos
adoptados nas linhas do Metropolitano, Paris-Juvisy. e
Paris-Versailles.

Logo que os delegados apresentem o seu relatorio,
serd esle enviado & administragfio dos caminhos de ferro
federaes.

Dado o ecaso da secrelaria federal dos caminhos de
ferro oplar pela tracciio electrica, a execugdio dos tra-
balhos d'installagfio, a instrucglio do pessoal, as expe-
riencias, ele. demandarfio, pelo menos, seis mezes.

O que recuarda a abertura official do tunnel para maio
de 1007,
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A proxima subida do carvao

Os proprielarios e industriaes da nafla do Caucaso ce-
lebraram ultimamenle wm congresso especial em que
estudaram as condi¢cdes mais convenienles para restabe-
lecer a produdeiio do petroleo que Ora interrompida em
Baku em consequencia das ullimas desordens, lendo os
revoltosos destruido os pogos e oflicinas de exploracio
da nafla.

O trabalho 86 poderda ser normalizado em meiados de
1906 e como alé o proximo abril a producciio nito pode
ser superior a oitenta milhdes de pownds, equivalendo o
pound a 16 Kilos, prevé-se para a industria nm deficil
de trinta a quarenta milhdes de pounds quando se res-
tabeleca a navegaciio pelo Volga.

Este deficit em combustivel liquido poderd ser com-
pensado no consumo por uma grande quantidade de ear-
vilo ; mas este carviio niio poderit chegar aos centros de
consumo, e muito principalmente aos inslallados nas
margens do Volga, a nfio ser que a bacia hulheira de
Donelz disponha de 7.000 vagons e 207 locomoloras.

Mesmo que se venea essa difliculdade, nfio pode ficar
este material & disposicio da industria particular em vir-
tude do governo russo precisar este inverno de grande
quantidade de malerial movel para repatriar os soldados
da Manchuria, e para abastecer com grande quantidade
de cereaes as regides do imperio em que as colheitas
foram nullas ou insuflicientes, sob pena de vér morrer
as populacgdes & fome.

Ora ndio podendo conlar com a hulha da bacia de Do-
nelz, a industria russa lerd que recorrer & hulha estran-
geira o que por certo determinard uma alla no preco
d’este mineral.

- ﬂ__ >
Quelimane

Disse o Secwio ha dias que parecia haver ideia de se
desistir da construceiio d’esta linha.

Bem informados podemos contestar esta nolicia asse-
gurando que no ministerio respectivo nfio se pensa em
tal, bem pelo contrario, sendo um facto que o Chire vae
continuamente ameacando de completa derrola as po-
voacoes da margem esquerda, o caminho para os lagos
tem que buscar outro porto, que nio o Chinde; e o de
Quelimane com o seu caminho de ferro serd o unico que
poderd servir aquella enorme regifio.

Aclualmente as difliculdades do transito sfio laes que
mercadorias ha que teem estado paradas seis mezes e
mais esperando transporte para o interior e esle mesmo
por preco que € qualro vezes superior ao custo do ge-
nero. A linha de Quelimane é pois indispensavel.

-
Conferencia sobre tarifas

Concluin j& as soas sessGes a conferencia que se realizou em
Lishoa entre o8 delegados dos caminhos de ferro africanos para o
estudo dos meios a empregar para a divisio do trafego do Trans-
vaal, assunto a0 qual nos relerimos no numero anterior pela
penna de um dos nossos mais compelentes africanistas.

A conferencia, ao que nos consta, nio chegou a conelusoes con-
eretas, visto o antagonismo dos interesses que se debaliam, lican-
do a resolucio doas mais importantes partes do problema depen-
dente de que se resolva em Londres, pa conferencia que ali se
vae reunir no dia & e a que assistem por parte de Portugal, o8
srs. conselheiro Joaquim José Muchado ¢ Eduardo Pinto Basto,
que ja para ali partivam no dia 29.

PARTE FINANCEIRE

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 30 de novembro de 1905. :

Como ¢ sabido foram completumente perdidos os esforgos—
por signal que, como de costume, muito tardios—empregados pelo
governo portuguez para que as carreiras da navegacio argentina

.

tivessem como ponto ferminus Lishoa, ou pelo menos que o0 nosso
amplo e formosissimo porto fosse considerado d'escala obriga-
foria.

Em compensagio, porém, parece ter-s¢ obtido, segundo referem
algung collegas, que uma companhia de navegacio allema, a Ham-
bury-Sud-Amerika mande dois dos seus melhores vapores ao Tejo
todos 08 mezes,

Os primeiros paquetes d'esta companhia que fardo escala por
Lishoa, seviio o Cap Blanco ¢ o Cap Ortegal, harcos de primeira
classe ¢ possuindo todos os modernos conlortos,

Até aqui os vapores da Hamburg-Swd-Amerika, locavam no porto
de Vigo,

Resta agora ver como o governo corresponderi @ acqnieseen-
cia da companhia allemid em mandar 20 n0sgo porlo 0s seus pa-
(queles,

: Serd d'ora dvante o figeo, nio diremos mais benevolo, mas ao
menos mais humano para 08 viajantes que visitem o soberbo porto
de Lisboa?

Consegnir-se-ha da muita poderosa empresa Hersenl que se-
jam methodica e permanentemente feitas dragagens junto das mu-
rathas do porto, a fim de que os grandes transatlanticos possam
atracar facilmente ¢ sem perigos ou translornos?

Sera brevemente wma realidade o Sud-Express diario entre Lis-
boa ¢ Paris?

Nio sabemog se a eleicio de Bougas terd deixado tempo livre
A0 COVErIO DAt PONSAr NesUIS pequends CONSs, mias nio nos resta
a menor duvida de gque sem estarem resolvidos os importantes as-
suntos que constam do nosso queslionario ¢ ainda ontros, entre
o8 quaes o que diz respeito ao servico de saude, serdo de curta
duraciio as carreiras para a Ameriea do Sul com escala por Lishoa.

A" semelhanca do que praticon a Republica Argentina parece
(que tambem o governo do Brazil pensa em subvencionar carreiras
de navegacio para a Europa, segundo communicacio feita pelo
ministro de Portugal no Rio de Jaueiro ao governo,

O aviso vem d'esta vez muito a tempo ¢ 86 resta ver se os tra-
balhos de regedoria que por completo ahsorvem o lempo 408 nos-
sos governantes deixar@io a estes algnm vagar para pensarem em
aproveitar um tio asado ensejo de mais estreitarmos as nossas
relaghes commerciaes com o Brazil e até recuperar o terreno que
pouco a pouco temos perdido. O ’alssumplu é importante.

Informaram alguns collegas que vae ser convocada para 08

wimeiros dias do mez que hoj¢ comeca a assemblein geral do
Janco de Portugal pura discutir o parecer da commissiio eleita na
ultima reunido sobre a reforma dos estatutos, na parte que diz res-
peito & constituiciio das assembleias geraes. 2

Ainda segundo os mesmos collegas, parece que se trata da uni-
ficagiio das assembleias, assunto que tem servido de thema a
larguissimas discussoes entre os aceionistas d'aquelle importante
estabelecimento de eredito,

Esta assembleia estd despertando grande inleresse no nosso
restricto meio finaneeiro, Visto 08 pequenos aceionistas quererem
reivindicar o direito de tambem intervirem no exame ¢ discussio
dos assuntos que até o presente =6 eram submettidos & aprecia-
¢ho dos 240 maiores acelonistas do Banco, que lantos sio 08 que
pela actual ler estatutaria constituem as assembleias ordinarias.

@

Pelo que respeita ao movimento bolsista o final do mez de no-
vembro caracterizon-se por um afrouxamento quasi geral de cola-
¢oes devido a grande abundancia de papel que appareceu,

A liquidacio do fim do mez fez-se com certa difticuldade, sendo
caro o dinheiro para reports. : i i g

As transaccoes da ultima quinzena ineidiram principalmente
sobre obrigagbes da Beira Alta, acgdes das Companhias do Gaz,
Norte ¢ Leste, Assucar de Mocambique e Fosloros, obrigagoes de
de 2.° grau ete.

Do Brazil veio durante a quinzena pouco papel sobre Londres.
Comtudo esta divisa abundon no mercado regulando o cambio,
durante o megmo periodo, entre 51 /g ¢ 51 7/,

L]

No sorteio de obrigacoes de & 9%, 1889 que hoje se realizou na
Junta do Credito Publico sairam premiados com os doze premios
maiores 08 seguinles numeros

149.243 com A:SODE000 réis; 26.690 com AS0S000 réis; 84278,
17910 ¢ 130 381 com 1803000 réis; 8155, 20.574, 80446, 82.903,
06,499, 126,865 ¢ 146.502 com YOS000 riéys.

Cambios, descontos € agios

— e PE—
Dinheiro Papel
Londres 90 dyv...| 31 ¥ — Desconto no Banee _
~ » cheque..| 50 Y| 503% | de Portugal.....] 5%
Paris 90 dyv......|] — —  INo mereado. ... -
» cheque.....| 563 565 Cambio do Brazil. | 16 273,
Berlim 9 dv.....| — — |Premio da libra. . 220 ¢ 225
» cheque....| 230 Y/, | 231 1),
Franclort 90 d/v . —_ —
» cheque...| — —
Madrid cheque....| 735 740
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Cotac;oes nas Bolsas portugueza e estrangelras
NOVEMBHO
i L]
BOLSAS 16 | 17 | 18 ' 20 | gt | 2 8[| % |w | %] »| 0]
Lisbhoa : Inscripcoes de .n-:qvnl | 43 hfl 43,60 42 -10J 4240 4345 43,40 4340, 43,35 43,20 43, "ﬂ - 4315| 4315 -
» coupon . .| -H 15, 43,15, 42 2 f 43 | = 41,95 4190, 41 F\.') 41 &fl 41, er - & 4180 =
Obrig. 4%, 1888. .......... | ~ | 208000 - | 20,750 20.750 20.7: 50 20 750{ 20.750, 20.750, 20,6500 20550, -~ i
» &%, 1890 assent....| 58,000 - &'} 68 300 - - - 153300 - S L = = L
» &0 I8Y0 coupon .. ! 563.000, - - - - s 2 - TR R 7 = §
» § '/ % assent ...... (60800, - | = 2 6“ BOOf - 7 p = p - v - =
» &Yy %% coupon int ..| - - 160100 = |600000 - {60000 - |60000 G0.000 60.000 60.100] - L
» o externo 4.2 série. ... L 66 100 m;.mn‘ 66,0008 66.000 66000 — 66,300 66 SI)U} 66.300, 66.300 662001 -~ 66,200 -~
" 3% 4900 cosaveass D000, 9000 90000 -~ Q000 - 8900, S ‘H)O 8900 8Y00 8900 - - =
»  Tabacos coupon..... - - - - - - - | - o & = B i
Accoes B. de Portugal...... 177.0000 - [177.000{ - - HI7500 - l?t..)DOIT?.f)OO - - - - -
» » Commercial .. ... - - - - - - - - |132.600:132.500/132500y -~ - -
» » Nac. Ultramarino| - [103.500 - 110]()0()|m:l_7(m - |104.0001103.900{ - - - |103590] - <
» » Lishon & Acores| - - {120, - 120,000 - - - - - - - -“
» T.Il)ﬂl 08 Coupon . -~ (108800, ~ | = [108.500109.0001109.000, - — = [109.000108.900: 198 800{108 800, -
» Comp. l’huspllu!(m 65.400 65400, 65.500] 65.400| - 65.700] 66.100( 66.400; 66 500, 65,700 66.800; 66.700| 64.700 ~
o . 1 Bk 5 cxien el 70.500] 706000 70600, ~ - - - 70000 - i# = 70.600( 70 600, -
» »  Nacional . . l 12100 - - - 12,150, - - 12.200{ 12.100] 12.100f 12,150 12.100{ 12000, ~
Obrig. prediaes 69/, ....... J 93.000 93.0001 93.000f - - - 193000 - - - (93000 - -
» » 8 AR B‘) 000 - 88 5001 89,0001 89.000y 89.000| - 8592000 89100, -~ 89.000 89.200; 89 100 -~
» ' C*Beira Alla....... - - - | 36000 - - - - - - - | 35.350] 354500 -
» » Real 3 % 1.° gran, - = = | 7100 - - - - - - - - | -
n B w FU R w | - 57.300 57.3500 HT.600] - T700g - H7.800! H3.0000 H7.850, 57.800 H7.80D| H7 .t *sm| -
" » Nacional 1.* série.| - - - - - - 70.100; - - | TLOOO| 71000 ~ 0500, -
» » Atravez d'Africa. .| 89.500) 89.700) 89.5000 — | 809007 — | 89.800] ~ | 89800/ 89800 89 700 89.400, - -
Paris: 3 9, portuguez 1. série; 69, l{l: 69,25, 69401 69500 69.70° 6967 69.70f 69,60, 6950 6930 6932 6965 -~ | -~
Accoes Lump l?t-al ........ L b | 370 |37 318 [ 380 382 - - | == % i e oY S
»  Madrid-Caceres... .. = o= ' 3895 86 | 8 | 8523 - | 35500 8550 - Taakk - ¥
» Madrid-Zaragoza. ...| 296 | 295 | 290 | 290 | 207 299 | 295 |29 - l - e - = ~
» muhlum ........... 183 1176 |166 (175 | 180 | 181 | 180 = S Y ol R 3 Selh bl 4
Obrig. Comp. Real 1° grau| - ‘ 385 | 385 - | 385 {38560 387,75 3856 3% | 385 | 385 + 2
» » w20y | 805 1303 | 806 | 50450 80550 306 | 808 |308 |307 |309 | 3806 |307 . L
» » Beira Mlu | 191 | 191,50 190 - 119 190 189,25 189 - i - s =
s Madrid-Caceres. ....| 126,80 12660 126 | 126 | 126 | 126 | 126" [126 |126 | 125, 50 125,75 126 - 3
Londres : 3 9, portuguez. . ... 69,00 63,50 69,60 69,62 6962 69,62 69,75 69,75 5 69, 7.) b9 87 '4'0 { 70,12 - -
Amsterdam: Obr. Atrav. Afri lt‘l = L ="} = LORSH =1 <~ _qﬁ_?_‘%_ - | i i L - -

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espa.nhoes

) T . "}-eriodol 1905 | 19(_)& l To;a_s‘de_ed:l de jnnenro I Ih_ﬂ‘:ronpa a favor de
Linhas de ex- GGGt P, : ,
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: ----------- - i = T v - b e o X} - —
& H11Nov] 700 1.967000 28.100f 70 1. 1914 000 213000 822180000 735500000 8668 000 &
S |vendas Novas |12 18 s | » 1 720.000 2,000 » 1.491.000| 21 3¢ 83.968.000  75.041.0000  8.927.000 &
415 Bl _ ! 180186t | 573 156.994.869 273 987] 538 147.395 546{ 273.902] 945.586.292 959 150.677 ~ | 13564885
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Publicagdes recebidas

Almanach Bertrand. — Como nos annos anteriores,
recebemos o elegante «Almanach Berirand», edilado pela
‘Casa José Baslos, no Chiado.

Pelo costume. niio nos surpreendeu ao abrirmos o vo-
lume o depararmos com lindissimas gravuras e photogra-
vuras, interessanlissimos arligos, mimoesas poesias e um
sem pumero de curiosas adivinhagdes e paciencias, tio
apreciadas durante as longas noutes que veem correndo
nesta quadra.

E' um delicioso passalempo, quasi inexgolavel, que.
estamos certos, ha de ser devidamente apreciado por to-
das as familias. A leitura é umas vezes interessanle e
instrucliva: outras alegre e diverlida, mas dispertando-
nos sempre o desejo de conlinuarmos a lér, tio cuida-
dosamente feito ¢ o almanach, o que nilo admira se at-
tendermos a que é coordenado pelo distineto eseriptor
Fernandes Costa.

Agradecemos.

 RUTOMOBILISM

Vio ser ulilizados pela primeira vez enlie nos em ser-
vico de eampanha os automoveis.

A expedi¢iio contra os cuamalas leva nove aulomoveis
para serem empregados no transporte de feridos, de cor-
respondencia, e de provisdes de bocea.

.

Conslituin-se uma empresa no Funchal para a explo-
raciio do exclusivo de carreiras de aulomoveis nas estra-
das d’aquelle districto.

0 servigo serd nfio s6 para (ransporle de passageiros,
mas lambem para mercadorias.

A pretensiio esla dependenie do parecer do conselho
superior de obras publicas.

.

Logo que eslejam concluidos os arranjos a que se esti
procedendo em varios pontos da eslrada, recomegariio
as earreiras de aulomoveis enlre Caeilhas, Caparica e
Villa Nova, que ha lempo foram inlerrompidas.

L4

Os antomoveis lem feito nestes ullimos annos progres-
sos assombrosos, chegando a obler-se a velocidade: de
120 Kilometros por hora. Dols kilometros por minuto;
trinta e tres metros por segundo! Velocidade espantosa
se nos lembrarmos de que o automovel viri a ser usado
como um meio valgar de communicaciio.

Todavia quanto & certeza do funecionamento, nfio se
lem adeantado tanto como no capitulo velocidade.

0s accidentles e desarranjos siio fo vulgares que fa-
zem com que muila gente diga que por ora o anlomovel
nio ¢ um meio de ecommunicaciio bastanle seguro.

A grande vantagem do automovel consiste em nito es-
tar. como o caminho de ferro, dependente de uma estrada
especial, nem de um horario. Torna-se por isso econve-
niente para todos que queiram viajar rapidamenle sem
se sujeilarem aos incommodos e contrariedades dos meios
de transporte do publico em geral.

Quanto ao dispendio, estd caleulado que eorre parelhas
com 0s pregos de primeira classe nos comboios, incluindo,
Ja se vé, o gaslo do material principalmente de pneuma-
ticos, que siio carissimos.

.

Na Allemanha, foi ereado um corpo de automobilistas,
que ¢ recrutado entre os socios do Club awlomobifista
Allemao, os quaes se compromeltlem a servir no exereilo

~com as suas machinas, tanto em tempo de paz como de

guerra.
Teem um uniforme especial. As pracas d'aquelle novo
eorpo ‘recebem uma indemniza¢iio pecuniaria pelo uso
das suas machinas e respecliva eonservaciio.
-
Abriu no dia 17 do mez passado, em Londres, a quarta
exposiciio de automoveis organizada pela Society of Mo-

tors Manufactures and Traders, assistindo 4 inaugura-
¢io o rei Eduardo. A

A rainha Margarida de Italia que regressou ha pouco
a0 seu paiz depois de uma excursiio & Hollanda, tendo
percorrido cineco mil Kilometros prepara-se ja para uma
outra excursiio tendo, nesse intento comprado um auto-
movel de 40 cavallos.

L

De uma estatistica publicada em Londres vé-se que
durante o anno corrente, as mullas impostas aos auto-
mobilistas por excesso de velocidade sobem ja & bonila
verba de 218.000 libras.

D'onde se vé que o excesso de velocidade dos aulo-
mobilistas ¢ uma nova fonte de receita com que devem
contar os cofres publicos.

A quelque chose matheur est bon.

g

Foi ultimamente organizado em Inglaterra, entre Ips-
wich e Shotley, um servigo de omnibus automoveis.

O pereurso dura uma hora, tanto numa direcefio como
n'outra, e o preco foi arbitrado em dez pence, qual-
quer cousa como duzenlos réis da nossa moeda, com [rac-
¢Oes para as estagdes inlermédias.

Transporta tambem volumes, pagando setenla e einco
réis por cada sete Kilos.

Cada omnibus accommoda lrinla passageiros.

— il ————

TRACCAD ELECTRICH

‘spanha

Em Vigo trata-se de erear uma empresa de viagio ele-
ctrica urbana.
*

No proximo mez de janeiro vae ser posta em hasla
publica a concessiio de um tremvia electrico entre Zu-

marraga e Areoilia.
Alpes

Estiio ja comecados os trabalhos de construeciio do
caminho de ferro eleetrico do Monte Branco.

Esta linha, de ousadissima coneepeito, parte da aldeia de
Fayel, no valle de Chamounix, subindo em larga curva
a verlente noroeste da montanha, ¢ termina no plald co-
nheeido pelo nome de Aiguille du Goulér, que flea a
3.840 metros acima do nivel do mar.

A linha é do mesmo typo da linha do Jungfrau, siste-
ma  Guyer Zeller, e medird desenove Kilomelros. Espe-
ra-se que esteja coneluida dentro de cineo a seis annos.

A viagem durard quatro horas, e o preco serd de cem
francos.

Os eomboios seriio formados por uma machina e duas
carruagens saldes, comportando oilenla passageiros. A
disposiciio parlicular das janellas permitle que todos os
vigjanles simultaneamente possam gozar, nas minimos
detalhes, o grandioso panorama dos Alpes.

A flluminag¢iio e aquecimento sdo por meio da eleclri-

cidade.
Estados Unidos

Como nas regides muito frias da America, nas linhas
electricas pelo sistema de terceiro carril o movimento
tinha de suspender-se por causa do gelo que impedia o
contaclo e portanlo a communicaciio da energia eleelrica
a companhia de caminhos de ferro Aurora, Elgin e Chi-
cago proeurou remediar aquelle contratempo.

Alcangou o fim proposto regando o carril conductor
com um liquido, eyjo ponto de congelagiio ¢ muito baixo,
formado por cem partes d'agua e sessenia de chloreto
de caleio, que tem a propriedade de nfio alacar o melal
do carril.

£’ simplicissima a maneira de empregd-lo. A’ frente
um sistema de tubos deixa eahir o liquido sobre o carril.
A mistura é transportada em um deposito que vae sobre
o vehiculo da frente. Uma escova de arame de ago vae

.
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friccionando e limpando o gelo que, em virtude do li-
quido se vae derretendo e se despega do carril.

O deposilo tem a capacidade de 150 litros. O consumo
¢ de dois litros e meio por milha de carril, o que corres-
ponde & despesa de vinte e ¢inco reéis.

Mexico

A companhia dos tremvias da cidade do Mexico ven-
do-se defraudada nos seus interesses por varias burlas
que os conductores praticavam com a venda dos bilhe-
tes, ulilizando os que os passageiros deitavam fOra, ele.,
lembrou-se de empregar um meio que a pde ao abrigo
de fraudes identicas.

Creou uma loleria mensal, com varios premios de
valor, de que as caulelas siio os bilhetes da passagem.
O passageiro aguilhoado pelo desejo de obter algum pre-
mio guarda cuidadosamenle o bilhete, niio o deita [ora
como d'antes.

Apesar da loleria euslar alguns milhares de pesos &
companhia, ganha ainda dinheiro, porque os conduelo-
res nito podem defrauda-la, e além d'isso nio tendo ja
necessidade de revisores e inspeclores supprimiu aquelles

Cargos.
= .

LIN#AS PORTUGUEZAS

Swazilandia —Conlinuam com regularidade os traba-
thos de construcciio desta linha.

A terraplenagem esla ja pronta desde a esla¢iio de
Machava até o Kilometro 10.100.

No leito do Malolla estdo ja terminados os Lrabalhos
para o comeco das obras da ponte, que deve ler 40 me-
tros de exlensiio.

Ramal de Aviz.—A camara municipal de Aviz trala de

Creunir o concurso de todas as camaras interessadas a fim
de que sejo concedida a alteragiio da via reduzida para
via larga do ramal que ha de por aquella villa em com-
municacio com Estremoz e Porlalegre, e para que o0s
trabalhos de construeciio comecem o mais breve possi-
vel.

Valenga a Monsao.—Vae comecar a construceiio dos
primeiros sele Kilomelros do trogo de Valenga a Monsiio,
da nova linha ferrea, que ird alé a estagio de S. Ma-
mede.

INHAS ESTRANGEIRAS

FRANCA

Continuam com grande aelividade os trabalthos de constroecio
da linha de Tlemeen a Marnia, na Algeria. .

Espera-se¢ que dentvo de dois annos ¢ meio poderio ji circular
regularmente 0s comboios.

ITALIA

A administracio dos caminhos de ferro do Estado apresenton
uma proposta de modificagio das tarifas actuaes, por zonas, para
08 viajantes que percorram grandes distaneias,

Até 150 Kilometros sio mantidog os precos acluaes: mas pars
digtancias superiores, a reducgiio ¢ importante, chegando a ser de
um terco e até de metade.

n SUISSA

Foram apresentados dois pedidos de concessbes de caminhos
de ferro de eremalheira,

Um d'elles ligard a estagio de Montreux @ de Glion. A despesa
esti orgada em 1.280.000 Trancos,

0 ontro ligard Treib a Seelisherg, prolongando-se evenlual-
mente até Sannenberg. A despesa para este foi orcada em 909.000

francos.
CHINA

Formaram-s¢ em poderoso syndicato os tres grupos linancei-
ros, francez, inglez e belga que entre si disputavam a concessio
dos caminhos de ferro chinezes, : .

0 grupo francez entrou com 45 porcento do capital; o grupo in-

glez, com egual quantia; ¢ o grupo belga com os dez por cento
restiantes.

Uma das primeiras obras que o poderoso gvndicato vae encelar
¢ a constrnegiao da linha entre Nankin ¢ Tien Tsia,

=

Aproveitamento das cataratas
do Niagara'

Segundo um artigo do Jowrnal of the Association of
Engineering Societies. apesar dos nolaveis progressos
realizados actualmente para a lransmissiio da energia
electrica a grandes distancias, a maior_parte da energia
do Niagara tem que ser aproveitada dentro de uma ecir-
comferencia de raio maximo dalguns kilometros, tendo
como cenlro o centro de producciio.

E niio pode deixar de ser assim porque as fabricas,
muilo principalmente as de indastrias electrolilicas, neces-
sitam de energia a baixo preco e quanto mais perto se
estabelecam das catarvatas por menor preco a pagarfio.

A transmissiio da eorrente electrica a grandes distan-
cias fica muilo cara. Veja-se, por exemplo, a transmis-
siio de electricidade de Niagara a Bufalo: a corrente, ao
sair dos dynamos geradores lransforma-se em 2.000 volls
em transformadores submersos, os quaes niio somente
absorvem uma parte da energia, como lambem exizem
uma grande despesa para o seu funccionamento e eon-
servaciio, além do juro e amorlizaclio do capital empre-
aado.

Ao sair dos transformadores passa por uma linha que
tem que pagar uns certos direilos aos proprietarios dos
terrenos em que estd inslallada, devendo a isto aceres-
cenlar ainda a amortiza¢iio do custo, e a perda de ener-
gia que soffre com o transporle.

Ao chegar a Bulalo tem que ser novamente transfor-
mada para poder ser distribuida pelos consumidores.

Esta averiguado que a perda de corrente electrica na
lransmissiio de Niagara a Bufalo ndio passa de dez por
cenlo: mas nio se deduza d'aqai que o custo da energia
seja em Bufalo 86 dez por cenlo mais ecaro do que na
cenlral, porque a este accrescimo devemos juntar ainda
lodas as despesas alraz ciladas que avolumam o preco
numa proporciio muito maior.

Quando se comecaram a ulilizar as calaralas do Nia-
gara, dizia-se que as fabricas de Nova-York iam poder
funceionar com a energia d’ali oblida. Assim ¢ na ver-
dade, mas com a condi¢io de a pagarem muilo mais
cara do que oblendo-a direcltumente por meio do vapor,

. B
As communicacoes telephonicas

0s eabos telegraphicos transatlanticos chegaram a es-
labelecer communicacdes rapidas enlre distancias assom-
brosas, ao passo que as commuonicacdes telephonicas
apenas ulilizadas para por em relaciio pontos que pouco
distavam enlre si.

No. emianlo, nos Eslados Unidos do Norle, berco da
electrotechnia, e onde esta sciencia ¢ muito esludada: e
lem feito immensos progressos, gracas ao caracter ou-
sado e empreendedor da raga que habila aguelle territo-
torio, que a leva a niio trepidar perante nenhuma em-
presa que por mais arriscada que pareca a genle do ve-
tho mundo sempre cautelosa e desconfiada dos resullados
de uma empresa quando nio vé garantidos no fim do
semestre os inleresses dos seus capilaes, chegou-se a es-
labelecer communicacdes telephonicas entre pontos dis-
lanciados por mil e lresentos Kilomeltros.

No momento aclual ja esta distancia, embora grande,
ndo satisfaz os pankees, Tralam de ligar telephonica-
mente as cidades de Denver, Oyama e Kansas Cily. unico
trogo que falta para esiabelecer a communicacio lele-
phonica direcla entre Nova York e S. Franecisco.

Assim communicar-se-ha por meio da palavra fallada
d’um para outro lado do continenle americano, através a
distaneia de seis mil Kilometros!

Esla empresa ¢ 1@o arrojada como inleressante, porque



364

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

alé agora, para as communica¢oes lelephonicas a grandes
distancias era preciso augmentar consideravelmente a
seceio do fio conductor, o que devido & materia prima,
cobre ou bronze, tornava immensamente cara a instal-
laciio.

Gragas & invenciio d'um professor de Nova York, mr,
Pupin, que consiste em intercalar na linha bobines de
indue¢iio, que diminuem sensivelmente a auloinducefio,
uma das maiores influencias perturbadoras das linhas
telephonicas, espera-se vencer aquella difficuldade.

—_— -
Telegraphia sem fios

Uma estagdo gigantesea

Diz o Berliner Tageblall que a Direcciio geral de Cor-
reios e Telegraphos da Allemanha esta actualmente pro-
cedendo & installacio de uma gigantesca estaciio telegra-
phica, sistema Marconi, em Norddeich, localidade que fica
no extremo Noroesle do imperio.

A eslachio a que se refere o Bertiner Tageblall lem o
aleance de mil e quinhentos Kilometros, de maneira que
0 seu raio de acciio eslende-se nio s6 a loda a Allema-
nha, mas abraca tambem a Auslria, a Suissa, a Franca,
a loglaterra, a Dinamarea, uma pequena parte da Espa-
nha, e grande parte da ltalia, Suecia, Noruega, Russia e
peninsula Balkanica.

0Os paquetes allemiies que fazem o servico da linha da
America podem communicar com a eslaciio desde doze
graus de Greenwich. -

As lorres d'esla giganlesca eslaciio médem sessenla e
cinco meltros de altura.

O servigo regular comegard em principios do anno

proximo.
L — -

Notas varias

O Telekino. —Em Bilbao realizaram-se, na ultima lerca
feira, as experiencias de um notavel invento, que tem o
nome a que estd subordinada esta nolicia, e de que é
auctor Torres Queveno. Esse apparelho permitle dirigir
de terra 03 movimentos de um navio sobre o mar ou de
um globo navegando pela almosphera. O invenlor dirigiu
de terra as manobras, que com precisiio mathemalica
eram obedecidas pelo «TeleKino» e pelo barco a que este
servia de motor. O exito foi completo e o publico fez uma
avaciio ao invenlor.

A maior bomba centrifuga do mundo. — |'i construi-
da em S. Francisco, Estados Unidos, para abastecer de
agua a exploracio d'umas minas de ouro, no estado do
Oregon.

E’ quintupla e eleva quarenta e cinco meltros cubicos
d’agua por minuto 4 altura de 130 metros.

E' accionada por qualro (urbinas, com a polencia
total de 1.500 eavallos, installadas no rio Rogue, sendo
do mesmo rio a agua elevada para as minas.

Um diqgue monstro. — O imperador da Allemanha de-
lefminou a construcgio de um immenso dique fluctuante
no porto de Hamburgo.

Os trabalhos exigem dois annos. Findo este praso, po-
derd a marinha allemi utilizar-se do maior dique flu-
cluante do mundo, pois que o de maiores dimensdes que
existe hoje apenas admitle navios de 17.500 toneladas, e
0 que vae conslruir-se terd um poder elevatorio de 30.000
toneladas.

Ha 10.000 annos. —Dizem dos Estados Unidos que se
encontrou o vestigio do pé humano na mina de anthra-
cite de Engle Hid, perto de Poltsville, Pensylvania, onde
abundam as cobras e os felos fosseis.

E’ esta a primeira prova de que o homem existiu an-
les da formaciio da epoca carbonifera, e caleula-se que
a impressio do pé tem de data uns dez mil annos.

O rei do petroleo —John Rockleller, o rei do pelroleo,
segundo um caleulo feito recenlemente pelos agentes do
ministerio das finangas dos Estados Unidos, possue

36.000 contos de réis de rendimento. Tem, pois, 98.6313
réis para gastar por dia, 4.1093580 réis por hora, 683400
por minuto ou 13140 por segundo. Isto, porém, niio o
impéde de ter uma doenca de estomago e rheumalismo,
que muilas vezes o impossibilitam de dormir socegado.

As Ilnguas estrangeiras e os empreaados de cami=
nhos ae ferro.—A administracio dos caminhos de ferro
da Baviera, abriu para uso do pessoal das estacoes,
cursos de francez e de inglez.

Por emquanto funecionam apenas duas aulas; uma em
Munich, e a outra em Nuremberg.

Os empregados que lograrem dislinguir-se serfio re-
compensados com licencas de mezes, e com subsidios
que lhes permiltam ir a Fran¢a ou a Inglaterra aperfei-
coar na lingua do paiz.

O comboio mais vagaroso do mundo.—A paginas 773
do Guide Chair vem um horario pelo qual se vé que o
comboio menos rapido do mundo é o que vae de Solo
de Rey a Ciano-Santana, em Espanha, Companhia do
Norle.

A distancia ¢ de 22 kilomelros. O horario é o seguinte:
Ciano-Santana. 6 h. 25 manhii: Sama, 6 h. 55 manhd,
Soto-de-Rey, 8 h. 20 manhd.

Gasla duas horas menos cinco minutos para percor-
rer 22 Kilomelros.

Onze Kilomelros & hora, devendo nolar-se que Ciano e
Sama distam apenas tres Kilometros, o que faz, para
aquelle trogo da linha, descer a velocidade a seis kilo-
metros a hora.

A velocidade de um homem a passo!

Arrematacoe
Oami{nm? de fe}'ro do Estado

Caminho de ferro do Valle do Tamega —1.° lango: Li-
vracédo-Amarante — Empreitada C -~ Fornecimento
de um taboleiro metallico para o viaducto de S. La-
zaro, entre cs perfis 18 e 22, além do kilometro 12

Pelo presente se faz publico que, no dia 16 de dezembro, pulas
duas horas da tarde, se ||:1-1h- roceder, perante a direccio d'estes
caminhos de ferro e na sua séde pesta eidade, ao coneurso publico
para a adjudicaciio da empreitada acima designada,

0 deposito provisorio para ser admittido como licitante serd de
1918000 réis e poderd ser feito até as 3 horas da tarde da vespera
do concurso, nas thesourarias de qualquer das diveecoes do cami-
nho de ferro do Minho ¢ Douro ¢ Sul ¢ Sueste. O definitivo, que
deverd ser feilo na mesma thesonraria onde o houver sido o pri-
meiro, seri de 5 p. e, do preco da adjodicacio.

As propostas serio urrcm-nlmlur‘- durante o tempo em que a
praca estivér aberta, podendo tambem os licitantes enviar a esta
direecio, em carta fechada, a3 suas Iirupuslns, acompanhadas do
recibo (o deposito provisorio ¢ do documento exigido na alinea
b) da 2* condigio da arrematacio, constante do respectivo pro-
gramma, entendendo-se por este facto que desistem de tomar parte
na licitacio verbal, se a houver, e do direito de reclamagio dcerca
dos actos do concurso,

As condicoes da arrematacio, o caderno de eneargos, hem co-
mo 08 respectivos desenhos, podem ser examinados todos os dias
oteis, desde as 41 horas da manhi 43 3 da tarde, no servico de
construccio d'esta direcciio, em Campanhd, rua da Estacio, 106,
¢ em Lishoa, na direccio dos caminhos de ferro do Sul ¢ Sueste.

Porto, 18 de outubro de 1905,

Casa para installacdo da machina da toma de agoa
da estagao de Villa Real

Pelo presente se faz publico que no dia 2 de dezembro proxi-
mo futuro pelas duas horas da tarde se ha de proceder perante a
direcciio d'estes caminhos de ferro, ¢ na sua séde nesfa cidade,
a0 concurso publico para a adjudieacio de nma empreitada de
construccito de uma casa de machina da toma de agua do Rlo Cor-
go, em Villa Real. e

0 deposito provisorio para ser admittido como licitante serd
de 78000 réis, ¢ poderd ser feito at¢ as tres horas da tarde da ves-
pera do coneurso nas thesourarias de qualquer das Direcgoes dos
Caminhos de ferro do Minho e Douro e Sul ¢ Sueste,

O delinitivo, que deverd sor feito na mesma (hesouraria onde o
houver sido o primeiro, serd de b por cento do prego da adjudi-
cacio,
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- As propostas seriio apresentadas dorante o lempo que a pragat
estiver aberta, podendo tambem os licitantes enviar a esta direccio
em carta fechada, as suas propostas acompanhadas do recibo do
deposito provisorio ¢ do documento exigido na alinea b) da 2.*
condicao da arrematagio, constante do respectivo programma, en-
tendendo-se por este facto que desistem de tomar parte na licita-
¢io verbal, se a houver, e do direito de reelamacho acérea dos
actos do eoncurso.

As condigbes da arremataciio, o caderno de encargos, bem como
08 respectivos desenhos, podem ser examinados todos os dias
uteis, desde as onze horas da manhi 4s tres da tarde, no servico
de construccio d'esta direceito, em Campanhi, Rua da Estacio
n.e 106, ¢ em Lisboa na Direccao dos Caminhos de ferro do Sul ¢
Sueste.—Porto, 15 de povembro de 19035,

Direogio do Sul ¢ Sueste

Construcgado de muro e edificio

Faz-se publico que no dia 2 de dezembro de 19035, pelas doze
horas do dia, na secretaria da 52 secgho de via ¢ obrag, em Beja,
perante o respectivo chefe de seccio, terd logar a arrematacio pa-
ra a construccio do muro da plataforma e edilicio de passageiros
para o apeadeiro da Represa, ao Kilometro 161,822 da linha do
Algarve. . '

0 deposito provisorio para ser admittido a Jieitar ¢ de 703090
réis.

Os licitantes podem enviar em carta fechada, para a entidade
perante a qual ¢ feilo o concurso, a sua proposta acompanhada do
recibo do deposito provisorio e de todos 0s documentos exigidos,
entendendo-se que, procedendo assim, desistem de lomar parte na
licitacho verbal quando a haja, ¢ do dirveito de reclamar acérea dos
actos do concurso,

0s projertos, cadernos de encargos e as condigoes de arrema-
¢io podem ser examinados todos os dias uleis, desde as dez da
uum’u‘: as quatro horas da tarde, na secretaria da 5.* seegdo de
via ¢ obras em Beja e na da seceio de expediente do servigo de
via e obras no Barreiro.—Beju, 11 de novembro de 1903,

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Fornecimento de ferramentas, ferragens,
parafusos e prégos

No dia 11 de dezembro, pela uma hora da tarde, na estacio
central de Lisboa (Rocio), perante a commissio executiva d'esta
Compauhia, serio abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de ferramentas, ferragens, paralusos ¢ pregos.

As trumliffms estao patentes em Lishoa, na reparticiio central
do servigo dos armazens (edificio da estagio de Santa_Apolonia),
todos os dias uteis, das 10 horas da manha 4s & da tarde.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estacio central do Rocio. .
~ Lishoay 10 de novembro de 1905,

Fornecimento de artigos de folha branca

No dia 11 de dezembro de 1903, pela 1 hora da tarde, va esta-
do central de Lisboa (Rocio) perante a commissio exeentivi
d'esta companhia, serfio abertas as propostas recebidas para o for-
pecimento de artigos de folha branca.

As condigdes estio patentes na reparticio Central do Servico
dos Armazens (edificio da estagio de Santa Apolonia) todos os
dias uteis, das 10 horas da manhi 4s & da tarde.

0O deposito para ser admittido a licitar, deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do conenrso, servindo de regulador o relogio
exterior da estagio central do Rocio.

Lisboa, 11 de novembro de 1905.

Leildo de remessas retardadas

Em & de dezembro proximo futuro ¢ dias seguintes ds 11 ho-
ras da manhi, por intermédio do agente de leiloes sr. Casimiro
Candido da Cunha, na estagiio principal d'esta Companhia em Lis-
boa, Caes dos Soldados, e em virtude du artigo 108 ¢ das disposicoes
communs &s tirifas geraes de grande e pequena velocidade, em
vigor pas linhas d'esta Companhia, proceder-se-ha 4 venda em
hasta publica, de todas as remessas com data anterior a & d’outu-
bro de 1905, hem como d'outros volumes nio reclamados.

Avisa-se, portanto, 03 consignatarios das remessas indicadas
na junta relagio ¢ d'outras que pela sua_ menor importancia se nio
mencionam, de que poderdo atnda retiva-las, pagando 0 scn des
hito & Companhia, para o que deverdo dirigir-se 4@ Reparticho de
Reclamagoes e Investigagoes, na estacdo do Caes dos Soldados

odos 0s dias nio santilicados até 2 do referido mez de dezembro
inclusive das 40 horas da manhi as 3 horas da tarde.
Lishoa, 16 de novembro de 1903.

e I;If-l‘l:.lel':"lf-ﬁl-lh

Numero 38.399 em 30-7-1905 de Regoa a Coimbra, 1 motocycle,
peso 60 a Joio Gomes Moreira,
N.2 96.166 em 7-7-1905 de Coimbra a Torlozendo, 2 saccos as-
sucar, peso 122 a Viuva Mathias & Filhos. X
N 9278 em 29-7-1905 de Alcantara M. a Gaia, 1 ¢/cognac, peso i
20 a Oliveira & Filho. :
Ne 381 em 21-7-1905 de Cannas a Lisboa Mar, 6 barris vinho, :
peso 840 a Guedes da Silva d'Andrades. .
N2 42659 em A8-7-1905 de Portalegre a Lisboa P., 1 caixote
sella, arreios ¢ ferragens, peso 26 a Guedes da Silva d”Andrades.  he
Ne 66305 em 20-7-1905 de C. Porto a Lishoa P, § grande fo- ph-
gio de ferro, peso 50, a Julio Costa. I
Ne A8 6 em 5-8-1905 de Porto Campanhi a Lisboa P, 1 ho- 15
bine papel d'impressio, peso 162 a « Vanguarda, A 14
N2 69.706 ent 3-6-1905 de Brago de Prata a Santa Anna, 1 o/li-
cores, peso 31 a Carlos Soares. + 5
3
£

s

N2 68.091 em 23-7-1905 de Guimaries a Lisboa P., 1 fardo leei-
dos, peso 26 a J. Rocha. :
N.* 8.066 em 4-8-1905 de Valenga a Lishoa P., 20 c/aguas, peso

1.000 a Empresa d'Aguas, ’ R
N2 1588 ¢ém 16-7-1905 de Nellas a Lishoa P, 1 s/papel usado, 2
peso 26 a Administracio do «Diario de Noticiass. R
Ne 68463 em 9-8-1905 de Guimardes a Cintea, 1 fardo tecidos, v
peso 112 a Freire Finote. '

N.e 26855 em 24-8-1905 de Cintra a Aleantara, 4 barril vinho,
peso 52 a A. Correia Pereira.

N° 3403 em 24-8-1905 de Granja a Alferrarede, 2 cascos vasios,
peso 37 a Joaquim Lavandeira. . -

N 34455 em 11-8 1905 de Estarreja a Aveiro. 2 ¢/vidro em e
obra, peso 197 a N. Filippe. . ; "5

N 628 em 10-8-1905 de Cannas a Lishoa P., 5 barris vinho,
peso 700 a G. Silva. _

1 barrica sulphato de cobre peso 270,

~ Fvisos de servico

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Carga e descarga de vagons completos

Desde 20 de novembro de 1905 fica annullada a disposicio
constante da alinea a) da 8.* das condicoes geraes de applicacio
das tarifas especiaes internas de pequena velocidade, em vigor
nas linhas d'esta Companhia desde 10 de outubro de 1903, cessan-
do para os expedidores ¢ consignatarios a obrigacio de fazerem
com gente sua, respectivimente, as operagoes de carga e descarga
dos vagons completos para poderem gosar das laxas reduzidas
para estes estabelecidas nas differentes tarifas especiaes internas.

Ficam, pois, 0s expedidores ¢ consignatarios ¢om direito 4 ap-
plicagio dos precos estabelecidos para vagons completos, quer se
encarreguem de realizar as operacdes em questio, quer deixem
qualquer d'essas operagoes ou ambas ellas a cargo d'ésta Compa-
panhia, pagando, porém, no segundo caso, pela operacio ou ope-
ragoes que ndo realizarem, os direitos respectivamente fixados na
Tarifa de Despesas Accessorias em vigor.

Para a boa e facil exeeuciio d'esta regra, se recommenda 208
remettentes gue declarem bem explicitatmente. nas respectivas no-
tas de expedigio, por quem devem ser feitas tanto a carga como i
descarga dos vagons completos que expegam, licando entendido
que a ausencia de declaracho significa que a operacio ou operas
¢oes licam a cargo do caminho de ferro.

Lizboa, 15 de novembro de 1903,

Carruagem directa de 1.* e 2.* classes entre Lishoa-
Rocio, Mangualde e Guarda

Na composicio dos comboios correios, n.” 15, que sae de Lis-
hoa-Rocio as 930 da tarde, e n.° 8, que chega a Lishoa-Rocio ds
3-89 da manhd, continuard a entrar uma carruagem de {4 ¢ 22
classes para o transporte directo de passageiros destinados as es-
taches da linha da Beira Alta ou d'ali procedentes, sem que tenham
de soffrer trashordo na estagiio de Pampilbosa.

Servico entre Lishoa-Rocio ¢ Mangualde~0 servico da carrna-
gem divecta ¢ diario, tanto no sentido Lisboa-Rocio - Mangualde,
como no sentido Mangualde = Lisboa-Rocio.

Prolongamento d'este servigo entre Mangualde ¢ Guarda.—Des-
de 1 de dezembro proximo future, ¢ 43 segundas, tercas, quintas.
feiras ¢ sabudos, a referida carrnagem continuard até Guarda re-
gressando d'ali nos mesmos dias, sem trasbordo até Lishoa Rocio.
Fica annullado o Aviso B 1337 de 31 de maio de 1904

Lishoa, 17 de novembro de 1905,
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Prevenimos os nossos leitores de que sio estas as UNICAS casas que lhes recommendemos porque, pratieamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurons recommender & nos lecteurs d'autres MAISONS, que celles
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

AIDE-MEMOIRE AU VOYaGEUR —
BECOURUN noetsaimi oo cmpios e o

ros para Vallado ¢ mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha
doe Klevador — Grande Motelda

BHA G A'BU m JESUS Bon Vinta. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéucos
Bons quartos. L.uz electrica. Aceio ¢ ordem. Precos modicos.
Motel Francisco — Rua de San

UASTtLLU BH“NCD 6 Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

cisco da Silva Gama.

UI"TR Motel Nunew. — Explendidos panoramas,quartos con-
fortavels, servigo esmerado Diaria, 13500 réis o

23000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes

C|N ] HA Hotel Netto, — Servigo de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra ¢ mar, casa de

jantar para cem pessoas Pregos razoaveis. — Proprietaric, Romio

Grande Motel — Grande Hotel

m A FR A Hetel Moreira, —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodac3es desde 19000 réis por dia até

13 500. — Reduccin de precos para caixeiros viajantes.
Grand Motel d'1talie.~—De 1.2 ordem;

MUN ’ tb l UHI construido especialmente, proximo da

estaciio e do Casino. Grandes salas — Accommodagoes para fami-
lias. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista Aber-

to todo o anno. Propr — Petracchi Felice
PA Hl \ Ad.Seghers. — [tepresentante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.
mMotel Caraca. — O principal da cidade e

PGHTA LEGHE um dos melhores da provincia. Servigo

bom e aceiado. Carro na estaciio ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio d’Oliveira Caraca.

PO H T Grande Hotel do Porto.—l.¢ meilleurde la ville. Lits
a ressorts. Omnibus, Téléphone Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réce ntion. Bains. Journaux.

Pu H ]'U Motel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do carreio, theatros : muito central — Propr. L.opez Munhos.

—

Garcia Vinhas,
-‘ -

tbP'NHU Hotel Particular. — Servico de primeira ordem
sala de visitas, piano, gabinete de leitura, etc., etc.

Modicidade de precos,sendo um dos hoteis mais bem situvados ¢ que

mais convém aos numerosos banhistas. — Propr,, Serafim Pereira
-

GUl M ARAE Grande Motel do Toursl. — 15, Campo do

Ioural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dos melhores da provingia, deinexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires

-  —
H A m B u H G'j\v.ller Muaths & u-uller—CO'nlmESS(-)es, trans-
portes maritimos pelas mais importantes car-

reiras de vapores.— Servico directo entre Hamburgo e Hespanha

LEIRI

Antonio €. d'Azevedo Batalhs. — Agente de trans-
portes por caminho dé ferro, commissdes, etc.

oo Pinto & irmiaoe, — Despachantes, — l{ua Mousi-
nho da Silveira, 134.
i s

Pu K1) A un vitte de paris. — Grande fabrica de corbas e flo-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sd da

Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa: Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°

PUR [ () moter mear. —Rua do Bomjardim, 21 — Completa-

mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.

Unico defronte da Estagio Central de S. Bento, proximo 4 praga
de D) Pedro. Prego rasoavel — Propr , Serafim Pereira.

s E ' U BA Grande Hotel Esperanca. — Avenida TOdi, em

frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servigo primoroso; Diaria 1200 a 29 500. Prop.
Lourenco & Lourenco.

Braganza-Motel, — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

LISBO

S—EVl LH “ Gran Fonda de Madrld. — lirmcipal . estabelec:-
mento de Sevilha—I[llumina¢do electrica—Luxuo-

so patgo—>Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

Sassetti.
motel Durand. — Rua das Flores, 71 —1# class. En-

LISBU A glish family hotel—proximo de theatros ¢ centro da

cidade — Gabinete de leitura.

L'SBO C. Mahony & Amaral.— Commissdes, consignaghes,
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

LISB"ﬂ Canha & Formigal. — Artigos de merceana. — P,
do Municipio, 4, 3,06 ¢ 7.

VALENCIA D'ALCANTARA pzee m wssettes.

Agente  internacional
de aduanas ¢ transportes.
Hotel Metropole — Morzinplatz, + a 4 (Caes de

VI EN NA Francisco José) — Grandehotel de 1.8 rdem.

Grandes e pequenos aposentos por pre¢os modicos, incluindo ser-
vico e luz electrica. Ascensor. Tarifa affixada em cada quarto. —

Safe Deposit-Caisse, L. Speiser, director.,

Aos sts. subscriptores dos felephones
MEMOTELEFORNIO

Elegante quadro para escriptorio, para rapidamente se saber os nu-
meros das pessoas ou casas com as quaes se quer falar.
Especialidade d’esta redacgao

PRECO 15600 RS.

ot
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HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 16 de Novembro de 1905

COMPANHIA REAL Lisboa-Rocio Sacavem Lisboa-Roclo Lisbon Caldas Lisboa Nine Braga Nine
Sl Bl WA i Parfida  Chegodp Parfida  Chegaida Pariida Chegoda  Parctida Chégado Partida Chegadia - Parlida  Cheguda
C. Sodrd Algés C. Sodré 710 m, i 754 m. YA m, | 1026 m 0w 401, 1 A0 6] 84 6AGm. | G-8'm T4lm, T=¥'m,
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5-';] m. 5Hm 0 m, 545 m, {042 1, {1 &m 2.0t 121 1 3% 1. | f. 01 | “_o} n. ] 1214 o e e i
5 &J'J m. 6 -l 1. .38 w, 638 m, fldzm | 12 | =40 L. :_E; I - 2 - : Porto Vianna Porto
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B3 | 12400, | 130 145t | Lishoa-Roclo V. Franca Lisboa-Rocio BEIRA ALTA e A s
tI:lti Lt : l: L l"-* i -8t [p 83800, [ ficGit, [ befim ir» :j .la- i Porto Panafiel Porto
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1280 n 24 n 1045 n, {137 n Yol m | iy 1p 5451 R l 841 . T2 1040 p, 3 Uunarias 8 sabbados,

NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos, ta-
lovs, ete., marcando cada numero uma, duas, tres ou qualro vezes—
caracteres em aco duro.

De 3 letras, de 128500 a 155750 réis |

A »  » 138750 » 175000 » [ segundo o tamanho
) » 155000 » 185250  » das lelras
0 » 165250 » 195000 »

Vendem-se SO0 A0S SRS. ASSIGNANTES, nesta Redacco.




368 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AUTAL NAIL STEAN PACKET COMPANY

——

Em 4 de Dezembro saird o paquete Magdalena para

Teneriffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

05 vapores

leem mag 'lllllf s ACe Illll!lltlll.u OES para passage 108,

— Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida &

porlugueza, cama, roupa, |nlt|||lll.|- a criados e outras de 'spesas. — Para carga ¢ passagens rala-se com 08

Em [cisboa :— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°

AGENTES

No Porto: —Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Lisboa

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor allemiao
! NSan Ninolam. Saira a 165 de

dezembro
Agentes, E. George, \lll e,

Cette ¢ Marselha, y vapor francez
Barcelona, G o Merealhe, vavor e
Saird a <& de dezembro. Agentes, Henry Burnay
& C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, .o

vapor francez Cordillere.
Bordeos'l Si r!! aa 133 de dezembro.,
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,
Rua \lnv.n 32, 4.0

i.ITIin.l e Liverpool, vap. inglez
l"oru“ha! Or()pt-uu. 'N.l]lhi a 122 de de-
zembro. Agentes, E. Pinto Basto & €.*, Caes do
Sodreé, 64, 1.0

Dakar Rio de Janeiro, Santos, Monlevideo e

* Buenos Aires, vapor francez A man-
zomne. Saird a 11 de dezembro. Messageries
Maritimes, Sociedade Torlades, R. Aurea, 32, {.°

, Rua da P at, 8 20

Glbl‘a"al‘ Genova, Leorne, .th s, Bari,

Ancona, Trieste e Fiume, .a|m|
inglez Pavin. Espe rado a %2 ou & de dezem-
bro. Agentes, E. Pinto Basto & C.7, Caes do So-

dré, 64, 1.°
vap allemao Auuuuclon.
Hamburgoi \.l!ld 2 6 de dezembro.

Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2.0

Hamhur 0 vap. allemio Prinz Wal-
g vy demar. Sairda 11 de de-
zembro. Agentes, E. George, Suce., Rua da Pra-
1a, B 2°

Ha're ¢ Hamburgo, vapor allemiio Argen-
tina. Saird a & de dezembro,

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1°

L“er DDI vapor inglez ‘Lagus. Saird a
p v 22 e dezembro.

Agentes, Mascarenhas & C.o, Travessa do Core
po Santo, 10, 1.°

: m(lE_Ju carga pm a Nova York) \.l-
Lwerpou por |-p.mlln| Isla de Lu-
Zzomn. Siird uh € a O de dezembro. Agentes,

Henry Burnav & C.*, Rua dos Fanquéiros, 10, 1.9

Londres (via Havye), vapor inglez Penine

sula. Esperado a & de dezembro,

Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré,
6%, 1.°

Madell‘a S. Vice uh 8. Thiago, Prine ipe, 8:

* Thomé, .Illtl.llhl Cabinda, \n:hrlr,

Loanda, Novo Redondo, Ben; guella e Mossamedes,

vapor portuguez Cabo Verde. Siird a 7

de dezembro. Empresa Nacional de Navegacio, R de El- Rei, 83, 1.0

=\ ¢ Buenos Aires, vapor allemio
MUHtBVIdBO Cap Blanco.Sira i1l

de dezembro ‘
Agentes, E. George, duce.,

~
—

Rua da Prata, 8, 2.0

Mormu ao (India Portugueza) e Bombaim,
g vapor alemio Bardistan,
Esperado a <& de dezembro. Agentes, Pereira &
Lane, Rua de S. Julido, 100, 2.°

Par e Manaus (via Madei firal, \.I|llll allemao

rarvanagua. Saird a &2 de dezem-
bro. Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
f|llt-|m- 10, l"

Par e Manaus (via Made |r.|), \.lpm m"Iw
Clement. Saird o '7 (lt' dezembro,
Agentes, Garland Laidley & C.* Travessa da

Ribeira \m.l 26, 1.

Para Maranh a0, Ceard e Parnahyba, vapor

v allemiio Antonina. Saird .1 133 de
dezembro. Agentes, Henry Burnay & €2, R. dos
l'.mquvnm ll) l"

- | e \l.m aus (\m \Luh»n.n) vap. mr'lw Au-
Paré gustine. Saird a 17 de dezembro,
\L'l’llll'* Garland Laidley & C.2, Travessa da
Ribeira \ma 26, 1°

Victoria, Rio de Janeiro e San-

Pernambuco, ¥ictora, o delanciros San
Saira a & de dezembro.

Agentes, E. George, Succ.

e ..lluulllln va or |||,;l Na-
Pernambuco & gatedelo, vapar ingl. Nes-
|I|-mnlnru Agentes, {..erl.unll,..mllu & L, Travessa
da Ribeira Nova, 26, 1.

l’lu.l (da l’mln 8, 2.

Bolonha ¢ Hamburgo, vapor

SOUthamptnn allemin Cap Orte-
gal. Saird a 122 de dezembro.

Agentes, E. George, Suce,, Rua da Prata, 8, 2°

s MI uel Terceira, Graciosa 1S:|t|l:l Cruz),
g ¢ S. Jorge (Calheta), Lages do Pi-
co, Fayal ¢ Flores, vap. portuguez Funchal.

Suird 4 & de dezembro.
Agente, Germano 8. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.0

Rio de Janeiro, Santos, Mnulv-
s vmentes video ¢ Buenos Aires, vapor in-
glez Thames. Suird a 158 de dezembro.
Agentes, James Rawes & C*, Rua de El-Rei,

s v":e"te li.ul‘lllllllnltu lll|||.| Rio tlL‘ 0o
' oneiro, ““"“'\ulu), Riictioh Af-
res, al]ll.ll.ll*ll ¢ NS pm[“., do Pacilic 0, Vapor

m--iw Orissa. Saira a 133 de dege ml;ru
E. Pinto Basto & C.5, Caes do Sodré, 64, 1.°

Agentes,

Gibraltar, Malta ¢ Alexandria, vapor
Tanger' inglez Amsiout. Espe .ulu u s
de dezembro, Agentes, Mascarcnhas & C.%, Tra-
vessa do Corpo Santo, lll, L°

L: T l't*l'ﬁ:llliinllm n.fl]{iniﬁ.. e .Ii:
Tene"ﬂel peiro, Santos, Montevideo ¢ Boe-
nos Aires, vapor inglez Magdalena. Siiri
a <4 de dezembro.

Agentes, James Rawes & C.*, Rua de E1-Rei, 31,.1.2



MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA

Direccdao Geral de Obras Publicas e Minas

Reparticdo de Caminhos de Ferro

Mappas estatisticos do trafego dos caminhos de ferro portugueses de interesse geral, em leito proprio,
no continente do reino, desde | de janeiro de 1877 a 3! de dezembro de 1904

N.° 1 — Caminhos de ferro do Norte e Leste .. o0 vvievnnven. A Tt Ay 4 R 0 e e e R I SRR o R
5 I P (_.‘mniuhus de ferro do Sul ¢ Sueste ... ovevens 2 s o e B e e T Bt 4
o fadi R G T R N i e i T e e Sl MR W o (SRR SR S e B S SN S e S A .
o R YT TR T 1 v e (o D11 1 A e B PR G, o L By e e kY S
N.? B — Caminho de ferro do Porto & Povoa e Famalicdo (via reduzida).. .o v oo iiieiiinastsanen
N.° 6 —Ramal de Caceres . .oooeeeeee o A, . iy 5% N B B TR e R AT A ek el AT AR A
N2 7 — Caminho de ferro da Beira Alta.....ooocvieiveenas % TR ey RS e SR (s p e 1 < A
N. 8 — Caminho de ferro do Bougado a Guimardes (via reduzida) .. oooovviiiin o iniinann. T Sy O,
g e S FURTT I U 11000 15 o, O YR S Rl (e R et o AR e ot o g e S AL 4 L i
N.* 10— Caminho de ferro de Lishoa a Cintra ¢ a Torves Vedras ...... A TR 2B L et A ey et
N.° 11 — Caminho de ferro de Torres & Figueira da Foz e Alfarellos. ... oovvrvniviiiiiireiiiiinnas, San
N.? 12 — Caminho de ferro de Foz-Tua a Mirandella (via reduzida).. . covvivieviininiirsisiiavassastnansn
N.’ 13— Ramal de Santa Apolonia a Bemfica ........... T o T T eroaty T g e s o, e i T Sl A T e %
N.° 14 — Ramal de Cascaes ...coveveonsns g Sy I sy SN SR LA D B L, SO AP R o oo | g 3 B
N.? 15— Linha urbana de Lishoa ..... R AR T % W e W GBS R e A B A 1
N.% 16 — Caminho de ferro de Santa Comba Do a Visen (via rednzida) ......oovvivenn. ST PGy AR T A
X.? 17 — Caminho de ferro da Beira Baixa........... I s Ly e e e A AN o S B
N.° 18 — (‘faminho de ferro de Vendas Novas a Setil........ bz e o LN N LI N Yo Tl ¥ o e
N.° 19— Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados pelo Estadp . ... . ... R e e SO
N.? 20 — Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados por companhias ........ A AT 2T
N.” 21 — Resumo dos caminhos de ferro de via reduzida explorados por companhias......... TS Ay o Bl
N.? 22 _Resumo de todas as linhas ferreas....cooieovvscenssiansinsn WL Iy gy s STATE Vet SEAD

Reparticio de (Caminhos de Ferro, em 30 dé agosto de 1900, = O Engenheiro Chefe da Reparticiio, Nuno

}ff'ufn th ”a';h; 'I:'rbm'du.
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CAMINHOS DE FERRO

| § a ! Mereadorias
3-'3 ' Numero de passageiros Sl d:lonelld.nl Tmpostos
Annos %% R o e 2 T e 1 T G T —"'""—--l-**-——"""- —— e | —————

g g 1.8 classe | 2.0 alnane 3.% vlasso Total ve';:eli?l:;e ‘Smr,::;e Do tranxito De willo Pansageiros | ,.3,':.':,1‘,‘,‘.

) ; | i 55 m v - O !
ISTT. .. 503[ 67:49  164:930 700:004 0941:983] 11:883  289:193]  47:0095800, —d- 319:9425660! 122:0438340
187N, .. 506|  T4:845, 170:246 TOR:465]  958:506 11:6560] 284:969] 45:6463990 -$- 800:4728678 |  140:7183922
1879, .. 506, 69:734] 171:824]  692:118)  983:170{ 13:4111  514:085| 49:0628428 -8~ B29:45698427|  170:1175376
1880, ., 506! TH:DIT| 176:224]  695:902]  O4T:643) 17:1238 869:500,  H0:87H8317 -5~ 863:6008508 1  172:6175658
1881, .. 5060 S0:3800 193:081° 692:974] 966:885 16:582| A80:363] 51:2328939 -8~ RT8:8678M9 |  164: 19858495
1882, .. 5060 91:509] 237:326) 6G79:T14] LOO0S:599 15:T60{  428:363, H4:1668013 —h- 041:4265111| 172:3795361
1883. .. 506 96:343] 264:551 673:963] 1.034:857( 17:9564 419:017) H4:5748928 - 088:8204717) 170:8608349]
1884 . .. 506 97049 274:276)  620:595] 1.000:920] 20:243] 420:644] H4:2704731 -3- 930:8304854 |  176:01568066
188, .. 206 03:420] 2%0:437 649:579| 1.023:436/ 18:233 458: 776 5223085688 -5- QO1:4865477|  160:2358160

1%84. . . BOG!  112:36%] 267:826]  T62:049 1.143:143] 20:484 1071185 61:80886020 10:4225480| 1L0DT:28584981  198:7178584
IR8T... 5060 108:974] 238:794]  869:056] 1.216:524| 28:981 482:527) 6G3:1174820| 10:2435070| 1.066:3545094| 212:5765921
1888, .. 506 110:570]  284:9500 1.056:607] 1.482:127] 24:8562]  583:8306| 66:0858491] 10:9085740| 1.123:8138957|  219:2505526
1884, .. ;'10{':‘ 146:863,  316:707] 1.165:001] 1.628:571 2-!:;':2‘3’ 596:576 iiT:I‘:QBMG'lI 11:1154670| L17D:8684848| 218:4625870
I8N, .. .'r(]l_'-i 141:220[ 811:563, 1.223:904 1.676:692] 27:65 T66:608)  BTAGHATHO 18:8714840( LISS:A898576] 219:340 3857

1891 . 506 125:034] 307T:801 1.148:522] 1581:947] 26:585(  535:807)  69:T485620| 32:9698780| 1.201:7265443| 219:6165090
IR92... 506 115:084, 275:755| 1.100:533] 1.491:372( 28:276) 584482  63:9673850] 29:2584370( 1,111:0838574( 191:7105738
1893, .. 506 114:5520 274:4%1 1.0956:449] 1.484:4820 956:458)  494:080)  6T:6508812) 20:5628200] 1.101:6388412]  199:597 8642
I8 ... 506 118:787| 281:650( 1.198:208] 1.593:736) 24:488] 521:208] 64:5835400) 25:6408280( 1.092: 4148561 190:3795213
159. . . G060 118:679]  293:181] 1.250:489] 1.662:290  85:0220 574228 66:5063001] 32:0478500( 1.133:2505140(  201:284 5784

1896, , . 506! 189:062] 827:1630 1.336:615] 1802:340 24:618) ' 620:681]  66:9648291] 85:4368060| 1.144:3808260| 192:2688474
18T, .. 06 108:369]  111:495 1.497:208] 2.012:078) 26:322  615:800|  GX:9818800| 37:0173060| 1.166:7638740] . 208: 4255244
IS8R, .. 5060  180:795]  884:060) 1.598:085 2112:940, 84:0068  651:968)  T2:7885811) 3%:5185940| 1.226:5015406| 235:7845464
1889. . ., HOG|  124:420) 350:667] 1.482:953] 1.U68:0M0f 32:647 ROT:224)  T6:3875566] 41:4768040( 1.291:6088507| 241:4893508
1900. . . 06| 124:655]  851:831] 1.485:767] 1.961:753( 81:980]  SO8:673{  TN:ES18439] H0:1238370| 1.335:8218718| 251 :4588966]

1901...| 506 127:781) S5T:858) 140k:876] 197040 82:0200  849:0200  S1:5028961) 49:4048570( 1368:0108201|  254:8305018
1902, .. 506 164:556 462:815] 1.943:821] 2571192 02458 1264:528  BG:8218882| 50:3648860| 1IGH:OSRE63S|  252:2528298
1905, 506 186:012) 525:600 2.207:000 2920:502 A7:044 1390:175  STHOTE0NI| H1:1705040| 1.490:2018885) 286:1208952(
1904...]  506] 194:616 546:585 2302:-1;2_9' 80I3.630 49:353 144278 08:6008236) 53:6068520| 1.500:0858806| 511:1815429

Somma ' 14:165! 3.280:543| 8507:236| 82.546:827 44.159:106 iaii;um{ 17.431:763| 1.830:8695181620:6528350 | 51.260:8438334 | 5.T87:0094065

Observacdes. — Estas linhas foram abertas & exploraciio por trogos, sendo o primeire entre Lishoa ¢ o Carregado, na extensio
Leste, entre Lisboa e a fronteira alem de Elvas, na extensiio de 27546 estando tambem nesta data aberto 4 circulagiio, na linha do Norte, o
4 exploragdio entre us estacdes do Entroneamento e Villa Nova de Gaia, na linha do Norte, na extensfio de 2250986, Em 5 de novembro de 1 |
54652, ficando as L nhas de Leste e Norte em completa exploruglio @ com » extensiio totul de 505,168, Entre o Pogo do Bispo e Entroneamento

rtaria de 21 de abril de 1888 e sendo entregue & exploragiio por trogos successivos, o ultimo dos quaes, entre Sant"Anna e Santarem, em 29
ova de Gaia em 15 de maio de 1902 ¢ entre Espinho ¢ Granja ém 1 32 setembro de 1902, '

() Eatas verbas sio as quo da verba geral «rocelta fora do trafegos de todas ax linhas cxploradaa pola Companhia Real competom 8 ostas linhas do vorts ¢ lesto na propor !

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905, =
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-
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F";'ll' | .'n‘r ™~ - - - $ >
)
S 3
- DO NORTE E LESTE
e i2
n Rendimentos (Higuidos de impostor) I:-g
< Do Produecto Hquido l:a:{gz:inx ﬁfm:: damﬂn é E
 — e = — | deexploragho (trafogo) ~ total liquide por e
L‘ Pequona Totnos Vora ot {REnEo) i i §§%
|L » voloakiade do trafego do trafogo (o) | oiana ot
‘, . VILO0TAGIO] 1 RGLOOHSAGI0| 196198145 1.881: 1728705 HOGO4SA89 | 12919498271 3:T008902| 2:H688488| 1:1528414| 0,31
ST TRO8800|  LEGGO268053 [  27:3918850 | 1.894: 3183808 DOSOTARTZ]  1L208:4208081 | 3:GRO5T9| 2:56068777| 1:1528802) 092
ODR:ROBATOL ] 1.958: 4338565 [  16:1008390 | LO9T4:H928000 HOT:H0TSHGR|  L.IB0:9208997 | 3:8T08423| 2:68985T8| 1:1808845| 0,31
C LO26: 25682581 2,062: L4840 SNT28080 [ 20TLB168H88 |  G8L61250001 1 42%:831 8004 | 4:0758975| 2:8288776( 1:2588100) 031
; | LOAS:HO28125 ] 2.000: 1188069  9T:HN0S1R86 2.1“8:7?”"15&') GGH: 2048105 1 42T: 88488641 4:1528646] 2:8218007) 1:3108739( 0,82
- LOG2:6398756] 2176:4405258 | 34:6428007| 2 211:0878265 TO0: 9338465 | L5511 8THS | 4:801 8275 2:TOT8464 | 1:5088821 0,35
LOTOATHSOTH| 2ATH:ELTAML | 25:88R8967| 2.208: T48$008 TIO:R168212] 1LA69:04088201 4:3088018 2:9038248 | 1:4045775 0,33
L1060 8712 2212:008652|  18:9365493| 2.231:8778125 GRT:H265100]  1.525: 4148082 4:8785400] 3:014 8653 1:3588747| 0351
L112:001 8603 2174220820 484588042 | 2.220:681 8782 G63: 1408821 | 1O11:0828419 | 4:2068884| 2:0868329| 1:3108665] 031
LIGTAGDSHT2 ] 24204738004  HH:2185218] 2.482:601 8267 T20:87T8281 ) LT03:0058828| £:T808472| 3:59668802| 1:4288670| 0,30
LIGS:2THR6001  2.442: 200680741  BOHASSATHS| 2497:691 BI6T 785:004 S429]  1LT06:611 8240 | 482684951 B:3T28T48 | 1458874 0,50
1200340989001 2007445488 88:904 8715 | 2.596:4098153 THO:O9085851  1.826: 4238005 | H:0548179] 3:6098533] 1: 4448646 0,28
LAD:ATLERNT| 2603048075 61:TIR8T34| 2.760: 1028809 SO T08STH3  LTY: 105432 58028617  B:0008T22( 1:TIBASU 0,54
L320:DIRER22 | 2.608:THRE20D TAAGHAR0T | 2.700:904 30462 }!-i--l 0880001 1LIH4:TE68200] H:3338472] BARTASHG| 186586161 0480
E 1 LOBE:BOTSAGL] 2400040800 | 32088126 2A490:8588420 WO 18580891 1LH00:S1ISN05 ] 8088068 2:06H8444 | 1:887861% 023
y LIO4:1048210] 2406: 8085822 WINSATHL | 2416: 802807 NO1:A4828005] LODH:AGGESIT] 4 T068TIT| B:0T48045 | 16828672 085
E y LAGT: 858109 245807151981 2ARSDH68681 | 2479:4274874 S20:0128501 | LG20:0085602| 4:8088836| 3:2208471| L:G38S65] O
13008617 243170484211 1 TMS4T1 | 24404988842 ROD:OIB8224 1 1.O62:601 8197 | 4:50058740| S:0858525) 1:7178417 036
1 LI TR69T| 202700186210 151148011 | 2543: 105800 SH4292 50211 1663 THUA100] 4:9968030| 3:2888061 | 1:7078%9 O
: 12240408612 2.000:6805360 ) 25:171 A0 | 2.588:861 8290 SH3:4808651 | LT07:2088700| 5:0608651 | H:37354950 l:‘l.'rﬂl3572l 033
LA13:00580250] 20SR:28T8614)  15: 7958408 | 2.702:0838022 DIS: 488921 [ LT39:9388643 ] 5:3128821 | S:4958614| 1:87438207 050
:_' LALO:TO28007 9.RTT:RTASTT 16:0698214 | 2 893: 9474041 O SIBSRES | 1RSBO048H4Y | DiBRTAH0G| B:T228450( 1:9665047| 054
: LA12:5188645] S.040:061282600  17:51887191 3063:1308079]  1.001:82098685| 2043:T823575| G:0185905] 4:0398005| 1:9795900 052
I-; LO20: 86280682 3.215: 1488361 15:TE18471 | 8.226:0008882] 1.121:3838211| 2.091:8108150| 6:3508085| 4:1848012] 2:2165073 0555
LI25:97T44856] S962: 7248690 11:3M8125 ] S974:0688820] 1.199: 7508490 2.162:9695196] 6:0458700| 4:2748642| 2:3715058| 0,85
1.764:3208204 [ 3.511:570815 TOHRTHG| BH19: 1108011 L196:8805981 | 2.815:1808204 | G:9303862) 4:5755472 2:3643300| 034
| LESESLEI00]  B.660:6658687 HEE38635| B.60T4978820| 1.2385: 3468264 | 2.422:3175428| T:2848018] 4:TRTHIRS| 2:4478824| 0,84
~ L983:005 8016  BRILRGIBTH G:OBIZNGH | 2108068716 1. 243:6705119] 2091 1948652 | THTSSTRE] H: 1208058 2:45T5846] 042
BOBR2:H2TA200| T2490:8208500 | T4 221 3497 | THATEAG1H006 | 20.081:251 3642] 48.300:007 8957

- aproximada de 36 Kilometros, inaugurado no dia 25 de outubro de 1856, Em 24 de setembro de 1863 foi aberta 4 civewlagdo toda a linha de
rogo entre Estarreja ¢ Villa Nova de Gaia. Com a abertura do trogo entre Soure ¢ Taveiro, em 7 de julho de 1864, completou-se a abertura
abriu & exploragdo a 0.4 secgdo da linha do Norte, entre Villa Nova de Gaia ¢ o recinto da estagiio do Porto, em Campanhi, na extensio de
¢ entre Espinho e Villa Nova de Gaia esti assento a segunda via, tendo sido o sen estabeleciments naguella primeira extensiio autorizado por
de agosto de 1895, Entre Espinho ¢ Villa Nova de Gaia, a segunda via foi aberta & eiveulacio em dois trogos, sendo : entre Granju ¢ Villa

$i0 do sou rendimento collpctavel,

O Engenheiro Chefe da Repartiio, Nuno Bento dve Brito Tabovdu. :
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T2: 1468935 J00:5388651 1:64:3 5,120 SO2:2328071 | 172:4948614 | 128:0440 8087 | 2:0728680 RR3S062 | 1:1805618 057
TT:B64 4880 080058274 1 :6G2080530 SO TINSI08 | 175:560$225 | 132:5438000 | 2:124881H HLES000 | 1:2108720 0457
B ROUS011 | 826:9208579 HSES043 | A2T:0088622 | 180:4038497 | 1 46:017 8082 [ 22045620 | LO10S4GS | 1:2443162 | 0,60
B:B133188 332: 3008 108 B:041 80352 H0AHOSI00 | TTEITESHGH | 1582208489 ’ 22028410 | LOD1SIT6 | 1:200 5234 02
D488 552 Ao 7158502 LITORS125 BOBA2BSA2T | 1THO0SBHI6 | 175:TIGARSG | 2:0158726 | 12118841 | 1: 2068585 0y
DT:0005002 325: 1208024 2:TRS428 S2TEGUSAG2 | 1SHDINARH0 | 159214 s00 | 2: 9428275 WGOS00T | 1:2828178 057
HMH:GTT80T1 FLTHSIG0 H:82G 3405 B AOBSIG6D | INTNSUSHGT | 1616008543 J 24108596 | 1 1IHA106 | 1:2058790 00
105951 306 61708053 ST 525 SUBITHETS | 1TH2468028 | 192: 9238130 | | 2:0208810 | LAB0SH04 | B SN0 047
T104: 8525410 B84 204 8549 2RTTHI6H SRT0S1891 | 1T0:T258615 | 2054808936 | 2:631 8538 | 14278052 | 1:2038586 0,16
|
LID:R00$264 A00: 2858524 Dol A0T2 JO5: 708901 | 192:8338380 | 207:402814% ’ 2868140 | 1:3918961 | 12045184 048
125: 9838350 JO8:65H1 066 o 128670 A15:TU38T36 | 208: 7178860 | 204:9335206 | 2: 7428625 | 1:8758591 | 1:8678234 0.5
1229878673 | SU8:6118160 | 5:7423620 | JOLBG38T80 [ 196:6T68495 | 201:954 8665 26THH242 | L:EBHS266 | 1:B3198976 | 048
13 4055028 308:001 5104 $:8278320 AO1:8288720 | 208: 7185920 | 194:287848 l 226718100 | 1:3038048 | 1:367 8207 001
112:8025218 $20:847407Y B:T20886H $2L:0T7840) | 200:0238260 | 215:824 8818 2:8243480 | 183485 | 1:8758995 044
1418558000 J20:88G8408 | 19:721 4941 36088344 | 206: 2008550 21T:D0H8508 | 28448870 | 1:4608573 | 1:3848502 044
151:2004105 4370: 4125571 Q20054041 A46:6828010 | 210:404 8802 | 2260888222 i 2:0808506 | 1:5235411 | 1: 4128440 045
162: 7725479 AGT 63350058 TDI8A235 l.?:'::l?l;ﬂ?ﬁ 2000638870 | 258:5698723 | l BULTSHOT | 17238798 | 1:30348700 045
158: 9528067 JT8: 2468508 4: 200986138 48:2:5463471 | 231:1028650 | 247: 1445228 | B: 1468860 | 1:6208049 | 1:5208412 0,48
172:501 87531 S02: 5508014 BT DOTAZAB803 | 200:6118850 | 272:2408054 ' S:0088205 | L:T018112 | 1:5178153 0,44
170:6T85040 AT ETTH B ESTINE AUL:2898480 | 246: 18006 | 250:2028178 | $:2708682 | 1:6468067 1:624 8616 0,44
186: 42850985 MTOH8817T Bed268019 HO0:48H 43058 | 2B0:0858627 | S0T:0T4S8847T | S:0008068 | 2:0268150 | 1:572808 044
194:550 8604 DO:THISHAS | G:A688510 | ST0:08058 | 288:5548860 | HA1: 1868688 | S:T488300 | 2: 1788860 | 1:5695440 042
200: 1683686 20668194 S:HO8T25 S96:0118919 | 245:421 8478 | BT 1445710 | B:8088462 | 2:983a847 | 1:6148615 041
200:0525858 GOO:5605511 F:ARS EH00 GOD:0485816 | 262:6208004 | 3870408217 | 3:9518004 | 2:929 ll?‘lﬂ 1: 7278761 0,43
210:092 8067 GRT: 8L 860 B 1028210 W30 54T A86T BR:8HTSN2 | Ba8:D278740 | 4:1278087 | 22278106 1:900 8381 044 g
S000: 1828086 | 1LO02:8008188 | L15: 3438718 [1LG18: 2023006 [H.650: 1278162 |H,872: 7825026
bre o rio Minho, comprehendendo os ramaes de Braga e da alfandega, é de 152480639, cuja decomposicio se vé no mappa seguiute :
Distanciag
Datas ——_ —
Deniguagho ds aberiura
i exploragho Exnetns De applieagio
liilo;n—eum Kliogew
ﬂ’amportc ................................... : - 129:650,40
R R L L 1 i I I T LA L LT St s B (s s 25~ 3 ~1804 1:660.650
Do Porto ,Cnmpwhi e TN T A e R R e A P T € Lo T N Be11=1806 2:707.249 »
T R Y T e RN e I e T R L ok NS R P A TSR - 134:067,20 | (2) 133
Hoamal de EByvagn
T g R o it SR S BN RN Tt DR TRk T ARG 5 SRt PRy e 21- 5 -1870 191250 15
Ramal da allindegn _
Do Porto (Campanhi) & Porto (slfandega) (1). oo ooanoniiiiii i Bl 11888 HiRN0 i
R R N e Y g T e - 152: 806,89 152

Winhos de Ferro de Medina dol Campo a Zamora ¢ do Orenso a Vigo, pelo contrato de 22 de marge de 1883,

O Engenheiro Chefe da Repartigio, Nuno Bento de Brite Taburda,

A e

»
s I

k-
)
2



N°

CAMINHO DE FER

_§_ H Numere do passageiros n.“‘t‘-‘“ﬂ“ ‘!mpo.los
".I'E Numero do toneladas
Annos '%'% e b — o —— P ,_,_______1’_______‘__ e — | ——S
é g | 13ctaees | 28clamsn | S0ciame | wouar | Srende | nditade | Detrensio De siillo Parsagelros et v
1
1877. .. 46 | 10:251 41:368 | 146:191 | 198:8056 1:219 14:707 18495463 - T0:4823361 6:5498388
1878, .. o2 | 10:467 485:406 139:063 187936 1:366 14:801 4:8825204 -3~ T7:431 8952 4:9698904
ISTO... [ 84| 15:210]  49:262 | 187:993 | 252:465 | 2:540 |  30:116 |  9:01580569 -3~ 120:0778671 | 12:2285390
I8N0, .. 120 ! 19:007 53:085 | 232:621 304:711 2:762 DL:T6T | 13:487 8980 -3- 167:476 5063 2:3:4813462
1861, .. | 197 | 19:493| 53:378 |. 247:470 | 320:241 | 2:817 6:5:704 | 14:8858717 = 171:5144658 | 25:4485008
INE2. .. | 137 | 19:576! 54:723 243:107 J1T:600 2:471 T0:957 | 16:7655118 -&- 175: 29858018 205:63084801
1883. .. | 131 19:0948 | 04:929 240: 700 318:609 2:529 T6:455 | 16:204 5608 o 179:61045082 22:5088707
.. | 189 | 17:7211 50:394 | 248:051 J11:166 2:062 80:562 | 16:291 5584 -8~ 175:4558115 26:0148254
1885. .. 139 | 18:451 47:123 | 230:288 205:862 2:506 80:752 | 15:378 8408 -3~ 165:504 5114 22:7958728
I886,..1 149 | 18:601 48:193 | 235:005 301:799 2:779 RR:H01 | 16:8884281 5:251 800 | 169:7225552 24:0578705
1887. .. 1713 | 19:658 B1:053 | 206:924 J07:935 3:687 05:206 | 18:3608785 BAD28540 | 1T8: 704 505D S0:967 8072
IRE8. . .| 201 | 21:078 52:947 } 245:562 323:882 3:720 101:985 | 20:067§3M B:I8THO80 | 197:9785313 52:5718318
1589...| 204 | 25:326 63:776 |  261:597 | 340:499 3:430 | 152:472 | 26:6208200|  4:0018860 | 215:5665108 [  53:88084857
1500, .. 204 | 25:392 i D4:487 1 266:023 H5H:902 G062 157:120 | 24:1515484 0:T103400 | 219:2725243 H6: 1288559
1501 . 204 | 23:647 O2:T56 | 2506:800 $32:2005 3857 128:784 | 21:8798317 | 11:0995280 | 210:7024971 :15-3:93'15389
182, . .| 204 | 21:083! 5H0O:460 | 251:895 325:458 0645 156:722 | 21:9718442 | 11:0048210 [ 190:3708516 353:2195268
1893...1 204 | 22:196| .DH3:356 | 259:0u2 334574 3:567 139:946 | 22:4585137 | 11:061 3730 | 202:682 8658 32:7708011
1864, ..| 204 | 23:706| 55:144 ] 200:120 353:970 0057 133:868 | 22:70628872 10:5328740 [ 207:5178074 35: 004 R20
1805. .. 2041 26:676] D7:07Y ? 200803095 083650 4:8519 150:125 | 24: 7868881 | 11:45285320 | 222:701 8976 BRI EEAB
1806...] 200 | 26:542 ;202 ' 2805356 BG7: 150 4:902 175:070 | 20:8188408 | 10088020 | 232:2525622 12:0805005
1807...] 206 | 27:551 G2:453 | 280:065 STH:399 D2 164:360 | 20:1668750 |  18:T908000 | 236:952§027 413:44]6‘&50
I8US...| 206 | 25:81H GO:46H | 267545 34220 G:828 | 104:897 | 207068265 | 135:509358170 | 228:3868 152 A9:060 8860
1899...1 206 | 24:206 60z 1246 | 262: 766 l' T 008 I 124:000 | 25:8588086 |  13:5008230 | 212:8818770 AR BTIBOOT
000...1 206 | 28:789' 67423 | 201:881 BER:004 L8 L 180: 119 | 27:8975649 | 175808000 | 240: 2288686 D EH0S200
1901, .| 206 | 27:266  66:048 320:044 $14:258 S:008 195:500 | 29:0648208 | 185078200 | 244:0065142 G TI08976
1002...1 206 | 29:541 'I 21017 S64:229 66 15T 05 159 11:TH6 | 209008286 | 21:B648528 | 25H:501 §020 TLTNATAN |
1905, .| 206 | 289281 70:560 L 370:016 A70:4138 NT6T K052 | D0:228042 | 220108306 | 2579108070 GRA 1G9
10k .| 206 | 20704 T1:193 G80:674 05T 10:314 218:770 | 81:3408006 | 232288510 | 270:005H8602 72:&07{@
Somma | $:750 | 626:123 | 1.564:568 | 7201:285 | 9481:026 | 120:776 | B.441:677 | 582:8688371 | 234:8815134 [5.080:080 5836 1LO17:0728891

Observacoes. — A estensio effectiva da linba do Douro entre a estagiio do Porto (8. Bento) e a fronteira, comprehendendo o rlml

:
Distanclas
Dest 'D‘:‘” _,...-..____,-.___—-—:-—..;
e ;:r:vl:::& Exacius Da appleaghn
Kilometras |  Kilometres
. Linha do Douro
Do Porto (Campanhd) a Frmezinde (@).....oooviiiianiiin. ey Bk coeesasseaneve] H=0=1870 5:426,00
De Ermesinde a Penafiel ...........oc0000. e e b s e e Fo 0P RS R pdeenmevisyo s | W T =SSR 30:510,70
De Penafiel a Cahide ............ SR e s A E et v o o e s in epmrdes o Salini i3 doot e sl Rl IR 71828 350
DTS B TIRIBL v i oo vy i v e s Sv W ey viels 056 gib'6 s o g g ¥ ead s Ehs as's gte s RN - veeesovis] 10-9 <1878 18:818 .20
Do Juneal 4 Regua..........cn.. A AL A cvvererieees] 10=-T=1879 88:370,80
D‘ MFEI‘!“O........ ........... S et ga e i s biaore it agraRssar e st sangrdnn eE e n e L{-lm 16:9«'3’*’
DQEGN“ONP!B‘]'Q.I...-. oooooooooo R R I e Grsvp i vs erave s gesastdan s inetin l-s-lm 7:8117’”
Do Pinhdo & Tua [margem direita) apeadeiro............co0v... SIS e X Fuis sisia's S ontms s Dl TS SR 12:216,60
' s - 148:990,00 _
Qumina e seyue 990,- o 3

(g) Para o effulto do trafego € consideralo commum as lnhng do Minho ¢ Doura,

i¥) A exteusin comprohnudila entre & cotagho do Hares de Alva o a fronteirs (081 metros) nhe & contuda uas distancius 46 apptieagho, puis » sus exploraglio & foita pela Com

~

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 80 de agosto de 1905.—=
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RO DO DOURO

s O
£
Rendimentos (lguidos de impostos) ‘: .-
Randlmento Rendimento Despesa 5 E
I ——— e e — R — Dospesas Producto lHquido kilemetrico kilometricn de sxploracio =
de exploragiio {trafego) total liquido por - : &
e, Yora (trafogo) (trafego) kilomsetro o,
volotidade Totaos do trafego do trafogo Totass Ei?;
-4
22:000$223 100:631 8922 - 105:651 8922 H3:8308285 48:801 8637 |  2:2068346 | 1:0605905 | 1:2358441 0.5
256138925 105:4458 4081 -5- | 105:}M85081 GR:070 8090 ST:8778991 2:087 8463 T255423 | 1:3098040 0,64
H5:4388790 196: 7443551 -3- 196: 7448851 | 115:2748200 81:4708646 | 2:3425201 V608889 | 1:3725812 0,58
105: 781 8261 206:TISSTT6 |  1:4935580 208:2128306 | 151:0473692 | 145:6718084 | 2:4725656 | 1:2135926 | 1:2588730 0,51
125:7118791 3226748457 1:0188610 8522:6938067 | 151:2338340 | 171:4418117 | 2:5408744 | 1:3495930 | 1:1908514 047
143: TH8 A0 4 342:687 48258 9828962 | S43:6T08785 | 156:6018169 | 185:9968604 | 2:6988329 | 1:4648041 | 1:2855788 0,46
143:869 5599 345:984 $288 |  1:9718253 HTO508041 | 156:8088954 | 189:1308334 |  2:6418101 | 1:44358748 | 1:1973358 045
148:548 8582 S9:5178931 | 1:1668510 300:684 8441 | 167:5885615 | 181:9795316 | 2:5148518 | 1:3098204 | 1:2058314 048
145: 3673512 J93:4608354 | 1:2018303 B334:666860T | 177:9908360 | 155:4748985 | 2:3998031 | 1:1185525 | 1:2805506 0,53
159:823 8998 G03:1048235 | 2:0765630 350:1808860 | 179:8808215 | 173:2245020 | 2:5408318 | 1:2465216 | 1:2945102 0,51
174: 184 5469 AR3:8H6 8496 | 2:0635120 385:0198616 | 207:7118698 | 176: 1448798 | 2:2188823 | 1:0185178 | 1:2005645H 0,
180:8895640 |  420:2398271 | 2:05078060 | 422:2068831 | 245:1208756 | 176:1098515 | 2:0908743 8715192 | 1:2198551 0,58
206:4088511 OO4:BH4 8971 | 4:594 8052 H509:44980258 | 264:0138488 | 240:841 8483 |  2:4748780 | 1:1808506 | 1:2945184 0,62
265:94 18925 D2L:428727 | 3:1018520 D24MS2T | 2780153728 | 242:4268990 |  2:6558601 | 1:1888367 ' 1:3678234 0,53
229:0108075 475:644 3380 | 2:2255470 4T5:8698850 | 269:2768712 | 204:3688673 | 2:8215786 | 1:0018807 | 1:3193979 057
247: 2808417 AT0:8T95486 | 2:5198750 482:8908236 | 279:3988201 | 200:4518285 | 2:83528350 OS287T51 | 1:3698599 0,58
2H6:5068012 | 4918098081 | 1:0595245 | 493:B188826 | 280:7028986 | 211:1068595 | 24115076 | 1:0808081 | 1:3758995 | 058
251:60T8130 | 495:4198033 | 23:4318085 | DIR:SHOSLIR | 282:4888489 | 212:9808544 |  2:4288524 | 1:0448022 | 1:3%48502 | 0,7
2705808649 DA1:224 8478 9:0588008 OHO:TR2S486 | 288:1385845 | 2063:0858633 |  2:6538061 | 1:2408616 | 1:4128445 0,53
S12: 5068150 ORTAABSAR2T | D:218EN05 DO3:15TST52 | 286:007T8880 | 301:4308947 |  2:86568550 | 1:4708395 | 1:3958160 0,44
2BRARIBTH0 | HTL:G00S013 [ 2:731 8958 |  HTL3313966 | 312:3588500 | 269:2418513 | 2:77487566 | 1:2588453 | 1:5168508 0,54
263: 1935619 DMO:GI98911 | 2:3078920 MIADTANIL | 512:5898750 | 228:1108161 2:6118835 | L:1018981 | 1:5008853 0,58
200 1588251 DOEALASOTE | 4:204 886D DON:TOOSSAN | 346:801 8166 | 207:6138812 |  2:67T88333 | 1:0028965 | 1:6758368 0,62
B16:337 8665 G1O:4168008 | 3:4205440 G22: 8368998 |  333:5205969 | 286:09508589 | 3:0068876 | 1:3888813 | 1:6188063 0,54
520:5008044 GAS:TIT8162 | 4:1398406 GAZ:BH68568 | B32:5838790 | 306:1338363 |  3:1008569 | 1:4868084 | 1:6148485 052
d02: 3668842 GTAO08111 | 4:1198750 GRA:DTSARO1 | " 342:1568058 | 337:30281568 |  3:2088345 | 1:6378389 1:G60$956 0.50
A57:401 5504 G83: 7288352 |  2:8568924 GSG:H8HB206 | B63:8888666 | J19:8398666 |  3:3198069 | 1:5562861% | 1:76684H0 0,53
380:831 8166 GS2:844 3452 | 44088650 G8T:2005102 | 4O2:T158495 | 280:1288957 |  3:3148779 | 1:3598849 | 1:9543929 0.5
G.0T5:9008263 |12.623:0678490 | 95:9198471 [12.718:9868961 6.809:5088015 [5.813:509547H
da Alfandega, é de 206453400, cuja decomposigiio se v& no mappa seguinte :
Distancias
a abertura
DesignagBes i exploragho Exactas De applieagio
Kilometros Kllo;drm
Tranqmr!e .......... SR A L A T - 138:990,00
De Tua, (apeadeiro, margem direita) ao Pocinho...... LA s USRS TR 10~ 1 <1887 32:455.00
T R R M SO T QLTS T SL A (T W (0 O R SRS R L -5 ~1887 9:061,30
De coa ‘ fl‘ontl‘h'ﬂu Pra e LR R R R I R I MR R R NS R R L R N ] E"lg‘l%? 19:483:;{,
Do Porto (Campanhii) a Porto (S, Beuto) (@)e. cvveiveirersns coees LR TR ceee |  8-11-1896 2:707,29
Do Porto (8. Bento) & fronteira......... ..... 5 - 202:607,29 | (5) 203
Ramal dn Alfandegn
Do Porto (Campanhil) a Porto (Alfandegs) (a) ... .. e A P L S e AR veree| B5-11-1888 3:836,80 4
dofals v st direxenass AT ST I B Cr et e i - 2065: 534,00 207

panbia do Caminho de Ferro do Salamanes & fronteira de Portugal, pelo contrato de 9 de novembro de 1887,

O Engenbeiro Chefe da Repartigio, Nuno Bento dv Brito Taborda.
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N.°
CAMINHO DE FERRO DO PORTO A POVOA
(Via're

a 3 Mereadoring

s% Numaro do passageiros - TImpostos

= g Numoro do toneladas

§ g 1,7 classe 2.4 classo | 3.% classe Total v:l;;:l':ldu‘:!n vrlen%lil;::e De transito De sillo Passageiros n(l‘or:l::;o
1977...| 98| 93409 | os0:sas| - o54:885 | 852 | 7047 = -5~ | 420425700 |  1:0715000
1878. .. 35 18:838 | 213:162 - 281:995 830 7:014 -3~ -$- 89:6265460 1:076 5280
1879...| 44 | 16:457 | 208:572 - 225:029 818 8:743 -3~ -8~ 87:2878070 1:037 8570
1880. .. H 14:962 190:946 - 205:908 694 8:633 -8= -8 34:5908470 1:2715620
1881...| 51| 20:804 | 216:288 | -~ 287:002 | 1:947 | 10:274 -5~ -5~ 44:2925300 | 4:8505265
1882. .. a7 19:991 227:243 - 247:254 2:726 12:432 -$- -8~ 46:1128060 5:683 8060
1883... o7 20:342 230:714 - 251:066 2:878 14:523 -3~ -$~ 47:80648736 D:THHA006
1884. .. o7 22:908 244:568 - 267:461 4:082 16:403 -3~ -8~ DO:2618114 7:801 3250
1885. .. ol 23:664 | 258:760 - 282:419 2:969 | 20:682 -~ - 48:8708841 5:987 8640
1886... o7 28:304 261:204 - 289:598 3:175 19:975 -3- 7408170 | DBO:BTS$473 6:350$320
1867... 57 | 81:710 279:400 - 811:110 | 3:795 19:385 -8~ TI43180 | H4:9123806 7:6088080
1888... o7 30:843 201:844 - 522:687 3:104 16:318 -8~ 7168040 | 56:4358751 6:0505440
1889... 57 32:698 206:719 - 320:417 2:548 | 21:468 -8~ GTRA560 | 5B:95185659 5:29858400
1890...| 57 | 386:280 | 815:006 - 351:286 | 8:769 | 18:880 -5~ 8874810 | 6G1:4188885 [ 6:2008770
1891... o7 32:342 283:841 - 816:183 3:350 17:825 -5~ 1:6028780 | 54:2788260 7:5615360
1892. .. o1 29:869 278:345 - 308:214 | 5:665 18:970 | (a) 9168426 | 1:5668100 | 55:40568809 8:4005473
1893. .. 61 32:315 205:766 - 328:081 2:646 23:214 | B3:T018560 | 1:4288060 | 56:9688197 6:1105090
189%4... 63 351:028 344:270 - 875:208 3:291 24:379 | B:83568289 1:6874620 H:351 8145 6:6205089 |
1895... 63 50:278 371:162 - 401:440 | 2:565 | 22:580 | 4:0178936 | 1:6988860 | 62:6855426 0:4385968 | -
1896. . . 63 34:580 436:758 - 471:333 8:398 23:081 | 4:3068330 | 2:2013M0 | 68:6028237 6:0108984
1897... 64 50:509 490:027 - H40:536 |  3:431 24:693 | 4:9005185 |  2:4498460 | TH:6204081 G: 7354609
1898. .. 64 49:605 544:188 - 593:743 4:580 28:480 | 4:9625647 | 28008340 | T8:5195363 8:3058221
1899. ., 64 88:151 518:729 - 556:8580 8:506 | 85:208 | 4:5403441 | 2:0485370 | 69:9375506 T:0955259
1900, . . 64 50:726 615:349 - 666:075 | B:565 49:086 | D5:D428813 | 4:6783820 | 84:0025533 |  7:5225062
1901. .. 64 H2:171 633:868 - 686:039 3:169 50:306 | D:DMBA56 |  4:5438770 |  S1:6495406 6:581 H983
1902.. 64 53:715 620:221 - 673:936 2:954 T4:007 !'):6_846038 4:8545240 | R2:9785922 (8515450
1903. . 64 | D5:954 | 616:974 - 6G72:928 | 3:6061 76:152 | D:GI8S841 | 4:6768260 | 81:5568308 6:0708602
1904... 64 66:622 746:757 = | B13:879 | 2:957 | 73:846 6:2628169 |  4:0868760 |  92:4845746 6:081 5096
Somma/| 1:591 | 949:153 |10.261:539 - 11:210:692 | 79:919 | 750:488 | 5HO:8725131 | 45:8458140 [L6T9:4788053 | 162:2008872

Observaedes. —Esta linha foi aberta & exploragio entre Porto e Poyoa de Varzim, na extensdlo aproximada de 28 kilometros |

estaglio de Famalicdo, terminus da linha, com a extensio aproximada total de 57 kilometros. Em 6 de maio de 1893 abrin-se 4 explorkaﬁlo 0 |
linha achou-se entee Porto ¢ Famaliclio a extensdo de 57%,174, o que di a extensio total de applicagiio das linhas em exploragilo de (4 kilome

(@) 86 entrando om vigor em ontubro do 1592 as novas tarifas d'esta linha, em que fol Incluldo o Impoato de tranxito o addiclonaes, #d d’aquells data comegou & respoctiva l

1
g '
Reparticio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905.=
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5
DE VARZIM E VILLA NOVA DE FAMALICAO
duzida)
- =
Rendimenton (liquidos de impostos) -E‘g
e Deosposas Produecto liquido ?ﬁ:ﬂ?im‘ fﬁ:ﬂ::!:? d.lz;;ll‘:::ql £ -5
S — T — | de axploragiio (trafego) total liquido por & ]
Phgasas Totnes do trafego | Fora do trafego Totaes i i ey EGEN g-?
volocldade £ 0 S 2
1
6G:6275613 b0:6415313 3168025 50:957 8338 36:63T8T88 14:0038525 | 1:8088618 HOOS126 | 1:8088492 0,72
10:807 8915 H1:5108655 4785860 H1:98948515 38:6498211 12:861 5444 | 1:4718732 S678469 | 1:10458263 0,75
10:6788144 49:003 5284 4825040 49:485 8324 “48:3178874 D:68HE010 | 1:1138711 1208225 9848486 0,88
9:1133050 44:984 5140 4468970 45:4315110 41:0383241 3: 58899 | 1:0228367 SH8680 9328687 0,91
9:3995390 OR:4523045 81358510 59:265 88065 48:2528699 10:1998846 | 1:1468118 1998987 68131 0,82
10:851 560 (2:646 5980 6825640 63:8298520 H3:0608097 9:5868883 | 1:0998069 1688190 9B088TY 0,85
11:8625000 65:4538852 6778060 66:161 8392 H3:6028675 11:881 8157 | 1:1488839 2058441 9408398 052
12:2225564 T70:3648918 81353830 T1:1788248 D3: 1468217 17:2198701 | 1:234 3472 3025100 0328872 0,75
13:9085061 68: 7168542 8938560 69:6108102 0545274 18:171 8268 | 1:2058563 B188T94 S8GE7HY 0,74
13:9758985 T1:20448783 7768010 T1:9808793 19:941 5403 21:2635290 | 1:2498206 3738040 8768166 0,70
18:016 8670 15:H373505 N83E995 76:421 3500 H1:1298265 244088240 | 1:32568219 4288214 ROT 3005 0,68
11:61568695 74:1108886 8648860 T4:9758746 47:366 8067 26: 744 8819 | 1:8008190 4698207 S308983 0,64
14:0118785 T8:201 8744 1:1358265 79:3875000 49:0278521 20:1745423 | 1:3718960 D114832 SGOS128 0,63
18:1298500 80: 7498155 8435330 81:5028485 A47:591 8457 83: 1578698 | 1:41686562 DR18T14 83454938 059
12:426 5650 74:261 58270 8215730 75:083 5000 47:401 8616 26:8508654 | 1:3025829 41718222 8318607 0,64
12:9308070 76:7368352 7205450 T7:461 3807 47:4128825 20:3238527 | 1:3468252 DI4S44T 8318504 0,62
15:0968071 28:1758358 290851:’1 T8:4663273 49: 72956582 28:4458726 | 1:2815563 4668323 81558240 0,64
14:827 5458 80:8028572 1195850 80:9225422 52:014 8303 28:TREE269 | 1:2828580 4:')!55.‘.1:")6 5258624 0,64
15:471 8667 84:506 8061 2108730 84:8068691 441858082 SO:ATTERTY | 1:34258793 4798014 S63877Y 0,64
15:5405262 90:653 483 -8- 90:6538483 HH: 388567 B84:264 8916 | 1:4388944 D43 ERES 8958056 0,62
15:8895807 O8: 2458997 3005180 O8:5096 8177 G1:623$222 86:6228776 | 1:5358003 DT28230 9628862 0,62
17:684 5520 104:5988913 4105960 | 1056:0095873 T2:492 8898 32:1068015 | 1:6348358 H01S666 | 1:1828701 0,69
21:486 8827 U8:5195502 2808640 98:8005232 T4: 7668500 23: 7688002 | 1:5395868 ST15142 | 1:1688226 0,75
28: 7878754 120:0628629 |  1:524 5970 121:587 4599 RB7:671 8000 382:391 8629 | 1:8T58978 H068119 | 1:3698859 0,78
54:7488173 122:97955(‘.';2 1:80451560 | 124:37358712 R2:8485200 | 40:6818362 | 1:921556H 6343860 | 1:2868690 0,66
42:8888750 | 132:2495167 1:2108870 | 138:4608027 K3:0468500 49:2025657 | 2:0668393 T688791 | 1:2078602 0,62
43:9215154 181:5485064 1:2668490 | 132:5145004 K409 8900 46:1388164 | 2:0608439 7208909 | 1:334 8530 0,65
42: 7858000 142:2008932 8375080 143:0885012 H0: 1908500 52:0108432 | 2:221 8889 SI128663 | 1:4005220 0,63
405:064 8199 | 2.837: 2878624 | 19:5628170 | 2.3066:T895TH9 | 1.608:2175924 | T29:0195700

em 1 de outubro de 1875 ; em 7 de agosto de 1878 abriram-se mais 16 kilometros até a estaglio de Fontainhas, e em 12 de junho de 1881 até a
ramal da Senhora da Hora para o porto de Leixdes, na extensfio aproximada de 6 kilometros, ¢ procedendo-se em 1897 & medi¢do rigorosa da

tros no anno de 1897,

cobranga.

O Engenheiro Chefe da Reparticio, Nuno Bento de Brito Taborda.
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RAMAL DE
g 2 Meseadorias
2% Nuomero de passageiros -~ Impostos
s Numero de toneladas
Annos 1;!:;5- e ————— e R—— -— - e m— —— e
§ g 1.% classe 2.% olasse 3.2 classe Total "‘]‘Dr;’::;c ‘.:m.?:;:;. Do transito Da sillo Passsgeiros "(:::;:;::h
=
1880, .. 40 352 1:334 3:280 4:966 442 31:377 9288877 -5~ 2:8175648 497 8080
1881... 72 1:858 3:212 H:204 10:274 364 67:004 2:3M4 3770 -8~ (:853 8586 1:4154253
1882. .. [} 8:627 8:514 10:089 27:130 1:015 101:664 2:7025823 ~$5- 16:357 8615 4:3475770
1883... 2 11:267 11:745 | . 15:904 38:916 1:359 86:850 3:1525444 e 19:014 8996 1:051 $696
1884,.. 72 8:400 8:150 13:809 30:359 1:701 72:438 2:878 5882 -5 16:7H6 58721 6:5908334
1885.. . 12 4:768 5:010 10:464 20:242 944 42:208 1:921 5050 -5- 14:201 52561 309218766
1886... 72 7:098 G662 12:487 26:247 M7 50:108 2:1268652 0828910 18: 7778027 5:7068193
1887, .. 72 7:850 8:779 13:112 20:246 9567 66:087 2:3688672 7595130 17:6238510 5:0454631
1888, .. 2 9:273 T:836 14:711 81:820 1:465 H2:687 2:3358040 2018050 18:8335139 G:TOT 8461 |
1889... 2 13:072 9:059 17:421 89:552 1:285 “H2:822 2:6705408 1935810 27:576 5892 H:6128791
1890. .. 72 7:835 6:265 14:823 28:4923 1:294 45:706 2:1215301 2888250 18:1925867 4:5465239
1891... 72 9:231 65:997 16:326 32:504 1:974 31:667 2:207 5658 8598200 22:14158415 7:001 $373
1892... 72 7:446 5:708 15:0560 26:204 1:791 26:792 1:9935981 3013010 18:2458714 T:1588990
1893... 72 7:304 5:599 12:801 26:704 1:583 18:388 1:7278542 B0T 8520 16:936 5544 6:313 8595
1804, .. 72 5:893 4:842 12:425 23:160 1:800 22:052 1:701 5663 314 5060 15:806 8477 T:9598146
1895. .. 72 4:951 2:769 13:343 24:063 1:255 30:033 1: 8065623 3504160 15:085 8866 G:0T4 8420
1896... 12 4:071 6:186 |  14:040 | 24:247 890 35:156 | 1:6398112 | 4008010 | 12:6983005 H:951 8353
1897. .. 72 1:272 5:065 15:430 24:767 1:195 52:954 1: 7758685 456 8500 12:5208087 6:522 5095
1898. .. 72 4:499 5:263 11:065 20:827 1:490 87:297 1:905 5504 4825200 12:0865135 6:9178089
1899... 72 4:152 65:081 11:536 21:719 1:612 41:771 1:912 3390 H468090 12:9768553 H:T803691
1900. .. 2 3:751 0:447 10:421 19:619 1:287 5H2:649 1:9998721 6798980 10:396 8264 5:8778708
1901. .. 72 4:628 5:569 12:048 22:245 1:284 b8: 387 2:660 5890 7638210 12:524 £848 H5:6008010
1902.. . 2 5:621 7:260 14:823 27:604 1:297 50:284 2:1605223 88345350 13: 0408530 3:806,5950
1908... 2 5:308 6:979 14:252 26:539 1:079 54:406 2:320 5798 8368060 13:21685841 3:583 8086
1904. .. 72 H:228 G:815 14:041 26:144 1:406 03:064 2:4783070 S8TH150 13:895 8600 5: 1225471
Somma | 1:768 | 158:060 | 160:106 | 319:905 | 635071 | 81:856 | 1.213:886 | 53:9848519 | 9:6878150 | 878:7788476 | 135:7605196

Observacdes. —Este ramal foi aberto 4 exploragiio na sua totalidade, entre a estagdo de Torre das Vargens e a fronteira de

{a) Estas verbas sio as que da verba geral sreoeita fora do trafegos de todes as linhas oxploradas pela Companhia Roal competom a este ramal na proporgio do seu rend

Reparticlio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905, ==
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CACERES
2
Rendimentos (Hguldos de impostos) i.‘g
Rendimento | Rendimento Despesa €8
e e e i P Despesas Producto liquido kilometrico kilemetrico | de exploragho | 5 £
S— de exploragio {trafego) total Jiquido por 4§ 4
Poatiens Totaes Fora W (trafego) {trafego) kilometro :3' g%
veloeldade do trufego do trafego (a) E =
26:224 3735 20:5398468 1275911 29:6678374 20:259 8006 4:2803-;57 7355486 1075011 6318475 | 085
04:8094501 63:1688340 | 2:9865585 66:154 8925 48:8668095 14:3025245 8775338 1985642 6788696 | 0,77
08:2205203 T8:934 8088 | 1:2678843 80:202 5431 74:039 5480 4:5058108 | 1:0968314 678988 | 1:0288526 | 0,94
H6:276 5294 82:342 3986 914 3006 83:2578042 67:4925040 14:80605946 | 1:14358652 2065263 9378389 | 082
52:5228052 H:6698107 656 30568 76:3208165 67:21158325 8:4578782 | 1:0508960 1178469 9338401 0,89
A1:416 5799 49:5898816 | 1:1208060 B0:659 8876 56:0208597 |— 6:4805781 6388053 |— 908011 1188064 1,13
20:T87 8303 54:2708028 | 1:3528061 Hb:6225074 H0:373 5448 3:896 8575 75387560 545119 6995631 0,93
88:5608509 61:2298650 | 1:4198310 (2:648 8960 54:4125105 6:8178545 85058412 945688 HHRT2 | 089
32:5134310 57:9438910 806 35006 08:8408466 64:951 8087 | — T7:0078177 8048776 [— 975322 9025098 1,12
32:7958202 65:984 5880 | 1:5328087 67:5165972 DT:2088287 8:6865598 9168456 1205647 7958809 0,87
27:2005933 49:94050539 13438716 00:0748755 62:5508906 | — 12:6108957 6938612 |— 17551562 8688764 1,25
22:6725302 b1:8158180 7505000 H2:560 8180 15:5204306 | — 23:7108126 7198655 |— 3298307 | 1:0485962 146
20:994 5668 46:3998372 194 5000 46:0938372 66:17081569 | — 19:7708787 6445436 | — 2748504 9195030 | 143
16:2765413 89:526 8602 3308314 39:861 5866 D4:94 8002 |— 15:4678450 MSS$079 | — 2145826 7634800 1,39
16:1738645 39:438 5268 2235724 39:6615992 D8:6398130 | — 19:2008%62 DMATHTH3 | — 2663679 8145432 1,49
22:7105230 44:3708521 2608271 44:6358792 H1:74085606 | — 7:8698985 6168257 |— 1028361 |° 7185618 1,17
22:3148644 40:964 8002 4508673 41:4148675 51:4023620 | — 10:4388618 0685944 | — 1445981 7135025 1,25
22: 7905829 41:63385611 2135649 41:8475160 56:466 8466 | — 14:8328950 OTBS243 | — 2068013 848256 1,35
25:9125178 44:914 402 2008789 45:1658191 OT:2018173 | — 12:2868771 6238811 | — 17050649 7943460 1.27
26:8168065 45:5738200 2625143 45:885 8442 50:3238141 | — 9:T498842 6328962 | — 1358414 1683376 1,27
32:268 8458 48:5828395 207 $§857 48:7405262 60:7938070 | — 12:2608675 6743061 |— 1705287 S445348 | 1,25
- 82:5468798 H0: 6708656 1708937 H0:841 5593 60:501 8449 |—  9:8308793 038759 | — 13655638 8408297 1,19
32:668 5747 H0:4568087 -8~ H0: 4568087 54:0842000 | — 4:5283913 7008778 |— 623901 7638679 1,09
38:4128086 H5:2105463 ~B~ 55:2108463 06:6625178 | — 1:4514715 7668511 |— 205163 865974 1,02
J9:5335526 OR:G01 8647 -3- 58:5518647 03:6658728 | — 4:8825924 8135217 |— GT#8IS 454398 0,91
812:0055440 1.326:6195112 15:7814590 | 1.342:3508702 | 1.442:5475889 | —115:9285227

Espaoha alem de Marvio, na extensiio de 714,640, em 6 de junho de 1880.

mento do trafego annual.

O Engenheiro Chefe da Reparticio, Nuns Beato dv Brito Taborda.
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CAMINHO DE FERRO

§ -3 Mereadoring
ﬁ: § G i Numeoero llr.'_lonvlmln e
Annoas 'g.g' e — e e | e e —— ol | e — et | e ; e ———————

B2 | 1.5amese | 28 ctasne | 3.2 clines Total [y ettitel verdutie | D transiio De sbllo Passageiros W ey

7.
1882...| 127 7:913 | 22:243 68: 442 98:598 838 13:027 4:804 5991 -8~ H5: 91885896 7:961 8063
1883,..| 203 11:930 |  35:3538 124:888 172:171 1:900 50:033 09:585 5408 -5~ OT: R B1TL | 15:52568248
1884...1 203 12:585 | 35:8390 128:174 176:598 | 2:317 60:454 | 10:6758963 -3- OS: 3568640 | 19:5038007
1885...| 253 12:825 | 35:090 1290:519 | 177:434 | 2:154 88:132 | 11:82138086 -5~ 03:534 8800 | 19:0008610
1886...| 263 16:310 | 37:881 140:914 | 204:105 | 2:428 96:796 [ 13:6218129 | 1:2208570 | 112:3758623 | 21:5778377
1887. . 253 17:456 | 39:689 153:279 | 210:374 | 3:170 90:200 | 13:6608144 | 1:2618750 | 118:8368224 | 25:2808969
1888...] 253 17:654 | 40:266 I67:600 | 225:520 3:240 93:138 | 14:0308973 | 1:3078060 | 121:4868129 | 26:3488143
1889...| 203 15:696 |  37:071 170:869 | 228:536 | 3:078 121:301 | 16:1698793 | 1:4358970 | 122:3068018 | 24:454 8293
1890...| 2063 16:487 | 87:3957 173:372 | 227:216 | 3:56D LO9:281 | 15:3448761 | 2:0T48700 | 125:H198702 | 28:4923581
1891...] 2563 15:732 | 385:612 157:721 200:065 | 3:615 RO:282 | 12:6998396 | 3:35568020 | 110:4878596 | 28:5228230
1892...| 253 14:299 | 32:049 148:876 195:224 | 3:192 SOARH | 12:1788607 | 3:1798470 05:7285215 | 23:1438017
1893. .. 253 | 14:293 | 82:492 | 145:394 | 192:179 | 2:9890 92:106 | 12:3088393 | 3:3315700 07:2208142 | 20:1925689
1894...| 253 14:671 33:222 140:216 188:100 | 2:812 91:109 | 11:8015302 | 3:3358040 D4:TROSHHT | 20:0285608
1895...] 203 16:657 | 33:276 162:767 | 202:700 | 3:083 0:560 | 12:54TH171 | 3:5828700 | 106:T615749 | 249568241
1896. 2563 18:066 | 353:190 | 146:536 | 197:792 | 3:287 |  92:801 | 13:0238541 | 4:2288850 | 112:4388089 | 24:0888502
1897. 263 18:823 | 40:147 168:190 | 227:160 |  3:610 BR:66T | 13:0878891 | 4:507T8040 | 121:7278816 | 26:8418914
1898...| 203 18:668 | 39:262 169:641 227:571 4:869 RO:TIT | 12:8321 8181 | 4:556185300 | 121:3408500 | 34:3258823
1899...| 253 18:124 | 38:997 170:288 | 227:404 5:600 106:611 | 13:7968677 | H:0168670 | 120:8418082 | 35:82081566
1900. . 2583 | 24:769 | 45H:485 182:401 202:745 | 5:281 116:161 | 15:5998844 | 6:5828460 | 149:8048914 | BR:88083656
1901, .. 2563 | 21:305 | 44:710 | 202:080 | 2685:045 | 5:4568 | 116:306 | 15:2008474 | 6:75568150 | 140:4848802 | 356:65628616
1902,..| 2563 | 22:998 | 46:140 | 200:495 | 208:633 | 7T:077 121:320 | 16:5828907 | T:0608600 | 150:1088951 | 44:2065221
1903. . 2083 | 28:792 | 46:86¢ 213:219 | 283:874 D:895 133:900 | 17:0108107 | 71945020 | 152:301 8022 | 56:4288881
1904...| 253 | 26:462 | D53:835 | 235:619 | 315:416 | 6:87H 135:003 | 17:6278057 | T:6858130 | 160:8598158 | 45:004 8208
Somma | H:693 | 307:415 | 875:519 [3:TORSHED [4:081 8460 | 86:238 [2:1728598 | 305:9M 8756 | TT:TI18720 | 2.680:836 8794 | 626:6588102

Observagdes. — Esta linha foi aberta 4 exploragiio na sua totalidade, entre a Figueira da Foz e a fronteira de Espanha alem de
Foi subsidiada pelo Estado com a quantia de 23:0005000 réis por kilometro, na importancia total de 4.650:764$220 réis, na extensdo de
teve subsidio algum do Estado. .

Repartiglo de Caminhos de Ferro, em 30 de agoesto de 1905, =
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DA BEIRA ALTA

15

.o
£=
Rendimentos (liguidos de impostos) ':_g
Rondimento | Rendimento Despasns Ee
Desposas dueto do 1
T —— —— | l‘x:’r;ur:%io Fro T[‘:r ;ﬁ'lgi‘?luu k"‘::ﬂ';‘lrl o0 “:?;:;.‘l?m de "‘t'::"qh E -
Pequena Totaes Fora {trafego) {trafogo) kilometro = es
viloeldnde o trafego do trafego Totnes "'E E_ g
x
3%: 7405601 102:620 4560 19465900 104: 5678460 99: 4528563 31688197 SOES035 245946 TR3808Y 0,97
102:4 725501 215:501 5920 H:H238073 22141458903 17:3:8865498 42: 00558422 8558827 1665029 GRTA208 0,80
122:257 8907 240: 2085059 DOBNATHS 246: 141 8797 147: 1228442 053:0858617 MOELSR 367927 818511 0,61
155:8995493 268:624 5912 D:OGEA603 274:00380510 | 165:2008545 103: 3198367 | 1:0618363 4088377 6528086 0,61
174: 1228074 HOB:0768574 B:TH28469 J16: 52550453 167:1805129 140:8908445 | 1:2178690 DOHLARYY GGOSTH1 0,54
164: 1918553 J07:805 5726 7:060 8006 S15: 3688782 165: 348840 142: 4098886 | 1:2165635 DE3H0S2 638563 0,54
170:4458024 S1R:2TO5TH6 11:8828246 350: 1125042 150:0758342 159:204 5454 | 1:2588023 6298267 G28 8756 0,50
226:641 8955 873:4028296 | 14:2618105 | S8T:TH38401 | 1T2:T2087T84 | 200:T668512 | 1:4768254 1058544 6828710 | 046
190:5128101 S05:524 51 10:6348600 | B64: IH88TS4 1T2: 7085694 180: 8158440 | 1:83975520 T14 8686 6825643 0,49
154: 1525684 203:1125510 Q8008004 | L J02:9668014 | 164:6208007 | 128:4925450 | 1:1688H47 H0TE8TH GHOB6T2 0,56
162: 5025930 281: 1698666 10: 1368174 201:30568840 160: 814 8741 120:354 5925 | 1:1115342 4755711 6358631 0,67
169: 9525200 2RT: 3658040 1:2:3318213 200: 6968203 15T: TTOBRTS 129:594 8162 | 1:1358830 0125230 6255600 0,54
160: 7758001 275:5808 166 11:8321 8176 286:0108542 155:811 8402 119:TTT78764 | 1:08958285 4738430 6158855 0,56
159: 3088941 | 291:0268951 | 11:5888753 | S02:6158684 | 161:4268224 | 129:6005707 | 1:1508304 | 5128256 | 6388048 | 0,55
166:; 7495696 S05: 2168257 16:401 5494 319:6178736 1670168973 136:1998264 | 1:1988485 DIRFBBT 6605146 0,56
160:4205125 BOB: 98O ERHD 18: 7968153 | 3277868008 16:4:57T$529 1444128026 | 1:221 8304 HTOATYS 6508500 0,53
145:6668762 S01: 3428085 2: 80858652 S04 1458787 165:861 $236 132:4508849 | 1:1918075 H235639 G67 430 0,66
171:3873590 B827:H07 s828 D:6268100 | 833:13389838 | 170:7798653 | 1561:T288175 | 1:204 8498 DY9BTI6 G4 5782 0,58
177:208521% 365; 9878498 145025729 350: 4908227 199: 72188527 166:2658671 | 1:4465590 6HTALT6 TRO8414 0.55
172:221 960 S80S 428 13: 3178925 S61:6T75308 200: 376585864 147:0828564 | 1:8768914 H845011 028003 057
153:4865200 378015442 12: 2008911 J00: 1918353 2014598618 176:4318524 | 1:4935642 GHTE359 THH283 0,63
2083:984 8343 B92: 8088746 | 15:5198108 [ 408:3228854 | 208:1595086 | - 1846448660 | 1:H525585 T204520 R22876G3 0,63
202: 7218338 409: 1748789 | 18:0748279 | 422:7493068 | 2200125214 | 1RD:16285T5 | 1:6175291 TATS6TS 8698613 | 053
3.744:0678502 | 7.051:9628198 | 240:0858026 | 7.202:0475224 | 5.920:1145239 | 3.122:8475950

Villar F’bnnoso, na extensfio de 25242518, em 1 de julho de 1852, e inaugumda officialmente em 3 de agosto do meswo anno.

202% 20714, entre a estaglio da Pampilhosa ¢ & fronteira alem de Villar k

O Engenheiro Chefe da Repartigo, Nuno Bento de Brito Tuborda.

ormoso. A parte da linha entre a Pampilhosa e a Figueira da Foz niio
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CAMINHO DE FERRO DO
(Via re
3 - Mereadorias
E3 Numero de passagoiros — Tmnpostos
= ; Numero de tonelndan
Annm i -;:-'-;ﬁ. _T-_:_ R — - | - T_ i o s e
:' - srande ogue de
| ;= E’ o : i it g Tosal vr(i':::llntllth- vflo(ﬂd::v De transito De séllo Passagelros vrtl‘t:;ll':l:‘tls ;
e ;
I | =2 -
1884...| 31 ’ 21:753 95:691 - 17444 | (! 9:120 -3~ -8~ 29:925 8080 3:1598150 |
1885...| 34 1 80:200 | 95:560 = 125:850 | 964 | 14:256 -~ —$= 20: 8058080 39788888
l |
1886...| 84 | 31:835 |  106:908 - | 138:243 | 1:191 16:006 -8- 40568320 | 52:8108750 3:456 5980
1887...] 84 | 82:484 113:020 - 15454 1:354 15:622 e FH4S340 | 354008495 4:2275540
1888. .. 34 1 82:184 | 121:787 - 163:971 1:204 21:167 -5- 1263610 | 37:8668530 1' 1:0708125
1889, .. 84 | 85:193 | 131:069 - 1656:262 1:400 19:936 -5~ 1748140 | 35:0868120 L T8069
1890...| 34 ‘ 86:002 141:706 - | 177798 1:552 21:360 —3- TTHRRT0 | 89:0628430 19008910
1 |
1801...| 84 | B6:987 140: 736 - | 177728 | 1:151 | 24:038 e 1:2528770 |  38:8665150 4:8628058
|
1892, .. 34 | 85:297 151:176 | - | 186:473 1:341 27:951 — - V61860 | B5:601 8450 4:6125160
1898...| 1 82:679 M46:267 | - | 178:986 1298 | 28:160 |(a)2:897857H OSRE20 | 372728077 F:9608005
1894. .. 34 | 82:574 140:682 T - | 182:238 1:489 20:761 | 2:9108619 LAO48500 | 37:83587492 4:4005953
1895. . . H l 33:442 156:002 | - 180444 1:579 20711 | 3:0708345 12548160 | S8:TH$T63 H:0THH6ET
1896. .. H 37:629 163:206 | - L 200:580 1:790 S1:049 | 3:2788415 15808010 | 41:531 8276 4:O874538
1897. .. 34| 378311 169:955 | - | 207:326 2:170 B6:234 | 3:464 3750 1:T3887T50 | 42:3878328 H:000$H20
|
1898. .. 34 36:5811 172: 446 - | 208:707 2:494 ANTI6 | 3:5408369 L:T458360 | 41:T868450 G:OTH8023
1899...| 84 | 87:114 | 190:762 - | ommsm | 2em 43:110 [ 3:7588701 | 2:0068010 | 43:8708953 76478404
1900. . . i 38:608 210:201 - ( 248: 849 3:242 42:000 | 4:0918061 28768600 | 49:1978676 8:6508903
l
1901. .. 34 38:380 208: 688 ’ - | 247:022 3:663 | 41:367 | 8:0778621 2:0768390 | A8:4138889 0:028 8881
1902, .. 34 40:029 210:04 | - | 200:123 31625 H0:371 | 4:0158911 2568960 | 478008857 R:9035938
: 1908. .. Mo 40:799 210:193 | - l 250:992 3797 $3:31 | £:0538084 2268020 | 484718005 98075448
1904, .. 3 ] 13:700 222:620 i - | 266:829 S0 1 ALOIT | A ISAEHNY | 20778870 | H0:2308188 D:499 5044
Somma| 711 g TH0:169 | 3.307:794 I - LOATO68 | 420542 | 627:270 | 45:2088080 | 20:8638630 | B4T: 4808749 | 121:027 5044

!
(¢) Tendo entrado a6 om vigor om 1o janeivo de 1888 as novas tarifas d'osta Hoha, em que fol incluido o lnposto de transito o addicionacs, 6 d"agquells duta comogon o res

'

Observagdes. —Esta linha foi aberta & exploragio entre as cstagdes da Trofa ¢ Vizella, na extensdo de 254,299, em 81 de dezem

Reparticio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905. ==
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BOUGADO A GUIMARAES

17

W TN

~ duzida)
. &
g I i":
3 Rendimontos (Hguidos de Impostos) o %
. Rendimonto Rendimonto Desposas g£e
LS Despeans wluoto o -
E | - et o _rﬂ_ f =) dn |’-xp';:1P:¢3tl o d(:,rntfvi'l‘r’l,'“i ‘ 1 k""::;‘;;"ﬂ‘ k"ﬁ':::;‘.;:"“ - p;l]’:::'n':lﬂ g § g
. Iequena Totaes . 1ora | (teafege) {trafign) kilowetro é-s <
A veloeldnile o trafowo da peafega Totacs | 2 i‘a
- T e
: 5: 2698400 B8:851 81456 I[ 105060 {_ SBRBOLS 105 25: 24081946 14:508 85949 1:237 8230 4658030 THOS200) 0,62
: RORIE1HH 42: 1665578 154 5020 126208008 | 28:5108662 L3:6HHSI16 | 1:2408193 4015644 RIREHMY 0,68
| | -
bl ] : |
\: 9:5898020 15:806 5750 5104490 ' lli::‘_l?}:ﬁm 00048690 1:R325040 134T 8206 4568256 91158020 0,68
£; 11:9288950 | D1:5068955 | D09S395 | DROGGZBN0 | 20:4268028 | 221308062 | 1:6168381 | 6308884 | 863407 | 057
& 14:8275350 HH:264 5005 : 28540 I DUG 8550 20:5601 83453 26: 7128672 1:604 5824 TRHA66T SGO815T
14: 140 5000 H6:623518% 0828275 . DT:605H 8464 28:221 5925 28:401 8261 I 1:665 5357 N5 8551 S305006
14:540 5980 HE:H134525 | 608075 HO2735100 27885478 S0:T2SN4T  1:T2089850 H038672 RITSH08
11073087 | GO:9268805 | 4S48075 | GLA10S4T0 | 2R:NOBSHTH | 520523822 | 1:7918952 | 04285041 | S498811
20:351 8336 5:3:H6DA2T6 45415 | (5*‘:009’5(591 270465100 S6:0198117 1: 86498567 1:0595386G S104181
FH0BBTAS | GH:AEHSND | TINBTZ | GHSOORWT | 206:920804T | ST:2U58368 | LEHGEISS | 1:0948569 | 7628569
QL:0888208 G2:824 3951 GEOSORD | GRADESOG | 25:501106 | 97238887 | 184788 | Lossstid | hesery
2:09080T4 | GHDIOHTL | T005TA1 | GTH6208215 | 20895115 | 420405559 | L:9GSE210 | 12365451 | 7318738
24:500 44 ' T1:0198508 GHOS31T TLTOVESTH 24:2TH 5086 A6: T B4T2 | 2:0888810 | 1:374 8837 7138973
27:804 8019 T0: 8405872 1:0178110 TH:RHT $982 25:664 8572 D0:1768300 | 2:2308618 | 1:ATHETTS T4 8840
20: 3408676 T 7065149 . 1: 5088970 | 7”:0]':18124 26:401 668 D1:304 3451 2858474 | 1:5088900 TT68510
31:407 5910 R2:9265267 1595420 S 38D 68T 26:634 8749 D291 018 | 2:4398007 | 1:60568652 TRIEITH
31:35608010 S9: 1958084 GTTH36D I RORTHSONH 28: TOHAR1H BOA02877 2:6238487 | 1:TT68552 SA6 8035
20:4705031 | 86:921$261 4863080 | STAOTS2SL | 2%:8065748 | 58:0248508 | 2:5568507 | 1:7068608 | 8495904
" 32:9115482 RO T2457H7 17558040 ! D0: 1998797 208268856 HIROT SN0 2: 68588965 1: 7618703 RTT8260
| B0:884 4228 S8:T135151 HUBA00 | 803068276 28: 06680062 DTAGS6LD | 2:6008211 | 1:TIHTS258 SH18957
" J0: 7214301 0460453 ANS170 | 900653 2TO088842 | 62:451 38641 # 2:6608308 | 1:R2368812 8238495
| A4 T495410 | LA19:1585108 | 13:15568870 | 1432:3138978 | HT8:6108600 | S10:5478508 |
peotiva rabrangs,
7 ~
" bro de I8N e wté Guimardes, na extensiio total de 35421 em 11 de abril de 1854,
s

= O Engenheiro Chefe da Reparticiio, Nuno Bento de Drito Taborda,

& '3 -
Ve Siadm 5 o8 Fulh

P



N.

RAMAL DE

é . k Mercadorins
_;_ 3 Numero de passagelros e d:wnqlmln ITnipostos
Annos -E'% T ———e— — | — e | ——— | —

g g 1.* classe 2.8 clunne 4.2 elasse Total ,3;::‘;::‘, ,,:Tg;}ﬁ::, Do transito De séllo Passngolros '3::1m°

=
1885... | 3:308 6: 347 09:356 19:006 352 H:388 484541 - - HOTSLTH 18657395
1886, . 2 16:014 32:342 HT: 949 106:305 1:049 16:480 220364 4175190 2:404 8570 8195837
1887.. 2 14:041 28:809 62:390 105:240 1:990 13:385 2585602 7075630 B:T128915 9668794
1888. .. 2 16:709 33:413 T3:720 123:847 2:482 24:631 2155198 288540 S:8398907 1:0018755
1889... ' 19:345 33:086 3:742 127:078 G450 21:608 2705062 =O58400 697 40052 1:4768410
1890, .. 2 18:539 39:425 112:46% 170:438 2:977 20:484 2025264 1: 154 4510 4:1274672 1:251 4818
1891... 2 17:120 40:085 049:263 156:408 3:518 25:954 3178081 2:MT5710 $: 70258511 1:6168024
1892, .. 2 15:557 a8:442 104:282 158:231 2:787 24:682 274 5991 2:1178020 | 3:6688%40 1:702 5226
1893 p 14:553 36:911 97:368 147:812 $:045 27:021 2614479 2: 204 4860 56135060 1:651 3092
184, .. 2 12:666 35:6560 a8:007 146:323 2.0 20:230 2195589 2:5515620 |  3:528.518 1:6504765
1895. ., 2 14:520 42:979 107:695 165:201 2: 748 206:508 2574985 24538220 S:6408002 1:6395412
1896, .. 2 12:627 49:824 146:275 208:726 3:189 20:52H 2885906 2:8155310 L666ATSH 1: 7805448
189%. .. 2 10:932 45:5621 158:362 212:805 2:083 30:429 20TA783 2:04358160 4:420 8108 1:503 8874
1898... 2 16:0567 53:957 1566:99% 227:008 3:48T 32:729 B175720 $:064 5330 A:014 8834 2:1795400
1899, .. ‘f 17:645 #0:240 165:140 243:025 3961 87:.0M 3225550 3:3208870 4806 5504 2: 2065708
1900, . . 2 18:041 61:593 168:852 245:486 3:802 a6:803 G271 8167 4:0654690 | 5:081 4552 22385066
1901... 2 16:805 H4:017 141:808 222:626 4:175 3$5:026 352 5247 $:2T45150 |  D:TI25820 2:303 8985
1902... 2 21:207 T6:518 188:858 286:583 4:250 34:130 3795431 $:2043540 | 5:3185605 2:4DDST21
1903. .. 3 20:999 T0: 739 186:930 285:668 4:801 40:563 67 5608 4:300 4290 H: 447 8089 2:494 5276
1904. .. 2 20:972 74:878 231:843 327:693 4:294 | 40:488 48348185 412845240 T:AS486TT7 1:1788040
Somma| 39 | S17:641 | 927:626 | 2.441:231 | 5.686:498 | 61:999 | 506:162 | 5:7235268 | 48:3805080 | 83:6825005 | 82:2845027

Observacdes. — Este vamal foi aberto & exploragiio em 18 de outubro de 1885, na extensfio aproximada de 1.7,

(s} Wstas verbas 580 as quo da verba goral srecaita fora do trafogos de todne as Hahas exploradas pela Companhia Real competem a oata Hinha na proporelo do snu ren

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1900,
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A
- COIMBRA
| _
: i3
Rendimentos (liquidos de impostos) ' .: E
Rendimento Rr’n-llmu_r.tn Daspesn g
— e . con A ot o e Bl oo™ o
Pequena Totaes Fora ‘ (trafogo) (tralvgo) kilometro '§' =§
veloridade do trafego do trafoge (4) Totaes KR
‘ a
1: 2778504 2:061 263 155919 2:1075182 1: 1678883 8038380 | 2:0615263 8938380 | 1:1678883 | 057
4: 2788575 T:BOBA2RD 1935886 T:09748171 818 §422 1:684 8863 | 3:7518642 8423431 | 2:9098211 0,77
30748327 8:254 5086 2025950 B:406 §966 G:4 135205 1:8408831 | 4:1278018 9208416 | 3:2065602 0,78
| J:1T= 5670 T:563 5427 1245450 T:6RTH8TT 6:020 5928 1:0428499 | 3:7818713 7715249 | 3:0105464 0,80
| G:278 5424 11:45625766 27858741 11:7318510 T:9023501 3:5008215 | 5:7268388 | 1:7758108 | 3:9518275 0,69
T:2248385 | 12:6555820 S6H254 | 12:6694004 9:0048080 |  3:5098285 | B:3168660 | 1:7995643 | 4:5178017 | 071
7:569 3818 L2T74873 2135000 13: 4908873 9:067 $308 42108565 | 6:6388936 | 2:10568282 | 4:53386564 0,68
6G:T208882 | 12:1008957 D8A000 | 12:1588957 8:7585110 3:3428847 | 6:0008478 | 1:6715423 | 4:3793055 0,72
G051 8523 12: 1958475 1038457 12: 2085032 8:2545231 3:9618244 | 6:0078737 | 1:9808622 | 4:1178115 0,68
6:6758642 11:761 8925 G6AT23 11:8285648 H: 3688587 J:3938538 | 5:8808962 | 1:6968769 | 4:1845193 0,71
(25108759 11:0958175 GOA324 11:6645497 R 1064276 J:4R0 4897 | H:TOTS5H86 | 1:T445948 | 4:05238638 0,70
7:1323302 13:57980625 1468398 13:7285923 8:2468395 5:3335130 | 6:T893762 | 2:6668565 | 4:1235197 0,61
T:3685061 13:301 5548 BRA2H8 13:36945601 8:6975918 4:6088425 | G:6508671 | 2:3015712 | 4:3483959 0,65
015120 14:5953304 815496 14:6768850 D: 1988756 D:3968508 | T:2078677 | 2:6085209 | 4:5098378 0,63
B34 8024 15:2858126 878650 15:3265776 8:9493005 6:2898031 | 7:6195002 | 5:1448515 | 4:4748547 0,58
ROnTATT2 16:227 5370 698404 16:206 85659 10:266 5530 219618040 | 8:1135685 | 2:9805520 5:13&_3#165 0,63
S5: 1138407 16:1308719 048416 16: 1855135 10:634 5472 D:4968247 | B:0658350 | 2:7485123 | 5:3178236 0,66
9:8506 8028 1T:131 5304 -3~ 17:1314304 10:759 4856 6:3718418 | 8:560486562 | B:ABSST0H | 5:3795943 0,63
- 9:264 3408 L7:206, 8565 -$- 17:2068363 11:4145003 5:7928810 | 8:6038181 | 2:89681566 | H5:7075026 0,67
10:4968525 19:1508042 -3~ 19:150 5042 11:245 5062 T:9133980 | 9:b7985621 | 8:9568990 | 5:6225531 0,58
157:05248614 | 252:9685646 1:9058384 | 2564:8725030 168:502$303 84:6668543

dimonte do trafego anuual.

O Engenheiro Chefe da Reparticio, Nuno Beato de Brito Taborda.

ot % g

FE %
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) CAMINHOS DE FERRO DE LISB(
é 2 Mercadoring
223 Numero de passageiros — Impostos
» Zg Numero de toneladas
Atisda _g«'-;-. L e ———— e — —_— e — | — e el | e
e -3
E é 1.* elasse 2.% classe 3.% classe Total ‘.3;:&'11&0 ‘.:‘;:?;3::, De transito Do sbllo Passageiros “(l}oenlz.:?in
7
I8KT. 033 GL:63H | 18T:530 | 218:073 1 420:238 07 38:627 1 R:d68641 18660  124:6648251 4830541
: 1888, .. 74 RO:9558 | 159404 | 264:196 MOLST3 | 2:274 S9:402 1 1:31218532 TI6A65 157:036 8630 9: 146845
1589, .. (t! 92:924 | I81:T713 | 317:622 DO2:250 | 2:789 116:632 | 13:4508080 SRGH0N0 | 1TT:5928067 9:66058¢
$ s 1590 74 bata bt H A 182:625 | 325:586 DOT:200 3875 651:781 | 12:04389559 1:1058640 175:2168739 16:661 832
>
;l 1891. . (g TO:A76 | 172:8300 | 286:78H K361 3:001 G16:497 | 11:1258042 LGATSR00 | 156:2088406 |  14:482598
iy 1892 (¢! TR:064 | 182:472 | 286:181 MTBIT 2:705 119:762 | 10:6278578 1:3928160 | 138:73680617 | 11:0025845
4 1893. .. (e 93:175 | 215:304 | 337:670 GIG:1D4 | B:33 TH:411 | 10:301 8524 1:6368200 | 140:0318763 |  11:441851
I 1894 (e O4:844 | 233:442 | 331:8343 660:129 |  3:713 ST:684 | 10:1368047 16978060 | 137:8648353 |  14:83085(
e 1895, (£ 6G6:397 | 167:146 | 393:647 6G27:190 ]  4:276 119:997 | 11:0728859 18798520 1 141:4308436 | 13:689510
- -
-3 1896 (g 43:651 | 217:179 | 419:19%% 630:025 | 8:316 | 151:444 | 12:5685639 2: 1458300 154:0068709 | 15:03988(
& 1897, (&} 39:933 | 158:968 | HTR: 309 TI7:300 |  3:553 160:640 | 14:9678718 2:R828040 | 165: 1948875 |  14:RT4 874
r 1898, (! 62:022 | 224:920 | 697:660 084:602(  3:949 154:084 | 1L:0488806 2:9658130 | 164:9998180 | 13:151 $83
- 1R8O0, “ 63:819 | 205:M43 | TIS:A457T | 1.027:269| 3:986 | 202:180| 15:0738711 3:6408650 | 184:T388960 | 12:281 855
L.' 1t 4 6GR:223 | 264:500 | TT4:103 | 1106:832| 4:084 | 232:404 | 16:934 3837 DOTTARN0 | 192:0108656 |  12:T50 564
14
o 1901. .. 4 T0:065 | 289:117 | S64:5606 | 1.228: 748 |  4:620 | 204:448 | 17:7998750 G:1038200  195:3888170 | 14:250885
;- 1902. 4 TU638 | 501:642 | 893:471 | 1.272:751| 4:551 319:962 | 17:1048197 G:384 8730 | 197:3708580 |  15:T40878
i 1903, .. (£ TR:860 | 306:392 | 907:542 | 1.202:704 | £:309 | 369:791 | 18:7838064 B:TO68710]  200:1718520 | 16:286 8490
X
% _ 1904. .. T 83:660 | 824:369 | 961:195 | 1.369:224 | D5:243 | 880:039 | 19:2368767 T31TAM0 | 208: 348150 | 15:520885
- Somma | 1:324 |1.320:617 | 8.964:562 | 9.576:196 | 14.870:375 | 93:782 | 4.161:585 | 247:8435425 | 55:0528720 | 8.015:9708957 | 285:1567424

> e . :

il .-

Y e
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S

Observagdes. — Esta linha foi aberta & exploracio entre as cstagdes de Aleantara-terra ¢ Cintra, na extensiio aproximads
sio, alem das estagdes de Torres Vedras ¢ Cintra,

{a) Estas verbas s&o an que da verba geral sreceita fora do trafega« de todas an linhas oxploradas pela Companhia Real compaetom a osta linka na proporgho do weu r

Repartigiio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905,
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A CINTRA E A TORRES VEDRAS

- O

Rendimentos Hyuidos de impostos) 'E;

— Despesas Producto liguido ‘ffnﬁ?ﬁtﬁ ﬁﬂﬁg::f'ln:: de :,:.I?: do - g

er——— e — — pe q PIOTRY ]
de exploracio {trafogo) total liquido por e : 2
A, Pothes Yoia 5 {trafego) {trafego) kilometros - PE
voloeidade do trafogo do trafogo (a) Votaes é’ gj
-
D3:RB2 5250 182: 8358067 422205909 IRT:060 8926 T0:1738317 | 112:6628650 | 2:7705242 | 1:7075010 | 1:0635252 0,38
124:0135008 200: 1968127 LOO0S717 204:6968844 +  114:2448624 | 175:9618503 | B:9218569 | 2:3T78723 | 1:5438846 0,39
H2: 1395207 200:30925246 G981 851 J306: 3738000 104:2208217 145:1728029 | £:0458841 | 1:961 5784 | 2:0848007 0.51
SR:3218571 280:202 8148 45010 280: 9573345 160:004 5577 120: T4TA856 | 3:TR68520 | 1:6235620 | 2:1628900 057
109:9158611 250:601 3955 10858000 et UL SUSHY 172:5198921 105:0528054 | 3:T918918 | 14608568 | 2:531 8350 0,61
SEROHALTE 2044843676 HR15000 2954658670 136708400 DS IE26T | B:16S8T12 | 1:2818274 | 1:8878438 0,59
THASE 900 2200058177 10358827 220: 5523004 1368528754 D1: 1058443 | 3:0808516 | 1:2318155 | 1:8498361 0,60
T1:2205049 2259108005 1:2705213 225: 1005148 | 131:0868218 O2:88386892 | B:0258004 | 1:2545500 | 1:771 8435 0,59
101:1205249 206:230 5791 10318472 2007718768 | LE3:T028910 | 112:4868876 | 3:4628700 | 1:5208093 | 1:9428607 0,66
110: 7415008 2T TRTH616 F:0788159 2R:BEHATHH | 120:2843TI8 | 154:5528508 | 3:TH08014 | 2:0888553 | 1:6925361 045
147: 2258849 327:2055520 16798062 S28:0788082 | 150:1858008 | 172:1088462 | 4:4228885 | 2:8258790 | 2:0978095 047
124:506 964 SO2:6HTH0TH 1:689 8052 S04: 347 8026 169: 5468417 183: 3118007 | 4:0808972 | 1:8C18507 | 2:2883465 0,55
1L TAGA 46D 381168984 1:485340 S40:6008324 IS8 $204 | 157:1825600 | £:5778200 | 2:1255414 | 2:4538841 0,568
166:221 5T 370:985 5084 L:088$571 ST2:5T18955 | 200:1768591 161:5068495 | H:0158284 | 2:1868674 | 2:82658710 0,56
18T7:521 8709 3971608282 1: 03985816 BO8:0008048 | 220:1528614 1770078618 | 5:3678030 | 2:3918004 | 2:9758036 0,55
181: 42383568 3950318786 1:5268825 S96:0608560 | 213:307 8001 IS1:22T8044 | 5:8318550 | 2:4498022 | 2:8828528 0,54
201: 8095305 425: 2675787 1:504 8410 4-2—1:77261“7 2101028528 | 200:1658250 | H:T198830 | 2:8208008 | 2:8058277 0,51
200:T268002 433:561 590 1: 194 8930 434: 7068024 | 216:2068444 | 2173068050 | H:8088045 | 2:9368061 | 2:9225584 049
2.202:6675000 | H.543:T955203 | 41:B188817 | 5.0805:6148020 | 2.926:9203682 | 2.616:874 85621

28 kilometros, em 2 de abril de 1887, ¢ em 21 de maio do mesmo_anno até Torres Vedras, na extensio total de 744,342, até os limites da conces-

mento do trafego anpual, .

0 Engenheiro Chefe da Repartigiio, Nuno Bento de Brito Tuborda,
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CAMINHO DE FERRO DE TORRES VEDRAS

‘: 53 Numero do passageitos llt-rt.:laﬂu Tinpostos
"_I 35‘ Numuro de toneladas )
_;‘5‘ Antos ‘2 ? _._._—_...___...-...:___.__.__ — — e —— | ——E—
"J b E g 1.5 classe | 2.% olusse l 3." classe Total ,S:;:;sl;:m ‘.{:;L::;:;::, Da transito D sello ?nmiaglviru- 'mﬂia
s 1887... 40 4:802 10:5496 a5:132 48:530 261 64T | 1:614 8920 888550 254025690 1:4558650
',‘ : 1888...1 128 | 16:432 55:410 122:273 | 174:115 | 1:608 45:874 | 6:6355870 4273660 NG 869 $900 65:9208001
_ : 1889, .. 161 | 21:958 48:457 164:422 | 220:837 | 2:287 T9:581 | 93688770 G96H900 | 100:2838468 96068554
“" y 1890...] 168 | 28:271 D 207:722 286:537 | 8:908 101:611 | 0:204 8364 | 1:5028330 | 115:5288626 y 10:0962 5444
R 1891...| 168 | 21:857 | 51:620 | 195:763 [ 208:749 | 11:7D 85:089 | 9:0388631 | 2:78T8710 | 1131685720 | 12:8525050
= 1892.. .0 168 | 20460 | 49:880 | 183:000 | 258:401 | 2:835 | 101:086 | 8:A085862 | 2:6008770 [ 105:2603391 | 12:3498719
7 1893...| 168 | 21:3211 48:626 221:574 2001:411 | 3:969 S8:424 | H:7885619 | 2:8625040 | 105:5858404 | 13:5854 8051
& 1894, . 168 | 25:118 | 51:454 211:284 2RT:BH6 | 4:089 O5:514 | R:6818812 | 2:9445360 | 101:0728711 | 14:7945500
o 1895. . 168 | 18:024 46:008 260681 328:218 | 4:498 109:684 | 9:3658001 | 3:3968060 | 102:H745842 | 16:8168107
=1
;'b 1896...| 168 | 25:368 (9:857 288:877 379:082 | 5:226 121:305 | 10:1868267 | 4:2548880 | 114:1968804 | 17:6498169
", 1897.. 168 | 22:239 8R:H20 322:112 A82:880 | 5:658 185: 771 | 118748415 | 4:2425220 | 125:9808608 | 19:5658051
y 1898...| 168 | 24:078 T4:649 870472 | 476:190 | 6:608 47:076 | 13:8075441 | 5:2088930 | 136:0008M2 | 22:831985683
A 1899...| 168 | 23:204 18T 64T 175:614 | T:618 149:362 | 13:2465576 | 5:8858260 | 135:4508970 | 205:5158825
: 1900...| 168 | 23:113 T5:258 J783:540 471:000 | 6G:399 192:538 | 15:6178498 | T:0645150 | 150:8495028 | 21:3338562
, 1001...| 168 | 24:737 T7:608 390:267 492:667 | TA36 256:246 | 174055488 | R:0BTH800 [ 145:2158248 | 2411208060
i 1902. . 168 | 24:742 80:287 J99:918 04047 | 8267 295: 166 | 16:602882% | 81835060 | 144:3108964 | 27:8425122
o v, 1903. . 168 | 26:104 £4:831 422:521 HA3:456 | T:H04 249:102 | 18:0018341 | S:0475720 | 148:6018508 | 28:6395206
3 "'ﬁ 1904... 168 | 29:269 95:113 473:816 BOB:198 | T:600 157:869 | 19:2108168 | R:A4815160 | 1562:2845414 | 26:802660
‘ o> Somma | 2:349 | 896:077 1.119:608 | 5012:906 | 6528:391 | 97:0500 | 2327:600 [208:143}536 TH:1G1 080 | 2.107:654 5220 | $12:980587Y
-:1 l‘:
; i Observacdes. — Esta linha foi aberta & exploragiio entre as estacdes de Torres Vedras ¢ Leiria, na extensdo aproximada de
o 8 de junho de 1889 ¢ 15 de junho de 1891 o ramal de Alfarellos ; sendo a extensllo total aproximada da linha de 16746048,

(o
4
{

{a) Nestax verbas sfv incluidas as
rantis de juros liquidadas pelo Estado pela forma soguinte ;

Nos primeiros pagamentos relativos aos nnnos
Nesta importaneia cota eomprehondida o de 5618
Nesta lmportanela estd comprehendida o de 15y

e da verba geral sreevita fors do trafegos de todas ws Miikas exploradus pela Companhia Real competenm & estu Huha ni proporcio do

Py 1888 - todo v anno om duns seogbes, do Torres Ve
Em 1880 — parte do anno, na totalidade da linha atd &
B 1800 — todo o auno, un totalidude da Huba..oohoave

W BB0L == T 4 Foseie e kassow Nt
B 1802 — Tdom o youese L e T S (T LY suans
En 1808 —Tdom « oo voviraaies Y Vesiveen ayssebes
Bug I8 — Tdem ¢ ocvvauns SUxees Eoak Vot'sslhnlan i seiis
Fian 1805 — Idem ....., ia sk baan i saivs b oY anas
B 1800 — Tl ovansivoiasaaivannnisasninssinrsanss
B 1807 o= Tt v osvivansvane e casais ST
P 1808 — Tdom o.oo. s Geessadbesd ie seddemesiannaniinn
Bl 1800 = Ldatns oo vavsais FTCh s e anany Vs AR RN T
i 1000 — Tdem oue. . B S YT U 1Y ity taT]
D108 == Thom . . andavssrrsasranesivbiassnadanssostp
B 1008 < JAOUL s i vt seansviaiiasiressnstrasgssnrenn

Hmlm-nldm...a.....n.... A sgassinennbisananran
Em ﬂﬂ-.—lﬂtm R T T e

Ao 1888 o 1889 ful encontrada u quantis de 100:0005000 réis que a Companhin Real tinha do catregar ao Estado pela linhd
réle queno 1Y semestes houve & pagar pars eomplomonts de garautia de juro liguidada e reforoncia ao avno eeo
A48 réie quo no 1.* somestre hoiye o pagar para complemento de gaesutia de Juro Nguidada em veferencin ao auno god

Repartigiio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1805, ==
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i
A FIGUEIRA DA FOZ E A ALFARELLOS
‘8
Rendhnentos (liguidos de fiapostos) g "
Dospusns Producto liguld !:lliluhdi:!'l::“u ‘:;‘IHM::‘;;“O | po oo ve
JrE—— o e — T nx:)i;:-racio ttrnf--m?} o tt:’ul i I?f?uiduw 3 “;or g T
Poguona Totaes Fora = (trafego) (trafogo) il % §§
yelocidade do trafogo do trafoge (a) Totavs T9 o
=
T:R85701 S 1825046 SMATGT 30:5865518 21:0528531 15:6998515 S6985561 3428488 5278063 0,61
49558651 148: 284 452 GO234 8526 | 208:5198308 120:54 18542 18:7428940 | 1:1588472 1468429 | 1:0128043 0,87
VOETAOG2 | 208:9778384 S:N1TE201 | 2050: TMB6TH . 157:64328008 DL:34O8U8L | 1:29T8996 J188915 DT98081 0,75
BG:AS28T60 | 212:9738835 101 : 1AL 3065 SLETI48900 | 215:6728139 | —  HYSS04 | 1:267T8702 | — 38561 | 1:2718263 1,00
S1:2408793 | 207:241 5563 108:6108058 | 510:551 8651 213: 4518589 | — G:2108026 | 1:2558581 ! — 368904 | 1:2708545 1,08
B0:1688119 | 202:7878224 101 : 4185088 S04 2058317 179:37558160 23:4128069 | 1:2078067 1398358 | 1:0678709 0,88
T7: 2055900 196: 323 5540 1!\2:2:3!15{::'::1 208:504 3395 179:204 8387 17:0208505 | 1:1683594 1013366 | 1:06T4228 0,91
SO:01558100 190: 8823516 101:6768241 20T:508 8547 171:9158154 25:9678162 | 1:1658966 1423662 | 1:0235304 0,88
O3:46TA100 | 213:2688058 | 101:8408087 | 815:0085145 | 178:2438779 35:0148279 | 1:2698393 2088418 | 1:0608975 | 084
O9: 3828776 | 281:2288740 103: 1088997 | 834:3378743 193: 121 8995 A8: 1068751 | 1:3768362 2268826 | 1:1498536 0,84
120:28086567 | 265:8368191 O8:3108522 | 8564:1478013 | 216:7548766 49:081 5425 | 1:D825358 2025151 | 1:2908206 0,81
141: 7198869 | 500:699830 5698652 | BH1:GD8046 | 220:1958590 80:4038804 | 1:7895252 4788594 | 1:3108688 0,73
144:8RT780656 | 305:154 3481 105: 1718849 410:326 8330 | 226:2578720 TR:BUGAT61 | 1:8168395 4698623 | 1:3468772 0,74
186:2505341 B46:9324926 GA: 1618212 | 411:0048138 | 246:8608618 | 100:0728308 | 2:0668076 DUHS66S | 1:4698408 0,72
200:0748953 | 8804108206 40:5748162 | 458:D938418 | 201:4858718 | 127:9388588 | 2:8178971 618509 | 1:6568462 | 0.67
201:8508009 | 374:0888145 30708377 $11:80585622 | 231:7368136 142:2078000 | 2:2268887 S478006 | 1:3798381 0,62
225:044 8642 | 405:2854851 16:8088247 | A22:0003008 | 233:1288687 | 172:15665664 | 2:4125413 | 1:0245742 | 1:8878671 0,58
244:461 5050 424 1808050 68008045 | 431:085 8004 225: 7508167 198: 4388002 | 2:56245954 | 1:1813183 | 1:3438751 0,68
2.242:5408708 | 4.665: 1808302 | 1 352: 1448300 | H.995: 3838611 | 5.499:3998621 | 1.163:TR05681

96405880, em 1 de agosto de 1587, e até a estagio da Figueira da Foz, na extensiio aproximada de 151463194, em 17 de julho de 1888, e em

seu rondimonto do trafoga annual; o desde 1 do janciro de 1888 (data fixada pela portaria de 11 de Junko @’esse anno, para contagem do garantia de juro) as importancias da ga.

-------------------

-------------------

-------------------

...................

...................

-------------------

----------------

..................

..................

..................

------------------

------------------

670064310
o]

$1:9065400
100:505 5088
100:505§088
100:585 SOSK
100: 005 JOSS
100:5605 JO8S
100: 505 HO8s
100:585 ORR

VB P46 9050

[e) ®8BULAI00

PR S ! s Ao Lial Bl ohara s (d) 108:4164605

americans

nomleo de 1887-1808,
nomios de 1808-1500,

G0THA044
A8:200 J457
S7:841 5786
16:244 9571

1:400 5024

1.304:0125901
#

O Engenheiro Chefe da Repartigio, Nuno Bento de Britv Taborda.

o 8. Martinho do Porto d Marinha Grande, nos ternos do artigo 19.° do euntrato de soncessfio do 20 de novewbico de 1858,
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CAMINHO DE FERRO DE
(Via re

g = h Merendorias
2 -i Nuinero de passageiros — Tmpostos
2y Numero de toneladas l
Annos .g‘g. R Yo e oy coaC e — . | e———— e | e < reoimomy é
€ l . Grande Pequena Grando "
gg L% classe ‘ 2hclnane | 5.7 classe Total velocidaide | velocidade De transito De aéllo Passageiros velogidade :
7 .
ot A ! = | !
1887. .. 14 a6 i 1:016 4:002 6G:175 199 | 2800 SAGEH8S 1025900 2:6905114 1:066 8953
‘ 1888, .. o0 2029 | 3:748 21:018 25: 795 496 | 12:469 | 1:2758684 4375250 10:261 3562 2: 70758001
1889, .. 0 1:40 | 4:508 24:463 S0:906 373 18:596 15055400 2078650 11:361 5160 2: 308 5300
1890, . . DO 2:716 ! 4:481 1 26:174 33:8521 (L) ! 17:328 1:6:49 5884 501 4660 12: 5798614 J:R408467
1891. .. oo 2:508 ’ 4:392 1 24:289 31:279 126 16:810 | 1:6528647 2265150 12: 7658858 | SodTH24
1802, .. ) 1:804 } 3:966 200074 25:844 GO6 19: 381 1:6988046 231 600 10: TEHEHON | 3158608
1893... D0 1985 | 4231 21:646 27:922 122 21:360 1:607 38T SUH 8400 11:1258774 ! 2: 0485536
1804...| 55 | 1:958 | 3811 21:021 780 | 500 | 19:022 | 1:5708506 BOSSIS0 | 110848216 | 2TIHS606
1R95. .. o 1:819 4:201 21:578 27:098 421 | 18:621 1:5828466 (185240 112088871 | 2:4008152
l
15806. .. 5] 1:948 | 4:370 21:231 27:049 415 | 19:727 1:0588015 THATH0 11: 1105259 24428826
1897... o 2:078 4852 283:808 S0: 7388 Old 20: 085 1:684 8726 1183270 12: 4838458 2:R868138
1808. .. oD 1:955 | 4:006 | 23:282 20:793 TR I8:796 | 1:6928418 TARS30 | 12:5008772 10728286
1899... %) 2:000 | 4:550 25:466 115 T12 | 24:936 | 1:9808554 SO0A060 12: 4428107 30158284
1900. .. oo 2: 4004 I M3 ‘ 26: 141 33:928 6§25 | 26:153 2: 130815 1:0858200 1E:O0GHATY J:ART 005
|
1901...) 85 | 2:068 | 5:964 J 27:888 35:920 G4 26:019 [ 2:1803082 | 1:2208020 | 14:T695550 G:6835590
1902, .. 50 2:570 ' 62629 J 27:244 S6: 443 =01 ‘ 20:339 | 2:3718527 1:2135030 15:481 8066 1026 8869
1903. .. a0 2:635 | 6:485 | 28:069 37:689 07 200463 | 2:4268012 1:256 3850 16:0265215 | 40005252
2 1904. .. 5D 2:607 G061 1' 32:500 41:71 705 20:687 2404 367 1:2495520 17:4528677 1:0028888 '
Sommal 99 | 38:356 | 83:678 1 418:540 MO:HT4 | 10:580 367:009 | 31:3638698 | 13:08348200 | 220:476 5265 DTIIRIST20
— Observac¢does.—Esta linha foi aberta & ‘exploraglo entre as estagdes de Foz-Tua e Mirandella, na extensido de 51467955, em
$ .4 {a) Nestas verbas #io ineluidns as importancias das garantins de juro pagas pelo Estado desde 20 de sorembro de 1887, que sllo as seguintes:
i B 1587 — DA dIAs oo conniieriiniiaaiaias et et RN
S ot 188 = BOUS B ARBO <« ¢ 3ai s wivi anesnss s Bnsts A s i N Vovidy .
. I ST SRS o S L o AR eEl ot o
g (S 7 T e S R 4 S S R e R T BT
. B I808 = DREt sy on s b rabnssss e binissvod b b orireeshissaasssenss
\' Fm 1808 Gdom. . vovnnins PR a5 AT (. 2 M TP T iy
B 1808 = fdem . covveavaiiinsrvanssvandinsisiny fasdnsi npentrays
200 TODE o R o o wos 62 o e h s a gy nn maasd nbs S aen Hagibay ¢ 5 s el b
By 808 = AQMIMs s s vosnnininermat i e b pae @R aiho i as 4 g shysot s
Ho IR0 = FA0M s e s voiponvobssiingasiegssesniqsssinsdybpbarins
Ban J807 < JlOth: e o vuovrgranaron AT ot et S LR 1T
. B U = 007 7o b v 6 iy TR S Y v oy A S N NS PR P Y
¥ ’ - B J O e IS s o a's 2d vel gielsve v vork SR Mo'b's v a gih s = o u S5 R
- R R R s s st g O S e L
3 B0t R00) v BAGRY <155 o 00 s ot waaie anis s vs sen's Erwadad EroTatT Rt
Kt 1908 — idom. «ovoee R NN LA, YT ]
; o B 1008 = B0t s o ovnninanaas N R V5 o F
. ' Fon T < Fdom s cvveivrnnenae YR N ar s s RIN I (YT Ty U e SIS
.
l,".*' -
{t' L1 No auno de 1597 exti inclaida & verha de 1515522 rils, provenlonte da rectiieagho vas liquidagdes da garnntin deo juro vos annos de 1587 (2," somestre), 1888 ¢ 1850 (1.*
e
' : v Reparticiio de Caminhos do Ferro, em 30 de agosto de 1905,

oo
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P
FOZ-TUA A MIRANDELLA
duzida)
2=
Rendimentos (liquidos de impostos) - 2
h S oy Desposas Produoto liguide I:ﬁ::i?t;;:‘: | Eﬁ:ﬁﬁ:ﬁ:‘: de ?:;r:r':glo éf%
R BRENTIERDE 0 ) ey 1 e | i T
vm?n‘!‘:;e d: :’r":f.n.go do lrig;o (ar) Totaes g 3_3
A:0648830 | 8:5308427 | 15:2068561 |  20:5868088 | T:1448711 | 1:1858TI6 | 5955030 | 845694 | 5108336 | 0,86
18:9885268 | 10568881 | 59:1635252 |  00:5208188 | 417675317 |—10:4108436 | 5708125 | — 1895280 | 7505405 | 1,38
| 20:8988071 | 35:6178336 | OSRADASIIE | 93:7718600 | 40:5958417 [— LOTTESSL | G4TEHO1 [— 908507 | 7388098 | 1,14
L | 217615725 | 98:4008806 | AT:6018478 | 96:0023279 | 327825413 | 5:T0S$393 | 600SR33 | 1035789 | BUGE0M | 085
| 21:6858070 | BT:S008841 | 59:5213850 | OT:2128606 | 200628194 |  9:0288647 | 6885920 | 1808521 | 5088403 | 0,7
b | 20:1708845 | 88:3518511 | HT:8578956 |  96:1808467 | 20:5028897 | 12:8458614 |  GUTEI00 | 238611 | 1635689 | 0,66
'_ 26:6028457 40:276 4047 ATABB61D 97:T518162 254443099 14:832 8448 7328301 2698681 1625620 0,63
23:T68 8725 JT:0658637 GO: 2005695 O7:8595335H 20:1778711 12:390 8926 (5-“4-.’360'1»61 2258289 A0THTTT 0.67
' L 25: 914 5407 BT:0825 80 092125044 HITYHEF S g S 24:171 8686 13: 4108794 6838317 2435833 1398484 0,64
24:8258031 SR:BTTH616 D0:H63 3830 DT 56 24:633 8497 15: 74458119 6078774 24958893 J4TS881 0,64
25: 31958641 40:6809 4212 DT 8950 O8: 4145182 24: 8005718 15: 7985519 7398804 2878245 4528508 061
lf 29868520 40:5598378 a7:44158201 O8:0008579 20: 049 8425 14: 500 8950 0743 2658517 4735625 0,65
' 32:0268201 45: 383 4642 19: 462 5030 OT: 84080672 26: TISS025 21:5868619 8798701 3928465 4878236 0.5
J1:50884330 02: 111 5108 A5 S ATUN D5:0005176 20: 9174488 26: 2235920 MS8025 47658798 718227 0,50
3:3225196 D2:TTH4316 45:5228857 US: 2088173 2K: 8088088 23:966 $828 959855 4358751 .'}235'{!'9 0,50
381985454 DT:656 5359 10:026 8408 OR:DR2ETHT 28: 0425027 20:6138462 | 1:0488208 Do8S427 2098571 044
1 38:50H5198 HRG308615 40: 3808715 99:011 83560 S0:5758627 25:06568018 | 1:0665011 5105001 5553920 0,52
36:252 5646 DT:TORS206 44009858110 102:7TH68521 28:9535640 __?8:30-16:’166 1:0508 149 D233719 0263429 0,50
| ATRTITA6S | TH2:A8TSMS | 926:211842 | 1.678:6485800 | 495:2188726 | 257:2188722
20 de setembro de 1887
Py iR TG AR PP SR A RET A 45y PO, T 15:206 5561
? .................... L T L LT Ty oV gy b9:1285612
L Saesenanes F I B SR RISy R P s D8:008H644
R TP N R SRR S 5T:511 5148
N Oy P Y R e SRS PN e 5912225135
L\ .................................................. 57:691 5603
| serrarasdiensesanss S s v b ARSIV ES b4 xS aaT LD b1 F270
Ii R T Ve s nonis i BP0 fun s Vvt el Wb 501020 5188
F' ............. e g B R P ¢ 58:0405211
R L R A TR SRS GS:ABTAGLT
{' S S e ) N R Y 36:9635111
R T T 1 (P P N O R T P POV e L RUEEE Y
AR g T Ty T T R e LT LT A1 A1TT
[ ............................................ AR - Ahuiipan 2
E .......... s ERE o ok s W s AL ) RO S 44722 500
.............................. RO S S T T
E ......... T A i e e viess  BRISGTAITH 2
R R SR e ) ) S BUTA05614
[ 0125804760
smestre), relativa 4 extensio rigorosa da lisha.
! -
-
b

;. O Engenheiro Chefe da Repartigio, Nuno Bonto de Brito Taborda.

h
B
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N
RAMAL DE SANTA

(Dupla
S 5 Mnr;mloriu
2% Numero de paasagelros - Tmposton
e i Numaro do toneladas
[
g ,E, 1.% classe 2.8 classa 8.% classe Total ,:;:: ;:l':le rfl:!-.‘:::;n De transito Da sillo Passagelros ,3::"::,,
b
1888, .. b 17:631 35:190 43:708 96:529 756 41:108 TI15782 —H- 8:6915333 8925451
1889.. b 17:786 86:820 56:774 111:880 |  1:244 67:200 8674227 ~5= 9:5288808 bDTT8144
1890, .. 8 15.478 26:842 53:233 95:503 1:500 66:781 SOTAI6T -h- 9: 1448028 TH68T81
1891... 8 10:453 14:864 24:422 49:739 1:015 42:874 633 5369 -d- 4:3093413 8788460
1898... 8 20:583 46:386 107:412 174: 381 3:626 65:508 1:288 5083 - 5= 14:1225544 2:RTRB039
s 1898. .. 8 34:4380 T:00 179:672 201:693 4:048 H1:801 1:6835621 -5- 206068746 2:8475020
18904...| 8 | 84:328 | Y05:979 | 276:548 | 416:855 | p211 GH:851 | 1:7T458609 —3- 25:6498749 | 2:7T125TH
1895...| 8 | 38:838 | 109:371 | 828:7156 | 476:919 | ¢:198 S1:047 | 21878521 -5 80:1078413 | 2:8878560
1896. .. 8 39:892 106: 709 BT2:200 H18:810 3-084 101:008 2:3745702 -5~ J1: 7148516 2:801 8752
1897... 8 31:367 124:826 454:168 610:361 H:666 95:7517 2:50 8610 -3~ 84:961 5704 3:2875063
1898. .. 8 47:610 173:528 658: 800 B79:798 | T:Hi6 98:270 | B:0828081 -3~ 44:5T38044 | 2:9815230
1 1899... 8 o68:759 165:419 622:457 846:615 7:565 129: 140 3:4768922 -3 48:8605987 8:204 8275
1900...| 8 | 60:374 | 169:966 | 659:051 | 860:801 | 9:561 | 142:554 | 8:9808340 = H7:0145688 | B:6123888
L
19016, 8 72:024 169:212 G48:904 890:189 8:883 188: 502 3:85148201 | © 208820 53: 04 4838 38675091
: 1902... 8 H9:646 158:480 OR2: 144 795:279 9:064 180:404 3:683 4518 1765200 49: 3505560 4:444 8981
a 1908... 8 66:513 171:162 G49: 177 SRG:852 | 10:780 211:640 37338782 2258510 H1:906 8287 DH: 1868904
{ 1904, . 8 70:883 181:693 693:788 946:8G4 | 10:549 | 210:448 | 4:1708191 485010 56:380 §238 T:4925236
& Somma | 138 | 696:540 | 1.869:347 | 6.091:266 | 8.957:1563 |100:004 | 1.800:086 | 40:6808676 |1:170£630 | 650:B8184446 | 50:8588519

Observagdoes. — Esta linha foi aberta & exploragiio, em via simples, entre a bifarcacfio de Xabregas ¢ a de Bemfica, em 20 de maio
149, e entre a bifurcagdo de Sete Rios ¢ Cnmpolide, na extensido aproximada de 088, em 5 de setembro de 1801,
A segunda via neste ramal foi aberta & exploragiio entre Campolide e a bifurcagio de Chellas em 10 de setembro de 1892, e entre a bi

aproximadamente de 73

(o) Edtas yerbas sfo as que da verba geral «recelta fora do trafegor do todas as Hubas exploradas pela Companhia Real competemn a esta linha ns proporgio do sen rendl

i

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905, ==
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APOLONIA A BEMFICA
- via)
Rendimentos (liquidos de Impostos) f%
Rendimento Rondimento Despesa ; <
B S A Despenas Producto liquido kilometrivo kilometrico | do exploragho | 2 &
= de exploragiio (trafego) ( t:of':‘goj {::.t::‘l!:o} kilo'::m E : 2
n ‘ota Fora - 9 = @2
vsf:;;:dn d;l lurlul::go dn m:ergo (a) Totnes E; g. s
=
6: 1958500 15:27952%1 2368705 15:51H6 8989 DB A0 D724 3789 S:0058857 | 1:9448058 | 1:1108899 0,36
9:5068270 19:407 8272 4015164 19:858 5436 8:04058160 10:4678112 2:4255900 | 1:3088389 | 1:1178520 046
‘e S:848 8422 15: 7508131 505328 18:800 5459 R:TU3 5680 9: 9565451 2:3458766 | 1:2448506 | 1:0998210 047
;;‘ 9:959 5409 15:147 282 2195000 15:566 8282 11:161 8675 3:9858607 1:8038410 4983201 | 1:3955209 0,74
| 10:7888510 bO27:T848003 1165000 27:9005093 15:007 8514 12:776 8279 8:4738012 | 1:5973085 | 1:8758977 0,54
a3 WA318TEL 82:9358507 2798400 83:214 5907 17:7214108 15:214 5054 4:1165939 | 1:9018767 | 2:21568182 0,54
D04 8771 38: 26748264 2175081 B8:484 5545 26:21148708 12:056H 8506 4:T835408 | 1:5065938 | 3:2768470 0,68
12:373 5489 45:368 8462 2715248 45:63948705 20: 9085667 10: 4598795 H:6T18057 | 1:9528474 | B:T3885683 0,66
: 15:836 8584 D442 5852 o4 95T H0:997 8809 28:273 8557 22:169 5205 6:30083067 | 2:TT18162 | 3:6345195 0,56
' 16:8925024 H5:0908791 2028707 5H:378 8498 85:5% §452 21:5068539 6:8865348 | 2:6585202 | 4:1985056 0,60
, 18:389 8587 66:914 8761 J684216 66:3128077 87:431 8836 28:5128925 R:2438000 | 3:5648115 | 4:6788979 0,56
; 18:4408024 | T0:5058736 1065074 | T1:0018810 | B7T:T868978 | 82:8058708 | B:8245466 | 4:1018094 | 4:7233372 | 058
i' | 19:6005500 80:228 5026 34353606 80:671 8632 44:0595023 86:1608003 | 10:0288603 | 4:521481256 | H:0074878 0,55
r .
: 19:8005648 TT:2085477 2608647 T7:0245124 45:638 55562 33:624 8925 9 6578934 | 4:2085115 | 5:4548819 0,56
45 21:941 5506 TH: 7863937 44680 TH:TH 86017 30:1464 5998 56:271 3939 DARTSLIT | 4:5338092 | 4:9338125 0,52
g 19:8315568 T6:8788749 -5- T6:8T38749 43:0208511 33:844 3238 0:6094219 | 4:2308080 | 5:3T85689 0,56
! 28:2618121 BT:088 60500 B 87:08848095 48,676 8655 8:411 8937 | 10:8865074 | 4:8018492 | 6:084 5582 0.66
| 260:9978254 | B62:2015219 | 4:0618808 | 856:2665027 | 479:2455267 | 872:9588952

Ilt de 1888, na extensdo aproximada de 7 kilometros ; entre & bifuresgiio de Chellus e a estagio de Brago de Prata, na extensdo aproximada de

F'inrcngio de Chellas ¢ Brago de Prata em 10 de agosto de 1893. A extensio d'este ramal entre as estagdes de Campolide e Brago de Prata é

nonto do trafego annual,

O Engenheiro Chefe da Reparticio, Nuno Bento de Brito Taborda.

—
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N

-
RAMAL DE
(Dupla |
é 2 Morcadorias
83 Numero de passageiros - Impostos
28 Numeéro de toneladas
= d
Avwios ,é’-é e ———— T ————— —] —~ -~ — —-—_
£Z ; y
5 £ | 1Mciasso | 22clanse | 82 clawse Total (g ormmde | Teanent | De transite De séllo |  Pussageiros B i R
1889... D - S54:424  01:886 176:310 31 - 8138804 93500 16:127 3962 1678864 |
1890. .. 19 14:339)  285:572]  316:681 615:592 194 21 2:9428427 aT3210 HT:0658200 |  1:0403303 |
1891. .. 24 80.928 190:990[  273:434 495:352 186 407 3:0708968 1568340 T6:0568T46 | 8:0878574
1892, .. p2 53:648  117:306 194:927 865:881 451 $:008 5:051 3565 1948740 HT:4378251 | 2:0388454
1893. .. 24 06:662 123:679]  205:517 385:758 142 0:076 1YTIBTHY 2508340 501028500 | 2:066 5565
18M4... 24 | . 66:114) 150:396]  210:164 426:674 705 6:273 3:1528162 3055040 DTHTTH003 | 2:8738411
1895. .. 25 H6:155) 201:785( 373:018 550:958 599 15:817 4:2025501 3158250 TRADHSTAS | 2:T61HI6Y |
1896... 2 T5:872| B848:242)  T84:970| 1.203:584 863 41:154 7:024 3002 1:235 8840 134:0488041 | 5: 7678528
1897...| (b) 26 8O:576| 885:762( 1.118:392| 1.534:730] 1:560 85:816 8:6838020 1:0918720 160:0488880 |  4:6813724
1898. .. 26 132:49{!1 693:062| 1.212:991| 2.088:513| 1:795 20:247 | 11:7588510 2:1745120 226:2108919 | 4:9165684
1899...| 26| 174:357 956:089] 1.134:185| 2.264:781) 2711 | 48:769 | 14:4588102 | 40888530 | 278:8616023| 6:3708162 |
1900. .. 26 177:486] 972:083] 1.153:221| 2.302:790] 3:458 45:407 | 18:5618529 | 10:1158100 261:0625570|  6:6708610
1901. .. 96 | 165:049] 962:025] 1.314:414| 2442:386 4:320 | S7:853 | 18:8008334 | 10:3085400 | 267:5158878 | 8:197$876 |
1902... 26 | 141:687) S02:892( 1.028:294| 1.967:873] 8:577 46:885 | 12:0275014 9:87H8480 | 202:5088341 | 8:4518008
1903.../ 26 | 189:049 790:743| 1.007:872| 1.938:164] 8:509 | . 45:852 | 12:6678370 | 10:4965030 238:6158696 | B:TH08H6T
1904... 26 | 151:851] 483:642 1.12":1644r 1.762:137]  8:045 | DO0:249 | 12:0498983 | 10:4708750 227:0074440 | 7:0608070
Somma 380 | 1.517:263| 7.493:610 11‘5440:610: 20.551:488] 28:581 | 402:979 | 127:1128223 | 61:8035720 | 2.426:20781586 [ 72:9008964
Observacoes.— Esta linha foi aberta & exploragio entre as estagies de Pedrougos ¢ Cascaes cm 80 de setembro de 1589, nn
de dezembro de 1890, em via simples provisoria, na extensio total approximada de 23'5. A ligagio tambem provisoria entre as estagbes de
ploragilo provisoria o trogo entre Alcantara-mar e Caes do Sodré, na extensfio de eérea de 3 kilometros. ;
A via dupla foi aberta 4 cxploragio entre Caxias e Estoril em 1 de outubro de 1890, entre o Estoril ¢ Cascaes em 21 de maio de 1892,
dré em 4 de julho de 1897. J
a) Botas verbius sfo as que da verba geral avecita firn do trafegos de tolus on il exploradus pola Conpaulia Resd compotem a csta linka na proparcio do sei rend] 1
B Extensio reetifieadn om 1807, .
Reparticio de Caminhos de Ferro, em 50 de agosto de 1905.== »
:
,
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CASCAES

via)

Rendimentos liquidos de impostos -EE
Rendimonto Rendimento Despera & %
—— e ———————— e — Dosporns Producto liguido kilomotrico kilometrico de exploracio | &
: s i i ARy [1::(::«” [:::P:::l kila!:':::tm : : '?’
ot | T, | aowmte | e i
(a) &
-$- 16:2058 826 38089456 16:67T68771 15:0364718 1:2608108 | 3:2008165 2525022 | 3:0078143 0,92
43590 H9:0195003 1598508 59: 1788691 62:301 8678 [— 3:2828085 | 3:1068268 |— 1728767 3:2798035 1.05
1145169 T9: 7358489 1: 1663000 80:904 $489 T7:346 5090 23928399 3: 3228437 D0B683 | 35:2223754 0,97
1:90458402 G1:4195107 2573000 (1:6765107 G2:0838853 |— 1:1648746 2:5008120 — 458531 | 2:6078660 1,02
3:5998502 GO: TH8 666 J1HAH1G (1:284 5182 D1:T8H 8129 R:O8358037 2:5325028 JT8314 | 2:1578714 0,85
4:657 8486 GH: 0878990 B69S228 GH:40TH218 512058145 | 13:TU28845 2:7123000 DTABTO2 | 2:1375208 0,79
D624 3977 86:8425284 5194202 87:861 8486 81:0178157 H:N258127 34735001 2338005 | 3:2408686 0,593
11:2008021 149:5208040 1:644 8975 151: 1658065 05:TOBA013 | HB:TETSOTT H:DBTATRL | 1:991 8373 | 3:54G8408 0,64
17: 1508727 181:881 5340 W33 8300 152: 8148695 114:1308015 | 67:TH18320 | 6:9958436 2:6058820 | 4:3598615 0,62
13:0888207 244: 2155900 1:3638629 240:07985629 177: 7148228 | 66:5018672 | 9:3028918 | 2:5075756 | 6:R3HS162 0,72
15:6178954 300:849 8634 1: 7308525 302:5805162 299:656$782 | 781928907 | 11:5718139 | 3:0078419 R:D68S720 0,4
16:384 5114 28460700 1: 2185434 285:8268028 | 202:1T98759 | 32:4278330 10:0M465426 | 1:2478200 | 9:6998221 089
15: 2233769 200:937 8523 O81 8476 201:9188099 | 241:4165224 |  49:521 5209 | 11: 1803904 | 1:904 8665 | 9:2858239 0,83
: 15:561 8941 256:611 8280 1: 3138090 INT0248375 | 226:4508897 |  3u: 1608388 9:8698664 | 1:1608015 | 8:T093649 0,88
f 11:040 8487 208:951 5750 1:2225500 270: 1748250 285:5238718 | 83:4288037 | 10:344 5207 | 1:2858603 D:0688604 0,87
!. 22:46098510 256: 5378020 2733580 256:8108600 | 239:0868873 | 1T:0008147 D:566 5508 G788082 | 91938725 0,93
;. 164: 1748946 | 2.663:2838096 | 14:0498556 2.677:33286562 2.2_0(5:2265224 ANT:0668872
k
y
4
~ extensio approximada de 19 kilometros (sendo dupla a via entre Pedrougos ¢ Caxias), e entre as estagdes de Aleantara-mar e Pedrougos em 6

- entre Pedrougos ¢ Belem em 25

~ wento do teifogo annual,

=ha = WAL L T

AT P o L ey NS

i TS

. =N

Aleantara-mar ¢ Aleantara-terra, na extensiio approximada de 04,6,

teve logar em 10 d

e agusto de 1891. Em 4 de setembro de 1895 abru 4 ex-

de junho de 1896, entre Belem e Alcantara-mar em 28 de julho de 1896, e entre Alcantara-mar e Caes do So

O Engenheiro Chefe da Reparticiio, Nuno Bénto de Brito Tahorda.
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30
N o
: LINHA URBANA
(Dupla
é a Mercadorias
£3 Numero do passagoiron — Impostos
Z g | Numero do tonoladas
Anvoa 2 B [——— - e em— | - < A =
e
§ g 18 Slasse Ll o 3." vidvie Total vetiiar:lt:l':le | uﬁ:‘::rxc?ﬂ Do transito Dg séllo Passageiron u(lior;'l‘i':;.
“
1840, , . 9 48:8421  100:708 126:272 975: 899 a31 - 1:206 5163 933800 | 23:767856562 H1S625 |
1891. . 4 T79:917| 158:666 214:018 452:001 2:144 - 20778750 HOBS420 | 39:6005203 2:000 4522
1892, . 4 098:965| 221:824 860:894 681 :m;# 5:073 - 2:426 5668 2:904 8160 | 45:6845610 D953 5002
1893. .. 4 126:714| 284:022 4G2:087 R72:8281 6:014 - 2:T46 5087 41968770 | H1:4598502 598050
1894, . 4 128:882( 326:797 82017 ONT7:646] T:D66 - 2:994 3566 1:T738600 | H6:108 8991 8:5935100
1895. . . 4 99:604| 294:865 66T7:848! 1.062:868 R:791 - 3:2874502 H:0T48400 | 61:9168H86 8:804 5052
1896. .. 4 T8:0562| 305:0560 694:872| 1.077:483! 9.003 - 3:3055210 60648450 | 62: 1668826 R:8145646
1897, . 4 G4:372( 206:256D 082:873] 1.258:000] T:909 - 3:3495536 T:6088950 |  62:6788206 9:3475601
1808 .. 4 105:241|  385:662| 1.953:686| 1.74H:189] 10:183 - " 4:64634353 14075540 | 58:9985633 15: 9678654
1899. .. 4 118:002|  395:9861 1.212:758| 1.727:686] 10:155 - 37735607 NB60S850 | T2:0448010 15:T958121
1900, -, 1 121:915)  405:662|  1.242:552| 1.970:120] 11:505 - 4:081 5037 13:D308090 | TT:7828700 17:691 5466
1901.. 4 143:712]  448:159| 1.890:506] 1.982:377| 12:111 - 416681470 13:10258710 | 80:334 8673 18:2175880
1902. .| 4 182:228| 422:7567| 1.807:882| 1.862:367] 12:060 - 40728346 | 12:7668940 | TT:0418100 | 16:1578614
1908. . 4 142:820|  455:060| 1.407:260| 2004.644 37:847 - 4:2195050 | 18:T348270 | T8:4803252 | 16:2278068
1004. .. 4 153:820|  443:151) 1.458:106| 2 105:082 13:286 - 4:955 4169 15:2088870 | 94:546G5863 16:4825158
Sommal| 58 | L649:190] £904:068| 13.2567:131] 19 Hﬁl’}:ﬁ‘.‘i(); 1564:526 E H1:8358434 | 116:8308830 | 972:61957T47 | 167:T484707
——————t

Repartiglio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905.=

-

{a) Estas verbas sio as que da verba geral sreceita fora do trafogos de todas as linhas exploradas pala Companhia Real competem a esta Hinka na proporgho do seu rendi
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31
15
DE LISBOA
via)
2
~ Rendimentos (lquidos da impostos) 33
2 PPN R <t v rent el W B )
" CHRPrFEAN (e omeirico 8 e 0 o
. P— e T — = de e::n‘:orlclo ttrnﬁ!g:: ( lorl:l (llantldlo o :ar g ';
o tralego) trafego) omatroe
,zf&';;n. Tolnes do trafogo T d!.]trnregn Totaes §§_§
<
o 24:2095175 654876 24: 56580561 14: 9353560 ;36838610 | 12: 1498587 4:681 8807 74678780 0,61
-5~ 42:514 3615 624 5000 43: 1388615 29: 7545201 12: 7808414 | 10:6285653 3:19558103 4338500 0,70
=~ DL:G3T8G12 2278000 nl:864 8612 44:328 5260 78008357 | 12:9098103 1:82748339 | 11:0825064 0,86
-5 H8:0198052 4993825 DO:AISARTT 43:0056 5835 15:9138217 | 14:7205763 3:9755304 | 10:75184569 0,73
-3~ 64:502 5001 3658905 G4:867 4906 46:643 8336 17:8588700 +| 16:1268523 4: 4648689 | 11:6608834 0,72
- T0: 7208568 4225815 T1:1438388 48:997 4830 21:7224738 | 17:6805142 D: 4508685 | 12:2498457- 0,69
-5~ T0:981 5472 TROS9T T1:T62 5389 H0:51158019 204708453 | 17: 7158368 21178018 | 12:6278750 0,71
-5~ 72:025 4807 1695612 T2:8955419 54:995 6401 17:0325406 | 18:0068451 4:2688101 | 13:7485350 0,76
-5 104: 9668287 H86A100 105:5H2 5387 6:2:249 5995 A2: 7168292 | 26:2418571 | 10:67938073 | 15:0623498 0,50
—gh- R7:R3D8131 H0HZ260 88: 044 5301 71:2735293 16:5658838 | 21:9598782 4:1418459 | 17:81838323 0,81
-f- 95:474 8166 4088903 95: 8835069 82:576 5750 12:8078416 | 23:8685541 $:2248304 | 20:6448187 .| 086
-35- 08:55628553 3325466 98:8855019 86:933 5119 11:6198434 | 24:6385137 2:904 3858 | 21:7538279 0,88
e 93:1985714 S:481 8475 96:6888189 90:071 3330 1278884 | 23:2098678 T8158846 | 22:51788352 097
—h- 93:TUS 8215 3:358 85206 97:046 5740 OT:T838499 | — 4:0253284 | 23:4273064 | —1:0068521 | 24:4338875 1,04
-3 111:0284096 6:2728200 117:301 8205 91:5174282 19:5118764 | 27:7575249 4:8775941 | 22:8793308 0,52
-4- LI40:368 5404 | 18:2835888 | 1.158:6028342 | 015:0048650 | 224:86338799
‘mento do t_rnfelﬂ annual,
Py
O Engenheiro Chefe da Repartigio, Nuno Bento de Brito Taborda.
a8, ’



o
W)
, s
CAMINHO DE FERRO DE
(Via re
S 2 Meropdorias
= 3 Numoro do passageliros — Impaostos
- L Numeoro do toncladas
Annos -EE. e ———— e eeeen— - 1. -~ ] I L — = T
E L
% _E. 1.3 ¢lasse 2.0 ¢lanae 3.8 vlnsse Tuotul \S;:;.:‘l‘:h \'1:’]?::'?!7:1'30 De transito Do séllo Pussagelros “ﬁ‘:’nd‘?d“
z .
18940, .. ) 806G T6d4 H:406 4:976 20) |24 HITHT02 048220 16048115 lif%!ﬁ?-l'l
18491, .. o 6602 11:162 10182 HTEE Y 325 T:879 13458040 HSEH10 19: 1288703 2001 8468
1892, ... o0 H:202 0:662 34:319 49:183 451 10:100 1:250 8145 4568780 16:431 8762 2:5938115
1893... Ho 4:193 9:192 33:311 46:696 M 11:212 1: 2628494 4THER20 15:T138888 2:20246492
18%4. .. Ho 4:008 8:208 28:6:4 40:6:40 5374 B:618 1 1I6TH762 1608980 14: 15568724 2:0798673
1895.. . o0 S:650 H:h6G 32:478 44689 413 10:114 1: 2028900 aH0$ 180 15: 2898164 2: 7408845
1896... o 4:541 0006 82:844 46:581 oG 10:714 1: 3328705 7235470 16G: IROSTER S: 4118862
j ¢! (PR A 3:963 9:573 35:336 48:872 ] | 11:308 1:3878471 68340 17:089 8188 2: 900 8825
1898. .. M $:761 B: 714 H:042 47:417 K92 10:304 1: 3868587 ST A000 17:2938276 B:G138R877
1899 .. o 8:922 9:208 35:007 48:217 505 16 1:481 3456 P41 3580 16:907 5904 6668107
1900, .. o) $:330 8907 a6:622 H:RLGY 84 12:898 1:566 8956 1: 2808790 184088774 9818927
1901... by 4:049 9:953 40:114 4:116 TY8 11:993 1:5028 701 1: 3268670 15: 904 5022 D:RH6R43T
1002, .. bl 4:142 9860 40:266 04268 976 12:465 1:634 8916 1: 3768830 19: 29681567 1:2028651
1903. .. o0 $:158 10:277 41:3521 H5: 766 + Rbb 15:431 1:695 8606 1:3828600 | 19:8605128 4:2008616
1904... D 4:510 11:158 43:727 09:395 HIH 16:073 1:8TH8800 1:4025530 21:0125681 4:501 8379
Somma 05 6G1:637 | 135:TH0 | H12:534 | TOW:H11 1 8:769 | 163:577 | 20:3808382 | 12:6678650 | 247:5708524 1704058216

Observaedes. — Esta linha foi aberta f exploragiio na sua totalidade, entre as estacdes de Santa Comba Dio e Viseu, em 25 de

(o) Nestas verbas wlio Inelnidas as hnportancins dns garantins do juks

Bin 1800;— trinta ¢ seto dias ..vs counnersness seaeevEas
Em 1801 = 10do 0 ADNO ov v vvvsviacerian beeren cavsiaas .
B S8 = M0 s oi v ravetbtsssarEed it s iieeriteniyls
T TE0Y == BABI i+ e o s slh s Sl N i SIS b e s d s e Mie
Em 18 — idemt oo iprans sesans sadsuns eeks . .......
P 1895 — [denr « cisahasiensisy Yesiay S A BV A
Bt 1806 == 10810 s v s s va'ssn v san i s s R b b aassnios bunis
Em 1807 — kdem <o ovivis RN [ L o eyy o Sy = l
M R8O == IR i oo u b v ncssnan s st bvibiesue e ikl
B 1898 — Jdom cvovsvvivsvsnnsnsesss PO veisnaan
Bm 1900 — oM o iacvsncinnnsnans seuvaany s ¥vKadsn via
Bl J00L = I ¢ ooovidnnqiposvniresanniinaviniasstst
B J002 < 010 & s cadusnnnnstsatasnsnninressysnsssint
) "R BT R R S R R S st Ly
TR0 LN =0 JAMIN 5 s s 64V s s a ks v kv asiuaa Wiy s buew S adiih

Repartigiio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905, ——



{6
" SANTA COMBA DAO A VISEU
duzida)

R
Rendimontos (lHquidos de hupostos) -2;
3 Rendimoento Rendimonto Despesa :E
_5 e S ————— Duesprsas Produeto liquido | kilometrico kilometrico | do explorngiio | = E
= | de exploragiio {trafego) totnl Hgaidn por g o3
' Pequona Totnex Forn (trafego) (trafogo) kilometro " e
velocldade do trafego] do trafogo (a) Totaes 2 i;
=
[ 0058050 | 2:TU2SRIK | 6:3158789 9:1088607 | D:DTAS22T | — TSIFA09 | 5OSEH63 | — 5568282 | 1:1148%45 | 1,99
' b
¢ B:6258799 30: 3098020 62: 3698176 92:67T58196 30:13058054 1788056 GO6E150 38562 6028618 0,99
D:H148520 [ 28:5798402 | 62:4538776 | 01:0338178 |  28:0815879 pATSH23 | HTISH88 108950 | 5608638 | 098
11:506 5645 20: 4238228 G2:56168716 91:9308944 26:TOHS620 2:663 8509 OSESI6D COBR272 5358193 091
25268104 26:061 8501 62:633 8066 BR:604 8567 28:6288299 | — 2:5663TY8 5218230 | — DH15336 DT28566 1,10
: 10:6798 498 28: 7008507 62:551 5546 91:261 80563 28:2288 741 4805766 HT4S190 98615 HABHTH 0,98
| 111868640 S0 TRES200 B2:61H 8008 93:403 83097 205: 8418510 4: 468789 G158766 IRB936 D164530 0,84
| 11:9398035 | B1:9848046 | G2:THTE606 | OLTALEEH2 | 20:8068447 | G:0878599 | 6398680 | 1218751 | 5178928 | 080
| 10:TOSSE30 | B1:T0580R3 | GL2ATETHN | 9B:0288741 | 254848005 | 6:2208988 | 634B118 | 1243619 | 5098699 | 079
| 14:0068971 | 84:5508952 | 62:307 8050 96:S8R8041 | 80:424 3447 4:1568535 | 6918618 835130 |  GOsg4sk | 087
|
' 15: 741 8665 J6: 1678566 G1:3288615 74908981 29:13584975 7:0318391 7238346 1405627 DR28719 0,&1
:
| I2SEOH0 | BG:T0S5099 [ GLO2BOIT | OT:GHSOI6 | B0:TOB$645 | 5:0058354 | TI4179 | 1008107 | 6148072 | 0,86
| ABTMSIST [ BT:2428045 | 60:9638199 [ 95:2068144 | 28:7468977 | S:A05B968 | THAESHS | 1698919 | 5748930 | 077
| 15:0068252 | B9:6658996 | 5O:0523476 | 9S:TISSAT2 | BO:6485204 | 9:0175702 | T93E9 | 1808354 | 6128965 | 0,77
| 1TB108805 | 43:3248360 | DS:0M4$T6E [ 102:2508120 | SL:1048941 | 12:2098424 | 8663487 | 2448388 | 6228008 | 072
| 17201838917 | A6T:0MSA5T | ST0:0368561 | 1LAST:O818018 | 405:3408940 | 61:7088517
-

- novembro de 1800, na extensio de 49451086,

: pagax pele Extado desde 25 de novembiro de 1880, que afio as seguintos:

........................................

62:304 Adu6
62:504 4686

----------------------------------------

........................................

62:804 5406
G2:199 5450
617005708
C1:N705235
B0:TIATOR
G1:0805266
508105468
ST:U8THM1E
SRT205088
K50:085§860

----------------------------------------

----------------------------------------

----------------------------------------

........................................

-----------------------------------------

O Engenheiro Chefe da Repartigio, Nuno Bento de Britv Tuborda,

.
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NS

CAMINHOS DE FERRO

g » Morcadorias

-E Nutnoro de passageiros - Twposton

“ 5 Numero de toneladas

g & e N et — - - —— o | —
Amnos | E% .l
é g 1% classe | 2%classe | 3.% classe Total vg;:rdd:da vf]n?;:;, De transito De sitllo Passagelron \.ﬁxfl&

1891... 52 2:837 6:856 24:579 34:272 331 8:814 1:907 8681 3135320 19:8088032 J:800 8725
1802...| 165 6:491 15:642 48:473 70:606 855 26:070 4:3005132 1:2825070 40:9625713 Ti8THERGY
1898...| 195 R:210 20:710 65:005 94:016 1:545 37:821 DBTTRY0H 1: 7468520 D2:8768171 B: 0468001
1804...| 212 8:383 22:797 T8:789 104:969 1:541 49:278 6:002 3388 2:086 8440 DT:1378199 BLHLITS
18956...| 212 8:238 20:758 | _ 89:459 118:4556 1:7217 47:197 6G: 7005923 2:8018160 D640 8678 11:0658845

, 1896,..| 212 7:511 20:538 104:8567 132:906 1:864 b1:452 7:8723465 29718450 62:3595100 9: 9098200
1897 ..| 212 7:016 27:929 101:622 136:567 2:280 H0:683 7:6608661 0848770 G3:6508007 114578895
1898,..] 212 7:543 20:083 114:005 141:701 2:589 49:526 T:6798341 3:1088340 GT:4915262 | 12:9088248
1809...] 212 7:578 19:947 115:086 142:606 2:696 62:479 9:144 5552 3:504 3400 G9: 1358879 14: 7398175
1900...| 212 7:701 20:283 117:0258 145:012 2:5 73:883 9:5058625 4: 7468870 TLOHRTH6 14:873 8706
1901...| 212 9:182 21:342 119:341 1449:86H 2:627 T8:719 9:991 $863 4:8008870 72:2658103 | 15:3198213
1902...] 212 9:139 22:606 128:582 160:327 3:4056 | 102:268 11:001 8651 H: 1258630 T5:2808426 | 19:3058097
1908...| 212 9:252 22:884 130:175 162:311 2:924 | 105:306 11: 7295907 DAT28760 T9:007 8688 1R: 8808650
194...| 212 9:269 22:912 130:454 162:615 3:266 121:047 11:5788761 D:GI6 8690 T9H:124 3286 23:2208306
Somma | 2:744 | 108:345 | 285:267 | 1.362:615 | 1.766:227 | 20:986 | B867:023 | 110:8228825 | 45: 88820 | 870:6498790 | 181:7208047

Observagoes. — Esta linha foi aberta d exploragiio entre as estagdes de Abrantes e da Covilhd, na extensiio de 165,086, em 6 N

{n) Nestas verbas sfio incluidas;

1.°—As que da verba geral «receita fora do trafegos de todas ns linhas exploradas pula Companhia Real compotem a extn linha na proporgio do sou rondimonto
2.°— As importancias deo garantia de juro liquidadas pelo Estado, desde 6 de sotembro do 1891 para as dusns primeiras socgdos do Abrantos & Covilhi, fixando a

a extensfio total provisoria da linha paca este effoito em 203%,71549,

As garantias de juro liguidadas neste mappa sfio:
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~ de setembro de 1891 ; e até a Guarda, na extensio aproximada de 2114590, em 11 de maio de 1893.

|
I *

~ do trafego annnal.

%O
Reundimeonton (liquidos de impostos) ‘EE
S Despesas Producto liguido %ﬂﬂéﬁ Eﬁ:ﬂ:&ﬁ de E::r o g E
— e — | de exploragho (trafego) total Hquido poe fa.
IR T R e B a1 S
’ =
18:8294321 42:4973078 99:9718135 | ~142:4688213 G1:7618178 |— 19:2645100 SB178252 |— 3708271 | 1:1878523 145
r 45:4908301 948318073 | 310:3398570 | 404:6718543 | 15T:0908267 |— 62:7588294 DT1S709 |— 38053563 9525062 1,66
i 66:8778161 128:7008233 | 310:1868532 | 488:8868760 | 162:0938696 |— 33:3938463 6608001 |— 1718249 83152060 1,26
69:1958730 | 135:6408107 | 310:711 8074 | 446:3608181 | 165:0158898 |— 29:366$291 6398854 |— 1388520 Ti858374 1,21
79:581 8491 150:2058014 | 396:03483562 | 546:3208366 | 166:3928196 |— 16:0978182 TO088939 |— 758930 T84 4569 1,10
DL:27T18117 | 163:5398426 | 402:9118071 | 566:4508497 | 152:6208491 10:9188935 7718411 518504 7198907 0,93
O1:T438821 | 166:8018223 | 401:9688085 | H68:8198308 | 164:7138068 2:1388155 TRT7$034 108085 TTI6894R 0,98
SH:8868720 | 166:2868215 | 402:0408852 | 568:3268067 | 163:5838636 2:7028579 T84 8368 128748 7718620 0,98
113:4608240 | 1978348794 | B80:441 8143 | 586:TTH8937 | 1568:468887H 38:8658919 9308823 1838329 47844 0,80
121:284 8227 | 208:1078689 | 404:0068756 | 612:2048445 | 166:7378383 41:3708306 9818640 1955143 7868497 0,80
i 130: 1468574 | 217:7288800 [ 396:5068316 | 613:2348206 | 168:041 3038 49:6874852 | 1:0278022 2348376 7928646 0,77
I 101:2185016 | 245:8098039 | 366:T388921 | 612:5478960 | 165:8208754 TO:OR88285 | 1:1508476 3773303 TR28173 0,67
] 164:4328023 | 262:3208396 | 350:4168006 | 612:7368492 |  176:3488969 RO:971 8427 | 1:2378361 4058526 8313834 0,67
h 155:9698980 | 258:3148472 | 354:2428809 -_ﬁl'.!::'x')'i’lif!ﬂl 161:4783985 96:830 8487 | 1:2188464 4568771 7613693 0,64
i L385: 3868712 | 243T:76568040 | 4.804:6038212 | 7.832: 3688761 | 2.190:1558934 | 247:6098615

- portaria de 26 de margo de 1802 para exte effeito a extensiio dax duaa secgdes om 157%,41065, o desdo 1 de janciro de 1895 para ax tres seccBes, Bxando o acordo de 11 de abril de 1896

................

oooooooooooooooo

' dovidas pela Companhia Real, Hquidadas segundo o acordo de 11 de abril de 1696.

da 1509-1900.

---------------------

---------------------

---------------------

.....................

09:351 51356
309:941 5570
B00:004§735
300:041 55670

_395:18564788
401:111 5860
401:111 5860
401:111 5860
A88:300 5050
A03:2056 5450
34:770$810
366:600 5661
350: 104 58346
B54:1835704

4.884:121 5058

O Engenheiro Chefe da Repartigio, Nuro Bento de Brito Taborda.
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o
N."§
CAMINHO DE FERRO DE
g 3 Mercadorias
oT Numero do passageiros - Impostos
| g Numero deo toneladas
Annos ‘g-g- . -~ e e e ~ — e — — e
2
g g " G d P G d |
g E 1.% classe 2.8 classe 3.% classe Total vol;:?d:de mfoqel;:;::o De tranaito Do séllo Paxsageiron velor:l?u;o )
1004...] 70 15:208 11:648 H2:160 70:016 2:006 00:830 3:8698791 8004510 | 27:7825022 G:0068141
Observagdes. — Esta linha, na extensio de 6943842, foi aberta & exploragio na sua totalidade em 15 de janeiro de 1904,

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905, =

Ll




0O Engenheiro Chefe de Reparticiio, Nuno Bento de Brito Taborda.

UK

18

"VENDAS NOVAS A SETIL

37

22
Rendimentos (liquidos de impostos) SE
: Rendimento Rendimento Doirm g g
i 2 _Despesas Producto liguido kilomptrico kilometrico de exploragio
A — e — de exploragho [trafego) total liquido por S g
Pequena Totaes Fora (trafogo) oo 24 5 R
volocidado do trafego do trafego Totaes g ig
O1:681 5804 SH:5608957 - 83:H608907 | 119:1608810 | — 33:H09 8853 1:2225299 4798997 | 1:7028297 1,39




Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, ‘no-_

38

N.°

g% E, Mereadorins
= % Numerno de passageiros e d:tonoladu Impostos |
Asnos | = g e | e | e—ee—— | e,

g g T | 1.4 classe 2.4 elasne 3.% classe Total \.3:;?;:,, ,.fﬁ,‘i‘}:;:;,, Do transito De sillo Passageiros rgmxin

4
1877... 421 43:447| 143:266 510:117 696:830 9:969 146:891 20:7195209 ~8- 352:0268655, AT:9018746]
1878... 473 49:376| 157:572 H69:006 T76:954 9:901 142:698] 32:3033281 -5- 309: 1468945  44: 180835 ,'
1879... 549 BT:817| 177:157 670:349 905:323)  11:5%0 195:240{  37:8965014 -3 452:604 5449,  HT:1H65815H 8
1880...| 58T 67:315: 183:691]  728:047) 971:053; 10:122|  211:518)  47:3805888 5= 502:1588426]  70:4638867 |
1881... 4 66:408| 174:865H]  792:817 074:085] 10:446 244:8421  47:0998567 -8~ H0G: T8O E252 TR:864 8431
1882... Ho4 64:981| 174:7621*  T715:670] 958:413 10:920 202:6841  51:6728107 -3- DBT:TISE882|  TT:0988073]
1883. . Hos 68:949| 1756:320 T08:697 952:966| 11:334 237:781 H2:500 8342 -$- D456:0108377 79:832 ._»‘
1884. .. 606 74:643| 178:033 T35:546 988:222( 13:335 263:099  54:544 3237 -$- DAD:O1HSH09]  BE:H408
1885... 606 T1:486 170:066 T27:466 969:018]  12:508 204:696 D2:4205167 —f&- H2T:3068690) 83:30888749]
1886. .. 606 T6:945| 180:722 T54:416| 1.012:083] 13:375 309:921 04:1438050 | 9:4725500]  H48:2558266|  00:3858120]
1887... 653 79:961 191:460]  766:660| 1.038:081| 15:032 321:926)  HR:0698852| 9:6638760 H66:8048665)  99:7078474 _
1888... 697 B2:579] 201:167 831:170; 1.114:916] 15:230 340:263)  61:0898512] 9:5HTH670]  GOS:6168878] 105:8858959
1889... (e 08:451]  215:146 897:241| 1.210:838] 15H:452 358:870L TH:1988450| 11:2028830(  695:9458718] 117:6478232 |
1890... 828  104:319| 221:855 015:530] 1.241:204; 17:436 396:247)  TL:DO4S801| 16:1688140]  722:68538647] 133:82258167
1891... 828 99:663| 223:432 885:629| 1.208:724] 19:084 391:097 T0: 4958886 53:6668010]  T16:6208103| 144:6785910
1892... 828 91:623 QIQ:OGOL 883:502| 1.187:235| 18:779 422:397]  T0:1425770| 34:2958290, G81:9528731 137:588‘3‘1:;' .
1893. .. 828 96:925] 221:998( 908:962] 1.127:885] 17:883 430:979]  TL:AS8H8T86| 33:5658200, T04:2318105] 186:9775090] |
189%4. .. 828 99:724| 220:186 886:5681] 1.206:491] 18:860 437:107 T2:4378034| 31:9978320] COT:268 5838 143:54858684 _
1895. .. 8281  104:743| 225:100, 927:808| 1.257:646] 18:589 459:946]  THT428483| 33:98380M0 T22:821 5964 143:368814 '
1896. . 830 110:270] 244:467 991: 764 1.346:491] 20:602 498:212]  7T9:5498047| B9:6878100]  TH8:8708089] 153:5968271 '
1897... 834 132:279] 208:434] 1119:289] 1.550:002] 29:078| 517:947| 83:2268262| 42:7268520]  809:3848952] 166:1578950 ]
1898... 834] 184:747| 522:8820 1.198:605{ 1.600:684 28:527 546:720]  BL:OGBATHS| 44:6588500]  B19:2658904) 189:34648710)
1899... B34 123:036] 304:519 1179:362] 1.606:917] 354:879 $12:991 85:241 805 | 4T:0348660] 7996718862 197:4208 oy
1900...  843] 142:608| 820:658| 1.287:844] 1.760:195 36:540|  658:319)  90:8368628| 61:3228450] 879:2795401 209:4108670 ".
1901... 846] 146:439] 347:690| L1397:999] 1.892:128! 39:008 720:463)  97:4458658 64:2'2‘357-[01 S97: 7805003 239:2083838 1
1902. .. 858 153:768| 370:528] 1.522:872] 2.047:168 41:812 186:921 106:3498060| 69:7038213]  926:TRISVTG| 265:T425866, “
1903. . 876| 155:500| 387:561] 1.640:299 2.183:860 45:966 868:706 110:9378415| 73:324 5021 959: 9188905, 287:101 8570 :
1904. .. 885 160:673| 412:362 1.813:083| 2.386:118| 45:737 S10:391]  109:9718911| T2:9588710; 997:7358674 278:1208251 ]
Somma| 20:8363] 2.758:760| 6.664:904! 26.896:566| 36.820:080! 591:939| 11.840:716 1.933:1‘2652!4| 73!!:2106064' 18.882:515H4976) 3.867:018{9!91 .

(a) Nestas ostagdon oatd incluida em duplicado a distancia kilometrica

communs ao trafego das lnhas do Minko ¢ Douro.

Reparticlio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905, —

y on 8% 4, entre Porto (Campanhii) ¢ Ermesinde, deado 8 de novembro de 18588 tambem n extensio do_.;




19

continente do reino, em via larga, explorados pelo Estado, desde 1 de janeiro de 1877 até 31 de dezembro de 1904

39

O Engenheiro Chefe da Repartigho, Nuno Bento de Brito Taborda.

i2

 Rendimontos (Hguidos de Imposto) 3’3

LR Duospesas Producto liguido ﬁﬁﬂﬂfﬁ:ﬂ? 1:1012?1::;:?::: de Ex.; o?:glu §§
[ —— T | de exploraglio (trafego) total lignido por b4 . )
Dehana Fora {trufego) (trafego) kilometros 3‘ s .g
velocliade Totaes do trafogo do trafego Totacs 5 -8
281:1178410 681:0458811( 2:6598660 683: 7058471 380:823 8598 300:2225213| 1:6175686 8318582 858804 048
204:511 8819 T37:3898114 |  1:1188550 TIR: 907 8469 420:8735530 816:9658584] 1:5098913 6708117 8808796 0,67
304: 1878702 S8G3:8088539G | 1:6825580 865:5808976 HH3:2788683 810:6248713| 1:57335H85 658801 | 1:0078784 0,64
H00:H088083 | 1.073:1308376| “D:6OH6EVIZ| 1.078:7T875368 550:5588810 H22:5T18566] 1:8285161 8908241 9378920 0,61
489:104 8156  1.074:24885819|  4:6573300] 1.078:9068119 HO2:468 5566 481:78082563| 1:8088500 8118078 0978422 0,55
H03:0928293| 1L118:9048198| B:7668370| 1,122:6608568 601:3365208 517:!:157599(}U 1:88358677 8718327 | 1:0128350 0,54
F05:9008575 | 1.120:7438500|  T:3248580| 1,128:0678939 DT6:870805 D43: 87254141 1:874 5152 9098485 964 8667 0,51
510:9008053| 1.145:3068112( 5H:1498706| 1.150:5068817 HOT:O8THT02 &')uﬁl'?:368;(!-.‘-10L 1:8908026 904 8248 986ATTS 0,62
DATAZTH290 | 1L148:0428864 | 5:0078471| 1.1563:6008335 606:1TH8776 491:8675088] 1:8945460 8113662 | 1:0828798 0,567
D00:8268000 | 1.189:4668445| 9:3288190| 1.198:794 8635 G17:4718687 571:99487568] 1:9625816 9438586 | 1:0188930 | 0,562
H590:334 8960 | 1.256:8478099 | 90448730| 1.26H:801 8834 652:801 8746 604:54543563] 1:9248728 9258797 9985931 | 0,52
G09:914 8180 1.324:4168997| 6:1418805| 1.330:558 5802 754:22089567 590:191 3040 1:9008168 B468709 | 1:0585409 0,60
T19:656 8508 1.5563:2498608| 11:5155539 ) 1.544:7565047 T73:38286256|  7569:8664883] 1:9888650 9858560 | 1:0088090 | 0,50
TI9:5258985( 1.570:9818749| 9:2458570| 1.585:2278319 910:2704913 665: 7108836 1:9055359 8038998 | 1:0993361 0,68
T01:9778223| 1.568:2768236] T7:2888770] 1.570:5158006 887:501 5946 675:TT48290| 1:8888014 | , 8165152 | 1:0713862 0,567
T49: 7458907 1.569:23781563| B:3308470! 1.577:5768623| 923:0218774|  646:2158379( 1:8058213 7808453 | 1:1148760 | 0,69
TH6:817$839( 1.598:0268034| 21:76982756| 1.619:7955309 B73:364 80665 T24:671 8369 1:9298983 |. ST68207 | 1:0548776 0,55
TT6:884 806D 1.617:701 5087 62:8608296| 1.680:5618883 583:3638408 T84:8385179) 1:9538746 8868882 | 1:06685864 | - 00D
806:9228307| 1.673:1125465| 41:8618734| 1L714:9748199 888:1125682 784:9998783| 2:0203667 9483067 | 1:0728600 0,53
866:3458264 | 1.778:8118574| 14:8778050( 1.793:6883624 895:866 8370 882:9458204] 2:1438146 | 1:0638789 | 1:0798357 05
S81:19380609 1 1.866: 7368461 18:6665906| 1.875:4038367 9563: 7828381 9{}2:9!’)4‘08’3L 2:2265308 | 1:0828679 | 1:1435623 0,51
BOT: 1528216, 1.905:764 8830 43:2165914| 1.945:9818744 995:374 5606 910:3905224| 2:2858089 | 1:0918594 | 1:1938494 | 0,52
O18:9808207 | 1.916:0778743| 58:2308045 | 1.954:3128778| 1.076:6768751 839:4008982| 2:2975455 | 1:0068475 | 1:2908979 0,66
991:8038312|  2.080:4938473| 306:6278221| 2.116:0205694| 1.1256:0405604 950:4528869| 2:4678963 | 1:1333396 | 1:334 8567 0,54
10945908060 | 2231:5788951 | 33:8748461 | 2.265:4558412| 1.144:1268073| 1.087:4628878| 2:6375800 | 1:2858400 | 1:3528395 | 0,51
1.928: 4508302 2.420:!1715694’ 22:7508608| 2448:7T318207| 1.268:7088671| 1.157:26358123| 2:84488556 | 1:3598886 | 1:4845968 0,52
1.268:426 5548 | 2.515:4468873 96:7004764 | 2612:1478627( 1.384:4198168, 1.181:027T5715) 2:8718514 | 1:8488200 | 1:5238809 | 05
1.217:845,8999 2.493:7045924__"12:818‘4(}5 2.0506:521 8529 1.479:9128768| 1.013:7928166| 2:8178745 | 1:1458527 | 1:6728217 0,59

20.514: 5805910 430{’:4:1lOﬁSﬁ%ﬁIM-l:EHQIT:’lB 43.605:693 8091 | 28.202:283 8498 | 19.771:827 3342 |

ramal de Campanhi A'nova Alfandoga do Porto, ou 84,0, o dosde 8 de novembro de 1886 tambem a extenslio ontre Porto (Campaubd) e Porto (8. Bento), ou 2X.7, por serem trogos



Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no con
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N‘O

Annos

1877..
1878. .
1879..
1880, .

1881..
1882, .
1883. .
1854..
1885, .

1886. .
1887. .
1888. .
1889, .
1890, .

1891 .
1892. .
1893. .
1804, .
1895. .

1896. .
1897..
1898. .
1899. .
1900.

1901, .
1902,
1908. .
1904. .

Somma

(@) Nestas vorbas estdo Inelnidas as importancias das garanting de Juro, pagns pelo Estado A& Companhin Roal, pola linha ferron do Torres Vedras & Figneira da oz 0 a

;_z"' 3 Mercadorias
s= Numero do passageiros - TImposton
5 E Numero ile toneladas
S |——— — ~ < ——
ég 1.%classc | 2% elaswe | 3" classe : Fotal ,Sg{:;::h.| ,ﬂ‘;:m‘,:?,, De transito De sitllo Passagoirns ",?J:I‘:;::l,
b =LY o e gl __i v
508| 67:949) 164:930  709:054  941:933]  11:883  9289:198  47:0998800 —5- | B19:9425660 122:048$340
506] 74:845  175:246|  708:465  958:556 11:5m{ 284:969,  48:6463990 ~3- | S50:4723678 140:7185922 |
506 69:734  171:828  692:118|  933:170] 18:411  314:085  40:0623428 -5~ | 829:4593427 170:1178376]
546 5:869 177:608  699:182)  902:609] 17:565  400:877  H1:5045194) ~5- | 866:4088201 173:1145798
|
578] 82238  196:243  698:178  976:659]  16:086]  447:367  53:6278709 —5- | 885:2218585 1656:614 5148
705 107:999  208:083 ° 768:245 1.134:327 1T:613  543:064 61:673,8392 ~5- | 1.013:7028622] 184:6888194
831) 119:540 811:649  814:755 1.245:944] 21:893  555:900[ 67:3128840 -5~ | 1.055:7208884 193:4378208
831| 118:034  318:265 771:573\' 1.207:877) 24:261)  5O8:586|  67:5208576, —3- | 1.045:9448220, 202:1988907]
832 114:316 326:384*! 798:918 1.240:118)  21:683)  594:504 66:0‘225.170’5 ~3- | L009:5205013 183:4355920
| | W
883 151:790,  844:711) 933:299§ 1.479:800]  25:308,  660:573 7?':777510?i 12:6755100] 1.190:8438018] 226:8198991|
039 217:263|  464:147 1.549:042 2,080:452 51:066| 697:356] 89:4415808  13: 1.856: 1838680,  249:6455492)
1:040 299:202)  596:509] 1.742:820, 2.638:531|  86:227|  880:141) 108:0848491  14:2008700| 1.520:0718085 269:9008676]
1:081| 827:494 748:287 2047:787 8.128:468|  58:696 1.055:715| 111:8038184)  15:4418640| 1.641:3175035 266:0188118
1:104) 876:009 1.045:901 2.553:057! 3973:977)  44:794] 1767:829 111:5188130)  24:6985580| 1.687:9028862| 288:6315214]
1:163| 889:485  985:880 2.440:823 8.816:138 53918 1485:941] 1157215996  44:1908350] 1.747-7833576 294:7513986
1:276| 431:497|  985:466 2.547:637 B8.964:600(  46:651  991:000] 108:9078815  43:1748770| 1.680:9345682) 265:8665030
1:306] 490:984) 1118:415 2.822:632 4.482:031) 54167  890:721 114:2668701  46:1678090] 1.645:0708543 274:1015099]
1:328| 509:636| 1.246:220 3.079:501 4.835:456 54:743  967:004| 111:1885987  46:4255900) 1.641:4445200 281:8525198
1:524] 442:617] 1.215:080 5.640:660, 5.298:366{  68:190| 1.094:766] 118:0038777  51:5558000] 1.753:2865400 290:477508
1:396] 443:672) 1478:877 4.302:946] 6 225:495) 58:236 1.."233:686' 124:6958225  60:1458180 1.838:1658591| 282: 1008885
1:325| 879:999 1.492:497 5.349:947 7291:643  60:631) 1.246:516 189:1788214] . 64:9845850] 1.917: 7648885 5064608642
1:825| 549:608| 2.054:696| 6.250:044| 8.854:343  76:669 1.276:924) 142:8058128)  G8:47585880( 2.003:0845745) 851:4525000!
1:395) 610:835 2.314:616] 6.009:308! 8.954:750| 78:480 1.579:680] 152:6374038 76:7958890] 2.219:4155115] 562:5024
1:895| 630:028] 2.871:612 6.147:326 9.149:166 79:518 1.791:054 160:0783842]  103:4848600] 2.300:8038556| 375:3965966]
1:325) 661:138 2439:140, 6578:304 0.678:582 83:832 1844:606 166:8018678) 103:766 2.956: 9445725  382:8784680|
1:825| 659:362 2576:406 6.691:788 9.127:556 100:986 2.854:897 160:9758997 105:0: 2.410:2635530, 424:8585
1:020] 699:618| 2486:338 T.146:818 10.832:804| 125:692 2.608:744) 176:0965728) 108:1928410] 2403:0385238 421:5875079)
1:395 757:248) 2.204:201 7.675:075 10.726:519] 107:793 2.643:265) 189:3408268 115:1695970 2618:2705104| 46568488641
29:2239.856:899| 50.169:008) 56.008:882126,034:870| 1.386:051 50.984:341| 2.988:820,8623 1.118:1663040| 44.384:288 5877 T610:061 4384

.J-
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& 20
~ linente do reino, de via larga, explorados por companhias, desde 1 de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1904
Roudineentos (Hguidos de fupostos) ‘Z‘:‘E
| Réndimento | Rendimento Despesn g =
y oty S EET. Denposas Peoddueto liguido kilometrico | kilonetrico |de hxpnlmﬁu =adp
e Pﬁ :_‘ ] = de exploraciio (trafogo) 5 lu;n;'} {:i::l;l:-} knp':rl E ,'.'.,E
oqueiia o f ezl by CBo VocAa bl R
: q-l]ml:llglnld.' Totnes o trafogo | da "l;f::“ (@) Totaes ’:- &_3
=
919:6675610 1.861:.-'::’::}5(;1()[ 19:6198145]  1.881:1728755 569:6015339] 1.201:0498271[ 3:7008902| 2:5688488| 1:1525414] 0,81
8TH:7808503 | 1.866:9268953  2T:0918855 1  1.894: 3185808 HO8: 497 8872] 1.268:4298081 | 3:6808579| 2:5068777| 1:1828802( 0,32
9:’:8:8:’:“5762_] LOSS:AZISO65|  16:1598390| 1.974:502 8955 BOT:00TSH68] 1.560:9253997| 3:8705422 2:6808577] 1:1503845) 0,31
1.&':2‘:4615018? 2.091:9835957 | 2:0008000|  2.100:9838957 |  658:871 8506 1.433:11258361| 8:8315472! 2:624874%| 1:2065724] 031
L103: 451 626 2-1514«'237&309.! 100:5768771 0 2.254:864 080 712:1005200] 1.H2:1878109 | 3:7275141| 2:4955134] 1:2325007| 0,33
L159:6098590| 2.358:00081061  ST:8568700| 2.395:857 5161 V3208308 1.428:5755098| 83:344 8681 2:0198256( 1:3258426] 0,40
1.228: 9243770 2.478:091 $947 30:526 8006 2.508: 1188043 962: 1948750] 1.525:8978197| 2:9828060] 1:8365218] 1:1458842( 0,38
1.280:137“67l| 2.528:8175798; :2;'1:;':265289! 2.00:0: 3L SO8T HO1:809 8867 1.626:9575931| 3:0438102! 1:9575831| 1:0858271, 0,36
1.301:0055289 249-1:3»59&231' 5o: 1038124 2549:5428355 880:534 8846] 1.608:8145380 | 2:0988016] 1:93380671| 1:0645346 0,35
1.:17;';:1&':8,5427; 2.753:0218936]  69:5168619,  2.862:8885555 M3: 7408230 1.849:5725706| 3:3538327| 2:2208375, 1:1525952| 084
1-131:2866988! 3.037:1163099 63:T025815 | S.106:8188911| 1.058:0245427] 1.984:001 3672 3:2848416] 2:1124984] 1:1218432] 035
l.IiOE:I}BB&?tB' 3.394:961 8464 |  116:8208215]  B511: 7818679 1.210:3788551 2.184:5825013| 3:2645386, 2:1008561| 1:16388256( 0,36
l?ﬂG:ﬂ?lﬂs’:ﬁ?f S.695:306 8750 | 17T2:50184104 0 5.865:8088164 | 1.472:8635458] 2.220: 4435297 3:41685665, 2:0548064] 1:3628501] 0,40
LT38:546 8839 :i.'.'ﬂl;:)mu.ns’ 120: 1438184 3.630:2235509 | 1.64T:954 3414 2.062:1265001 | 3:8608580| 1:8673868( 1:4923712] 044
1.439:061 8678 3..181:.’)9!;&.’:«‘3,‘}‘ 200: 7008153,  3.737:20686921 1.770:3128414 l.?ll:?ﬁiil'&!ﬁ? 3:9035634] 1:4713439] 1:5228195( = 0,51
1.522:2121790} 3419:0138507 | 433:68085585  3.852:6048000| 1.685:2805773] 1.733:7828734| 2:6795478 1:3583764 1:3208714] 0,49
1.{;&4:092;29:]1 .‘i.:ﬂl.’l:?ﬁ:ij‘i’:kﬁ{ HI9: 2728518 3.952:536 3053 |  1.640:764 886 1.862:498;!849? 2:6825457 1:4265100] 1:2564828 047
15585068046 :i.48!:&()2.54?.:;| 1..1():0!:’)590!ii S.021:8185300 | 1.683:9995147 L797:803 8306 2:631 8748 1:8585884] 1:2723864) 048
1.67.‘3:91-!5942; B6OT: 7085123 .-'.27:35750:-:0!1 4 225:3655158| 1.735:8178071| 1.963:80155562| 2:7928831) 1:5885302( 1:3098529, 047
l
L7I8:6778850 .‘1.86:1:9195326; 55?:25‘35:’»:’)& L A21:201 38821 1.720:661 5432 2.138:2878894 | 2:0138988! 1:0125585) 1:3013408| 044
LBOG:OGHBTIS 4.1:31:1914195! 536:41758611 |  LEOT:6088806| 1.917:451 5894 2.203:7393301 3:110!3321 1:66382000 1:4475133] 046
1.978:804&!}!; 4.423:4005749: !’15:82:-15&‘)2‘. 1.980:223 5801 | 2.060:0965695 2.365:304 3004 | 3:3388415 1:7835625) 1:55487801 046
2.102:4564 8688 L.754:4223278 .-':2'2:Ii9758()l;|' 5207:1208084 | 2.159:9098466] 2.544:5128812| 3:5735148) 1:9585122! 1:6155026] 045
25500258087 | 5.050:2288600  500:3598838 HHB0:6835447) 2.303:T015562| 2.636:5198047 | 8:7065895] 1:9808825! 1:8068569| 047
2509:62081T4| D248: 0478420 1T2:881 8286  5.721:8285715] 2.402:9563549) 2.756:01188580| 3:9615469, 2:0808008| 1:8818460, 047
X
2561:8568100 5.396:0728823]  430:68°5085 | 5.827:6008858|  2.430:436 5641 2.966:5565182] 4:.07T38187 2:2388805| 1:8345201) 0,45
2.771:6654290 ,5.6:':6:2916&171' 5i95:642552—l| B.051:9:34 50131 2.514:44854881' 3.141:843 5019 | 4:2685599 2:3714202] 1:5978697] 044
2.893:0178577 H.OT8:051 5122 SSSASHETIT.  6.866:5178039 | 2.630:4738277| 3.347:06880105 | 4:2858827! 2:3005688 1:8858643, 044
E.. 46.468:696 5074 98.458:0468355  7.206:903 5087 1005.704:9495122| 41.957:808 5716 56.500:237 $619
-
t rrellus desdo 1888, o pola lnba da Beira Baixa desdo 1841,
" s |
O Engenheiro Chefe da Reparticio, Nuuo Bento de Brito Taborda.
'

. S
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Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito

Ao -:'é ?
E B
1871. .. 28
18%8. .. 35
1879.. 44
1880. .. 44
1881. . ol
1882... 5
1883... o7
1884. .. 88
1885.. . 91
1886. . . 91
1887, . 105
1888... 146
1889. .. 146
"1890. .. 151
1891 .. 196
1892... 196
1888 .. 200
1894. .. 202
1835. .. 202
1896. .. 202
3897 .. 203
1898... 203
1899. .. 203
1900. .. 203
..1901... 205
1902... 203
1903 . .. 203
1904. ., 20
Somma | 3:956

i e —

1.2 classe

23:492
18:833
16:457
14:962

20:804
195991
20:342
44:661
53:954

59:639
64:711
65:0566
69:651
75:804

78:529
72:172
a2
69:563
69:189

78:498
93:921
91:632
81:277
96:008

a7:17%
100:456
103:546
117:498
1.789:3815H

Mercadorins

Nuinero de }m.*-::uzt'il'lm _— Imposios
Numero de toneladas
T £R i 2 SV = 2 PO ST R Ik ery o USSR T 2 e TS

2.% elase 3.8 elasse Total w{-l;{l;:il:-;ill;lu \rf)l‘n::]::lrl:i De transito D¢ séllo Passageiros v((l‘rr:ii?l?t:‘lo
950:843 b 254:335 882 T:947 - - 42:9428700|  1:071$000
213:162 3 231:995 830 7:514 i =8 39:6265460|  1:076$280
08:H72 - 295:029 818 8:743 e S aclis 37:2874570 1:0378570
190:946 & 205H:908 694 8:633 -$- -$- 34:5998470  1:2715620
216:28% & 237:092 1:947 10:274 -8 . 44:2923300|  4:8508265
297:243 2 247:284]  2:726 12:482 = - 46:1128060|  5:6833060
230:714 " 251:066 2:873 14:523 Ny & 47:8568736!  5:76568096
340:244 = 384:905 4:823 ¥4:613 —3- -p- 80:1768699 | 11:0005405
354:315 % 408:269 3:933|  54:888 -$- -#- 78:675892G  9:9158978

|

868:202| - 427:841 1:366 36:071 et o 1:1458490|  88:68082081  9:8078305
393:436|  4:592 462:739  5:348|  40:760 3168083 1:2013420]  93:0123414| 12:9028553
H7:379]  21:018|  503:453|  4:944|  49:954| 1:2758684| 1:5793880| 104:5638843| 12:8368616
432:291| 24:468| 526:585| 4:321 60:0001  1:5053409]  1:3608350] 108:3488839| 12:0485774
461:907  29:580 567:381 6:122 5H8:897 1: 7678676 2:0178660| 114:9658049| 15:1523801
440:181| 64:471 n83:181 5:552 66:047|  2:9778687( 3:8308210| 125:026585006| 18:4225005
443:149| 54:393 569:714 6:013[  76:402|  3:8095617| 8:5065340| 121:2048609| 18:7613656
455:506| 54:957 581:6385 4:690 83:946(  9:5198216] 3:4868630| 121:080$986| 14:8215213
506:061| 49:655 625:279 H:654 T9:780| 94845176 B:8088580| 121:9268877| 16:3205291
539:931| 54:051 663:171 4:978]  78:976|  9:96886066 4:1168740| 128:9888224| 16:1688602
613:725| 54:075 746:298|  6:109]  B5:071| 10:4708495| 5:2578150| 137:4338560| 17:3528500
674:407) 59:144 827:472|  6:646 02:924| 11:4378182| 5:8128850| 147:58080065| 18:1378090
729:854| 58:224 879:710|  8:558 97:300| 11:0818971] 6:1373080( 150:0998861| 922:6608407
723:808| 58:508 863:088 T:994|  116:808| 11:7708182|  6:6968020| 143:1585470| 22:3248004
840:890| 62:463]  999:711|  8:206] 151:946] 18:8898515| 9:9288460| 165:7598757] 28:3028487
$58:418|  67:002] 1.023:097)  8:324| 134:685| 13:3048913 10:0658850| 163:7865797| 23:1608891
846:804| 67:510] 1.014:770|  8:354| 166:772] 13:7065392] 10:4013060] 165:5658482| 28:5648938
843:929  69:800| 1.017:365|  8:071| 164:360] 18:7928043] 10:2618760| 165:9145156| 23:5265898
987:006| 76:283) 1.180:877|  8:320| 158:528| 14:6864944| 10:7065280| 181:6805242| 24:984$402

13.733:751" 931:074| 16.509:140( 142:110( 1.908:884 | 154:8295291!101:4098710] 2.995:3008391 | 388:8525262

(@) Desde o anno do 1887 o incluidas nestas verbus as importancias garantidas de juro pagas pelo Estado & Companhia Naeonal pela linha ferrea do Foz-Tua a Miran

Repartigio dos Caminhos de Ferro, em 80 de agosto de 1905.=
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proprio, no continente-do reino, de via reduzida, desde 1 de jameiro de 1877 a 31 de dezembro de 1904

Rendimentos (liguidos de impostos)

; Rendimento Rendimento Despesas : ;:;
T e e o e e 21 T BRI S - Despesas Produeto liquido kilometrico kilometrieo de exploracio -5 =

di exploragiio (trafiego) total liguido por = r.' o

Pequena Potaes “ Fora (fragego) (trafego) kilowmetro &

velocidade do trafego do trafego (a) Totaes .-_—:": é_:hi_"
6:6273613 H0:6415313 3165025 H0:9HT H338 36:637 78S 14:00558525 | 1:8083618 DOGS126 | 1:30884492 0,72
10:807 8915 H1:5108655 4788560 D1:98985615 38:6493211 12:861 8444 | 1:4718733 B6THIT0 4 1:1048263 0,75
10:6T8 8144 49:008 $284 4528040 49:480 5524 43:3178374 56858910 | 1:1138711 1298225 98484586 | 0,88

9: 1138050 "44:984 5140 44659701  45:4318110]  41:0388241 3:9455840 | 1:0025367 89 8680 9328687 0,91
9:309 5390 HR:AD23045 8133510 ;':9:265,6‘?%55 18:2623699 10:1998346 | 1:1465118 1993987 0465131 0,82
19:851 560 62:6463980 (6823540 (13:329$520 H3:0608097 0:5868883 | 1:0995070 1683191 9308879 0,85
11:8628000  65: 4838532 GTTSH60|  066:1618392|  B3:6028675|  11:8818157 | 1:1485829 2088441 9408898 0.52
17:4918959|  108:7198063 8545290| 109:5738363|  T6:9905413|  81:7288650 | 1:2353444 3604503 8748891 0,71
22:2015216| 110:85835120 [:347$080|  112:2308700|  79:0068936| 31:8275184 | 1:2188495 3495749 S688746 | 0,71
23:5168005| 117:0115513 12868000 118:2958013 80:9168 183 36:00583830 | 1:2853841 39638652 H893189 0,69
20:5008950|  135:424 8917 16:5908051 ]  152:024 3868 BT:T00 8899 47: 7248018 | 1:2805761 404 3515 8353246 0.65H
44:3318313| 161:7314772 G0: 7108657 222:4428424| 118:6848717 43:047 8005 | 1:1078752 2048843 R123909 0,73
50:0498856| 170:4428169|  60:2718654| 230:T148123| 117:8443663 | 52:5978806 | 1:1675414 3608259 S078156 0,69
50: 1283168  180:5468104 65:5208667| 246:0663771| 113:736857H 6G6G:8098529 | 1:19H8664) 28447 1038222 0,63
DO:9888115| 203:38785626| 122:9965836 326:3845362| 134:38%8317 68: 9998200 | 1:0375692 3528037 6858605 0,56
67:2668276| 207:2828541| 121:4618602| 828:6948143|  128:493376G0 78: 7388781 | 1:057$308 4013728 (508550 0,62
54088899 211:0115048| 120:9818618| 381:9928666| 127:8034907|  83:1573141 | 1:055$055 4153786 6398269 0,61
G9:0108526] 207:267p694 | 123:T138000|  830:9718203|  131:4118419|  75:8465276 | 1:0268028 | 3THS4IT 6508551 | 063
T2:6008046| 217:8078372| 122:6763061| 340:4828433| 131:6973071|  86:1098798 | 1:0788204 12065286 (6515968 0,60
T6:0625801| 280:83853956| 122:8608245| 3853:7T088201| 131:135$660 99: 7008206 | 1:14238767 4938566 (49 5201 0,57
81:0425502| 246:T60S14T| 121:8498846|  368:6095905| 138:0745954 | 108:6858193 | 1:21 HAHHT 5305395 68305172 0,56
81:8108155|  204:AT08423| 121:3T85804|  B75:9408317| 150:4283080| 104:141$434 | 1:2545041 0138011 7413029 0,59
OR:0275000|  264:4108483|  112:6008149|  876:9198632| 168:6285719| 105:T865764 | 1:3028514 5218117 7813397 : 0,59
108: 4178748 207:5608092|  109:4T45TI8]  H0T:0448710|  1T1:H208278]  126:0408714 | 1:4653562 6205934 8445927 057
LLLAOTBI0|  208:3808128| 109:3278954| 40T:T138082| 170:THTSHTE| 12T:62T8552 | 1:4608877 (288707 S418170 | 0,57
12T 7428828 B1G:8TBA248|  108:DTHSHIT|  420: 4488765  169:6638260|  147:2005988 1:56080951 205172 83557TH 0,54
I28:BIGHRI2|  BIS:HATHSS6| 101:202877T6]  419:8508662|  170:6008383|  142:0578503 | 1:5695250 048224 | 8653026 | 055
127:0008342|  353:7838986] 105:2608120| 438:9948115| 178:2475923 | 156:4868063 | 1:6448009) T6hB941 | BT83068 | 0,53

1.592:224 5904 | 4.975:8778637 | 1.820:856 8048 6.805: 7338680 | 3.087:3885190 | 1.888:4803447
L]
el e desde 25 de novembro de 1800 tanbem as respoetivas & Hoha e 8anta Comba Dite o Viseu.
'O Engenheiro Chefe da Repartigdo, Nuno Bento de Brito Tuborda.
/
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NS

| E 2 ! : Mercadoriag
| e Numaro de passigelros ' - Tupostos
i = g . [ Numero do toneladas
Annoa | 'E"gn i R — ™. — =S MEA TS=S e —
{ Eg [ 1.%olasse | 2.% vlasse 3.4 clamse Total ‘.3,::;:;::1._4 f{:]‘:;::tl‘i.i:l‘ln De transito De sello Paxsageiros ‘.3;:::&':,”
I S | j
| . '
1877.. I 952§ 134:888) 539:039 1.219:171 1.593:{)98_1 22:784  444:031)  T6:8198009 8- 1.214:9128015 1710168086
1878...] 1:014  143:004| 545:980] 1.277:471] 1 D66:505)  22:U81  485:181  80:9508271 -3~ L280: 2408088 185:975 8052
lﬁ?ﬂ...l 1:099: 144:008| 5657:062 1.362:462] 2.063:522  25.5819 DIE:068]  BG:058 5142 -B= Lal9:8a18446) 2883115101
1880. . { 'l:l??'i 155:146]  552:195] 1.422:2290 2.129:6701 28:881] 621:028 99:194 8077 -5- 1.4005: 1668097 2H:800 5225
1 I ; ' !
1881...1 1:223 169:445) 5HS8T:596 1430:095) 2.157:336] 29:329 709:433? 100: 7275276 ~-§- LABG: 204 5157 218:828 5814
1882...| 1:356| 195:971] 670:088) 1.475:915 2839:974] 31:259 S08:020 ll.‘l::}{:’;ﬁ'l.‘._lfli ~$- 1.507:5858514 257964 8827
1883...| 1:486| 208:881 7T17T:683) 1.523:452 2.419:966 35:600 803::!(1-{ 119:8155182 o 1.648: 5968907 279:031‘?93
1884 . | 1:625! 287:338| 836:042| 1.507:124 -.J.:-;sl:wy 12:419]  BU6:248]  122:1698819 -3~ LGT2:036 8478 301:7808812
1885...) 1:520| 239:766] 851:265, 1.526:3%4 2617:400 58:124 024:088]  118:4425837 -~ 1.615:5025629]  276:6585786
| -
1
1886...) 1:5680 28%:37T4, 893:685 1.757:715| 2.919:724! 43:099] 1 006:5)133'1; 131:9208166]  23:2008890( 1.922:THTS95T|  527:0128425
1887... | 1:697 361:935[ 1.049:043] 2,120:204] 8.581:272] 51:446 LOGO:AMZ T4THTSTIB|  20:4978200] 2.016:0008768  862:2558449
1888. . 8 1:8851  446:857) 1.215:055) 2.595:008 4.266:900, 566:401 1.270:3.":8! 165:8399 8657 20:4078250) 22388:251 8800 3886285251
1889...  1:998 405:776 1.395:674] 2.569:441 -I—.".i"'():HQIJ- H8:464 l.ﬁf)l:fﬁﬁi 1850018995 28:004 53200 24145:6118092]  394:7008124
1890. . . 2:083 5‘5."):‘1!1?.9l 1.720:163] 3.498:177] 5.782:062 (#:3562 2.22!:9?3: 1847905697 42:8:4 82501 2.520:501 5008  432:6068272
1891. it 3: 187,: H67:677] 1.619:393 .’3.390:92.‘1' .-'1.!5(17:993:; TH:004 1.893:585) 18T:1V48T09,  R1:68G3070| 2.089:4308184 4578555101 5
1892... 2:3(}0': 595:292) 1.640:675 3.4-3:'1:58‘2] 5.721:549  TL:143] 1.489:794/ 198702 HO:OTH3400] 2.454:092 8022 422: 1668206 «
1893, .. 2:334 659:081| 1.795:919 3-78“:55!' G241:501]  T6:T45] LAOG:646] 195:2018703]  88:2198010 2A470:5525581 425:899 54022
1594. .. 2:.3."3.3.E 678:023] 1.972:476] 4.015:527) G,667:2260  79:257 1.-!84:*'8{ 193: 059 $407) N2:231 8800 2.460:639 5924 H1:721 8175
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Observaedes.— Pelas disposigies do artigo 2142 do regalamento do imposto do séllo, de 26 de novembro de 1585, elaborado para -
Jjaneiro de 1886. '
(@) Desde o anno do 1807 silo incluidas nostas verbas as Liuportanclias das garantins do juros pagas polo Estado, ¥

Repartielo de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1905,
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- em leito proprio, no continente do reino, desde 1 de janeiro de 1877 até 31 de dezembro de 1904
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0 Engenheiro (‘hefe da ReparticRo, Nuno Bento de Brito Taborda.

¥
Rendimentos (Hguidos de fmpostos) { l _ %5
| 3 | Rendimento | Rendimento Daspess ég
—_— e S| Dy | produeto nudo | Wlomeries | ilamstres (4o expabtel
Poguena Totaes ‘ y Fara {trafego) {trafego) kilometro in%
veloclinde do teafego : o ‘(";;“lw Totaes I | i g' ‘g
| | |
1.207:3125633 2.59-_'5:‘24(’5755” 22:5945330\ 23!5:8355564]' 370655720 1.65('!:1755009; 2:7238992( 1:7398680 9548312 036
1.181:055 087 2.656:276572?:. 28:0808070  B.685:2658792| 1.068:0208613 ) 1.598:2565109 2:6195602] 1:5758189 1:0435-113I_ 0,40
1.828:6725698  2.871:5855215] 18:32-!501{1’ 2 8R9:659 8260 1.19-'1:11%,5!;25-; 1.677:2365620: 2:G128680( 1:5265148) 1:0868552) 041
l.ﬁﬁ?:ﬂﬁ?ﬁ'lf)! -'1.210:09815473i' 15:103 89621  3:225:2028435 |, 1.250:4685647 | 1.959:"129582‘5! 2: 7275366 1:6645936] 1:0625420[ 039
. ! ' ;
160186065172 Ji.?ﬂﬁ:ﬂ%él?:ir 106:047 5881 3.3]‘.'18:03&'.6“5-1& 1.352:821 5465 | 1.934:1665708 | 2:6875644 | 1:5818494] 1:1065150 0,41
1.674:058 8743  3.590:501 8584, 42:2055665) S081:8475249 | 1.588:8215615 1950:7208971 | 2:6108288| 1:4385501| 1:1718697) 045
1:786:6874348)  3.664:8198138 38:32882361  8.702:647 8374 l...’ﬁ‘i:liﬂ&ﬁﬁ?oi 2.081:6504768 | 2:465 5804 | 1:4008841] 1:0655055 0,43
1.809:066G8688]  3.782:5023073 S1:5008284] 08144238257 1.576:3376‘392!' 2.20‘5:0545991. 2:4808085 | 1:4463003] 1:0335992 042
1.860:81538800)  3.7563:275321H G68:0028175)  3.515:3738300] 1620:TH68508 | 2 182:50B4607 2:45648725| 1:394 3708 1:0608017 0,43
1.949:9905482  4.009:799 5504 S0: 1318809 '1.179:931§?U3: 1.'519:].37&10()I 245T:6628704 | 2:6795607 | 1:6068510, 1:0735292] 040
2.051:181 5808 4.429:8885116)  95:8478001| 4.024:7958616| 1.798:027 5072 | ‘2.1336:3616043; 2:6108128( 1:5555542( 1:0068586| 040
2950:2355196,  4.881:1108235, 188:6723677 5.064: 7823910 2(’63:23962‘25; ?-817:3215(]38? 2:0928198( 1:4968453( 1:0953740 0,42
2.606:6788011  5.896:09857271 24442885607 5.641:28733:’4' :"’..364:090574!: 3032:90759845; 2:70158200| 1:5178972, 1:1835228 044
2.508:5008438] HAG6:6085268  104:9095421 5.(36[::’1175589% 2.67!:9151390'2; 2.704:6468366 8 2:624 8802 1:341&‘34.’)i 1:2825747| 049
| 2200:0775016]  5:248:3665801| 385:93557T50 H.6B4:1965060) 2792:028677) 2.456:0675624) 2:3008758| 1:1285026| 1:2768727 0,58
-.'- 2.580:2248978|  H.195:4838201| 563:481 8650 :'1.758:9(‘1468&'16‘ 2.796: 465307, 2.458: 73688594 2: 2585906 1:0698016; 1:1833800f 0,53
2.416,:’019&031 D.312:3005817| 5H92:0258211 5.9(“:3245(!28i 2.641:978 34568 2.670:327$359 22763000 1:1445099) 1:1313951 0.60
2401:4005657  5.506:T615734)  626:5805801  5.933:3518535 698:TTIH974| 2.60T:9878760 2:2558817| 1:1058867| 1:1468950, 0,51
2550:5228705)  H.OSS:G285260| GO2:1035825) G.280:8223085 2.753:0275827 2.835:0005983| 2:5745008| 1:2045333) 1:1605765 0,49
| | |
2.601:0765005| 5.873:H094856) 6O4:9988851| 6.568:5085707| 2.752:666 5462 -‘3.120:95)353}‘.!4' 2:4905924 | 1:32355501 1:1675378] 047
‘2.8090:201 8779  6.224:6875503| 676:9848363]  6.901:6228166] 3.009:830935229 | 8.215:3788074 | 2:6364346| 1:3615295] 1:27450561 0,48
9.957:8265870| 6.583:7863002) 6S0:4185860| 7.264:1545862) B.205:0005200| B.I7T:8855712 2:7878856| 1:4308074| 1:3575282| (0,48
8470:3628989 9140108494 675:4425000] T.H88:8025404| 8.575:2008936| 3.539:7008508| 2:9275565| 1:4985603) 1:4285962] 048
C | 34542045147 TAOS:28TH0TH] GIH:B61STTT|  S.053:6455851 | .690:2655444| S.718:0215630) 3:1245541| 1:5685125| 1:5568417 0,49
‘ .
A715:T128174]  TIT8:9118508 616:0835701|  8.594:9955209 8.807:8198198| 8.971:0928310 3:2765710] 1:6725743! 1:6088967 0,49
3.018:0088379 SA84:8175766] OHOT:01881565 8.0691:8855920| 3.863:8088472| 4 271:0095293 3:4095395: 1:7908029| 1:6198566! 047
*1‘168:9035470{ . 8.490:2006 5266, 593:6365004) 9.083:9328820 | 4.024:4688029| 4.465:8285287| 3:5818737 1:85678666| 1:6748071 047
4.908:8023018|  8:805:4705232| 506:5628251| 9.312:0823483| 4 288:6338958 dr.."JIi.i:&"ifliﬁﬂ'i‘.lI 3:5468303| 1:8195104| 1:7275198] 048
68.870:501 $978) 146.495:031 $807| 9.668:541 8801| 156.166:376 5608 | 68.8337:4808309 | 78.160:554 5403{

exeenglo da carta de lei de 28 de julho de 1885, comegou a cobrar-se o imposto do séllo nos caminhos de ferro a contar tio somente de 1 de



