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Linha e Ponte de Sor

fio proseguindo os estudos e construeciio d'esla
linha de interesse geral e regional, que, além de
constituic uma nova e ulil ligaciio das linhas do
Sul e Sueste com a de Leste entre os enlroncamentos
das da Beira Baixa e de Caceres, vae facilitar os lrans-
portes de uma regifio absolutamente desprovida de meios
de communicacio e liga-la com a capilal do distrieto.
Estio em construeciio 41 Kilometros, achando-se bastante
adeantado o primeiro lrogo de 25 Kilomelros entre Evora
e Arraiolos. Vao-se iniciar os trabalhos no 2.° lango da 2.*
secefio que termina em Mora e com o gual a linha attinge
60 kilometros, faltando estudar os 40 Kilomelros que vio
de Mora a Ponte de Sor.
Achando-se approvado o projecto d'este ultimo lango,

convira dar d'elle noticia summaria, tanto mais que a

sua elaboraciio deu logar a mulliplicados esludos.

0 lanco anterior lerminava nas proximidades de Pavia.
Foi primeiro estudada uma direetriz, que seguindo o ri
beiro do Matalote, ale o Raia, i@ acompanhando a mar-
gem esquerda d'este rio para o transpor defronte de
Mora. O exame do terreno ¢ o estudo da sua conslitui-
¢iio geologica indicavan, porém, a possibilidade de outra
soluglio mais conveniente. Enlre o Raia e o Divor esten-
de-se uma estreila faixa de arenalas lerciarias quasi sem

accidentacfio, que rnos montes ravinados da margem do
Raia deixam a descoberlo quartzistes e schislos luzen-
les. lerrenos em que a construcciio ¢ diflicil e cara.

Previa-se um viaducto de 110, com 35* de altura sobre
o ribeiro de Matalote, além do qual as lerraplenagens
eram consideraveis numa exlensfio de 4 Kilometros, exi-
gindo em muilos pontos muros de supporte.

Foi por isso delerminado o estudo de uma variante
que abrangesse o lan¢o na sua quasi totalidade e se
mantivesse, quanto possivel. na cumeada, seguida pela
estrada de Arraiolos e Mora.

0 estudo d'essa variante demonstrou a possibilidade
de uma economia na construeciio ndo inferior a
100:0003000 réis, e a conveniencia de um tracado inler-
médio entre os dois para servir o melhor possivel as po-
voucoes de Pavia e Cabeciio.

Estudou-se pois a segunda variante, que foi tomada
afinal para base do projecto definilivo, approvado por
portaria de 23 do corrente.

Tem o lanco a extensdo de 19.297°.82 enlre 0 extremo
do anterior e o do patamar da estagiio de Mora. Segue na
lombada que divide as aguas do Raia e do Divor, des-
cendo para o Raia pela encosta do Pingue.

A extensiio em alinhamentos rectos ¢ de 14.633",42 e
a das curvas de 4.664%,40.

Das 18 curvas. 1 apenas tem o raio de 300%, 1 de 350+,
5 de 400+, 2 de 500® ¢ as oulras mais de 500",

Em perfil ha 5.591=76 em palamares, 9.161%,33 em
declives e 4.544",73 em rampas.

Entre a cota da partida e a da chegada ha um des-
nivel de 88*.757. Salvo a deseida para o Raia, o perfil
apresenta insignificantes ondulagdes,

Pelo que respeila és inclinaches, vé-se que ha apenas
dois traineis de 15*®, sendo dois declives com 691® e
4.322* 80,

Ha um declive de 1444 em 856°.60), outro de 12*®
em 440" ¢ todas as oulras pendentes siio inferiores a
1“““::. : . '
Tanto em plinta ecomo em perfil-siio excellenles as
condicdes da linha.

As terraplenagens abrangem 159.563™ de excavaciio
e 179.499% de aterro, havendo 10.132*% de deposito e
J30.369«3 d'emprestiimos.

Das excavacdes 41.090™ sfio supostos em rocha dura,
8.760" em rocha branda e os restantes em terra.

As terraplenagens siio orgadas em 3.5715106 por Kilo-
metro.

As obras de arle correntes consgislem em 38 aque-
ductos ¢ 3 pontdes, sendo 2 de 5" e um de 3~ de aber-
wra.

Este ultimo carta muito oblignamente a linha.

As obras acecessorias sfio desvios de caminhos e de
um pequeno trogo d'estrada municipal na estagiio de
Mora. Ha 16 passagens do nivel previstas. :

Numa pequena extensfio foi preciso contar eom muro
de gupporte, orcado em 3.6375169.

As estacdes previstas sio 3: Pavia, Cabec¢iio e Mara,
a que se deve junlar o apeadeiro de Tramagueira, me-
diando entre elies as seguintes distancias :

Pavia a Tramagueira: 8.8 kilometros.

Tramagueira a Cabecdo : 5,7.

Cabecio a Mora: 3,2.
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A estaciio de Cabe¢dio fica na margem esquerda do
Raia, quasi em frente e ndlo longe d’aquella povoaefio.
Entre esla estacfio e a de Mora, serd construida de fu-
turo uma ponte para estrada sobre o Raia para facililar
0 aceesso do trafego da margem direita ao caminho de
ferro.

O lanco ¢ orcado em 2358:9753000 réis ou 13:4193910
réis por Kilometro. O eusto dos 60 kilometros de Evora
a Mora é cerca de 12:5003000 réis por Kilometro.

De Mora a Ponle de Sor seriio 40 Kilometros de facil
construeciio. cujo cuslo ¢ um pouco onerado pelas duas
pontes do Raia e do Sor, ficando seguramente o custo
médio kilometrico geral de toda a linha a 13:0005000
réis, quando muilo.

O encargo da linha, a 5.5°%, para juro e amorlizaciio
serd de 71:5003000 réis, seguramente compensado pelo
respeclivo  rendimento liquido, impostos e augmento de
trufego nas linhas hoje exploradas, por pequenos que
sejam.

Para a regido alravessada, falta de meios de com-
municagiio, ¢ incaleulavel o beneficio que o Eslado as-
sim Ihe presta sem encargo. O emprego de adubos ¢
ainda restricto ali pela carestia do frele. Pela mesma ra-
§fi0 quasi se nilo aproveitam as lenhas no fabrico do car-
vao, A ac¢lio de fomento do caminho de ferro far-se-ha
senlir bem visivelmente no fim de pouco tempo.

E' para desejar que ao menos a primeira etapa da
construccio alé o Raia seja de curta duraciio.

J. Fernando de Sousd.
3 k

Estatistica dos caminhos
de ferro portuguezes

Ainda ha poueos mezes nos occupamos da eslalistica
formulada pela Reparli¢iio de caminhos de ferro do mi-
nisterio das Obras Publicas, a cargo do distincto enge-
nheiro o sr. Brilo Taborda, quando, em margo distri-
buimos o folheto respectivo aos annos até 1903, e ja
hoje temos nova edi¢iio abrangendo o de 1904, que os
leitores receberdio com esle numero.

Anda, pois, esle servico notavelmente em dia e pro-
vando que, mesmo nas repartlgdes publicas, é ainda o
pessoal ferroviario que da o exemplo de actividade no
trabalho e da maior regularidade na sua execuciio.

Como de costume passaremos uma rapida revista a
esses 22 mappas. respigando d'elles apontamentos que
devemos pdr em evidencia pela sua importancia.

Nas linhas de leste e norte houve em 1904 um movi-
mento de passageiros de 121.000 a mais do anno ante-
rior e 44.000 loneladas de mercadorias, augmentos que
conduziram ao das receitas do trafego que foi de 174
contos de réis.

Como as despesas da exploraciio nflo subiram propor-
cionalmente, o coefliciente de exploraciio desceu & infima
taxa de 32 %,

Seguindo pelas oulras linhas da Companhia Real temos
a Beira Baixa, eslacionaria em movimento ¢ produclos;
Torres-Figueira com uma pequena differenca de mais
65.000 passageiros, importante diminuicio de 91.000 to-
neladas de pequena velocidade, produzindo, no conjunclo,
ainda assim, mais 19 contos; Cintra-Torres, que cerla-
mente aos trogos além de Bemlica deveu o seu progresso
no numero de passageiros, no conjuncto foi de 77.000.
De mereadorias Lransportou mais 10.000 toneladas e nos
productos do (rafego teve mais uns 10 conlos.

Dos ramaes d’esta companhia apenas o de Cascaes nos
chama a altenc¢fio pelo continuo decrescimento do numero
de passageiros, em vista da competencia que até Dafundo
lhe fazem os vehiculos electricos.

Aquelle numero que attingiu em 1901 2.442.000, esla ja
em 1.762.000, isto ¢ diminuiu 680.000 num anno; e se no-
larmos que no quingquennio de 1886 a 1900 a subida do
numero se elevou a 1.099.000 lemos que a perda de mo-
vimento pela competencia deve estimaf-se nos quatro
annos em 1.559.000 ou cérca de 47 % em relagiio ao mo-

;'Eixnlllcnlu que deveria ser 3.321.000 ou 63,80 % sobre

Ja se vé que o produclo acompanhou esta differenca
Inscrevendo-se a receila com 12 c¢onlos a menos sobre
1903 e 40 contos sobre 1901.

Se para os produclos fizermos a mesma operaciio que
para o movimento, ealeulando., sobre o de 1901 o au-
gmento proporcional do quingquennio anterior que regu-
lou na média de 25 contos por anno, temos que desde
1901 a 1904 a companhia tem lido as seguintes baixas de
receila em passageiros neste ramal:

1) DSy oo e Ry o 7 e 3L 1O:0005000)
BSREY oA S0t PEORLT P M} ks 70005000
y 0 e e B AT diea \ U8: 0005000
1 R Y S e T S 134:0005000

Quer dizer que a concorrencia dos carros eleelricos
lem  lirado ao rendimento d'esta linha, s6 em qualro
annos, o melhor de 330 contos de réis.

Registamos apenas o faclo como simples curiosidade,
sem que, comludo, nos insurjamos contra essa compelen-
cia que ¢é natural e se justifica nas conveniencias do pu-
blico, aqui como em toda a parte, porque ¢ condiciio na-
tural das vias ferreas serem combalidas no trafego sub-
urbano pelas linhas de tremvias, desde que o sistema
de traccio pela electricidade, commodo, rapido e baralo,
passou a ser adoptado.

Passando em claro os oulros ramaes, mais ou menos
subsidiarios das linhas principaes, vejamos o que se re-
fere a linha da Beira Alla:

O numero de passageiros augmentou em 32.000 ¢ o
peso da mercadoria em 2.000 toneladas ; o producto do
trafego 17 contos, dos quaes 12 foram absorvidos pelo
augmento de despesas, ficando o producto liquido quasi
estacionario e mantendo-se ¢ coefliciente de exploraciio
em 53 % como ja ha trez annos.

Passemos & réde do estado : ,
~ O Sul e Sueste progrediu em numero de passageiros
(9.000, mas baixou no transporte de mercadorias 12.000
toneladas.

Nio se pode attribuir isto & competencia da linha de
Vendas Novas que comegou neste anno ¢ s6 nos produ-
clos ge pode fazer sentir, visto que Vendas Novas nio é
um centro de importaneia tal que o trafego d’esse ponto
se dividisse pelas duas vias, enfraquecendo a antiga.

Passageiros ou mercadorias que vieram de mais longe
para Lisboa, figuram, todavia, como numero, na esta-
listica do Sul e Sueste, quer viessem por Barreiro quer
deixassem aquella réde no Selil.

1" nos productos, pois, que lemos que vér os resulta-
dos e esses foram apenas de menos 48 contos sendo 13
na via fluvial; nio se fez pois senlir, segundo parece, a
abertura d'essa compelencia, gragas ao jogo de larifas
com que energicamente se defendea aquelle direecio.

Na réde do Minho e Douro (que englobamos), houve
134.000 passageiros e 19.000 toneladas de carga a mais
(sendo esta s6 no Minho), e no producto total 86 o Mi-
nho deu mais 27 contos, ficando o Douro eslacionario.

Como as despesas augmentassem no Minho 26 contos
e no Douro 39, as coeflicientes subivam de 43 para 46 e
de 53 para 58, respeclivamenle.

Das linhas de via reduzida faremos a analyse em con-
juneto a saber :

Em movimento : assageiros  Mercadorias
toneladas
Povoa-Famalico....... -+ 40.451 — 0
wimarfies......ocieven + 15.337 — 1.397
Mirandella ........c.... -+ 4085 — 2.776
VIZBHY o SR SRl 08 -+ 3.639 + 642

Em produclos, a unica differenca de eerta importan-
cia foi o angmento de 11 conlos na verba passageiros,
na linha da Povoa.

Do resumo de todas as linhas que veem no mappa 22
devemos vér o que se refere a productos, porque tra-
tando de numeros o estudo nfio nos da bases seguras,
vislo que um passageiro que percorve tres linhas é con-
siderado como (res, embora o seu percurso seja muilo
menor do que o de oulro que percorreu uma so linha e
80 como um figura no numero dos lransportados.
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0s productos foram, pois, em compara¢iio com o anno
de 1903:

PaSSAZeIr0S. MIBIS v« v vt viicobass o idn v 208:8153000
Grande velocidade, mais. .............. e 36:4355000
Pequena velocidade, mais........... veeee 69:9243000

Total do trafego, mais............. 315:1743000
A despesa tolal, mais. ............c00o.. 265: 1665000

Dando nos productos liguidos, mais.......  51:0085000
O coeflicienle de explora¢iio de todas as linhas portu-
guezas (2,483 Kilometros, em 31 de dezembro de 1904)
foi de 0,48,
Em impostos recebeu o Eslado nesse anno:

DE ArANSIl0 «ivovos v rbvnosncnnsis SIS DIDPIID
BT PR AR SRl s R 198:834 5960
TOLRE oo aia-tn v ibang; v vo 012:8345083
verba superior a todos os annos anleriores e ullrapas-
sando o ultimo em cérca de 20 conlos de réis.
Em relacio ao imposto do sello, ¢ curioso ver pelo
mappa geral que desde 1886, anno em que esse imposto

foi creado e em que rendeu 23 conlos. alé 1904, o the-
souro tem recebido 1.959 conlos s6 d’esta origem.

PARTE OFFICIAL
Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de administracéao

Sua Alteza o Principe Real, Begente em nome de El-Rei, a
quem foi presente o projecto elaborado pela Direegio dos Cami-
nhos de ferro do Sul ¢ Sueste, com data de 30 de julho de 1905,
do 2.2 lanco da 2.* geccho da linha de Evora a Ponte de Sor, con-
weendido entre Valle do Pogo ¢ Mora, na eéxtensio de 19,297 =82
u por bem, conformando-se com o parecer do Conselho Superior
de Obras Publicas ¢ Minas de 23 do corrente, approvar o referido
projecto ¢ respectivo orgamento na importancia de 258:9755000
réis, devendo na sma execucio ser tidas em conta as indicagoes
do referido parecer. _ BN

Paco, em 24 de novembro de 1905. — D. Joao de Alarcao Velas-
ques Sarmento Osorio.

S -
Estacao da Aifandega do Porto

E’ notoria a deficiencia d’espac¢o da eslagiio da Alfan-
dega, séde alidas de importantissimo trafego e cuja con-
strueciio, com a do rvespectivo ramal de servigo, repre-
senta um dos mais uleis complementos dados as linhas
do Minho e Douro.

0 projecto de fazer sair d’ella o prolongamento do ra-
mal para Leixdes lornaria ainda mais precarias as con-
digdes do servigo, se nio se conseguisse dar-lhe maior
superficie.

Segundo o plano de rectifica¢dio das margens do Dou-
ro, desde a ponte D. Luiz alé a foz, superiormente apro-
vado, haveria que construir dois caes, um submersivel
pelas maximas cheias e com a altura minima de 7" de
agua e oulro insubmersivel, que nessa parte da Alfandega
ficaria @ altura do terrepleno actual.

A secefio das obras em frente da estaciio, or¢ada em
H500:0005000, dava logar a importante alargamento da esta-
¢fio. mas a magnitude do custo tornava diflicil a sua pron-
la execuciio,

Todavia era preciso providenciar com urgencia para
remediar, ou atenuar a insulliciencia da estaciio. No havia
ali o minimo espaco disponivel para deposito de merca-
dorias.

As linhas nfio comportavam malerial, que ali se aglo-
merava a ponto de ser preciso agravar consideravel-
mentle a taxa d'estacionamento de vagons para obrigar
0s consignatarios a descarregarem prontamente as
remessas.

O ineremento do trafego de toros ainda mais sensivel
tornava essa deficiencia d’espaco.

0 Conselho de Administraciio dos Caminhos de ferro
do Eslado, justamente preoccupado com este eslado de
cousas, fizera execular algumas obras, que o melhora-
ram um pouco, e adquirira guindastes para facililar as
baldeac¢des ; (udo isso eram, porém, palliativos, que nio
dispensavam providenecia de maior vulto. Mandou pois
elaborar o projecto de caes iusubmersivel segundo a li-
nha do plano aprovado, mas prescindindo-se do caes ex-
lerior submersivel. E como havia a meio do muro da
estacfio uma lingueta com rampa para servigo da cida-
de, sendo a estagiio alravessada em passagem do nivel,
com grande eslorvo do servi¢o, contou-se com uma lin-
guela no extremo de montante em substituiefio d’aquella,
dando-se-lhe accesso por uma rampa que vem ler & rua
da Alfandega.

Foi o projecto proficientemente elaborado pelo distin-
clo engenheiro e zeloso funecionario, entiio chele de via
e obras, Basilio Alberto de Sousa Pinto.

Consislia o projeclo na construcciio de um muro de
caes de 8" de altura sobre um massico de funda¢io de 1
assenle em estacaria, cujas cabegas ficam envolvidas
num massico de beton com 1® d’espessura. O muro tem
o jorramento de 1,20. O capeamento fica & cota + 9,80
sobre o zero hydrographico. O (ragado ¢ em curva de 850®
de raio na extensfio de 350™ a partir da extremidade do
muro actual da Alfandega.

O intervallo entre os dois muros é alerrado, elevando-se
a superficie do terrapleno a 17.170™, ou mais 7.000*2 que
acluulmente.

Esle muro sd ¢ acostavel em meia maré, mas basta
uma dragagem a pequena distancia, ndo superior ao
aleance dos guindastes, para que os barcos deixem de
ficar em secco na preiamar, ¢ nio serd impossivel, com
um Temperley ou com uma ponle avancada, assegurar a
descarga directa dos navios.

0 caes submersivel, que serd a parle mais cara da
obra, a todo o tempo poderia ser construido, se se reco-
nhecesse a sua indispensabilidade.

O or¢amento primitivo era de 169:0003000 réis.

A construceiio da linguela e rampas de accesso e ou-
tros complementos elevaram-o a 220:3325000 réis, sendo
de esperar uma diminuicfio importanle na execugio por
se ler previsto wma profundidade superior & que prova-
velmente havera no cravamento da estacaria.

Foi o projeclo, assim modificado, approvado por porla-
ria de 23 de junho ullimo e bem assim o programma do
concurso, que se realizou em 23 de agosto.

Foi apresentada uma proposla, na importancia de réis
220:0005000,« pelo sr. Eugenio Leon Reynaud, habil con-
structor, bem conhecido no paiz por diversos trabalhos
de importancia, especialmente pelas alvenarias das pon-
tes da Figueira e do Tejo em Muage.

A empreilada foi adjudicada por portaria de 23 do cor-
rente, achando-se pois assegurada a execucdio da obra.
No caderno de eneargos sfio previstos os descontos pela
diminui¢iio de profundidade, muilo provavel, no crava-
mento da estacaria.

A obra serd feita por langos successivos, de montante
para juzanle, de modo que se estorve o menos possivel
0 servico da eslagfio.

Vae, pois, o Porto ser dotado com um melhoramento
de grande utilidade. Ndo ¢ uma obra ideal e optima,
mas ¢ ulil, pratica e exequivel dentro dos recursos de
que se dispde. O optimo seria mais uma vez o inimigo
do bom. '

Feito o alurgamento da estaciio e construida a linha
de circumvalaciio, de Contumil a Leixdes, que permitla
transporte de mercadorias de Leixdes a Alfandega, poder-
se-ha aguardar a rectlificaciio das margens do Douro para
assenlar nella linhas de servico dos caes, unica solugiio
razoavel do problema do prolopgamento para Leixdes,

do ramal da Alfandega. \
J. Fernando de Sousa.
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Navegacao para Africa

Ao coneurso aberlo para a navegaciio genuinamente
portugueza entre a metropole e as nossas possesoes afri-
canas, -l.[lll"it‘llh)ll s¢ um 80 concorrente: a Empresa
Nacional de Navegaciio.

Como a sua proposla eslivesse dentro das condighes
do programma, foi acceila, com o que lodos devemos
regosijar-nos pois que as relacgbes da Buropa para os
portos africanos, ¢ d'esles entre si, ficam asseguradas ¢
(o vanlajosamenie como nunca alé agora o linham sido.

Os precos de freles e passagens foram sensivelimente
embaratecidos, o que beneliciard largamenle o commer-
cio de generos coloniaes.

O novo contralo eslabelece a obrigaciio do servico
de cabolagem, de maneira que os portos ‘intermediarios
de Lourengo Marques ¢ Tungue ficam em relacdes se-
guras, faceis e garanlidas, vanla gem que nio disfruta-
vam alé agora.

As importanles plantacdes e [eilorias afastadas dos
portos principaes da provincia de Angola, ficam dispen-
sadas de gaslar com embarcag¢des proprias, porque o
nove servigo, agora creado, de pequena eabolagem pas-

saa h-"n 0s porlos de Benguella Velha, Egilo, Lobilo,
(Jllin. S. Nicolau, Musserra, Mucula, Quissanga e Noqui,
directamente com a linha de Lisboa. sem o intermeédio
da navegaciio estrangeira.

S. Thome fica ligado com a ilha do Prineipe por meio
de carreiras mensaes combinadas com a carreira da
Africa Oviental, e em condigbes vantajosas de preco e
regularidade do servigo.

A Guiné passa a ler carreiras mensaes, quando alé
aqui so as linha de gquarenta em quarenta dias. Mas como
lem mais uma carreira de trasbordo em Sanliago, per-
lencente 4 cabolagem entre Cabo Verde e aquella pro-
vineia, pode dizer-se que fica com duas carreiras men-
saes.

Em resumo :
hoje se Lem [eilo,
conseguiu realiza-lo.

NOTAS DE VIAGEM

Vv

o contrato é o mais vanlajoso que alé
pelo que felicitamos o ministro que

Albugquerque — A linha de Santa Fé — O Canyou d’Arizona —
Caminho de Los Angeles — A eidade ¢ as suas bellezas — Um
telephone para sels pessons — Amabilidade do povo.

Albuquerque sae das normas da generalidade das e¢i-
dades americanas. Nio ¢ uma grande cidade; pode-se-lhe
mesmo chamar uma villa, (do pequena que 8o pelo furor
americano de installar carros electricos em loda a parte
elles ali existem. De resto andam pouco menos que va-
zZios.

O clima ¢ quentissimo, o que ge conhece logo pela ve-
gelagiio lropical que floresee por toda a parle.

Sobretudo o algodiio, a arvore escolhida para aformo-
seamento das avenidas e de que, ao mesmo lempo, o
municipio tira rasoaveis proventos, torna-se ineommaodo,
porque a pulpa espalha-se no ar, caindo sobre nos como
flocos de neve, eobrindo tudo, sujando os fatos, entran-
do-nos pelos nlhl)a, pelos ouvidos, pelas narinas, eom uma
impertinencia que nos da vontade de fugir.

A companhia de Santa Fé, tem, para o servigo Chicago-
Los Angeles-San Francisco dois comboios diarios e um
rapido bi-semanal, o Cwifornia Limiled, expresso de
logares de luxo com os maiores conforlos e commodi-
dades.

Quem, porém, segue para o Canyon (’Arizona. tem que
preferic o comboio da noule que chega a Williams a hora
em que se passa logo para o comboio do ramal.

No comboio da noute vae-se perfeilamente. O malerial
¢ excellenle, as carruagens lowrests de dormitorios, bem
ventiladas e limpas.

Estes vehiculos siio como que a 2.* elasse dos Pullmans,

Custa a sobretaxa melade do pre¢o d'aquelles, regular-
mente 13000 a 15500 réis por leito para uma ou duas
pessoas, e teem menos luxo do que os Pullmans; os as-
sentos, que esles teem em velludo, 880 nos lourists em
palha, como os dos carros electricos (e Lisboa: nos la-
valorios ha menos espaco e menos loalhas.

Nalgumas linhas esles carros teem um comparlimento-
cosinha, eom fogdio, onde as familias viio fazer, em Lran-
silo, 0s seus almogos e janlares, economizando o gaslo
da comida no restaurante, em geral cara.

Torna-se, ahi. um perfeito incommodo para os oulros
passageiros o conlinuo vae-vem de damas com frigidei-
ras, cassarolas, tachos, bules, com comida feita ou para
fazer, os cheiros variados das iguarias ¢ as sujidades
que este cosinhar ambulante produz.

Iiste inconvenienle niio se nota na linha de Santa Fé,
porque, estando ali muaito bem organizado o servico de
hoteis, restgurantes ¢ buletes, todos a cargo de mr. Fre-
derico Harvey, d'um aceio irreprehensivel e offerecendo
bom servigo por pregos razoaveis, os passageiros que
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Los Angeles — Camara de Commercio

nito querem servir-se do restaurante do comboio, pnr ser
mais caro, comem nos buletes das estagdes, durante as
paragens.

Chegada a noute notamos que a ecaldeira da machina
¢ aqueeida por lenha, e os extraordinarios pennachos de
faulhas que séem do cano lembram-nos a viagem na
Russia.

Pelo meio dia chega-se a Williams, onde se lrashorda
para o pequeno comboio do ramal, formado por earros-
poltronas, muito limpos, como limpu ¢ lodo o servigo
porque a locomotiva trabalha por petroleo, o que dimi-
nue o fumo ¢ nilo produz sujidade.

Durante todo o percurso nada se vé do que é o Ca-
ayon, como lhe chamam os amerieanos, tendo inglezado
o termo espanhol eano, com que os anligos habitantes
designavam as gargantas dos rios ou a parle pedregosa
onde elles correm.

E ainda ao chegar ao extremo ha que sabir a monta-
nha para, la de eima, da esplanada do sumpiuoso hotel
El Tovar se avistar o que o vigjaule cheio de curiosi-

dade ali vae vér.
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A primeira impressio ¢ subjugadora! Da varanda dis-
posta na montanha debrugando-se sobre o sumptuoso
valle, admira-se a enormidade d’aquelles penhascos, a
multiplicidade das suas formas phantasticas. a vaviedade
das cores da pedra, em camadas sobrepostas, algumas
projectando-se em recla (fo perfeila que mais parece
uma obra arlistica do que um producto natural.

E’que a natureza ¢é tambem uma grande artista, quando
0 (uer ser.

i note-se, que o que d'ali se vé ¢ apenas vma dimi-
nutissima parte da immensa amplidio do canyon que
¢ de mais de mil mithas quadradas, numa extensiao de
350 kilometros com a largura de 13 a 16 Kilomelros e
uma profundidade que atlinge 1.500 metros.

Nito ha deseripgiio possivel d'esla extraordinaria ma-
ravilha; nem a propria pintura reproduz fielmente aquelle
encantador conjunclo, nem lem conta possivel os aspe-
ctos que a escarpada garganla nos offerece segundo o
sitio de onde a admiramos.

Ha que ficar ali, alojado num dos hoteis para, no dia
seguinte se empreender a desecida até o rio, que ¢ ex-
cursiio obrigatoria de todos que &li vio.

O mais conhecido, o Bright Angel é eomposto de bar-
racas sem comodidade, e nem por isso o8 precos dei-
xam de ser elevados. 3

O melhor é preferir o El Tovar (nome do descobridor
do canyon em 1540):: que perlence @& companhia da

varios pontos de interesse como gargantas do rio, mina
de cobre, varios aspectos das prodigiosas ravinas, ete.
Quem, parém. tem de seguir uma longa viagem pode
contentar-se com agquella excursiio ¢ na seguinte manha,
4s 9 horas, retirar para chegar na manhd seguinte a Los
Angeles.

A linha é ladeada por montanhas agresles de um as-
peeto singularmente respeitavel. Ha pontos em que as
curvas e as rampas attingem o maximo permitlido.

Passada a noule acordamos, porém, num paiz comple-
famente differente. .

Arvvores [rucliferas, bosques de flores a um e oulro
lado. Por enltre vegelagiio uberrima espreitam-nos casi-
nhas campestres; ao lado, por uma réde de estradas,
sobre pontes, sob tunneis d’arvoredo, circulam earros ele-
elricos.

Vé-se bem que nos aproximamos de uma cidade im-
portante e rica, cujos suburbios sfio a horla que a ali-
menta de verduras e os campos que lhe servemn de re-
frigerio.

A’ chegada & estaciio, vaslos e eleganies carros eleclri-
cos nos convidam a tomar nelles logar. Approveitemo-los
para ir ao hotel & porta do qual elles param—o Westmins-
ter — evidentemente o melhor da cidade, comquanto nio
seja o maior. Mas ¢ excellente, tanto no que se relere a
alojamentos eomo no servico de cosinha que é primoro-
rosamente feito.

Los Angeles ¢ uma cidade posilivamente

o | encantadora—é mesmo, de entre umas selen-
- la que visitamos, talvez a mais altraenle.

O clima quente da Baixa Califorpia nfio se
faz ali sentir de forma que incommode. Pode-
se bem visilar a cidade nos mezes de julho
ou agosto, tanto mais que ha nella 400 Kilo-
melros de vias electricas, por cinco differen-
tes companhias, que nos levam para lodos os
arredores, onde encontramos {rescura.

E nos suburbios, entre as linhas abertas
ja e as em consltrucciio, a extensiio total é
de 800 Kkilometros. :

Outro dado eurioso ¢ que as duas compa-
nhias de telephones que ali fanceionam linham
92.343 subscriptores, no principio d’este anno,
e sendo a populacio fixa de 201.000 habitan-
tes vé-se que havia um apparelho telephonico
para cada seis pessoas,

O bairro das residencias particulares é por
8i 8O um encanto. Raro se encontra um con-
junclo de edifieagdes de 1o aprimorado gos-
o, de @o variados desenhos e em (&0 arlis-

Los Angeles — Palacio de Justica

Santa Fé e foi tambem installado pelo grande holeleiro
Harvey. a que acifia nos. relerimos. B wina construeciio
elegantissima, no  estylo nativo, rustico, ornamentado
com wum luxo aristocratico ¢ o goslo mais aprimorado.

D’ahi se parte, de manhii cedo, a cavallo, para ir até
o rio, por caminhos todos em descida por sobre as pe-
dras, relaticamente facil mas consideravelmente peri-
goso, embora os guias digam o contrario.

Por vezes o pequeno corle da montanha é [Ho estreito
que apenas da para as palas do cavallo. Se esle resva-
lasse, elle, o cavalleiro e quantos lhe fossem na dean-
teira seriam precipitados no abysmo.

Para esta excursio viio os homens em mangas de ca-
misa e as senhoras envergando saias especiaes que lhe
permillem montar como os homens, o que ¢ usado em
geral, na America.

Apesar, todavia, da excursiio ser faligante, vale bem
a pena fazé-la porque € descendo 4 planura chamada
Jardim Indiano, onde, sedentos e encantados, tomamos
meio litro d’agua mineral por 500 réis, que se pode

gosar o assombroso especlaculo dos montes que nos,

rodeiam.

A vista do rio Colorado, junto do qual se almoca com
as provistes que se levaram, ¢ menos grandiosa e o re-
gresso, quasi todo em subida, ¢ menos custoso.

Ha muilo quem passe dias, alé mesmo wma semana e
mais, em exeursoes no canyon ¢ proximidades, onde ha

lica disposicio: quadro a que o bello ceu aznl
da California da um fundo delicioso e que um
sol brilhante illumina e envolve em deslaques
maravilhosos.

Mesmo a parte eommercial da cidade é muilo mais
alegre e elegante do que a das demais da America. 0s
grandes edificios. camara do commercio e tribunaes (de
que reproduzimos a pholographia nas duas gravuras),
hoteis, grandes armazens, ete., sio de construecio ele-
gante ¢ moderna.

Nos vastos saldes da Camara do Commercio uma ex-
posiciio permanente dos variados e excellentles productos
agricolas da regiio ostenta magis de peso de um Kilo,
laranjas enormes, toda a qualidade de fruelos, de ece-
reaes, dispostos com um gosto extraordinario e uma
originalidade interessante.

A rua principal, Brodway, ¢ sumpluosa, e & noute, il-
luminada com o8 seus numerosos candelabros de eineo
luzes eleetricas torna-se como um longo saldo onde é
agradabilissimo dar um passeio.

Estas impressdes communicadas por nés a um reda-
clor do Ténes, que vem interviewrar cada estrangeiro
gue enlra nos hoteis, produziram-lhe um longo arligo de
columna e meia, cheio de amabilidades para o nosso’jor-
nal ¢ de exageros americanos, como de costume.

0 que a esse redactor nflo dissémos, porque niio tive-
ramos tempo de o apreeiar, quando nos falou, ¢ que os
habilantes da deliciosa eapital da Baixa California sio
de uma (fo caplivante amabilidade para eom os eslran-
geiros, que se lorna encantadora a visita aquella cidade:
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A navegacdo para a Argentina

Segundo telegrammas reecebidos pelo nosso represen-
tante em Buenos Aires o paquete «Cap Blane» que sae
de Hamburgo com destino 4 America do Sul no dia 5
d’este mez toea ja no nosso porto.

Parece pois que conseguimos chamar a Lisboa a cor-
renle commercial da Argentina o que nos deve trazer
larguissimos convenientes, se niio ja de momento, pelo
menos dentro d'um proximo futuro. .

A primeira empresa de navegaciio que estabeleceu a
carreira entre Lisboa e a America do Sul, foi a «Ham-
burger Sud Amerika Linier, que deslina a esle servigo
os magnificos paquetes «Cap Blanes, «Cap Orlegals.
«Cap Frion, «Cap Rocas, e «Cap Verden.

Dispondo da velocidade normal de dezoito milhas, de-
vem fazer a vingem entre Lishoa e o Rio da Prala em
quinze dias e algumas horas.

Dizem alguns jornaes que em virlude de combinacdes
feilas, o Sud-Express vae passar a fazer servico diario.
Por emquanto ndo nos consta que esteja decidida qual-
quer cousa nesle sentido. ’

Como o movimento postal vae agora angmenlar com
0s correios da Ameriea, a descarga das malas postaes
chegadas por via marilima deixara de ser feita no Bom
Suecesso, passando a desembarear no Terreiro do Paco
para assim [acilitar e lornar mais rapida a sua entrada
na estaciio central, tendo ja sido dadas ordens para que
que a separaciio e distribuicfio sejam feitas com a ma-
xima rapidez, para que nio succeda como alé agora
succedia: ser a correspondencia distribuida 9, 12, 15 e
até 20 horas depois da entrada dos vapores.

Lesislacao estrangeira

Regulamento do Ministerio austriaco das vias
ferreas

(Continuado do n.® 430)

§ 4.* — Disposiciio dos taboleiros de poutes-estraias
sob o pouto de vista das dimensoes

1. Serfio feitas as prescripedes concernentes 4s di-
mensdes dos taboleiros d'eslas pontes segundo as con-
-clustes d'um inquerito publico ou dos estudos execulados
por uma commissio.

2. A largura util dos passeios e das escadas corres-
pondentes deve ser de 1.5 pelo menos, quando so te-
nham de ser ulilizados pelo pessoal das vias ferreas ;
se liverem de servir tambem a passageiros ou para ¢ir-
cula¢iio de pedes em geral, a largura deve subir a 2*,0
pelo menos.

3. A aresta inferior das juntas lransversaes superiores
deve estar em todos os pontos pelo menos 2°.5 acima
do nivel do passeio.

§ 5.° — Medidas de segurang¢a nas pontes de vias ferreas

1. Nas pontes cujo comprimento lotal for maior do
que 20", entre os pés direitos dos tramos extremos, a
via terd interiormente carris ou longrinas de seguranca,
tujas arestas superiores atlinjam pelo menos o plano dos
carris de ecirculagiio sem lodavia ultrapassar estes em
mais de 3 cenlimelros. A distaneia interior da cabeca do
carril de circulu¢iio e o carril ou a longrina de seguranca
serd de 16 centimetros: collocar-se-ha uma sapala de
ferro ou madeira no fundo do canal que assim se forma.
0Os carris oun longrinas de seguranca serdio fixados em
cada travessa e ullrapassardo os pés direitos dos tra-
mos extremos. Serfio prolongados na extensiio de 10",
além da ponte, para um e outro lado, nas pontes de via
simples, do lado da entrada nas de dupla via, e concor-
dar-se-hiio no eixo da via em angulo agudo.

2. Na construcciio dos apparelhos de suporte ter-se-ha
em considerac¢iio conveniente a influencia das variacies

de lemperatura nos taholeiros metallicos; além d’isto,
quando se empregarem vigas de ferro com o compri-
mento de 60™ ou maior, estas influencias devem ser neu-
tralizadas na supersiroctura continua por disposicies
accomodadas.

J. Todas as ponles em que o viio ullrapasse 20™ ou
em que a altura livree das alvenarias for de 3™ ou maior,
leriio guardas geralmente de ambos os lados da via. as
(quaes nas novas conslrucedes, lerio os pramos com1*40,
pelo menos, acima do pavimento.

4. Terdo tambem guardas as ponles situadas para ca
(os signaes a distancia (signaes d’entrada), das estacoes,
apeadeiros ou bifurcagdes, ou adeante d'estes signaes
numa distancia correspondente ao comprimento maximo
dos comboios da linha que se trata. Do mesmo modo
se procederd em lodas as ponles que nfio estiverem a
mais de 200" da ponta da agulha extrema d'uma esta-
¢iio, d'um ramal ou d'um apeadeiro com eruzamentos
de eomboios on manobras de vagons, e sem signaes de
prolecciio, assim como em todas as pontes que nilo es-
liverem a mais de 200" do eixo d'um apeadeiro sem cru-
zamenlos de comboios nem manobras de vagons, ou 4
distapecia de 100" nas mesmas condiedes mas em linhas
d’ordem secundaria.

5. Nas pontes metallicas com a via collocada entre os
hanzos dos tramos, 86 pode dispensar-se as guardas
(quando a rolula d’esses banzos [or suflicientemente aper-
lada e liver a altura baslanle para que impeca a queda
das pessoas.

6. Quando uma ponle deve ler guardas, devem egual-
mente é-las os coroamentos dos muros dos enconlros.

7. Nas ponles novas d'um cerlo comprimento com via
superior, eslabeleeer-se-hito capoeiras de ambos o0s la-
dos a distancias de 50" no maximo.

8. Deve haver sobrado nas pontes alé a extremidade
das guardas existentes, garantido efficazmente contra o
vento que o levante. As bordas d'esle sobrado serfio mu-
nidas de varetas de prisiio. Atlender-se-ha sempre & con-
veniente concordancia do taboleiro da ponte com a pla-
taforma contigua sob o duplo ponlo de vista da altura
e da largura.

9. A aresta inferior dos taboleiros de lodas as ponles
(que transpdem rios ou torrentes nfio deve geralmente es-
tar a menos de 1™ acima do nivel local conhecido das
maximas aguas, e a parle mais baixa dos apoios das
pontes metallicas deverd lanlo quanto possivel estar 50
centimelros acima d’este nivel.

10. Nas pontes cuja aresta inferior nfio esliver a mais
de 2™ acima da cercea (gabarit) de carregamento d’uma
via ferrea a vapor que lhe passe por baixo, tomar-se-
hito, quando for necessario, as precauctes precisas para
impedir que ardam as pecas de madeira.

11. Nos viaductos de madeira com mais de 20" de
comprimento tolal, havera cubas de madeira que esla-
riio sempre cheias de agua, excepto ¢mando gear.

12. As ponles com vigas de rolula e via superior on
abalida, cujas arestas inferiores estiverem 2 uma allura
tal, acima do solo ou d'uma corrente d’agua, que niio
possa fazer-se sem perigo a inspeceiio do taboleiro sem
escadas, lerdio passadeiras e earros de inspeceiio. Havera
tambem carros de inspec¢iio nas pontes de rotula com
via inferior oun média, quando, em virtude do modo de
construcgdio do pavimento da via, nfio for possivel exa-
minar as pecas inferiores, estando-se em cima da via.
Para a inspec¢iio das ponles construidas antes de vigo-
rar o presente regulamento poder-se-ha empregar an-
daimes volantes,

§ 6.°— Medidas de seguran¢a nas pountes-estradas

1. As ponles-esiradas cujas vigas nilo bastam para a
protecgiio dos pedes e vehieulos que passem por ellas,
lerfio guardas com malhas apertadas. Nas construcedes
novas, niio lerfio as guardas menos de 1,10" de altura e
collocar-se-hiio tambem no coroamento dos muros de
ar nos encontros ou de supporte das terras das aveni-
das. SO se permillem excepcdes nos pontdes com 1™ de
vilo, sem azas parallelas, podendo ahi bastar uns rebor-
d(::‘d que obriguem as rodas a seguir pelo meio da es-
trada.
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2. A aresla inferior das vigas da ponte deve ser col-
locada 50 cent. pelo menos acima do nivel loeal das maxi-
mas aguas conhecidas, Nas passagens superiores de
qualquer genero deve haver uma folga de 30 cenl. pelo
menos enlre a aresta inferior das vigas das pontes e a
cercea da via ferrea que passa por baixo.

3. Nas ponles que nio tiverem a aresta inferior do
taboleiro a mais de 2*,0 acima da cercea de carrega-
mento d'uma via ferrea a vapor que lhe passe por baixo,
tomar-se-hito, quando isso seja necessario, as disposigdes
indispensaveis para impedir o incendio das pecas de
madeira.

4. Adoptar-se-hilo as necessarias disposigdes para que
nos apparelhos de supporte se neutralizem as influencias
das variacOes de lemperatura nas pontes metallicas.

5. Quando se tralar de passadicos, serfio cortadas por
paling as escadas com mais de 4 metros.

6. As pontes-estradas, melallicas, que eslejam nas
condicdes indicadas no § 5. alinea 12.° terfio, quando for
preciso, passadeiras e canos de inspecgio.

( Continia).
Os meios de transporte
no futuro

Uma das caracleristicas da nossa epoca é o exforgo
para o aperfeicoamento dos meios de communicagio, o
que ¢ decerlo molivado por se considerar este aperlei¢oa-
mento como condiciio necessaria e indispensavel do pro-
gresso hiumano.

Torna-se pois, em visla d’esta ancia de perfei¢iio, ima-
ginar quaes serfio no fuluro os meios de transporte pre-
feridos, porque de um momento para o oulro pode uma
descoberla inesperada, ou uma inven¢io estranha cau-
sar uma verdadeira revolueiio no meio de communica-

¢iio, hoje adoptado.
A aereostagio

O campo mais semeado de esperan¢as que olham para
o futuro, ¢ o da navegac¢iio aerea.

" No emtanto, dado o estado acinal das sciencias, pa-
rece-nos que nio sio muito justificadas.

A melhor aeronave pouco valor poderd ler para as
communicacdes, a niio ser para casos especiaes, como
para o estudo da meleorologia. arle da guerra, ele.

Pondo de parle o perigo que corre o viajanle nos mo-
mentos da partida ¢ da chegada ao solo, que ¢ natural
possam vir a ser allenuados, e procurando a maneira
de ulilizar os baldes como meio de communicagiio, es-
barramos logo com um grandissimo obstaculo. Por maior
e melhor construido que sejn um baliio nunea pode (rans-
jortar senfio um muito reduzido numero de pessoas.
l‘m navio de proporedes analogas transportard facilmente
cenlenares de passageiros e tripulantes.

Para elevar um peso de seis mil Kilogrammas, seria
necessario um baliio eom quarenta metros de diamelro,
sendo espherico, ou de vinle metros de diamelro por
cem de comprimento, sendo em forma de charuto.

Basta isto para nos fazer nascer uma ligeira duvida
dcerca da possibilidade de applicar o aerostato ao lrans-
porle de pesos consideraveis.

Outro facltor que niio pode deixar-se de parle ¢ a ve-
locidade.

A despeito de tudo quanto a fanlasia dos mais enthu-
siastas acceita como verdades indiscutiveis e muitas ve-
zes provadas, 0o que se oblem na pralica ¢ que os me-
lhores aecronaves podem mover-se com a velocidade do
vento moderado quando se deixem correr com elle; mas
ge leem a velleidade de seguir em direcgiio conlraria,
veem-se forgados a conservarem-se no mesimo ponto. E
nem sempre o aerconaula pode encontrar nas regides
superiores correntes que lhe sejam favoraveis.

lado isto influe para que se nio possa alcancar na
navegaciio aerea regularidade, para formular um hora-
rio de provavel pontualidade, condi¢fio necessaria para
o bom funccionamento das communicagdes.

Além d'isto o pouco peso que o balio pode transpor-

lar torna ecarissimo 0s ftransportes. A empresa que se
propozesse eslabelecer uma linha de navegaciio aerea
ndo devia fechar o anno com prosperos resultados.

0s caminhos de ferro

Este sistema de transporle parece deslinado a soffrer
modificagdes e por cerio melhoramentos.

No futuro impde-se a necessidade de separar o lrans-
porte de passageiros, do de mercadorias. Hoje o trans-
porle rapide de passageiros ¢ difficultado pelos comboios
de mercadorias percorrendo a mesma linha.

Com o augmento do trafego cada vez se tornard mais
sensivel este inconveniente, e ¢ provavel que dentro em
pouco as linhas acluaes sejam ulilizadas soOmente para
mereadorias, com tracgfio a vapor, sendo pouco a pouco
installadas linhas por (racefio electrica para o servi¢o
exclusivo de passageiros.

A navegacgio

Nesle ramo nada aucloriza a prevér, pelo menos num
futuro pouco remoto, grandes transformacdes. Apenas
se pode esperar melhoramentos relativamente insigni-
licanles, e por isso de pequena imporlancia.

Para o transporle rapido de passageiros, jd se lem
pensado em substituir os grandes paquetes por barcos
de pequenas dimensdes e grande velocidade, operando
assim com a navegaciio, do mesmo modo que se esti
operando com a communica¢dio ferroviaria : substituindo
os grandes comboios por pequenas carruagens eleetri-
cas,

Esta ideia porém debale-se com uma grave difficul-
dade: os barcos pequenos correm maiores perigos ao
affrontar as lempeslades.

Para altenuar estes perigos, alguem aventou ja a ideia
de dar maior impulso & navegaciio submarina. E’ por
este sislema que se pensa em estabelecer um servico
regular de transporte de passageiros entre a Inglaterra
e a Franca, através da Mancha.

A unica modificaciio que se apresenla para breve, nos
navios actuaes, consiste na substituicio da.machina de
pistons pela turbina a vapor. '

Apresenta vantagens grandes, mas tem a desvantagem
(le exigir turbinas especiaes para os movimentos de
avango e de recuo, nio tendo sido possivel alé hoje con-
Jugd-las numa turbina so.

A inlroducgiio da electricidade eomo forca molriz é
diflicil por poder o fluido ser apenas empregado por meio
de aceumuladores, e esses apparelhos siio pezadissimos
e apresenlam além d'isso muailas difTiculdades, ¢como a
de renovaciio de earga, ele.

Resto-nos porém a esperanca de que o radium venha
faizer uma revoluglio completa na sciencia e ponha &
disposi¢io do homem uma forca considerabilissima sob
um volume insignificante.

B sendo assim. nfio se pode fazer ideia das modifica-
¢oes que solfreriio os meios de transporte no faturo.

e — il
O sistema de tracgédo no Simplao

Ainda niio esta deecidido qual o meio de lracciio que
serft adoptado na linha do tunnel do Simpldo.

Apresentam-se grandes e numerosas difliculdades.

Varios sfio os sistemas propostos para vencé-las. Para
analyzi-los minuciosamenie, a commissiio de estudos do
caminho de ferro, de Berne, delegou dois de seus mem-
bros para irem a Paris estudar os sistemas electricos
adoptados nas linhas do Metropolitano, Paris-Juvisy. e
Paris-Versailles.

Logo que os delegados apresentem o seu relatorio,
serd esle enviado & administragfio dos caminhos de ferro
federaes.

Dado o ecaso da secrelaria federal dos caminhos de
ferro oplar pela tracciio electrica, a execugdio dos tra-
balhos d'installagfio, a instrucglio do pessoal, as expe-
riencias, ele. demandarfio, pelo menos, seis mezes.

O que recuarda a abertura official do tunnel para maio
de 1007,
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A proxima subida do carvao

Os proprielarios e industriaes da nafla do Caucaso ce-
lebraram ultimamenle wm congresso especial em que
estudaram as condi¢cdes mais convenienles para restabe-
lecer a produdeiio do petroleo que Ora interrompida em
Baku em consequencia das ullimas desordens, lendo os
revoltosos destruido os pogos e oflicinas de exploracio
da nafla.

O trabalho 86 poderda ser normalizado em meiados de
1906 e como alé o proximo abril a producciio nito pode
ser superior a oitenta milhdes de pownds, equivalendo o
pound a 16 Kilos, prevé-se para a industria nm deficil
de trinta a quarenta milhdes de pounds quando se res-
tabeleca a navegaciio pelo Volga.

Este deficit em combustivel liquido poderd ser com-
pensado no consumo por uma grande quantidade de ear-
vilo ; mas este carviio niio poderit chegar aos centros de
consumo, e muito principalmente aos inslallados nas
margens do Volga, a nfio ser que a bacia hulheira de
Donelz disponha de 7.000 vagons e 207 locomoloras.

Mesmo que se venea essa difliculdade, nfio pode ficar
este material & disposicio da industria particular em vir-
tude do governo russo precisar este inverno de grande
quantidade de malerial movel para repatriar os soldados
da Manchuria, e para abastecer com grande quantidade
de cereaes as regides do imperio em que as colheitas
foram nullas ou insuflicientes, sob pena de vér morrer
as populacgdes & fome.

Ora ndio podendo conlar com a hulha da bacia de Do-
nelz, a industria russa lerd que recorrer & hulha estran-
geira o que por certo determinard uma alla no preco
d’este mineral.

- ﬂ__ >
Quelimane

Disse o Secwio ha dias que parecia haver ideia de se
desistir da construceiio d’esta linha.

Bem informados podemos contestar esta nolicia asse-
gurando que no ministerio respectivo nfio se pensa em
tal, bem pelo contrario, sendo um facto que o Chire vae
continuamente ameacando de completa derrola as po-
voacoes da margem esquerda, o caminho para os lagos
tem que buscar outro porto, que nio o Chinde; e o de
Quelimane com o seu caminho de ferro serd o unico que
poderd servir aquella enorme regifio.

Aclualmente as difliculdades do transito sfio laes que
mercadorias ha que teem estado paradas seis mezes e
mais esperando transporte para o interior e esle mesmo
por preco que € qualro vezes superior ao custo do ge-
nero. A linha de Quelimane é pois indispensavel.

-
Conferencia sobre tarifas

Concluin j& as soas sessGes a conferencia que se realizou em
Lishoa entre o8 delegados dos caminhos de ferro africanos para o
estudo dos meios a empregar para a divisio do trafego do Trans-
vaal, assunto a0 qual nos relerimos no numero anterior pela
penna de um dos nossos mais compelentes africanistas.

A conferencia, ao que nos consta, nio chegou a conelusoes con-
eretas, visto o antagonismo dos interesses que se debaliam, lican-
do a resolucio doas mais importantes partes do problema depen-
dente de que se resolva em Londres, pa conferencia que ali se
vae reunir no dia & e a que assistem por parte de Portugal, o8
srs. conselheiro Joaquim José Muchado ¢ Eduardo Pinto Basto,
que ja para ali partivam no dia 29.

PARTE FINANCEIRE

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 30 de novembro de 1905. :

Como ¢ sabido foram completumente perdidos os esforgos—
por signal que, como de costume, muito tardios—empregados pelo
governo portuguez para que as carreiras da navegacio argentina

.

tivessem como ponto ferminus Lishoa, ou pelo menos que o0 nosso
amplo e formosissimo porto fosse considerado d'escala obriga-
foria.

Em compensagio, porém, parece ter-s¢ obtido, segundo referem
algung collegas, que uma companhia de navegacio allema, a Ham-
bury-Sud-Amerika mande dois dos seus melhores vapores ao Tejo
todos 08 mezes,

Os primeiros paquetes d'esta companhia que fardo escala por
Lishoa, seviio o Cap Blanco ¢ o Cap Ortegal, harcos de primeira
classe ¢ possuindo todos os modernos conlortos,

Até aqui os vapores da Hamburg-Swd-Amerika, locavam no porto
de Vigo,

Resta agora ver como o governo corresponderi @ acqnieseen-
cia da companhia allemid em mandar 20 n0sgo porlo 0s seus pa-
(queles,

: Serd d'ora dvante o figeo, nio diremos mais benevolo, mas ao
menos mais humano para 08 viajantes que visitem o soberbo porto
de Lisboa?

Consegnir-se-ha da muita poderosa empresa Hersenl que se-
jam methodica e permanentemente feitas dragagens junto das mu-
rathas do porto, a fim de que os grandes transatlanticos possam
atracar facilmente ¢ sem perigos ou translornos?

Sera brevemente wma realidade o Sud-Express diario entre Lis-
boa ¢ Paris?

Nio sabemog se a eleicio de Bougas terd deixado tempo livre
A0 COVErIO DAt PONSAr NesUIS pequends CONSs, mias nio nos resta
a menor duvida de gque sem estarem resolvidos os importantes as-
suntos que constam do nosso queslionario ¢ ainda ontros, entre
o8 quaes o que diz respeito ao servico de saude, serdo de curta
duraciio as carreiras para a Ameriea do Sul com escala por Lishoa.

A" semelhanca do que praticon a Republica Argentina parece
(que tambem o governo do Brazil pensa em subvencionar carreiras
de navegacio para a Europa, segundo communicacio feita pelo
ministro de Portugal no Rio de Jaueiro ao governo,

O aviso vem d'esta vez muito a tempo ¢ 86 resta ver se os tra-
balhos de regedoria que por completo ahsorvem o lempo 408 nos-
sos governantes deixar@io a estes algnm vagar para pensarem em
aproveitar um tio asado ensejo de mais estreitarmos as nossas
relaghes commerciaes com o Brazil e até recuperar o terreno que
pouco a pouco temos perdido. O ’alssumplu é importante.

Informaram alguns collegas que vae ser convocada para 08

wimeiros dias do mez que hoj¢ comeca a assemblein geral do
Janco de Portugal pura discutir o parecer da commissiio eleita na
ultima reunido sobre a reforma dos estatutos, na parte que diz res-
peito & constituiciio das assembleias geraes. 2

Ainda segundo os mesmos collegas, parece que se trata da uni-
ficagiio das assembleias, assunto que tem servido de thema a
larguissimas discussoes entre os aceionistas d'aquelle importante
estabelecimento de eredito,

Esta assembleia estd despertando grande inleresse no nosso
restricto meio finaneeiro, Visto 08 pequenos aceionistas quererem
reivindicar o direito de tambem intervirem no exame ¢ discussio
dos assuntos que até o presente =6 eram submettidos & aprecia-
¢ho dos 240 maiores acelonistas do Banco, que lantos sio 08 que
pela actual ler estatutaria constituem as assembleias ordinarias.

@

Pelo que respeita ao movimento bolsista o final do mez de no-
vembro caracterizon-se por um afrouxamento quasi geral de cola-
¢oes devido a grande abundancia de papel que appareceu,

A liquidacio do fim do mez fez-se com certa difticuldade, sendo
caro o dinheiro para reports. : i i g

As transaccoes da ultima quinzena ineidiram principalmente
sobre obrigagbes da Beira Alta, acgdes das Companhias do Gaz,
Norte ¢ Leste, Assucar de Mocambique e Fosloros, obrigagoes de
de 2.° grau ete.

Do Brazil veio durante a quinzena pouco papel sobre Londres.
Comtudo esta divisa abundon no mercado regulando o cambio,
durante o megmo periodo, entre 51 /g ¢ 51 7/,

L]

No sorteio de obrigacoes de & 9%, 1889 que hoje se realizou na
Junta do Credito Publico sairam premiados com os doze premios
maiores 08 seguinles numeros

149.243 com A:SODE000 réis; 26.690 com AS0S000 réis; 84278,
17910 ¢ 130 381 com 1803000 réis; 8155, 20.574, 80446, 82.903,
06,499, 126,865 ¢ 146.502 com YOS000 riéys.

Cambios, descontos € agios

— e PE—
Dinheiro Papel
Londres 90 dyv...| 31 ¥ — Desconto no Banee _
~ » cheque..| 50 Y| 503% | de Portugal.....] 5%
Paris 90 dyv......|] — —  INo mereado. ... -
» cheque.....| 563 565 Cambio do Brazil. | 16 273,
Berlim 9 dv.....| — — |Premio da libra. . 220 ¢ 225
» cheque....| 230 Y/, | 231 1),
Franclort 90 d/v . —_ —
» cheque...| — —
Madrid cheque....| 735 740
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Cotac;oes nas Bolsas portugueza e estrangelras
NOVEMBHO
i L]
BOLSAS 16 | 17 | 18 ' 20 | gt | 2 8[| % |w | %] »| 0]
Lisbhoa : Inscripcoes de .n-:qvnl | 43 hfl 43,60 42 -10J 4240 4345 43,40 4340, 43,35 43,20 43, "ﬂ - 4315| 4315 -
» coupon . .| -H 15, 43,15, 42 2 f 43 | = 41,95 4190, 41 F\.') 41 &fl 41, er - & 4180 =
Obrig. 4%, 1888. .......... | ~ | 208000 - | 20,750 20.750 20.7: 50 20 750{ 20.750, 20.750, 20,6500 20550, -~ i
» &%, 1890 assent....| 58,000 - &'} 68 300 - - - 153300 - S L = = L
» &0 I8Y0 coupon .. ! 563.000, - - - - s 2 - TR R 7 = §
» § '/ % assent ...... (60800, - | = 2 6“ BOOf - 7 p = p - v - =
» &Yy %% coupon int ..| - - 160100 = |600000 - {60000 - |60000 G0.000 60.000 60.100] - L
» o externo 4.2 série. ... L 66 100 m;.mn‘ 66,0008 66.000 66000 — 66,300 66 SI)U} 66.300, 66.300 662001 -~ 66,200 -~
" 3% 4900 cosaveass D000, 9000 90000 -~ Q000 - 8900, S ‘H)O 8900 8Y00 8900 - - =
»  Tabacos coupon..... - - - - - - - | - o & = B i
Accoes B. de Portugal...... 177.0000 - [177.000{ - - HI7500 - l?t..)DOIT?.f)OO - - - - -
» » Commercial .. ... - - - - - - - - |132.600:132.500/132500y -~ - -
» » Nac. Ultramarino| - [103.500 - 110]()0()|m:l_7(m - |104.0001103.900{ - - - |103590] - <
» » Lishon & Acores| - - {120, - 120,000 - - - - - - - -“
» T.Il)ﬂl 08 Coupon . -~ (108800, ~ | = [108.500109.0001109.000, - — = [109.000108.900: 198 800{108 800, -
» Comp. l’huspllu!(m 65.400 65400, 65.500] 65.400| - 65.700] 66.100( 66.400; 66 500, 65,700 66.800; 66.700| 64.700 ~
o . 1 Bk 5 cxien el 70.500] 706000 70600, ~ - - - 70000 - i# = 70.600( 70 600, -
» »  Nacional . . l 12100 - - - 12,150, - - 12.200{ 12.100] 12.100f 12,150 12.100{ 12000, ~
Obrig. prediaes 69/, ....... J 93.000 93.0001 93.000f - - - 193000 - - - (93000 - -
» » 8 AR B‘) 000 - 88 5001 89,0001 89.000y 89.000| - 8592000 89100, -~ 89.000 89.200; 89 100 -~
» ' C*Beira Alla....... - - - | 36000 - - - - - - - | 35.350] 354500 -
» » Real 3 % 1.° gran, - = = | 7100 - - - - - - - - | -
n B w FU R w | - 57.300 57.3500 HT.600] - T700g - H7.800! H3.0000 H7.850, 57.800 H7.80D| H7 .t *sm| -
" » Nacional 1.* série.| - - - - - - 70.100; - - | TLOOO| 71000 ~ 0500, -
» » Atravez d'Africa. .| 89.500) 89.700) 89.5000 — | 809007 — | 89.800] ~ | 89800/ 89800 89 700 89.400, - -
Paris: 3 9, portuguez 1. série; 69, l{l: 69,25, 69401 69500 69.70° 6967 69.70f 69,60, 6950 6930 6932 6965 -~ | -~
Accoes Lump l?t-al ........ L b | 370 |37 318 [ 380 382 - - | == % i e oY S
»  Madrid-Caceres... .. = o= ' 3895 86 | 8 | 8523 - | 35500 8550 - Taakk - ¥
» Madrid-Zaragoza. ...| 296 | 295 | 290 | 290 | 207 299 | 295 |29 - l - e - = ~
» muhlum ........... 183 1176 |166 (175 | 180 | 181 | 180 = S Y ol R 3 Selh bl 4
Obrig. Comp. Real 1° grau| - ‘ 385 | 385 - | 385 {38560 387,75 3856 3% | 385 | 385 + 2
» » w20y | 805 1303 | 806 | 50450 80550 306 | 808 |308 |307 |309 | 3806 |307 . L
» » Beira Mlu | 191 | 191,50 190 - 119 190 189,25 189 - i - s =
s Madrid-Caceres. ....| 126,80 12660 126 | 126 | 126 | 126 | 126" [126 |126 | 125, 50 125,75 126 - 3
Londres : 3 9, portuguez. . ... 69,00 63,50 69,60 69,62 6962 69,62 69,75 69,75 5 69, 7.) b9 87 '4'0 { 70,12 - -
Amsterdam: Obr. Atrav. Afri lt‘l = L ="} = LORSH =1 <~ _qﬁ_?_‘%_ - | i i L - -

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espa.nhoes

) T . "}-eriodol 1905 | 19(_)& l To;a_s‘de_ed:l de jnnenro I Ih_ﬂ‘:ronpa a favor de
Linhas de ex- GGGt P, : ,
: ploragio Kil.  Totaes |x.|m ’Iil Totaes Kilom, l 1905 ’ 1904 ' 19085 I 1904
(doja| | | Réls | bad Réis | Reéis | Réis = Réis ! Reéis [ Réis
" | 511Noy| 693  89.718.000 129 163! 693; 86.057.205 124 180 4 238 140.000, 4.202 237.993 85902 007 -
e All:lii‘lg:l‘l‘lllll lfd'l“"" 12 xs; S 85.639.000 123577 » | 86 057.250 124.180) 4,323 779.000 4 288 295.248!  35.483.752 -
2 Nove: Sade . 511Nov 3800 13.329.000 85 076! 880 12,844, 745 43&! 596.315.000 595829007 488.993 d
=1L u:i‘:la réede  garan- ul]g | » 11.6493.0000 30.771] » 12.344.745, 32 4%| G608 011.000) 608 173.75¢ - - 162,752
: ----------- - i = T v - b e o X} - —
& H11Nov] 700 1.967000 28.100f 70 1. 1914 000 213000 822180000 735500000 8668 000 &
S |vendas Novas |12 18 s | » 1 720.000 2,000 » 1.491.000| 21 3¢ 83.968.000  75.041.0000  8.927.000 &
415 Bl _ ! 180186t | 573 156.994.869 273 987] 538 147.395 546{ 273.902] 945.586.292 959 150.677 ~ | 13564885
bk 21308et | 348 58.232.231] 160,774 843 51.169.997 149 154{1 105.689.298 1043 365 03|  62323.9090 -
' [115-31 out] 258 0895683 38836] 253 0977582 30.45% 851.073.924] 850.087.80 986.121 -
Beira Alta. .ooveenen. |~zz o8l sl s 9.675.605 38213 » 9.785.834| 38677 860.749 519' 359 878.137 876.352 %
o : “,1 28et{ 119 2977100 9p.013] 105 1928889 18822 72482320 625819 o 92,660
Nacional — Mivandella“sl g | ©, 2919626/ 24534 » 2377, 09.;{ 22639  65.401.946  64.959 07 442 871 &

VIR . o vo ot [10/16] » 29718600 24973 » 2621611 24967 68 373811  67.580.686 93125, -

: 3 2130 » 3.047.683 89.637] 84 2867.586| 848100 76.525 832 75309689 1516 143 a
Guimardes .......... l 1 lunul 2.688. 140 79.063 » 2899.170 8526 79.513 9771 78 208.859 1305.118 x
Porto 4 P. e Famaliciio ldﬂ M 18.243.607 285 054] 64 16080648/ 951.2600 111082143 105215545  5.866.598

3'~zu 1’11 22873190 621[3681Ps 2289 269p;  G12ps. 92 393 3810, 94.094.508 s 1.701.217
Norte de Espanha. .. | 4 10 2.687.75 689 » 2 500.098 67 94 931,137  96.594.696 - 1 663 559
: 4 Jﬁ‘.’ zsa)ul 36500 9.152.6 5898600,  2069.189) 56l 83630578 84 492.53; - | 861.960
Madrid — Zaragoza —log gxoy| » 2248.854] 616 » 9995750, 6281 85879428  86.788.283 o 908,855
Alicante .......... oIt w| » 2147943  588] » 2185797 D98 BSOMITY  SS.972080 s 914.709
29/ 41 » 1067 402 267 dTT‘IOG: 46507 418 17891616 18875912 - 981.296
Andaliizes . o.oevsees | S T 355.724' 333 » 108679 883 18.247.341] 19284591 h 1 037.250
- - -_— - l - — . -— | _— -

29 4'Nov, 429 -?w 210 420 96 154 24 8 910242 4.050.995 2 uu 653
Madrid-Caceres «.... 511 o | » 871240 203 » 78.180  182' 8997482 4129 126 i ‘181,644
1218 » | » | 90980 212« 89.198 207  4.088.462 4218325 < 129 863

| DL » 180 51.618 286 180 47909 266 2299427 13:;3&9 430568 %)

Zafra a Huelva ...... 12i18 | 52 9.aw1 204 » 42 984 28 2852856  1.911. usl uo.bss‘l =
































































































































































