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0 “mobus vivendi”

e o0 caminho de ferro de Lourenco
Marques

uito se tem escrito ja sobre o amodus-vivendi» e
M muito ha ainda a esecrever; apesar de tudo, para

nos portuguezes, a desgraca ¢ imminente se o
convenio for alterado.

A Inglaterra, por exigencias do Cabo e Natal, pede, ou
para melhor dizer, quer que seja modificado o smodus-
vivendi», 8o sabiamenle negociado e que tdo bons re-
sultados tem dado. O que fazer?

Nfio acceitar a revisiio?

E’ quasi impossivel.

0 que as colonias do Cabo e do Nalal desejam ¢ neces-
sariamente a perda de Lnurmu,n Marques,

A solugiio do problema seja qual for é um desastre.

A Inglaterra deseja para as suas colonias da .\frlcu

do'Sul mais do que tem e nesse caso é Lourenc¢o Marques
que deminue de valor.

A nalureza dolou-nos com um excellente porlo e quem
consultar uma carta da Africa do Sul convencer se-ha que
a saida do Transvaal ¢ sem conlestaciio alguma Lou-
ren¢o Marques e, como tal, tem todo o direito de ser o por-
to de importaciio e exporta¢io d’aquella colonia.

Além do seu excellente porto temos ainda a seu favor
a menor distancia.

A distancia de Johanneshurgo aos diversos pontos da
Africa do Sul é a seguinte:

Louren¢o Morques............ 633 Kilomelros

DIRAPDBRYS sk o i clpraiaiehin s 776 »

BBt LODAON v o imbore s’ vian o 1.{)(37 »
Port, BRZabeth. ...y iv e s 1.14 »
Capetown ....... S TR 1 l-..»; »

Eslda pois dvmnusluuin que a hocea do Transvaal é
Lourenco Marques.

Teem 08 nossos governos dos ultimos annos (entado va-
lorizé-lo, construindo caes acostavel, melhorando as con-
di¢des de salubridade da cidade. construindo edificios im-
portantes, dotando o caminho de ferro com excellente e
abundante malerial circulante a fim de poder satisfazer as
necessidades do trafego e para isso tem o nosso paiz feito
enormes sacrificios. E' depois de tudo pronto que os
senhores do Cabo e Natal o querem anniquilar.

VYem de ha muito a ma vontade do Cabo e Natal con-
ra Lourengo Marques e essa ma vonlade manifestou-se
em seguida & concessfio do eaminho de forro.

Todos 'os incidentes levantados pelo seu eoncessiona-
rio Mae-Mured. foram impostos por aquellas colonias com
o fim unico de Lourenco Mar ques ndo ser ligado por
uma linha ferrea ao Transvaal. Nio conseguiram os nos-
s0s rivaes o seu intento, pois apesar de tudo o caminho
de ferro construiu-se.

Niio nos perdoaram os nossos visinhos tdo arrojado
empreendimento e sempre que podem tentam moles-
tar-nos, esquecendo-se dos favores que lhe fizemos nilo
ha muilos annos e que ainda hoje lhe valorizamos as
suas minas!

Estamos cerlos que se Lord Milner ainda fosse o alto
commissario o Cabo que o emodus vivendis ndio seria
alterado, porque esle estadista compreendia muito bem
0 seu alto valor,

0 emodus vivendi» de 1901 segundo a opinido de al-
guns personagens conhecedores da Africa do Sul, é muito
favoravel ao Cabo e Natal, e compreende-se: todo o
trafego do Transvaal devia vir para Lourenco Marques:
nio acontece assim e nos para niio levantarmos a me-
nor campanha sujeitamo-nos a elle com prejuizo manifesto.

Ficaram os inglezes radiantes com a vicloria, mas pas-
sados 5 annos querem mais, querem tudo; isso nio pode
nem deve ser.

A Inglalerra ¢ nossa alliada e amiga e certamente niio
ha de desejar a ruina de Lourenco Marques—Portugal ja
cedeu de mais.

Como ¢ sabido a navegaciio estd nas suas mios o que
lhes é d'uma grande utilidade, porque os negociantes
fazem conlratos particulares com as empresas de nave-
gaclio para a reduccfio das tarifas: d’aqui uma enorme
vantagem sobre Lourenc¢o Marques.

A lllall)l‘l!l cada um a conta a seu modo. As tarifas do
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caminho de ferrp de Lourenco Marques nflo sfio (fio bai-
Xas como o0s inglezes dizem; senito vejamos. Uma lone-
lada de mercadorias de classe normal para Joannesburgo

paga:
De Lourenco Marques. . ........ £ 7- 040
R T L Jey L S »  T-13-3
Dée Bast-London........c....... » 7134
De Porl-Elisabeth. ... ......... »  0- 1-8
De Capetown .....icc.tueeie. » 10-16-8

Como se vé, apesar da diminui¢iio do pereurso, o eusto
do transporte das mercadorias pelas linhas de Durban e

i East-London ndlo -differe muito do de Louren¢o Mar-
(ques. ‘

Dado o eslado da questio ha s6 um caminho a se-
guir, ¢ o que ¢ juslo e rasoavel: conservar o «modus
vivendis.

Nio aconselhamos a guerra de larifas porque sO nos
podia prejudicar pelo facto do caminho de ferro que liga
Ressano Gareia, eslaclio terminus da nossa-linha, com
Johannesburgo, estar nas maos dos inglezes.

Se Inglaterra nos quizesse fazer juslica conservando
neutral esta linha ferrea podia-se muito bem annular o
emodus vivendis que a vicloria seria nossa.

Em Lourenco Marques ha muoilas casas inglezas im-
portantes, que tem dispendido enormes capitaes, ainda
nito valorizados, e estamos cerios que a Inglaterra nio
desejard a ruina dos seus subditos.

! E' esta uma garantia a nosso favor para contrabalan-

car a dos visinhos. Temos ainda mais a emigra¢iio para

o Transvaal que garante dquella colonia a mio de obra

para valorizar as suas minas de ouro.

Tem o nosso paiz nas suas mitos estes dois elementos
poderosos para se impor aos que desejam desvalorizar
Lourenco Marques. Nio os deve perder de vista porque
silo valiosos e de alto alcance.

Temos absoluta conflanga no delegado do governo
portuguez, o sr. conselheiro Joaquim José Machado, nio
s pelo seu allruismo e compelencia no assunto, mas
tambem pelo respeito que os homens polilicos de Ingla-
terra lhe teem pelo seu caracter e pelo seu palriotismo.
Nio podia o governo escolher melhor.

v 0 sr. conselheiro Antonio Eduardo Villaga pela sua alta
capacidade, pelo seu valor inlellectnal e pela posi¢io
eminente que occupa na politica porlugueza, ha de cer
tamente empenhar se para que Portugal ndo saia lerido
d'esta campanha.

¥ Temos forca, porque temos razio e direito e, fundados

nesle argumenlo, eslamos cerlissimos que a Inglaterra

niio ha de extorquir o que tanto em dinheiro como em

vidas nos tem custado, a perola do nosso ullramar. o

nosso querido Loureng¢o Marques,

- Desviar o trafego ¢ a sua morte:

' Podiamos entrar em mais consideracdes sobre esle

| importantissimo assunto, mas esta elle em negociagdes
e como tal aguardamos o seu resultado para entdio fazer-

| Mos 0s commentarios que o caso merecer.

. Nio desejamos entrar no campo das hypotheses por-

que leriamos de escrever muilo e tirar conclusdes que

] certamente alarmaria o publico antecipadamente sem

vantagem alguma para a causa. Nio nos anlecipemos.

B. M.

g™

- 0 «emodus vivendis de 18 de dezembro de 1901 é do
{ teor seguinte:

=3 Art 42— 0 engajamento de trabalhadores indigenas da provin-
: cia de Mocambigque pora o Transvaal ¢ Riodesia serd desde ji res-
b tabalecido e serd permittido pelo governo geral da mesma provin-
gia emquanto vigorar o presente smodus-vivendis ou alé que o
) mesmo «modug vivendis seja denunciado por uma das partes, con-
forme o disposto no urt, XL

Art. 2—0 referido eogajamento de trabalhadores indigenas,
serd feito conforme o processo designado no regnlamento de 18
i de novembro de 1897, salvas as modilicagdes que resultam do pre-
L sente «modus vivendis ¢ as que de futuro forem feitas por aceor-
J do entre as duas partes. Os engajadores serio acceites pelas duas
F partes, sujeitando-se quanto &= operagoes de engajamento em ter-
ritorio portuguez, nio s0 s leis ¢ regulamentos em vigor na pro-
vitieia de Mocambique, mas tambem aos que de futuro forem pro-
mulgados. Fica desde ja entendido que os depositos de quantias ¢

-~
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a lieenca que o3 engajadores houverem de: pagar sepio sgmpre su-
|;vri(n'vs ans designados no dito regulamentd de 18 de novembro
de 1897, Y

Art. 30 < E" restabelecida a caradoria dos indigenas da provin-
cia de Mogambique em Johannesburg, nos termos do regulamento
de 18 de novembro de 1897, salvas as modilicagoes que forem ado-
pladas por accordo entre as duas partes. Fica entendido que os po-
deres e funccoes do curador sio apenas similares s de um func-
cionario consular. O governo do Transvaal dard ao curador todas
as fuculdades ¢ todo o appoio que puder, ¢ em especial serdo da-
das facilidades para assegurar lanto quanto possivel, que os no-
mes de todos os indigenas emigrados do territorio portuguez e os
locaes onde trabalham, sejam registados na envadoria.

Arl 52— As tarifas combinadas e a classilicacio de mereado-
rias nas linhas de Lourengo Marques-Ressiano Gareia ¢ Ressano
Garcia-Johannesborgo, que estavam em vigor antes da guerra, se-
o restabelecidas e vigorario emaquanto subsistir o »modus-viven-
die. salvas as modificagdes que forem feitas por accordo entre as
duas partes. Fica entendido gue, se a classificagho de mercadorias
¢ as tarifas nas linhas de Durban, East-Londen, Port Elizabeth e
Capetown ao Transvaal, forem modificadas durante a vigencia do
entodus-vivendio, serio egualmente moditicadas nas lLinhas de
Lourcuco Marques ¢ Johanneshurgo, e, |l‘l‘0[l£lrl:iﬂliil|ml!lll(: as tarifas
de forma a conservar a relacio que existin enlre as mesmas tari-
fas antes da guerra, "

Art. 50— Logo que comece a emigragio serd destinado ao tra-
fego eivil de Lourengo Marques, o ammeto de vagons que a diree-
cio dos caminhos de ferro impuriaes pudér destinar paca este lim,
sem prejuizo das impreteriveis necessidades do transporte de mee-
cadorias militaves. Egnalmente fica eatendido que, o wafego civil
acima meneionado, sera regulado segundo 0s mesmos principios
¢ de um modo egualmente favoravel ao trafego procedente do Ca-
bo e do Natal.

Art. 6.2 — Para as despesas de fisealizagio, passaportes, contra-
s, ele., 0 governo geral receberd durante a vigencia do simnodus-
vivendis treze shillings por eada indigena que or passado pelo
governo do Transvaal na fronteira ou em oatro ponto que entre as
duns partes se combinar, Esta somma cobrird todas as despesas, ¢
nenhuma outra quantia serd carregada, exceptuando o emolumen-
to de reengajamento espeeificado no art. 9.2,

Art. 70— Fica convencionado que o governo di provincia de
Mocambique ¢ a direcgho do caminho de ferro de Lourengo Mar-
ques, dardo ao caminho de ferro imperial tratamento egual, a to-
Jns 0s respuitos, concederdo os mesmos privilegios que eram con-
cedidos & companhia dos caminhos de lerro neerlandezes, com ex-
cepeio dos comboios militares ¢ comboios de doentes, a0s quaes
concederdo um bonus espevial, conforme o accordo feito em 14 de

dezembro de 1901, com o director do caminho de ferro imperial.

militar, que por esta forma fica sanceionado durante o emodus-vi-
vendis,

A P
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Arl. 82— As despesas do caminho de ferro para os emigrantes

indigenas que regressem 4 fronteira portugueza serdo egualmente

favoraveis as despesas do caminho de ferro, estabelecidas pura a

conducgio dos indigenas que emigrem da fronteira portugueza pa-
ra 0 Transvaal,

Art, 9.0 — 03 contratos de engajamento de indigenas, seriio la-

vrados da primeira vez por ndo mais de um anno. 0 governo do
Transvaal providenciard para que aos indigenas seja dado o sew
desengajamento na expiracio do periodo do contrato ¢ para que
nenhuma pressio seja exercida sobre elles para renovarem os seus
contratos. Se um indigena renovar o seu contracto voluntariamen-
te, no fim do anno, as auctoridades portuguezas terio direito a um
novo emolumento & razio de seis pence por mez durante o perio-
do do novo contrato,

Art, 10.°— As clausulas do tratado de 11 de dezembro de 1875
sero campridas pela colonia do Transvaal ¢ reciprocamente pelas
auctoridades portuguezas, Mas, nio obstante qualquer disposicio
em contrario nas ditas clausulas, as bebidas aleoolicas, l‘abricn(ﬁns
na provincia de Mogambique, podem ficar sujeitas, a0 entrar no
Transvaal, 208 mesmos direitos, mas nio superiores @4o0s direitos
langados sobre bebidas aleoolicas semelhantes, fabricadas nas co-
lontas do Cabo e do Natal. Fiea mais entendido que nada ao aci-
ma citado tratado poderd evitar a entrada do Transvaal ou da pro-
vineia de Mocambique ou de ambos na Unifio aduaneira da Africa
do Sul, dado 0 caso que essa entrada wenha logar dorante a conti-
nuacho do «moduos vivendiv,

vt 41.° — Durante a vigeneia do emodus-vivendis, as merca-,
dorias expedidas em transito de Lourenco Marques, ao entrar no
Transvaal terdo um tratamento egual ¢ nio pagario direitos mais
clevados que as mesmas especies de mercadorias expedidas em
transito de Durban, East-London, Port-Elizabeth ¢ Capetown,

Art. 12.°— 0 governo do Transvaal empregard 0s seus maiores
esforcos para reprimir e impedir a emigragio clandestioa de indi-
genas de territorio portuguez. (T

Art. 13— 0 presente smodus-vivendis vigorard até a conclu-
sio de um convenio definitivo, Pode, comtudo, ser denunciado por
qualquer das partes por meio de notificago com vm anno de an-
tecedencia. Logo que o smodus-vivendi» seja denuneiado por qual-
quer das partes, o engajamento de indigenas na provineia de Mo-
cambique licard ipso facto suspensgo.

%!
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MIRANDELLA A BRAGANCA

Dei nolicia succinta, no antecedente numero, da pri-
meira secciio d'esla linha. Importa agora eoncluir a des-
eripcio com a resenha dos elementos caracteristicos da
segunda.

0 1.° lan¢o vae, como disse. alé a estaciio de Salsas.

Esta seceito divide-se, no projecto de 1888, tomado para
base do contrato de concessiio. em dois langos: o 1.°
com 21.374".69 e o 2.° com 11.909".42.

No primeiro o tracado [oi restabelecido sem variantes
até Salsus na extensiio de 8.048".82. No resto do lanco
houve uma variante ordenada pelo Governo por despa-
cho de 20 de outubro de 1904, para salisfazer as recla-
magdes dos povos inleressados pelo estabelecimentlo da
estaclio de Santa Comba, junto da estrada real i.° 6, no
local em que esta atravessa a ribeira de Vill'Alva e perto
da povoagcio daquelle nome, a fim de servir a regiiio mi-
neira de Parada, Coelhoso e Paredes.

O tracado corta dois contraforles da serfa de Nogueira,
que viio morrer no Sabor e que se estendem: o primeiro
entre as ribeiras do Azibo e de Villa Alva e o segundo
entre esta e a de Santa Comba. A portella de Moredo
conslitue ponto obrigado no primeiro para a passagem
do tracado. No segundo passava a direelriz primiliva em
tunnel, atravessava o valle de Santa Comba com gran-
des terraplenagens e em condi¢des de pertil que niio per-
miltiam o estabelecimento de mmna estagiio para servir ¢
localidade.

A variante vae do mesmo modo & portella de Moredo,
que passa mais alto, & 1or do terreno, inflectindo-se em
seguida para a esquerda pela vertente direita da ribeira
de Villa Alva em demanda do ponto junto da E. R. n.®
6 em que convinha conslruir a esta¢dio de Santa Comba,
para o que carece de maior desenvolvimento. Attinge
ahi o tragado o seu ponto culminante, descendo em se-
guida para a zona de menores colas enlre as ribeiras
de Santa Comba e Remisquedo.

Em Sortes um apeadeiro serve as povoacdes de Vi-
duedo, Lan¢iio, Mos, Pagd e Valverde. No Remisquedo a
variante confunde-se com o (ragado primitivo. O alonga-
mento resultante ¢ de 1.784", justificado pelas vantagens
economicas da construceiio da eslaciio de Santa Comba.

Sflo numerosas as povoacdes circumvisinhas ligadas
com aquelle local por caminhos que tornam facil o ac-
cesso da estachio. Basta um ramal, de construceiio muito
economica, da estrada de Braganca a Izeda para o allo
de Santa Comba para tornar ainda mais faceis as com-
municag¢ies.

Se niio se estabelecesse a estaciio de Santa Comba, o
trafego das povoagdes por ella servidas viria quasi todo
& de Salsas, com dithinuigio de 6 kim. no percurso e peo-
res condi¢gdes de accesso que tinham de ser melhoradas
com dispendio consideravel na construcciio d'estradas.
0 alongamento da varianle ¢ pois sobejamente compen-
sado pelas vanlagens economicas que levaram o Governo
a ordenar o estudo e a aprova-la.

Comec¢a a variante no palamar da estaciio de Salsas.
A construcgiio em alinhamentos rectos somma 8.250™.95
e em curva 7.030".20, represeptados por 40 curvas, 29
das quaes teem o raio minimo de 150%, 3 de 200, 1 de
220 ¢ 5 de 300,

O tragado é muito atormentado, sendo o maior alinha-
mento recto de 852°.35 e havendo grande numero de
alinhamentos de 50* a 100", separando as curvas visi-
nhas.

Em perfil os palamares sommam 2.802° 99, sendo o
mais extenso de 605=41. As rampas sommam 5.627%,96,
sendo 4.622".22 no maximo de 18** de inclinacfio. Os de
clives sommam 6.760=.20, sendo 6.215*12 com a ineli-
naclio maxima de 18" A rampa mais extensa méde
1.064",78. Nos declives encontra-se um de 3.994*.82 e
outro de 2.077".30, ambos de 18",

Os movimentos da lerra teem certa imporlancia sem
serem comparaveis com os da 1.* seeciio. Sfio dois 0s
unneis : um de Arufe com 155" entre a estacio de Santa

Comba e a ribeira de Viduedo, e outro no Remisquedo
com 130",

Além das obras de arle correntes ha a ponte do Vi-
duedo, de alvenaria com um arco de 10* e 20°,76 de
cota da rasante sobre o talweg.

A estaciio de Santa Comba, de 4.° classe, deve ficar
num patamar de 304,50, a 5.770" da estaciio de Salsas.
Segue-se a ella o apeadeiro de Sorles a 6.650%,

0 2.7 lanc¢o da segunda sec¢iio compreende dois lrogos:
0 primeiro do Remisquedo ao perfil 1.192 do projecto de
1888 e o segundo d’esse perfil alé a estacdio deBraganca.

No primeiro troce o tracado foi refeito com variantes
destinadas a adapta-lo melhor ao terreno sem sacrificio
das condi¢des lechnicas. A sua extensiio é de 9.803=52 e
deu logar a um alongamento de 78 sobre o projeto pri-
milivo,

Comeea o lanco coma passagem da ribeira de Remis-
(quedo, subindo um pouco tepois de o transpor para des-
cer em seguida. em perfil de varias inclinacdes, 76°, que
¢ a differenca do nivel para a cola de origem.

0s alinhamentos rectos sio em numero de 25 e som-
mam 5.433°.35, sendo o maior de 533%.66. Sfio 25 as
curvas, sommando 4.370",17, sendo 15 de 150*. 3 de 200,
1 de 240™, 1 de 250", 4 de 300" e 1 de 350,

Os patamares sommam 2.879".72, sendo o mais ex-
tenso de 925" 84. As rampas sommam 1.507°.48, sendo
16236 com a inelina¢iio de 18*, 0s declives sommam
5.416°.32, sendo 4.8095"80 com a inelinagio maxima.

St em geral pouco imporlantes as terraplenagens.
Alem das obras de arte correntes ha na origem do lanco
o viaducto de Remisquedo e ao kim. 3 a ponte de Rebor-
dios com um tramo unico de 10",

O viaduecto em patamar-e alinhamento recto tem o viio
total de 9™ entre eixos de apoios extremos e compreen-
de I(res tramos, sendo o central de 35 e os lateraes
de 28*.

O taboleiro compde-se de duas madres affastadas 3
d'eixo a eixo, de rotula simples, com 37,59 de altura en-
tre banzos e divididos em passeios de 350, limilados por
montantes a que se fixam as carlingas. Sfio estas consli-
tuidas por almas de 700><8 e 4 canloneiras de
70> 70><10. As longrinas siio formadas por almas de
o) ><8 e 4 cantoneiras de 70 <70 ><9.

No exterior dos montantes siio supportados os passeios
por consolas. Sob as ecarlingas fica o contraventamento
superior em cruzes de Santo André formadas de canto-
neiras. O contraventamento inferior é egual aquelle e
fixo aos banzos inferiores das madres.

Em cada passeio ha um contraventamento vertical for-
mado por uma cruz de Santo André.

As madres descan¢am sobre os encontros e pilares por
meio de apoios de rotula. Sobre os pilares os apptlrelgos
de apoio movel teem 4 rolos e 3 sobre os encontros.

Os pilares teem 17°593 de altura, 1™ >< 3=.20 na base
superior e 2™40><7" na inferior. Sfio compostas de 4
pernas em T simples reunidas por diagonaes em c¢ruz
de Sanlo André por travessas horizonlaes.

Cada pilar tem 5 passeios de 3%.33 de allura. As per-
nas sito sufllicientemente refor¢adas na base e aparafu-
zadas & alvenaria com 6 parafuzos em cada uma, pene-
trando alé a profundidade de 3=.50 e reunidos todos por
um ferro em L1 para que a alvenaria possa oppor-se
eflicazmente aos momentos de derribamento.

O malerial empregado ¢ o aco macio.

Todas as pecas foram calculadas nos termos regula-
mentares.

Ao trogo deserito segue-se a varianle chamada da
estagiio de Braganca com 3.501",75. Por portaria de 10
de junho de 1887 fora mandada estudar uma variante
com o fim de se collocar melhor a estaciio de Braganca.

A portaria de 25 de selembro de 1901, que approvou o
projecto de 1 de outubro de 1888, tomado para base do
concurso, mandou fazer novo estudo desde o kim. 30 da
2.0 sec¢iio até Braganca a fim de serem allendidas as
indica¢des da porlaria supracitada.

Foi esse estudo elaborado pelo distincto engenheiro sr.
Jofio Nepomuceno de Lacerda.

O fim que se tinha em visla era approximar a estacfio
(éu I(i:elnlrn da cidade e facilitar o futuro prolongamento

a linha.

L it o
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O local escolhido em 1886 para a esta¢iio era na mar-
gem direita do Fervenea proximo da ponte do Lorelo e
deu logar a vivas reclamacdes. Para a por em commu-
nicaciio com a cidade era preciso construir uma avenida,
da estaciio até o largo das Eiras, com uma ponle de
grande altura sobre o Fervenca.

0 loeal escolhido na variante é junto da cidade, ao
norte, ao cimo da rua de Santo Anlonio, numa pequena
esplanada de junceiio do contraforte em que assenta quasi
loda a cidade eom o morro do forte onde esta o quartel
de cavallaria.

Fica a estacfio a 450" de largo das Eiras, centro da
cidade e ¢ servida pelas E. R. n.”* 6 e 37.

E’ facil prolongar de futuro a linha em direcgio & fron-
leira.

A variante, na extensiio de 3.501%,75,
alongamento de 952,25,

Os alinhamentos rectos sommam 2.368",03.

Siio 9 as ecurvas com 1.133*72 de desenvolvimento,
sendo 4 de 150", 1 de 198=, 3 de 2007, e 1 de 520", 08
patamares sommam 2.200".83, sendo de 1.004*,45 o da
eslacfio de Braganga. :

Ha apenas uma rampa de suave inclinagiio em 218,95
e 1.072°97 em declives, um dos guaes de 18™ em
464=,65. Além das obras de arle normaes ha uma ponte
de alvenaria com um arco de 15 de viio sobre o Fer-
venca, & cota de 16,21 sobre o talweg.

A 5,5 k. do Remisquedo deve ficar a eslag¢iio da Mosca
junto do entroncamento da estrada real n.” 6 com urma que
vemn da Torre de D. Chama. Da Mosca a Braganca a dis-
tancia ¢ 7 Kilometros.

A estacfio de Braganca abrange a linha geral que ¢ a
de plataforma e dois resguardos & esquerda d’esta. Do
3.° resguardo sae uma linha que vae & ponte de inversiio
das machinas e que é o tronco commum de 3 linhas de
cocheira de machinas.

Uma cocheira de carruagens servida por carangueja
e por uma bateria de placas fica egualmente & esquerda
das linhas.

A linha geral liga-se por uma diagonal com um grupo
de duas linhas perdidas, & esquerda, deslinadas aos caes
de mercadorias; a bascula fica entre eslas numa lransver-
sal de placas.

A estrada real n.°6 da accessoao largo da estagiio, que
fica & direila da linha.

0 edificio de passageiros tem no corpo central o ves-
tibulo, a bilheteira, o telegrapho e o despacho de baga-
gens. Um dos corpos lateraes compreende duas salas de
espera, o buffete, cantina e respectivas dependencias e 0
outro o gabinete do chefe, o do inspector, o da fiscali-
zacfio, o corredor da saida, casa de carregadores e lam-
pisteria. No 1.° e 2.° andar ficam habita¢des.

Sommando a extensfio dos differentes langos da linha
chega-se & seguinte extensfio tolal:

deu logar a um

1.* secciio — Mirandella a Cortigos........... 19.430,40

» — Corticos a Valdrez.............. 23.043.21

2.4 secelio — Valdrez ao Remisquedo......... 23.329,97
» — Remisquedo & variante de Bra-

BOADCK: ¢ oo s aie s nnba ibh Oy 9.803,52

» — Variante de Braganc¢a.......... 3.501,75

79.108,85

0 capital por kilometro tomado para base da garantia
do juro de 4,5 por cento ¢ de 25:9905000 réis.

O capital total ¢ pois de 2.056:0393011 a que corres-
ponde a garantia maxima de 92:5713755 réis.

Admittindo que a nova linha tenha apenas. 1:0003000
de receila liquida provavel serd de 3003000 réis por Ki-
lometro ou 23:7323400 réis, reduzindo-se a garantia a
68:3933000 réis. Com este encargo de fundo especial ha
que encontrar os impostos, na importancia de 5:6003000
réis aproximadamente, que revertem para o mesmo fundo
e 0 augmento da receila liquida e impostos da linha do
Douro, proveniente do trafego novo trazido pelo prolon-
gamento.

Na peor das hypotheses o encargo nidio deverd exce-
der 50:0003000. O Thesouro luera ainda a diminui¢iio da
garantia de juro no trogo de Foz-Tua a Mirandella, sem

falar nos effeitos do desenvolvimento economico da re-
gifio a que se viio proporeionar ineios de communicagio.

Abengoada providencia foi pois a conclusiio da linha
de Braganca, que representa ao mesmo tempo um acto
de justica para com ldo desfavorecida regido.

Abencoado ainda pelos briganlinos devem ser 0 nome
e a memoria do malogrado engenheiro José de Madurei-
ra Beca a cujos tenazes esforcos e inabalavel confianca
no futuro se deve em grande parle a realizaciio de [fo
importante melhoramento.

Tenho fé que em futuro, remoto ainda, talvez, uma li-
gaciio o mais economica possivel de Chaves por Vinhaes
a Braganca e Vimioso entre as tres linhas do Tamega,
do Tua e de Miranda, complelard utilmente o sistema es-
bocado da viacfio accelerada secundaria na regifio trans-
monlana.

J, Fernando de Sousa.

 PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgiio Geral do Commercio e Industria

Repartigéo do Trabalho Industrial

Sendo necessario proceder regularmente d comparagido dos pa-
drdes dos pesos e medidas e & fiscalizagio do servigo das aferi-
goes nos diversos concelhos do continente do reino € ilhas adja-
centes:

E nio podendo nas direcgdes das obras publicas dos distrietos
t‘Xl?;tlllur-Sc sem difficuldade este trabalho, por deficiencia do pes-
soal:

Manda Sua Majestade El-Rei:

1.0 Que a inspecelio no servico de pesos ¢ medidas nos conce-
Ihos, a que se refere o artigo 15.° do regulamento de 23 de margo
de 1869, passe a ser exercida pelos chefes das cinco circumseri-
coes dos servigos technicos da industria.

20 Que os padroes de 2 classe ¢ mais material de pesos e
medidas continuem depositados nas direcgoes das obras publicas
naquelles districtos em que a Direccio Geral do Commercio e In-
dustria o julgue necessario, para facilidade ¢ economia do servigo.

3.0 Que a comparagio dos padroes de 2.* ordem com 08 de 3.4
ordem fique a cargo das circumserigdes dos servigos techuicos da
industria.

&2 Que a comparagio dos padroes de 2.* ordem com 08 de 1.*
¢ a rectificacio das balancas das vias ferreas fique a cargo do
chefe da 2 Reparticio da Direcglio Geral do Commercio ¢ Indus-

tria,
Paco, em 18 de outubro de 1905 — D. Jodo de Alarcao Velas-

ques Sarmento Osorio,

TARIFAS DE TRANSPORTE

A Companhia Real resolveu supFrimir das suas condi-
ees d'applicacfio de tarifas especiaes a alinea a) da 8.%,
do que resulta importante beneficio para o publico.

A referida condicfio estabelece, ou melhor estabelecia,
que, nas expedigdes de vagon complelo, quando o ex-
pedidor nfio fizesse a carga e o consignatario a descarga,
tendo estas operacdes que ser feitas pela companhia,
deixaria a remessa de gosar de quaesquer precos be-
neficiosos ou condicdes especiaes concedidas s expedi-
¢des de vagon complelo.

Esta annulaciio representa um acto de justica que o pu-
blico reclamava, porque, realmente, se a companhia, elfe-
ctuando aquellas operag¢des, cobra, por ellas, 0s seus res-
pectivos direilos, ndio se compreende que isso influa para
que a operaciio transporte, em que nio houve alteraciio,
Jeixe de gosar de pre¢os beneficiosos que Ihe foram con-

cedidos.
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Lesislacao estrangeira

Regulamento do Ministerio austriaco das vias
ferreas

Ponles das vias [erreas, passagens superiores e pon-
tes de estradas de serventia com laboleiros de ferro ou
e madeira—28 de agosio de 1904,

Em virtude dos regulamentos de exploraciio das vias
ferreas de 16 de novembro de 1851, R, G. Bl n.° 1 de
1852, observar-se-ha o seguinte:

§ L°—Prescripeies geraes

() presente regulamento refere-se a todas as pontes das
vias ferreas, ponles-estradas aproveitadas por mma via
ferrea, passagens superiores e pontes-estradas de ser-
venlia, cujas despesas de construccfio ou de conservaciio
correm pelas administracdes das vias ferreas.

1
§ 2,°—Projectos de pontes

Os projeclos de construcedio ou de consolidaciio das
pontes que devam submeller-se ao ministerio das vias
ferreas, em virlude das prescrip¢des regulamentares, de-
veriio compreender:

a) Um (racado geral da ponte na escala de 1:100,
bem como o0s desenhos do conjunto e dos pormenores
dos pilares e encontros, na escala 1:100 com a indicaciio
do nivel das maximas aguas, da natureza do solo e os
resultados das sondagens do respeclivo terreno. No caso
de reconstruceiio ou de consolidaciio. juntar-se-ha tam-
bem um desenho representando as condicdes da con-
struccfio da ponle existente;

b) A designaciio da natureza e da qualidade das pe-
dras que se conta empregar;

¢) Os desenhos indicando a distribui¢io dos maleriaes,
a disposi¢iio de conjunclo e os pormenores (esles na es-
cala de 1:10, 1:15, ou 1:20) dos taboleiros. com cotas
para caraclerizar a sua resistencia; accrescentar-se-ha a
designacgiio exacta dos maleriaes que devem ser empre-
gados nas differentes pecas do taboleiro, e nomeada-
mente o modo de fabrico da gusa assim como, quando
se lrala de trabalhos de consolidacdio, a designaciio exa-
cta da natureza, da proveniencia e da qualidade dos ma-
leriaes dos taboleiros, emfim. a distribuiciio dos carris,
das travessas e dos elementos do pavimento, na escala
de 1:100;

d) O caleulo do peso do taboleiro e das oulras cargas
permanentes:

¢) A explicagiio technica do projecto, e sob a forma de
annexo especial, a justificaciio theorica das dimensoes
de todos os elementos do taboleiro, pilares e encontros;
devendo as delerminac¢bes graficas como regra geral ser
acompanhadas das explica¢des necessarias;

/) Além d'isto, quando se tratar de pontes de vias fer-
reas de linhas destinadas a ser percorridas por vehicu-
los anormalmente pesados ou anormalmente leves, lrem-
vias a vapor, vias ferreas electricas, oulros sistemas
especiaes analogos, vias ferreas sem tracclio por locono-
toras, emiim vias ferreas de bitola anormal, nfio com-
preendidas no § 7.°, juntar-se-ha um eschéma das sobre-
cargas correspondente ao material circulante que exerce
a influencia mais desfavoraval sob o ponto de visla sta-
lico, assim como a indicacio da carga mais pesada por
eixo que deva prevér-se ou admillir-se, a nfio ser que
isso se deduza ja do eschéma das sobrecargas;

@) O calculo das flechas elaslicas que se produzem sob
a maior sobrecarga accidental.

§ 3.°—Disposi¢iio dos taboleiros de pontes de vias ferreas
sob o ponto de vista das dimeusoes

1.* A disposi¢iio de todas as pecas do taboleiro d'uma
ponte que ultrapassam o plano das cabecas dos carris,

compreendendo-se as guardas dos encontros. em vias
ferreas com adherencia pelo vapor, deve ser tal que se
nii_t’_' ataquem as cerceas represenladas nas figuras 1, 2
624!

Com a via superior ou abatida, ¢ pecessario que a
plataforma da ponte seja bastante larga para que em
(qualquer ponto da obra haja entre o eixo do perfil e a
barra da guarda mais proxima uma distancia de 2°15
pelo menos nas linhas de bitola normal, 1®.71 nas de 760*®
sem servico de trues trashordadores, 4*.875 nas de 760"
com esle servico. Alé 2®.0 acima do pavimenlo, ¢ neces-
sario que as soleiras e as diagonaes eslejam pelo menos
& mesma distancia do eixo do perfll quando a via é infe-
rior ou em plano médio. Os prumos e as pegas de reforgo
verlicaes bem como todos os elementos de conslrucciio
nio mencionados serfio dispostos por forma que a cercea
representada a linhas cheias nas figuras 1, 2 e 2 a lique
livre em todos os pontos.

2." Quando se tratar de ponles novas (taboleiros e en-
contros) siluadas no raio d'uma estaciio, as cotas de
largura indicadas nas figuras 1, 2 e 2 4 por linhas cheias
augmentar-se-hiio com 85 ¢. pelo menos; esle augmento
serd pelo menos de 35 e¢. nas ponles situadas a uma dis-
tancia de 400%—=200" nas linhas d'ordem secundaria—a
contar da ponta da agulha extrema d'essa eslaciio.

3." Nas vias em curva ler-se-ha em consideraciio a obli-
quidade da cercea resultanle da elevaciio da fila de car-
ris exterior. Além d'isto, tendo-se em allencdio a cireu-
lagiio de vagons compridos e o transporte de madeiros,
deve prevér-se a necessidade d’'um conveniente angmento
no perfil.

4. Nas pontes de via superior ou de via rebaixada, sem
guardas, a plataforma deverd ter uma largura sufliciente
para que em qualquer occasifio se possa collocar uma
guarda & distancia regulamentar. Todavia nas pontes
com menos de 5" de largura interior (medida perpendi-
cularmente ao eixo da via ferrea) que servem para li-
nhas em que a velocidade auctorizada niio ullrapassa
35 kilometros por hora, poderd ainda admitlir-se uma
plataforma l.c.lu.Lr a largura da infrastructura contigua.

5. As dimensdes dos taboleiros de ponles em linhas de
bitola anormal ou destinadas a vehiculos excepcional-
menle largos ou altos e para tremvias, vias ferreas ele-
clricas, vias ferreas de sistemas raramente usados deve-
riio ser auctorizadas especialmente.

6. Todas as pontes construidas, antes da vigencia do
presente regulamento, em vias ferreas de adherencia a
vapor, devem permillir a cercea de passagem represen-
ladas nas figuras 1, 2 e 2 a, sem alargamento nas linhas
cheias mas tendo em conta as condi¢des de orientaciio
da linha. Quando se nfio observar este perfil e parecer
possivel um alargamento sem se locar no taboleiro, pro-
ceder-se-ha immediatamente a esla operaciio: no caso
conlrario pertence ao ministerio das vias lerreas resol-
ver. Se, nas ponles de via superior o perfil for respei-
lado, sem o alargamento, ¢ necessario fazer esse alar-
gamento na oceasiio em que se renovam as pecas de

madeira da ponte. .
(Conlina).

L 8o meios perlis relativos as linhas de via normal, de 760m=
sem servico de troes trashordadores ¢ de 760 com este ser-
Vigo.

Pelo porto de Lishoa

O Figairo, de Paris, deu no dia 4 um bello arligo que
nos deixa algumas esperancas sobre a escolha do nosso
porto para as rela¢oes internacionaes sul-America-cen-
tro-Europa. :

Depois de historiar os esforcos do governo portuguez
no sentido de facilitar o desembarque, em Lishoa, de
passageiros e mercadorias, diz o jornal parisiense:

«0s correios que vinham da Argentina, do Uroguay, do Chili; do
Brazil, do Paraguay e até da Bolivia, via Rio da Prata, algumas ve-
ze8 levavam tres diag de Lisboa a Paris por ma correspondencia
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entre a chegada dos navios e a partida do «Sud-Express». Para
obstar a esta difliculdade, o sr. ministro de Portugal em Buenos-
Aires e Monteviden, feéz todas as diligeneias em Paris, Hamburgo
e Londres, junto das «Messageries Maritimess, da « Roval Maiis, da
«Pacifics e da «Homburg Amerika Linies, para conseguir que ellas
ge puzessem de accordo com a companhia tlus aWagons litse, a lim
de que o horavio do comboio de luxo fosse regulado de modo que
0s passageiros possam aproveild-lo no proprio dia do sen desem-
barque. Este accordo permiltiva ds quatro companhias de vapores
poderem assegurar o servico direclo entre os porlos da America
do Sul e Paris, o que tornard quasi quotidiana a correspondencia
entre esles portos ¢ a Europa. Segundo as nossas informacoes, que
830 quasi ae caracler official, parece nos poder acerescentar gue
todos os pontos d'este accordo se acham resolvidos mas se ha ain-
daalguns pormenores a esclarecer, esperamos que 08« Wagons litss
e as companhias maritimas se empenhardo em fazer com que rapi-
damente chegue a bom termo esta iniciativa do governo portuguez
que favorecerd o commercio internacional e principalmente torna-
rd mais rapido e mais regular o servigo postals.

Valha-nos esta esperanca.

NOTAS DE VIAGEM

IV

Enterros electricos — O Central Mexicano — Guadalajara —
Chinezss cosinheiros e lavadeiros — Aguascalientes — Como
se entra num graude paiz —Policia, medico, imposto e a'fan-
dega —Um hotel sumptooso.

A capital do Mexico tem um bom servi¢o de carros
electricos, por fio aereo, que, lodavia ndo sao consenli-
dos na sua rua principal —a calle de S. Francisco —
destinada so a trens e constituindo o passeio obrigatorio
do high-life, pela tarde.

E a proposito vem dizer que nfio admira que em lodas
as cidades, esle sistema de via¢lio ndio seja permitlido
nas ruas preferidas pela sociedade eleganle, se alé em
Nova York, a palria dos tremvias electricos, no paiz onde
tudo se sacrifica & rapidez das communicacdes, a com-
panhia, tendo linhas em todas as avenidas, e apesar da
traccdio ser sublerranea, nunca conseguiu que lhe des-
sem licenga para percorrer a 5. avenida, justamente
aquella que directamente conduz da City ao Parque.

Bem faz, pois, a nossa eamara municipal em nio dei-
Xar consumar o perigoso escandalo da passagem pelo
Chiado de carros eleetricos, que, para mais, nos arrisca-
ria a ver reproduzida ali a seena que nesta semana se
deu na estrada de Campolide.

Os electricos do Mexico, porém, servem niio sO para
transporte dos vivos como alé para o dos mortos. Como
as linhas passam & porla dos cemilerios, os enterros siio
feitos em tremvia.

Num carro zorra, forrado de preto, vae o caixfio;
atraz em carros fechados atrellados, como 08 nossos
«earros do povo» viio os convidados.

A America montou a execuciio pela corrente eleclrica;
justo era que o Mexico inventasse o enterro electrico. I
commodo e baratlinho; os convidados tomam bilhele de
ida e volla; s0 quem nfio gosa d’esla coneessiio ¢ o morlo.

Vem a proposito dizer que, incluindo os tremvias da
capital, o Mexico lem ja 265 kilometros de lremvias ele-
etricos.

Nio sO por mudar de caminho como por percorrer a
grande linha da Companhia Central Mexicano, o regresso
aos Estados Unidos devia ser feito por esla linha, o que
permittia visilar Guadalajara, a terceira cidade do Me-
xico.

Para este fim ha que lomar o comboio das 6 da tarde
porque o directo internacional nfio leva carruagens dire-
clas obrigando a trashordo no ponto do entroncamento,
Yrapuato.

A linha ndo tem grande inleresse ulé que a noite desce
e nos subimos para o leito do vagon Pullman.

O ramal que serve Guadalajara, e se estd prolongado
d’ahi a Manzanillo, porto de escala dos vapores lranspa-
cificos, corre ao lado do rio Lerma, passa ao grande lago
Chapala, o maior e mais interessante de todo o paiz me-

xicano, e serve uma zona fertil. e bem povoada de esta-
helecimentos industriaes. v

E* por isso linha de grande movimento, especialmente
no verdio, pelo que o vae-vem de passageiros é continuo
em lodas as estagdes, eslando estas sempre cheias de
povo, de cantadores que diverlem os assistenles e de ra-
parigas vendendo fruelos.

A chegada a Guadalajara ¢ pelo meio dia.

Hotel, o Cosmopolita, em frente da eslag¢iio, é pouco
menos que detestavel. Comida ma, maus aposentos, pouco
agradavel Irato dos ereados e gerenté. E' caso para se
dizer que melhor é... outro qualquer,

A cidade ¢ bonita, importante e muito limpa. Tem edi-
ficios notlaveis, boas pracas, dois passeios, linhas eleetri-
cas que percorrem os arredores, eomo Santo André e S.
Pedro, excursio obrigaloria para os visitantes, grande
thealro, ele.

O resto do dia chega, em todo o caso, para se vér
tudo, podendo partir-se pelo comboio das 10 da manhd,
tendo que ficar em Aguascalientes & meia noile, quem
quizer seguir para o norle.

E' occasifio, agora que passamos todo a dia no com-
boio, de analizar o malterial e o servi¢o da linha, e o paiz
(que alravessamos.

As carruagens sfio limpas, eguaes 4s em uso na Ame-
rica, bem illuminadas. Nada nos diz que estamos [ora
dos Estados Unidos, porque até o pessoal do comboio
nos fala so inglez.

A linha ¢ bem construida, nfio havendo balan¢o nem
ruido.

No paiz que vamos percorrendo notamos a escacez de
estradas, e as poucas que ahi ha siio simples caminhos
de carros, sem pavimento cal¢ado.

0s bhuletes das estacdes—alguns. muilo originaes, como
0 do Sillao, installado dentro de tres vagons velhos, e
apesar d’isso menos mal servido—siio lodos explorados
por chinezes.

E’ que, em toda a America, o chinez lomou a seu cargo
a alimentaciio e a lavagem da roupa. Raro ¢ o reslau-
rante, a cosinha de hotel ou mesmo a parlicular em que
nito haja um ou mais chinezes : as lavanderias e engom-
maderias siio egualimente de filhos do celeste imperio.

Aguascalientes ¢ uma ecidadesinha de certa impor-
lancia, muilo galante nas suas construcedes, baslante
limpa. com um servigo de tremvias, eleclricos uns, ou-
tros a cavallos, e um hotel, de Parés, genero ade provin-
ciar que nfio ¢ mau: pelo menos ¢ limpo e o proprieta-
rio amavel e nio explorando o viajante.

0 trajecto seguido pela linha, pelos estados de Zaca-
tecas, Durango e Chihuaboa lembra-nos, por vezes, a
travessia da Siberia, na ravidade das suas povoagies que
do comboio se avislam ¢ na pobresa da gente que vem
A estacio: nada porém, se parece com o0s povos sibe-
rianos, o genio alegre, vivo, falador, dos mexicanos, em
cujas veias. num ou noutro, de envolla com o sangue
amateca, actua o sangue espanhol.

No segundo dia (por que leva dia e meio a viagem
que, desde Aguascalientes & [ronteira, ¢ de 1.385 Kilo-
metros — 1.971 desde Mexico) passamos em Chihuahua,
capital do estado d'esle nome e centro fabril e mineiro
que sobe de importancia cada dia. sendo ja hoje uma
cidade das mais llorescenles do Mexico.

Depois, pela tarde, achamo-nos enlre enormes monta-
nhas de areia, branca e fina, que qualquer leve vento traz
para sobre nos.

A’ noute chega-se a Ciudad Julrez, ullima esta¢iio me-
xicana, tendo s0 0 comboio que transpor o Rio Grande
para entrarmos nos Estados Unidos.

E* ahi que nos esperam as maiores surprezas !

Ainda em Cindad Juarez, ja a alfandega do paiz em
que vamos entrar, a titulo de adeantar servico, nos faz
abrir as malas; mas a meio d'este enfadonho trabatho,
vendo que niio ha tempo para as revolver lodas, man-
da-as fechar sem inspecgiio.

Depois o comboio avanca até meio da ponte, e ahi so-
mos assaltados por um enxame de empregados norle-
americanos, que até parecem 2eporiers de jornaes.

Um, inspector da policia, inquire de onde vimos, para
onde vamos e pede o nosso nome, edade e naturali-

dade.
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Uma dama j& durazia respondeu-lhe com verdadeiro?
enlono espanhol : !

—Hombre! yo ereo que tengo mas de veinle; pero...
no sé cuanlos tengo !

Pergunta-nos que valores trazemos, em dinheiro ou em
Jjoias, para, segundo explica, a poligia melhor providen-
ciar, no caso de sermos victima de qualquer roubo (1)

Nio podemos deixar de por aqui um ponto de excla-
magio, por sabermos agora, por rislte pralica propria,
quanto a policia se interessa quando um viajante estran-
geiro ali ¢ roubado.

Afastado o inspector da policia vem o medico, que nos
toma o pulso, nos vé a lingua, nos pede para lossir,
mesmo sem vonlade, e loma novos apontamentos, talvez
para o jornal em que collabora.

Tereeiro, em seguida, ¢ o cobrador do imposto aos es-
trangeiros, alien (lax, que nos exige apenas o nome. ..
e dois dollars. por pessoa.

De balde Ihe explicamos que dos Fstados Unidos fora-
mos ao Mexico em exeursiio : eseusado foi que outros
declarassem que iam a terras proximas para voltar no
dia seguinte. Houve que pagar a entrada como em qual-
quer espectaculo, recebendo em lroca, um simples pe-
da¢o de papel eserito & machina.

Pareceu-nos irregular isto, mas entre o recurso de pa-
gar ou o de nos alirarmos do comboio ao rio, preferi-
mos aquelle.

Explorados que foram todos os passageiros, o trem
poz-se em marcha e nos inmos fazendo, enltre uns e ou-
tros, a compara¢io da entrada nos Eslados Unidos com
a de todos os paizes da Europa (e mesmo alzguns d’Afvi-
ca) quando, chegados a El Paso, a primeira estagiio da
grande republica, vimos com desgoslo, que as nossas
malas iam de nove para a alfandega, onde um empre-
gado nos exigia nova abertura das ja abertas na oulra
estacio, '

E a verificaciio d'uma mala naquelle paiz niio ¢ cousa
rapida como se usa por et onde estamos sempre a
queixar-nos das impertinencias aduaneiras. Ali as malas
sfto vistas alé o fundo, tirados os taboleiros, aberwos os
pacotes, revolvido tudo.

Isto valeu a alguns passageiros perderem o comboio,
que nos conseguimos lomar quando elle ja estava em
marcha. '

E aqui vamos cheios de fadiga de abrir e fechar ma-
las, encantados da bella excursio que fizémos no paiz
mais tropical que temos visitado nas viagens aqui des-
critas, e que nos ficou eredor da mais grala recordaciio.

Uma noite mais, passada no comboio, chega-se de ma-
nhit a Albuquerque onde ¢ a juncciio da linha que de
Chicago vae a Los Angeles, que ¢ o caminho que deve-
mos tomar.

Ao aceordar, em Jonction, vemos o comboio rodeado
de indios, com as suas caras chalas e os seus falos
multicores. A sua apparencia pacifica nfio nos assusla :
nio é um ataque, siio commerciantes que vem offerecer
a0s passageiros os seus arligos, objectos de barro pin-
talgados de amarello, cabides de chifve de bufalo, pelles
de carneiro e oulros. s

D'ahi a pouco estamos em Albuquerque onde o mais
primoroso hotel nos offerece, por uns modeslos 75 cen-
timos, um exeellente almoco.

Estagiio e holel siio de uma construcciio originalissima,
no estilo das anligas missdes espanholas, dum pitlo-
resco admiravel.

No interior, o luxo, o conforlo ¢ o bom goslo dispu-
lam-se primazias ¢ constituem um encanlo para os visi-
lanles.

Tio bem se senle ali o exeursionista que deixa pas-
sar o comboio seguinte, sem o aproveilar.

B’ que. depois de tres noules em (transito, niio ha
corpo que resista & tentacio d'uma boa cama num bom
hotel.

E esle é dos melhores de toda a Ameriea.

Tambem aqui temos nova parada de indios. mas es-
les siio ainda mais eivilizados, sendo engajados pelo es-
tabelecimento de curiosidades annexo 4 estaciio para,
})ur meio das suas evolughes & passagem dos comboios,
azerem reclamo a loja.

Nilo nos esquecamos que eslamos na America.

As tarifas ferroviarias
na Africa do Sul

A conferencia que deve esludar a questio dos freles
com a Arica do Sul, questio a que noultro ponlo nos re-
ferimos, reune no principio de dezembro proximo, em
Londres. Serd provavelmente presidida por lord Milner,
anligo-alto eommissario inglez no Cabo. A Hollanda sera
representada pelo seu secretario colonial, sr. W. F. Wil-
son: o Cabo, pelo sr. Jameson; o Natal. pelo ministro
dos caminhos de ferro. sr. Maydon; e pela Rhodesia, o
sr. Bircunouz, um dos administradores da Chartered. Os
delegados de Portugal e do Transvaal ainda ndio foram
designados.

Durante os trabalhos da commissiio que reunird em
Lishoa, permanecerd, ao que se diz, em Portugal, o nosso
ministro na corle ingleza.

0s delegados portuguezes que fazem parte da eommis-
sfto que reune em Lishoa para estudar o para nos tao
importante assunto siio o sr. conselheiro Joaquim José
Machado e tenente de engenharia Lopes Galviio.

A questio ¢ para nos tanto mais importante guanto é
certo que ultimamente tem affiuido ao caminho de ferro
de Lourengo Marques mercadorias em tal quantidade
que se fez senliv a falla de vagons e locomotivas para a
sua conduecio. .

A companhia de Moc¢ambique lendo diminuido consi-
deravelmente os impostos sobre as mercadorias em tran-
silo, como imposto de caes, peagem na ponte do Chi-
veve, ¢ imposto de baldeaciio, torna muito mais favora-
veis as tarifas da Beira Railway.

As novas larifas do caminho de ferro foram o resul-
tado de longas negocia¢des em Londres enlre os repre-
senlantes da companhia de Mocambique e os da com-
panhia Beira Railway. As reducces obtidas foram muito
importantes como se pade vér das seguintes compara-
¢hes enlre alguns dos anligos e actuaes precos de trans-
portes de mercadorias a partiv da Beira, por unidades
de 100 libras de peso.

Mercadorias de 1. elasse

Preco aclual
schillings 14-3

Preco anligo

Salishury ...... schillings 16

Gwelo... ..... » 22.3 » 18-G
Bolwayo....... 0 25-2 » 189

Mercadorias de 2.* classe

schillings 11-2
12-10
13-

schillings 13-9
176 3
1”‘2 n

Salisbury ......
Gwelo.
Bolwayo

«o'ae ana . n

..... . n

A madeira (incluindo a apparethada) que antigamente
eslava compreendida na segunda elasse passou a formar
uma classe especial pagando cada 100 libras de peso 9
schillings e 9 pence para Salisbury, 10 schillings e 7
pence para Gwelo e 10 pence para Bolwayo.

Mereadorias de 3.% classe

Salisbury...... schillings 99 schillings 8-1
GWel0 & v ; 0 12-11 b 9
Bolwayo....... " 14-4 » 9-3

islas mercadorias, como asphalto, tijolos. barro, ear-
vito de pedra e de coke, ferro, pedeas, farinhas, forra-
gens, cevada, batatas, paltha e varias oulras pagam por
tonelada precos baslante reduzidos, quando expedidos

1em remessas de peso nfio inferior a einco loneladas

(2.000 libras inglezas ou 908 Kilogrammas) : lib. 6-9-8
para Salisbury, lib. 7-15 6 para Gwelo, lib. 8-4-4 para
Bolwayo.

Os precos das actuaes larifas de camivho de ferro, re-
presentam em relagiio 4s antigas tarifas diminuigdes que
viio de 25°, a 35°/, na maioria dos casos e dilferengas
muito superiores em casos especiaes. :
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Tarifa postal universal

Agitam-se neste momento em varios paizes, principal-
mente em Inglalerra, os partidarios da ideia para que
seja estabelecida uma tarifa postal unica para todo o
mundo. reduzida, ¢ que em moeda nossa nio chega a
vinte réis, sejam quaes forem os ponlos de origem e de
destino.

Em um extenso documento, ullimamente publicado, al-
legam os defensores d'aquella ideia varias razdes de
peso, entre ellas a de que niio é preciso crear nem ins-
tallar novos servi¢os, pois baslam os que hoje Tucecio-
nam.

Dizem que o monopolio do correio produz receitas con-
sideraveis para os cofres do Estado em diversas nagdes,
como por exemplo, em Inglaterra onde produz 2.160
contos annuaes : Allemanha onde produz 1.440: Franca
onde produz 1.260; ndio fallando em outros paizes onde
o rendimento é menor.

Taxam de erro administrativo tirgr rendimentos do que
apenas deve ser um servico publico, e portanto emba-
relecido alé o ponto de cobrar apenas o necessario para
occorrer As despesas.

Servem-se lambem do argumento de que se o correio
pode transporlar impressos a um preco infimo, pesando
cincoenta grammas, pode com mais raziio transportar por
egual preco os quinze grammas de uma carta.

Accentuam que existe ja uma laxa de preco egual ao
que defendem, entre o Canadd e os Estados Unidos, e
entre a Austria e a Allemanha, existindo ao mesmo tempo
0 contrasenso de pagar 25 eentimos, ou quasi 50 réis da
nossa moeda, uma carta de Franca para Inglaterra; ape-
nas 10 cenlimos, ou quasi vinte réis, uma carta de In-
glaterra para Fidji que distam 16.000 kilometros.

0O mesmo succede em Espanha, onde fica t&o barato
a franquia de uma carta de Barcelona para Lisbhoa, co-
mo para os arredores d'aquella cidade. Em Portugal dé-se
tambem a curiosa anomalia de custar cincoenta réis uma
carta para qualquer ponto além dos Pyreneos, distante cen-
lenas de Kilometros e apenas vinte e cinco réis uma carla
para Macau ou Timor, distantes milhares e milhares
de kilometros.

Por uma carta cujo peso niio pode ullrapassar 15 gram-
mas paga-se 25 reéis, e por 250 grammas de manusecri-
los paga-se 0s mesmos 25 réis.

Em que différe a carta do manuscrilo 7 E' de uma by-
santinice extraordinaria.

Por isso trala-se agora de preparar um movimento da
opiniio em todos os grandes centros para apresenlar a
proposta da tarifa postal universal na primeira reuniio
que celebre a Unifio respecliva, em que ¢ costume reu-
nirem-se os delegados de todas as.nacdes commerciaes.

=) —_—

AN TR
NECROLOGIA

Victima de uma febre typhoide fallecen em Madrid o
sr. Gustave Bachy, director da Companhia do Norle de
Espanha.

0 sr. Bachy era engenheiro pela escola de minas e
exercia aquelle cargo desde o anno passado.

Proeesnc
st - £

Corﬁpanhia Através d’Africa

Reuniu no dia 11 a assembleia geral d’esta Companhia
presidida pelo sr. Eduardo Pinto da Silva, sendo-lhe pre-
sentes o relatorio do conselho de administraciio e pare-
cer do conselho fiscal, que foram approvados.

Comecamos hoje, como de costume, a reproduzir es-
tes documentos na nossa secc¢iio respecliva.

Durante o anno economico 19041905 o rendimento da
linha decrescen 17 contos, proveniente isto da reducefio
da tarifa do calé, diminuindo o produeto kilomelrico em

No movimento houve em passageiros, uma pequena
diminui¢iio em 2.* classe e augmento na 3.* que produ-
ziu mais 15,30 % no rendimento.

De mercadorias transportaram-se mais 3.041 toneladas
havendo, ainda assim, um producto de menos 22 conlos.

O relatorio queixa-se amargamente da falta de solucfio,
por parle do governo, das questoes pendentes, lermi-
nando-o por prevér que «esta situaciio ha-de ter breve-
mente um termo, nio restando & Companhia outro re-
curso, se essa solu¢dio se demorar, sendio requerer a ar-

bitragemn».
"__T:'-a e ———————

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de novembro de 1805.

0 facto principal do periodo quinzenal que hoje finda, em
relagiio a0 nosso paiz, foi a questio com a Allemanha, por causa do
sanatorio da Madeira, da qual, segundo primeiro se disse, o gover-
no recebera um wltimatum. Felizmente logo depois se eselarecen
este ponto explicando o illustre ministro d'uqme[lu iz que se tra-
tava_unicamente d'uma questio de direito ¢ nilo de uma questio
politica; niwo tendo, portanto, o incidente a importancia que pri-
meiramente se lhe atteibuira.

Felicitamo-nos por isto e esperemos que a solucio d'este ne-
goecio ndo exija de nos sacrificios que nos colloquem na friste e
sabida situacho do mexilhio, nos arrancos do mar com a rocha.

Nio deixaremos, comtudo, ao registar o facto, de lamentar
mais esta consequencia do abuso, tho nosso, de tudo entregar a
empresas estrangeiras.

Assim se vae alheiando tudo que é nosso em proveito de ex-
tranhos; ¢ sempre que estes se podem dar ares de prejudicados, o
que @ frequente conseguirem pelo menor pretexto, é 0 nosso paiz
que lhes pagas a differencas.

Este facto nio teve porém reflexo sobre o mercado financeiro
no que se refere ao nosso paiz.

%

Na presente quinzena, o papel do Governo manteve-s¢ a0s
MESMOs Pregos, assim, as inscripgoes d'assentamento regularam
entre 43,80 ¢ 83,70 ¢ as de coupon de 43,30 a 43,20, As obrigagoes
externas, 1.* série, declinaram de 665300 a 665100,

Acgoes de Bancos ¢ Companhias. As acgdes dos Baucos con-
servaram-se ; as do Banco de Portugal mantiveram-se a 1768500 ;
as do Banco Ultramarino 1038500; as do Banco Commercial ¢ Lis-
boa & Acores, 1325500 ¢ 1205000 réis, respectivamente.

As acgoes dos Fosforos baixaram de 653800, preco feilo no
principio da quinzena, a 658500, preco effectnado hoje. Acgdes dos
Fabacos tambem baixaram de 1108000 para 10838800 réis,

As acebes da Companhia do Assucar de Mogambique teem tido
differentes oscillagoes, tendo ficado hoje o seu preco, juro rece-
bido, em 588400, médio.

Emsobrigacoes prediacs o movimento fol quasi nenhum, tendo
fechado a quinzena para as de 5 9% ao portador a 888800. Munici-
paes ou Districtaes a 878800 réis.

As obrigacoes do 2+ grau da Companhia Real dos Caminhos de
ferro Portuguezes firmaram-se hoje a 578500 réis a dinheiro, em
virtude de uns boatos que teem corrido na Bolsa do pagamento do
juro de 13 francos por obrigacio.

Cambios, descontos € agios

Dinhelro Papel

Londres 90 dv.. .| 51 34 —  |Desconto no Banco

» cheque..| 502,40 503/ | de Portugal.....] 5%
Paris 90 dv...... — —  INo mercado......] —

v cheque..... 3563 S65 Cambio do Brazil. | 16 /s,

Berlim 90 dv.....| — — |Premio dalibra. . | -

» cheque....| 234 232
Francfort 90 dv .. -— -

» cheque.. - - -
Madrid cheque....| 738 738
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Cotacﬁes nas Bolsas portugueza e estrangelras
| ~ NOVEMBRO
SR 2 3 4 I 78 9 | 10 1 11 ‘ 13 | 14 ! 15
Lisboa : Inscripcoes de assent, 44 | 4390 43 8" 48,60 43,70 43,75 4380 43, 55 4380 4380 43, 80 4370 - -
» coupon .. 43,80, 4380 4340 43.20 4310 4330 43, 45 43.65 43,60 4340 4380 4321 - -
Obrig. 59, 1888........... s - 1 20850( 20850, - | 20800 - 20500 20.800 20800 - | 208% - | =
» &9, 1890 assent....] - SUAY R A R - | 53000 — = 3 S K
v &9 1890 coupon ...| - - | - -] = - | B2 500 - - o - -
» &% assent ...... | & = 2 B = 60 800, - - 61000 . - =47 Naron
» &3 % coupon int ..| bu 500l 60, ()001 - - l 60.200 6. 100, GU.IOI_I - | 60300/ 60.400, 60.200 60.200f - -
» externo 1.2 série..... | &6. 100 66.300, - 66.200) 66 2000 66.2 66.200, 66.200 66.000, 66. 10& 66.1000 - - -
5 R A908. e e 9.000, 9000 - 9050 - 9050, 9.050f - 9.050, 9000 9000 - - -
»  Tabacos coupon..... - 2 L - - 4 - - Bt - -
Acgoes B. de Portogal. .. ... 176 5001176.500) - 176 500/176.5001176.500 — [176.900 - [177.0000 - [177.000 - 4
» » Commercial .....| 182500, - - - - - - - - - - - - -
» » Nac. Lllr"un'lrumllﬂ.'i 5001 - |103.5000 -~ -~ 103 300/103.500, = - - - - - -
» » Lishoa & Agon-w - - I 1200000 - - - = % - - - =
»  Tabacos coupon .. . .|110.000{110.000/109. *100'109 900, - - - |109.000 - - |108800 - - -
»  Comp. Ph()uplmrns .| 65.600| 65.800 65 800 - - | 656000 - | 65200 - - | 65.400f -~ -
» s Realisaivinn & - - 70 600, 70, = & - = - - - -
» »  Nacional ‘l - | 124000 — | 12100 12.300] 12:200] 12. ~ - |12300 - - - -
(brig. prvdnm 6 | R S 93 .000] 92.800 93.000{ - | 93.150; 93 93 - - | 93.0000 - 93.000] - -
» R ‘ 88.600) 88.750, - | 88.750| 88.600) 88 600 88.600] 83600, 88.600, 88.700) 58.800/ 88.800 =
» G Bura \lla ....... - - - - | 858000 - |86.700 86.500 - - - |86000 - | =
»  » Real 39, 1o grau - - =\l s - n.sool - = & = ) - -
» o» w39 20 » | 56000 56.100 56.200{ 56.100{ 56.500{ 57 050{ 56.750 56.50()1 56800, 56.850) 56.950, 57.500 - =
» » Nacional 1.* série.| - | - - - 70800, 71.000{ - 71500, 70000, - 71500 - -
»  » Atravez d'Africa. .| 89.300 89.400 89 400 89.400| 89 400, 89.400/ 89.400 89 490 L= e 89.500 - - -
Paris: 3 9, portuguez 1. série, 59 55 69, 70 69,55 70 70 | 6950 6940 69,50 6920, - 69,25 - N
Acgoes Comp. Real ........ | I 24 ple et - |81 |818 = & PRRE I S - - - =
»  Madrid-Caceres. . ! e = % 36,25 - 3625 86 | - 37 - R
v Madrid-Zaragoza....| 803 | 303,50 304 | 300 |01 {800" | 300 | 298 TS O Be R o
»  Andaluzes ......... 190 ! 188 | 190 | 184 184,50 182 Laaas Il igeg- 4 os o il i - i
I)brlg (,omp R( al !" {..mu 384 [ J83 | 883 | 885 | 386,70 388 | 387 | 385 ‘ 335 - | 38 - - | -
- - 929750/ 299 (806 ‘805 800 |84 |305 | - - - - | =
» » er't Alld - (187 190 | 18850 188,50 190 | 194 | 193 - ' == - - = gl
»  Madrid-Caceres. .... - 126 19695 126° | 126° | 126 ' 126,50 12550, 129 - 112650 - - -
Londres : 3 %, portuguez. . ... 69,75 69,75 69,75 69,75 59 (5 b9 50 u'J 50 6987 6950 - | - - -
Amsterdam: Obr. Atrav. Africal - _L._-h =____-__|_ | IR S 98871 - | - | = | = = =
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes
— — P — e —— — e ——— —
Periodo 1905 | 1904 l Tolnel deldc 1 da janeiro | ! Dlﬂ'erengl a favor de
Liohas de ex- | A S W T - - e r— e
plor.qio'lil. Totaes Knlom l!il. Totaes xllon 1903 I..O‘ 1905 . 1904
" } . Reis | Réis [ Réis Kéis
sk S ol 693  117.402.000 169.411! 693 107575113 155 431'4 046 4 ‘»8.3000 4,020 596, B30, 95 686 670 -
of "_l% garantida . . i 29 4Novl » | 101 RJJOUU| 146 958 » | 95 284,408 137.4954.148.422.000 4.116 180.738  32. 211%2' -
2 Reva rédh wan_uzzs_um 380 15.954.000 41 984 880  15.216.887 40.044] 569, 128,000 569 907.670 -~ | 779670
= i Earal&ag ANov] » | 18.861, uou 86.476( » | 13576092 357271 5u2 989.000 583 184.262] = 495 262
- ML o o o 0o s a8 00 = S == ¥ ot 3 s =
S o2osout| 70 2285000 3268 70 2815000 33071 78430000 70215000 82A9000 -
= |Vendas Novas .. ]29 ANov| » | 1317000 2957 »| 184 ouo| 26342 80.251.000,  72.059.000 1‘-’3000 =
Sul e Sueste......... { ol i ¢ T B i 3 : - s | "
Minho & Dowro | 1{10Set | 343| 514.)8004i 150,028 8431  52.075 049, 151.851(1000.833.519 945 656,547 55176.972;? -
SUAQS) MWD wialect 121 o [ » | 46.623.543 135928 » | 46.548.759 185710] 1.047.457.062 992.205 306  55.251.756| R
|2430 » | 208 17102948 67.600{ 268, 16.668.597 65420 822445422 321.681.109 764.313) -
Beira Altd......c.... 1} TOutf » | 9708472 38.373 » 8.936.933 85323 832153894 330615042 1535852 -
| 814] » | » 9094347 35.046( » | 9492179 37518 341248241 310.110.221  1.138.020, -
Nacional — Mirandella| 7| 7| ~ [ 1% = o 0w U 4 Sy . < i
e VIZOW <o svcessass W [ R il i " ¥ » 5] 2 d i s
T 5 T =3 P il 5 . ! 2
P e 111 zﬁ)m_t 114 3..;31;14.) 103_.8.): «_M 3.61:_ 595 103.15& ?3.778_.149 :3.412“10.31 1.33%015 =
Porto & P. e Famal:cao| - | 64 - - 64 - - - -
]7130ul sssllu 2.509.749ps. T06{3681Ps  2.528 939ipg Gmh 85 324 044/fs, 86.779.007 - 1.454.963
Norte de Espanha. . .. 1420 | s 2.362.763 6411 » 2002912 813 87686807 89.8371.919 - 1.685.112
2127 » | » 2419.255 657 » 2 483.410 GTHi 90106 062/ 91 855.82 = 1749 267
Madrid — Zaragoza _[15121 » aﬁfu 2274871 62 ﬁf“; z..zzu-.?zﬁi 610 81 47':_ 950 B2.423.344 - 91_:).3m
Alicante ......cc.. 0y, I 2 * = % 3 I 3 ¥ el
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Publicagdes recebidas

O Liberal. — A absolula falta de espagco lem-nos

. impedido de accusar a visita d’esle jornal que reappare-

ceu em 16 de outubro ultimo consideravelmente melho-
rado na parte material e com uma brilhante collabora-
¢io que o pde a par dos nossos melhores jornaes.

Agradecemos a corlezia do collega a quem desejamos
longa vida e bastas prosperidades.

Mappa de Portugal. — Recebemos um minucioso mappa
de Portugal muito nilidamente gravado e impresso, de-
senhado pelo sr. Julio Carvalho e que se avantaja aos
publicados alé agora pela facilidade de leilura e rigor
com que foi feilo.

Além d'isso a modicidade do preco, 400 réis, convida
a adquirir esse mappa tio perfeito e que. pela elegancia
do formato, ¢ proprio para decoracio de escritorio.

Pedidos & Rua da Alegria, 42, 1.".

Agradecemos a offerta.

Guia Comercial de las Baleares para 1905. — Rece-
bemos um elegante volume que encerra todos os esclare-
cimentos que podem interessar ao commercio e relalivos
dquellas ilhas, como moradas e nomes de todas as pes-
soas que compdem o elemento official. que teem eslabe-
lecimentos ecommereiaes ou industriaes, além de tudo
quanto ¢ conveniente conhecer com respeito ao servico
le correios, telegraphos, diligencias, caminhos do ferro,
paqueles, alfandegas, ele.

O interessante livro, publicado sob a direcefio de Sebas-
tian Vallespir y Saloni, e por esle mesmo senhor editado,
além de indispensavel para os commerciantes que estiio
em relacio com as Baleares. é muilo curioso para todos
pois apresenla cartas e plantas que muito eonvém co-
nhecer.

TRACGAO ELECTRICA

Continia a ser a questiio da aclualidade a portagem
dos passageiros nos electricos para Gaia.

Os precos das passagens para aquelle ponto sfio bas-
tante elevados porque a Companhia tem que pagar a
portagem e os passageiros tambem. Em vista d’isso pro-
cura chegar a accordo com o arremalante de [Hrma a
acabar com aquella anomalia.

Parece que sera diflicil harmonizar a questiio, a qual
s terminaréd lalvez d’aqui a vinte mezes por que entio
expira o praso da actual arremataciio, ¢ a Companhia
concorrerd ao concurso que terd de abrir-se.

Coimhry

Por accordo ha dias realizado entre o conecessionario
dos tremvias de Coimbra. o sr. coronel Freire d'Andrade
e o sr. governador civil do districto, camara municipal e
Associacdio Commercial, o servico d'aquelles carros vae
passar a ser feito por electricidade.

Era, na verdade, para lamentar que uma cidade tio
importante e o accidentida ecomo aquella, niio tivesse
um servigo de viag¢iio, moderno e commodo, como o da
tracciio electrica.

Espauha

Vae se apresentado um projecto de modificaciio e am-
pliagio do actual tremvia de Miranda, que no fim do
ammo passa a fupccionar com snergia eleetrica.

-

PORTUGUEZAS

e —————

LINHAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro,.—|'¢lo con-
selho de administragiio da Companhia Real dos Ca-
minhos de ferro Portuguezes foi resolvido na sua ultima

. . sessfio que fosse langado na acta um voto de louvor aos

srs. André Leproux, director geral; Augusto Luciano Si-
moes de Carvalho, sub-director: Antonio Vasconecellos
Porto, engenbeiro chefe da explora¢io; Antonio Carras-
co Bossa, engenheiro adjunto; engenheiro Lavialle d’An-
glards, chefe de servico do malerial e tracciio, e Jorge
Malheiro, inspector do mesmo servigo, pelas acertadas
medidas tomadas para a circulagiio dos comboios, por
occasifio dos festejos em honra do presidente da Repu-
blica Franceza, e considerando dignos de elogio todos
0s empregades superiores, chefes de eslacdes e mais
pessoal pelo modo por que, segundo as suas calegorias
e funcgdes, desempenharam o servigo que Ihes cabia.

Regua a Chaves.—0s povos de Nozedo, Sampaio, Villa
Meun, conselho de Villa Pouea d'Aguiar, representaram
a0 governo pedindo a construc¢iio d'um apeadeiro ao
Kilometro 3,500, destinado a servir aquelles logares.

Este apeadeiro fora projectado nos primeiros estudos,
tendo agora sido posto de parle.

—Foi adjudicado a J. A. Fernandes Cannas a empreita-
da Jde terraplenagens. e obras d’arles correntes do lan¢o
da Ribeira de Varges &s Pedras Salgadas por 84:3803000
réis.

Foram 8 as proposlas recebidas no concurso.

E’ de esperar que em prinegipio de junho de 1907 se
possa abrir esse troco & exploraciio ficando assim apro-
veitados pelo publico 61 Kilomelros alé as Pedras Salga-
das emguanto a construegiio vae proseguindo para Chaves.

Tavira a Villa Real. — Vae-se proceder ao exame das
pontes de Tavira e do Almargem pela commissiio de pon-
tes. SO quando esliver concluida a linha até Villa Real,
se abrird & exploracgiio todo o trogo.

Ndo tem pois fundamento a noticia de que vae ser aber-
to desde ja o troco de Tavira a Cacella.

Os taboleiros melallicos de 13 pontdes do lango foram
adjudicados a Cardoso Dargent por 1:4883000.

Lourengo Marques,—Para se apreciar a importancia
do trafego da nossa linha em rela¢iio 4s imporlagdes no
Transvaal exlraimos d’uma estatistica a seguinte nola
da tonelagem transportada com aquelle destino nos pri-
meiros sete mezes do anno correnle pelos tres porfos
prineipaes.

Do Cabo  Natal L. M.
JANGIEO o« st Rt veces (HS0N0RB. 21,000 25,708
Fevereiro........ sesves 10996 24496 24,877
Marco . ... P h s 12,601 26,497 30,5062
AT TS SN 11§ > s -y % )y o e 5L o
MAal0 .o o vigdasiss wevees 040,062 31.668. 82.344
JUDNO0G v 5 a5reaeh sive wwe . HLASR" 'SREOS T H)2ES
(V1] T BENORN e senve - 14,086 28478 '85.119
Totaes, toneladas 78.000 192,001 203,767

Nfio admira, pois, que 0 Natal a especialmente o Cabo,
nito vejam com hons olhos a nossa linha.

Lobito.—Conlinuam com bastante aclividade os traba-
[hosnesta linha estando ja assentes os carris alé o Val-
le do Lungue, que fica a 51 Kilometros de Lobito.

Desde fins de outubro que cicculam os ecomboios entre
aquelle ponto e Benguella.

—Estd coneluido para ser submeltido ao governo o
projecto definitivo de 2.* secelio na extensfio de 140 Ki-
lometros a partir de Sahoa. Os estudos proseguem enlre
o Kilomelro 200 e Caconda.

LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

A commissho que anda tratando de realizar a construecio de
uma linha ferrea de Hendaya a Vigo estd waito satisfeita com os
resultados que tem obtido. \

L]

Foi determinado 4 «Compania de los Fervocarriles dé Madrid a
Zaragoza v Alicantes que sejam effectuaduas experienciag na linha
de Madrid a Sevillia, a fim de ver se poderd ser auctorizado o ser-
vico de comboios rapidos que aquella Companhla quer inangurar
entre as duas grandes cidades espanholas.
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FRANCA

Vae ser organizado nm servigo de Paris a Alger em trinta e
seis horas, assim distribuidas: de Pavis a Marselha onze horas,
uma hora para embarque, e vinte e quatro horas de navegacio.

0 comboio (‘h(’!_‘.lilll{\l) a Marselha vae até Joliette. '

Estuda-se tambem um servico, egualmente rapido, entre Paris e
Oran por Barcelona ¢ Cartagena.

ALLEMANHA

0 conselho de administracio do caminho de ferro Prineipe
Henrique pensa em arrendar as suas linhas ao eaminho de ferro
Guillierme Luxemburgo, a partir de 1 de janeiro proximo futuro.

As negociacoes estio ja muito adeantadas; as condigdes do ar-
rendamento siao uma annoidade de 3 %, do capital empregado, e
as receitas dag bacias mineiras ¢ do fundo de reserva d'estas ba-
cias,

RUSSIA

0 credito de dez milhdes de rablos aberto este anno para o
desdobramento da linha do Trangiberiano, por ndo poder ser uti-
lizado para aquelle fim, foi empregado no acabamento das linhas
que servem a regiio do Jago Baikal.

Foi adquirido material circulante para a linha da Siberia. Ao
longo da linha, entre Atchinsk e Taichet foram construidos varios
edificios para armazens e dependencias das estagdes. No caminho
dé ferro de Samara a Zlatovust trabalha-se actualmente no assenta-
mento d'uma segunda via.

S. DOMINGOS

0 governo d'esta republica trata activamente de alargar a sua
réde ferroviaria,

Nesse intuito determinon que 30 por eento dos direitos de ex-
porligio sejam destinados exclusivamente & construegio de cami-
nhos de ferro por conta.do Estado.

Companhia ftravés 0 Africa

Relatorio do Conselho d’Administragdo
Apresentado @ assembleia geral de 11 de novembro de 1905
SesHORES AccionisTas :—Em cumprimento do disposto nos ar-
tigos 520 ¢ 53.2 dos estatutos, temos a honra de submetter i vossa

apreciagio o relatorio dos actos da nossa administraciio, até 30 de
junho do corrente anno, aceusando os livros nesta data o seguinte:

Balango da Companhia Real dos Caminhos de ferro Através d'Africa

Mula Real Portugueza.. ..o oo« 180.000 5000 —
Propriedade .......ccoves oos 51:966311 5
Movels e mlensilios, coe.oouevees 20.6598786 ~4
Deposito no Banco de Portugal. 298422 o3
Construeeho. .o oeveevevncen.s 12182575 3468 e
Capital.. e oveaonssnsrncs oone —_ 3.600:0003000
Obrigacoies. . voveevenns Fon e -— 8.893 8508000
Thesouro portuguez .. . ... . — 1.372: 9638927
J. Mathieu & Fils .. Fr»* 1298 — 24337
Banco de Portugal. ... ....... - 510:5558966
Letras a pagar em Loanda.. ... o 3:5008000
Differenca na subvengdo. . ... a — 1.402:592 3652
Obrigagoes sorteadas ....... ; - 4:500500
LUcros suspensos. ...« o <o .. sl 973:5178506
Trustees....... . £ 5281036 237:7808785 1%
Letras a receber...... «oooea, 40: 000 5000 -
Estudos além d’Ambaca....... 86:84258236 =8
Accoes de conta propria. ... ... 153: 0003000 )
Administrador-delegado em Lis-

DU 5i 0 s s s s 1: 72538874 s
Direecio em Loanda ... .o s 31:3574581 s
Lelras @ Pagar. ..o .icesiansas ey 30: 2025426
Papeis de eredito............. 202:4923500 -
Devedores e credores ......... 37095186 =
EXPlOragho «oeveensvarvenans 276: T8 3882 2kt
CRERE 4 e s b w SNBSS w5 S0 1: 4438305 i
Fornecedores «.oo...... b — 234 3859
ReclamachHes <. c..o..... TN HRH6:H838544 P
Ministerio da fazenda, conta de

SUBBIAI0 o vs v sroosvaisneiion pag 3 450:1798847
Augmento de tarifas ..... A - 8247508570

Réis,. . vv... 19.866:8508090 19.866:8505000

Balanco da Companhia Real dos Caminhos de ferro Através d'Africa

em 30 de junho de 1905
Aotive

Mala Real Portugueza.—Saldo.
Propriedades. — No Porto e
Loanda .
Moveis e utensilios.—No Porlo,
Londres e Loanda . . .....
Deposito no Banco de Portu-
galo=8aldo . Lol il
Coustruegio.—Saldo
Trustees.~Importanciaem con-
solidados e em dinheiro. ...
Letras a receber.—Saldo .. ..
Estudos além d’Ambaca.—Im-
portancia d'estes a reclamar
do governo

..................

................

‘Accdes de conta propria. —

Saldo
Administrador-delegado em
YLishoa.—8uldo .-« -, oo <o o
Direc¢io em Loanda. — Saldo
ali existente ....o covrnves.
Papeis de credito. — Saldo, a
saber :
1515 obrigacoes da Companhia
AIRENN . S emamen® o el
2.000 accoes da Companhia das
Aguas de Loanda a 458000 ..
Devedores e eredores.  Saldo.
Exploragiio. — Saldo conforme
0 annexo C
Caixa. — Saldo existente .
Reclamagoes.—Pelas que ha a
fazer a0 governo em virtude
da rescisao do contrato de
1891, conforme o annexo B..

.................

s mw

112:4925100
90:00050°0

! Passivo
Capital, - Importaneia de 50.000
aceoes a 903000, .. ........
Obrigacdes. —Creadas :
9450 de 503000 . .ovveenn .. 4 952:600 5000
A47.250 de 908000 ...l h v 4 252:5003000
Menos, sorteadas 8.505:0003000
124 de 4505000, 55:8008000
G615 de 903000, . 55:4508000 111:1508000
ExpLICACOES -
Somma de obrigacoes creadas.. 8 505:0008000
Da qual :
Recebido dos
Trastees em pa-
gamento dacon-
SIFUEEH0. - oo« o 6,186 1505000
Differenca na
Cmissho .. ... 2.206:350 5000
Em consolidados
inglezes em po-
der dos Trus-
tees, conformeo
contrato res-
pectivo . £5,000 223008000  8.505:0008( 00

Thesouro portuguez. — Saldo
da conta do contrato de 20 de
outubro de 189%

J. Mathieu & Fils, - Saldo. ..

Banco de Portugsl.—Saldo ...

Letras a pagar em Loanda. —
QUG i ai) et s a st ay -

Dlll’crenq.a. pa subvengio.—Sal-
(o

Obrigagoes sorteadas. — Pelas
sorteadas em 214 de junho de
1905 a pagar em Londres. ...

Lueros saspeusos.—Saldo.. . ..

Letras a pagar.—Saldo. .....

Fornecedores.—Saldo de factn-
ras de material fornecido, .

Ministerio da Fazeanda, conta
de subsidio.—Saldo

Augmento de tarifas. — Impor-
tancias cobradas desde {897
até esta data, com applicacho
a0 disposto no contrato de 41
de marco de 1897, .00 n e

---------

......................

ccccccc

180:0004000
57:955 3371
20:6693786

298122 -
12.732:5775468

237:TROS785
40:000 8000
36:8123236
153:0008000
1: 7258874
31:3575881

202:492 5500
37:5955186

276: 7985882
1:4435300

_:'nﬁ.?_':_)_t_i:&‘*35344
19.866:8505000

3 600:000 5000

8 393:8505000

1.372:9638927
283387

H10:50H 8966
3:50054000

1 402:5925652
4:5005000
278:5174506
30:2028120
234 3859
3.400: 1794547

 824:7508570
19,866 8508090



















