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Financas ferroviarias
e e e e

tuaciio geral das financas das grandes companhias

ferroviarias dg mundo, por onde alé cerlo ponto,
se pode diagnosticar a importancia do seu trafego com-
mercial e das oscillacdes a que elle esteja sujeito.

Pode dizer-se que a regra ¢, as vias ferreas bem admi-
nistradas lerem receilas crescenles.

As novas arlerias, quando comee¢a a sua explorac¢iio,
sem uma zona de servidio bem caracterizada, sem tra-
dicedes de corrente de mercadorias que afluam as suas
estacoes, siio drenos desligados que se niio pegam bem
& zona que devem servir.

A’ medida, porém, que se construem estradas, ramaes
@ servenlias que poem em relaclio as estagdes das linhas
ferreas com o0s principaes centros, estabelecem-se as
correntes, e viio augmentando successivamente de cau-
dal.

E tudo isto se da s6 porque as linhas ferreas viio faci-
litar, embaratecer e abreviar os transporles.

parallelamente eriam-se novas fontes de riqueza, explo-
ram-se agricolamente maiores superficies de terreno cuja
riqueza eslava lalenle e se manifesta posteriormente,
surgem novos eslabelecimentos industriaes, o que tudo
vae avolumar o tralego.

2ste fenomeno geral ¢ confirmado em lodas as gran-
des rédes bem estudadas e com uma administra¢iio cui-
dadosa.

Se a riqueza do paiz ¢ susceplivel de grandes impul-
sos e rapido incremento, as vias ferreas respeclivas Ju-

I E’ inleressante lancar wm golpe de visla para a si-

cram immediatamente, sendo ao mesmo tempo a causa
da prosperidade e a consequencia d'essa prosperidade
que criaram.

I3’ bom attentar-se nesles factos quando se hesila so-
bre os auxilios a conceder s empresas que pretendem
construir novas linhas. Mais um molivo por que pare-
cou util recordar como se engrandecem algumas linhas
que liveram os seus dias difliceis.

A mais importante das companhias ferroviarias da re-
publica Argentina, que ¢ a Buenos Aires Greal Sowthern
Ry. accusa uma prosperidade que reflecte a riqueza do
paiz em que ella desenvolve as suas 2.481 milhas de car-
ris entre a capital e o portc de Bahiublanca.

Realizou 8.350.102 libras de receitas brutas contra
2.853.006 no anno de 1903-1904. o que lhe permittiu um
luero de 1.679.477 libras, visto ter havido uma reducgéio
do numero de horas de trabalho e um sensivel augmento
de salarios. Paga o juro das suas obriga¢des que monta
a 336.482 libras, 200.000 libras as acgdes privilegiadas,
varios encargos mais e distribue um complemento do
dividendo a 7 por cento, destinando 150.000 libras para
o fundo de renovaciio. 10.000 para pensdes,-5.000 para
benificencia, restando-lhe ainda 113.701 libras para conta
nova.

As accdes de 100 libras estdio a 142 e meia.

A Buenos Aires Western railvay Co. é tambem uma
empresa em plena prosperidade. Explora uma réde de
076 milhas em que teve a receila de 1.511.106 libras no
ultimo exercicio, findo em 30 de junho. No anno anterior
a receita tinha sido de 122.811 libras menos.

Fez face a todos 0s encargos, sociaes, elevou a 7°/ 0
dividendo dos accionistas, destinou 100.000 libras ao
fundo de reserva, 50.000 ao fundo de renovac¢io do ma-
terial circulante e fixo, 20.000 ao fundo de seguros con-
(ra incendio, 10.000 ao de pensdes, 5.000 ao da caixa de
soceorros, ficando ainda com 50.987 para conla nova.

As accdes de 100 libras esldio a 138 e 139.

A Entre-Rios railways Co. que ainda se resente da
crise por que passou, vae melhorando notavelmente. Pa-
gou todos os-encargos sociaes, sobrando-lhe 90.972 li-
bras ou 38.806 mais do que no anno anterior, o que per-
mittiu elevar a 4% por cento o dividendo das acghes
privilegiadas e de 5.000 a 10.000 a dotaciio do fundo de
reservi para renovagio.

E' de esperar que, continuando assim, pague breve-
mente o juro completo &s acgdes privilegiadas de 5°%
assim eomo as de 4°/, do 2.° grau.

As accdes ordinarias de 100 libras sfio coladas ja
a 40.

Nos Estados Unidos, segundo uma estalistica do Finan-
cial Chrondcle, o producto bruto das 56 linhas principaes
que teem a extensdio total de 81.055 milhas elevou-se
em agosto ullimo a 58.859.481 dollars, o que representa
um augmento de 5,79 por cenlo sobre egual mez do
anno anlerior. :

A receila total dos oilo primeiros mezes do anno de
1905 allinge 421.764.000 dollars, ou mais 28 milhdes do
que em egual periodo do anno de 1904.

Embora uma parte consideravel da receila brula seja
contrabalangada pela despesa, que tem angmentado no-
lavelmente para melhor se satisfazer s necessidades
crescentes d'esse trafego (o consideravel, resulla ainda
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um saldo positivo de receilas que as companhias pru-
dentemente aproveitam para se prevenirem contra annos
maus em que o trafego falha, em virtude da escassez de
colheilas como aconteceu com a Alchison Topeca and
Santa F¢, em virtude de innundacgdes ou de oulras cau-
sas fortuitas.

A acedio ordinaria da Alchison Topeka cola-se a9 Ve
e a privilegiada a 107 'z A réde compreende 8.318 mi-
Ihas.

A acciio ordinaria da Norfolk and Western cola-se a
87 %4 e a privilegiada a 94 %,. Esta companhia em 1897-98
tinha de receita bruta 11.236.623 dollars; lem agora
24.089.260.

A Chicago Mihwankee and Saint Pawl ry. co. poderosa
empresa que explora 6.1 milhas de via tem de receilas
49.884.113 dollars, ultrapassando com 1.553.779 0 exer-
cicio precedente e oblendo um augmento na receila li-
quida de 1.136.327. Isto permiltiu-lhe salisfazer 0s seus
encargos fixos com 5.962.045 dollars e destinar 11.858.825
a diversos [ins. .

A Candian Pacific da grande colonia ou Daminion,
cota-se a 176 % A companhia conlinua a expandir-se
energicamente e vae applicar 7.500.000 dollars & compra
de material circulante emittindo novas aegdes, vae aca-
bar o ramal Wolsely ereando para isto obrigag¢des con-
solidadas até a somma de 30.000 dollars, e vae comprar
dois novos navios a vapor applicando na compra 800.000
dollars.

O Grand Truck ry. of Canada, (que é como a anterior
um dos mais poderosos factores da prosperidade do Do-
minion, acompanha francamente esle Prugl'csso. :

A receita nos 6 primeires mezes de 1904 tinha sido
de 2.550.316 libras; passou em 1905 a 2.729.007.

A acclio ordinaria estd a 25 °%,004 por cento garan-
tida a 104, a aeclio privilegiada de 1. grau a 1147, e a
do 2.° grau a 1061/,

Em Franca as grandes companhias exploram actual-
mente uma réde de 34.730 kilomelros de extensio com
1.469.804.564 francos de capital realizado; 1.477.000.000
de capital a amorlizar.

Distribuiram estas 6 companhias em 1903. 153.557.615
francos em dividendos e juros, além de 503.433.551 de
juros as obrigagdes que representam um capital reali-
zado de 13.231.336.925 francos e de 19.609.579.750 de
capital a amorlizar.

Em 1903 as companhias pagaram de dividendos e juros
656.991.166 frs., de amorlizages 152.435.841 frs., 0 que
perfaz a somma importante de 809.427.007 frs.

Consideradas as vias ferreas apenas como industria
geral, mesmo sem se atlender & influencia que exercem
na riqueza e no desenvolvimento das restantes industrias,
vé-se sO por estas cifras quiio imporlante ella é e quanto
interessa ao Estado, que é o seu herdeiro, concorrer
para a sua prosperidade.

As receitas nos 3 primeiros trimestres em 1904 ¢ em
1005 foram para

Nord s v v s 167.012.000 173.352.000

LYOM-.c.-.oe 335.180 338.060
ORost. ...« 136.736.000 139.220.000
Orleans...... 164.027.000 172.270.000
L ks, BRR .. 137.755.000 142.055.000
Midi......... 81.249.000 83.216.000
BIaR: o aaaeins JO.86G8.600 S38.076.000

Factos analogos se observam noutras rédes com ligei-
ras excepeoes, que devem ser ephemeras, como as que
actualmente esta offerecendo nas priscipaes linhas o vi-
sinho reino em virtude de molivos especiaes.

Ahi da-se realmente uma diminuicdio sensivel, como se
pode vér dos seguintes numeros relalivos as receitas du-
rante os 9 primeiros mezes dos annos de 1904 e 1905 :

Norte de Espanha..... 81.660.084 80.001.513
SATAROCH s ws < ave'eoana 73.339.291 72.305.665

« . Andaluzes......... 16,423,800 15.704.996
Madrid-Caceres .......  3.59.797 3436757
Oeste de Espanha..... 2473.295 2.321.501
Sul de Espanha....... 3.340.79 “3.574.787

Zafra a Huelva........ 1.590.180 1.931.985

J4 nas tres ultimas rédes em vez de diminui¢iio ha
augmenlo.

Por tudo isto as acedes das companhias ferroviarias
teem uma grande tendencia para subir e conseguem man-
ter-se relativamente firmes perante as oscillagdes mone-
tarias e cambiaes.

i* certo que ha crises, 4s vezes dolorosas e profundas
como aconteceu em Portugal, mas o organismo ¢ novo,
forte, com grande energia para se restaurar e erguer.

Na nossa propria casa temos uma ligiio clara e palente
vendo a rapida subida firmemente executada dos valores
da Companhia Real dos Caminhos de ferro, que hio de
conlinuar a subir como subiram as ac¢des Lombardas e
oulras.

0 mesmo que se observa nas linhas ferreas dos paizes
civilizados tem de dar-se nas linhas ferreas coloniaes
por maioria da razio. O seu desenvolvimento ¢ mais
lento mas em compensaciio deve ser mais extenso. Ha
mais recursos a explorar, mais. riquezas a crear.

As vias ferreas coloniaes nito se consiruem apenas
para servir o trafego existenle, mobilizando-o rapida-
menle: eriam o proprio trafego e siio os melhores instru-
mentos de progresso de que actualmente nos podemos
servir para dominar e civilizar.

De tudo isto resulta que os sacrificios que cuslam as
construcedes das vias ferreas, sfio mais cedo ou mais
tarde ampla e duplamente compensados.

Teem compensaciio pelo rendimento que logram con-
seguir tio depressa se canalize o trafego e entre em re-
gimen regular e normal a exploragiio commercial.

Teem @ compensugiio economica pelo augmento de ri-
queza que causam em loda a regido servida e beneficiada

pelas mesmas linhas.

A 0. 8.
—_—
MIRANDELLA A BRAGANGA

Foi aberto & explora¢iio ha pouco o troco d'esta linha
que vae alé Macedo do Cavalleiros, achando-se em adean-
tada construcciio a parte entre Macedo e Braganga. Nao
seri. pois destituida de interesse uma breve descri¢fio
da linha.

0 projecto havia sido estudado em 1887 com curvas de
150" e rampas de 18" tendo 73,5 d’extensiio, or¢ados em
1. 447:3755000 réis.

Malograra-se a iniciativa de Emygdio Navarro em 1888
para a sua execuciio, posta de parle alé que Elvino de Brilo
a incluiu entre as linhas cuja conslruceio era auctori-
zada pela lei de 14 de julho de 1899 e mandou proceder
ao restabelecimento do tragado e & revisiio do or¢camento
e estudo de uma variante junto de Braganga. Por essa ©
raziio elevou-se o custo orcado a 1.558:3753000 réis.

Durante a sua gerencia o sr. conselheiro Manuel Fran-
cisco de Vargas tendo recebido uma proposta para a
construcefio com garantia de juro, que a lei niio aucto-
rizava, deliberou abrir concurso que servisse de base a
um contrato provisorio que seria sujeito & aprovacio
das camaras.

Depois de dois concursos suceessivos e mereé das di-
ligencias do malogrado engenheiro Madureira Beca. in-
cansavel propugnador da construcciio da linha foi cele-
brado com o sr. Jofio Lopes da Cruz o contrato da con-
cessiio com a garantia de 4 e meio por cenlo sohre réis
95:0003000 por kilomelro, approvado por carta de lei de
24 de maio de 1902.

Depois de vencidas enormes difficuldades para a obten-
¢ito de capital foi transferida a coneessiio para a Com-
panhia Nacional que fez um contrato de empreitada geral
com o primitivo concessionario.

Encarregou esta da direceiio dos trabalhos o abalizado
engenheiro sr. M. F. da Cosla Serrdo que se viu a bra-
cos com uma empresa inexequivel. O custo real da obra
nio correspondia as previsies orcamenlaes, pela eleva-
¢iio que linham soffrido os salarios e por ivergencia
na classificaciio das terras. Depois de aturado estudo foi
reconhecida a possibilidade de nova direelriz da 1.* sec-
¢ilo, que servindo melhor o trafego daria logar a impor-
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fante economia sem a qual se ndio podia levar por
deante a construccio nas condi¢des contratadas. Essa
alteraciio alongava um pouco a exlensiio e portanto a
garanlia, mas a regifio ficava mais bemn servida.

Depois de estudado o assunto pelas esta¢bes consullivas
compelentes o sr. Conde de Pago-Vieira lomou a resolugio
de approvar o novo projecto acceilando sem hesilar as
suas consequencias sob o ponto de visla da garantia de
juro e assim assegurou a pronta construccdio da linha.

A linha divide-se em duas sec¢des : de Mirandella a Val-
drez e Valdrez a Braganca.

0 1.° lanco, com 20.196,"36 vae da estacdo de Miran-
della & de Corticos. Tem 11.722."18 em linhas muilo re-
clas e 8.474."18 em curvas de raios que vio de 150" a
600", sendo 6.915".69 com o raio de 150", O tra¢ado pri-
mitivo tinha 9.318,"0 em recta ¢ 8.446,"15 em curva,
sendo 7.341."83 com 150" de raio. :

Em perlil tem 3.665,"17 em palamar. 15.512,"24 em
rampa, 1.018,703 em declive, sendo 13.083,"69 com a in-
clinaciio maxima de 18%®,

No projeclo primilivo havia 1.304,"24 de patamar,
16,063,969 de rampas e 396,722 em declive. As rampas
de 17 e 18" sommavam 9.517."48.

Seguia este a vertente esquerda da ribeira de Carva-
lhaes sob a preoccupacio de comecgar a subir desde
Mirandella.

A variante sae da estaciio de Mirandella tendo a pe-
quena distancia d’ella um tunnel de 120,"86. vae acom-
panhando a E. R. n.° 6, descendo até se collocar aqg,lado
d’ella, proximo da ribeira de Carvalhaes. Ao perfil 238
atravessa-se uma ponte obliqua de 20° passando para a
verlente direila.

Até Montemedies o tracado sobe a pequena distancia
da estrada chezando ali com cota muito inferior & do
projecto primilivo. O desenvolvimento preeciso para ven-
cer a dilferenca de nivel foi obtido na volta da ribeira
da Assureira alllaente da de GCarvalhaes.

A Assureira ¢ transposta em viaducto de 130* d'exten-
sfio proximo da E. R. n.° 6. O tragado depois de se des-
envolver nas suas duas verlenles volla & encosla direita
da ribeira de Carvalliaes descrevendo no silio da Serri-
nha uma grande inflexfio para a esquerda. Chegado ao
fim do Quadracal, vae cingido & ribeira que toma ali o
nome de Corlicos, no patamar de cuja eslagiio se ligam
o8 dois tracados com um alongamento de 2.049,%71 da
variante, compensado pelas melhores condi¢des para o
trafezo.

0Os sele tuneis do projecto, sommando 695,"1 foram
reduzidos a um de 120",

As obras de arte sfio as seguinles :

Passagem superior em Mirandella.

Pontiio metallico de 6® na ribeira de Maurel.

Pontiio metallico de 20® na ribeira de Carvalhaes.

Viaduclo da Assureira com um tramo de 50™ e 2 ar-
cos de 10 metros de vito, de cada lado.

Ao K. 3.900 fica a estaciio de Carvalhaes, ao K. 12,850
a do Romeu e ao k. 19,980 a de Corticos, 235" acima
da cota da de Mirandella. Eslas tres estacdes substitui-
ram duas do projecto: Ledea e Corticos,

Sem a variante as povoacdes da vertenle direita da
ribeira de Carvalhaes continuariam a vir pela E. R. n.”
6 & estaciio de Mirandella sem aproveilar o caminho de
ferro. Ora a estac@io em Carvalhaes servird uma popu-
laciio de perlo de 8.000 almas ¢ a de Romeu de 12.000.

0 sezundo lanco da 1.* secgfio vae de Cortigos a Val-
drez com 23.043",21.

O novo projecto d'esle lanco conserva extensio sen-
sivelmente egual & do projecto, accomoda-se, poreém,
melhor ao lerreno.

A extensiio em alinhamento reclo ¢ de 16.000™,93 ¢ em
patamar 6.359",47.

Em rampas de 18°™ ha 11.586" e 1.658".56 em declives
de egual inclinaciio.

As lerraplenagens e obras de arle siio muito menos

importantes que no 1.° lan¢o, reduzindo-se estas a duas
ontes de 10" de viio, uma com um viio de 20™ na ri-
yeira de Azebo.

As eslacOes siio: a de Carrapatas ao Kilometro 5,200,
a de Macedo de Cavalleiros ao Kilometro 9,100, a de
valle da Povoa ao kilometro 15,650.

Da eslaclio dos Corticos até Castelh@ies ao kilometro
13,300 o tracado sobe 118%.33; desce 29°.83 alé Valle da
Povoa para subir 127716 alé o extremo do lango.

0 alongamento neste lanco em relaciio ao projecto pri-
milivo ¢ de 6".75 apenas.

No projecto definitivo da ponte do Carvalhaes contou-
se com um tramo unico de 22® obliquo a 50°, com as
vizas de 2°.10 de allura, distanciadas 3.70, da rotula du-
pla com montantes.

0 viaducto da Assureira foi feilo com 3 tramos, sendo
0os dois extremos de 22* cada um e o central de 27,50,
A extensiio entre encontros ¢ de 70",70.

O taboleiro é superior. As vigas principaes, de roluia
dupla, tem 2785 de altura e estiio affasladas 3*. As car-
lingas, distanciadas 2%.75 teem 07,65 de altura e as lon-
grinas, distanciadas 1= teem 07,42, Ha dois contraventa-
mentos horizonlaes e os verticaes correspondentes aos
monlantes a 2¢.75. 0s paineis lateraes siio apoiados
em consolas fixadas aos montantes. Os pilares de 23* de
altura sfio metallicos tendo em cima 0.80><3,10 e na base
2.40<7.60. Sio formados por 4 pernas de secclio em T
simples ligadas por diagonaes em cruz de Sanlo An-
dré. contraventados horizontalmente. A base ¢ reforca-
da e aparafusada a macissos de alvenaria de 4=.0><9.20
alé a profundidade de 3».5 e ligadas na extremidade a fer-
ros em U. Os apparelhos de apoio pousam sobre os pi-
lares por intermédio da viga de 1=.20 d’extensiio em for-
ma de caixfio fechado. O apoio é fixo numa extremida-
de da vizga e tem rolos nos dois pilares e no outro en-
contro.

0 1.° lanco da 2.* secg¢dio com 8.048".82 d’exlensiio vae
do extremo do 1.° alé a eslacio de Salsas, subindo sem-
pre para vencer 132+,98 de differenca de nivel. Os alinha-
mentos rectos sommam 4.691=.59 e os palamares 661°.35,
sendo todo o resto do lango em rampa de 18 *". Na ovi-
gem do lanco fica a estaciio de Quintella ao km. 0,200 e
no extremo a de Salsas ao km. 7.900. Ndo ha nesle lan-
¢co nenhuma obra de arle digna de mengdio. .

Em outro artigo darel noticia do resto do projeclo alé
Braganca.

J. Fernando de Sousd.

3
Navegacao e commercio

Nio deve desistic a imprensa de tralar d’este assunto
de eapilal importancia para o nosso paiz, e que, pelo que
ge vé, foi, de prineipio, abandonado pelo governo ou, pelo
menos, este so tarde acordou, quando o mal estava ja
(o adeantado qlue o doente nio linha remedio.

Nio se procede assim nos oulros paizes.

Emquanto que em Portugal os governos, os seus de-
legados diplomaticos e consulares se deixam dormir
exercendo o seuw logar sO na parte que se refere a rece-
ber-lhe os proventos e a assistic as festas publicas e par-
ticulares, os oulros governos, 08 ministros que os repre-
sentam junto de outras corles, os consules em seus dis-
trictos andam aeclivos, deligentes, nada deixando escapar

ue, mesmo remotamente, possa alfeclar os inleresses
do paiz que representam; promovendo o desenvolvi-
menlo do commercio d'este, o das relacdes dos seus mer-
cados com os mercados consumidores, incitando o au-
gmento da exportagiio, demonstrando a bondade dos
productos da sua patria e a vanlagem de os adquirir em
compelencia com os de oulras origens.

£’ por isso que quem viaja pela Suissa niio deixa de
notar que, em todas as cidades ha varias «bodegas es-
panolas» onde os vinhos de Jerez, de Malaga e oulros
sfio vendidos a garrafa e a copo.

Isto prova que os nossos visinhos leem tido bons con-
sules que lhes promovem nesses paizes a introduegio
dos seus liquidos em lueta com os oriundos de regides
mais proximas, como na Suissa succede com o0s do
Rheno.

Pois escusado serd procurar nessas cidades suissas ou
em alguma outra de paizes differentes—na Europa como
na America —um deposito, armazem ou taberna de vi-
nhos portuguezes.

e
B
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Apenas, além de alguns armazens, por atacado, em
Inglaterra, ha em Paris uns dois representantes de casas
portuguezas; em S. Francisco da California, onde se cen-
traliza a accéio da colonia acoriana, uma agencia por-
tugueza fornece artigos do nosso paiz.

Mas estabelecimentos de venda a retalho nfio ha em
parte alguma; e ¢ isso que precisamos ter porque a falta
d’elles faz com que os donos de hoteis e reslaurantes, niao
lhes convindo encommendar para aqui, ou lomar mesmo
la, uma porciio consideravel de qualquer especialidade
de vinhos, tenham que pedir aos seus fornecedores de vi-
nhos espanhoes que Ihes fornecam conjuntamente com o0s
d’aquella procedencia, uma por¢iio de «porto» ou «ma-
deirar.

Ora ja se vé que o vendedor fornece um liquido falsi-
ficado em que se vé um brilhante rotulo com os tilulos:

Vino de Oporto
legitimo
Grandes almacenes ep Oporto
de
Rodriguez y Gonzales

Estes senhores que ninguem conhece aqui. siio os fa-
bricantes do vinho espanhol assim baptisado.

Na disputa das grandes correntes commerciaes tor-
nam-se notaveis os dois portos do Mediterraneo: Marse-
lha e Genova.

0 porto de Marselha comegou as suas obras cologsaes
em 1862, construindo linhas ferreas em communica¢io
directa com a fronteira da Suissa, do Luxemburgo e da
Prussia, dando principio 4 construeciio de seis grandes
diques seccos que hoje permittem a limpesa de fundo a
doze navios por dia, montou guindastes, elevadores, le-
vantou armazens, e de tal maneira se apetrechou que em
1875 era considerado o primeiro porto da Europa conti-
nental.

Entretanto Genova, a eterna rival de Marselha, tralou
de defender-se contra a crise que ameacava assoberbé-la.

Abria-se entfio, em 1878, o tunel de S. Gothardo que
unindo a Suissa & Italia permillia a esta rapida commu-
nicaclio com a Austria e a Allemanha. Genova tratou de
ser escolhida para porto de chegada de varias linhas in-
glezas que faziam o commercio do Oriente.

A tal ponto chegou o seu desenvolvimento que hoje,
no commereio de importacfio, bate ja Marselha, a sua
vencedora rival.

Em 1903 o movimento commercial de Genova foi de
11.530.411 toneladas; em 1904. de 12.070.697 toneladas

Emquanto Genova accusa um augmento de 540.286
toneladas, Marselha apresenta de 1903 para 1904 uma
diminuiciio de 1.158.207 toneladas, o que ndio impede ain-
da assim que o movimento do anuno de 1904 fosse de
13.354.473 toneladas.

E’ assim que se lucta 14 fora: é assim que, mesmo
quando se perde, se augmenta em prosperidade.

Por e¢f temos o nosso «niio tem duvida» com que a
tudo obtemperamos, o nosso optimismo que nos faz vér
cﬁ(:l' de rosa alé o ceu carregado de nimbos de tempes-
tade.

E no genero optimismo nfio deixaremos de referir-nos
a uma série de cinco arligos que as Novidades, ha dias
publicaram, artigos de que, pela competencia com que
estfio escritos mais do que pela simples inicial que os
firmava, podemos dizer que advinhamos o auetor.

Trata-se nelles de demonstrar que a projectada em-

resa maritima que, subsidiada pelo thesouro argentino,
ard o servico do sul da America para a Europa por
Vigo deve ser por nos considerada como uma associada
a mais nas vanlagens que se proporeionam ao servi¢o
combinado.

Se a inicial que assignava os arligos fesse substituida
pelas Q. E. D. usadas nos lratados de mathemalica. niio
ficariamos por isso mais conveneidos.

Porque, nas theorias do illustrado articulista ha que
descontar a falsa base de que as rela¢des directas de
Lisboa com o cenlro da Europa possam vollar a ser
feitas por Madrid, trajecto muito mais longo e em que,
pelo perfil e tragado da linha da fronteira a Madrid nio
se pode ganhar velocidade que sequer amorlizasse um
pouco o augmento de pereurso.

Outra correeciio a fazer nesses artigos é a da persua-
¢iio em que o seu auclor esld de que a companhia do
Norte de Espanha auxiliaria esta combinac¢iio.

O articulista eré-se por cerlo no tempo em que a com-
panhia do Norte, muito interessada no jogo de larifas
que a companbia Real era a mais acliva a negoeiar,
combatia contra @ ingressiio do (rafego portuguez por
Medina, que lhe tirava os 200 kilometros desde Madrid
a este entroncamento.

Bem pelo contrario, na campanha que se levantou agora
contra o porto de Lishoa em preferencia do de Vigo, a
companhia do Norte d’Espanha emprega lodos 0s seus
esforcos para a soluciio que beneficia este porto espa-
nhol, no que ella tem muito maior interesse do que nos
200 kilometros Madrid-Medina como antigamente.

In illo tempore aquella companhia nfio tinha, como
hoje, a linha da Corunha que hoje tem, nem eslava tio
ligada em relacdes de interesse com a de Orense a Vigo.

Hoje o Norte tem o0s seguintes percursos segundo a via
por onde se faz o trafego da America.

Por Lishoa-Medina: Medina a Hendaya 433 Kilometros.

Por Lishoa-Madrid : Madrid a Hendaya 633 Kilomelros.

Por Vigo: percurso pertencente & companhia de Oren-
se a Vigo, mas de que o Norle niio se desinleressa:

Vigo a Monforte..... hrenasinan GRSl
Monforte a Venla de Banos..... Rt S BEIRY - h
Venta de Bafios a Hendaya......... Judies 354

S@io, pois, 726 kilomelros (sem contar os da linha da
Galliza) contra 433 por Medina, e uma differenca de 293
kilometros sobre 433 nflo ¢ para despresar.

Ni@io nos embaracemos, pois, com os beneficios que da
navegaciio America-Vigo advirfio ao nosso paiz, antes de-
vemos envidar todos os esfor¢os para methorar as con-
diedes do nosso porto, ji hoje muito superiores as de
Vigo, mas que podem diminuir em supremacia pelos me-
lhoramentos que a Espanha ali effectue com mais acli-
vidade do que nds costumamos operar.

Nisso estamos d’accordo com os arligos a que nos re-
ferimos. ;
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PARTE OFFICIA

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Inspecgido Geral dos Telegraphos
e Industrias Electricas

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da com-
missao nomeada para proceder a vistoria da nova linha da Com-
panhia Carris de ferro do Porto, servida por tracgiio electrica, en-
tre a Batalha, Devesas ¢ Santo Ovidio : ha por bem auctorizar que
seja aberta provisoriamente & exploracio a referida linha, licando
a empresa exploradora obrigada

1.2 A ler uma paragem uﬂrig:unria a meio de cada numa das zo-
nas nentras, junto da ponte D. Luis 1, a fim de se fazer a ligagio
do segundo trolley : ) g

2.0 A cutprir com todo o rigor as condigdes 3.2 ¢ 6.4 a 152 in-
clusive, que foram impostas no seu litwo de liceng datado de 9
de junho de 1903, ¢ que serdo transeritas no novo titulo de lieen-
cil.
" Paco, em 25 de outubro de 1905, —D. Jodo de Mareio Velasques
Sarmento Osorio.

Direcgio Geral do Commercio e Industria

Tendo a Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes da
Beira Alta sido declarada em estado de cessacio de pagamentos
por sentenca do Tribunal Commercinl da comarea de Lisbon data-
da de 16 de janeiro de 1905, em harmonia com o preceituado no
ne 1.0 do artigo & do deereto de 9 de novembro de 1893; haven-
do a mesma Companhia apresentado no prazo competente o pro-
jeeto de convenedo com os seus credores, de que trata o n.* 2.2 do
artigo 52 do citado decreto: e nio podendo ser presente esse pro-
jecto a0 Tribunal Commercial, para ser sujeito & volagio dos cre-
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dores, sem prévia approvacio do Governo na parte que interessa
a0 Estado, como preceitua o artigo 40.° do referido decreto;

Vislo o disposto no § 1.2 do artigo 10.° do mesmo decreto e na
carta de lei de 29 de julho de 1899, ¢ o parecer da Procuradoria
Geral da Coroa ¢ Fazenda;

Considerando que, para o exacto cumprimento do decreto de 9
de novembro de 1893 ¢ completa garantia dos interesses do Esta-
do, carecem de ser modificados alguns artigos do referido projecto
de convencio, incluindo aquelle em que se declara que a Compa-
nhia tem a receber do Estado 25:0308726 réis ¢ seus juros, divida
que o Governo nunca reconhecen, nem reconhieee;

Considerando que das 128 502 obrigagbes que a Companhia se
propoe a emittir nos termos do artigo 3.2 do projecto de conven-
@0 s0 7385 podem ser consideradas novas, por isgo que as outras

24 117 sio valinu(l;m a substituir egual numero de juro fixo que
haviam sido anteriormente emittidas ¢ estavam isentas do imposto
do rendimento, nos termos do artigo 5.0 da carta de lei de 29 de
julho de 1899, ¢ que essas 120417 obrigacoes de juro lixo ficam
reduzidas a 45.000 (denominadas de Lo grau), passando todas as
outras a ser de juro variavel (2.° gran):

Hei por bem, lendo ouvido o Conselhio de Ministros, decretar o
seguinle:

Artigo 1.° E' approvado para os effeitos legaes, na parte que
inferessa w0 Estado, o projecto de convenciio entre a Companhia
dos Caminhos de ferro Portuguezes da Beira Alta ¢ 0s seus credo-
res, com a clausula de que a mesma Companhia alterari os respe-
clivos artigos 1.0, 2, 79 20, ¢ 222 em harmonia com o indicado
no documento junto, que faz parte d'este decreto e com elle baixa
assignado pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios dus
Obras Pablicas, Commercio e Industria.

Esta approvacio serd nulla ¢ de qenhum efleito se a Companhia
nio fizer as alteragoes de que se trak.

Art, 2 A Companhia fica obrigada a pagar o imposto de ren-
dimento correspoadente a 7.385 novas obrigagoes de 2. grau, ain-
da que os respectivos juros nio sejam satisleitos em Portugal, nos
termos da carta de lei de 29 de julho de 1899,

Art 3.0 A emtissio das obrigagoes de 1.2 e 2.° grau, de que trata
0 artigo 3.° do projecto de conveicio, nio poderi ser realizada sem
(que se apresenle préviamente na Direecito Geral do Commercio ¢
lndustria documento comprovativo de estar effectuado na secreta-
ria_do Tribunal Commercial de Lishoa o registo definitivo, orde-
nado pelo n.® 6.2 do artigo 49  do Codigo Commereial.

Os Ministros ¢ Seeretarios de Estado dos Negocios da Fazenda,
dos Negocios Ecelesiasticos ¢ de Justica ¢ das Obras Publicas,
Commercio ¢ Industria assim o tenham entendido ¢ facam execu-
tar. Paco, em 2% de ontubro de 1905 — REl — Arthur Pinto de Mi-
randa Montenegro—Manoel Affonso de Esprequeira—D, Jodo de Alar-
¢do Velusques Sarmento Osorio.

Artigos do projecto de comvengio entre a Companhia dos Ca-
minhos de ferro Portuguezes da Beira Alta e os seus eredo-
res, a que se refere o artigo 1.7 do decreoto d'esta data

Artigo L.° 03 obrigatarios anouem a que as 120117 obrigagoes
de 500 francos de 3 por cento da Companhia dos Caminhos de fer-
ro Portuguezes da Beira Alta, com os coupons n.* 2% e seguintes
presos aos titulos, sejam trocadas, como se¢ diz no artigo &°, por
novas obrigagies, gozando dos mesmos privilegios sobre a con-
cesslo do caminho de ferro e sobre os seus rendimentos, sem pre-
uizo, em qualquer casgo, dos direitos do Estado Portnguez,

Arl, 2 0s srs. Heory Burnay & C.0, eredores da Companhia
dos Caminhos de ferro Portuguezes da Beira Alta pela somma de
1.981.78230 francos, jures compreendidos, segundo as contas fe-
chadas em 31 de dezembro de 190%, fazem entrega integral dos
seus ereditos medignte a compensagio estipulada no artigo 4.2, mas,
na sna qualidade de cessionarios da Sociélé Financidre de Paris,
reservam-se expressamente o seu direito a4 importancia de
25:0308726 réis ¢ seus juros, que a Companhia dos Caminhos de
ferro Portugnezes da Beira Alta allegou ter a receber do Governo
Portuguez por conta da dita sociedade,

Art. 7.0 A amortizacio das obrigaces do 1.2 ¢ 2.2 graus lerd lo-
gar depois do pagnmento dos juros 1%:154 obrigacdes do 1.2 gran ¢
em conformidade com as tabellas de amortizagio feitas para cada
uma das duas séries de obrigagoes:

Effectuar-ge-ha: ao par, por meio de sorteio, logo que o seu cur-
0 na Bolsa de Paris seja de 500 francos ou superior;

Bur meio de compras na Bolsa, logo que o sen curso na Bolsa
de Paris seja inferior a 500 francos.

Art. 20 Os estatutos da Companhia dos Caminhos de ferro
Portuguezes da Beira Alta serfio postos em harmonia com as clau-
sulas da presente convencio, ¢ estabelecerio:

a) Que a Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes da
* Beira Alta serd administrada por um conselho de administracio

de onze membros, sendo: seis eleitos pela assembleia geral hos
accionistas, devendo cinco, pelo menos, ser subditos portuguezes
residentes em Portugal; ”
cinco eleitos pela assembleia geral dos obrigatarios, devendo
um, pelo menos, ser portuguez, residente em Portugal,
Comtudo, emquanto os productos nio permittam distribuir s

=
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obrigacoes do 2.° grau, durante tres exercicios consecutivos, um
Juro de 7,50 francos (impostos a deduzir) seriio eleitos:

pela assembleia geral dos accionistas einco administradores,
deyendo quatro, pelo menos, ser subditos portuguezes residentes
em Portugal;

pela assembleia geral dos obrigatarios seis administradores, de-
i;umlu cllois, pelo menos, ser subditos porluguezes residentes em

ortugal,

b) Que junto do conselho de administragio funccionard um com-
missario régio, de nomeagio do Governo, que teri voto consultivo
e receberd da Companhia retribuicio egual @ dos membros do mes-
mo conselho. O commissario régio poderd ter um adjunto, tambem
de nomeacdo no Governo, que funccionard com voto consullivo
junto do conselho fiscal, substituird o commissario, nos seus im-
pedimentos, juato do conselho de administracio e serd retribuido
pela Companhia como os membros do conselho fiscal.

¢) Que a Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes da
Beira Alta nio poderd realizar, sem consentimento prévio da as-
sembleia geral dos ohrigatarios: \

—qualquer emprestimo on emissio de obrigagbes em concor-
rencia com os direitos dos obrigatarios; .

—qualquer convencio da qual resulte, quer modificacio da na-
lureza, duragiio ¢ extensiio das concessoes, quer fusio com outra
empresa, quer venda ou arrendamento da sua réde;

d) Quaes as disposicoes dos estatutos que nio poderio ser mo-
dilicadas sem consentimento prévio da assembleia geral dos obri-

alarios,
1 0 Governo lerd o direito de suspensio ¢ annullagio das delibe-
racoes da Companhia sobre emissio de titulos, acquisi¢io e arren-
damento de linhas, contratos de empreitadas geraes ou de quaes-
quer actos de administracio contrarios ds leis, aos estatutos ou
aos interesses do Estado,

Arl. 220 As clausulas e condighes da presente convencio em
nenhum caso prejudicam os diveitos que pelas leis e clausulas dos
contratos pertencem ao Estado, sobre as linhas ferreas concedidas
4 Companhia dos Gaminhos de ferro Portuguezes da Beira Alta e
nio alteram de [Orma aiguma os prazos ¢ todas as mais condighes
lixadas naquelles contratos para entrega d'aquellas linhas ao Es-
tado livees de quaesquer encargos, nem modificam o direito, que
lica assegurado ao Estado, de resgatar as linhas segundo os ter-
mos dos ditos contratos e leis,

Para o exercicio do direito do resgate, o que os ditos contralos
e leis prescrevem serd esclarecido e completado da seguinte ma-
neira:

A) O producto liquido que deve servir de base para o calculo
da annuidade a pagar pelo Estado & Companhia dos Caminhos de
ferro Pertuguezes da Beira Alta ¢ somente o da exploragio e serd
determinado:

L¢ Compreendendo-se nas receitas s as do frafego, com ex-
cllu_.-;a'm das correspondentes aos transportes de servico da Compa-
nhia;

2. Incluindo nas despesas de exploragio lodas as despesas de
reparagiio e conservacio das linhas, estacoes e dependencias e das
ofticinas, bem como as do respectivo material fixo e eirculante,

B) Para fixar a importancia do producto liquido que devera ser-
vir de base ao calealo do resgate e para resolver todas as questies
(que possam relacionar-se com aquelle resgate, serd formada uma
commissio, de cujas decisoes nio haverd appellagio, composta de
um presidente eleito pelo Supremo Tribunal de Justica de entre os
membros do dito tribunal, de dois membros designados pela Com-
nhia doz Caminhos de ferro Portuguezes da Beira Alta e de dois
membros designados pelo Governo. _

Pago, em 24 de outubro de 1905.=D. Jodo de Alarcio Velasques
Sarmento Osorio. '

Ministerio dos Negocios da Marinha
e Ultramar

7.* Repartigio da Direc¢do Geral
da Contabilidade Publica

Com fundamento na base 3. da carta de lei 7 de setembro de
1809, na alinea ¢) do artigo 1.2 do deereto de 435 de jutho de 1903
¢ nas disposicaes do artigo 322, §§ L0 e 2. da carta de lei de 2k
de novembro de 1904, provisoriamente mandadas vigorar no exer-
cicio de 1903-1906, nos termos do artigo 7. da carta de lei de 3
de abril de 1898, pela portaria de 27 de junho ulime: hei por bem,
teido ouvido o Conselho de Ministros e guardadas as prescrigoes
do § 9. do arligo 1.° da carta de lei de 30 de junho de 1891 ¢ do
artigo 1.° do deereto n.° 2 de 135 de dezembro de 1894, determinar
fque no Ministerio dos Negocios da Fazenda seja aberto um credito
especinl devidamente registado na Direcciio Geral da Contabili-
dade Publica, a favor do Ministerio da Marinha e Ultramar, Direc-
20 Gernl do Ultramar, pela importancia de 300:0008000 réis, parte
do producto do emprestimo emittido nos termos do decreto de 16
de marco de 1903, destinada a satisfazer despesas com as obras
da 1.* seeciio do plano geral para melhoramentos do porto de Lou
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renco Marques ¢ congtruegiio do caminho de ferro da Swazilandia,
devendo a mesma importaneia ser inserita na tabella da despesa
extraordinaria do exercicio de 19051906, sob a seguinte rubrica:

Capitulo &.*—Despesas com a construceio do caminho de ferro
da Swazilandia, 300:0008000 réis.

O Tribunal de Contas declarou achar-se este eredito nos lermos
legaes de ser decretado

0 Presidente do Conselho-de Ministros ¢ o2 Ministros ¢ Seere-
tarios de Estado dos Negocios de todas as Reparticoes assim o
tenbam entendido e facam exceuntar. Paco, em 2 de ontubro de
1905.—REL—José Luciano de Castro—Eduavdo José Coelho — Avthur
Pinto de Miranda Montenegro—Manoel Affonso de Esprequeira— Se-
bastiio Custodio de Sousa Telles—Manoel Antonio Moreiva Junior—
Antonio Eduardo Villaca—D. Jodo de Alarcio Velasques Sarmento

Usorio.
- —

NOTAS DE VIAGEM

i

Excursdes no Mexico.—Aos jardins fluctuante«. —Caernavaca.
Proximidades do Equador. — A linha de Yera Cruz. — Uma
gloria da engenharia mexicana. — Cidades primilivas. — A
exhuberancia das edres.

Tem muilo mais pittoresco, do que o que regularmente
se sabe na Europa, o paiz mexicano.

Assim, quem se encontra na capital tem, ahi mesmo,
interessantes pequenas excursdes a fazer; e longe d'esse
centro ndio faltam viagens de nolavel importancia que niio
se deve deixar de realizar para se conhecer um pouco
do mais importante do paiz.

Como passeio para algumas horas ha principalmente o
do canal de la Viga ou Xochimileo alé os Chinampas ou
jardins fluctuantes.

Vae-se em barco, umas chatas com uma cortina late-
ral de chita de cores berrantes, que se alugam por um
dollar (480 réis) para uma familia nfio numerosa.

A pouco lrecho parece que niio navegamos mas (ue
percorremos em /7end um campo plantado, porque toda
a agua onde vogamos estd, por complelo, coberla de
enorme quantidade de nenuphares.

Em breve um incidente curioso da viagem : O barco
lem que passar sob o areo d'uma estrada, mas como
este ¢ muito baixo, passageiros e barqueiro tem que sen-
tar-se no chio, e o proprio tejaditho do barco tem que
ser derrubado sobre elles. Lembra a entrada da gruta
Azul, da ilha de Capri, de que ainda ha pouco aqui se
falou.

D’ahi em deante o trajecto é enormemente pittoresco,
até Santa Anila, onde se deixa o barco para atravessar
& povoac¢do e tomar oulro que navega a croque pelos
taes chamados jardins fluctuantes. Estes sfio pequenos pa-
rallelogramos, de terra, separados por uma infinidade de
canaes de irriga¢io por onde s6 cabe um barco, niio se
podendo, pois, vollar para traz senfio recuando este ou
dando uma grande volta. Muito curioso esle passeio.

Outra digressfio, mais longe, lambem indispensavel ¢é
4 Cuernavaca, pelo caminho de ferro Central, a 120 Ki-
lometros do Mexico.

Ha um s6 comboio diario, por isso ha que parlir na
manhdl o que é de toda a conveniencia, porque indo de
dia a viagem ¢ mais inleressante por se gozarem 08 ex-
cellentes pontos de vista que a linha nos offerece e se
apreciar o bello servico, commodo malterial e hoa con-
strucgio da linha da companhia Central ou Grande Pa-
cifico, que em nada inveja em organizaciio as melhores
dos Estados Unidos.

A linha sobe enormemente, em zig-zags, logo desde a
partida, attingindo no seu ponto culminanie 3.000 me-
tros.

Os panoramas sfio admiraveis e variadissimos.

De La Cima a via desce, sempre alé Cuernavaca, uma
differenca de nivel de 1.500 metros em 38 Kilomelros.

O valle é delicioso e a chegada a Cuernavaca da uma
impressiio das bellas aldeias suissas.

A cidade, bem construida, alegre. como todas as do
Mexieo, nfio é falha de interesse. Os jardins de Acapan-

cingo, antiga residencia de Maximiliano e da imperatriz
Carlota, siio deliciosos de sombra e de flores.

Temos ali mais a «Bordas, comm as suas cascalas e
terracos. a pyramide do templo asteca e as grandes rui-
nas de Xochicaleo, que ludo merece bem uma visila.

Depois de uma demora de um dia completo ali, pode-
se seguir a lguala, passando a primorosa garganta do
rio do mesmo nome, e atravessando um canavial de
assucar para allingir a pequena cidade semi-tropical,
onde nos achamos entre vegelaciio a que nio estamos
acostumados — o café, o tamarindo, o0 acaju, & canna de
assucar, a manga, ele.

E’ que estamos a pouco mais de 18* de lalitude. isto é
0 ponto mais baixo que tem sido attingido em viagens
descrilas neste jornal, e ja as visinhan¢as do Equador
se fazem senlir na quentura do elima.

Todavia lguala, a 735 metros de allitude nfio é insu-
portavelmente quente, sendo por isso uma deliciosa es-
lancia para os convalescenles.

Outra excursiio. mais longa mas inleressantissima, é a
de uebla e Orizaba, e mesmo a Vera Cruz a bonita ci-
dade do golpho de Campeche.

A’ primeira cidade pode-se ir por duas linhas, a do
Interoceanico (208 kilomelros) mais piltoresea, ou a do
Mexicano, (186 Kilometros) mais directa.

O percurso d'aqguella é, porém, muilo mais inleressante;
a via ¢ reduzida, o que lhe permilte colear bem por
entre as montanhas, e durante o trajecto vamos passando
em revista os grandes vuledes extinctos do Papocatepell,
e do Ixtaccihuatl, no primeiro dos quaes se exercitaun as
pernas dos alpinistas mexicanos, quando praticos e arro-
jados.

Puebla é uma cidade muilo garrida e muito limpa.

0Os velhos costumes espanhoes, tomados dos arabes,
manifestam-se ali na chromophobia. As fachadas siio co-
berlas de cores variadas, as egrejas enleitam-se de ban-
deiras multicores por oceasifio das suas festas, especie
de arraines: as mulheres do povo destacam-se pelo co-
lorido dos seus fatos: até os bolos e paslilhas que, numa
variedade extraordinaria, se vendem em taboleiros nas
pracas sfio brilhantemente coloridos, encarnados, azues,
amarellos, de tudo que mais attrdia & vista.

A especialidade local siio os arlizos em onix, toda a
sorte de bijutaria que se vende por toda a parte, nas
ruas e em estabelecimentos. apresentando-se alguns tia-
balhos nesta pedra execulados com perfei¢io e gosto
arlislico.

De Puebla pode lomar-se o ramal que vae a Apizaco
ou o que segue a S. Marcos, onde passa a linha do Me-
xicano, que, entre Esperanza e Orizaba pode dizer-se o
caminho de ferro mais extraordinario d’aquella republica
e dos mais singulares do mundo, verdadeira gloria para
a engenharia mexicana.

A parlir de Esperanza a linha que, desde o Mexico
até ahi, se tem mantido quasi sempre & mesma allitude,
comeega a descer rapidamente, vendo-se & direila delicio-
sas pradarias. Chegado o trem a Boca del Monte é en-
cantador o panorama do valle, 14 em baixo, a 900 me-
tros de profundidade.

D'ahi em deante a pendente ¢ mais forle lendo que se
ir a duas machinas, conjugadas ambas trabalhando, enor-
memente para susterem o comboio.

O tracado alé a estaciio seguinle, que em recla nio
serin mais que 6 Kilomelros teve que ser desenvolvido
em 21 para vencer a differenca de nivel que ¢ de 723
metrog o que representa a média de 3,44 por cenlo. Por
vezes a linha, descrevendo aperladas eurvas, volla so-
bre si, & curla distancia de trezentos metros. Os viadu-
etos succedem-se galgando profundas ravinas; sito enor-
mes 08 alerros e os muros de sapporte, sustentando a
linha na encosta da montanha; o panorama, & direila, é
sempre explendido.

Desde Orizaba a descida pelo extenso valle do rio,
coberto de vegelagiio tropical, offerece primorosos pon-
los de vista.

Cordoba é uma cidade anliga, e com muito poucos
melhoramentos modernos : ruas sem pavimento cal¢ado,
pequenas casinhas de cal e areia; uma linha de trem-
vias a trac¢fio animal, puramente primiliva, em que se
anda aos tombos dentro d'uns carros velhos e sujos.

T
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0 solo é de barro encarnado onde a agua produz ver-
dadeiros aloleiros a toda a largura da rua.

A cidade é pequenissima e construida sobre um mon-
ticulo rodeado por um valle profundo onde a vegelacido
(ropical se aperta formando foresta. Muito curioso pe-
netrar por esses malagaes em que loda a (lora tropical
se expande embalsamando o ar com 08 seus aromas.

O ananaz cresce por toda a parle, por isso a abun-
dancia ¢ tal que no mercado, onde as indias se apresen-
tam com os seus lrajos primitivos, vendem-se 0s fructos
a 6 centimos, menos de 30 réis, cada um.

Dos Lres holeis que exislem, o de Franca ¢ rasoavel
em relaciio & cidade, embora installado num velho ca-
sarfio de antigo eslylo espanhol. A alimentac@io é mesmo
melhor do que noutros pontos do Mexico, euja cosinha,
obriganda aos apimentados, escalda a garganta e nio
pode agradar a europeos.

Como em toda a regifio, as eores berrantes cobrem o
exterior e interior das casas. Eslivemos num quarto do
hotel onde o chiio era encarnado, as paredes azues, o
tecto amarello ¢ a cobertura dos moveis em verde.

Parecia que nos alojaramos numa drogaria.

_— | _
ntodarua do Arsenal

0 alargame

De dia para dia vem tornando-se mais evidente a ne-
cessidade de alargar a rua do Arsenal, hoje estreila gar-
ganta insuflicienlissima para estabelecer a communicagiio
enlre o largo do Municipio e o largo do Corpo Santo.

Carrocas, trens, carrbs electricos. carros do Jorge, au-
tomoveis, formam ali extensa proeissiio durante o dia em-
baracando-se uns aos oulros, causando demoras de con-
sequencias sempre prejudiciaes, mas que muilas vezes
causam transtorno de superior importanecia.

Ha ja tempos que se [alla em remediar o actual estado
de cousas. A principio fallou-se em demolir a parte sa-
liente do Arsenal da Marinha. Agora parece que veio &
luz novo plano.

I este mirabolante,

Consiste, nem mais nem menos do que expropriar e
demolir os predios do lado norle da rua do Arsenal.

Ideia luminosa que tem como resultado o eshanjamento
de centenas de contos, milhares, lalvez, niio contando
com 0 prejuizo de roubar habitagdes & populaciio e des-
locar estabelecimentos ali installados ha dezenas de annos.

Ora nfto seria melhor que se iniciasse em Lishoa o
movimento sublerraneo, abrindo um tunnel gque commu-
nicasse os dois largos atravez da montanha do Ferregial?

A despesa era muilo menor, ndio desappareciam ha-
bita¢des, nfio se deslocavam estabelecimentos e a ecireu-
lagiio facilitava-se de maneira a ndio haver embaracos
de especie alguma. -

O alvitre ndo ¢ novo, nem como lal o apresentamos.

Nio o desconhega a camara, lodavia como isso é a
soluglio mais logica, duvidamos de que seja adoptada.

A COMPANHIA DA BEIRA ALTA

0 nosso estimavel collega 0 Economista acompanha a
publica¢iio do decreto approvando as bases do convenio
d’esla Companhia (que nos haoje inserimos na inlegra, na
nossa Parte Official) dos seguintes esclarecimentos so-
bre a Companhia que, por serem bastante ilucidalivos
para a historia financeira das nossas vias ferreas, embora
em parte ji aqui tambem os tivessemos publicado, pedi-
mos licenca para transerever:

«A linha da Beira Alla era deslinada, segundo se sup-
punha, a desempenhar um papel importante na nossa réde
fervoviaria, niio s6 pelo valor da regifio que ia servir,
mas ainda por ser a mais curla distancia para o norte
de Espanha e centro da Europa. A sua construcedio [of
por duas vezes posla a concurso em 1876, nfio sendo,
porém, em nenhuma d'ellas apresentada proposta em
condicoes de ser aceila. Nesla situacio pensou enliio o
governo fazé-la por administragiio direcla, mas a leires-

pectiva encontrou grande opposi¢iio parlamentar e teve
de ser modificada no sentido de se tentar novo concurso.
Este effectuou-se no dia 26 de julho de 1878, concorren-
do a Societé Financiére de Paris, que se obrigou a eon-
struir aquelle caminho de ferro e o seu ramal de Coimbra,
pela subvenciio Kilometriea de 23 conlos de réis, O con-
trato foi assignado em 3 de agosto, sendo a concessio
feita por espaco de 99 annos. Em 2 de janeiro de 1879,
constituiu-se a Compandia dos Caminhos de ferro Por-
lugueses da Beira Alla, & qual a sociedade franceza
trespassou os seus direitos e obrigagies, e que no anno
immediato obleve tambem a conecessiio, sem subvenciio,
do prolongamento de Pampilhosa & Figueira.

O capital social da Companhia (1.800 contos) foi divi-
dido em 20 mil accdes, e emiltram-se, além d’ellas, pri-
meiro 86.117 obrigacdes de 3 9, do valor nominal de
500 francos, e depois mais 35.000, especialmente desti-
nadas & construcciio da linha complementar da Pampi-
lhosa & Figueira sendo, tanto umas como outras, emitli-
das ao preco de 290 francos.

A construcedio das linhas estava terminada no mez de
agosto de 1882, sendo ambas aberlas e enlregues € ex-
ploraciio no seu percurso total de 252,251."8, no dia 3 do
Mesmo mez.

Durante o periodo da construc¢iio o juro das obriga-
¢des foi pago regularmente e 0s proprios accionistas re-
ceberam um dividendo annual de 5 ¢/, Encetada a explo-
raciio. tanto o movimento de passageiros como o de mer-
cadorias, mostraram-se muito aquem do que tinha sido cal-
culado. e o movimento internacional com quem se havia
contado nfio upparecen tambem. Em parte da zona per-
corrida a populaciio é pouco densa e 0s terrenos sio po-
bres e de escassa producelio. Sendo, por isso limitado o
rendimento. a Companhia deixou, desde entiio, de dis-
tribuir dividendo aos accionistas, e suspendeu, egualmente,
o servico integral do juro e da amortiza¢iio das obriga-
¢hes. Os obrigacionistas tivéram de conlentar-se em lhes
serem distribuidos, eada anno, os excedentes das recei-
tas, resignando-se a esperar dias melhores. Desde 1883
as sommas repartidas por obrigaciio, em francos, foram
as seguintes:

1 N N N T T A P 3,70
1884. . ..... L 2.00 1895. . . ... P
885 ..., . B 4,20 4808 s iasoia 1050
T 5,20 41897. ... .. kA L RS
1887...... 31800 B0 . ;i o, il
48880 iy s 7.20 e DR, e 3.65
1880, .. ... i 8.40 4000, ot ocniioni =i
T . 7.20 L UL 410
T v 5,00 1902. . .... v s ot o B8
4800 - s - 390 BO08 <, s iniea |
1893. .. .. T 50

Como se vé, a Companhia nunca poude por em dia o
pagamento do eonpon das suas obrigagdes, e assim a con-
ta dos coupons €1 atrazo augmentava cada anno, devendo -
andar presentemente por eérca de 3500 conlos, Os obri-
gacionistas 14 se iam conformando, porém. continuando
a receber o pouco que sobrava dos productos da explo-
raclio, e confiando sempre em um fuluro mais risonho.
Este anno. mesmo, coineidindo a melhoria do cambio com
a circumstlancia das receitas se terem mostrado um pou-
co mais favoraveis, a esperanca comecgava a corporizar-
se em promessas mais posilivas, que os faziam esperar
uma reparticiio total de 6 ou 7 lrancos, o que ja era uma
boa melhoria. ]

Sobreveio, porém a liquidagiio da Sociélé Financicre,
e 14 mil anccoes da Beira Alta, que ella tinha em car-
teira, bem como um eredito de cérca de 2 milhdes so-
bre a Companhia, foram poslos em hasta publica. Um
grupo intecessado na Companhia Real chegou a entabo-
lar negociacdes para adquirir tanto o lote das acgdes como
a divida, mas, essa tentativa nfio chegou a realizar-se,
e a compra foi feita, finalmente por uns 80 conlos, pela
casa Burnay. Dirigiu-se o comprador 4 Companhia, pouco
depuis, para regularizar o seu eredito, e como é evidente
que aquella nio podia pagar-lhe, requereu entio ao tri-
bunal & applicaciio da lei dos convenios, a fim de poder
negociar um accordo com os obrigacionistas e credoress.
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Os caminhos de ferro do mundo

0s caminhos de ferro teem sido sem duvida a queslio
mais importante que de ha quasi um seculo para ea tem
agitado os povos, por ser uma d'aquellas que niio inte-
ressam (fo somente os especuladores, mas locam tam-
bem de perto os interesses moraes e maleriaes das na-
¢oes.

A Inglaterra, em 1820, foi o berco das locomolivas ¢
dos caminhos de ferro. 0s Estados-Unidos em 1828, e a
Belgica em 1834, caminhavam-lhe nas peugadas. Em 1840
inaugurava a Allemanha o seu primeiro caminho de ferro
e a Franca seguia-a de perto, inaugurando a sua pri-
meira linha ferrea em 1342.

A seguir comecaram as locomolivas silvando sobre as
linhas que pouco a pouco se foram estendendo pela Hol-
landa, Austria, Russia, Espanha. Portugal, Italia, Suecia,
Noruega. Dinamarca, Suissa, Turquia, Grecia, Egyplo,
Mexico, Brazil, Chili, Cuba, Australia e Asia.

Hoje ¢ a America a parte do mundd que tem mais ex-
tensa réde de caminhos de ferro, sommando todas as
suas linhas ainda em fins de 1903 432.618 kilometros dos
quaes 334.634 cruzam os Estados Unidos do Norle.

Seguem-se-lhe depois a Europa com 300.429 Kilomelros,
a Asia com 74.546 kilometros, a Australia com 26.723 Ki-
lometros, e por fim, na cauda da columna, a Africa com
25.039 kilometros.

Na Europa ¢ a Allemanha o Estado que tem réde mais
extensa. O seu territorio ¢ cortado por 54.426 Kilomeltros
de linhas ferreas; segue-se-lhe a Russia com 53.258 Kilo-
metros, veem em seguida a Franca com 45.226 kilome-
tros, a Austria-Hungria com 38.818 Kilomelros, a Ingla-
terra com 36.148 Kilometros. Os demais estados leem
linhas de extensfio total inferior a 20.000 Kilometros.

Quanto & relacfio entre a extensdio das linhas e a su-
perficie de terreno, occupa o primeiro logar a Belgica,
que tem 23,1 kilometros de linha por 100 kilometros qua-
drados de superficie.

Seguem-se-lhe depois o reino de Saxe com 19,8 Kilo-
metros; a Inglaterra com 11.5 Kilomelros.

Em ultimo logar figuram a Noruega e a Russia, res-
pectivamente com 0,7 e 0,9 kilometros de linha por cem
kilomelros quadrados de superficie.

Fora da Europa é aos Estados Unidos do Norle que
compete o primeiro logar, sob este ponto de vista. Tem
4,3 kilometros de linha por 100 de superficie.

Comparando em cada paiz o desenvolvimento lolal da
réde com o total da populag¢iio, é a Suecia que occupa
a cabeca do rol, com 24,1 kilometros de linha por cada
10.000 habitantes.

Seguem-se-lhe a Dinamarca com 12,9 Kilometros; a
Suissa com 12,4 kilometros e a Franca com 11,6 Kilo-
metros.

Fora da Europa é a colonia australiana de Queensland
que oceupa o primeiro logar com 97,1 kilomeltros por
10.000 habitantes. vindo em seguida a Australia Meridio-
nal com 84,3 Kilometros; a Australia Occidental com
83,8 kilometros; e a Tasmania com 58 Kilomeltros.

Da comparaciio das despesas vé-se que a construcgio
de um kilometro de linha ferrea na Europa custa em
média 63:9003000 réis. Nas outras partes do mundo, as
linhas siio construidas com menos seguranca e a despesa
por kilometro fica, em média, em 33:6713000 réis.

Temos pois que o total do capital empregado, no fim
do anno de 1903, em todas as linhas do mundo podia ser
computado em 38.565.491 conlos de réis.

E— - TR
O ELEVADOR DO CARMO

_—

0s representantes do elevador do Carmo, da Lishon
Electric Tramways Limited e da Companhia Carris de
ferro de Lishoa solicitaram da camara municipal aucto-
rizacfio para a traunsferencia d'aquelle elevador para a
Lisbon Electric Tramways com a annuencia da Compa-
nhia Carris de ferro, por titulo de arrendamento, de que
pode resultar venda, acceitando a arrendataria as clau-

sulas e condigdes da concessio e sujeitando-se & juris-
diceio dos tribunaes portuguezes, nos lermos do contralo
de 17 de marco da 1900,

Com effeito a Companhia Carris de ferro de Lishoa fez
uma transaccefio com a companhia do Elevador de Santa
Justa, pela qual é garantido a esta companhia o juro do
capital de 130 contos ali empregado.

A Companhia Carris de ferro julga com esle negocio
remover o prineipal obstaculo para que os eleclricos pas-
sem pelas ruas do Carmo e Garrell, esperando agora
apenas que o projecto seja approvade pela camara mu-

nicipal.
e — "‘_ﬂ:':_'__'i - — -

PARTE FINANCEIRE

CARTEIRA DGS ACCIONISTAS

Oompanhia Real dos Caminhos de ferro
Através de Africa

Para discussiio das contas e do relatorio, e de onlros assunlos
que seja preciso resolver, sao convidados os srs, accionistas a
cennir no dia 11 de novembro, s 42 horas do dia, na casa da com-
panhia, Rua de Bellomente, n.° 49,

Porto, 26 de setembro de 1905 —Pela Companhia Real dos Cami-
ohos de Ferro Atraves de Africa, o Vice-Presidente da Assembleia
Geraly José Ignacio Xavier.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lishoa, 31 de outubrc de 1905.

Com o tempo primaveril que tem estado, convidando 0s vera-
neadores o conservarem-se nas praias, e as festas da visita do pre-
sidente da republica franceza, nio admira que o movimento do
nosso mereado financeiro fosse menor que nas quinzenas anteriores,

Dissipados agora o8 ullimos eccos dos lestejos, espera-se do
govervo os decretos que tem na lorja e se diz serdo importantes
para 0 commercio.

Ja se vé que uma bella campanha de opposigiio se levantari
por esses decretos nio irem A discussio do parlamento, Mas se
este, pela attitude de intransigencia que tem tomado, ¢ 0 maior
estorvo @ promulgagio de leis de administracio publica, melhor €
que o governo administre dictatorialmente —comtanto |[l||u adm i-
nistre bem— do que espere pelas extereis discussoes das cama-
a8, das quaes raro sae obra boa.

~ No que 0 governo precisava providenciar, com urgencia — ¢ Ji
disse que providenciaria desde 1 de novembro, mas estamos no
final de outubro ¢ nada se vé — ¢ para por fim & tolerancia que
tem havido com a jogatina nas praias.

Nio 0 fazer ¢ nio so tolerar um abuso e um abuso praticado
por estrangeiros e em seu unico proveito, Como concorrer para o
depauperamento linancero, ¢ mais que tinanceiro, moral do paiz.

0 consentimento do jogo ¢ uma vergonha que afastara de nos
a gente decorosa (ue Nio quer ser suspeita de se langar no vicio da
tavolagem. Quando se trabalha para dotar o paiz de ¢lementos ten-
dentes a attrahir o estrangeiro, ¢ uma falta imperdoavel, ¢ um cri-
me, consentir que se calque aos pés a lei, dando-se 40 mundo o
espectaculo vil de sermos nm paiz de batoteiros, b

A epoca balnear estd finda; desde amanha ¢ reduzido ao hora-
rios de inverno o servico dos comboios nas linhag de praias, Fe-
chem-se portanto esses antros dourados onde 80 nio se permitle a
entrada de meninas .. de menos de 10 annos. _

Numa chronica das Novidades dizia-se ha dias que sobea per-
to de duzentos contos, as verbas (ue 08 portuguezes (eem perdido
<0 no MonUEstoril, em beneficio dos espanhoes banqueiros.
Juntando-lhe o que se terd perdido em Cascaes, na Figueira, na
Nazareth, em Espinho e outras praias pode caleular-se o total de
mais de mil contos em tres mezes, de tolerancia mal cabida.

As consequencias serfio fataes ¢ nio longe virdo a0 governo
0s remorsos da sua complaceneia, em verdade nada justificayel.

Dinheiro Papel
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O Banco de Inglaterra

Reuniu nos fins do mez passado, em Londres, a as-
sembleia geral semestral do Banco de Inglaterra para to-
mar conhecimento das contas e resultado do semestre
que findou em 31 de agosto.

Os lueros liquidos obtidos no referido periodo sobem a
665.890 libras. O total dos lueros sommando-lhe esla ver-

a ascende a 3.674.987 libras.

O dividendo a distribuir foi fixado em quatro schillings
e dez soldos, o que absorverd a quantia de 654.885 li-
bras, passando a nova conta o saldo de 3.020.102 libras.

Entre as diversas propostas apresentadas salientam-se:
uma para que a assembleia seja consultada acérea da
nomeacio dos administradores, o que ndo € coslume, e
dgutra pedindo explicagdes acérca da baixa do consoli-
dado inglez.

(O governader do Banco respondeu aos accionistas que
as moedes apresentadas, umas niio estavam na esphera
da sua acciio, e quanto a outras, era preciso obedecer &
lei organica do Banco que niio permitle alterar o actual
estado de cousas.

Fontes hydro-electricas

No fim do anno de 1904 dava uma eslalistica especial,
relativa ao aproveilamento das quedas de agua para o
fornecimento de energia electrica em differentes paizes
do mundo, os seguinles numeros :

Estados Unidos........... 527.467 cav. vapor
T RGN SN O e S2R205 » »
N e e SRR ¢t 210000  » »
Franes.-. : cc.co0- oy 161.343  » »
U U R S R 133.302 » »
ST e et e S 81.077 » »
SERREIN o S A s e 71.000 » »
DEBRIRD oo s o e s e i 48470 » »
EIRERIR - o e ete e A e 16.000 » "
Gri-Bretanha............. g 11.000  » n
T R R et 10.000 » »
LT A s S P N B 7.050 » »
GBINED 4 5 e viain 5 oon s iniobare sleie 3.450 » "
A ien do - Stl. ..o e 2400 » »
Venezuella............ <9 l.:‘ll'_l() » »
S A R I R R L S00 » B

Corresponde a 1.483.390 cavallos vapor.

Se accrescentarmos as da Espanha que sio numero
sas, algumas, poucas, de Portugal, e oulras de paizes
niio compreendidos, pode reputar-se em 1.600.000 cav.
vapor a energia.

Suppondo que cada cavallo hora exige 1.360 grammas
de carviio para se produzir por meio de vapor, vé-se
que esta ulilizacio represenla a_economia de carviio de
2166 toneladas de vapor por hora, ou 10.353.520 por
anno o que correspondendo, ao preco de 35000 réis a lo-
nelada, da 31.060 contos approximadamente.

SOLDADURA ELECTRICA

E’ ja eousa correnle a soldadura eleclrica dos melaes,
que durante lantos annos se lentou com discutivel suc-
Cesso.

Desde 1886 para cd, generalizou-se o processo Thomn-
son, que se aperfeicoou sucessivamenle para se poder
applicar, nio s a pequenos fios de ferro, mas a barras
metallicas de dimensdes consideraveis.

0 apparelho Thomson para soldar consiste num (rans-
formador com um eircuito principal, formado por uma
macaroca de arame de cobre isolado, dando um grande
numero de voltas e um circuito secundario, que tem ge-
ralmente uma volla apenas e é grosso.

Neste transformador a corrente allernada Tornecida,

geralmente de 100 a 350 voltios, ¢ transformada ficando
de 1 a 4 vollios apenas.

As exiremidades do circuito secundario do ftransfor-
mador que assenta num massico de gusa ligam-se a
grossas taboas melallicas em que existem as pincas que
seguram as pecas a soldar. Eslas pincas podem deslizar
approximando-se uma da outra, guando se queira. para
que se encoslem uma & outra tambem as pecas a unir
depois do metal que as constitue estar sullicientemente
amollecido.

Com este apparelho consegue-se soldar os carris das
vias ferreas. os elos das correntes de aco, os arames
conlinuos para resguardar as propriedades agricolas, o0s
tubos das bicyclelas, as fitas das serras sem fim, ele.

Fazem-se actualmente as cavilhas de rosca (boulbons)
fabricando separadamenle as cabecas e o corpo e ligan-
do-as depois.

As ramas destinadas a unir e ligar a composi¢iio para
a typographia sfio soldadas tambem pela electricidade.

Soldam-se analogamente os arames que se empregam
nos prolectores de cautchu dos pneumaticos dos vehi-
culos e nos cabos submarinos, as cintas de ferro das
rodas, ele.

Soldam-se pela electricidade os arcos dos loneis, pipas
e barris.

Podem soldar-se 8.000 cintas ou arcos em um dia numa
machina conduzida por um rapaz.

Era uma industria a crear em Portugal, onde alé ago-
ra nos nfio consta que se tenha executado d’'um modo
corrente este servico.

=
Os carris de ago-manganez

Pouco tempo depois de inaugurado o caminho de ferro
aereo de Boston, notaram os engenheiros encarregados da
inspecciio da linha, que em varios pontos os carris esla-
vam gastos pelo altricto de uma maneira verdadeira-
mente extraordinaria.

Apesar de, em parte, nfio ser molivo de grande admi-
raciio, attendendo éds mulliplas eurvas de pequeno raio e
as fortes rampas da linha, ainda assim, pelo que se via,
a duraciio dos carris ia ser muito menor do que era de
prevér em compara¢io com a dos oulros caminhos de
ferro a vapor e electricos.

Os carris empregados eram de a¢o Bessemer. Em al-
guns ponlos, ao fim de cincoenta dias, ficavam completa-
mente gaslos.

As causas d'esla rapida ruina eram mulliplas.

Em primeiro logar, as curvas nesla linha sfio mais
aperltadas do que nas outras. Depois as rampas, e o
grande numero de comboios diarios, com carruagens
todas ellas moloras o que augmenta e muito o esforgo.

Como se observasse que nem em todos os pontos o
gasto fosse (@o rapido, submelleu-se a uma minuciosa
analyse comparativa o melal dos carris nos pontos em
que se tinham gasto mais depressa e o dos ponlos em que
tinham resistido melhor. b

Embora todos devessem ser de composi¢iio uniforme,
verificou-se que, nos pontos em que tinham resistido
mais, os carris eram feitos d'um a¢o com maior propor-
¢lio de carbone.

Foram, em visla d’isso, construidos earris com mais
elevada percenlagem de carbone, e assentes na via. ,

Averiguou-se que a sua duracgfio era lres vezes supe-
rior & dos carris vulgarmente fornecidos.

Algum tempo depois d’eslas experiencias, a linha do
Sul tinha montada & entrada da estacfio de Park-itsect
um trogo de via com carris de manganez. No fim de
1.028 dias o desgaste soffrido por esles era apenas cinco
millimelros e dois decimos.

Actualmente o Boston Elevaled lem na sua réde uns
145 melros de carris de a¢o manganez, além de varios
cruzamenltos.

(0 aco de manganez foi descoberto ha de haver uns
vinte annos por Hadfield, o reputado metallurgista de
Sheflield, cuja fabrica oeccupa mais de quatro mil ope-

L rarios.





















