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%Valen;a a Monsao

ivé ensejo, ha mezes, de expor a infinidade de peri-

pecias por que passou a situa¢iio legal d'este troco

de linha desde a conecessdio de um modeslo Zram-
way alé a annullagiio d’essa concessiio. A despeilo das
pertinazes diligencias feilas para arrancar ao Estado uma
garantia de juro a favor de uma linha de via reduzida
em leilo proprio, na qual se transformasse o ranucay
concedido e ainda por consltruir, triumphou a boa dou-
trina do deereto de 15 de fevereiro de 1900, gracas &
energia e isen¢fio politica com que o sr. Conde de Pa¢o
Vieira resolveu o importante assunto administrativo.

Fora classilicado de via larga, como era de razdo, o
prolongamento da linha do Minho, de Valenca por Monsiio
a Melgaco. Nem a construcciio offerecia difficuldades
technicas que redundassem em grande dispendio, nem a
circumstancia de se evilarem baldeacdes e de se fazer
economicamente a explora¢iio do prolongamento com o
mesmo malerial circulante que estaciona hoje emValenca.
era para desprezar.

Em porlaria de 15 de marco de 1904 fora ordenado o
estudo para via larga, do qual resultou o projecto de 3 de
agoslo ultimo, approvado em portaria de 11 do corrente,
do qual vou dar breve nolicia.

As bases do estudo estavam naturalmente indicadas.
Devia-se sair da eslaciio de Valenca no prolongamento
da linha em exploraciio. O tracado devia ser subordi-
nado és condi¢des de mais rigorosa economia, descendo-
se ao limite de 250 metros nas curvas para bem o
accommodar aos accidentes do lerreno.

A origem do tracado era ao k. 130 da linha do Minho
ficando & esquerda a curva que segue para a ponte
inlernacional.

Nos primeiros 4 kilometros a linha desce com declives
que ndo excedem a 12 millimeltros, servindo Ganfey com
um apeadeiro. Nos 3 Kilometros seguintes sobe suave-
mente alé a esta¢iio de S. Mamede. ficando entre esta e
0 apeadeiro precedente, o de Verdoeijo.

No contraforte de S. Mamede ha um patamar de 300
melros, que pode e deve ser alongado para deixar a es-
taciio em melhores condi¢des.

Alé ahi a construecio ¢ de uma facilidade exirema.
sendo insignificantes as lerraplenagens e obras d’arle.

Depois de S. Mamede desce-se um pouco, alravessa-se
a ribeira do Manco em ponte de 20 metros, chega-se &
baixa da Lapella ao lado da estrada, ficando ahi uma
eslagiio, que serd a mais importante das intermédias,
com exlenso palamar. Pouco adeante atravessa-se o rio
Gadanho com uma ponte de viio e typo ezual & do Manco.
Depuis de uma ligéira subida, em que fica previsto um
palamar de 200 metros, para a paragem da Senhora da
Cabec¢a, allinge-se um patamar de 3.300 metros, que vae
alé a eslagiio de Monsiio, a que se chega com a extensio
total de 16.300 metros.

E sa extensfiv decompde-se em 10.611=,62 de alinha-
menlos rectos e 5.688%.38 de curvas., sendo 4 apenas de
raio de 250", 2 de 260°, 1 de 270®, 19 de 300%, 2 de
350", 5 de 400", 6 de 500™, 4 de 600" e 1 de 1.000".

O maior alinhamento recto é de 1.896" e o menor de
100" .54.

Em perfil ha 7.541™,78 em patamar, 3.573".30 em rampa
e 5.184".92 em declive. A cota de partida differe apenas
3".6 d&a de chegada, sendo insignificantes as ondulacoes
intermédias do perfil. As inclinagdes atlingiram apenas
14" em 540" .de rampa e 540 de declive. Ha ainda
940" em rampa de 13*% 1.098,22 em pendentes de 12*=,
00" & 11=*, 1.860" a 10**, e o resto com inclinagdes
inferiores.

O perfil offerece portanto excellentes condicdes.

As expropriacdes siio orcadas em 25:1325596 réis, cor-
respondendo & média de 1:5413877 réis por kilometro.

As lerraplenagens allingem apenas 163,100 por melro
corrente.

Dos 262.460™ a escavar 26.580™ sfio em rocha dura e
12.685 em rocha branda.

As obras de arte correntes reduzem-se a 44 aquedu-

clos, 1 pontiio de 2® e 4 de 3=.

As passagens de nivel siio em numero de 62.

As eslaghes e apeadeiros ficam assim distribuidos :
Valenca —
Ganfey (apeadeiro)................ 24960
Verdoeijo (estaglio) ......ovveennnn §*.220
S. Mamede (esta¢io) .............. 28 840
Lapella (estagio). v.v.vvuvernns. 34,160
Cabeca (apeadeiro)................ 24410
Monsto (eslag®o)........oovvuren.. 34830
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Vé-se que a regifio, de populac¢iio densa, fica bem ser-
vida por sufficiente numero de paragens.

As duas pontes, do Maneo e Gadanho, sfio constilui
das por vigas de rotula com o comprimento theorico de
20" e altura de 2". Sio divididas em 10 paineis.

A estaclio de Mounsio foi projectada junto da povoac¢io
no recinto das antigas fortificacdes, ficando assegurada
uma boa saida da linha para Melgaco e prevista a en-
trada nella da linha de via reduzida.

O orcamento abrange as seguinles verbas :

Restabelecimento do tracado....... ....... 1285547
T L e S RN e e T 25: 13235596
ROPTARIGNATONSE ... . st v v i il ey 75:72558152
L I RS 8T VL LU PR S S 24:0603858
ODPas BCCASSOPIAS . uias s s as vass s dsesnsss 2:9305128
L A R P W G i N N LA (1 79:4675224
e e e S IR R e B 36:9193000
ERRRA TRIOorabhICh . o -5 h s i e s dlsie s s 1:4045958
AT OHORABRMICRLO . « o 60 s s cesisadnssindsiens 25037

ROSRL o555 ev A G AN s s ol 26 245:7705000

0 custo kilometrico é de 15:0776M5 réis.

Vé-se pois, pelo projecto, proficientemente elaborado
pelo sr. ergenheiro Birne Pereira, quio juslificavel é o
prolongamento da via larga alé Mons#io.

0 troco de Monsiio a Melgaco ainda nfio estd estudado;
embora nfio seja de (do facil eonstruecdio, niio é de crer
que o seu cuslo seja excessivo.

Poder-se-ha objectar a esla linha que havendo oulra,
na margem espanhola, que acompanha o rio e se liga em
Valenca com a linha do Minho, mais valera construir
pontes em Monsio e Melgago do que a linha marginal.

As relacdes entre as duas margens sfio pouco impor-
tantes, nem admira em vista da uniformidade de produc-
¢oes. Cada uma das regides procura os seus centros de
commercio e abastecimento no respeclivo paiz. Nestlas
condicdes o movimento internacional seria insignificante.
Preferivel seria pois construir a linha que serve toda a
regiio e a liga directamente com as linhas do Minho e
Douro, sem embaracos de transito alravessando duas ve-
zes a [ronteira. .

A construeciio do prolongamento de Valenca a Melgago
pode ser feita por Lrogos sucecessivos, conforme os re-
cursos, abrindo-se cada estaciio & medida que o prolon-
gamento se for conslruindo.

O valor d’estes trogos resulta principalmente do augmen-
to de trafego, que determinarfio nas linhas em explora-
¢ilo com o seu tributo, sem acecrescimo sensivel de des-
pesa.

Por este sistema foram construidos o ramal de Porli-
mio e o lroco de Faro a Villa Real, sendo utilizado cada
langn & medida que era construido ; bastava para isso
deslocar o lerminus provisorio dos comboios.

J. Fernando de Sousa.

0 facto da preferencia dada ao porto de Vigo sobre o
porto de Lisboa para termino da carreira de navegagiio
da Republica Argentina & Europa feriu a vaidade nacio-
nal, que adoptou para seu uso alguns aphorismos em
(que assenta os seus racioeinios sobre cousas de inleresse
nacional.

A vaidade indigena, cega e commodista, diz sem maior
reflexfio: Portugal tem o mais bello ¢éo e o melhor elima
do mundo: o porto de Lisboa ¢ o mais amplo e seguro
porto da Europa e deve ser porlanto o caes do velho
continente para o novo continente; o nosso paiz é essen-
cialmente agricola; o0s nossos vinhos sfio 0os mais gene-
rosos e agradaveis que existem em qualquer parte onde
a witis winifera dé pampanos e cachos; e algumas maxi-
mas mais de egual jaez.

Fiada nisto, no prestigio de passadas glorias, na sug-
gesliio que promana de- alguns versos dos Luziadas,
adormece confladamente, esquecendo as necessidades

instantes da lucta pela vida. que ¢ a grande lei biologica
e social a que obedecem os organismos e 0S povos.

Apparecem depois as desillusdes, que nos causam ver-
dadeira extranheza.

E' o que aconteceu agora, quando soubémos que a
florescente republica da America do Sul ousou ter uma
opiniiio @0 differente relalivamente & excellencia do
porto de Lishoa, preferindo-lhe o de Vigo.

E' 0 que ha de aconlecer se amanh@ se preferir o de
Cadiz.

.

0 mal esta feito e pouco se ganha em lhe analysar as
causas. Sempre serd ulil, todavia, reconhecer porque
moltivo os estrangeiros nfio professam a respeito do nos-
so bello porto as ideias que temos.

De utilidade serd egualmente accenluar as vanlagens
que poderemos offerecer ao trafego tanto no movimenlo
de passageiros como no das mercadorias, pelo lempo ou
pelo dinheiro que custem. Assim, porventura, se niio
obtemperamos ao mal completamente, contribuimos para
que ndo seja tdo grande; e sobre (udo lornaremos me-
nos provavel a repeticio d'um facte idenlico para uma
nova carreira que venha estabelecer-se em condi¢des
identicas ereada ou auxiliada pelo Brazil ou oulro paiz.

Nas causas remolas da mé vonlade contra o porto de
Lishoa devemos por em primeiro logar o terrivel Laza-
reto e os vexames fiscaes. Eram duas cousas lerriveis a
afugentar os viajanles.

Foram os passageiros que, fugindo ao Lazareto de
Lishoa iam desembarcar em Vigo e de l4 voltavam em
via ferrea, emquanto os companheiros de viagem per-
maneciam enclausurados naquella detestada fortaleza
amarella, quem fez a melhor propaganda a favor de Vigo
contra Lisboa.

0 excesso de fiscalizacfio sanilaria e aduaneira consti-
tuiam dois fillros apertados através dos quaes linha de
penetrar a riqueza no nosso paiz.

Aqui clamamos bem allo contra o pavoroso Lazarelo.
A nossa e outras vozes neste sentido foram ouvidas pe-
los poderes publicos; civilizou-se o Lazarelo que esla
muito mais alenuado; a desinfec¢iio é ja mais benigna.

Apenas a alfandega conlinua mais corrosiva do que
acido fenico e mais irritante do que o chloreto de eal.

Facil seria, porém, allenuar tambem, a¢aimar os ri-
gores aduaneiros que prejudicam mais o paiz pelo que
d’elle afugentam, do que o contrabando prejudicaria o
Estado por nfio cobrar tudo quanto as nossas apertadas
leis fiscaes @0 fortemente tributam.

O ultimo gabinete politico ordenou, e comecou tambem,
a construeedio do posto de desinfecciio na margem direita
do Tejo, num magnifico local, accessivel e commodo, evi-
tando 0s perigosos transportes em escaleres e subtraindo
0s passageiros &s exigencias dos calraeiros, cuja policia
nio é facil.

Prestou-se um excellente servico ao trafego maritimo,
que se facilitou com a construc¢io dos muros de caes
acostavel, com as docas seccas e de marés, e que mais
se beneficiard ainda construindo-se a via ferrea margi-
nal e continua de Alcantara Mar a Santa Apolonia, com-
glelando sem delongas o trogo da Ribeira Nova & Alfan-

ega.

Tendo assim umas certas armas para a lucta, elimi-
nando praticas anachronicas, esterilizando o Lazarelo,
civilizando a alfandega, estamos em condi¢des de ir de-
monstrando pela pratica que ja se pode sem crispagdes
de nervos procurar o porto de Lisboa. :

.

O que restard fazer para que o commercio, pouco in-
clinaﬂo & poesia, indifferente portanto & belleza do trans-
parente azul do nosso céo, e ao espelhamento das aguas
do nosso largo estuario, tenha desejo e interesse de ex-
pedir por Lisboa as suas mercadorias ?

A primeira cousa a resolver seria a constitui¢io d'um
porto franco, numa area determinada, servida pela via
ferrea marginal. Assim se altrairiam mercadorias nfio
so da America mas de outras regides, que poderiam fa-
zer de Lishoa uma pequena Hamburgo.

A segunda cousa a conseguir consisliria em obter das
companhias ferroviarias tarifas especiaes para as mer-
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cadorias em transilo, esludadas de modo que pela velo-
cidade. pela seguranca e pelo preco do (ransporte con-
vidassem realmente o commercio a preferir o Tejo a
outros portos.

Nio devemos esquecer que, se o nosso porlto é bom.
ha muitos outros portos bons tambem, ou porque a na-
tureza os dotou favoravelmente, ou porque considera-
veis e dispendiosas obras hydraulicas. firmemente e le-
nazmente executadas, a despeito de quantiosas sommas
que isso custa, os transformaram, dando-lhe as condi-
¢cOes essenciaes para um porto moderno, que lhe faltavam.

E' preciso que nos niio esquecamos de que o nosso
porto. para bem servir a Europa. esth arredado de mais
do seu centro, do coraciio da industria e do commercio,
cuja palpilaciio entumesee de trafego as vias ferreas e
os canaes da Franca, da Hollanda, da Belgica e da Alle-
manha, como em grossas arlerias principaes, mas que,
nas regidoes mais affastadas é como o fluxo das arlerias
e veias seeundarias ou dos vasos capilares, & maneira
do sistema ecirealatorio d'um animal.

E’ preciso que nos niio esquecamos de que o frete ma-
ritimo ¢ o mais barato, e de que ha muita mercadoria
que tem de preferir o differencial na despesa de trans-
porle por niio lhe ser condiciio essencial a economia no
tempo. '

Torna-se por isso indispensavel que os (ransportes
ferroviarios, nfio s6 em Portugal mas através da Espa-
nha, ndio sejam prohibitivos. Torna-se indispensavel erear
vantagens de todas as ordens & passageiros, malas e
mercadorias.

Pouco a pouco, os passageiros que souberem que sfio
bem recebidos em Lisboa, sem vexames fiscaes, com fa-
cilidades de transilo, sem exploracoes que desacreditam,
depois de uma viagem maritima ainda longa e penosa,
nfio hesitardio, ao divisarem no horizonte os verlices dos
montes da serra de Cintra, em desembarear em Lishoa,
seguindo d’aqui pelas vias ferreas da peninsula ao seu des-
tino, sem enjoo, sem perigo e mais rapidamente.

Alrds dos viajantes advirdio as mercadorias mais ricas
e porventura as oulras, com as facilidades e vantagens
que offerece o porto franco.

Sem isto, poderemos declamar. poderemos allirmar que
0 nosso porto ¢ excellente, que ¢ seguro 0 seu ancora-
douro, facil a sua entrada, que lem ecentenas de me-
tros de caes acostavel, que o posso elima ¢ benigno,
que Lisboa é uma linda cidade, pois que com lodas es-
sas allirmagdes, com toda a propaganda oflicial e ofli-
ciosa, apenas leremos, de mez a mez, as caravanas de
estrangeiros que desembarcam, viio a Cintra, compram

alguns bilheles postaes e regressan no fim de tres dias.

A verdadeira propaganda em questdes d'esta nalureza é

a dos interesses provados.
0.5

" PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado

Conselho de Administragao

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projeclo ¢
or¢amento da estagito da Regua, elaborado pela direcgdo dos
caminhos de ferro do Minho e Douro, com data de 3 de agosto
do corrente anno @ ba por bem, conformundo-se com o parceer do
conselho superior de Obras Publicas ¢ Minas de 20 de outubro nl-
timo, approvar o referido projecto e respectivo orcamento na im-
portancia de 68:0008000 réis ¢ auclorizar a sun execucio.

Pago, em 5 de ontubro de 1905, — D. Jodo de Alarcdo Velasques
Sarmento Osorio.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto e orga-
mento de ampliacio do primeiro lanco da linha ferrea de Valenca
a.Mel_gnngo comprehendido entre Valenca ¢ Monsio, elaborado pela
direc¢iio do Minho ¢ Douro com data de 3 de agosto do corrente

anno: ha por bem, conformando-se¢ com o parecer do conselho
superior de Obras Publicas e Minas de 1% de setembro ullimo, ap-
provar o referido projecto e respectivo or¢amento na importancia
de 255:7708000 réis, e bem assim_determipar que na sua execu-
cio sejam opportunamente attendidas as indicacdes do referido
nrecer

l Paco, em 11 de outubro de 1905. — D. Jodo de Alarcio Velas-
ques Sarmento Osorio

Direcgiio Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticao dos Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a mformagio, datada
de 11 do corrente mez, da commissio nomeada para examinar o
troco da linha ferrea de Mirandella a Braganca, compreendido en-
tre as estacoes de Romeu, Kilometro 43, ¢ Macedo, kilometro 28:
ha por bem ordenar que se auctorize a Companhia Nacioual de
Caminhos de fervo a abrir provisoriamente & cireulagho publica o
referido troco, em conformidade dos horarios approvados por des-
pacho de 6 d'este mez

0 que se communica ao director fiseal de exploracio de cami-
phos de ferro. para os devidos effeitos.

Pago, em 12 de outubro de A905.—D. Joio de Alarcio Velasques
Sarmento Osorio.

Ministerio dos Negocios da Varinha
e Ullramar

Direcgiio dos Caminhos de ferro Ultramarinos

Sun Majestade El-Rei, conformando-se com a proposta do go-
vernador geral da provineia de Augola @ ha por bem determinar o
seguinte :

Artigo 1 A" commissio do caminho de ferro de Malange
ereada pelo decreto com forga de lei de 3 de setembro de 1903,
8o conferidas em relacio ao caminho de ferro de Mossamedes
attribuigoes eguaes ds que tem para o caminho de ferro de Ma-
lnge, com excepeio das que constam do n. 3.0 do artigo 22 do
referido decreto.

§ unico. 0s assunlos relativos aos dois caminhos de ferro se-
rio sempre tratados independenternente, com actas, relatorios e
correspondencia em separado,

Arl. 2» I :||1rrm':ul;a para ter applicaciio & construegito do ca-
minho de ferro de Mossamedes, ¢ em condicoes analogas, a série
de precos approvada por portaria de 10 de setembro de 1903 para
a construecio do caminho de ferro de Malange.

0 que o mesmo Augosto Senhor manda communicar a0 gover-
nador geral da provineia de Angola, para seu conhecimento e de-
vidos efleitos

Paco em 7 de selembro de 1905. = Manoel Antonio Moreira

Junior.
e - -
A’ Companhia dos

agons-Leitos

Recebemos uma queixa, a que, pela respeitabilidade
da pessoa que no-la faz, e pela razdo que vemos lhe
assiste, nfio podemos deixar de dar publicidade.

Um passageito tomou no dia 4 do corrente quatro lo-
gares, para si e sua familia, no compartimento reservado
do saldo do comboio 56 do dia 5, do Porto a Lisboa,
sendo-lhe dado um bilhete que the garantia os logares
n.'* 2, 3, 4 e 5 naquelle ecompartimento e marcado pelo
vendedor, no respectivo schema, o aluguer d'esses loga-
res por meio d'uma cruz, como ¢ costume.

Sueccede, porém, que no dia seguinte, ao tomar o com-
partimento que lhe pertencia, encontra-o occupado, e por
mais que reclamasse ao eonductor nfio houve meio de
ser installado na posse dos logares a que tinha todo o
direito, negando-se o conductor a mandar sair os in-
Lrusos.

E para mnis, parece ao queixoso que estes eram pes-
soal superior da propria companhia dos Vagons-Leitos.
“Ora isto a ser verdade aggrava consideravelmente a
situagfio e reclama energicas providencias da direcgfio
da companhia para que salisfacfio seja dada ao passa-
geiro e para que o caso por forma alguma se repita.

Pode ter-se dado um engano alugando-se duas vezes
08 mesmos logares.

Nio se devia dar. mas emfim errare hwnanum est.
Devia, nesse caso, dar-se a preferencia niio aos primei-
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ros passageiros que occuparam os logares mas aos pri-
meiros que tomaram os bilhetes.

Mas se os que vieram no comparlimento eram de casa,
¢ indubitavel que em todos os casos deviam sair para
deixarem os logares a quem nio o era.

Ha na companhia Real, desde o seu inicio, uma dispo-
sigfio muito justa e muito imparcial, pela qual qualquer
empregado, seja qual [or a sua cathegoria, deve ceder
0 seu logar nos comboios quando se apresenle passa-
geiro que niio tenha logar correspondente ao seu bilhete.

Quem estas linhas esereve, indo uma noute. no correio,
para o Porlo, em servi¢o especial da direc¢lio, e de im-
portancia, prontamente ceden o logar em que ia por nio
haver oulro para um passageiro que o queria. E entende
que nisso nito fez mais que o seu dever.

Até um antigo administrador da companhia, hoje falle-
cido, fez o mesmo em caso identico.

Niio sabemos se esta lei ¢ acceita pela compunhia dos
vagons-leilos; devia sé-lo, pelo menos: mas pelas sim-
ples leis de cortezia os logares deviam ser cedidos, lanto
mais que na familia do passageiro queixoso vinha uma
scnh;Jru doente a quem foi muito incommodo vir no saliio
geral. '

—— el
ASCENSORES ELECTRICOS

e os transportes de bagagens

Estfio-se usando cada vez mais os ascensores movidos
pela forca electrica, em virtude da sua simplicidade e
facilidade de installacio nas cidades, ou nas estaches
ferroviarias. ou nas oflicinas em que existe fonle ele-
etrica para illuminag@io ou para oulros usos.

No Colisewin de Londres installaram-se recenlemente
dois ascensores, ambos destinados ao transporte de pes-
soas, comporlando um a carga de 1.000 kg. ¢ o oulro
a de 750, ou respeclivamente 13 e 8 pessoas.

Siio analogos.

A caixa tem no leclo um sarilho que é movido pela
electricidade, havendo para isso no motor, u. frejio e
um parafuso sem fim que reduz a velocidade.

O motor é de 13 ¢. v. com a velocidade de 890 vollas,
tetrapolar, e tem disposi¢des que lhe permillem um ar-
ranque rapido.

A mudanca de sentido do andamento oblém-se inver-
tendo as ligacdes. O cireuito excilador fecha-se e corla-
se cada vez que para o aseensor ou comeca a andar,

O eireuito do motor é regulado por um commutador
que esth na caixa do ascensor, mas collocado de modo
que 0 o empregado ou conduclor o pode manobrar,

Para se poder regular o movimento ha um rheostalo
muito dividido.

O parafuso sem fim é de aco e reduz a velocidade a
15.6 por minuto Funeciona dentro de oleo. E' elle que
supporla a caixa com a sua carga suspensa por 4 cabos
de aco com 16" de diamelro, cada um dos quaes pode
com a carga total. Um conlrapeso que se liga ao oulro
extremo dos cabos equilibra em parle a carga.

Ha 3 apparelhos de seguranga para o easo de descui-
do de conductor : dois interruptores automalicos um no
comeco e outro no fim do passeio; um interruptor de
aldraba que funceiona pelo choque da eaixa guando o
freio n@io trabalba” bem: e ainda um lerceiro que con-
siste no sistema d’enrolamento do cabo e que lhe impede
o distender-se, ou puxar bruscamente.

As portas da caixa sfio fechadas automalicamente e ele-
ciricamente de modo que o ascensor sO funeeiona quando
ellas estiio vedadas.

Como se vé¢, esles ascenores siio perfeitissimos.

Dispensam a exislencia de machinas especiaes neces-
sarias quando se empregam os ascensores hydraulicos.

Havendo. for¢a electrica disponivel, com a colloca¢iio
de uns simples conduclores se animam estes engenho-
sos apparelhos que se devem vulgarizar muilo.

Sdo tambem muito para recommendar nas plalafor-
mas das estagdes de grande movimento.

Nada mais desagradavel do que 4 saida das carrua-

gens quando os passageiros se dirigem com as suas ma-
las de miio para as porlas de saida, encontrar a plata-
forma pejada de carrilos, vagoneles, ele., que 0s carre-
gadores arrastam para junto das bagageiras ou das
ambulancias do correio.

Com ascensores electricos e uma pequena via ferrea
aerea este inconveniente e este embarago desappare-
ceriam.

As bagagens e malas serinm rapidamente transportadas
por cima dos vagons sem incommaodo, sem perigo e com
um pessoal muilo menos numeroso.

Na estaciio central do Rocio uns elevadores d’'esta na-
tureza seriam muito apreciados pelo publico.

NOTAS DE VIAGEM

e Nova Orleans ao Mexico — Os earros «louristss—Comboios
a petroleo—Santo Autonio—0 Mexico, seus usos e progres-
s0s—A cidade, suas bellezas e numeraciio das ruas,

De Nova Orleans para Oesle leva-nos a Sunsel Roule
(Caminho do Por do Sol) consliluida pela Morgan’s Lui-
siana, a Texas & Norwesl e a Galveston Harrisburg, ex-
ploradas pela Southern Pacilic, num bello comboio que
parte pelo meio do dia, todo composto de vagons Pul-
mann, carros fourists e carros de cadeiras.

Dos primeiros ja faldmos: os lowrisls sio umas car-
ruagens no mesmo genero, mas mais modestas, proprias
para viajantes menos pretenciosos. Os estofos, de vel-
ludo naquelles, siio nestes de palha, e nulgumas linhas,
de erina preta; no lavabo ha menos loalhas e menor es-
paco : o compartimento de fumadores ¢ mais simples; o,
publico menos escolhido.

Nalgzuns d'estes earros, no norte, encontramos mesmo
uma cosinha com fogdio, onde grande parte dos viajan-
tes aquecem e alé fazem as suas eomidas.

sntre cada baneada pde-se uma mesa volante ; a fa-
milia abre as malas de miio ou cestos que leva ¢ d’ahi
lira toda a classe de vitualhas, pies, manteiga, doces,
fructas, cacnes, peixes, milho cosido, tudo, que estende
sobre a mesa e devora, tudo misturado, como gente
que quer economizar as despesas do vagon restaurante
onde as comidas siio caras.

Nesles carros a sobretaxa é metade da dos Pulmanns,
regulando por dollar e meio (13500 réis) a noute ou um
pouco mais quando se ulilizam tambem duranle o dia.
E um casal paga uma s6 sobretaxa se occupar uma s
cama. o que ¢ natural na America onde nio ¢ uso o0s
esposos dormirem separados.

Os carros cadeiras sio assim chamados por serem 0s
logares de cada passageiro poltronas que se eslendemn
4 noute, prolongando-se os pés por sob a do visinho de
deante. Assim v@io os passageiros acamados, e alguns
conseguem dormir.

Logo depois do comboio parlir de Nova Orleans vé-
mo-lo parar sobre uma ponle onde, com prestesa, duas
macninas o dividem em tres partes entrando assim num
enorme back, larga barea com plalaforma, que. levada
por dois vapores ﬂue se lhe ligam lateralmente. ¢ passada
A outra margem do Mississipi, o grande rio da America
que numa extensiio de 3.940 Kilometros atravessa do
norte ao sul todo o territorio da grande republica.

Passado o comboio rapidamente & lerra, nolamos a
ausencin dos grandes rolos de [umo que produzem ge-
ralmente as grandes locomolivas.

' que a caldeira & agquecida por petroleo, o que evita
a sujidade e dd uma grande commodidade aos passa-
geiros.

Outra ¢ que o comboio ¢ acompanhado por um agente
vinjante que da ao publico, em inglez ou francez rasoa-
vel, todas as explicacdes ¢ informacdes sobre o servigo
da linha e a regiio que vamos percorrendo.

E esta é bem interessante naquellas planicies da Lui-
siana, J}Iunludas de grossos carvalhos, espessos cana-
viaes de assucar, bosques de magnolias, grandes cam-
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pos de labaco e elegantes algodoeiros que lancam aos
venlos, como espuma de neve, a polpa leve dos seus fru-
clos.

Muito pittoresca a passagem do rio §abina, onde se
chega de noite, illuminado pelo fogo langado 4s arvores,
costume que vem dos indios e que se adopla para as des-
truir fucilmente e conquistar campo cullivavel. Que fal-
ta fazem ellas num paiz em que a madeira supera-
bunda ?

Do estado de Texas em que entramos entiio, 0 de ma-
nhdi podemos vér os panoramas que sio egualmente pit-
lorescos.

O movimento de passageiros é enorme, o que faz re-
tardar o comboio, chegando-se atrazado mais de uma
hora a Sante Antonio, ponto onde ha que passar a pulra
estaciio, a tomar o rapido do International & Great Nor-
thern. que vae em 68 horas e meia de S. Luiz ao Mexi-
co. por Laredo.

Mas como, para nio faltar & sua qualidade de rapido
e porgue a Sunsel Roule tambem [az servico em coin-
correncia desde o norte. o comboio nfio espera o seu
rival; quasi lodos os dias se perde a ligaciio.

Afinal, para quem ndo v a negocios urgenltes, vale
bem a pena ficar um dia em Sanlo Anlonio, uma cidade-
sinha aprazivel, com alguns passeios agradaveis e um
povo amavel de gque ¢ bom exemplo o gerenle do hotel
Southern, o melhor do loeal.

Toma-se, pois, o comboio da noile em que, de manhi
acordamos em Laredo, fronleira do Mexico.

A verilicaciio das bagagens, por parte da alfandega,
com ser minuciosa ¢ feita com lodas as allencdes, ha-
vendo uma muolher para 0 exame das bagagens de se-
nhoras, o que ¢ muito bem entendido.

Ahi comega a linha do caminho de ferro Nacional Me-
xicano, cujo servico é muilo regular, o malerial (lres
classes como na Europa) bom e a marcha rapida.

Vé-se, porém, que mudamos de paiz: muito mais mesmo
do que de costume o notamos & passagem de fronteiras,
porque nos appareceram, desde entéio, os habilantes eom
0s seus pirmmidaes chapeus conicos de abas enormes,
os indios, com as suas farlas madeixas emmoldurando-
lhes os rostos alaranjados, lembrando os dos core-
anos.

Dos campos desappareceram as grandes arvores, sendo
substituidas pelas enormes plantagdes de marghey, es-
pecie de piteira, de que se extrae wn liguido, de cheiro
nauseabundo a valer, o pulgue, que representa o papel
de vinho para o povo,

No mais, campos pobres, deshabitados, formando a
grande planura central do Mexico, falha de agua, e cuja
irrigaciio constitue um problema de administracio pu-
blica que o governo desde muito estuda com alineo, a
fim de transformar”aquelln enorme regido estevil em
campos cultivaveis, o que operard uma grande (rans-
formacio economica do paiz.

Nio obstante passamos durante o dia cidades impor-
tantes, como Monlerey, com a sua grandiosa fabrica de
cerveja, e depois o panorama offerece mais interesse,
subindo eontinuamente a linha entre a grande cordilheira
da Serra Madre e a Serra da Palha.

Na monhii geguinte, se o comboio vae atrazado, eomo
¢ vulgar, acordamos a tempo de vér Querelaro, a cida-
de hoje historica por nella ter sido fuzilado o infeliz in-
perador Maximiliano, e depois do meio dia saimos do
comboio na capilal, numa esta¢lio pouco vasla, como o
siio todas as d'aquelle paiz.

Entremos na cidade que nos déa logo uma boa impres-
§fio, porque nos achamos numa larga avenida com hons
edificios, arvores, monumentos ¢ animacio, em movi-
mento de carros e pedes,

Tomamos um tremsinho de bandeira encarnada que nos
leva por aquelle frequentado Paseo de la Reforma e
avenida Juarez, alé o Palace Hotel, e nos exige modes-
tamente 50 cenlimos, isto ¢ 240 réis. Vemos assim logo
que os cocheiros sito honestos.

Vimos, de caminho. bons edificios particulares, uma
alameda, ruas de muilo vommercio, grandiozos estabe-
lefimeulos — 0 aspecto da cidade agrada logo ao foras-
Leiro.

Nos dias seguinles que o excursionista se demora ali.

L}

porque a cidade é toda muito interessante, lem bem em
(que se enlreler.

De dia as ruas principaes sfio animadissimas d’uma
populaciio mixta de todas as classes, em que, ao lado da
familia de cerla graduagio social vestindo & europea,
(que anda a compras nos luxuosos armazens, se vé o
eleganle mexicano com a sua jaqueta & espanhola e o
enorme chapeu de feltro que pesa cérca de um Kilograms-
ma. e que, sendo bordado a ouro, chega a custar 303000
réis: e as naturaes, com os cabellos em madeixas e os
seus rebuzos, mantas que lhes descem dos hombros ou
da cabeca acabando em franjas mais ou menos ricas so-
hre os joelhos.,

O museu onde enconlramos preciosidades do tempo
dos astekas. de lucatan. ele.: a cathedral, imponente edi-
ficio tfio notavel no interior; o passeio ao parque de Cha-
pultepee, obrizatorio de tarde, especialmente ao domin-
go, para se vér nos seus trens toda a sociedade elegante
da capital. siio visilas de estuado que o viajante niao deve
deixar de fazer.

De noite, além de bastantes theatros. ha concerto na
Alameda, por fora e em volla da qual se junta uma so-
ciedade de naturaes com os seus falos pillorescos e al-
litudes especiaes que é inleressanlissimo analysar.

Niio escapard ao aprecidor de costumes o uso inva-
riavel., no Mexico, de todos os estabelecimentos terem
um nome. A mais modesla lojita tem por titulo «El Im-
perios, «La Universal», ete. Vimos ali uma [abrica de
espartilhos que se chamava «El Granadero» e uma loja
de putgue, o lerrivel hebida com que se embriaga o povo,
intitulada «La Benélicar.

Estas lojas, especie de tabernas, muitas vezes sujas no
interior, sempre mal cheirosas, sio comtudo, no exterior
pintadas de cores berrantes com lguras, ornalos, ban-
deiras, ele., produzindo um effeito originalissimo.

Percorrendo essa cidade o viajante nfio pode furtar-se
& recordaciio do pobre imperador Maximiliano.

Nove annos depois d’esse drama que emocionou a Eu-
ropa. um pouco pelo remorso do seu egoismo, o Me-
xico inicion um periodo de reformas sociaes e adminis-
trativas cujos resultados beneficos se viio reproduzindo
dia a dia nos seus progressos materiaes e moraes, achan-
do-se hoje o paiz em caminho da mauior prosperidade.

Gosando da mais absoluta paz interna e externa, desde
(que & [renle do paiz tem o vulto sympathico de Porfi-
rio Dias, homewm de uma envergadura digna d'um ver-
dadeiro ditador, acompanhada de um earacter benevolo,
conciliador e honesto, e fortalecida por uma iolelligencia
robusta e auxiliada pela estima de todo @ paiz, o Me-
xico tem, desde entdio, avancado em todos es ramos do
progresso das grandes nacdes, desenvolvendo a instrue-
¢iio publica. o commercio, a agricultura. as industrias
manufactureiras e extractivas, as artes, os transporles
terrestres e marilirmos ; melhorando os seus portos em
(que despendeu mais de 35 mil contos de réis, pesqui-
zando minas guoe hoje viio ja sendo exploradas, consti-
tuindo incaleulaveis rigquezas.

As vias ferreas que em 1876 linham apenas 567 Kilo-
melros, eram ja em 1903 na extlensiio de 16.285 kilome-
tros, tendo o governo despendido. nesse periodo, em sub-
venedes a importante somma de 72.370 contos de réis,

Importantes trabalhos de saneamento das cidades teem
sido realizados, a ponto da capital ser hoje perfeitamente
isenta de doencas endemicas e a febre amarella ser cada
dia mais circunscrita na sua area d'ac¢lio, nos porlos do
golpho.

Na administracio munieipal das grandes cidades tam-
bem as reformas sito continuas, procedendo-se acliva-
mente na capital & reconstrucciio do pavimento das ruas
pelos processos mais modernos, e outros trabalhos de
embellesamento.

No que a cidade ainda nfio acertara, quando a visila-
mos, era com a nomenclatura e numeraedio das suas ruas,
subsistindo em uns predios a numeraciio anliza e estando
outros pela moderna e tendo-se reunido duas e tres ruas
numa so designaciio nova, suecedia, como verilichmos,
que ao lado do predio n.” 29 havia o 362, depois o 14
€ a seguir o 193. Ninguem se enlendia ! :

Parecia o nosso Diario do Governo como vem pagi-
nado da Imprensa Nacional.
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0 monopoliodos trens d’aluguer!

Tem-se fallado ultimamente na formac¢dio d'um syndi-
calo, companhia ou o quer que seja d'esle genero, que
tem por fim monopolizar a industria dos trens d’aluguer.

Varios proprietlarios de trens d’aluguer leem-se reunido
para proteslar contra a realizaciio da ideia e teem vindo
a0s jornaes tercar armas pelos seus interesses que veem
compromellidos.

Por seu lado os iniciadores da ideia ndio se leem des-
cuidado e lambem nos jornaes leem dilo que o monopo-
lio em logar de ser prejudicial para o publico, ¢ antes
um grande beneficio, com o qual nada perdem os co-
cheiros e empregados que actualmente auferem o seu
pdo naquella industria.

Em defesa da sua ideia dizem .0s monopolistas que o
servico de (rens d’aluguer melhorara sob todos os pon-
tos de vista.

Os precos, dizem elles, serdio baraleados: a applica¢io
do taxametro obviard a discussies sempre desagradaveis
entre os cocheiros e os alugadores: o aceio das carrua-
gens, e a apresentaciio decente dos cocheiros siio garan-
tidos pela companhia monopolizadora.

Ora se isto n@o ficar no campo florido das promessas,
0 publico muito tem a luerar com a obtensiio do mono-
polio, e o pessoal aclualmente empregado nada tem a
perder.

Mas a difficuldade estd em que nfio ha exemplo de
uma companhia que oblem um monopolio cumprir fiel-
mente 0 seu programima.

Em geral quem tem influencia para conquistar um mo-
nopolio, tambem a tem para esquivar-se impunemente as
obriga¢des que se impoz.

_ Se a Camara Municipal, fiscalizando o servi¢o, cumprir
rigorosamente o seu dever,com certeza que é vanlagem
e grande para o publico a formagiio da companhia mo-
nopolista.

Desappareceriam as ignobeis lipoias que ao deslocar-
se parecem desfazer-se; desappareceria o gado anemico
que faz do a quem o vé; desappareceriam os cocheiros
immundos, afadistados e insolentes, que cobrem de im-
properios quem lhes nfio da gorgela e olham com um
desdem insultante quem nilo lhes da gorgeta avullada.

Tudo isto desappareceria e nfio deixaria pena ne-
nhuma. |

Mas depois da companhia monopolizadora se vér so-
sinha em campo, cumprird ella todas as bellesas que
apregoa emquanto € pretendente?

A’ fiscaliza¢giio eumpre obrigé-la a isso. E sendo assim
que o tal monopolio venha depressa: mas se nio, nio

R

A illuminacao electrica
nos comboios

Os comboios rapidos da Belgica que fazem o servigo
entre Verviers e Bruxellas, estio actualmente dotados
de um sistema de illuminac@io electrica, aperfei¢oado e
curioso. .

O fluido necessario ¢ produzido por um grupo electro-
gerador situado na parte superior da locomoliva, e lrans-
mitlido &s carruagens por uma linha geral.

Cada uma das carruagens que [ormam o comboio eslé
provida de uma pequena bateria de accumuladores, que
além de manter a constante intensidade da luz, pode ser-
vir como reserva de energia para illuminar a carruagem
durante horas, quando esta se separe do comboio, ou se¢
isole da locomotiva pela ruptura do eaho.

O grupo gerador fica acomodado por cima da caldei-
ra. Muito solido e resistenle compde-se de uma machina
a vapor, vertical, que acciona um dynamo hermelica-
mente fechado. A machina pode fazer mil rotagdes por
minulo.

Por um cabo flexivel coberlo de ago passa a corrente
desde o /lender alé as carruagens, em cada uma das

quaes ha um pequeno apparelho magneli®o denominado
cconjunctors e a baleria de accumulador es.

O apparelho consisle em um electroiman de armadura
livre, forte e resislente, com varios contactos, sendo
muito reduzida a caixa dos accumuladores, cujos ele-
mentos esliio sempre em equilibrio de lenséio com o
cabo.

A bateria carregada pode fornecer a illuminag¢lio duran-
le tres horas.

As vantagens d’esle novo sistema de illuminagiio dos
comboios sfio: em primeiro logar, o grupo electrogerador
¢ muito menos pesado do que uma série de dynamos
collocados nas carruagens; em segundo logar, a illumina-
¢fio dura tanto lempo quanto se queira, pois gque nido
depende de carga para um determinado numero de ho-
ras, findas as quaes fique esgolada.

Além d’estas vantagens capilaes a bateria e os acces-
sorios sio muito pequenos e leves, niio demandando cui-

dados permanenles.

|
sobre tarifas

Conferencia

No proximo mez de novembro devem reunir-se em
conferencia na nossa capital os representantes de todas
as companhias de caminhos de ferro ao sul d’Africa para
se accordar sobre um sistema de larifas pelo qual as
companhias inglezas pretendem seja substituido o #odus
vivendi em vigor.

Sem nos podermos oceupar por hoje mais longamente
do assunto, o que faremos no proximo numero, diremos
desde ja que estando a rasfio absolutamente da nossa
parte, porque sendo o nosso porto de Lourenco Marques o
mais proximo do Transvaal, ¢ a elle que de direito perten-
ce o trafego d'essa regifio e niio a Porl-Elisabeth muilo
mais distante do que aquelle, s6 por um excesso de ama-
bilidade para com os nossos alindos — e em commercio
niio é costume fazerem-se favores graluitos, sabe-o a In-
glaterra melhor que nos — poderd ser feita qualquer con-
cessfio que desvie qualquer parte d'esse Lralego para os
portos do Cabo. '

|

S el ___a__ S TTEE—
A convencao internaciona
dos caminhos de ferro

A conferencia para a qual se reuniram os delegados
em Berne, nos prineipios de julho, como fora combinado
na segunda reunifio da convenglio internacional de 10
de outubro de 1890 acérea do transporte de mercadorias,
terminou em fins de setembro os seus trabalhos, depois
de uma sessfio extremamente laboriosa.

A missiio da conferencia era melhorar e complelar as
disposicdes em vigor da convengiio de 1890, ]m anterior-
mente modificadas na primeira conferencia de Paris em
1896.

As sesshes foram secrelas, e como alé agora ainda
nfio foram publicadas as aclas. ¢ diflicil saber (uaes as
deliberagdes lomadas,

Sabe-se no emlanto que foi assignado um parecer fi-
nal, bastante extenso, que serd submeltlido & ractificagiio
des Estados. :

Sabe-se tambem que nenhuma innovagiio capital foi
introduzida na convenciio. Ao que parece a conferencia
apenas remodelou uma parte dos textos acluaes, inspi-
rando-se nos resultados d'uma ja longa experiencia e
proficuo estudo.

Pode-se aflivmar que as condictes essenciaes dos trans-
portes internacionaes niio foram alleradas; apenas varios
pontos secundarios, foram modificados de maneira a sa-
lisfazer as exigencias do publico, e a harmonizar as
legislacdes parliculares dos Estados. fazendo desappare-
cer cerlas divergencias de jurisprudencia que, sem pro-
veito, apenas serviam de embaragos.
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A navegacao argentina
e a Companhia Real

Disse o Popuwlar que’pela preferencia dada a Vigo para
porto termino da navegaciio argenlina se perde todo o
trabalho que a Companhia Real tem tido em encaminhar
por Lishboa o lrafego de passageiros da America para o
centro da Europa.

E logo o Economista—collega que muilo presamos mas
em que encontramos o defeito (e bom é ter s6 este) de
procurar por lodos os modos ser desagradavel a todas
as direcgdes passadas, presentes e fuluras, da compa-
nhia—acode conteslando que alguma cousa se deve ao
actual conselho de administracfio e sua commissiio exe-
culiva.

Ora em boa verdade, a commissfic actual nfio iniciou
0s trabalhos, isso nfio; mas deu-lhes o seu appoio e ap-
provaciio, e leve o prazer de ser na sua gerencia que se
puzerem em vigor as larifas que. desconfiamos alé, 0 nos-
so collega nfio conhece, estabelecendo bilhetes directos
do Rio de Janeiro e Buenos Aires para Paris direcla-
mente.

Em geral, e sem (ralar de administracdes anligas ou
modernas, podemos garantir ao collega que neste ponto
foram longos e interessantes os trabalhos que a compa
nhia teve para chamar esle trafego ao porto de Lisboa.

E tantos que o collega nem faria ideia de quantos een-
tos de carlas se lrocaram para isso se conseguir se nio
Ihe dissessemos que a iniciativa vem de mais de 35 an-
nos, tendo tido frequentes avancadas e numerosos episo-
dios, e que o processo, nfio pesara hoje, s6 em carlas,
minutas e projectos, menos de 2 Kilogrammas.

Quem eslas linhas esereve, quando, em 1872 entrou
para a companhia, ja 14 encontrou volumosa correspon-
dencia trocada a esse respeilo, tratando-se enffio, se a
memoria nos ndo falha, de fazer a combinac¢lio com a
Mala Real Ingleza.

Se ultimamente se chegou a accordo com as Message-
rias, ¢ sendo este um bom servico que a companhia

reslon ao paiz, niio vemos razio para se excluir de
ouvores quem concluin a combina¢iio ou quem mais ce-
do ndio o conseguiu.
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COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagdo e exportagdo, por classes da paute, de Jameiro a Maio

(Valores em mil réis)

Importsglo para consamo 1806 1804

[—ANIMAES VIVOS «.vvprevnneisrernnss 1OG3A79  LA19.555

[I—Materias primas para as artes e in-
([t u T e R R S S R O 10.599.950  11.824.047

11 =Fios, tecidos, feltros ¢ respectivas
BRRRI s can £ E Py bie b alay it esnbion 3.263.000 3431982
IV—Substancias alimenticias ........ ... B2IBA83 6666245

V—Apparelhos, instromentos, machinas

e utensilios empregados na scien-

cia, nas artes, na industria € na

agricultura ; armas, embarcagies ¢
VODICHIOR 2 v o g v os o 1443427  L738.285
Vi—Manufacturas diversas.............. 2463.750 2157 897
Wy v Peg Rl s e BN L e B R o 53.226 45.88%
WOMRBE 5050 cass oo dopsinys 26,765,325 27 283,805

Bxportaglo nacionsl o nacionaliszde

EeAUROIROR: VIVOR . s ot bn dnn wsiainsbgeses 1.226.560 2.207.240

[I—Materias primas para as artes e in-
L o | PR NN SR 2.336.113  21403.908

[I —Fios, tecidos, feltros e respectivas
e HAP ey e ST 693.738 001 .623
[V—Substancias alimenticias............ 6322130 6.218014

V—Apparelhos, instrumentos, machinas

¢ utensilios empregados na scien-

cia, nas artes, na industria ¢ na

agricultura ; armas, embarcagbes e
REIIRRION <o 5 s s o ¥o T e inins wve 20.647 431474
VIi—Manufacturas diversas. ............. 784,627  005.340
T B e SN o 11392815 12.769.308

-

Construccéao do Palacio da Paz em Haya

Foram ja publicadas as condi¢bes do concurso para a

construcgiio d’este palacio monumental.

O orcamento néio pode exeeder a quantia de 1.606.000
florins. Podem concorrer architectos de lodos 0s paizes,
devendo apresentar os projeclos e correspondentes me-
morias até 14 de marco de 1906.

O jury para avaliar os projectos é inlernacional. Ha
cinco premios; o primeiro de 12.000 florins. o segundo
de 9.000, o terceiro de 7.000. o quarto de 5.000 e o ulli-

mo de 3.000.
Uma boa occasifio para os nossos archilectos, que o0s

lemos e de valor, affirmarem o0s seus talentos, ligando o
seu nome e o do seu paiz ao grande ideal da Paz Uni-

versal.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DGS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Amonrtizacao do 1. se nestre de 1905

Obrigacies de 3 )y privilegiadas de 1.° grau

10308 a 10.511— 11.700— 13.841— 14304 — 18.667— 19292 a
19 300 — 30.462 a 80.465— 33 79— 34 .781— 36.368 — 36 369—
36 942 — 36 93— 39.019— 39040 a 39.044— 42.245— 43,69 3
43.698 — 483.899 — 44 852 — 44.858 — 448124 44.814— 48.390—
45456 a 48462 — 49513 — 49.545a 49.060— 49593 a 49.600—
57490 — 60 44— 615492 61.056 — 61836 — 62 080— 62.211 a
62 222 — 65.262a 68.264— TU364a T0.367— TUSS6— T4.418—
74419 — 50.298— 80.450 — 80.456— 86 6O — 86 5562 —114 T2T—
138562 a 138 564 —141 681 a 141 H87—142.414—-142470 2 142 478—
143 831 a 143,850 — 144.355—145.620—145 646 2 145.670—146.377—
149 046 2 149.048=149.05T—149.067—149 068—149 084 a 149,105 —
149.347 — 153 820—154.446 a 154.452—165.790 a 165 T93—170.709—
176.290 —17T8.377 a 178 379 —178.840 2 178,906 — 178,937 a 178 979—
179.519 —179 520—181.761—182 025 — 182 044—193.187 a 193 192—
196 700 — 196,701 —200.906—201.281—201 232 - 202 384 3 202.536—
202,427 a202.430—203.148 a 203.172—208.223 g 203.247—203 354—
208.372 —208 776 a 203.800—204 980—205.497 a 205 499—209.010—
209.011 —209 622 a 209.6256—212.453—-212 70! a 212 703—212 707—
212,710 —213.242 a 213 244—213.248 3 213.2561—213.266 a 213 268—
213272 0 213.277—213 281 a 213.284—218.569 - 218,570 - 221 213 a
225287 —228 431228 432 —228 678 — 229.480—229.614 2 229616 —
231.208 —240 373 a 210.875—241.441—241.513—241 .850—243.1 80—
243.210 0 243 220 —247.577—248.941 0 248.948—249 478 —249 768—
253880 253 384—254.187 a 254.141—254.261 a 2564.270—-255.821 a
200 838 —256.414—25% 416—256.417—206 441 - 256.442—-257 283 —
208,770 a 258 T72—258 856 4 258.897—208 900 —258.901 - 263,154 a
268.166 —266.693 a 266 7.8 - 268.987—273,781—273.988 4 273 993 —
2.6 856 a276.360—277.450—278.458—282 084 1 282 038 — 283 831 a
283.856 —283.877 n 283 879—283.800—287 801 a 287 504—242 424 —
292 425 —292 998 —295.191—296 3565—301 807 a 301 §11—302 309 —
304,298 4304 307T—307 921 a 307 927—312.175a 312179812251 a
812,254 —312.260—318,179 a 318 181 -318.351 a 318879318426 a
318.450 —818.454 2 818.466—319.671 —322.898 3 322 405 — 522 556 —
328.660 —324.813 2 324.815—3825,104 —329.467 2 329,470 - 331 07—
831.708 —832.405 a 332.407— 333 869 a 333.379—333.388 —333.587—
334,403 a 344.408—339.812—839 973—35H 1089—3H7.624—3H7.702 —
357,708 —358.536—364 696—370.877--371.660—-371.661 - 373 542 a
373 547 —873 T64—3874.249—3875 561 a 3T6.567 —377.690 - 877 827—
383 264 a 883.273—38b 995 - 387.5629 a 587.532 - 585.216 a 388.238—
389 023. Total 880 obrigagdes. :
Estas obrigacoes teem todas 0 coupon n.° 23 e seguinles,

Obrigaces de 4 %y privilegiadas de 1.° graw

168— 169— 2108— 2.109— 32204 389226— T010— 8,726 a
8,780 — 8.769—10.414 0 10.418—10.792 3 10.796 —~11.660—12.972—
17.608—22.048 a 22.047— 22 195—22.196—25.629 a 25 638 - 27T 837—
27.888. Total 50 obrigacies. >
Estas obrigacoes teem todas o coupon n.° 23 e seguintes,

Obrigacies de 41/, %/ privilegiadas de 1.° grau

Um litulo de 5 obrigacoes — 670
Titulos de 1 obrigacio :
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2208 — 251522519 —4.754—4.755—4.840 —4 342 -5470—5.471—
6 787. Total 13 obrigacoes.
Estas obrigaghes teem todas o coupon n.° 19 e seguintes.

Obrigacies de 3 ®y privilegiadas «Beira Baizva»

Titulos de 5 obrigacoes :

343 — 393 — 767 — 5722 3536—4 258—4 [,24—4.685—4.838 —
5473 —b 692 —5.813 —5.859—5,904—6 496—6 522 T T18—T7.834—
8.321. Total 19 obrigagoes.

Titulos de 1 obrigagio :

3372 - 9.615=10.119—10.120—11.327 2 11.329 —11.678—12.050—
12.485 - 13.650—14.210—14 951—15.280 a 15 282—19.726 - 20 187 —
20 INB—20.658 — 21 214 - 21 643 —21 654—22.744—28 025—28 202—
23 514—23 735—23.808 g 23 811 —24.474 24 491 —-25.019 -25474—
26.242—-27.009—-27.107 28.165 - 28 74229 038—29 214—29 622 -
30.686—32.204 —32 330—52 643—32 T15—133 460—34.811 - 34 Y67—
85 631—36.315—38 051—38.142—38.193—38 865 — 85.907—40.609 -
41.228—41 387—41.388—41 641 —41.837—141 993 —41 994 —42411—
42.630 —42 631 — 42.858—438 57D - 43.584—14.129 —44.307—44.360 —
44.732—45.596—46 173—46 174—46 TT0—46.771—47 466—4T7 467 —
47.566—47.80 1—48 023 --48,021 - 48 469 —48 94 —-49.191 —49 469—
49 T46—49 83950 186 — 50.329 — H0) 334—51.837—b1.803 - 53 129 —
63 414—54.166—55 667—D5H5 T19 - 55.941—55 4256999 —5T.134—
57 T01 =5H7.702 =57 T04—5T7 9T4—-H7.998—-58 199, Total 114 obriga-
¢oes. Estas obrigagies teem todas o coupon n® 20 e seguintes.

Obrigacies de 3 %y privilegiadas de 2° graw

324 — 27T85— 4562— 40563— 92823 9284{— 10.730 a
10,739 — 11.689— 14.693— 17 190— 18513 - 19 641— 22 620—
22621 — 22950 — 24 849 — 24 850— 24861 a 24 868— 26 537—
26 639 a 26660 - 31707 a 31.712— 85363 — 85 364— 356,385 a

30894 — 37656a 37669— Ji8T4L— 37876 — 88.206a B5298—
39.203 — 42827 — 43 839— 43810— 44637— 45004 a 45.008—

49812 a 49K1T— H0.T04 — HLBYIS —~ HT.460— HTA64— DT 950 —
60.283 a 60286 — 60.454 4 60455 — 60 463— 60.465 — 61).65H—
61.164 — 61 468 — 61 H38 = 62.499— 62.500— 62 938 — 63 925—
69519 a 69828 — T5T11— 78,730a 78.763 — 80.899— 82.616 —
83148 a 83 147— 83813a 83810 — BR8.441— 89 007— 89.897T—
BOSHUS — 92394 — 93 135a 93.141— 94 125 — 94,126 — 98,7129 —
100,172 — 101,552 =105 453 —106 977 a4 106.979—108.075 a 108.081—
108.328 a 108 326—112.767T =112 776—113.223 a 113.226 —114.147—
114491 —119079—119080—119 834 —120.920—121.468—-120 361 —
126473 —127 804 - 132 129 —182.130—133 0562 1 133.0560—186.328 a
186 336 —137.823 a 137.820—138 302 —138 TH—143 049 —144.674—
145 T30 —147 Y36 2 147.941 150275 2 150 283 =151 964 <106 408 —
1566409 — 160 862 <164 186 2 164 188——164. 7688 a 164.790 169 831¢ a
169 337 —172.806—1T4 975 a T4979 177267 a 177.272—17781H a
177318 —150643 0 180616 181 349 0 181 370183 476 -191.462 a
191.465 —191 483 2 191.500—=192.001 2 192 006—196 152 - 198,092—
200 200 — 200 298 =200 299 - 201,549 —=201.634—=203 142—203.541 —
208.542 —208 575 a 203 HT8—206 621 — 206 622 - 206 801 a 206.82)—
207 023 —207 024—207 463 —207 464 —207.468 2 207 470 =200 410—
2129585 a 21295890 —-2135.242—-218 243 2183 272 -213 273 213.818 a
218 822 —213 M0O—213.941 - 218 951—213 952—214 188 a 214.206 —
214223 2151782 215 182—216.401—=217 022 =-217095 a2 217098 —
219.577 a 219.581—219.904 —219.905 =220 712 - 220.713 <2212 1 —
224526 a 2248529 <224 939 =225.141 2 225147 225 85D a 226.859 -
229 981 — 232217232 218 - 232 7200 232.722 - 283,007 a 285,059 -
283,468 2283471 =234 511 <287.004—238 510 01 238.5 283 =248.H68 2
238 570 =239 (42 a 23 046 239 149241200 <285 811 a 245 314
246.031 —246 032 219462 <249.4653 <219 470 250 657254 203 a
204.200 —251 591 0 254.596 < 255,407 2 255409 <255 414 -256.039 a
206,044 —262 735 0 262.738—2:6.067 1 266 072 -~ 266 115266393 a
266,401 —267 018268 473268 471 —268 477 =268 418265 HH6 —
278 799 —273 BOO—275.066 a 275 UTO=276 220276 221 - 277171 -
277437 a 277446 - 280,446 ~ 280,447 --280.459 2 280 470 - 281 615 a
281 660 —287.068 a 287.077—289 U8R 1 289.092—290 00 | —290.002—
290 439 —295 47D - 295,491 —295 492296 984 n 206 937207 64—
298 552 —298 H03 302 154305 331 =300 332 <305 357 a 305.370 —
305 942 —306 111306 691 —3806. 710307 875 —=30>.531—108.532 —
310875 =315 511 - 315 746315839 - 315 840 - 3200008 - 321 368 —
821.369 -322631—-3822632-328816a 823818 824405 324561 —
S28.921 a 828.920 - 8348 9718—329 658 a 329 660 - 331, 786—351 In7—
832863 a 332 862331665 0 334 6TH-340 803 - 338 U38 1 338 062 —
838 108 a 835, 112340 750 - 313 697 0 343.699 - 848.78  —346 173 —
846 174 346.278 —346 279350 669 —850 670 ~352895 2 3 2 398 ~
354075 =355 481355 510 a 3565 H42 - 355 H6H - 855 DG 858 206 g
858.302 —359 319359 340—361.966 a 361 V68863 T2H—363 726 -
367 313 —367.34 1—367 T491 a 367 TY9—36T7 804 a 367 806 - 370 420 -
810 458 —37v H61 a 370563 - 370,663 a 370 665 =870, TVi—370 T02—
Total 820 obrigacoes. -
Estas obrigacOes teem lodas o coupon n.° b e seguintes.

Obrigagdes de 4 %, privilegiadas de 2 grau

118a 117— 2595a 2599 — 4006 — 4.007— 5701 — 7.693—

9803a 9811— 9.837a 9816 - 9562—13 046 a 13 058—28.817—
26.007—26.008 —26.642—26.648—29,064 — 52,199 a 82 201--36.303 a

36 305687 955 a 37 960—40 311 —41 950 - 42 724 2 42 728—44 901 a

44901 —1T7.156—47 156 —560 949 a 50 951 —5H1.889 —H8 HhdH —58.506 —

60.214 a 60 216—60 358 —61 401 - 62 T11. Total 90 obrigagOes.
Estas obrigacoes teem todas o coupon n.° 5 e seguintes.

Obrigacoes de 4 Y/  privilegiadas de 2.° grau

Titulos de 5 obrigacoes — 1.151 — 2.147.
Titulos de 1 obrigagio :
2.318— 2819-- 3881 — 4849— 4.350— 4987— 5015a 5.022—
5750 - HTH1— 6 T49—11LT1T 11718 -12 22213 431 a 13 436 —
Total 26 obrigaches. _
Estas obrigacoes teem todas o coupon n.* & e seguintes.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisbhoa, 15 de outubro de 1905

A explendida primavera em que a gapital se envolve ha quinze
dias, 0s novos altractivos que este anno leem as praias, teem feito
que muita gente prefira deixar-se estar por l4, e por isso, a Bolsa
esta pouco concorrida. Nem as vezes ha numero para encher a pri-
meira fila de bancos. s

Niwo poucos dos [requentadores durante o inverno estio tam-
bem ainda em viagem, por Paris, pela Italia e pela Belgica, onde
a uxpoa‘igﬁn de Liege chamou muito mais gente do que se espera-
va. Tanta que s6 a étape em Paris, tem feito com que 08 hoteis da
grande capital estejam a trasbordar, chegando a ser diflicil encon-
trar alojamento. : J

Compare-se 1520 com o iolamento das ruas de Lisboa e ter-se-
ha a razio porque o movimento do nosso mercado de fundos tem
gido diminutissimo. ‘

Ainda assim a tendencia de alta tem-se mantido em todos os
valores subindo, tanto o papel do Estado como a maior parte das
empresas particulares, como adeante se vé.

“

0 negocio dos tabacos continua, como ¢ natural, abafado, 2on-
tentando-se 0s jornaes com boatos inverosimeis para nio deixa-
rem apagar o fogo de todo. !

Um d'aquelles, foi a bomba lancada nas bolsas estrangeiras de
que o contrato seria assignado em dictadura.

Era tio calva que ndo enganou ninguem. : .

Nio 80 tio ingenuos 08 negociadores estrangeiros que aceel-
tassem como bom um contrato ¢m que nma das partes nio tenha
a menor competencia juridica para contratar. Nem haveria gover-
no que tal fizesse. ] .

imples manejo para incautos, com o fim de fazer subir o pa-
pel.
' 3

Na primeira quinzena do mez corrente pouco ha a mencionar-
se, visto 0 movimento da pracga ter sido bastante diminuto.

" As insericoes firmaram se de 52,60 a 43,10; de resto todo o
papel do Governo Conservou-se ios mesmos pregos.

As accdes dos Bancos lambem mantiveram os mesmos precos,
a nio ser as do Banco Ullramarino, que subiram de 1003600 a
1018800 réis. _ o

As acgdes da Companhia das Aguas, que no principio da actual
quinzena tendiam a subir, pois que de 1028000 se ¢levaram a
1053000 réis, declinaram um pouco nestes dias a 1025500 ¢ 1033000
réis.

Tambem as accoes da Companhia Real dos caminhos de ferro,
que subiram a 725000 réis, affrouxaram a 708300; assim como as
areoes da Companhia Nacional dos camiohos de ferro subiram de
125000 a 128600 réis. .

As Companhias africanas mantiveram-se¢ fracas, a ndo ser as
accoes da companhia do Assucar de Mogambique, que se lirma-
ram de 585700 a 603000 réis. . :

As obrigacoes da companhia dos Caminhos de ferro da Beira
Alta descairam um pouco de 368500 a 358800 réis.

As da companhia dos Caminhos de ferro Através d’Alrica con-
servaram 08 seus prcsos de 893000 réis.

As obrigacoes do 2# grau da Companhia Real regularam entre
358800 ¢ 563100 réis.

Cambios, descontos € agio

— E—— - — ]
Dinhelro Papel
Londres 90 d/v.... 51 Y | 51 Y |Desconto no BancoL
»  cheque..| 50 Y/l 507 | de Portugal.... | 5 V2%
Paris 90 d'v...... 557 559 INo mercado.... | 5%
» cheque..... 562 563 |Cambio do Brazil. | 416 ‘s
Berlim 90 dfv..... 227 228 Premio da libra.. .| #200
» cheque.... | 231 232 ¢
Franclort 90 d/v. | 227 '/, | 228 '/, $250
» cheque.. .| 231 Y, | 282 Y/, -
Madrid cheque....| 730 735
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Cotac;ﬁes nas Bolsas portugueza e estrangelras

L = — - _ P — —— —— — - — ——
! OUTUBRO
| . r .
WOTS.AS 2 ] 3 1 b b 7 i 9 I 10 | 11 | 12 | id _’ 4 | — —
Lisboa : InscripcOes de assent. 4260 4275 43 43 43 | 4308 43 llll 43,100 42,75 43,10 48, 1 4315 - -
» conpon . \ 4230 4245 4260 4260 42 ik 42..)0 42 0, 4!,0) 41,50/ 4155 41 6.)1 4160, - -
Obrig. 49, 1888........... - - 20700, 20,750 - 20830‘ | 20350 20. 900 20, ‘l()() - 20490, - -
w &9, 1890 assent....| - 3 A e - SIREE B - b= o= e ] - - -
» & %o 1890 coupun - - - & o &= & -} .- | = - - - ~
% /2 % assent ...... - - 5 = - | 60700 - T S N r S - -
» & 1/2 % coupon int . - - 620000 - | =~ | - el rading o 60 600, 60. 000 - -
»  externo 4.4 série..... = | = | =] 66400 68400 66500 - 66300 65300 - | 66300 -
» 3% 4905....00000, - - 9550, 9 .'Jﬂtr 9500 9450 9500, - | Y590 - 9 150 9 500 - -
v Tabacos coupon..... - 3 b & & = L B = - ”
Acches B. de Portugal...... 177.5000 - 177500, - _FITT.. 177.500 177,500 - sl | - - - -
» » Commercial .....| - - S T [ - l183000y - | - - - -~ -
v » Nac. lllramarmq - {100,600 101 600:101 000101, - - - {1018 - - -
» » Lishoa & Agone - - 1200000 - - - - -
»  Tabacos coupon . 111600112.000 - 11050011100( =S e - lll?uOll"OﬂO -
»  Comp. Phosphoros. . ~ | 647000 64.900 65.300 - | 65200 65.300, 65600, - H
» R | ESEE 71500} 71.800 72 000 71."2‘ - 70 300, 70.350( TOH00 - | - =
» »  Nacional . |12000 12,150 12600, 130 0 12 12,2000 12.000, 12 600 12 700, 12.700| - B
Obrig. predlaes B - - | 98500 - - - | 93800, - - -
. 0 } 88.000| 88,150, 88.000/ 88.000 88 88 800 88.200 88.200 88.200/ 88.300] - 3
v CBeita Alta....... g s R s 4 v e e Cotyeein (RS BRSNS,
» » Real 39% 1°gran, - 171 500 - - - < 1 FE00Q =l =i L ve
v » » 39,2% » |Bb 900) 56,0000 56,000 56.050/ 56,100 55700 - | 558000 - | 58.800) -
» » Nacional 1.* série.| 724 - | 720000 720006704 705000 70 500{ 70.300] - - ‘ - -
» » Atravez d’Africa. .| 88 700 - | 89.00¢ 8‘!()0&:! 89.( 89 000; 89 000! 89000 - R g -
Paris: 3 9/, purluguvz L.* série 050 70,26 70,10 060 6975 69,76 69,80 69,85, 70,02 70,05 6985 - | - =
Acgoes Comp. Real ........ S - | 880 882 -~ | - ’ g -
s Madrid-Caceres. . ... A 89,75 88 ’m, 39 3‘) ')0 39,50, 8926 - | - 8825 - | =~ -
»  Madrid-Zaragoza....| 806 | 811 | 810" | 813, 317 I - R e e e ek o) Rl E
»  Andaluzes ......... 156,90 190 | 191 ,194 - 1 -~ - | = | = wry [ehg, =
Obrig. Comp. Ileal 1 sy o] e | 885 - - - |81 |80 (881 (877 | - [ - !
» » 299 | 208 | 29850 29850 298 - 19295 = =997 |998 | = = =
» » Belra .-\Ila 39050 = 1% § 190,50 | .~ 5 R RRGRS TR (L A S -
»  Madrid-Caceres. . 128 12750 128 | 128 | 181 | 182 130 | 129 ‘ 129 | SR ¢ i et o -
Londres : 3 9. portuguez. . . .. 7087 1037 087 702 0 | 0 ' 0 | 70,12 7 70,12 70 | o - =
Amsterdam: Obr. Atrav. Afnm' - = 99T 9256 - | 92, 75 P ML O e NG A IR i o

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Publicacdes recebidas

Patria. — Do sr. Frencisco Trentini. activo e empreen-
dedor editor mexicano, recebemos dois exemplares de
um arlistico volume. sob esle litulo, que muilo lhe agra-
decemos.

A luxuosa publicaciio forma um dos volumes d’uma

série com que o auctor costuma consagrar todos os dias
que para a sua palria adoptiva (porque o sr. Trenlini é
italiano) séio anniversarios de dias solemnes.
. 0 presente volume que ¢ consagrado a solemnizar o
dia 5 de maio, sendo por isso tambem uma homenagem
ao presidente da republica do Mexico, o general D. Por-
firio Dias. contém trezentas e selenla paginas de texto
curioso e interessante, divididas em cinco partes.

A primeira dedicada 4 litteratura insere trechos mimo-
sos em prosa e verso dos mais reputados escritores
mexicanos, sendo cada trecho acompanhado de uma ex-
plendida phototipia reproduzindo o retrato do auctor.

A segunda ¢ dedicada ao Presidente da Republica e
sua familia, e ao pessoal superior da administragio do
Estado. Traz a biographia de todos os homens polilicos
illustres que teem desempenhado funccdes administrativas,
e os retratos dos biographados.

A lerceira. consagra-se ao corpo diplomatico mexicano
e aos representantes dos paizes estrangeiros naquella
republica; com os respeclivos retralos. Segue-se-lhe de-
pois uma noticia acérea dos principaes jornaes e jorna-
listas do paiz.

A quarta é uma homenagem a todos os vullos proemi-
nentes do Mexico em lodos os ramos da actividade
humana.

Finalmente a quinta parte tratla de Bancos, compa-
nhias de caminhos de ferro, e de seguros: termina por
uma exposiciio acérca do estado geral das industrias e
do commercio na republica do Mexico.

Artisticamente impresso em papel velino, o volume de
que vimos tratando é um interessantissimo repositorio
onde se pode ir buscar qualquer informacio sobre o
Mexico.

O sr. Trentini tem ja em adeantada impressiio um
novo volume da mesma série que dedica & proxima
commemoraciio do centenario da independencia, obra
que ¢ dirigida pelo erudito deputado D. Juan Azcona e
que attingira as formas d’'um monumento litterario, con-
tendo. sob o titulo «El Florecimiento de Mexico» a rese-
nha de todos os progressos realizados nas mais variadas
espheras da acividade nacional, e todos os melhora-
mentos que se preparam para o futuro.

A obra tera 1.600 a 2.000 paginas em espanhol e in-
glez, e uma liragem de 2.000 exemplares, e além de
tudo que se refere ao Mexico terd tambem duas parles
dedicadas aos Estados-Unidos, Gualemala e Cuba.

Uin discurso na camara dos deputados. — Do Nosso
amigo e collega nesta redacgfio, o conselheiro Oliveira
Simdes, distincto official de artilharia e engenheiro, rece-
bemos o seu discurso proferido na sessfio de 8 de maio
ultimo na Camara dos deputados.

N#io nos alongaremos sobre o muilo valor da sua ora-
¢fio, porque sendo da casa poder-se-ha julgar que a nos-
sa apreciaciio ¢ apaixonada. Niio podemos no emlanto
calar que mais uma vez o illustre deputado pondo ao
gervico dos seus ideaes politicos a sua palavra quente e
persuasiva, o seu estudo proficuo e aturado, soube capli-
var partidarios e contrarios que mais uma vez lizeram
justica ao seu muito merito e talento.

Fallando acéreca da ma organizacio da arma de arli-
Iharia, mostra quaes os defeilos que impedem o seu des-
envolvimento, e em parte a maneira de corrigi-los. A
minucia do estudo a que se entregou foi devidamenle
coroada pelos applausos dos que o ouviram.

Agradecemos a offerta.

— Heraldo de Ferrocarriles. Recebemos a visita d’este
nosso collega que comegou a publicar-se em Madrid e ad-
voga 0s interesses dos empregados de caminhos de ferro.

Superiormente redigido, esta dividido em secgdes to-
das ellas interessantissimas e que bem mostram a com-

‘petencia do seu corpo de redac¢io.

Ao nosso collega desejamos longa vida e bastas pros-

peridades. :
— Le Tranway. E’ uma interessante revista hebdoma-

daria que se publica em Bruxellas e trala principalmente
de tudo o que diz respeilo aos meios de lransporie em
commum dedicando-se tambem a lrabalhos industriaes,
scientificos e financeiros.

Agradecemos a visila.

R—— —
A linha do S. Gothardo

0 conselho federal da Suissa deliberou adquirir a linha
do S. Gothardo e lomar posse d'ella para explora-la por
sua conta no primeiro de maio do anno proximo.
Parece porém que difliculdades de ordemn internacional
se levantam contra a resolugiio do Conselho.
Como ¢ sabido, esta linha foi construida com o con-
curso da Italia e da Allemanha, lendo a primeira con-
corrido eom uma somma de cincoenla e cinco milhdes
de francos. e a segunda com trinta milhdes.
Estes subsidios tinham sido feitos sem obrigagdes de
juros, reservando-se aquelles dois Estados uns certos di-
reitos que sfio hoje a causa do embaraco.
Esses direitos consistiam em terem as duas potencias
representaciio no Conselho de Administragio, e partici-
pacfio nas receilas desde que os lueros da linha lossem
superiores a sele por cento.
Este caso apenas se deu duas vezes; em 1894 e em
1895.
Em vista d’aquellas condi¢des, o Conselho Federal in-
ﬂuiriu officialmente da Allemanha e da Italia se eslavam

ispostos a renunciar aos seus direilos de fiscalizaciio e
parlicipagiio nas receilas, mediante uma indemnizacdo.

Ora a ltalia fez receber & Suissa que néio ¢ uma in-
demnizaciio pecuniaria que espera d'ella, mas compen-
sacoes d’ordem politica, moral e financeira.

BT ST
® caminho de ferro Panamericano

Na reunifio da Commissfio Permanente do Caminho de
ferro Panamericano que se effectuou em Washington foi
lido um relalorio acérca dos progressos realizados-
naquella importante linha, que se estenderd por toda a
America Central e do Sul.

Pelo que se apurou pode concluir-se que, dentro de
ires annos. far-se-ha em caminho de ferro o trajecto de
Nova York ou S. Franeisco a Guatemala.

As informacdes recebidas dizem que se esla traba-
Ihando com grande actividade.

Na America do Sul, o governo argentino trata de es-
tender a sua réde ferroviaria até a Bolivia. Nesle ullimo
paiz por um decreto foram destinados dez milhdes de
pesos & construcgfio de caminhos de ferro. Aquella somma
estd deposilada nos bancos da Europa.

No Chili. continuam aclivamente os trabalbos do tun-
nel atravez dos Andes, devendo ficar dentro de poucos
annos ligadas pela via ferrea as cidades de Valparaiso e
Buenos Aires.

No Pera, a actividade nilo € menor. O governo ja com-
pletou os tragados das linhas principaes e grande nu-
mero de empresas ferroviarias particulares se esta con-
stituindo.

D'aqui a poucos annos sera um simples passeio ir do
sul da America até Guatemala.

A
Aos que viajam

Na redacciio da Gazela fornecem-se ilinerarios aos
viajantes que desejem visilar as principaes localidades
de Portugal, Espanha, Fran¢a e Suissa a pre¢os econo-
micos, encarregando-se da acquisiciio de bilheles, facul-
tando eselarecimentos acérea de hoteis e seus precos,
bem como de trens e theatros nas localidades que de-

sejem visitar.
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