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e Buenﬁos“ﬁires a Paris

u ndo foramos nos porluguezes, propensos a evi-
denciar a verdade dos proverbios, erystallizaciio
da sabedoria popular ! Pois haviamos acaso de

prestar cullo a Santa Barbara, quando o ceu esta lim-
pido e somente ao longe ribomba o troviio! ?

Ha muitos mezes que em Buenos Aires se procura es-
tabelecer corrente de opinifio eontra o porto de Lishoa
para que lhe seja preferido um porto espanhol, Vigo ou
Cadiz.

Ficdmos quielos e calados, sem protestar, sem desmen-
tir, sem OPPOT propaganda & propaganda, sem por termo
a certas Imperfeiedes de funccionamento do nosso ex-
plendido porto, que a varinha magica de uma sensata
administra¢lio faria desaparecer como que por encanto.
Acordamos agora sobresaltados e como o preguicoso do
adagio, dellanos fogo g4 casa, que isto de acordar es-
remunhado 1Orna por yezes impulsiva e desordenada a
dccfio pecessaria,

Emfim. .. SOMOS assim ¢ como ndo temos outros por-

luguezes, encaremos philosophicamente a situaciio e ve-
jamos o que cumpre fazer.

As aflinidades de raga e a communidade de lingua dio
logar a rela¢Oes, entre a visinha Espanha e a republica Ar-
genlina, mais importantes que as que comnosco mantem
esse paiz. Ndo admira pois que se facam esforcos para
que um porto espanhol, Vigo ou Cadiz, seja preferido
para Caes da Europa no trafego transatlantico.

Ao construirmos linhas ferreas, ao empreendermos as
cuslosas obras do porto de Lisboa reinvidicdmos para
Lisboa esse papel. Temos feito tenaz e perseverantemente
ludo quanto da nossa parle era preciso para tirar par-
tido das priveligiadas condi¢des do porto de Lishoa ? Niio,
de cerlo. Seria incensatez occultar o que todos conhe-
cem, em vez de encarar de frente o problema e dar-lhe
soluciio, que é flacil.

Os detractores do porto de Lisboa nfio hesitam em re-
correr 4s mais audaciosas aflirmacdes, deixando a ver-
dade a escorrer sangue. Haja vista a seguinte local da
Nacion, de Buenos Aires, de 27 de agosto.

No projecto do deputado Luro para o estabelecimento de uma
carreira de vapores rapidos, fixa-se o porto de Lishoa para «ter-
minus» das viagens.

D. Martin Echegaray que se occupoun disvelladamente do as-
sunto, conferencion com o dr. Luro para lhe demonstrar a con-
veniencia de escolher o porto de Vigo em vez do de Lisboa para
ponto inicial das viagens rapidas.

0 sr. Echegaray baseia a sua opinido nas razoes seguintes @

«A pequena differenca de 180 milhas entre Lishoa e Vigo equi-
vale a mais 9 ou 10 horas de viagem maritima, tempo curtissimo,
bem compensado pelas facilidades de entrada e desembarque
neste ultimo ponto onde os navios de maior calado facilmente
alracam em qualquer oceasiao 4o molhe, condicdes nativas que fal-
tam em absoluto a Lishoa, em cujo porto a entrada é difficilima
pelos innumeros embaracos que apresenta com mau tempo ou
quando 0s nevoeiros, tio frequentes naquellas latitudes, obrigam
0s naveganles a permanecerem muitas horas fora do porto, para
contar com a entrada sempre diflicil da barra no mencionado porto.

Outra vantagem ha ainda de incontestavel importancia para ca-
bal demonstracao da superioridade de Vigo, ¢ vem a ser que o ca-
minho de ferro que liga Vigo com a réde geral tem construido ¢
em exploracgho um ramal da estagiio ao porto onde recebe directa-
mente bagagens ¢ J‘n:isszlgcii'o:i para um comboio que saindo de
Vigo das & para as 5 horas da tarde se reuniria em Venta de Ba-
nos ao Sud-Expeess, podendo-se pois assegurar a horas tio oppor-
tunas uma viagem rapidissima, que de modo algum se pode effe-
ctuar desembarcando em Lisboa onde, sem fallar nas grandes de-
moras e incommodos do desembarque com uma milba em bote,
ha que ir de carruagem & estagho do Rocio, d’'onde sae o sud-ex-
press para Paris s 95 horas da manha, hora, sem duvida, incon-
veniente, pois para alcancar o comboio é absolutamente necessa-
rio chegar ao porto na vespera, Toda a vantagem do adeantamento
de 9 a 10 horas na viagem maritima ¢ annullada pelos grandes in-
convenienles que para passageiros e correspondencia offerece o
porto de Lisbua, cujos incommodos sio de sobra conhecidos, para
de modo algum servir de base ao servigo rapido e commodo que
se pretende estabelecer.

Quando, porém, nio bastassem as numerosas razdes aponta-
das, outras ha fundamentaes e de tal modo importantes, que nao
podem ser deixadas no escuro e que derivam da grande commu-
nidade de interesses felizmente existente entre esta Republica e

05 portos da Galliza, pois de Corunha, Villa Garcia e Vigo saem

mensalmente para esta 48 navios ou 216 por anno, transportando
em média 3.000 passageiros de 1.* classe, 4500 de 2.+ ¢ mais de
40.000 de 3.*, além de muitas mil toneladas de carga. Pelo contra-
rio € tio insignificante 0 movimento commercial ¢ de passageiros
com Lisboa que nem sequer admitte o mais ligeiro confronto.
Pode-se demonstrar e de facto demonstra-se com dados segu-
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ros, que a maior somma de facilidades ¢ até de conveniencias re-
ciprocas_aconselha a indicacio do porto de Vigo como devendo
ser o primeiro de chegada e porto postal pelas reconhecidas van-
tagens que offereee sobre o de Lisboa, vantagens que se confir-
mam do modo mais absoluto desde que se note (que de Vigo ao
entroncamento com as outras vias de communicacio terrestre ha
173 kilometros menos de percurse que de Lishoa servida por com-
boios menos rapidos e a horas mais improprias

Tanto basta para destruir o argumento que se pretende salien-
tar a favor de Lisboa de haver 8 ou 9 horasg menos de viagem por
mar, differenga compensada por outras tantas horas a mais ¢m
caminho de fervo. pois que esses kilometros de vantagem de Vigo
sobre Lisboa, permittemn-lhe modificar 4 sua vontade o horario
com 7 ou 8 horas de differenca, emquanto Lisboa estd inteiramente
inhibida de o fazer, porque perderia inevitavelmenle com essa
modificagio o enlace com o «sud-expresss em Medina del Campo,
onde se effectua o dos referidos comboios.

Desde que a conjura contra o porto de Lisboa se de-
nunciou, devia-se ter opposto propaganda a propaganda,
onde era e nflo era necessaria. A’s nossas aucloridades
consulares cumpria fazer desmentir official e officiosa-
mente as falsidades propaladas.

Vamos a tempo agora ? Nfio serd pueril a propaganda
na imprensa de Lisboa para esclarecer a opiniio em
Buenos Aires 7 Niio poderd ser até capitulada de peri-
gosa e conlraproducente ? '

Claro que uma ndio supre a outra. Ignoro o que se tem
feito para esclarecer o publico em Buenos Aires e con-
lestar a ras@io de inimigos do nosso porto. Qualquer
omiss@io neste ponto seria deploravel. Niio reputo porém
inutil o exame do assunto na nossa imprensa, e muito
menos posso capilular de inhabil e perigosa a confissiio
publica de defeitos e imperfeicdes que todos conhecem e
que seria facil remediar de pronto. A jactancia dos Le-
beeul prova mal. Por em relevo a realidade, apontar com
franqueza o mal, é o melhor meio de provocar a acefio
reformadora necessaria.

S@io explendidas e muito superiores 4s de Vigo as con-
di¢des do porto de Lisbos, precedido da bahia de Cas-
caes. Entram e saem de dia e de noile desafogadamenle
08 maiores transatlanticos. Rarissimos sfio 0s nevoeiros
que os embaracem, mal de que os oulros portos da pe-
ninsula nfio obtiveram isencdio, que me conste. Temos
amplo e seguro fundeadouro para cenlenares de navios.
Aos caes do porto atracam ja muitos paqueles e se mais
ndio atracam é porque nfio se quer, ot pordque a isso se
oppdem interesses, alguns porventura inconfessaveis. Tor-
nar obrigaloria a alracagiio seria loucura perigosa. O que
importa é offerecer-lhe as maximas facilidades e vanta-
gens. O Lazarelo era alé agora o pesadelo dos viajanles.
De 1 de janeiro em deante funccionard o posto de desin-
feeclio na margem direita, simplificando extraordinaria-
mente as precauc¢des sanitarias.

Que mais é preciso? E’ declarar guerra ao catraeiro,
sem querer saber se é ou ndo eleitor.

E’ preciso que de bordo dos vapores possam os pas-
sageiros vir facilmente para terra, com commodidade e
sem serem viclimas de exploracdio brutal e malereada.

E’ preciso que a bordo dos paqueles comparecam fune-
cionarios da alfandega e da policia do porto, com apre-
sentaciio, calegoria e auctoridade que se imponham e
que possam remover peias e evilar vexames e incom-
modos inuteis.

Temos linbas ferreas que viio aos caes do porlo. A
Companhia Real tem procurado ulilizd-las para facilitar
o trafego de transilo. Importa aproveilar a sua coopera-
¢dio e offerecer-lhe as maximas facilidades. Para isto e
0 mais que as auloridades confessam ser preciso, care-
cemos acaso de tempo e de dinheiro? Nio. Basta algum
tino, senso pratico, lacto e energia governativa.

E se por indole e habjto inalterado somos propen-
s0s a dormir sobre os varios casos da nossa adminis-
tragdio, para alguma cousa pode servir o toque de alar-
me na imprensa.

Além das condigdes de superioridade com que a natu
reza e a arte doturam o porto de Lisboa e de que ¢ fa-
cil tirar cabalmente partido, tem elle a seu favor a sua
explendida situaciio. E' o mais avancado para sudoesle
e ﬂ:;rtanto 0 que permille reduzir ao minimo a parte ma-
ritima das viagens.

Para tirar partido d'essa situacio imporla organizar

devidamente o sistema de communicacdes ferroviarias
com o centro da Europa.

As 9 ou 10 horas de reducefio na viagem marilima
em relaciio a Yigo, compensam bem os 172 kim. a mais
em caminho de ferro, lanto mais que as linhas de Vigo,
a Venla de Bainos niio offerecem geralmente condicdes
mais propicias ao eslabeleecimento de comboios rapidos
que a de Lisboa aquella ponte, antes pelo contrario.

Contra nos temos as possiveis perdas de tempo na
fronteira espanhola causadas pelas formalidades indis-
pensaveis ou dispensaveis, e o maior numero de compa-
nhias que leem de enlrar nas combina¢des relalivas ao
rafego de transtto. De Vigo a Hendaya ha apenas linhas
de duas companhias Orense a Vigo, Norte de Espanha
que tem 726 Kim. de percurso desde Monforle, nas suas
linhas, em vez de 433 de Medina a Hendaya.

Os rapidos de Lisboa teem de ser eombinados entre as
companhias Real, da Beira Alla, de Salamanca, de Me-
dina e do Norte. Dadas, porém, as relagdes da Compa-
nhia Real com a dos Wagons-Lils ¢ com as companhias
francezas nfio seri diflicil organizar satisfactoriamente o
servigo dos expressos de Paris.

0 essencial é libertar os passageiros de importunida-
des causadas pela bagagem que pode seguir direcla-
mente do navio para o fourgon.

A tarifa P. H. F. n.* 7, g. velocidade de 17 de julho
ultimo relativo ao servico directo combinado entre Pa-
ris ¢ a America do Sal, viria facilitar consideravelmente
as viagens entre Paris e os portos do Rio de Janeiro,
Santos, Montevideu ou Buenos Aires.

Os bilhetes directos dio direito 4 escolha da via ter-
restre on maritima, para o percurso entre Bordeos e Lis-
hoa. As bagagens seguem directamente, sendo apenas
convidados os passageiros a assislir & verificaciio nas
alfandegas, onde as opera¢des aduaneiras sfio feitas gra-
tuitamente pelas companhias.

Com boa vontade nfio é difficil reduzir um pouco a
duraciio do Irajecto do Sud-Espress. Demais, 0 passa-
geiro que consegue saltar em lerra. apos longa viagem
marilima, ndio pretende enlrar logo no comboio, nem faz
questiio de alguma hora mais ou menos em caminho
de ferro. Apreciard alé um pequeno descango e algumas
horas de passeio em Lisboa e arredores. O ponlo esli
em qgue o nio incommodem, nem o explorem, e que a
bagagem siga facilmente de bordo para o fourgon. Nem
a marcha dos paqueles comporta horarios invariaveis e
hora de chegada de uma preeisfio mathematica.

Nem s0 ao movimenlo de passageiros se visa. Alle-
ga-se que o de mercadorias pade ser importantissimo,
se as carreiras transatlanlicas tliverem por lermo na
peninsula um porto franco. Nio contesto a utilidade para
nos de um porto franco em Lisboa, parecendo-me porém,
que se lhe exagera um pouco a importancia. Nio creio
que os productos americanos perfiram a peninsula aos
portos da Europa central para a sua distribui¢iio, nfio
sendo alias consideravel a differenca do frete mari-
timo.

Sem exageros, pois, de apreciaciio trabalhemos me-
thodicamente em reparar erros e desleixos passados e
em lirar partido dos nossos recursos, serenamente, sem
provocar represalias.

O trecho seguinte de um artigo publicado pelo Diario
de Noticias resume claramente o que ha que fazer; se-
ja-me pois licito fazer minhas essas conclusdes.,

Nas diligencias que se fizerem para assegurar ao porto de Lis-
hoa a funccio que naturalmente the pertence no movimento inter-
nacional, pode prestar a Companhia Real excellentes servigos ao
paiz, como ¢ do sen proprio interesse, aproveitando as facilidades
que derivam das suas nelag\ﬁus com as companhiag  estrangeiras
¢ especialmente com a dos Wagons-lits. A sua conpum_gia'lo deve
pois, ser sollicitada como indispensavel para o exito das diligencias
(ue se fizerem em prol do porto de Lishoa. N

0 que importa ¢: desmentir as falsidades propaladas no intui-
to de deprimir o porto de Lisboa ; organizar larga ¢ insistente pro-
paganda a seu lavor, tanlo na Europa como na America, aprovei-
tando para isso a imprensa e as agencias de viagens; acabar de
pronto e de vez com todos os vexames, incommodos, impertinen-
cias ¢ exploragoes dos passageiros que em Lishoa embarcam ou
desembarcam, tanto para o caso da atracacio dos vapores, como pa-
ra 08 que fundeiam longe dos caes; facilitar de accordo com a
<ompanhia Real a baldeagho de bagagens ¢ de mercadorias em
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teansito; levando-as ou indo-as busear direetamente 103 caes; ac ! em que penosamente passam os earros de bois e admirar

celerar quanto possivel a marcha do eSud-Express« ¢ preparar, se
for necessario ¢ conveniente, comboios postaes extraordinarios em
correspondencia com as careeiras de vapores.

Urge, ainda que telegraphicamente, seja restabelecida a verdade
dos fuctos desfigurados pa impreasa argenting ¢ que se procure
exercer soore a opinido publica d'aquelle paiz, influencia ¢ propa-
ganda no local ¢ no momento em que ¢ opporiuna ¢ pode ser
eflicaz.

Entretanto, a Alfandega, servico sanitario, capitania do porto,
empresa do porto de Lishoa, Companhia Real, Associacio Commer-
cial, finalmente o governo, devem cooperar para a pronti ¢ ra-
cional melhoria dos servicos do porto, de modo que em relagio
a o importante assunto, se nio possa dizer que somos ineapn-
zes quer de prevér quer de remediar, e que administrar & cousa
que niao sabemos fazer.

J. Fernando de Sousd.

—

~ EM AUTOMOVEL

Notas d’'uma excursao
1l

Quantas bellas cousas ha ignoradas, nesle nosso paiz
da oliveira, do pinheiro e do carvalho, em que a pal-
meira esbella ergue o espique como em Africa, e a la-
ranjeira floresce, salpicando de perfumes brancos e pe-
talas de cera o verde pallido das folhas em goleira!

Quantos caprichosos meandros nos nossos rios, cor-
rendo celeres entre fragosas encoslas, como a cavar
doce e persistentemente. com as suas velludosas linguas
de prata liquida mas fria, o granito e o schisto negro
para melhor se insinuarem nos montes alcantilados, aos
sallos alegres e sonoros de penedia em penedia !

Quantos horisontes vastos, quadros originaes e impre-
vistos, com grupos de arvores em colloquios da ramaria
marulhosa, de troneos torcidos, antropomorfos, em lape-
tes do verde malizado de gramineas e juncos!

E o bom ar oxigenado, leve, impolluto, que filtra na
folhagem esguia e acicular dos pinheiros, ou sob a edpa
embaciada e triste da oliveira agreste !

E a limpida agua, fresca e {ina, que brota das feridas
subtis da rocha viva e uberrima, ornamentada de mus-
gos, manchada de lichens de um amarello eshranquicado
ou fulvo!

E as delicadas ermidas e capellas, a coroar os montes
mais elevados e esbellos, com 0s seus murog hrancos de
cal, recortando no azul do ceu o perfil singelo, em que
se desenha nitidamente o pequeno areo de circulo do
campanario !

E as pittorescas casitas penducadas nas ladeiras, com
craveiros na janella, fumo na chaminé, umas aboboras
amarellas a corar ao sol sobre o telhado, onde um gallo
toca o clarim inflammado da vicloria !

Decerto ha 14 fora, na decantada Suissa, nas margens
do poetico Rheno, nos flords da Suecia, nos lagos da
Finlandia, muita paisagem a deleitar os olhos, muito pa-
norama grandioso, muitos quadros risonhos ; mas no
nosso Portugal. tdo desdenhado, ha tambem terras, rios,
monles, campinas, chis, florestas, aspeclos desolados
de convulsdes geologicas grandiosas, jardins deleitosos
eéngastados em penedias, relalhos de vegetagiio opulenta,
mosaicos em que a natureza se compraz em contrapor
a0 bello do horrivel, o bello da suavidade e docura.

E se duvidam, empreendam como nos uma excursio
e venham tambem de Coimbra a Pedrogiio ; d'aqui a Fi-
gueird, Anciio e Pombal; ou corram, Tejo acima, de
Abrantes a Villa Velha; ou des¢am o Mondego ; ou su-
bam a serra da Estrella.

Venham comnoseo de Pedrogiio ao rio Zezere, que
Ihe passa tio perto, e des¢am & ponte do Cabril, angus-
tiada entre encoslas a pique, em que a agua tem o tom
verde escuro que lhe emprestam as margens no verao,
mas que no inverno ameaca encher tumida o largo arco
simicircular, no impeto da corrente embravecida, tumul-
tuando revolla nas penedias, a querer galgar socalcos e
ouleiros.

Venham examinar os laceles ou zig-zags do caminho

em cada volta a riqueza da vegetacio, que niio deixou
uma fisga da rocha sem uma planta. uma pequena cova
sem uma arvore, uma pedra sem um musgo.

Venham contemplar a foz do Péra. que entra arrepiada-
mente, como uma cunha, no Zezere, em angulo agudo
contra a corrente: venham meditar no eenobio dos frades,
que aqui vinham orar, penilenciar-se, convalescer, mon-
tear javalis e pescar Lrutas.

Venham sentar-se no penedo do Granado, onde Fr. Luis
de Granada esereveu a Miscellanea. Subam & ermida da
margem direita e alarguem os olhos pelo horisonle. Su-
bam & ermida da margem esquerda, restaurada recente-
mente pelo nosso amigo Coneeiciio e Silva.

Provem da agua da fonte do Cabril em que parece
beber-se saude.

Subam a ladeira e des¢am do oulro lade para as mar-
gens da ribeira de Péra, que l& vem da serra da Louzi
em torcidos e repelidos meandros. cortada de acudes.

Sigam a estrada nova que vae a Figueir6. Vejam os tabo-
leiros com o verde glauco dos milheiraes, guardados por
batalhGes de pinheiros. Venham depois repousar na De-
veza de Pedrogiio & sombra das bellas arvores d’ali e
digam-nos se tem ou nfdo formosas cousas esle nosso
paiz, ao qual s falta bom senso governalivo.

Bem fazem as familias que ja para ali vilo veranear e
ali eonstroem oplimas vivendas.

E' longe? o automovel vence as distancias rapida-
meute.

0 nosso, eonduzido pelo seu excellente proprietario, le-
VOu-nos em poucos minutos a Figueird, onde nos aguar-
davam amigos em caplivante recepeiio com um almogo
mais proprio para quem livesse viajado na ndu Cathri-
neta, de esfaimada memoria, do que para quem linha
acceitado a bizarra hospitalidade de Julio Farinba, em
Pedrogiio.

Deixemos as lrulas e as eirozes do Alge, dignamente
representadas na mesa do de. Manoel de Vasconcellos.
Vamos agora em perigrinacfio arlistica & egreja, & casa
de Malhoa, 4 Maltinha e visitar a alegre villa e alguns
dos seus edificios.

Na malriz. sobre o portal de pura renascen¢a, uma
esculptura de auctor consagrado, S. Joiio Baplista. Ao en-
trar fica-se logo inclinado pelo retabulo, pintado por Ma-
hoa, que poz na figura de Christo e na sua roupagem
diaphana loda a poesia mistica d’'um monge e toda a
arte d'um pineel largo e seguro.

Lancemo os olhos para algumas telas mais dignas
de apre¢o, para a talha do altar-moér e sigamos ao ni-
nho de Malhoa, deliciosa gaiola alegre e pequena, per-
dida na fresca verdura de jardins floridos, & sombra de
altas arvores que rumorejam.

Ha ali quadros, eshocetos, estudos, telas meio feitas,
na clara officina d'arte, feita por um verdadeiro arlista.

Alguns collegas mandaram-lhe, como bilhetes de visi-
ta. alguns medalhdes, que diio uma nota alegre com o
seu claro eolorido no tom escuro da nogueira do tecto
da casa de jantar.

Ha um perfume d'arte em {udo: nos potes com flores
do jardimsinho, nas trepadeiras que veslem e escondem
08 muros, no local, nas janellas que abrem para a bacia
do Péra.

A Mallinha ¢ um retivo, um canlinho do Bussaco com
frondosas arvores viridentles, aguas [rescas, e ensombra-
das soliddes. O tempo corre aqui depressa. Mas € neces-
sario parlir.

O automovel vibra ja na prepara¢iio para a marcha
e no palpitar do accendedor. Ronca a trompa.

Vamos descer para o Alge nosso conhecido ja. Pas-
sa-se¢ a sua ponte deixando-se a fonlesila, onde canta a
mesma canciio cristalina e melancolica a mesma agua
fresca.

Subimos pela margem direita e vamos em direitura
o Ancidio, depois de cumprimentar amigos da povoagio
de Cabacos no cruzamento da estrada. Estes ndo vieram
de automovel mas de carruagem tirada por dois formo-
808 cavallos.

Estamos no bello valle que lembra o do Penedo da
Saudade em Coimbra, mas mais largo.

Desenrolam-se em tapetes milhares de oliveiras com

-
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um tom prateado fosco sobre o verde esceuro das folhas.

Fica ali Chiio do Couce, que niio podemos visilar
agora.

Entramos na serra, mas wma Serra mansa, com car-
valheiras e mallo espesso, sem a desolacfio escalvada
dos montes do Algarve.

Ameniza-se depois a paisagem.

Diviza-se a villa de Ancido numa larga lista perpen-
dicular & estrada, subindo em facil ladeira. com o seu ar
risonho.

Vamos vér se ainda podemos fazer as honras ao opi-
paro jantar do dr. Feio de Carvalho, em excellente com-
panhia amiga.

Conversamos de mais. E’
0s fardes do aulo,

Para a frente !

Os espelhos concavos e as lentes das lanlernas proje-
clam vivamente para deante potentes feixes de luz.

O acelilene allumia bem a estrada, dando apparencias
phantasticas e tremulas 4s arvores, aos posles, 4s casas
do caminho.

Desce-se a serra. Trepa penosamente, ao passo de
cangadas mulas, a deligencia de Pombal, sacudindo gui-
Z0S, g

A trompa toca mais insistentemente.

Sdo mais frequentes as casas.

Approximamo-nos da villa.

Chegamos. Agora ¢ tomar o comboio e regressar a
Lisboa, isto é ao trabalho.

noite fechada. Accendem-se

0. 8.
—_—l

 PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado

Conselho de Administracao

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto com
data de 3 do corrente do 2 lanco da 2.* secciio do caminho de
ferro da Regoa a Chaves, compreendido entre o Ribeiro de Varges
¢ as Pedras Salgadas, elaborado pela direcciao do Minho e Douro :
ha por bem, conformando-se com o parecer do Conselho Superior
de Obras Publicas e Minas de 31 de agosto findo, approvar o res-
pectivo projecto e respeetivo orcamento na importancia de réis
254:8268000. ¢ bem assim determinar que se proceda & sua con-
strucgio, lendo-se em vista as indicagoes constantes do citado pa-
recer,

Paco, em 13 de setembro de 1905. — D. Jodo de Alarcio Velas-
ques Sarmento Osorio.

NOTAS DE VIAGEM

Na America, 2. parte
1

De Nova York a Nova Orleans — Grandes combinagies — Bilhe-
tes de metro ¢ meio — Expedi¢io de hagagens — 0 odio ao
preto — A cidade — Cosinha detestavel.

A incontestavel superioridade que os caminhos de ferro
americanos teem sobre os europeos ¢ sobreludo, e es-
pecialmente no leste, a velocidade e a organizaciio de
comboios direclos, sem trashordos, entre muitas differen-
tes linhas.

Exemplo que vem ja a proposito: a viagem de Nova
York a Nova Orleans, que congloba sele linhas de seis
differentes companhias: constituindo um s6 servico sob o
titulo Short Line (linha curta) e por tal forma ligadas
que o viajanle nem se apercebe de que passa de linhas
de uma administraciio as de oulra.

D’estas combinagdes resulta que todas essas compa-
nhias fazem propaganda do mesmo servigo, o que alarga
enormemente essa publicidade. Para o passageiro, entiio,
¢ da maior conveniencia nfio ter de trasbordar nem que
tomar novo bilhete, embora o que toma tenha a exten-
sido de metro e meio ou mais.

Porque, na America, nfio se usam os bilhetes combina-
dos em forma de folhelo, mas em pequenos coupons li-
gados ao allo uns aos oulros.

Qualquer bilhete, do tamanho de um carliio de visila
pequeno, tem na parte posterior uma banda gommada :
para se estabelecer um bilhete combinado entre toda a
America, se se quizer; nfio ha mais que reunir uns bi-
lhetes aos oulros, humeeendo-lhes a banda gommada e
sobrepondo a parte superior do segundo & inferior do
primeiro, e assim suoccessivamente formando uma lira
enorme que corresponde & viagem em sentido inverso,
sendo tirado em cada linha o ultimo coupon inferior.

Durante a noile, e para que o passageiro nfio seja in-
commodado, o conductor guarda os cowpons correspon-
dentes ao pereurso e, nalgumas partes, da em lroea um
recibo. Isto para os que viio dormindo no Pullman :
aos que viao nas carrunagens ordinarias é-lhes tirado o
coupon, & propor¢gio que vao percorrendo as varias li-
nhas, e collocada no chapeo uma pequena tira de cartiio
de cor, ficando assim todos rotulados como volumes de
mercadoria.

As bagagens lambem sfio expedidas directamente e
pela forma mais simples, rapida e commoda que pode
imaginar-se.

Nio ha limite de peso, salvo o caso do passageiro
apresentar numerosos volumes de peso extraordinario.
Uma, duas ou tres malas por passageiro sfio admiltidas
gem reparo.

Niio se pesam. No volume ¢ posto, por meio de uma
correia enfiada na argola, uma chapa de metal amarello
com um numero, ¢ sobre ella um cartio com outro nu-
mero e o destino do volume, cartdo do qual se corla a
parte inferior que se entrega ao passageiro. Eis tudo.

A eserituragiio faz-se dando ao conductor o numero
da chapa melallica e o do cartdio, e o destino ; o condu-
clor, em transito, extrae uma nota das bagagens para
cada destino que entrega na estacfio com os volumes.

Nao se quer saber mais da eslagiio d'origem, que so
se saberia pelos numeros (dos cartdes) em caso de falta,
caso que € muito raro dar-se, muilo mais raro do que
na Europa onde se gasta enorme papelada e tempo para
expedir uma mala.

Pela obrigagiio de se servir dos lransfers, servico que

j& deserevemos no artigo publicado em 1 de junho, o

passageiro nidio tem. como na Europa. a liberdade de
mandar as suas malas 4 eslagio 4 ultima hora, e por
quem entende, ou leva-las comsigo. Tem que chamar os
(ransfers e como o eseritorio d'esles fecham 4 tarde, é
mister ter as malas preparadas com muila antecedencia,
o que por vezes ¢ difllicil, e sendo a {mrlida ao domingo
ou resolvida rapidamente & noule, chegamos a nio sa-
ber como se resolve a difficuldade.

A esta oblempera a companhia da Pennsilvania, tendo,
em Nova York, um excellente servi¢o de carros que por
um prego rasoavel levam passageiros e bagagens dos
holeis 4s estacdes ou vice-versa.

E' esta evidentemente & companhia mais importante e
de melhor bem organizados servicos de toda a America.

Entre ella e a Royal Blue Line se divide o servico de
Nova York a Washington, ¢ quem ja fez uma vez o per-
curso pela primeira, natural era que, 4 segunda vez, qui-
zesse seguir a oultra.

ista € tambem composta de tres trogos perlencentes
a companhias differentes ; parte-se de Nova York a Nova
Jersey em vapor, e d’ahi em caminho de ferro pelas li-
nhas da Companhia Central, passa-se 4s da Companhia
Philadelphia & Reading, e chega-se a Washington pelas
da Baltimore & Ohio.

A companhia proprietaria da primeira d’estas linhas é
uma das que mais activo servico tem para os arredores
da grande cidade, sendo de 330 o numero de comboios
diarios que sahem e chegam & sua estaciio lerminal cada
dia de semana.

Correndo a par das linhas da companhia Pennsilvania,
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a Blue Line offerece os mesmos panoramas e interessantes
vistas d’aquella.

Impressiona a passagem em Nova Jersey, em Balli-
more ¢ Philadelphia pela quantidade e imponencia dos
grandes eslabelecimentos industriaes que bordam a via.
208 dois lados. e mais se multiplicam naquellas cidades.

Baltimore, a que podemos consagrar algumas horas,
indo de Nova York no primeiro eomboio’da manbi. para
lomar ali o que nos deve levar para o sul (Short Line) as
11 horas da noute, é uma bella cidade com excellente
parque, avenidas largas, baslantes edificios construidos
com gosto artistico e alguns monumentos.

Para 14 de Baltimore a linha segue sempre wna regiio
piltoresca, subindo e descendo na falda dos montes Cum-
berlands e aproximando-se da Monlanha Encarnada, as-
sim chamada pela cor do seua terreno.

Nola-se a quantidade de gente de cor entre os habi-
lantes de quasi lodas as povoacdes, conslituindo, por
assim dizer. a populaciio d'aquellas cidades. -

No comboio ha um vagon com divisoria reservada
para esta genle, para que nao se misture com 0s brancos.

' que nas povoacdes do sul ainda ndio se aceeitou de
boamente a humanitaria obra de Lincoln, libertando o
prelo da servidio.

Ha ainda excepcdes, e excepedes odiosas, contra essa
gente, a ponlo de, apesar das leis geraes do paiz, sub-
sistirem o0s casligos corporaes e alé a lynchagem, para
0s critnes praticados por negros contra brancos.

No comboio em que vamos vae um preto rico, bem
veslido. instruido, acompanhado de sua esposa, uma ra-
pariga da mesma cor, ricamente alaviada embora bas-
tante desmanchada, deselegante. apesar do seu lanto de
bonita. _

Querem jantar no vagon reslaurante, pagando como
08 brancos. Pois o conduclor sd os deixa tomar logar
na mesa depois de todos os brancos lerem abandonado
0 carro; quer dizer gque os pobres negros so consegui-
ram jantar depois das 9 horas da noute.

Nas proximidades do fim da viagem, ao romper da se-
gunda manhdi, passa-se a bahia de Pentchartrain, sobre
uma ponte de madeira de 11 Kilometros de exlensiio, e
(o baixa sobre as aguas que parece mais gue vamos
em barco do que em caminho de ferro.

Depois entra-se em Nova Orleans, estagiio da Queen
& Crescent Rowle, linha pela qual viemos desde Challa-
nooga, e que ¢ wna das melhores construidas da Ame-
rica.

A cidade Crescente, azsim chamada pela sua configu-
raciio em meia lua, sobre o Mississipi, ¢ a mais impor-
tante praca commercial ao sul dos Estados Unidos.

Apenas percorrendo as ruas, o viajante apercebe-se da
enorme faina commercial que preoceupa os habilantes.
Por loda a parle escrilorios, armazens. deposilos, agen-
cias, correlores, negocianles, bolsistas, commissionarios,
grande bolsa do algodio:; em lodas eslas casas se Lra-
balha com ambiciio, com ancia por fazer negocio.

A par d'isto, a genle é muilo mais alegre do que nas
povoacdes do norte : mais faladora, mais expansiva. Veé-
se que anda ali o sangue hespanhol dos anligos povoa-
dores a referver d’envolta com o dos francezes, a que
depois pertenceu a Luiziania.

A cidade, muito interessante sob todos os aspeclos.
divide-se em dois bairros: o americano, ou bairro do
commercio e o francez. Este ultimo é, porém, pobre,

sujo e infecto, sendo natural foco da febre amarella, que |

com frequencia — e agora com grande intensidade — faz
ali estagiio demorada.

Bom servico de carros electricos leva aos arredores,
podendo-se dar agradaveis passeios, a Charles Belth, Ca-
nal Belth e Colyseum, passando-se pelos bairros da re-
sidencia de parliculares ricos, e tambem pelos dos me-
nos abastados, em ruas de pequenas casinhas que im-
mensamente se parecem com as habitagoes japonezas.

Nas estradas, o centro é coberto de capim e é ali con-
struida a linha eleclrica.

Cidade, onde, pelas suas proximidades e relagdes com
Cuba, se fuma muilo e mais baralo, néio se fuma, porém,
nos carros electricos, nem sequer na plalaforma.

5, mais oulra manifestagiio de animosidade contra os
pretos—ha nestes carros uma separaciio para os indivi-

duos de cor, 0s quaes 86 teem logar nas ullimas ban-
cadas, niio podendo tomd-lo a par dos brancos.

Pobres negros que nio merecem essa guerra, sendo
alé, em geral, gente amavel e pronta para qualquer ser-
vico.

|2 tio prestaveis sfio que a companhia Pullman s pre-
tos ou mulatos emprega como portleiros e creados de lo-
das as suas carrnagens e vagons restauranles, com o
que se tem dado bem.

E nos, os viajantes, tambem chegamos, no leste e sul
da grande republica, a acostumar-nos por tal forma a
ser servidos por negros, que ja extranhamos quando, nos
agrandes hoteis do oeste, vemos umas miios brancas a
por-nos sobre a mesa a ensossa comida, o bem apre-
cinda pelos americanos e tfo difficil de ingerir por eu-
ropeos !

Foi esta mesmo, a recordaciio da pessima cosinha
americana, a unica impressiio desagradavel que dali
(rouxe o autor d’estas nolas.

7 AT (e

O NOSSO DIRECTOR

De regresso da sua longa viagem por toda a America
do Norte. o director deste jornal considera como o pri-
meiro dos seus deveres agradeeer penhoradissimo as
distineedes e favores recebidos de tantas pessoas que ali
o receberam ; nfio podendo deixar de especializar a As-
sociaciio dos Caminhos de ferro Americanos, na pessoa
do seu digno e amabilissimo seeretario, o sr. William
Allen, seu irmiio e filhos, ¢ seu secretario, o sr. Hercules
A. Wilhehni, as direecdes das companhias de caminhos de
forro Pennsilvania, Central Railroad of New Jersey, Phi-
ladelphia & Reading, Baltimore & Ohio, Southern, Nor-
folk & Western, Alabama Greal Southern, Queen & Cres-
cent Route, Morgan’s Louisiana & Texas, Southern Pa-
cifie, International & Great Northern. Atchison Topeka
& Santa Fé, Grand Canyon. Denver & Rio Grande; Chi-
cago Burlington & Quiney, Northern Pacific, Great Nor-
thern. New York Central & Hudson River, New York
& New Haven & Hartford— dos Estados Unidos ; Canadian
Pacific — do Canadé ; Central Mexicano, Nacional Mexi-
cano e Mexicano (Vera Cruz) —do Mexico e o Sr. Dr.
Benjamin Barrios, que o recebeu e acompanhou na capi-
tal mexicana.

A todos que (o bem o acolheram, ou lhe tornaram
agradavel a viagem naquelles paizes, os prolestos da
nossa gratiddo.

Having just returned from a long journey through the
whole of North America, the Direclor of this Gazetle con-
siders his first duty to express his most heartfeld gra-
lefulness for the splendid welcome given to him by every
one he had the happiness o be received by and for so
many favours bestowed on him. Amongs so many friends,
il he may be allowed to call them so he must give a
prominent place to the Association of Americam Railroads
as represented by their worthy and most amiable Secre-
tary Mr. William Allen, his brother and sons, and their
secrelary Mr. Hercules A. Wilhelmi, and the Directions
of the Railroad companies: Pennsilvania, Central Rail-
road of New Jersey, Philadelphia & Reading, Baltimore
& Ohio, Southern, Norfolk & Weslern, Alabama Greal
Southern. Queen & Crescent Route, Morgan’s Louisiana
& Texas, Southern Pacific, Internalional & Great Northern,
Atchison Topeka & Santa Fé, Grand Canyon, Denver &
Rio Grande. Chicago Burlington & Quincy, Northern Pa-
cifie, Greal Northern, New York Central & Hudson River,
New York New Haven & Hartford—of United Stales ;Cana-
dian Pacific — of Canada; Central Mexicano, Nacional
Mexicano, and Mexicano (Vera Cruz) — of Mexico ; and
Mr. Benjamin Barrios.

To all those who were kind enough to welcome him
in such a brilliant manner and rendered his stay in those
countries so very delightful he begs to tender his most
sincere and deepesl thanks.
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A “doenca dos tunneis”

Se encarados sob o ponto de visla economico e social,
os tunneis despertam a attencio dos politicos e dos so-
ciologos, pois que facilitam as rela¢des entre 0s povos,
supprimindo as barreiras que a natureza levantou entre
as nagdes, niio menos interesse despertam tambem aos
homens de seiencia e aos hygienistas.

O organismo humano nfio é apropriado para a vida
subterranea. Ao homem ¢ indispensavel o ar puro da
armosphera, por isso a permanencia nos lunneis é para
elle sempre nociva e perigosa, porque a modificacio do
mieio ambienle, tornando a atmosphera irrespiravel, ra-
pidamente se manifesta pela sua aegio deleteria, origi-
nando novas enfermidades e creando condiches particu-
lares que ja comecaram a chamar a atlenc¢iio dos me-
dicos.

0s accidentes morbidos produzidos pela permanencia
nos tunneis sio devidos ao calor e & viciagdo do ar.

Mosso, um phisiologista italiano, observou em uma
determinada occasiio que o ar de wmn tunnel continha
apenas 4 por cento do seu oxyzenio, islo ¢, perdera lres
quartas parles do gaz respiravel.

Em compensaciio, o ar ganhara 3 por cenlo de oxido
de carbone, cuja toxicidade é tamanba que na propor¢iio
de 0,05 por cenlo é ji noeivo, quando respirado por al-
gum tempo.

0O calor aggrava os effeitos do oxido de carbone.

O machinista e o fogueiro d’'um comboio que segue
num tunnel viao envoltos em uma nuvem asfixiante: o
guarda-freio, na sua guarita, embora com menos inten-
sidade, soffre tambem as consequencias d’aquelle am-
biente anormal. Os passageiros oceupando a parte média
do comboio sfio 0s que vito em melhores condighes.

Um observador, descendo a um (unnel, conslatou que
depois da passagem d'um comboio, em certos ponlos,
ficava uma nuvem de fumo espesso e immovel, a tal
ponto que ndio deixava vér as luzes collocadas a alguma
distancia.

Tendo permanecido sete horas no tunnel, senliu enfra-
quecer-se-lhe a memoria, perdea o ouvido e o appelile,
elevou-se-lhe a temperatura do corpo e experimentou
uma sensaciio de fadiga desproporcionada com o esfor¢o
realizado.

Taes sfio os symptomas da «doenca dos tunneiss.

Depois de sair do tunnel come¢ou a senlir violentas
dores de cabeca, teve pauseas e vomitos, O mal estar e
abatimento chegaram a um ponto extremo, conservando-
se assim até o dia seguinte pela manhi.

Todos esles symptomas leem sido notados pelos em-
pregados dos tunpeis, quando respiram o ar viciado
d’elles, depois da passagem de um comboio.

A esta ordem de phenomenos pertence lambem a ver-
tigem, que é um dos symplomas mais frequentes e mais
perigosos da edoenga dos tunneis», e o que mais lemem
0s machinistas, fogueiros e guarda-freios.,

A extrema debilidade constitue um dos symplomas
mais geraes, chegando a manifestar-se uma quasi impo-
tencia dos membros inferiores, ao passo que os mem-
bros superiores continuam desempenhando perfeitamente
as suas funcedes.

0Os phisiologos teem demonstrado experimentalmente
que a «doenca dos lunneiss é apenas um envenenamento
pelo oxido de carbone, eomplicado com oulros factores,
enlre elles, o ealor.

Como medida prophilatica contra o mal. Mosso propoz
o emprego de cilindros de ar comprimido ou de oxyge-
nio, facilmente applicaveis nos coinboios.

Recommenda este meio a modicidade do preco e a fa-
cilidade do transporte. Os tubos sfio de aco e conleem
cada um cinco Kkilos de gaz comprimido a cento e vinle
almospheras.

Dois cilindros sfio collocados na plataforma para se-
rem utilizados pelo machinista e pelo fogueiro. Na cauda
do comboio vae um outro eilindro & disposi¢iio do guarda:
freio.

D'esta maneira ¢ facil provoear uma corrente abun-
dante d'ar, creando uma atmosphera [resca e respiravel

durante o tempo necessario para a passagem do tunnel.

Repetidas experiencias leem demonstrado que por esle
meio pouco dispendioso se proporciona a passageiros e
empregados a protecciio desejada contra a nova doenca,
a «doenga dos tunneis».

—_— i
Os caminhos de ferro
espanhoes

Ll

A falla de eslradas que pozessem as differentes povoa-
ches em communicaciio, e a falta ainda maior de vias
fluviaes navegaveis, sendo umas peias que manielavam o
commercio interior e de exportaciio, na visinha Espa-
nha, viu-se esta na imprescindivel necessidade de con-
struir uma réde importante de linhas ferreas.

A guerra civil demorou por algum tempo a realiza¢iio
do projecto. Foi sO6 em 1848 que a primeira linha es-
panhola comecou a funeccionar. A Barcelona, o centro
industrial mais importante de toda a Espanha, coube a
primeira linha, ligando-a com Malaro.

Quatro annos depois, ainda a Espanha contava apenas
102 kilometros de linhas ferreas. Decorridos sete annos,
o numero de Kilometros elevava-se a 1.153. D'enldio para
ca tem ido alargando successivamente a sua réde de
caminhos de ferro, e em 1903 contava ja 13.311.

As principaes companhias de caminhos de ferro exis-
tentes em Espanha siio : a Norle-Espanha, Madrid-Sara-
goca-Alicante, Andaluzes, Sul d’Espanha, Central Calald,
Oeste d'Espanha e Madrid-Caceres,

Sommam o0s seus capilaes em acedes e obrigacdes
231.773.3590 pesetas, e leem em exploragiio 9.998 Kilome-
tros de linnas ferreas.

Ainda assim a réde espanhola estd ainda muito incom-
pleta, resentindo-se a industria mineira da falta de liga-
¢fio dos centros industriaes com os portos d’embarque.

—_— = ‘—a

K linha de Buenos-Aires
ao Pacifico

A companhia de ecaminhos de ferro de Buenos Aires
ao Paeifico, em maio do anno passado dea comeg¢o aos
importantes trabalhos necessarios para que os seus com-
boios tlivessem uma linha especial para entrar na grande
capital Argenlina.

Hoje os comboios d'esta empresa chegam ao Reliro
pela linha do «Central Americanos.

A obra que se esta elfectuando é um extenso viadueto
com oito mil e duzentos melros de exlensiio, que parte
de Palermo. em frente da run Rivera, terminando no Re-
tiro, onde em lerrenos conquistados ao rio vae ser le-
vantado um edificio monumental para servir de esta¢dio.

Na rua Santa Fé, vae ser construida uma estagiio de
alto nivel que se elevard sobre arcos, sendo estes apro-
veitados para installaghes deslinadas a deposilos. As li-
nhas ficarfio seis metros acima do nivel da rua. A esta-
¢cio e deposilos ficam com uma frontaria de cento e
oitenta metros de extensiio.

Ag linhas cruzam a rua de Santa Fé sobre uma ponte
metallicas, seguindo-se-lhe um aterro de 6™ de allura,
nivel que conserva até cruzar a linha de Buenos Aires e
Rosario. Na Avenida Alvear termina o alerro, segue-se-
Ihe uma outra ponte melallica, e depois o grande viadu-
clo, de tijolo e cimento, com arcos de treze melros de
viio. O viaducto corre parallelamente, e a sul da linha
de Buenos Aires e Rosario,

O material para os alerros ¢ exiraido d'um terreno
que a Camara Municipal destina & formagiio d'um lago
deslinado a regatas e que terd dois metros de profundi-
dade por oitocentos de comprimento.

Depois deste viaducto ha mais dois atlerros e um ou-
(ro viaducto, segunindo-se entio a obra mais diflicil de
todo este grandioso projeclo, cuja execucdio dentro em

breve vae comecar.
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Trala-se de conquistar terreno ao rio numa extensiio
de tres kilomelros, e largura que vae aungmentando pro-
gresivamente alé chegar a 260 metros. Para este fim se-
rd construido um parediio até a rua Maipu.

E’ neste lerreno que se levanlard a estacio monu-
mental.

As obras devem ficar terminadas denfro de (res annos
e estiio orcamentadas em quinhentos milhdes de pesos.

Actualmente trabalham novecentos operarios, dirigidos
por lres engenheiros, e nove empregados superiores, Lo-
dos sob a direeciio immediata d’um engenheiro chefe.

A influencia dos caminhos de ferro

E’ crenca geral, diz o Raitway Engineering. que a
ignorancia e w supersticiio nfio podem resistiv muito tem-
po ao conlacto dos caminhos de ferro, telegraphos e ou-
tras manifestacdes da civilisacio moderna.

E no emlanto ha racas que purecem resistir (enazmenle
& influencia de lodas estas innovacdes. civilisadoras.

Na India, por exemplo, o largo periodo decorrido des-
de que disfrueta das vantagens do caminho de ferro nito
parece ler exercido a menor acgio sobre o adeantamento
mental da populaciio.

Ao contrario da India, o Japdio tem progredido de nma
forma surpreendente.

luteressante assunto € o estudo da influencia que
exercerd na China a forca vivilicante dos caminhos de
ferro, que pouco a pouco viio estendendo os seus nervos
de ago alravés do mais conservador de todos os paizes.

Emquanto os povos que deram ao mundo o prelo ty-
pographico, a machina de vapor, a eleclricidade, o ma-
gnelismo e oulras descobertas valiosas, se manlinham
no estado selvagem, vivendo vida pastoril, ¢ debatendo-
se em lucla permanente com as feras para a conserva-
¢lio da vida, ja os chinezes disfructavam as vantagens
de civilisacfio adeantada.

Altingiram um certo grau de desenvolvimento e para-
ram. As suas coneepcoes astronomicas de hoje sfio ain-
da anteriores & epoca de Copernico, Julgam ainda que
o sol gira em ltorno da terra, cuja forma e situaciio no
espaco ¢ para elles molivo de ideias por de mais irregu-
lares.

Estdio ainda na phase da aslrologia.

As segundas classes em Inglaterra

O Board of Trade deu ja a publico o seu relalorio
annual acérea dos caminhos de ferro na Grd Bretanha.

Conclue-se da sua leitura que lende a augmentar o nu-
mero de passagelros nas linhas inglezas, mas devendo
notar-se que esse augmento se da na terceira classe, di-
minuindo na primeira e muito mais sensivelmente na se-
gunda.

Esta classe, esmagada pelo exelusivismo aristoeralico
da primeira e a promiseuidade economica da terceira,
accusa de anno para anno uma muito sensivel diminui-
¢cllo que se accentua progressivamente.

Em 1903 venderam-se nas linhas inglesas menos dois
milhdes e quinhentos mil bilheles de segunda classe do
que no anno precedente.

Em compensaciio, a terceira classe teve um angmento
de venda baslante grande, mas ainda assim nio (do
grande como era de esperar, em vista da diminuigio
que teve a venda de bilheles de segunda.

Parece que este faclo deve attribuir-se & concorrencia
que os tremvias fazem aos caminhos de ferro.

Os tremvias, dantes, eram apenas uns omnibus que
circulavam sobre carris. Hoje sito carros eleelricos que
percorrem rapidamente grandes distancias, fazendo nfio
sO 0 servico para os arrabaldes da capital, mas tambem
entre differentes cidades e villas.

Deve tambem levar-se em linha de conta a concorren-
cia que os automoveis fazem aos caminhos de ferro, pois

ue este genero de locomocio lem tomado wm grande
3esenvolvimenlo em Inglalerra nestes ullimos annos.

0 metropolitano de Tokio

0 Japdio, ao passo que causa espanto ao mundo pelos
seus triumphos militares, nfio descura as conquistas em
campos mais pacificos.,

A’ semelhanca de Londres, Paris e Berlim, Tokio ufa-
na-se do seu caminho de ferro metropolitano, o qual em-
bora niio tenha o desenvolvimento dos d’aquellas capi-
taes, ¢ no emtlanto admiravelmente conhecido.

O Japdo possue um bom servico de caminhos de ferro,
e a capilal esta ligada 4s provincias meridionaes por
meio de uma réde do Estado, e 4s seplentrionaes por
uma réde que é propriedade de uma companhia.

Até agora, as duas eslagdes situadas respectivamente
nas extremidades norte e sul da cidade ndio se commu-
nicam sendio por meio de um tremvia movido a san-
gue, e gaslava-se no percurso o melhor de quarenta mi-
nutos.

Obviando a este inconveniente foi decidida a construe-
¢iio do metropolitano.

Este é feito em forma de viaducto ; as linhas fieam ge-
ralmente uns ¢inco melros acima do pavimento das ruas.
Tem poucas rampas e essas mesmas de pequena exten-
sfio, _
Os arcos do viadueto sfio de tijolo, exeepto nas embo-
caduras das ruas. onde sfio melallicos.

Por causa da mé qualidade do sub-solo e da frequen-
cia dos abalos de lerra, a construcgdio é o mais ligeira
possivel, e assenla sobre eslacaria.

Sobre o viaduecto assentam quatro vias: duas desli-
nadas & ligacdio das grandes linhas do norte e do sul:
as oulras siio destinadas exclusivamenle ao servico ur-

bano.
CoEem e L Te s e T SN SRR ﬁ
O canal de Suez em 1904

Reuniu em junho ultimo a assembléa geral dos accio-
nistas da Companhia do Suez, tendo-lhe sido apresenla-
das as contas do anno anterior.

Devido & excepcional exportaciio dos trigos da India
e ao transporte desusado de carvio molivado pela guerra
russo japoneza os lucros de 1904 excederam as previsdes
mais lisongeiras.

O augmento de rendimenlo foi superior a 12.300.000
francos. A receita total foi de 120.000.000 e o luero liqui-
do montou a 78.137.928 francos.

Das estalisticas apresentadas pelo conselho de admi-
nistracio vé-se que em 1904 transitaram pelo canal 4.237
navios, representando a totalidade de 13.401.835 tonela-
das. Houve um augmento sobre o anno de 1903 de 476
navios, e 1.494.547 loneladas.

As novas cauagens da
“Compagnie du Midi”

A «Compagnie du Midi» adquiriu agora para o servigo
de passageiros de terceira classe umas explendidas car-
ruagens, providas dos mais modernos aperfeicoamentos,
offerecendo por isso todo o conforto possivel.

Médem quinze metros de comprimento e sfio divididas
em oito compartimentos, acommodando sessenta passa-
geiros.

Ao cenlro da carruagem ha um water-closed eom ac-
¢esso por um corredor, !

Sdo illuminadas com luz de incandescencia por meio
de gaz comprimido, e aquecidas pelo vapor.

Dezeseis portinholas ddo accesso & carruagem, permil-
dndo um rapido servico, indispensavel nas estacoes de
grande movimento.

Os assenlos sio estofados e forrados de moleskina.

Dezoito carruagens d'esle typo estdio ji em servico e
dmmiu de dois mezes este numero serd elevado a cin-
coenta, .
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A linha ferrea Suakin-Atbara

Esta linha, cuja construcefio havia ja annos era so-
nhada pela Inglaterra, obedecendo a fins eslralegicos,
vae finalmente ser uma realidade, mas com fins mais
humanos, pois siio meramente commerciaes.

Espera-se que em mar¢o do anno proximo os traba-
lhos estejam terminados e a linha seja aberta & circula
cao.

0O novo caminho de ferro permiltird fazer em vinte e
quatro horas o transporte de mercadorias entre Khar-
tum e os portos egypceios, transporte que hoje demanda
oilo dias e é carissimo, porque é preciso percorrer mil
e quinhentas milhas, umas vezes por via ferrea, oulras

or via fluvial, o que obriga, pelo menos, a tres tras-
ordos.

Como consequencia da abertura da nova linha, espera-
se que a vida barateie muilissimo em Khartum, e que 08
cereaes e algoddes do Sudiio, podendo ser expedidos
para os mercados internacionaes, obtenham mais altas
cotaches, recompensando assitm melhor o trabalho dos
agricultores. i

Na previsfio d’este novo estado de cousas, pensa-se ja
em fazer grandes plantac¢hes de cereaes e algodiio nas
regides arenosas e desertas do Sudfo.

— —_—
A linha Tachkent-Orenburg

Esta ja funccionando o caminho de ferro de Tachkent
a Orenburg, na Asia Central russa.

Desde 14 de janeiro ullimo que a companhia inaugu-
rou o servigo para viajantes e mercadorias, mas o ser-
vico do correio s6 em janeiro proximo comecard a ser
feilo regularmente.

A falta de agua em toda a regifio que a linha alra-
vessa tem causado enormes difficuldades technicas. En-
contra-se em varios pontos, mas como € salgada, nito
pode utilizar-se para alimentagfio das machinas, tendo
sido preciso canaliza-la do lago Makpatra.

Ao sul succede exactamente o contrario. A linha corre
ao longo do rio Amu-Daria, e como na primavera ha
sempre cheias que alastram pela regifio até a distancia
de dez verslas para além da margem, foi necessario con-
struir diques, ponles, canaes e varias outras obras mais
ou menos dispendiosas.

A parte sul da linha serd aberta ao movimento de
mercadorias a 13 de novembro proximo.

A extensiio total da linha é de 1.734 verstas.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de ferro
Sorteio de obrigagdes

Nos termos do artigo 13.° dos estatntos, se faz publico que no
sorteio das obrigacoes da serie «Mirandella—Vizeus, a que se pro-
ceden hoje, sairam sorteadas as de vumeros 10471 a 11 475, 12.921
a 12,925, 13.296 a 13300, 17.926 a 17 930 e 25806 a 25.900.

0 pagamento dos juros e amortizacio d'esta série relativo ao
12 semestre de 1905, comecard no dia 2 de outubro proximo fu-
turo, em Lisboa na séde da Companhia, rua de 8. Nicolau n.* 80,
{.* andar, das 11 horas da manhi ds 2 da tarde, ¢ continuard em
todos os dias uteis alé 14 do referido mez, e depois s sextas-fei-
ras, para as relacoes conferidas em cada semana.

_ Este p‘agumuulu tambem se realiza no Porto na casa bancaria
Pinto da Fonseca & Irmio e no Banco Allianga.

Lisboa, 18 de setembro de 1905 — O Director de servico, Ma-

noel Maria &' Oliveira Bello.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 30 de setembro de 1905.

Principia na proxima segunda feira, no Banco de Portugal e
nas suas agencias districtaes, o pagamento dos premios e das
obrigacoes do emprestimo de 3 % de 1903 (caminho de ferro da
Swazilandia) saidas no 1.° sorteio, effectuado em abril na Junta do
Credito Publico.

-

Sob a denominacio de Sociedad Franco-Espanola de Grandes
Hoteles y Viajes por Espafia y Portugal, constituiu-se ¢m Madrid
uma sociedade com o im de procurar desenvolver as viagens na
peninsula, construindo hoteis, balnearios, casinos, ete. A nova so-
ciedade conta com o concurso da Sacidté Francaise d’Entreprise, (que
elevon a 2 milhoes de francos o seu primitivo capital de 400.000.

¥

Termina a 17 do mez proximo o sorteio das relacoes para pa-
gamento de juro da divida interna consolidada de 3 %, relativas
20 2.+ semestre do corrente anno. O sorteio effectnar-se-ha na Junta
do Credito Publico, em todos os dias nio santificados ou feriados,
das 10 horas e meia da manhi ds 2 e meia da tarde.

As relacoes cuja importancia de juro, liquidado o imposto de
rendimento, ndo for superior a 103500 réis, nio carecem de sor-
teio ¢ serio pagas em todos os dias designados para esse lim. Nio
sio admiltidas nem ao sorteio nem ao pagamento as relacdes que
nio se apresentem devidamente processadas, bem como aquellas
cuja ordem de pagamento se nido apresentar preenchida em todos
ou alguns dos seus dizeres,

«

Tendo a camara municipal do Porto pedido para que sejam re-
conhecidas como negociaveis para serem oflicialmente cotadas nas
Bolsas as obrigacoes do emprestimo autorizado por decreto de 2
de novembro de 1901, apphicavel ds obras do saneamento d"aquella
cidade, e que constam de 22.250 titulos do valor nominal de réis
005000 cada um, a0 juro de & Y por cento, publicou a folba official
uma portaria, assignada pelo sr. ministro dis obras publicas, pela
qual se reconhece como negoeiavais essas obrigaghes, para 0s ef-
feitos do art. 25.° do regulamento do servico de operagoes das Bol-
sas de fundos publicos e particulares de 10 de outubro de 1901,

A segunda quinzena de setembro corren em negocios de bol-
sas com alguma animagio: assim as inscripgoes de coupon e de
assentamento, firmaram-se de 41,75 a 52,20 as primeiras e de 42,10
a 42,50 as segundas. ; g

Accoes do Banco de Portugal mantiveram o seu preco de réis

778500,
i Accoes do Banco Nacional Ultramarine com tendencia de alta,
ficaram compradores a 1003600 ¢ vcmlml‘oms a 1023000 réis

Aceoes das Companhias Reunidas de Gaz e Electricidade firma-
ram-g¢ no principio da quinzena de 743000 a 775500, tendo-se ef-
fectnado hoje a 758800 réis. :

Accoes da Companhia Real dos Caminhos de ferro Portugue-
208 bem como as obrigacoes do 2 * gran mostram-se bastante lir-
mes, tendo sido as primeiras cotadas hoje a 713000, ¢ as segun-
dus a HHBTH0 réis. |

Aceoes da Companhia dos Tabacos menos firmes que qualquer
outro papel, tendo baixado de prego de 1153000 a 108500 réis.

Aceoes da Companhia Portugueza dos Fosforos tiveram um
movimento de alta’ de 668200 a 665800, teado no emtanto ficado
hoje a sua cotacho a 658700 ¢ 635800 réis.

Continua a haver bastante movimento nas accoes da Compa-
nhia do Assucar de Mocambique, tendo ficado o seu prego em
598000 réig com tendencia de alta, k 013 i

Outros valores como obrigacoes Prediaes, Municipaes ou Ihs-
trictaes, ele., ele,, com pouco movimento,

Cambios, descontos € agios

[ Dinhoiro Papel

Londres 90 d/v...| 31 3% 51 Vs |Desconto no Banco
" cheque.. 5l ‘j: 51 de Portugal.. .. F 5 Y2 %

Paris 90 div...... 3555 B56 No mercado. ... 5 %

» cheque..... 559 561 Cambio do Brazil. | 17 */ig
Berlim 90 d/v.....| 225 226 Premio da libra.. .| 81
» cheque....| 229 230 e

Francfort 90 d/v . | 225 'y | 226 '/, $200

« cheque.. .| 229 Y5 | 230 '/,
Madrid cheque....| 710 75
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Cotacées nas Bolsas portugueza e estrangeiras
— e —————— — ——— —— —— - — — —e
ETEMBRO
e g 16 { ( 20 | 21 22 i 98 3 9 | 26 | 27 { 28 29 ' 30 -
_— — —_— I —— l-—- —
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» s % assent ...... - - - - '2.00‘0 - - | = - | = 1862000 - =
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» .2 Beira Alta....... L - - - - - - | = - |86 100, - - 185800 85.750| «

v » Real 3 % L° grau 72000( - L - | 71500/ 71.800f - |71 .am, o L r

oo w3920 » | 54200 - ~ | 55.200 55.400) 55400, - | 55600 55,800 55.900] 55.750| 55800 55.550|

» » Nacional 1.2 série.. - | 72400 - 22400, - - | = - 320 (= - i 5
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Paris : 3 9/, portuguez 1.* série, 70,60, 7060/ 70,65 70,?5, 70,75 0,75, 7085 - - 06 - | = . 5

Acgoes Comp. Real ........ gl g - IJ - 137 - | o - 1 380 - -
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Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes
!enodo' 1905 | 190‘ | Totae- dude 1 de janeiro! Differenca a favor de
Liohas de ex- _ - - RS OR N SARRES, SN 0
ploragio Kil. Totaes Kilom, Kil.  Totaes I’ulom l 1905 1904 1905 1904
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208 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Publicacdes recebidas

Compania de los [errvocarviles de Madrid a Zaroga-
sa y a Alicante.—Recebemos o relatorio d’esta compa-
nhia referente ao anno de 1904 e presente & Assemblée
Geral.

A conta dos lueros apresenta a verba de 2.927.706.21
peselas, inferior 4 de 1903, o que ¢ devido ao cambio,
e 4 diminuigiio de trafego de mercadorias provocada
pela secea que envolveu esta ultima primavera o territo-
rio hespanhol.

A exlensiio tolal das linhas exploradas. incluindo os
ramaes de Linares e de Carmona é de 3.698 kilomelros.

Compagnie du Chemin de [er du Midi. — Recebhemos
um elegante album com bilheles poslaes, reproduzindo
0s carlazes arlisticos que esla companhia annualmente
expoe pelas esta¢des, represenlando os ponlos mais pil-
torescos das regides pyrenaicas alravessadas pela sua
linha.

Fica nesta redaceiio, & disposiciio dos nossos assignan-
tes que queiram admird-lo.

— Da mesma companhia recebemos tambem quatro
albuns artisticos, com esplendidas phototypias e nolicia
historica dos monumentos e edificios existentes nas diffe-
rentes localidades dos Pyreneus.

A reproducciio de lindissimos pontos de vista é incen-
tivo bastante para provocar o desejo de ir observa-los
directamenle.

Agradecemos a genlileza da offerla.

Exposicdo internacional de artes feminis

Por occasifio da abertura da Exposi¢iio Nacional e Co-
lonial em Marselha, que deve ter logar em 1906, serad
tambem inaugurada na mesma cidade uma exposiciio
internacional de artes feminis, paltrocinada pelas mais
elevadas personagens ofliciaes e da imprensa interna-
cional.

Tudo quanto se referir a trabalhos feminis como bor-
dados, tapecarias, modas, rendas, vestidos, artes, letlras,
ele.. serq aceeite e dividido em classes.

Admittem-se tambem artigos d’estes generos enviados
por commerciantes, industriaes e fabricantes.

As escolas profissionaes de meninas, bem como 0s es-
tabelecimentos de beneficencia de mulheres ou creancas
do sexo feminino podem enviar os seus trabalhos que
serfio expostos gratuitamente.

Toda a correspondencia deve ser dirigida ao secrela-
rio geral da Exposiciio. Rua Noailles 16, Marselha.

= S — - G —
0 desastre do caminho
de ferro aereo de Manhattan

Nesta linha neo-yorkense transilam annualmente cento
e cincoenta a duzentos milhdes de passageiros. O Paris
Mannal avalin o movimento do anno passado em du-
zentos e quinze milhdes.

Construida com loda a seguranga, duranle vinte e se-
te annos ndo se lem dado paquella linha occorrencia
alguma desaslrosa. —

Os jornaes americanos noliciam parece ler-se dado
no dia 11 de setembro ullimo, uma horrorosa catastro-
phe devida a um descarrilamento que custou a vida a
doze pessoas. _ _

A causa immediata do desastre foi a grande veloeida-
de com que o comboio seguia a0 descrever uma curva
de raio muito pequeno.

Saindo dos carris as carruagens precipitaram-se so-
bre a rua. esmagundo na queda doze passageiros, e [i-

cando muilissimos feridos.
0s engenheiros da companhia estudam minuciosamente

0 caso para apurar a quem compele a responsabilidade
da catastrophe, se ao signaleiro que fizéra um signal er-
rado. se ao machinista que manteve o comboio com
uma velocidade superior a nove milhas por hora que é
o maximo admillido para curvas de raio inferior a 125
pés.

TRACCAD ELECTRICK

Espanha

Conslituin-se em Lifares uma Companhia para a con-
strueciio de um tremvia eleetrico, na extensiio de 27 ki-
lometros, licando a estacfio de Baeza com a feracissima
regiio da Loma.

Mexico

A capitul mexicana esta eruzada em lodos os sentidos
pelos tremvias electricos de maneira tal que offerece aos
habitantes vantagens que nenhuma outra cidade offerece.

O remvia ¢ applicado para tudo. Serve para fazer
mudancas. Basta telephonar & Companhia e minutos de-
pois estaciona 4 porta uma zorra sobre a qual se accom-
modam os moveis.

Se alguem se lembra de fazer uma excursfio com meia
duzia de amigos. dirige-se & Companhia, e a troco de
225 francos tem uma earruagem & sua disposiciio desde
4s oilo horas da manha alé a meia noule.

Até 0s enterros se fazem em lremvia.

Para esse effeito ha umas carruagens especiaes em
forma de coche funebre, com um motor, um logar para
o guarda-freio, e atraz um logar para o caixio. Atraz
d’esta carruagem seguem oulras em (ue vao os amigos
e familia do finado que o acompanba & sepultura.

LINHAS PORTUGUEZAS

Quelimana.—Dizem de Paris ter-se constituido naquella
capital uma companhia que se propde construir 0 ca-
minho de ferro de Quelimane.

IHluminagao com sc-tilene —Foi mandada illuminar

com aceulene, para experiencia a estagiio de Villa Vi-
COSH.
" Estagao da Ponte na linha da Regoa a Chaves.—[nj
indeterido o pedido dos povos gue mais ulilizarao essa
eslagiio, para que fosse construida noutro local, onde
o perfil o nio permittia, mandando-se porém estudar um
ramal d'estrada para facilitar o accesso e estabelecer um
apeadeiro entre as estagdes de Villa Real e Ponte juuto
da passagem de nivel da estrada real n." 33.

Estudos de novas linhas. — Estid-se procedendo ao es-
tudo do lanco entre as Pedras Salgadas e o Vidago na
linha da Regoa a Chaves, achando-se encarregado d’esse
trabalho o engenheiro sr. Alfredo Ferreira que elaborou
os projectos de dois dos lan¢os anteriores com muila
proficiencia.

Esta-se estudando egunalmente com muita aclividade o
lanco da Regoa a Lamego na linha da Regoa a Villa
Franca das Naves, estudo que offerece bastantes dillicul-
dades pela saida da estaciio da Regoa, e por abranger
pontes sobre o Douro e sobre o Varosa e ler de vér em
curta extensiio a consideravel differenca de nivel entre
o rio e Lamego. Além d'esta eidade a construeciio niio
offerece difliculdades.

X' ocioso encarecer a importancia d'esta linha, nfio so
pela regifio que atravessa como por ligar as da Beira
Alla e Beira Baixa com a do Douro.

Esta-se lambem estudando novo lanco da linha do Po-
cinho a Miranda.

No Sul vae-se proceder s sondagens precisas para 0
projecto da ponte em Portimio, a fim de se ullimar o
pro’,{ecw do lango de Portimio a Lagos, parecendo afl-



























































































