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& linha da Resoa a Chaves

mquanto proseguem aclivamente os [rabalhos de
E construeciio dos 24 Kim. do lan¢o da Regoa a Villa

Real, que devem estar concluidos antes do fim do
anno, e se fazem as terraplenagens dos 15 kilomelros
de Villa Real ao ribeiro das Varges, viio proseguindo
por trogos successivos os esludos da linha até Chaves,
sendo para esperar que denlro de poucos annos ficard
censtruido este importante afMluente da linha do Douro.

Da estacio da Regoa foi ja elaborado e submetlido
apreciaciio do Conselho Superior de Obras Publicas um
plano de ampliaciio, destinado a po-la em condi¢des de
poder ser commodamente utilizada para o servi¢o, niio
s0 d’aquella linha, como da da Regoa a Villa Franca das
Naves, a cujo estudo se deu ja comego.

Niio serq destituida de interesse uma breve nolicia di.
projecto do lanco da primeira, compreendido entre o
ribeiro das Varges ¢ as Pedras Salgadas, aprovado por
porlaria de 14 do correnle.

Para maior rapidez de execugiio, foi elaborado poi
duas brigadas d'estudo, 4 lesla das quaes esliveram os
engenheiros srs. Allredo Ferreira, auctor do projecto do
lango anterior e Byrne Pereira.

A directriz estava definida pelo Corgo, que cra forgoso

seguir até a cabeceira do valle, para se transpor a por-
lelta de Villa Pouca de Aguiar e déscer para o valle do
Avelames alé as proximidades das Pedras Salgadas. Ven-
cidas as difliculdades da subida da Regoa até Villa Real
e terreno accidentado eem encoslas aprumadas e pro-
fundamenle ravinadas, difficuldade que, em menor grau
embora, o valle do Corgo continuava a offerecer nos 15
kilometros seguintes, o tracado fol sempre subindo pela
margem esquerda, colleando na encosta para evilar dis-
pendiosas obras de arte, alé que attingindo o valle de Villa
Poueca, mais aberto, alravessasse nelle o Corgo quasi na
origem para ir procurar a portella.

Do ribeiro das Varges a Villa Pouca méde o lango
14.076*.40 em que se sobem apenas 73*. A pianta é in-
comparavelmente menos sinuosa que a dos langos ante-
riores. A extensiio em curva é apenas de 3.803*,16. Das
40 ecurvas com aquelle desenvolvimento lolal apenas
uma desceu ao limite inferior de raios, 5 leem o raio de
80" ¢ 14 o de 100™.

Em perfil encontram-se 5.000® em patamar, 976=.40 em
declive e o resto em rampas de pequena inclinagfio, salvo
uma de 25°* em 1.080* que antecede immediatamente a
estaciio de Villa Pouca. Ha ainda na mesma subida uma
de 20m em 580™ e oulra de 19 em 560. Todas as outras
estiio compreendidas entre 2 e 10™™.

De pouca monta siio as obras de arte; além dos nu-
merosos aqueductos e syphdes, ha dois pontdes, um de
6*, oulro de 4, uma ponte metallica de 8" de viio sobre
a ribeira de Tourencinho e outra de 20" sobre o Corgo.

A ponte de Tourencinho é constituida por uma viga de
alma cheia sobre encontros de alvenaria, nfio merecendo
menc¢io mais minuciosa.

A viga da do Corgo é de rotula, tem 2 de allura, com
o taboleiro inferior. em vista da pequena cola de que se
dispunha, em valle muito aberto ; fica entre duas ave-
nidas de 15" cada uma, o que dé a extensiio total de
50" da obra de arle, orcada em 4:8563000 réis,

Sfio projectadas as esta¢des de Tourencinho ao Kim.
4020, de Parada ao kim. 8.850, e da Villa Pouca ao
kim. 13.920. Entre as primeiras duas convird porventura
interpor um apeideiro para servir mellior as povoagoes
da Gralheira, Zimdes e Toldes.

Das tres estacies, a de Villa Pouca é de 2.* classe e
encontra-se num palamar de 320, sufflicientemente ex-
tensa para obviar ao risco da fuga de vagons pelas duas
fortes pendentes que d’elle descem para ambos os lados.
A estaeciio fiea junto do extremo oesle da povoagio, ser-
vindo-a perfeilamente.

O tracado do lanco seguinte offerecia maiores diflicul-
dades. Nos 7.200* que abrange, incluindo os 340" de pa-
tamar da estaciio das Pedras Salgadas, havia que descer
151*.60. 0 que equivale a uma rampa meédia de 22w,
Entre a estaciio de Villa Pouca, ponto forcado de ori-
gem ¢ o local mais conveniente para a das Pedras Sal-
gadas, havia que descer uma encosta em que se encon-
tram (res povoacgdes na zona do tragado.

Era preciso pois aproveitar o melhor possivel o ter-
reno para o desenvolver, fazendo um pequeno la-
cote @ saida de Villa Pouca, por nfio ser apropriada
para a descida a vertente esquerda do Avelames. Por
iss0 nesle lanco ha 63 curvas com o desenvolvimento
total de 3.037-.77, sendo 29 de 75" de raio, 12 de 80*
e 11 de 100, Entre curvas de sentidos oppostos foi pre-
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ciso. num ponto apenas, deixar um alinhamento de 21*.28.

Em perfil ha somente, além do patamar extremo de
340~ da eslaciio das Pedras Salgadas. dois de 160+ cada
um; os 6.540* restantes siio em declive, variando enlre
22 e 25", salvo o ullimo de 16 em 260*. O limite de
25"= & apenas allingido num declive de 500",

As obras de arte limitam-se a aqueduclos e uma pas-
sagem inferior de 3.

N@o ha no lanco oulra estaciio além da de 2.* classe
nas Pedras Salgadas. Convird estabelecer um apeadeiro
ao kim. 3.5 para servi¢o das povoagdes de Nuzedo, Sum-
paio e Villa Medl.

A eslagiio das Pedras Salgadas fica optimamente si-
tuada entre a estrada real e a municipal que da serven-
tia ao estabelecimento balnear.

Gracas ao desenvolvimento obtido na origem do lango,
a linha conserva-se sempre abaixo da estrada, niio care-
cendo pois de a alravessar senfio além da estagiio, no
lan¢o seguinle.

Apreciando no seu conjuncto os dois lingos, que na
realidade formam um s6, do ribeiro das Varges s Pe-
dras Salgadas (dividido apenas para maior rapidez do
estudo), vemos que elle méde 21.276~,40, dos quaes
14.435°,47 sfio em alinhamentos rectos e 6.840",93 em
curvas.

A extensfio dos alinhamentos rectos varia entre 21*,28
e.4.511".25.

Das 103 curvas. 29 sfio de 75+, 18 de 80®, 28 de 100,
7 de 1507, 9 de 200=, 6 de 300", 4 de 500" e 2 de 1.000",

Os 11 palamares occupam 5.66)*, as Y rampas 8.100*
e 0s 9 declives 7.516",40.

Nas rampas ha 2.140" a 2+, 820" a G, 1.480" a 9,
1.440~ a 10, 560* a 19, 580° a 20 e 1.080= a 25%=.

Nos declives 260* a 16*~, 840" a 18, 1.380" a 22, 1.000"
a 23, 3.536",40 a 24 e 500= a 25m=,

As terraplenagens compreendem 183.451°.820 d'esca-
vagdes, ou 8,622 por meltro corrente. Das escavagdes
15.679+3,800 representam empreslimos e 14.274+4,660 de-
positos.

Nas escavagdes a rocha dura figura por 38 0, e a
branda por 20 v,.

0 orcamento ¢ de 254:8260300 ou 11:9775157 réis por
kilometro, sendo 176:9993000 do tro¢o até Villa Pouca e
77:8275000 reis do seguinte .

Essa despesa divide-se nas seguintes verbas :

Restabelecimento do tracado....... 1563274
BEDPOPPIBONES oidisduidsie sivom s visieisinn 25:7213355

Forraplenagens .. . coeeoso oo sansnss T4:0623246
OLras de arle .. cie, ivili dues s ssas 30:3880272
Obras accessorias..... S B S 3:560 3182
Via e aceessorios.. .......cicves 88:084 5600
BUAREBO8 54005 o4 5N oo s Bh R s 31:2263025
Linha telegraphica.............. o 1:5175440
Arredondamento .......... cesnenes 003700

254:8263000

O lanco anterior fora orgado em 8:9023000 por kilo-
metro. A experiencia moslrou, porém, gue esse preco
era deficiente, o que determinou a elevagio de diversos
precos elementares no lan¢o seguinte, cujo custo é ainda
agravado pelo de quatro esta¢des, duas d’ellas de certa
importancia, correspondendo a este capitulo do orga-
mento eerca de 1:5003000 por Kilomelro.

A construcciio d'este lango é facil e pode ser rapida-
mente executada, podendo estar aberto & explora¢@io an-
tes da época balnear de 1907.

Além das Pedras Salgadas quebra repentinamente o ter-
reno, descendo abruplo da planicie de Sabroso para a
ribeira de Oura com um desnivel de cerca de 250" em
poucos Kilomelros.

A importantissima estancia do Vidago é ponto forgado
da linha e deve consliluir o entroncamento da do valle
do Tamega, quando um dia se prolongue de Cavez alé
ali. No estudo, além de se procurar servir o melhor pos-
sivel aquella afamada estancia, origem de avultado (ra-
fego de passageiros e mercadorias. e a regifio percorrida.
importa evitar trabalhos de terraplenagens de vullo junto
das nascenles de aguas mineraes, que podiam ser com
elles prejudicadas. o 0o~ R

Para bem definir o tragado foi encarrezado o enge-
nheiro sr. Eleuterio da Fonseca de fazer um reco-
nhecimento entre Chaves e o Vidagzo e de escolher o lo-
cal da eslagiio nesta povoaciio em condi¢hes de se pres-
lar & Dbifurcagiio indicada. Esse encargo foi proficiente-
mente desempenhado, em boas condicdes technicas e
a conlento dos iuteresses locaes.

Resta pois, estudar a linha entre as Pedras Salgadas
e 0 Vidago, de modo que se sirva o melhor possivel a
regifio, cujo centro prineipal é Loivos, ponlo de passa-
gem obrigado para o trafego do planalto, bastante po-
voado, que se estende a NE da serra da Padrella.

Tres porlellas se encontram, por onde se pode passar
para a vertente da ribeira de Oura: a de Sabroso com a
cota de 590", por onde passa a estrada real, que desce
rapidamente pelo Reizaz para o Vidago: a de Soutellinho
para lesle, com a cola de 640* e a de Valloura muis a
nascenle, com a cola de 690+,

A primeira foi aproveitada pelo distineto engenheiro
sr. Antonio Sarmento no estudo feito em 1888 com curvas
de 150+, em que descia para o Vidago pelo Reigaz, fa-
zendo varios lacetes para vencer em curta extenso hori-
sontal o desnivel de perto de 250*. Esse tracado linha,
porém, o inconveniente de servir apenas o Vidago.

No estudo mandado fazer em tempos (em 1877 salvo
erro) pela Companhia do Porto & Povoa e a Famalicfio,
que pensava em prolongar alé Chaves a sua linha, es-
tudo conflado ao abalizado engenheiro sr. Gamn Braga,
era aproveilada a portella de Valloura. mas o tracado
niio se aproximava de Vidago, indo mais direclamente
em demanda de Chaves pelo valle do Seixo e pela por-
lella de Lagarcelhos.

No tragado das linhas secundarias o que mais importa
¢ servir bem a regifio e chamar ao caminho de ferro to-
dos os elementos do trafego, de preferencia ao tracado
mais directo, pouco accessivel as localidades intermé-
dias. As condi¢oes lechnicas adoptadas dio 4 linha a fle-
xibilidade sufficiente para facilmente attender as conve-
niencias locaes, e como entre os ponlos extremos do
Innco do Vidago é indispensavel desenvolver o tracado
para descer sem inclinagbes exageradas, a passagem nas
proximidades de Loivos para seguir para o Vidago pelo
valle de Oura impde-se.

Das portellas indicadas a de Valloura obrigaria a subir
mais 100° para os descer em seguida, o que seria grave
erro lechnico, se houvesse ou'ra solucio, como parece.
A esse maior desuivel corresponderia 4 necessidade de
maior desenvolvimento para atlingir o valle, o que se
conseguin muito longe do Vidago, augmentando ainda
por esse facto inufilmente a exlensfio da linha.

Se se aproveitar a porlella de Sabroso, passando en-
tre a estrada e a importante nascente de agua mineral
d'este nome, reduz-se ao miiimo o desuivel a vencer e po-
der-se-ha desenvolver o tragado, de modo a allingir o valle
nas proximidades de Villa do Conde, colleando para isso
pelus encostas que olham ao norle e av nascenie e pas-
satudo nito longe de Loivos.

Haveria ainda a solugfio intermédia da saida pela por-
tella de Soutellinho, mais alta que a de Sabroso e mais
baixa que a de Valloura.

Taes sfio as considera¢ies que o exame da carla
suseita.

SO o cuidadoso estudo no campo, comparando as di-
versas solugdes possiveis, podera mostrar qual concilia
melhor as exigencias technicas e commerciaes da explo-
raciio.

Esta esse estudo em boas milos.

Estiio pois quasi concluidos os 26* da Regoa a Villa
Real, em construc¢iio 15* de Villa Real ao ribeiro das
Varges, estudados 21* entre esse ribeiro e as Pedras
Salgadas e em estudo os lanc¢os seguintes.

Mudico ¢ o custo da linha, a qual tem valiosos elemen-
los de trafego, que ha de vir avolumar a linha do Douro.

A sua construcgiio por conta do Estado em vez da ga-
rantia de juro de 4 ‘%, offerecida ao capilal de reis
26:0003000 por Kilomelro, da logar a consideravel eco-
nomia, sem que a construcgdio seja sensivelmenle mais
onerosa do que em rela¢lio aos prasos estipulados para
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n caso de uma concessfio. Foi pois benefica a providen-
cia que ordenou essa construcgdio, isto é, o decrelo de
17 de fevereiro de 1903, e merecem aplauso quantos con-
correram para a sua promulgacio.

J. Fernando de Sousa.

-

"EM AUTOMOVEL

Notas de uma excursao

Confessamos que nfio foi sem uma cerla impressiio de
receio que, depois de admirarmos a bella machina e a
confortavel carruagem que nos devia transportar alravez
das estradas dos couneelhos do norte do disteicto de Lei-
ria, tomamos logar no flacido assento do earro e ouvi-
mus o zenido do motor. prestes a projeclar-se na ponte do
Mondego entre as rotulas metallicas que viio da Porla-
gem de Coimbra & avenida de Santa Clara.

Niio era bem o médo, mas uma cousa muito parecida;
equivalente por eerto & sensaciio do aereonauta que ouve
gritar. ja dentro da barquinha, —larga.

0 dia estava encoberto, em prenuncio de outomno,
molhado com aguaceiros frequentes, de atmosfera hu-
mida, cortada por vezes em sincopes de luz por um
sol ardente que cantava ainda o verfio nas folhas verdes
dos choupos.

0 bom Deus tinha mandado as nuvens piedosas que
regassem a estrada poeirenta, para tambem fazer inchar
numa apoplexia de glicose os bagos da uva e lornar
mais pujante a seiva dos milheiraes serodios nas uberri-
mas nupeias do polen fecundo a cair nos ovarios das
flores, ¢ para lavar a epiderme-das oliveiras (ristes que
a civilizacio das estradas a Mac-Adam cobre da pulve-
rizaciio do caleareo, como as culis das damas com 0
po de arroz de Lubin.

0s estomas sem asfixia ja se abriam: o verde bicolor
das faias tinha espelhamentes de verniz.

Mas o nosso fogueiro emerito, attenlo e solemne nio
pensava no Mondego em largos meandros a filtrar no
areial as suas aguas limpidas, espalhadas e escassas; ndo
pensava nos aguaceiros que ameacavam ainda: pensava
no motor, nas camaras d'ar, nos cestos gravidos de pro-
visdes. no traviio e na hora da parlida.

Despedimo-nos dos amigos. Alea jacta est, murmurei
commigo. La vamos, na ondulagiio velludosa dos pneu-
malicos, impellidos pela forea centrifuga nas curvas ha-
bilmente feilas, como numa desnatadeira de Jeite.

Cinco minutos passados, lrepava-se a ingreme ladeira
de Santa Clara vendo & nossa esquerda o inolvidavel
panorama das duas margens do Mondego, a casaria da
cidade coroada feudsimente pela Universidade, e as
quintas salpicadas aqui e além de casas hisloricas. Os
montes azulejam ao longe s listas, movimentados pe-
las aberlas do sol que allumia risonho esle ou aquelle
trecho rompendo as nuvens como um folografo que na
sua galeria arredasse esta ou aquella corlina para obler
determinados effeitos no modelo,

0 auto trepa bem apesar da carga, Vae na 2.° veloci-
dade. Ja me esqueci do pavor e vou pensando nos bons
tempos que ndo voltam, recordando trechos apagados na
memoria, reconhecendo aspectos familiares e evocando
saudades de uma lerra, onde nfio ¢ bhom estar mas de
onde ¢ bom sahir.

Approximamo-nos da primeira cumeada. Sumiu-se 0
valle principal e comega a paizagem pobre dos terrenos
fracos e aridos. Passam carrelas campestres tremelicando
as suas ferragens, ao trote curlo dos pequenos machos
guindos por (ricanas: um ou oulro earro de buis cami-
nha gravemente sem se assustar com o som da trempa
roufenha e profunda. S6 0s rufeirosd os rebanhos saltan
&4 estrada. fulos, rabivsos com ladridos melallicos, indi-
gnados, emquanto as ovelhas se conlentam eom fugi.
num galope ondulado e rithmico. _

Relanceamos os ollhos para pequenos e risonhos qua-
dros campestres. Entrevé-se Sernaclie. Enderegamos umna
lembran¢a a um amnigo ausente o dr. Gaspar de Mallos
que tem ali casa.

Aproveilam-se os lan¢os em recta e as descidas para ga-
nharmos uma rasoavel velocidade. O vento sacode-nos.
Respiramos um ar renovado na velocidade de 30 Kilome-
ros por hora. Mais umas curvas, deixamos as bellas
arvores da antiga estrada real de Lisboa ao Porto.

Toea a corneta. entramos em Condeixa como meteoros.

Ahi fiea o solar dos Lemos eom o seu ar solemne.

anifl:c'en regime. Vollamos & esquerda seguindo a Pe-
nella.

A breve (recho vemos a casa de Podendes. O lanco
agora € plano. é aproveilar. Corremos, corremos. Ja se
devisam ao longe os montes para onde nos dirigimos.
Desce-se agora.

Vamos entrar na villa de Penella tdio caracteristica,
com o seu velho ecaslello cingindo o outeiro onde se
eslende a povacio, gque parece um desenho em arraz,
com o seu ribeiro d'onde sdem direitos e esguios 0s
choupos.

Villa a um lempo rural e aristocrala, como uma velha
castelli retirada e escondida, sem opulencias mas con-
servando a linha inflexivel, o porie, o donaire dos bons
tempos da corle em que arrastava a cauda de brocado
nos minuetes do pacgo.

O auto corria a merveille, mas um garolo, José se
chamava o facinora de 12 annos, exercilando-se no sport
de Santo Esteviio, entendeu que devia lan¢ar uma pedra
A estrada na pista do vehieulo.

Tinha boa mio o rapazole! A pedra parecia um pu-
nhal com bicos de diamante.

Feriu o protecior da roda trazeira, furou a camara d’ar
cruelmente, cavilosamente.

Sentiu-se alguma cousa d’anormal. O pneu esvasia-
va-se como um balfio. Ja ndo tinha a gordura empantu-
fada. a pelle esticada como a de um tambor. Caia flacida
a4 maneira das carnes moles das senhoras gordas de 50
annos. Era necessario parar.

Mios & obra. O nosso habilissimo fogueiro-amador

abre a oflicina ambulanle. Extrae varios apparelhos: o
macaco, a bomba, ele.

Quer-se reconhecer a ferida. Nio apparecia, como nfio
appareceu mais o José, cujas orelhas mereciam tralamen-
to tambem. Perfida incisao !

Subslituiu-se o pneumalico.

Cidaddos hospilaleiros diio agua 4s nossas miios ma-
culadas do p6 e dos oleos.

Que contratempo !

Mas a machina comeca ja a cantar no seu zunido de
moseardo meecanico. A lrompa engrossa & voz, vamos
para a frente. E* resgalar o tempo perdido.

Depressa se chega & extrema dos districlos de Coim-
bra ¢ Leiria. L& esld o marco, a linde.

Levantamo-nos e canlamos o hymno em homenagem
a0 nosso districto.

Caminha-se rapido. A estrada tem lancos reclos. Nos
remendos salta o automovel e sallamos nos, eomo bo-
necos de caixa, vivamente para o ar.

A' frenle erguem-se montes em altitudes variadas. Num
d’elles, uma manecha de pinhal que lhe cobre o topo lem-
bra um barrete de dormir verde numa cabeca calva.

Chegzamos a um cruzamento de estradas. Para a direita
vae a que se dirige a Anciio. Deixamos essa e a da frenle,
¢ lomamos a da esquerda, a de Figueird dos Vinhos.

Passam alguns rminutos e comega a modificar-se a
paisagem, nas ondulagies compassadas dos montes des-
tacados do corpo principal, como postos avancados d’'uma
colum® a de lropas.

Caninhamos para as margens agresles e abruptas da
ribcira de Alge. O seenario muda de repente. A estrada
& vae, loreendo-se a colear 0s monltes, que corta a meia
enco-1n. Entra-se no estreilo valle marginado de pinhei-
raes ¢ nrvoredo de differentes essencias em que deslaca
o cas a:heiro de compridas folhas lauceoladas e metalli-
cas. :

Comecamos a descer, seguindo a varanda que diz par.
0 precipicio. Se o automovel virasse & direila, iriamos
parar sO no fundo da aperiada ravina, como aconleceu
a um eacador de javalis ha poucos annos. La em baixo
corre alegremente, cantando de pedregulho em pedregu-
lho, a ribeira afluente do Alge. Apparece no lerreno con-
vulsionado o schisto e depois o granilo. A vegetacdio é



276

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

luxuriante; lembra Collares com mais arvores e com maior
movimenta¢iio orografica.

No Alge uma ponte romana de grande arco circular
abre-se magestosamente, salvando a ribeira em que se

escam famosas frulas e saborosissimas eirozes. A ri-

eira curva-se em mil voltas por entre os monles vesli-
dos de pinheiraes verdes, de castanheiros esmallados, e
de oliveiras de lom esbranquicado. Em cada correga mi-
lheiraes florecidos.

Algumas cabanas e casilas caprichosas fazem lembrar
construccdes ruslicas da Suissa.

E’ um encanto.

SO para vér isto valia a pena o passeio.

Aqui e além erguem-se penedos eshurgados, rofdos
pelo tempo, cobertos de lichens, restos ou esqueletos dos
montes em que a agua fez erosdes caprichosas.

A cada nova curva da estrada sinuosa que sobe pe-
nosamente, novos horisontes imprevistos.

Uma fonte de execellente agua fresca e (ina leva na saa
cancio cristallina para o regato proximo as folhas das
arvores que comecam a adoecer do outomno.

O automovel (repa a ingreme e longa encostla, sem he-
silacfio no seu arfar assodado de machina.

Longos rebanhos de ovelhas fogem & direita. Corlejam-
nos respeilosamente camponezes com o0s seus largos
chapéos de fellro grosseiro.

Estamos no cimo. Agora é correr para Figueird, a Cin-
tra do districto de Leiria, mas uma Cintra alegre e cla-
ra, sem nevoeiros e ventanias.

Arvores frondosas na eslrada em qne corremos, desa-
flam lelas de pintores e almas d’arlistas.

Alguns por aqui andam em perigrina¢iio como Malhoa.
o grande mestre que tem em Figueird dos Vinhos o seu
ninho d'arle onde vem repousar, trabalhar e fazer a sua
provisdio de bom ar, todos 0s annos.

Apparecem as primeiras vivendas percursoras da villa.
Passa rapidamente a casa dos srs. Paivas.

Chegamos ao largo principal, onde se vé a bella egreja
restaurada com formosas eousas dignas de exame.

Mas o lempo aperta.

Cumprimentam-se rapidamente alguns amigos. Apraza-
se uma visita mais demorada no regresso e vamos de
novo devorar espaco alé Pedrogdio Grande.

Fica ali, ao lado, a poucas leguas. Mas a estrada directa
niio esta ainda construida. Pedrogiio era uma lerra per-
dida & beira do Zezere segregada do resto do mundo.

Estéa quasi concluida a sua liga¢fio mais vanlajosa e
curta. Por emquanto apenas € accessivel & circulaciio
pela estrada de Figueird a Castanheira e d'esla a Pe-
drogfio.

Mas que enorme volta a costear a serra da Bolla!

L4 vemos a risca, que o ramal pralica nos montes, fa-
zgn?o um angulo recto com a estrada para a Casla-
nheira.

Muito falta ainda!
Mas o aulo engole facilmente os kilometros. Vamos

descendo entre pinheiraes com abertas onde vegelam
castanheiros e onde outros agonizam, feridos de morte
pela nova molestia que os alaca na raiz.

Encontramos carros carregados de fardos de lds. Vio
para a Castanheira. a Covilvd do districto.

Ali chegamos tambem e por ali passamos rapidamente
deitando os olhos para aquelles formosos sitios em que
a ribeira de Péra que anima as rodas e turbinas das fa-
bricas, pbe encantos de jardim em cada gleba.

A serra da Louzd alevanta-se alraz de nos, desenvol-

vendo largamente os seus monles que nos separam de

Coimbra.

Cubicamos as honilas casas de campo, as villas do
dr. Baela Neves e do sr. Bebiano.

Mas o auto, indifferente & paizagem, ao arvoredo em
3ue o sol ainda pde manchas douradas, ao ar solemne

os rochedos, ao panno de fundo do horisonle que se
alarga & medida que subimos, corre, corre.

Devemos eslar perto. E' isso. Sobem e estalam alegre-
mente no ar muilos foguetes. Ouve-se uma banda de
musica.

Estamos em Pedrogfio Grande, hospitaleira, gastando 5

horas apesar das paragens.
ALY 0. 8.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgiio Geral de Obras Publicas e Minas

Repartigdo dos Caminhos de ferro

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes,
concessionaria da linha ferrea de Torres Vedras & Figoeira da Foz
¢ a Alfarellos, apresentado a conta da liquidagho da garantia de
juro d'aquelln finha durante o periodo decorrido de 1 de jan¢iro a
S0 de juiho de 19035 (2.0 semestre do anno economico de 190%-1905)
na importancia de 7:7893992 réis ¢ ha por bem Sua Majestade El-
Rei, conformando-se com o parecer, de 7 do correnle, do Conse-
Iho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, approvar a referida ligui-
dacio e ordenar :

{o Que seja paga & mencionada companhia a quantia de réis
7:7805992, como ligquidagio da garantia de juro da linha ferrea de
Tores Vedras a4 Figoeira da Foz e a Alfarellos relativa ao anno
cconomico de 0% 1905 ;

9.+ Que esta liquidacio seja considerada provisoria até fazer-se
a medicio rigorosa da linha,

0 que se communica ao Director Fiseal de Exploracio de Ca-
minhos de ferro para os effeitos devidos.

Paco, em L1 de setembro de 1903, — D. Joao de Alarcao Velas-

ques Sarmento Osorio.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes,
concessionaria da lnha ferrea da Beira Baixa, apresentado a conta
de liquidacio da garantia de juro d'esta linha relativa 4o segundo
semestre do anno economico de 19051905 1 de janeiro a 30 de
junho de 1903), na importancia de 187:8208083 réis : ha Sua Ma-
jestade El-Rei por bem, conformando-se com o parecer de 7 do
corrente, do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, appro-
var a referida liquidagio e determinar que seja paga & mencionada
companhia a quantia de 187:820 3083 réis como liquidagio da ga-
rantia de joro da linha ferrea da Beira Baixa no segundo semestre
do anno economico de 1905-1905, :

0 que se conmunica ao Direetor Fiscal de Explorago de Ca-
minhos de ferro para 03 devidos effeitos.

Paco, em 11 de setembro de 1903, — D, Jodo de Alarcdo Velas-

ques Sarmento Osorio.

Direcgdo Geral do Commercio e Industria
Repartigao do Commercio

Attendendo ao merecimento ¢ mais circumstancias que concor-
rem em Francisco Felisherto Dias da Costa, do meu Conselho, Mi-
nistro de Estado Honorario: hei por bem nomed-lo membro do
Conselho de Administracio da Companhia Real dos Caminhos de
ferro Portuguezes, logar vago pelo fallecimento do Conselheiro
Emygdio Julio Niavarro, nos termos do artigo 9.* dos estatutos da
u'lgﬁ?ua companhia, approvados por alvard de 30 de novembro de
0 Ministro e Secrelario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio ¢ [ndustria assim o tenha entendido ¢ fagh exe-
cutar Pago, em 2 de setembro de 1903, =REL =D, Jodo de Alarcio

Velasques Sarmento Osorio.

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administregéo

Suna Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de regu-
lamento d'esta data para a administragho ¢ instrucgiio dos reviso-
res de bilhetes nos eaminhos de lerro do Estado: ha por bem ap-
lwoym' o referido regulamento, que baixa assignado pelo Conse-
heiro Presidente do Conselho de Administragio dos camiohos de
ferro do Estado,

Paco, em 31 de agosto de 1905, — D. Jodo de Alarcio Velasques

Sarmento Osorio.

Regulamento da admissio e lustruegio de revisores de bilhetes

Artigo 4. Nos logares de revisores de hilhetes, que nito tenham
de ser preenchidos por sargentos, serdo providos individuos que
pertencam a qualquer das seguintes classes: fivis do movimento,
telegraphistas, factores e guarda-freios, como determina o artigo 43.°
d% regulamento geral das direcgOes dos caminhos de ferro do Es-
tado
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Art. 2° 0s candidatos a revisores de bilhetes, a que se refere
o arligo 1.2, serdio sujeitos & pratica ¢ devidamente instruidos, an-
tes de serem nomeaaos revisores effectivos.

Art. 32 A direccio lixard em 31 de dezembro de cada anno o
pumero de individuos a admitlir & instrucciio, em vista da promo-
¢ao provavel durante um anuno ¢ do numero de candidatos habili-
tados no anno anterior ¢ ainda por nomear.

Arl. & Para ser admittido a este concurso é precizo:

{.¢ Nito ter mais de vinle ¢ nove annos;

2.° Ter boa apresentacio ¢ educacho, isencio de qoalquer nota
nos registos eriminaes e bons antecedentes de servico;

3.0 Ter necessaria robustez attestada pela junta de saude.

§ unico. Serdo motivos de preferencia, além das h:thilil:-ufaus
literarias, o conhecimento pratico da lingua franceza ¢ antiguidade
no servico dos caminhos de ferro.

Art. 5.0 03 individuos admittidos em virtude dos artigos 3.° ¢
& serdio considerados praticantes a revisores, e seriio devidamente
instruidos:

1.+ Pela pratica durante trinta dias no servigo dos comboios,
acompanhados pelos revisores effectivos; € S ‘

9¢ Pela frequencia de uma escola durante trinta dias, oude
serfio instruidos sobre as condicoes de transporte, applicagio das
tarifas quer internas quer combinadas, na parte que diz respeito
a0 servico de revisores. A

Art. 6.2 Durante o periodo da instruccito os praticantes de re-
visores receberiio 0s vencimentos das calegorias a que pertencem,
tendo além d'isso, todos, 0 abono de 1 real por Kilometro percor-
rido, emquanto andarem praticando nos coniboios.

Art, 7.+ Durante a frequencia da escola seriio os praticantes de
revisores, fora das horas de instrucgio, empregados na exeeocio
dos servicos das calegorias a que perienciaim, ou conio amanue-
Ses nus repartiches, Y

Art, 8¢ Findo o periodo de instrueciio os praticantes de revi-
sores serio examinados por um jury, composto do chefe da lisca
lizacho, como presidente, ¢ de dois in<peclores da fiscalizagio,
como vogavs, ¢ classificados por ordem de merito em vista das
provas prestadas e dos seus antecedentes, )

Art, 9¢ 0z candidatos approvados e classificados serio consi-
derados revisores auxiliares e voltariio, emquanio esperam vaga,
4 sua situacito anterior, sendo chamados a0 servico ¢ nomeados
revisores effectivos por ordem da« classilicacoes,

Art 10.° Serd organizada sem demora o programma de instrue-

¢ho, em que detalhmdamente serdo designndos 0s conhecimentos
feoricos ¢ praticos que hao de ser dados aos praticantes de revi-
SOres.
Art. 11 0s sargentos que forem nomeados reviseres, nos ler-
mos do artigo 112 do regalamento de 46 de novembro de 1899
sero obrigados & pratica ¢ d Irequencia da escola nos termos do
artigo 52 dependendo a sua nomeagho definitiva das provas de
aptiddo quo nellas derem. .

Lishoa, 31 de agosto de 1905 — O Presidente do Conselho de
Administracio, Antonio Augusto Pereira de Miranda,

Ministerio dos Negocios da Fazenda

Direcgfio Geral da Thesouraria
1.* Repartigao

Tendo a Companhia dos Tabacos de Portugal solicitado a au-
torizacho para serem emittidas obrigacoes de & Yy por cento em
representacio do seu emprestimo de 1.500:0008000 réis para os
Caminhos de ferro do Estado, que Ihe foi adjudicado nos termos
do contrato de 19 de dezembro de 1904, applicando se aos encar-

0s da emissio, durante o praso de sessenta annos a annuidade
de 79:0854300 réis fixada no mesmo contrato para obrigagoes
com premios de euja emissio a Companhia desiste: hei por ‘rl(.'l_ll
ouvidit 4 Junta do Credito Publico ¢ a Administracho dos Cami-
nhos de ferro do Estado, determinar o seguinte, nsando das au-
torizacoes concedidas pelas cartus de lei de 14 de julho de 1899 e
de | :&u julho de 1903:

Artigo 1 ° O Ministro da Fazenda fard crear e emittir pela Junta
do Credito Publico uma série de 18475 obrigagoes de S08000 réis
cada uma, para realizar a omma de 1.500:0005000 réis, destinada
4 construcgio de linhas complementares dos Caminhos de ferro
do Estado, a obras novas nas linhas em exploraciio ¢ i aciuisicio
de material circulante, com fundamento nas autorizagdes concedi-
?333 pelas cartas de lei de 1% de julho de 1899 e de { de julbo de

Arl, 2.° Eslas obrigacoes serfio nominativas ou ao portador e
vencerio o juro de 4 '/ por cento wo anno a contar de 4 de janeiro
de 4905, pagavel aos semestres nos dias 2 de janeiro e 1 de julho
de cada antio, nos cofres do Estado encarregados do gervigo da
divida publica. ;

Art. 3.0 As referidas ohragafﬁcs serdo reembolsaveis no prazo
de sessenta annos, a contar de 1 de janeiro de 1903 por sorteio a0
par ou por compra no mercado abaixo do par, & escolha do Gover-
no, reservando-se este a faculdade de antecipar a amorlizacho

quando Ihe conviér.

0 pagamento dos titulos sorteados serd effectuado nas epocas
do vencimento do juro.

Arl. & 0Os sorteios para a amorlizagio, quando esta haja de
ser feita por essa forma, realizar-se-hito em 43 de dezembro e 15
de junbo de eada anno, na Junta do Credito Publico, deixando as
obrigagOes sorteadas de vencer juro a contar da data da sua amor-
Lizacho.

S¢ na occasiio de serem apresentadas para reembolzo Ihes fal-
tarem coupons correspondentes a uma data posterior & de amorti-
zacdo, a importancia d'esses coupons serd deduzida do capital a
reembolsar,

Art. 5. A Administragio dos Caminhos de ferro do Estado
entregard mensalmeute, nos precisos termos da lei de 1% de julho
de 1899 ¢ seu regulamento de 2 de novembro do mesmo anno e
até findar a amortizagio, o duodecimo necessario para 0 paga-
mento dos juros ¢ amortizagio annual das obrigactes na Junta do
Credito Publico, por onde correrd o servigo das mesmas obriga-
0es.
: Art. 6.2 No orcamento do Ministerio da Fazenda e no capitulo
da divida publica fundada a cargo da Juuta do Credito Publico se-
rd annualinente descrita, em separado, a quantia de 79:0855400
réis, importancia dos juros e amortizagio dos litulos da série de
que trata o presente decreto,

Arl. 7. Nos termos da base 3.* da carta de lei de 14 de julho
de 1899 ¢ consignada no fundo especial dos Caminhos de ferro
do Estado a parie necessaria para o servico das referidas obriga-
¢ovs, a qual devera ficar sempre isenta de qualquer outra applica~
¢io até linal amortizacio ou reembolso dos titulos a cujo servigo
¢ adsiricta,

Art. 8.” Nos termos do § 5.2 do n® 41.° base 3 * annexa & carta
de lei de 14 de jolho de 1899 as ditas obrigagOes sio isentas de
quaesquer impostos on deduoegoes.

Art. 9.0 As obrigacoes serllo representadas por titulos de uma,
cineo ¢ dez obrigacdes nominativas ou o portidor, e teriio as as-
signaturas do Ministro ¢ Secretario de Estado dos Negocios da
Fazenda, de dois membros da Junta do Credito Publico e de om
funecionario superior da Direccdo Geral da Thesouraria, podendo
lodas as assignaturas ser de chancella, exeeplo mma.

Art. 10+ Para o emissio das obrigagoes de que trata o presente
decreto passar-se-ha a compelente obrigagho geral assignada pelo
Ministro ¢ Secrctario de Estado dos Negoeios da Fazenda, e pelo
director geral da Thesouraria, a im de receber o visto do Tribu-
il de Contas quando na wesma obrigaciio esteja langada a decla-
racio (e conformidude pela Junta do Credito Publico, Tios termos
do n.* 6. do artigo 8° do sen regulamento organico ¢ do artigo
23, do decreto de 1% de agosto de 1894,

Art, 110 Fiea permittida a reuniio numa s6 operaciio das emis-
soes antorizadas pelo presente decreto ¢ pelo de 12 de ontubro de
1903, collocando-se os titulos, cujo texto serd submelttido & appro-
vacilo do Governo, onde ¢ pela (orma que Or julgada conveniente
comtanto que nio hija despesa alguma para o Thesouro além da
que respeitn aos titulos definitivos, nem augmenio nos encargos
annuaes fixados nos contratos respeitantes as referidas emissoes.

Art, 122 Pela Junta do Credito Publico, Administragio dos Ca-
minhos de ferro do Estado ¢ Direcglio Geral da Thesouraria serdo
dadas as instruecdes necessarias, nas epocas convenientes, para a
inteira execucio d'este deereto.

0s Ministros ¢ Seeretarios de Estado dos Negocios da Fazenda
¢ das Obras Publicas, Commercio e Industria assim o tenham en-
tendido ¢ facam executar. Paco aos 2 de setembro de 1905 —REL—
Manoel Affonso de Espregueira—D. Jodo de Alarcio Velasques Sar-
mento Osorio.

M:‘nisteﬂo dos Negocios da Marinha
e Ultramar

Direcgdo dos Caminhos de ferro Ultramarinos

Sua Majestade El-Rei conformando-se com a proposta do En-
genheiro Director dos Caminhos de ferro de Loanda : ha por bem
determinar r‘uc a ponte construida no rio Lucalla seja denominada
Ponte Ramada Curto. O (ue 0 mesmo Augusto Senhor manda com-
municar a0 Governador Geral da Provineia de Angola para seu co-
nhecimento e devidos effvitos.

Pago, 12 de agosto de 1905.—Manoel Antonio Moreira Junior.

7.* Repartigio da Direcgio Geral
da Contabilidade Publica

Com fundamento no artigo 2° do decreto de 27 de maio de
1905 ¢ nas disposicdes do artigo 322, §§ 1. ¢ 2.* da carta de lei
de 2% de novembro de 190%, provisoriamente mandadas vigorar
no exercicio de 1903-1906 nos termos do artigo 7. da carta de lei

de 3 abril de 1896, pela portaria de 27 de junho ultimo : Hei por

bem, tendo ouvido o Conselbo de Ministros e guardadas as pres-
eripgoes do § 90 do artigo 1.° da carta de lei de 30 de junho de
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{891 e do artigo 1.” do decreto n.e 2 de 15 de dezembro de 189%,
determinar que no Ministerio dos Negocios da Fazenda seja aberto
um credito espeecial devidamente registado na Diveceio Geral da
Contabilidade Publica, a favor do Ministerio da Marioha ¢ Ultra-
mar, Diree¢o Geral do Ultrmmar, pela importanecia de 200:0005000
réis, destinada a satisfazer despesas com a constraecio de um ca-
minho de ferro desde o porto de Mossamedes ao planalio da Chel-
la, devendo a mesma unportaneia ser inserita na tabella de des-
pesa_extraordinaria do exercicio de £905-1906, sob a seguinte
rubrica :

Capitulo 3.° - Despesas com a construccio do caminho de ferro
de Mossamedes =200:0008000 réis, '

O Tribunal de Contas declarou achar-se este credito nos ter-
mos legaes de ser decretado,

0 Presidente do Conselho de Ministros e os Minisiros ¢ Secre-
tarios de Estado dos Negocios de todas as Reparticoes, assim o
tenham entendido e fagam executar. Pago, em 2 de setembro de
1903. — REL — José Luciano de Castro—Eduardo José Coelho — Ar-
thur Pinto de Miranda Montenegro—Manoel Affonso de Esprequeira
— Sebastido Custodio de Sousa Telles - Manoel Antonio Moreira Ju-
nior—Antonio Eduardo Villaca—D. Jodo de Alarcio Velasques Sar-
mento Osorio,

" NOTAS DE VIRGEM

VI

Yiagens em 5.* classe.— A linha Delawar.—0s Adirondacks.—
Primeira locomotiva na America. — A Ameriean Locomotive
e a General Electric. — Viagem no Hudson, — Balango da
excursdio. — Uma longa viagew.

Ampliando o que dissémos no arlizo VI sobre differen-
tes classes em que se viaja aqui, apesar de, na apparen-
cia, ndo haver senfio uma s0, devemos dizer que. além
da 3., em que viajam os de esphera social mais baixa,
e de outra ainda em que viio 0s negros e 0s sujos, ha
uma 5. classe! E' a dos desgracados que ndio podem
pagar, dos que ndio trabalham ou dos que s6 bebem ;
dos que para se lransportar precisam arriscar a vida,
ou pelo menos soffrer algumas horas dos maiores mar-
tyrios e perigos a que s6 se sujeita quem tenha um abso-
luto despreso pelo corpo.

Sdo os gqne viajam. .. debaixo do comboio.

Nd@o é raro, nalguns expressos, mesmo os mais rapi-
dos, descubrir, debaixo das carruazens, sobre as tra-
vessas que constiluem o leito dos earretos (hoggies) um
montdio de poeira e lama que se mexe. ’

Esse montdio ¢ um homem; por vezes dois. Imagine-se
em que eslado, depois d'uma viagem de algumas horas,
aquelles corpos sdem d'ali. Um que vimos taes cama-
das de lama tinha sobre si, que todo elle parecia um
rolo de barro, sem se lhe distinguir a cara.

Flagrante contraste entre esses desgracados que viio
em baixo e os felizes que em cima leem qualro sabone-
les para lavar as miios e vinte toalhas para as limpar.

Dito islo, prosigamos a nossa viagem :

De Montreal a Nova York, ou mellior, a Albany, (por-

ue d’ahi em deante temos veriados meios de descer o
udson), a linha da companhia Delaware é d'um pillo-
resco extraordinario.

Parece por vezes que vamos atravessando a Suissa,
tal é a successiio das montanhas, dos lagos. dos prados
e valles que a cada momento avistamos da janella da
carruagem, em successivos panoramas ridenles de ver-
dura, por entre a qual nos sorriem cidadesinhas anima-
das, povoagdes de verfio em que os grapos de alpinistas
de fatos curlos e croque na mio conlemplam a passa-
gem do Irem no intervallo d’'uma subida de monianha.
pequenas villas de madeira (como a maior parie das
casas na America) e grandiosos hotels ; eascatas que se
precipiiam nos lagos e parlidas de caga que correm para
as moutanhas ; rinchos que murmuram entre as pedras
e grandes coucerlos que aulroam os ares nos parques e
nos sulbdes.

E’ pera os Adirondacks que vae a sociedade rica do
lestz americano, quando o ecalor em Nova York, emn
Washington, em toda a costa, é de abrazar. .

Alem d’esse inleresse, da deliciosa paizagem, a Dela-
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ware tem mais oulro interesse historico, no que se re-
fere a caminhos de ferro:

Foi ahi que cireulon em linha ferrea da America a
primeira locomotiva, a Stourbide Lion, que pela primeira
vez naquella linha, em 8 d’agosto de 1820, dirigida pelo
seu engenheiro Horacio Allen, fez o percurso de alguns
Kilomelros.

A linha prineipal corre ao lado do lago Champlain,
destacando-se d’ella varios ramaes, que grimpam pelas
montanhas em interessantes lrajectlos.

Niio seguindo directamente a viagem a Albany, mas fa-
zendo-se uma pequena paragem em Saratoga, dirigiram-
se 0s excursionistas a Schenectady, onde tinham impor-
lante visila a fazer.

Era esta o exame das grandiosas officinas da Ameri-
can Locomotive Company e da General Eleclrie, duas
das mais importantes fabricas do novo mundo.

Na primeirn notou-se, além da enorme vastidiio das
officinas e valor dos seus maehinismos, a fundi¢io por
jacto de séries de 7 e 8 grandes pecas de 15 a 60 lone-
ladas cada. trabalho que em mais parte alguma do
mundo se faz assim.

E era preciso que esta fabrica tivesse, com efleito, in-
stallacdes de absoluta primeira ordem, para chegar & si-
tuacio de ser das primeiras do mundo. Como ¢ sabido,
a produeciio geral de locomotivas foi, no ullimo anno,
de 20.000 : os Estados Unidos entram neste numero com
8.000 : pois sO esla companhia, nas suas dilTferentes ofli-
cinas. fubricou 3.000.

Da fabrica de locomolivas passou-se & General Ele-
ciric, em que niio menor interesse despertou o exame
dos trabalhos e machinas diversas.

As officinas e deposilos cobrem uma area de 60 acres,
em que se elevam 50 grandes edifllcios e 100 outros diver-
sos, abrigando 8.000 operarios.

Entre outras muilas novidades ali produzidas, figuram
o apparelho de bloek signaes, automatico, que tem sido
adolado por todas as linhas americanas, e a grande
locomotiva electrica, que vimos manobrar, rebocando &
velocidade de 50 milhas (80 Kilometros) um comboio
longo e pesadissimo.

O regresso de Albany a Nova York pode fazer-se, como
dizemos acima, por res vias (além da estrada), sendo
dois caminhos de ferro: o da margem direila, West
Shore, linha que pdo conhecemos, o da margem esquer-
da. o New York Central, de que mais tarde falaremos,
e pelo rio nos bellos vapores da Hudson River Day Line,
que foi por onde se fez o trajeelo.

K’ inJispcusavcl ao viajaute que venha a Nova York
fazer esle percurso em senlido ascendente ou descen-
dente, para conhecer a intensidade da navegagio ('esle
rio, especialmente no que se refere ao lransporte de pas-
sageiros.,

Os vapores, quasi @0 grandes como os transallanti-
cos, siio construidos a exemplo dos predios das grandes
cidades — ha-os de 7 e mais andares. e em cada um nio
sO ha as bancadas ordinarias. mais ou menos luxuosas,
em alguns mesmo ha comparlimentos especiaes para fa-
milias, ornamentados com riqueza, como verdadeiros
quartos, eom eama, para os que querem dormir durante
as viagens noclurnas. "

A descida do rio é agradabilissima, enlre as suas duas
verdejantes margens e cruzando-se conlinuamente com
vapores ajoujados de passageiros que viio em senlido
conlrario.

O percurso de 240 Kilomelros que separa as duas ci-
dades fez-se em 9 horas e mew. o que di um bom an-
damento médio de 25 Kkilometros (16 milhas) & hora,
muito regular para navegaciio em rio tio frequentado.

Com a chegada a Nova York terminou a bella exeur-
sfio offerecida nos congressistas, na qual se percorreram
2.645 milhas (4232 Kilometros), em linhas de 11 diffe-
rentes companhias terrestres e uma linha fluvial. atea-
vessando-se ou visitnado-se os estados de Nova York,
Nova Jersey. Pennsylvanin. Maryland.  Olio,  Indiana,
inois. Missourt. Michizan, Oatario e Quehec (Cavaday,
ao lodo, dez, e auinze ciilades. :

E aqui terminamos tambem a resenha que pode eon-
siderar-se como a 1.* parle das nossas vingens na Ame-
rica, visto que, lerminados os compromissos do con-
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gresso, recomecimos uma muilo mais longa viagem que
constituird a 2.* parte d'estas descrigdes, viagem ainda
mais interessunte do que esta para quem prelende co-
nhecer o viver. os coslumes e o modo de ser do povo
americano, a0 mMesmo lempo que as numerosas e exira-
ordisarias bellesas naturaes d'esle paiz. a algumas das
quaes bem cabe a phrase (o usada por americanos, de
cunicas no mundos.

Se o leitor tiver paeciencia para nos acompanhar, como
a tlivémos para, sem descanso, percorrer os Eslados
Unidos e o Mexico, do norte ao sul, e o Canada. de
oesle a leste, lerd occasiiio de conhecer em variadissi-
mos detaihes este paiz. original alé na vulgaridade de
muitas coisas que siio o seu caracterislico.

Entretanto, que se nos perdoe o reclamo, attendendo
a que escrevemos no paiz onde elle chega ao extremo
das mais sérias companhias o comec¢arem em grandes
cartazes de cores dizendo : «Onde vae v.* amanhd, do-

mingo ? Pois olhe que ha bilhetes de ida e volta, ele., elc.» |

BRERS sy
EMYGDIO NAVARRO

Ausenle, e bem longe, o nosso direcltor niio pode dei-
xar de gravar aqui o testemunho da sua mais respeitosa
saudade pelo collega illustre, gloria do jornalismo portu-
guez que deixou de existir,

Em todas as relaches que nos ligaram, se no campo
Jornalistico encontramos naquelle grande escritor a mais
rigorosa lealdade, a mais correcta camaradagem, quer
quando defendiamos — embora dislanciados — a mesma
causa, quer quando divergiamos de opinides, nas rela-
¢oes pariiculares sO favores e provas de honrosa defe-
rencia recebemos d'aquelle grande espirilo.

Nosso ministro em Paris leve oceasiio de expontanea-
mente nos prestar um valioso servico, provando, ao
mesmo tempo a um afamado jornalista francez como um
alto funecionario portuguez sabe defender a juslica e a
verdade de wn compaltriola.

Estes prolestos de gratidio que, duranle a sua vida
ndao poderiamos desenvolver sem que nos dissessem lu-
riferarios. entretecemo-los na corda de saudades que
depomos sobre a sua campa, respeilosos e trisles como
a patrin que perdeu nelle a mais poderosa individuali-
dade jornalislica da actualidade.

M. C.

_
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Uma declaracao

Em o numero 424 da Gazela, correspondente a 16 de
agosto ultimo vem publicado um arligo sob a epigraphe
A vertigem dos transportes em Nova York.

0s elementos para o arligo a que nos referimos foram
extraidos d'uma revista americana que se publica na
2epuhlicn Argenlina, e que se intilula Revista Argen-

nd.

Suecede porém que as informacdes colhidas sfio tudo
quanto ha de mais phanlasisia, para nfio empregar termo
mais feio. O nosso director que apesar de andar por terras
longinquas nilo descura a Gasela. horrorizou-se ao veér
um tal acervo de fulsidades, tanto mais que a sua re-
cente estada em Nova York Ihe deu ensejo para apreciar
por meudos a vida novayorkense.

. Niio querendo sacrificar-lhe a sua reputaciio de via-
Jante consciencioso apressamo-nos a declarar a origem
do artigo para que niio possa suppor-se devido 4 penna
de Mendonga e Costa um tio grande sol de falsidades.

0 nosso bom amigo e director descreve hoje com
toda a verdade a vida de Nova York e desfuz por com-
rlelo a ideia falsa que nos, involuntariamente e na me-
thor boa fe, fizemos nascer no espirito dos nossos lei-
ores.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa especial n.° 13, p. v., do Sul e Sueste.—Para
facilitar o transporte de aparas de corli¢a foi estabele-
cido o maximo cobravel de 23300 por tonelada para as
expedicdes destinadas és estacdes do Barreiro ou Lisboa.

Com o presente n.® distribuimos esta tarifa.

@ — —
A vertigem dos transportes
em Nova York

0 nosso arligo sobre este titulo publicado no numero

de 16 d’agosto e extrahido do jornal Revista Argenlina
nfio estd inteiramente exacto como no-lo communica o
nosso direclor, assim que, em Nova York recebeu o
jornal.
: Certamente o informador do nosso collega argentino
phantasiou para apresenlar os comboios elevados a dei-
tarem fumo, quando elles sfio eleclricos (cariil lateral) e
quando imaginou (como em geral se pensa, na Europa;
por gravuras antigas que apresenlam a ponte do Broo-
klin cheia de gente a pé) que a populaca se acolovela
a passar a ponle, o que niio se da.

A ponte de Brooklin tem 1.860 metros, e por 20 réis
nfio vale percorré-la a pé. =0

0Os que moram para aquelle lado, que ¢ uma grande
cidade e n@to um bairro suburbano como se lhe cliama
no arlizo, veem a Nova York de manhd e voltam & larde,
mas em carros que, esses sim, sfio assaltados com um
furor extraordinario. offerecendo um especlaculo curioso,
especial, nfio visto em parle alguma. a rapidez com que
os carros chegam as suas quatro linhas installndas sob a
ponte em Nova York e communicando com ella por meio
de rampas especiaes, se enchem e partem logo carrega-
dos por dentro e por fora. _

Para ir a pé, o que muilo pouca gente faz, sobem-se
escadas de um e outro lado como as sobe tambem,
dquellas horas uma mullidiio enorme que vae lomar os
trens da linha elevada que partem a cada meio minulo,
levando cada um milhares de passageiros.

Tambem néio ha differenca entre a mullidio da manh@
¢ a da tarde, porque é a mesma; & que vem e a que vae,
composta de um mixto de todas as classes, porque nio
sO gente de poucos meios vive em Brookling vive ali
genle da melhor sociedade. e até o nosso estimado con-
sul geral na America la reside.

Nio s@io sem quilha os ferrys que atravessam o East
River, nem o podjam ser vapores que transportam milha-
res de passageiros; o arliculista confundiu por cerlo com
0os grandes backs que transferem de uma para oulra
margem numerosos vagons de mercadorias.

O melropolitano que se estd construindo é a parte do
subway que hoje ja percorre toda a ilha de Manhattan, e
alravessard para Brooklin, por sob o rio, e que é e con-
linuard a ser traccionado por electricidade.

Finalmente, e uinda referinda-nos ao principio do artigo;
os tremvias das ruas nfio param, é cerlo, para os enler-
ros passarem... porque niio se usa em Nova York en-
cher a8 ruas com um corlejo enorme alraz de qualquer
morto. Esle vae muito bem 86 na sua carruagem alé o
cemiterio, onde os parenles e os amigos lhe fazem as
suas despedidas, tendo ido até ali pelo meio e caminho
que entendem. Pelo contrario; os tremvias, apesar de ndo
perderem tempo, como muito bem se diz no arligo, pa-
ram em todos os cruzamentos de ruas, sempre que ha
passageiro a entrar ou a sair, e se succede que a um
passageiro cae a bengala ou oulro objecto, prontamente
param para elle o apanhar. Deve-se ainda notar que fo-
das essas linhas sfio de traccfio subterranea sendo obri-
gados pela camara a adoplar este sistema em subslilui¢iio
do fio aereo, e que apesar dos grandiosos servigos gue
este meio de viaclio presta ao publico, e estando elle:
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estabelecido nas grandes avenidas, nfio é consentido na
5. reservada so a carruagens.

Com visla & nossa camara para que nos salve o Chiado
do carro eleclrico.

o]
“O Economista Portuguez”

Este nosso illustre collega transcreveu o nosso artigo
sobre estalistica industrial, citando a Gazela.
Agradecemos a dupla amabilidade.

=
COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagdo o exportagdo, por classes da pauts, de Janeiro a Abril

‘(Velores em mil réis)

Importagda para consamo 1905 1904

[—Animaes Vivos -...........cooeu.ns 683.737  1.150.146

[I—Materias primas para as artes e in-
1o T e R I S 8.245.593  0.779.485

II—Fios, tecidos, feltros e respectivas
L RS SR e ST R LS iy A 2532255 2818685
IV—Substancias alimenticias ........... 6.462.389  5.974 795

V—Apparelhos, instrumentos, machinas

e_utensilios empregados na scien-

cia, nas artes, na industria e na

agricultura ; armas, embarcaces e
vehieulos ...........c ol i LSS 1.320 216
VI—Manufacturas diversas.............. 1.630.607 1.698808
oo e BRSSO Sas SIE | BT P L 38 664 35.274%
T AP ey 4 e SR 20.708.780 21.767.409

Exportaglo nacions] o nacionalizada

F—Animaes vivos .......... BT yaide 972852 1.767 377

[I—Materias primas para as artes e in-
BUSWIBE.o oa » v 'ots oo swsons s s pase £.793.436 1814593

I —Fios, tecidos, feltros e respectivas
QB o5 svasnianias 5o v o, He b0 5 ai3n Si8726  751.349
[V—Substancias alimenticias. ........... A.787.696  A.911.005

V—Apparelhos, instrumentos, machinas

e utensihos empregados na scien-

cia, nas artes, na industria e na

agricultura ; armas, embarcagdes e
Lo Lo T e R ST 20.915 31,489
VI—Manufacturas diversas.............. HOB.775 692 485
TOMSE <o sy iiniid B.722398 9.971.298

i A I ST

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de ferro
Sortelo de obrigacdes

Nos termos dos artigos 12.“ ¢ 13.° dos estatutos, verificar-se-ha
no dia 18 4 4 hora da tarde no eseritorio da Companhia, rua de
8. Nicolau n.* 88, o sorteio para amortizacio das obrigacoes da sé-
rie «Mirandella—Vizeu., relativo ao 1.° semestre de 1903,

Lisboa, 12 de setembro de 1905.—0 Director de servico, Anto-
nio José Gomes Lima.

Companhia dos Caminhos de ferro Meridionaes

Annuncia-se que foram sorteadas no dia 9 de setembro de 1903,
ara amortizacio, as obrigacoes n.** 337, 2005, 2.700, 2.777, 3.983,
A30, 5.249, 5359, 5.680, 6219, 0076, 10.289, 10.310, 10.528, 11 129,

12.719, 13.014, 13.287, 14.005, {5.081, 14316, 14 535, 15 625, 15,178,
15.215, 15401, 17.159, 17,506, 17 874

0 pagamento do coupon e das obrigacdes sorteadas effectuar-
se-ha em Paris no Comptoir National d'Escompte, a partir de { de
outubro de 1905.

Lisboa, 9 de setembro de 1905. —Conde de Mesquita~ Eduardo

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de setembro de 1905.

A questdo dos tabacos continua a ser a questio do dia, se nfio
sob o ponto de vista linanceiro, sob o ponto de vista politico,

O contrato tem encontrado adversarios ferozes e nas duas ca-
maras a guerra que lhe moveram foi sem misericordia, Mas a
questio tem, ao que parece, dente de coelho, porque foge a todos
0s lagos.

E [6ra das camaras a guerra que the fazem é geral.

Ha quem advogue o regresso a liberdade de industria ; ha quem
avente a ideia de abrir-se um novo e largo concurso ; ha ainda
quem opte pela régie.

Tudo tem pros ¢ tudo tem contras.

A liberdade de indusiria pode levar-nos a um exelusivo enca-
potado, ecaso que se estava dando durante os ultimos tempos
d'aquelle regimen.

0 exclusivo oflicialmente estabelecido tem a vantagem da cer-
teza da venda ; mas em opposicio tem a circumstancia de enfen-
dar por largo tempo um rendimento que annualmente vae progre-
dindo para o arrematante e se mantem, no emtanto, fixo, ou pouco
mais, para o Estado.

Que o negocio é rendoso prova-o o furor com que se degla-
diam os que querem obté-lo. D'aqui pode concluir-se que o me-
[hor seria conservi-lo nas mios do Estado, e entio surge a ideia
da régie, como a melhor das solugoes. y

Varios paizes a teem adoptlado ¢ com proveito. Porque nio ha
de fazer-se o mesmo em Portugal ?

.

0 movimento na Bolsa continua fraco. E' a época das ferias e
de gastar-se o dinheiro ganho duorante os outros mezes do anno.
Os campos e as praias convidam ao descango da labutagio de dez
Mmezes.

Onde o movimento continna a ser grande ¢ nas roletas Nio ha
transacedes a praso. E' tudo 4 vista,

A Bolsa do Terreiro do Pago estd deserta, mas os bolsing de
Cascaes, Estoril, Figueira, Povoa e tantus outras 3 beira mar plan-
tadas regorgitam de clientela.

Todos teem o seu S. Martinho.

Consta que reunem brevemente as direccbes de alguns bancos
e companhias para representarem ao governo no_sentido de se fa-
zer uma redoucgio de 50 0, no imposto de rendimento extraordi-
nario, lancado em 1892 sobre as acedes ¢ obrigacoes de bancos e
companhias, baseando-se essa representaciio no facto de se propor
egual reduccio aos funceionarios publicos.
"

Na quinzena finda o negocio esteve bastante fraco e a Bolsa
um pouco desanimada Assim as inscripgbes oscillaram entre 42 40
¢ 4210,

03 fundos externos ficaram a 638700 réis. Accoes dos Fosfo-
ros firmaram-se a 66 2100 réis. Acgdes da Companhia Nacional tive-
ram alguma procura estes dias, tendo-se feilo no principio da
quinzena a 10,600 e chegado a 128000 réis no dia 13,

As accoes da Companhia Real dos Caminhog de ferro Portu-
guezes mantiveram-se a 708000 réis a coutado, mostrando-ge ¢com-
tudo o mercado um tanto firme neste papel As accoes das Agoas
ficaram a 1013000 réis, tambem com alguma procura. As do Gaz
variaram entre 738000 ¢ 738500 dinheiro e papel respectivamente.
As accoes da companhia dos Tabacos descairam de 1148500 para
38800 reis,

Quanto a obrigacdes lemos :

tompanhia Real dos Caminhos de ferro, 2. grau que s¢ man-
tiveram entre 538000 e 538800 réis As da Companhia Nacional
dos Caminhos de lerro ficaram a 728300 a 1 * série, ¢ 708700 réis
a 2. série.

As do Caminho de fervo Atravez d'Africa variaram entre 878700
e 883300 réis. . :

- — i — e = =

Cambios, descontos € agios

R R R R ——— — P—
Dinheiro Papel
|
Londres 90 d/v...| 513/ | 51 % [Desconto no BmlcoL .

» cheque..| 5134 | 51 Y | de Portugal.... | 529,
Paris 90 d v...... a4 Hob No mercado ... 8%
»  cheque..... 557 359 Gambio do Brazil. | 17 */

Berlim 90 d/v..... 227 228 Premio dalibra.. | #1
» cheque... | 228 '/, | 220 '/, o
Francfort 90 d v. | 237 v, | 228 '/, 5170
» cheque.. .| 229 230 ¥
| Madrid cheque....| 705 745 M

"
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangelras
b — _ - — — —— —~ - ———
SETeMBRO
|
ol 1 2 4 5 | 6 ‘ 9 12 | 18 | 14 15 o
Lisboa : InscripcOes de assent., 42380 4255 4250 4245 4210 42,10 42, 30! 42, lt} 41 1-;u| 42 | | 42100 4200 -
» coupon .. 4205 4220 4215 4200 4205 4255 41900 41,63 41,500 4167 4170 416 4105 -
Obrig. 49/, 1888........... 20. 200 20200 - B et e z.;u’ - | - [20300 - [ % = i
» 49, 1800 assent....| =~ - - - - | = - A | - 3 A T 2 o
» !n % 1890 coupon . . | - 1 - - - } = a3 e saliea e !
v 2 Yo assent ...... t;-g.onut & - > = 82000 - sz o0+ = ] 63..00::l 62,000 - =
» k ‘l, o/, coupon int ..\ 61300, - 61300 - 61.800; - 61 801 ' - TR S VNS 61.800] -~
»  externo {2 série..... - 66.000, 668.000] G6.000, 65. Jul] 66000 659 ¥ 61 00 65670, - - | 65T0) -
» 3954908 .. 000, - - - 9450 9450 - V4N - 9450 9 400 - - 9450 <
Tabacog conpon..... - - - - - - - - - - - -
Acgﬁes B. de Portugal...... LTT.800[17TT 800 - - I??.BOO - |LT7800,i77 800 ;77.80”{177.80{): - |00 - -
» » Commercial ..... - - liss 000 - °| - - - 3oy - | - - - -
» » Nac. Ultramarino]100.000{ 100.000/ (00.000: 100,000, - [100.000, - - iummnﬂwmw - 1100.00(1 - -
» » Lishoa & }\lOI‘L‘ 1950 - PR 1 - - |120.000, ~ [!lfl Ho0| - - > - p
v Tabacos coupon . = (114500, = (1140001145600 -~ - - (1001136000 - 1113800 - -
» Comp. Phocplwms 64400 - - - | 64800 648001 649000 64.800/ 650001 65001 65.100 65 400 66.100] -
n  JPR ([: ERRT - = 69.800] 70,000 70 00) T0.000 ?mluui - svolTmgse ] ™Mo - -
» »  Nacional . - 105004 ~ 10500 10.600 - 10600 10 ?01 10.900) 11.000] 12000 1150 - -
’)lmg prud:.ws | Pt ! - - - - - | w4800 94600, - - - | = 6 Tl &
» » B Mo's ichiens | 88.000] 88.000; 83 000 87.700] 87 800, 87 800 87 Y00, 87.900| 87,900, 83.000] -~ - | 8sw00| -
» CaBeiraAlta ...... = - - = - - = - = - | - oD (A5 a
» » Real 3% 1°gran - il b e - - - = - - T A Lo NS -
» » » 39,2° » 530000 - | 53900 54000 53900 53.550] 53.800, 53 75 | 53.760 53. ir‘()()i - | 53800 - -
»  » Nacional 1. série.. - - - - = - - sn - WO - ] i= =
» » Atravez d'Africa. - | 87.800) 883000 8830 - - | 83.000 87 100 3 i  BT.700] -
Paris: 3 9, portuguez {.* sér;u 69,75 69 TH) 69901 045 T35 T0,40] 70,12 70,15 70,i5 6985 6995 70 i -
Acgdes Comp. Real «....... - - | - - - - - - - - | 318 |31 | - -
»  Madrid-Caceres..... - - | = - | 83 - | = - 36,25 40 [ 40 W0 | - -
»  Madrid-Zaragoza. . - | 288 | - | 207 | 204 | 203 | At - - | -] - - Il = -
v Andaluzes ......... .| 161 - | = - - -~ 1112 4 - ) | 1 - o o} i %
Obrlg Comp. Rt.al i" gruu HS? - N - ' 887 | 383 | 885 831 | 884 - |83 (88 ; =~ i
» | v [l - | - - | = 239 239 ) - | 289 gy e -
v » Bem Alh J - - - - | 16450 185 | 185 ' - | = - - -
. » Madrid-Caceres. . ... Pla - - - 12050 120 llS,aO llﬂ'h l’lia) 123 126 129 I - -
Loundres t 3 9/ portuguez..... [ 69,75 69,7 69,87i 0 | W 6987 T W0 | T ‘ ) 69,75 ‘JS? - -
Amsterdam: Obr, Atrav, Africa - 92 - - | - - 9225 9287 - - Voo i -
e O P S8 A,

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes

S—

1805

Periodo 1904 'l'nl.-o- desde 1 de juoeirn | Diffcrenga a favar de
Liohas de ex- | —_— —_— btG,
ploragao Kil Totaes Knl v, |‘tl . Totaes K lom, 1903 1904% 1905 . 1904
!lll L ; el | Reis 'l | Reis | Reie ! e el | nels
Anti sdo o nmm:’.tum\g 693 114 .;mnoo 164, 'm b9.i u; m? 649 161 7m|.ﬂm 471,000 3 001,651,860 1.819 140 g
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

- - ———— —

0 NOSSO DIRECTOR

Da Gazelte jornal que se publica na Canad4, do dia 26
de agosto (ranscrevemos o seguinle:

«O sr. Mendonca e Costa, proprietario da Gazela dos
Caminhos de ferro, (Portugal) .que chegou a Windodo
honlem. leve comnosco uma interessanle conversa acer-
ca da sua patria e da siluacdo dos caminhos de ferro
em Portugal.

«Dois dos caminhos de ferro siio propriedade do Esla-
do e os sete restantes perlencem a eompanhias. Aflirma
elle que a opinido publica esla dividida, como no Cana-
da, dcerca da ulilidade das linhas ferreas serem proprie-
dade do Estado. A solidez das linhas, continua o entrevisla-
do, pode ser favoravelmenle comparada 4 de quaesquer
outros paizes; o rapido entre Lisboa e Porlo anda com
uma velocidade de 50 milhas por hora. Os accidentes
sfio raros, e quer o governo quer as companhias des-
pendem largas sommas para melhorarem as condi¢des
das respeetivas livhas. Estiio se construindo novas linhas
na extensio de alguns milhares de kilometros, e a maior
parte das linhas possuem carris para resistirem as maiores
pressoes.

«As viagens em primeira classe custam cérea de Ires
cenlimos por milha, e a opinito do sr. Costa é que é
preferivel o sislema de compariimentos, &s carruagens
de primeira classe d'este continente, onde se esla em
contacto immediato com creancas de collo e oulras cou-
sas incommodaiivas. As viagens em lerceira classe, nas
linhas portuguezas custam 1-2.10 eentimos, por milha.
Lishoa, afllimma o entrevistado, tornou-se um grande
centro ferroviario, e embora os habitantes nfio sejam
em lio grande numero como no Canadd, a populacio
avgmenta rapidamente.

«0 jornalista diz que desde a ullima crise financeira
de Portugal, ha 14 amnos. tem havido muilo mais
economia por parte do governo, e o paiz enconlra-se
agora em prosperas condi¢des. Relativamente a polilica,
notificou que os parlidos congervadores de Porlugal se
dividem em dois grupos: regenerador e progressista, sen-
do o ulimo dirigido pelo sr. José Luciano de Castro,
actualmente presidente do conselho de ministros.

«Mais diz o sr. Mendonca e Cosla, que as condighes
de educaciio nfio sfio salisfatorias nas regides ruraes,
embora as cidades olhem cuidadosamente para a educa-
¢do da juventude. Y

«0s povos campesinos leem o mau sistema de empre-
garem as creancas nos trabalhos agricolas, sem curarem
muito de os educar. Todavia os agricullores mais abas-
lados, orgulham-se em mandar os seus lithos para a Uni-
versidade, do que resulla, a seu parecer. existir muito
mais doulores que profissionaes em Portugal.

«Se me perguniarem se a instrucciio publiea, esté mais
espalhada em Portugal que em Espanha—econlinua elle,
responder-lhe-hei que nos estamos mais alrazados a tal
respeito que a Inglaterra e os Eslados-Unidos.

«A proposito de liberdade, na verdadeira acepeiio da
palavra, Portugal pode considerar-se como um dos pai-
zes mais llvres. A minha terra ¢ absolutamenle liberal
em assuntos religiosos.

«Perguntando-se-lhe se os portuguezes eram dados &
emigraclio, respondeu. que muilos emigravam para o
Brazil, onde o clima lhes era favoravel e onde se fulava
geralmente a sua lingua..
~ «0 jornalista lisbonense foi alé Alaska, e utravessando

o Canada, ficon maravilhado com os prodigiosos recur-
s0s d'esle dominio e da sua grande réde [erroviaria.»

= &
Vapor D. Luiz
Chegou rio dia 3 o novo vapor comprado em Inglaterra
- pelo distincto engenheiro chele de (rac¢lio dos caminhos
de ferro do Sul e Sueste o sr. L. de Albuquerque de Orey
para o servico enlre Lishoa e Barreiro.
Foi-lhe dado o nome de S. Alleza o Principe Real.
O vapor ¢ um pouco mais curlo, mas muilo mais largo
que 0s oulros que a Administracio possue.

Foi consiruido ha quatro annos, tendo feito apenas ser
vigo durante Ires mezes em cada anno e lendo dado lo-
gar & sua venda o malogro da companhia a que perten-
cia. Tem dois helices, movidos cada um d'elles por
uma excellente machina de triplice expansiio. O leme é
movido a vapor, assim como o guincho para o ferro.
A camara siluada & proa e deslinada primilivamente aos
passageiros de 1.* classe, flca para a da terceira. A" ré
onde havia alojamentos para a tripulagiio, demasiado
amplas para o servico no Tejo fez-se uma nova camara,
muito eleganle com um espac¢oso camarim e gabinete de
toiletle para senhoras.

No convez e sobre essa eamara ha outra envidracgada,
alapetada e com elegantes-bancadas, circumdada por um
corredor coberto e tendo atraz de si 4 ré espac¢o grande
para bancos. :

As duas camaras communicam enlire si por uma es-
cada commoda e sfio ambas venliladas por ventoinhas
electricas.

Sobre a parte da ré e sobre a casa das machinas ha
um amplo passeio ou spardeck coberto com um toldo
de lona. Acima d'elle e & frente, em grande altura fica
a ponte do commando com telegrapho em communica-
¢ciio com a casa das machinas.

Ha ainda & roda um gabinete de toiletle para homens
com lavatorios e waler-closet para ser ulilizado mediante
0 pagamento de uma pejquena taxa, fornecendo-se sa-
bonete e loalha aos passageiros. A’ proa, além das ac-
commodacdes necessarias para o pessoal e para o servi-
¢o, ha um espacoso buffele e waler-closels.

O vapor foi adquirido por £ 4.400 tendo sido logo em
seguida & compra offerecido & Administragio £ 2.200
para o vender. S0 depois de mil peias e dilficuldades
se poude conseguir que se lornasse effecliva a promessa
de venda. :

A transformaciio do vapor para o accomodar ao ser-
vico a que é destinado foi projectada pelo sr. d'Orey e
contratada com a easa Rollo, de Liverpool, compreen-
dendo a montagem de todos os apparelhos para illumi-
na¢io electrica e dois projectores na ponte de commando.

A velocidade de marcha do novo vapor é de 11 milhas.

O transporte foi contratado com um capilio da mari-
nha mercante. O vapor leve que arribar a Milfortte e es-
perar ali que passasse o mau lempo. Veiu nelle grande
quantidade de cintos de salvaciio que segundo 0s regu-
lamentos inglezes devem ser em numero superior ao da
lotaciio e vio ser distribuidos pelos differentes vapores
da Administraciio.

As bancadas que havia sobre o convez no local em
que se fez a camara de ré constituiam fluctuadores em
ciaso de naufragio podendo eada um aguentar & tona de
agua 18 pessoas,

O custo do vapor, ineluindo a transformaciio, o frele
e o seguro nfio atlingiu 32:0008000 réis, inferior porlanto
a0 seu valor. Foi portanto optima a aquisi¢io.

Esta concluida a limpesa e revisiio do vapor que vae
ser lolado pela autoridade maritima compelente para en-
trar em seguida em servigo.

A sua lolagiio deve ser egual & dos oulros vapores.

TRACCAO ELECTRICA

Porto

A camara municipal do Porto vae abrir novo concurso
para o exclusivo da viagiio eleclrica na cidade, tendo j&
discutido as bases e condigdes em que ha de assenlar.

Espanha

Foi pedida a eoncessfio de um tremvia eleclrico, a
partir de um ponto compreendido entre os Kilometros 7
e 8 da estrada de Gracia a Manreza, e lerminando na
cidade de Tassaras. A sy

Vae ser presenle a4 junta consulliva de obras publicas
municipaes de Madrid o projecto modificado do lremvia
electrico sublerraneo d’aquella capital. £




































