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Caminhos de ferro portuguezes

(Subsidios para a sua historia)

Vieira um grosso volume, em que faz a historia dos
actos da sua administracio no que respeita a con-
strucglio e exploraciio de caminhos de ferro.

Poderiam ser taxados de suspeitos louvores e enco-
ios, que se allribuiriam & graliddo inspirada pela gen-
tileza com que esse livro me [oi dedicado. como a um
collaborador leal embora humilde.

Limitar-me-hei pois a fazer uma rapida analyse do livro,
queé n@io pode passar sem referencia nesta publicagiio.

E racional e singelo o plano. Obedecendo ao criterio
de prudente ecclelismo, ¢om que na progressiva consti-
uiclio da nossa réde ferroviaria convém aproveitar a
iniciativa. partcular a par da acciio directa do Estado.
divide-se o [iyro em duas parles, consagradas a primeira
aos caminhos de ferro do Estado e a segunda as linhas
concedidas g companhias. Em eada uma das partes his-
toria-se em capitulos separados o que ullimamente se tem
feito em ecada zona do paiz,

A primeirg parte abre com ym capilulo em (que sfio
reconhecidas gs principaes providencias lomadas para
melhordr a gdministra¢lio das linhas do Estado. O se-
gundo Capitulo ¢ consagrado agp jmportante e espinhoso

Sob esle titulo publicou agora o sr. Conde de Pago-

problema suscilado pela necessidade de as dotar com
estacdes lerminaes dignas do seu papel.

Nos dois capilulos seguintes encontramos historiados
0s esfor¢os empenhados para a construecfio das linhas
complementares nas regides extremas do paiz, pela acc¢fio
directa do Estado.

A segunda parte abrange res capitulos referentes s
linhas das tres zonas: norle, centro e sul, concedidas a
companhias.

Cada capitulo divide-se em paragraphos, em que se faz
& historia de cada uma das linhas.

No proposito de referir e juslificar os actos da sua ad-
ministracdo, foi mais longe, e ainda bem, o sr. Conde de
Paco-Vieira. recordando os anlecedentes de cada uma
das questdes de que se occupara, conslituindo assim o
seu livro utilissimo repositorio de dados historicos.

Em appendice sidio publicadas as propostas de lei so-
bre caminhos de ferro, a sentenca arbitral da Beira Alta
e outros documentos d’egual importancia.

A singeleza e verdade com que os factos sfio referidos
e commentados fazem d'esse livro a mais cabal justifi-
caciio de uma administra¢fio lio notavel pela excellencia
das inten¢des e pela isenciio politica, como pela energia e
perseveranca na realiza¢io do plano formado.

O sr. Conde de Paco-Vieira, conscio da importancia eco-
nomica da viagio accelerada, crente nos recursos de que
0 paiz dispde, quiz impulsiond-la vivamente. Niio envere-
dou, porém, pelo caminho infelizthente tfo querido dos
nossos homens publicos.

Niio obedeceu ao prarido reformador, que nfio deixa pe-
dra sobre pedra da obra dos anlecessores, para erigir*em
sistema a delestavel instabilidade e incoherencia, de que
em geral enferma a nossa administraciio. Adoptou para
criterio fundamental o lemma de que a administragiio
nao deve ser sacrificada & polilica e que a melhor poli-
tica ¢ uma boa e honesta administraciio.

Por diversas vezes se acharam em conflicto as exigen-
cias parlidarias e as conveniencias publicas: nfio hesi-
tou o illustre ministro, sacrificando as primeiras 4s se-
gundas. Sirva de exemplo, entre oulros, a annulacfio
da concessiio do éaminho de ferro americano de Valenca
a Monslio e a recusa da garantia de juro a uma linha
de via reduzida entre esses pontos, pela qual se pretendia
substituir o prolongamento de via largw da linha do Mi-
nho, classificado em 1900. O estudo que acaba de ser
feito, mostrando que esse prolongamento custard apenas
15:0003000 por kilometro e dando logar pela identidade da
largura de via a uma explorac¢io economica com o mesmo

material circulante, vem justificar a lenacidade com que
0 sr. Conde de Pacd-Vieira resistiu as instancias dos

seus correlegionarios politicos, adoptando a solu¢fio que
mais convinha aos interesses do Estado. Exemplo nfio
menos frisante é o da escolha da directriz do primeiro
lan¢o da linha do valle do Tamega.

Lstava em vigor o regimen instituido pela lei de 14 de
julho de 1899. A despeito das enormes difficuldades inhe-
renles ao periodo de transi¢io e devidas em grande parte
4 deliciencia de pessoal idoneco, a transformaciio ia-se
operando e anteviam-se ja os fructos do sistema. Teve
nelle fé o illustre ministro. Confiou plenamente na cor-
pora¢iio encarregada de gerir as linhas do Estado. A
conlinuidade da ac¢lio administrativa, fundamento essen-
cial de progresso seguro, julgou-a imprescindivel. Por
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isso poude fazer muito em pouco tempo, encontrando no
Conselho de administraciio dos eaminhos de ferro o que
esperava: a mais leal e dedicada cooperaciio, isenta de
preoccupacdes partidarias, como era proprio do caracter
e devogiio civica dos seus membros e especialmente do
seu digno presidente, o sr. conselheiro Pereira de Miranda.

Nesta boa lerra, em que escasseam os (rabalhadores
e superabundam os crilicos, armados do inevitavel ins-
trumento oplico que lhes apresenla deformadas as me-
lhores inten¢des. ndo faltou quem amesquinhasse a ac¢lo
governaliva do novo ministro, attribuindo aos seus subor-
dinados os projeclos por elle apresentados.

Como se os ministros podessem dispensar a collabora-
¢lio technica e burocralica, quando perfilham ideias uteis,
ou procuram realizar as suas proprias ! Ao ministro eum-
pre apreciar o alcance e a oportunidade de uma provi-
dencia, aquilata-la com a sua critica, e depois da reso-
lu¢fio tomada, abrir-lhe caminho. aplanando e vencendo
as difliculdades politicas e administrativas. Sem a coope-
rac¢dio dos especialistas de cada ramo did administracio,
impossivel seria ao ministro desempenhar cabalmente a
sua missfio, ainda quando fosse dotlado d’exeepeionalissi-
mas faculdades de trabalho e possuisse copioso cabedal
de conhecimentos mais variados. e ter lempo para a ge-
rencia de uma pasta (do complexa como a das obras
publicas, commercio e industria.

Assim o compreendeu o sr. Conde de Pacd-Vieira,
Desejando desenvolver a viagio accelerada, apenas se
inteirou do pariido que podia tirar do regimen vigente.
fez todos os extorgos para num final de sessiio apresen-
tar e fazer disculir a sua proposla, converlida em lei de
1 de julho de 1903.

Mudaram enlfio de taetica os zoilos. «Poeirada! cami-
nhos de ferro no papel para armar ao effeito, como se
fosse possivel obter recursos para os construir !».

Nio tardou o desmentido aos valicinios pessimistas.
Nio descangou o ministro emquanto nio realizou o pri-
meiro emprestimo, deixando as negociagdes entaboladas
para o segundo, quando saju do poder.

De todas as suas diligencias e trabalbos da conta
exacla o livro, sem jaclancins nem falsas modestias.

A eloquencia dos factos dispensa amplificagdes lauda-
totins, mormente quando agrupados e ordenados metho-
dicamente. Aos que pretenderam amesquinhar a sua ad-
ministracio ou apoucar os servigos prestados, respon-
de o livro, e contra factos e datas niio ha ma vontade
que prevaleca.

E tanta foi ella que raslejou até, como sempre veno-
nosa, infamando a medo. Ha no livro desdenhosas mas
claras allustes a esses manejos viperinos,

Uma d'ellas merece mais minuciosa relerencia:

Por erro de oflicio da Agencia Financial de Londres o
deposito de Blackwood, concessionario das linhas do
Mihio que devia ser [eilo I& em dinheiro, realizou-se por
um cheque de £ 3.500 em meu nome, que a Agencia re-
cebera e o Ministerio da Fazenda enviou officialmente.
Foi mandado cobrar ao Banco Lishoa & Ac¢ores pela The-
sotiraria da Direcglio do Sul e Suesle ¢ depositada a
quantia recebida na Caixa Geral de Depositos em nome de
Blackwood.

Passado algum tempo, ao referir estes factos a um
am'?gu meu, teve este ensejo de me contar, o que se aca-
nlidra de fazer antes, que alguem estranhara o facto de
vit de Londres um cheque para mim e tivera o cuida-
do  de lirar mysteriosamente copia d'elle eomo arma
para fuluras campanhas. Niio se sabia bem se a impor-
taficia do cheque era para mim, s¢ para o ministro por
méa intermédio. E cochichava-se a surpresa causada
pela fragilidade humana na minha pessoa, recebendo de
cohfa propria ou alheia Ifio vislosas luvas.

Niio ¢ comica, a forga de ser vil, a conjectura ?

¥ a arbitragem da Beira Alta?!

Como se procurou diffamar o ministro, dando-o como
venrdido & entidade financeira de interesses opposlos aos
do Estado! Alé se apontava o objecto que constituira a
peita. O ingrato ministro niio a agradeceu como se pro-
gnosticava, porque éis suas diligencias se deve em grande
parte a soluglio, favoravel para o Eslado, de tao impor-
tante questiio, ameaca pendente sobre o Thesouro havia

tantos annos.

Se alé um amigo e redaclor de wn jornal de larga
circulagiio foi caridosamente prevenir o minisiro de que
se preparava contra elle uma campanha de diffamagio,
se resolvesse determinado negocio pela forma que mais
convinha aos interesses do Eslado! Ao que elle respon-
den com o desdem que o caso merecia de quem cami-
nha pela estrada real da honestidade,

Outra nota caracteristica, de timbre diverso, mas ndio
menos comica, convém referir, para se avaliar de quanta
forca de animo precisam os homens publicos para niio
descorogoarem perante as paixdes mesquinhas que des-
norteiam a opinido.

Dormia Braga o somno da indifferenca, quando foi
aberto coneurso para a concessiio dos caminhos de ferro
que interessavam #a cidade e cujo trafego provavel acon-
selhava o recurso a uma empresa concessionaria.

Procurou a cidade angariar concorrenles e fazer pro-
paganda em favor do empreendimento para affrontar
capitaes ? Nio. Formou cominissdes de vigilancia mais
platonicas que as dos classicos palmipedes do Capitolio ;
formulou exigencias pueris sobre a séde da eompanhia
e das oflicinas. A cada concurso deserto, descompunham
o ministro os irados e niio facundos correspondentes de
jornaes, como se lhe incumbisse o dever de prender ca-
pitalistas para concessionarios.

Realiza-se terceiro coneurso. A custo se oblém um
concorrente. Depois de mil difficuldades e contrarieda-
des, consegue-se fazer realizar o deposito e assignar o
contrato. Pois as moseas bracarenses, ufanas, como as da
fubuln, por terem levado o ecarro ao allo da ladeira,
zumbiam pouco depois que tudo era phantasmagoria
para os illudir, que o deposito fora feito com dinheiro
do Estado, que ludo era burla. E quando um dia as li-
nhas se construam, ha de dar gosto vé-los, conscios do
servico que prestaram, exclamarem na intimidade : «Se
nio fossemos nos, nada se leria feito !y

A rocha Tarpeia depois do Capitolio : eslava na logica
da ingralidio.

Inutil se torna alongar estas divagagdes a proposito
de um livro que me nfio propuz apreciar, para que
me niio taxassem de parcial, mas que nfio podia passar
sem referencia.

Do muito que fez tem o sr. conde de Pago Vieira a
melhor recompensa no lestemunho da sua conseiencia.
Quem lér o seu livro ndo he poderd contestar que no
periodo eurlissimo da sua adminisiragiio serviu o seu
paiz bem e honestamente. Os homens imparciaes assim
0 confessarfio. Aos zoilos e invejosos. deixd-los obedecer

a trisle lel da sua natureza !

J. Fernando de Sousa.

Contribuicao industriai

Com as perlurbacdes politicas de desoladora gravidade
e com as deploraveis questdes de que lem sido theatro
as cortes portuguezas, fez-se um verdadeiro parenthesis
na aclividade do governo e na ace¢fio administrativa que
lhe compete.

A sua attenciio esta dirigida para as discussdes sobre
uns episodios, que podem ter grande importancia na vida
d’um partido militante mas que nenhuma teem na vida da
nagho.

33 graves problemas que urge resolver. estiio de lado,
d espera da serenidade e do tempo propicios.

A larga copia de propostas ministeriaes com que al-
guns membros do governo perlenderam demonslirar que
tinham iviciativa, econdiciio e faculdades de trabalho, po-
zeram se de banda.

Parece (que apenas se r‘uiz evidenciar que havia folego
para reformas, o que alias se deprehende tambem de
algumas d’essas propostas de reformas, feilas mais para
accrescentar o numero, do que para realmente se discu.
tirem e volarem. :

E assim nos vamos illudindo muluamente, deixando

decorrer um lempo precioso, esterilizando-nos €M pu-
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gnas, infelizes e despreligiosas luctas, emquanto la fora
outros povos progridem e avancani.

Graves problemas afflizem a vida nacional. Quem viaja
pela provincia, fora do meio arlificial da politica e em
contacto com os productores da riqueza publica, com 0s
que pagam para as cigarras parlamentares. a breve (re-
cho se convence da necessidade urgente de atalhar va-
rios males, que se lornam maiores & medida que se lhes
protela o remedio.

A erise vinicola tem uma importancia real e grande.
A ruina bate a porta de muitas familias, que ndo reali-
zam na venda das colheitas o bastante para salisfazer
do8 encargos da propria lavoura.

A industria. e especialmente a industria testil, ha an-
nos que se debale aMictivamente numa crise angustiosa,
que reclama a maior atten¢iio dos poderes publicos tanto
pela importancia dos capilaes que nella estdao applicados,
como pelo numero de bragos que d'ella ganham o sus-
lenlo.

A primeira industria mundial, a primeira tambem no
nosso paiz, fecha os seus balangos com largos prejuizos
de ha cinco annos para cd.

E esles prejuizos accrescentam-se ainda com a verba
devida ao Estado por uma contribui¢io injusta, depau-
perante e exhaucliva — a contribui¢iio industrial pelo sis-
tema que se adopla.

Parece que onde nfio ha laeros niio ha maleria tri-
hutavel.

Se um senhorio tem devoluto as suas casas ou nel-
las sem rendeiro alguns compartimentos, niio paga por
elles contribuictio predial.

Se uma vinha se perdeu pela ruina das cépas devasla-
das pela filoxera ou um pinhal ardeu, niio ha rendimento,
niio é devida a contribuiciio, que se annulla.

Uma das condi¢des indispensaveis para o imposto é a
de ser justo e equitativamente distribuido,

A contribuicio industrial, porém. na industria fabril
paga-se embora haja prejuizos e prejuizos grandes.

Como ¢ lancada, mais parece uma multa contra a pro-
duceio, do que um imposto.

Nada mais justo do que, quem aufere interesses ou 0s
pode auferir por qualquer modo, contribua com a sua
quota parle para as despesas geraes : nada mais extra-
nhavel do que ser o proprio Estado quem, em vez de
proteger e auxiliar o desenvolvimento do trabalho na-
cional.lonificando-o, impulsionando-o,0 estrangula e mala.

Dizer a uma empresa indostrial que sacrifica o seu
aclivo mantendo-se em laborac¢iio 4 espera de melhores
dias, perdendo todos os annos, para garanlir o salario.
aos seus operarios, para niio inutilizar o tempo e o di-
nheiro que representa a sua aprendizagem ou instrucgiio
Pro!lssionul, para nio dispersar a sua clientella ; que de-

-auda os seus fundog de reserva e nito pode distribuir
um ceitil de dividendos aos seus accionislas ; dizer-Ihe
que avolume ainda o seu desiquilibrio rugundn um pe-
sado imposto por cada orgiio de trabalho qluc liver em
laboraciio, ¢ contraproducente, ¢ iniquo e absurdo. Nio
se vé claramente que isso corresponde a matar a galli-
nha dos ovos de ouro? que essa conlribui¢fio assim ar-
rancada nfio é rendimento mas ¢ capital eliminado &
empresa ? que sem capital ella niio pode laborar, e que
nfio laborando o Estado secca a fonte de receita ?

O sistema de imposi¢io pelos chamados indicadores
industriaes, que ainda podia defender-se para 0s casos
em que a producgiio ¢ normal, sem sobresaltos, nfio se
compreende em industrias que pelas convulsdes do mer-
cado hoje tem umas machinas em trabalho dmanhd ou-
tras.

E depois, se ao menos houvesse eserupulo, atltengiio e
equidade na classificaciio dos laes indicadores ! Se as ta-
xas fossem moderadas!

As representacdes e inslancias das classes interessa-
das justificando eloquentemente essas incoherencias e
estes inconvenientes encontraram echos nos governos,
que sem discrepancia concordaram em modificar uma
tdo anormal e tio insustentavel situaciio.

0 sr. Malloso Santos, o sr. Teixeira de Sousa, o sr.
Pequito, o proprio sr. Espergueira entendiam que devia
alterar-se a lei e diziam-o publicamente, nos seus re-
latorios ou pelas suas proposlas,

Mas os tempos viio passando.

Surgem as questdes politicas, os parlamentos que mais
parecem orgfios para fazer e desfazer ministerios do que
para redigir e volar leis sabias e juslas, discutem porque
saiu ou entrou tal ministro e a lei da contribui¢fio indus+
trial por indicadores subsiste com todas os suas iniqui-
dades com lodas as suas nefastas consequencias.

Parece que para a vida nacional é mais importante
saber-se se o sr. presidente do-conselho levou ou néio
levou a consetho de ministros o projecto de contrato
dos tabacos, do que a altera¢fio de uma lei, que, a con-
tinuar, acaba por levar & fallencia grande numero de
empresas fabris.

Prefere-se demonstrar que os dessidentes do partido
progressista tliveram ou nido tiveram rasfio na sua des-
sidencia, a estudar as alteracdes que devem inlroduzir-se
na paula das alfandegas. o factor que tiio profundamente
affecta a economia d'uma nacfio.

A’ discussiio de tratados com que porvenlura se logre
algum pequeno beneficio para a nossa exporta¢dio min-
guada, antepde-se o constatar o facto do reviramento
de opiniio do sr. general Espergueira, resignadamente
silencioso e singularmente paciente.

Abrem-se as camaras e surge uma esperanca, mas a
quest@io polilica apparece e logo essa esperanca se esvae.

Adiam-se as coOrles, confia-se em que as paixdes se
acalmem e possa emfim tratar-se de cousas uteis. Mal
reabrem. porém, logo se pensa em dissolu¢fio, em mu-
dang¢as de situagdio, e os problemas capitaes jazem esque-
cidos, no esteril abandono das causas perdidas.

E, quando se reclama com voz mais alla um pouco
de allen¢fio para as necessidades publicas, ha logo pa-
lavras inflammadas contra a industria nacional que 80
sabe produzir mercé da pauta, para a lavoura nacional
que se soccorre a leis de excepciio, sem se atlender a
que ha leis iniquas que pesam sobre as classes produ-
cloras com densidade de chumbo, e que ha politicos que
suslentam pela palavra e pelas obras que a missio que
mais lhes compele é a de defender e atacar determinados
homens embora eminentes, que nfio a de pugnar por
ideias e pelo bem da nacdio.

D’ahi vem o desdem que as classes productoras mal
encobrem pelas chamadas dirigentes.

Niio se enganem capitulando de interesse publico o mo-
bil que allrae 4s camaras numerosos espectadores em
dias de escandalo. As salas do parlamento néio se en-
chem com os que mourejam na lueta do trabalho.

E° a curiosidade doentia que accumula as galerias,
d'onde ainda por vezes sae alguma exclamac¢iio sugges-
tiva, Os que trabalham, os que teem responsabilidade de
dar salario a numerosas familias, nas oflicinas, nas vi-
nhas, nos campos, esses, desalentados e descrentes, sem
surprezas nem admiracio. enlrislecem-se quando veem
0 (que somos e o que podiamos sér, quando sabem do
que se faz la fora e que aqui nfio chega a fazer-se;
desfallecemn na lugla: retraeem-se sem confian¢a nas suas
iniciativas: e até se indignam ao saher a que chegou o
decoro do poder.

0. 8.

" PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgido Geral do Commercio e Industria
Repartigdo do Trabalho Industrial

Tendo os aferidores de pesos e medidas, em virtude das ohri-
gagoes impostas pelos regulamentos, de aferir os pesos e balangas
(as estacoes de vias ferreas que muitas vezes ficam a considera-
veis distancias das sédes dos concelhos ;

E nio sendo justo que por este servico cobrem somente o do-

bro da taxa, como manda o regulamento de 23 de marco de 1869, .

pnﬁa as aferigoes fora da officina, mas dentro da séde do con-
celho :

Determina Sua Majestade El-Rei que, em harmonia com o dis-



260

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

posto na circular de {4 de julho de 1880 para os ex-fiscaes aferi-
dores, os aferidores de pesos e medidas cobrem das empresas
ferro-viarias a quantia de 335 réis por cada kilometro que houover,
por via ordinaria, entre a séde da oflicina de afericiio e a respectiva
estagio, devendo passar o compeltente recibo em que seja diserimi-
nado quanto cabe pela aferi¢io ¢ quanto pelo subsidio de marcha.

Paco em 21 de agosto de 1903. — D. Joao de Alarcao Velasqueés
Sarmento Osorio.

Ministerio dos Negocios da Marinha
e Ullramar

Direcgdo dos Oaminhos de ferro Ultramarinos

Por ter saido inexacta no Diario do Governo n.° 181, de 1% do
corrente, se publica novamente a seguinle portaria :

Sua Majestade El-Rei, attendendo 4s informacoes do governa-
dor geral da provincia de Mocambique : ha por bem determinar
que o n.° 1 ° da portaria de 22 de novembro de 190% fique tendo a
seguinte redacgiio : 3

{.* As indemnizacdes que a administracio do caminho de ferro
de Lourenco Marques haja de pagar por perdas ou avarias de mer-
cadorias de valor, especificadas na clausula n® 9 do livro de ta-
rifas do caminho de ferro de Lourenco Marques e nao seguradas,
ndo poderdo exceder 10 libras por cada volume, ficando a fixacio
da referida indemnizagiio ao anilriu da administracio do caminho
de ferro.

Paco, em 21 de julho de 1905. — Manoel Antonio Moreira Junior.

NOTAS DE VIAGEM

A dificuldade das linhas directas — S. Francisco a Nova York
— Publiea?ues — As gquedas do Niagara — Uma travesia ar-
riscada—Uma tempestade sem o ser—A cidade de Montreal.

Vil

A linha mais directa de Chicago para Montreal (Ca-
nada) é evidentemente a do chamado Grand Trunk.

Que isto de achar, na America, qual é a linha mais
directa entre dois pontos é problema que nfio se resolve
pelas simples no¢des de geometria elementar.

Hay que destinguir, como se diz numa conhecida
zarzuela.

Como as companhias sfio muitas e varias as linhas
que servem os mesmos pontos, todas essas companhias
publicam uns folhetos (Jolders) em que, apresentando o
seu tracado em recla lratam de entortar o das oulras,
de forma que comparando-se qualro ou mais d’esses
pequenos mappas fica-se numa perplexidade desespera-
dora, porque todos os caminhos s@io mais directos do
que 0s outros.

Ha até quem demonstre, graphicamente, que a linha
mais curta de S. Francizsco a Nova York € por Nova
Orleans emquanto oulros provam gne o mais rapido
percurso de Chicago para o Mexico é por Kanzas e El
Paso.

E nfio deixam, por vezes, de ler raziio. Como a com-
petencia é enorme, o caminho mais curto, em tempo, ou
mais commodo em confortos, succede ser o mais tor-
tuoso e arrevezado.

Mas o trajecto pelo Grand Trunk reune &as condi¢des
de rapidez as de seguranca e commodidade, de uma
forma inexcedivel.

Com andamento rapidissimo o comboio deslisava (do
suavemente sobre os pesados carris que, ao acordar-se,
de noile, julgavamos que o lrem eslava parado.

Impressionou agradavelmente, logo & partida, lodos os
excursionistas, a apreciavel offerta de dois lindissimos
livros deseriplivos da linha, expressamente feilos para
os delegados do congresso.

“Niio seguiu a com;l)anhia 0 exemplo da casa Pullman
que aproveitou a visita dos congressistas para aliviar os
seus armarios d’'uns velhos folhetos que lhe haviam so-
brado das ullimas exposi¢des.

-0 unico sendio que notamos nestas e noutras publica-
¢0es que foram distribuidas, é o serem s6 em inglez,

idioma que nem todos os congressistas conheciam o |

bem que a leitura de numerosas paginas niie Ihes fali-
gasse o espirite, E’ facto que se a America procura alar-
gar o seu commercio nos mercados europeos, na questio
de viagens conserva-se num exclusivismo restricto, fa-
zendo milhdes de publicagdes de reclamo, mas s6 no
idioma patrio, como 86 tratando de chamar o0s seus com-
palriolas.

Nesta viagem, como linha que se ir @&s quedas do
Niagara., o comboio em vez de seguir o trogo de linha
directo, entre Port Huron e Toronto, tomou a linha de
Hamilton.

Mal rompia a manh@i e ja os viajantes se levantavam,
encantados com a perspectiva do lago Outario que se
lhe apresentava & esquerda, e anciosos por admirarem
as extraordinarias quedas d’agua, as maiores e mais
bellas do mundo.

Quando mais larde, depois de um passeio 4s gran-
diosas forcas hydraulicas, que fornecem uma energia de
80.000 cavallos-vapor, das suas 21 turbinas, e de uma
visila a uma interessante e bellamenle montada fabrica
de biscoitos e bolachas, em que s6 a machina trabalha
0s produclos, desde a operaciio da amassadura até a do
seu empacotamento, quando mais tarde, diziamos, os
viagjantes foram conduzidos deante d’aquellas enormes
massas d’agua que, com um ruido ensurdecedor preci-

pita com furor selvagem de 50 metros de allura, na ex--

tensfio de 330 melros, um volume de 275.000 pés cubi-
cos por segundo, a impressiio dos visilantes ndio poude
deixar de ser extraordinaria, esmagadora.

Ante aquella voragem conlinua senlimo-nos pequenos,
como que medimos mentalmente a impotencia do nosso
esforco para deter na sua queda aquella enormidade de
liquido que se langa enfurecido a nossos pés, se a vemos
do Prospect Point: quasi sobre a nossa cabeca, se a
contemplamos do rio.

E mesmo por sobre a nossa cabe¢a podemos admirar-
lhe a bravura, e nos arriscarmos a passar a chamada
Gruta dos venlos, lravessia arriscada, por debaixo das
aguas da cascata, que, de tantos excursionistas so o
bravo San Laurent, do Norte de Espanha, se aventurou
a fazer.

Niio veio de 14 muito salisfeito, pelo mau quarto d’hora
que passou, mas veio coberto d'agua e de gloria que
aqui lhe completamos inscrevendo-lhe o nome e louvan-
do-lhe a coragem ... que nfio tivémos.

E’ viagem d'americano —nilo se imagine que é carro
electrico por que se faz a pé por uma estreila enflada de
pedras.

* Nio ha no mundo outra maravilha que se eguale a
eslas cascastas nem que lantas condi¢des reunam para
o publico commodamente as admirar.

Uma Dbella estrada conduz aos promontorios que se
lhes interpdem; ao rio desce-se num aseensor, ahi encon-
tramos um vapor em gue se loma logar, e envergando um
fato d’oleado ahi vamos alé perto das quedas, abrindo
os olhos a custo sobre as rajadas de vento que nos ar-
remessa a agua pulverizada contra o rosto: finalmente,
tomam-se as linhas electricas da Ball Line e Greatl Gorge
Route e por ellas se percorre loda a garganta, vendo-se
as quedas sob lodos os aspectos, sendo encantador o
triplice arco iris que, & hora do sol, se produz na cha-
mada «ferraduras.

A mesma linha do Grand Teunk conduz de Burlinglon,
entroncamento da linha directa, a Montreal, a bella ci-
dade canadiense, lerminando pela notavel ponte sobre o
rio de S. Lourenco, de 2.043 metros em 24 tramos de 75
metros, ¢ um, o central, de 102 metros, sendo o peso do
ferro 22.000 toneladas (inglezas) e o custo da construc¢lio
7.000 contos de réfs.

Mas quem quizer ter oulro passeio sensacional passard,
em Lachine para um vapor que conduz d'ahi a Montreal,
passando sobre os rapidos, passagem que da a illusidio
de se estar no alto mar sob tormentosa tempestade.

Montreal ¢ a maior cidade do Canadd, e 0 centro com-
mercial das suas provincias do lesle.

Se ndio ¢ a capital effectiva, titulo que pertence a
Quebec, é a capital commercial, como Nova York para
os Estados Unidos.

Recostada sobre o monte que lhe d& o nome, as suas
ruas s@io em forte rampa, formando as tranversaes como
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que uma collosal escada cujo palamar superior é o bello
parque, de onde é explendido o panorama que se gosa,
de toda cidade, o rio de S. Lourenco, alcancando a vista
até enorme distancia.

Cidade catholica, é grande o numero das suas egrejas:
cidade francesa de origem ouve-se fallar a cada momento
o idioma de Vietor Hugo; cidade hoje inglesa. junto da
grande republica, parece-se com lodas as cidades d’esta,
nas suas edificacdes pequenas, ajardinadas na frente ;
nos seus edificios officiaes e grandes armazens, pesados
e vastos, no cosmopolilismo da sua popula¢iio em que
o menos que ha sfio inglezes; nas suas ruas e avenidas
cheias de elegantes damas, circulando apressadamente,
808, 0 corpo lodo vestido de branco, os denles todos
vestidos de ouro.

-

Caminho de ferro de S. T"I-_l-omé

Uma das propostas apresentadas &s cortes pelo sr. mi-
nistro da marinha refere-se ao estabelecimento da via-
cfio accelerada na ilha de S. Thomé, sem duvida a mais
prospera de todas as nossas colonias, cujo desenvolvi-
mento é devido 4 iniciativa e actividade particular.

Desde 1806 que os governos lteem procurado desen-
volver a viaciio naquella itha, mas as condi¢gbes topo-
graphicas do lerreno erricam de difficuldades a realiza-
¢lo de lodos 0s projeclos.

D'esta vez o governo para superar embaracos appela
para os proprielarios agricolas da ilha.

E’ baseada na conjugaciio dos dois exforgos, o do Es-
tado e o dos parliculares, o actual projecto apresentado
d4s Camaras.

Como ja dissémos as condigdes topographicas da ilha
e as suas reduzidas dimensdes fazem por de lado a idejia
de uma réde geral de caminhos de ferro em S. Thome,
pelo grande dispendio a que chegaria a sua conslrucgio,
diMeuldade do tracado e prejuizos cerlos da exploragiio.

Apresenta-se pois naturalmente a ideia de pequenos
trocos de caminhos de ferro disseminados pela ilha para
cuja construceiio e exploragiio concorrem quasi exclusi-
vamente os capitaes interessados na ilha.

O grande perimetro molhado da llha de S. Thomeé, que
¢ guarnecido de excellentes bahias., como sejam Praia
Meldo, Angolares, Agua 1zé, Praia Grande, S. Miguel,
Fernfio Dias e outras, por onde até ja fazem escala re-
gular 05 vapores de circumnavegacio, indica natural-
mente, e alé impde, a via maritima como principal moda
dos seus transporles para o porto prineipal, na bahia
Anna de Chaves. Como ligaciio indispensavel dos dif-
ferentes centros agricolas, representados por grupos
maiores ou menores de propriedades, com essas bahias
secundarias, é que apparece a necessidade dos caminhos
de ferro radionaes que, quanto possivel, virdo a seguir
os valles dos rios mais importantes da ilha.

Oulros iriam liga-las transversalmente, procurando as-
sim servir os interesses de todos os pontos importantes

ela sua producciio, pois que pela populagiio, excepeio
eita da capital, nenhum ha que mereca mengio.

Para facilitar a realizacio d'esle projecto confere o
Estado vantagens maiores ou menores em harmonia com
a importancia dos interesses a servir.

3 regulada pela quantidade e valor do seu trafego a
prolecciio ou regalia, concedida a esta ou aquella regido
para lhe facilitar o estabelecimento do caminho de ferro.
Os particulares interessados procuram as vantagens que
0 Estado se presta a proporcionar-lhes, e este attende-os
dentro dos limites dos recursos financeiros da provineia.

E’ assim que se eslabelecem os dois principios de fa-
vorecimento na construecio dos caminhos de fervro col-
lectivos e dos caminhos de [ferro restriclos. A base
adotada para a classificaciio foi, como nfio podia dei-
xar de ser, o trafego que concedem as propriedades in-
teressadas, o que, dada a extensdio média das proprie-
dades em S. Thomé e a densidade da sua producegiio,
facilmente se transforma no numero minimo das proprie-
dades que se podem agrupar para requerer ao Governo
o seu caminho de ferro.

Aos caminhos de ferro que sirvam o minimo de dez

propriedades, representando pelo menos 1.000 toneladas

de productos de exporta¢io, o que corresponde a mais

de 1.500 de trafego tolal, concedeu-se as maiores vanta-

gens. Sdo os ecaminhos de ferro collectivos. :
Fazendo para estes o Governo & sua conta, toda a in- :

frastructura, o que ¢ mesmo mais do que a simples con- |

struccfio de uma eslrada com a mesma directriz geral, a

parte de capital que os parliculares ali viio applicar, na i

superstructura e material circulante, é de tal modo redu- T |

zida que nem merece ser considerada num balango serio

dos lucros totaes, indirectos principalmente, que o siste-

ma lhes proporciona.

TRRIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa de despesas accessorias dos caminhos de ferro
do Estado.— Foi auctorizada a elimina¢@io do § 2.° do
arl. 14.° que prescrevia o augmento do minimo de carga
por vagon para os de mais de 10 toneladas, quando re-
quisitado pelo expedidor, tornando-se assim mais libera |

a tarifa e uniformizando-se com as condi¢des de applica - 4
¢lio das tarifas especiaes de pequena velocidade. ;
_______ - a":___'_""-‘“_‘“‘_—_"‘__‘_"'_‘_— ]!:

A linha do Valle do Vouga

..:-

Do «Diario do Governo» extraimos o relatorio que
precede a proposta para a approvaciio do conlrato da

concessiio d'esta linha.
Senhores. — Foi apresentada na passada legislatura pelo Go- i
verno transacto a proposta de lei n.© 2-B, de 7 de ootubro de 190%, -

relevando o da responsabilidade em que incorrera pela publicagio
do decreto com forga de lei de 2 de maio e celebragio do_contra-
to, de 27 de setembro do mesmo anno, de concessio das linhas de
Braga a Guimardes, Braga a Monsdo e Vianna a Ponte da Barca,
com garantia de juro. Chiegou essa proposta a ter parecer favora-
vel da commissio respeetiva, que a transformou no projecto de lei %
n.e 7, de 11 do mesmo mez.
No relatorio que a antecedia eram expostas as razies que leva- :
ram o Governo a assim proceder, excedendo as suas faculdades
legaes para attender as representagoes dos povos interessados na “p
construecio d'aquellas linhas. |

Ponderava-se que, pela productividade das mesmas e augmento o
de rendimento que vao determinar nas linhas do Estado, nio_tra-
ria 4 concessio encargos ao Thesouro, Kecorrera-se & garantia de ;_’
juro por nito terem surtido effeito as diligencias empenhadas para -
a concessdo nos termos da lei vigente. Publicara-se o decreto i
para nio perder, em resultado de circumstancias occasionaes ¢ ;

imprevistas, 0 eusejo da construcgio das liubas, para o que hou- 3
vera uma proposta. ,

Perante esse facto consummado e tradozido num contrato de- oy
finitivo julgo que a continuidade da acgho governativa e o respeito !
dos preceilos coustitucionaes exigem que egual proposta vos seja :
apresentada para regularizar o que de anormal houve na elabora- £
¢ao d'esse contrato.

A intima affinidade de assuntos leva naturalmente a incluir na i
mesma prullm.-'m a approvacho do contrato provisorio, celebrado .
em 23 de abril ultimo com o concessionario da linha do Valle do :
Vouga, para substituir a cedencia do producto dos impostos de 4
transito e séllo, durante os primeiros trinta annos de exploragao, o S
pela garantia do complemento do juro de 5 por cento em relagio A
:;l_) capital de 20:0008000 réis por Kilometro em determinadas con-- nt

1ghes. \ -

A concessio feita em 1889, a que o alvard de 23 de maio de “’:

1901 applicdra as vantagens que a base 5.* da lei de 14 de julho
de 1899 assegura as linhas da réde complementar, nio surtira ef-
feito até o presente, a despeito das multiplas e prolongadas dili-
gencias do concessionario para angariar capitaes, e da manifesta
productividade da linha. :

A seriedade do proposito estava demonstrada pela realizagio

do deposito ¢ pela apresentagio do projecto, approvado por porta-

': '\‘.“ .“" k_—_| } ﬁ | N

ma de 30 de outubro de 1903, ) > ; ol

Requeren o concessionario a substitnicio da cedencia de im- .
postos pela garantia de juro em termos analogos aos estipulados N
no decreto com forca de lei de 2 de maio de 1904 para as linhas ~g
do Minho, compromettendo-se a construir a linha logo que essa b
modificacho afoitasse o capital, garantindo-lbe a remuneracao. y

Estava provado que sem garantia de juro nfio podia levar-se- s
por deante a construcclio. Nio convinba empreendé la, depais de- A
caducar a actual concessio, por conta do Estado, que tomou ja so- 3

MUY
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bre si nas regides extremas do paiz a construcciio de niimerosas
linhas a que tem de applicar os recursos que ao credito podem ra-
soavelmente ser pedidos.

Abrir concurso para base de um contrato provisorio, nio era
possivel emquanto nito caducasse a concessio, sendo ineerto o re-
sultado a ndo se elevar muito a base de licitagio. Protrahir-se-hia
assim a realizagio de um melhoramento ha tanto tempo solicitado,
e que longe de onerar o Thesouro desenvolverd a riqueza publica.
~0s elementos de trafego provavel da linha do Vounga levam @
previsdo segura de que a garantia de juro serd mais apoio moral
que adeantamento eflectivo, alids de diminuta cifra, que cabe fol-
gadamente nas disponibilidades erescentes da verba respectiva do
Orcamento Geral do Estado.

Para o Thesouro havia ainda manifesta vantagem na troca de
um subsidio, consistindo na cedencia, sem restituicio, de receitas
importantes e equivalentes a 7 por eento do rendimento bruto da
linha durante wrinta annog, por um adeantamento reembolsavel
com jures, que poderd nio ser necessario, ¢ quando o seja attingird
modestas Jlmpurgbcs. Foi pois celebrado um contrato provisorio,
modificando o actual ponto indicado.

As condighes a que essa garantia fica sujeita sio as mais van-
tajosas que até hoje se teem estipulado. Com ¢ffeito, o desembolso
do Estado é limitado a 3 por cento de 20:0008000 réis por Kkilo-
metro, como nas do Alto Minho, em vez de 4,5 por cento sobre
25:9908000 réis na linha de Mirandella a Braganca, ou sobre
26:0008000 réis conforme foi autorizado por lei de 24 de maio de
1902 para a linha da Regoa a tChaves, e 335 por cento sobre
19:6928000 réis para a linha de Foz Toa a Mirandella, 22:8805000
réis para a de Santa Comba a Vizeu ¢ 35:8003000 réis para a da
Beira Baixa.

0 minimo da despesa de exploragio, computado em 6305000

réis, ¢ tambem o mais baixo, pois se estipuliara 1:0008000 réis para
a Beira Baixa e 7008000 réis para as linhas da Companhia Naeio-
nal e do Alto Minho. 3 :
. - As regras fixadas constituem incentivo para a empresa desen-
volver o seu trafego, assegurando-lhe o maximo luero no periodo
em que a garantia de juro deixa quasi de ser precisa, e corrigindo
assim o defeito de que pode enfermar esta forma de subsidio.

Sobre o contrato das linhas do Alto Minho ba ainda a vanta-
‘gem de ser o deposito de garantia muito mais avultado, 50:0005000
réis em vez de 25:0008000 réis.

Razoes de equidade e de conveniencia publica tio ponderosas
nio podiam deixar de levar o Governo ao convencimento de que
‘modificando o contrato de concessiio prestata um bom servigo
ao paiz. E porque ndo cabia nas suas faculdades legaes rnzé-‘lo
definitivamente, limitou-s¢ a uma promessa de contrato, cujo va-
lor fica dependente da resoluciio soberana do poder legislativo.

Antes de findar esta breve exposicio, ¢ para desfazer qualquer
‘equivoco, devo ponderar que no contracto se faz referencia aos
termos do alvard primitivo, que dava por ovigem a linha as proxi-
midades da Torre da Eita, para aproveitar um troco da linha de
Santa Comba Dio a Vizeu.

0 estudo do prni'uclu teve porém a cidade de Vizen por origem,
‘sendo assim altendidas as conveniencias regionaes, ¢ nesses ter-
mos foi approvado por portaria de 30 de outubro de 1903. E' pois
Vizeu ponto obrigado do tracado.

@
ESTATISTICA INDUSTRIAL

~ Costuma frequentemente dizer-se que o nosso fune-
cionalismo nfio trabalua, que os logares publicos sfio mé-
.ras sinecuras, que a obra produzida nfio corresponde ao
.dispendio que ella custa, adduzindo-se outras aflirmagies
de egual jaez segundo o costume portuguezissimo de
‘desdenharmos das cousas portuguezas e sO acharmos
bom o alheio.

Todavia, quem, desprevenido e sem premedilagiio ou
‘pessimismo, quizer examinar o que se produz em diver-
s0s servicos publicos, e quem refleclir nos meijos de (ra-
balho que teem os nossos funcecionarios, deve antes ad-
mirar-se pelo que se consegue fazer nalguns ramos e
da obra util que executam, obra infelizmente pouco co-
‘nhecida e mal ulilizada.
~ Para confirmacfio da nossa these basta indicar algumas
‘publicacdes que se estfio fazendo em (res ministerios.

" Na secretaria dos negocios estrangeiros o bolelim men-
sal. com informacdes dos consules sobre o commercio
.e a industria dos paizes ou circumserip¢des onde se en-
.contram ¢ uma publicaclio de valor que merecia e devia

sser lida e estudada atlentamente pelos nossos negocian-

tes e exportadores que compreendem a necessidade da

“‘lucta commercial nos diversos mercados e sabem que

néo podemos, sem grave risco, conservar a rolina dos
TO8s0s processos mercantis.

O ministerio da Fazenda. pela direcciio geral da esta-
tistica e dos proprios nacionaes, offerece-nos publicacdes
de valor, essas mais geralmente consulladas principal-
mente as que se referem ao movimento commercial e
maritimo organizadas pelas alfandegas.

No ministerio das obras publicas a Reparli¢iio do tra-
balho industrial da Direccio geral do commercio e in-
dustria, vae contribuindo d’uma maneira eflicaz para o
conhecimento dos diversos factores economicos e sociaes
que interessam d'um modo muito direclo ao problema
da riqueza, da vida, da aclividade d’'um povo.

Esta reparliciio pelos seus agenles exlernos—as 5 cir-
cumseripedes industriaes em que esta dividido o reino
com as ilhas adjacentes vae a um tempo recolhendo in-
formacdes, dados e factos que é indispensavel conhecer
para s2 poder apreciar o valor da nossa industria em
geral ou de cada uma das industrias fabris que se exer-
cem enlre nos: vae inquirindo da sua eapacidade pro-
ductiva, do capital nellas empenhando, do pessoal que
nellas labora e por ellas ganha o piio de cada dia, da
sua potencia mecanica e sua natureza e portanto do
aproveitamento que fazem das for¢as naluraes; e esla
organizando trabalhos e estudos especiaes, que niio sen-
do publicados, por onde se demonstra a orienlaciio scien-
tifica e moderna que sabe imprimir-lhes o illustre fune-
cionario de grande cullura e compelencia que nas suas
missdes pelo estrangeiro muilo tem visto e muilo tem
sabido vér, o conselheiro Madeira Pinto.

Basta recordar os trabalhos publicados pela direc¢do
geral do commercio e industria em curto praso de tem-
po para isto se reconhecer.

A 1.* circumseripedio, que é a do Norte com séde no
Porto. deu a lume um estudo sobre as instituicdes de
previdencia e de beneficencia do districto do Porlo.

ista alargando esse estudo a toda a cireumseripciio e
ao mesmo tempo procedendo & organizac¢iio das mono-
graphias especines da indusiria algodoeira e da indus-
tria das conservas,

A 2.0 circumseripeiio, com séde em Coimbra, tem no
prelo uma vasta e interessanle monographia sobre a in-
dustria ceramica, desde a olaria rudimentar e grosseira
da louca de cosinha e ulensilios domesticos usados pelo
povo, & faianca ordinaria, 4 porcelana da Vista Alegre,
aos maleriaes de construceiio das importantes fabricas da
Pampilhosa e oulras.

A 4. circumseripedo, com séde em Evora, actualizan-
do uma memoria sobre a industria corticeira, esla pro-
cedendo a um vasto inquerito indirecto que se estende-
rd a todo o paiz recolhendo informagdes preciosas, de
ordem technica, commercial e economica sobre esta inte-
ressante industria mixta, porque ¢ agricola e fabril, que
reclama a maior atlencio da parte dos poderes publi-
cos porque affecta uma numerosa classe de operarios,
um dos melhores elementos de riqueza do nosso paiz.

A par d'isto acaba de publicar um inleressante e me-
thodico estudo estatistico deseriptivo da industria dos con-
selhos compreendidos na area da ecircumseripgiio que
constitue como que um levantamento d'uma ecarta ou
planta topographica em escala reduzida na qual um sim-
ples golpe de vista nos faz reconhecer a fei¢iio de um
vasto terreno que mal se difiniria no nosso espirito com
longas e penosas viagens através da area, representada
graphicamente em uma simples folha de papel.

I nfio piaram aqui os utilissimos trabalhos d'estes pou-
cos funccionarios, que procedem as provas das caldeiras
de vapor, que estiio organizando o recenseamento techni-
co com as caracleristicas de lodos 0s motores a vapor,
de todos os moteres d'explosiio e de lodos 08 molores
hvdraulicos; que teem a seu cargo a srnpalhic& e al-
truista missfio de inspectores do trabalho e que nesla
qualidade, pouco a pouco, sem reacgdes graves vio con-
seguindo implantar o regimen bhenefico da proteegiio tu-
telar do Estado aos menores e @s mulheres.

Pela acclio conjugada d'estes prestantes funccionarios
que desempenham modesta e utilmente o seu papel, in-
tervindo na coneilingio das avaliagdes operarias, obri-
gando aos resguardos e precau¢ies contra desasires
operarios, colhendo informagdes eslatisticas, pode a re-
parliciio que centraliza estes trabalhos ir pouco a pouco
| compendiando os summarios, organizando methodica-

o
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mente o0s recenseamentos e as eslalisticas que sfio a me-
lhor e a mais segura base para os complexos estudos
pelos quaes os governantes e os governados logram in-
fluir nos phenomenos sociaes e facilita os progressos
d’'uma nacio.

Alguma cousa se vae fazendo enlre nos porfanto e
bem merece o nosso modesto applauso os engenheiros
como Adriano Monteiro. Visconde de Villarinho de S. Ro-
mao, Fernando Gifio. Ferreira Themudo, e magistrados
como o dr. Victor dos Santos, o illustre presidente do
tribunal d’arbilros avindores de Lishoa.

Nio é todavia bastante o que se faz ou o que se pode
fazer com os escassos recursos de que se dispde.

As eslalislicas industriaes assim organizadas sfio por
sua natureza morosas.

Mesmo com a boa vontade, compelencia e actividade
da 4.* circumscripedio induslrial, a estatistica agora publi-
cada dos districtos de Evora. Beju e Faro em que a
densidade industrial apenas tem algum relevo neste ul-
timo districto, levou (res annos a levantar.

Nas restantes circumseripedes do reino eom o pessoal
limitado de que dispdem. levard mais tempo.

Falla a esta eslalistica a simullaneidade. Refere-se a
epocas differentes.

Com lal methodo pode conhecer-se a evolu¢dio porque
passam as industrias, nfio se pode saber qual o valor
industrial do paiz num dado momento.

SO os inqueritos industriaes realizam este fim.

Fizeram-se dois e eslava delerminado que se repetis-
sem periodicamente.

Depois que se effectuon a mudanca ou reforma das
paulas, niiv se realizou ainda nenhum: apenas a expo-
sicio industrial feita no malogrado museu industrial e
commercial de Belem, extincto nfio se sabe bem por-
que, deu alguns elementos d'estudo sobre a influen-
cia que liveram nas industrias portuguezas as novas
pautas.

Depois d’isso a erise, o premio do ouro que d’ella re-
sultou, lan¢aram perturbacdes grandes — desconhece-se
0 modo porque incidiram.

Aperfeicoam-se notavelmente alguns molores, vulga-
rizam-se os de explosiio, surgem os de gaz pobre, ulili-
zam-se com excellentes turbinas algumas quedas de
agua, melhoram-se as (ransmissdes, comecam a eslen-
der-se o0s lransportes eleclricos da forca, diio-se crises
extraordinarias nalgumas indusirias como a da fiacio
e lecelagem do algoddo. E todos esles faclos passam
sem o devido registo e sem que possa estudar-se nelles
as suas consequencias.

Os inqueritos industriaes periodicos sfio uma verda-
deira necessidade.

Niio bastam os trabalhos estalislicos habiluaes e con-
tinnos das inspeccdes. Respondem elles a oulros quesi-
tos e além d'isso s¥o limilados porque, sem que isso
possa bem explicar-se, é facto que escapam & investiga-
¢lio e & alcada das inspecedes grande numero de indus-
trines que a burocracia acantonou noulras divisdes.

Nio perlencem as inspec¢des nem mesmo para éfleitos
estatisticos as industrias exercidas pelo Estado, on com
fiscalizagbes especiaes, arsenaes. imprensas, officinas
ferroviarias,

Nio Ihe perlencem as industries que laboram em ge-
neros agricolas moagem de cereaes, queijarias, elc.

Nido Ihe perlencem ale aquellas fabricas em que hou-
ver transmissbes electyjcas ! ‘

E claro que neslas circumstancias o apuramento es-
talistico tem de ser imecompleto, nfio podendo assim sa-
ber-se qual o numero de caldeiras de vapor empregadas
na industria, e qual a extensiio da superficie de aqueci-
mento dos geradores, qual o numero de cavallos vapor
indicado ou effectivos dos motores industriaes, como niio
pode tambem saber-se qual o numero de desastres ope-
rarios que ha a lamentar em cada anno, qual a frequen-
cia d’esses desastres por determinadas profissdes e tan-
tos outros factos que ¢ essencial reconhecer quando se
trata por exemplo de seguros operarios contra desastres.
das doencas profissionaes, da morlalidade na industria,
da alimentagdo das classes operarias, das suas insti-
tuicdes de previdencia, ele., ete.

Por ludo isto se vé que ha ainda muilo a fazer nesla

ordem de trabalhos apesar da boa vontade que se re
vela nalguns apresentados ja em publico.

Parece-nos lodavia que era da major conveniencia que
a reparliciio oflicial respectiva fizesse a publicaciio do
hoietim segundo os moldes do que publica o ministerio
da industria e trabalho na Belgica. em que os relatorigs,
as monographias, as nolas estatislicas de diversas ordens
fossem apresentadas, e onde os estudiosos soubessem
que encontravam tudo o que entre nos se vae fazendo
relativamente 4s magnas quesides do operariado e da
industria, que la fora preoccupam os mais allos espitj-
los porque se referem & riqueza e prosperidade nacional
e & situaciio d'uma numerosa classe de cidadiios que vae
sendo uma verdadeira forca no Estado e lem direito &
prolecciio do poder central. iy '

a
O AR LIQUIDO

——————

Era alé ha pouco ainda um produecto de problematica
utilidade. mas de min momento para o outro comecaram
a apparceer vantajosas applicagdes d'este invento que
nilo s6 ¢ importantissimo para as invesligacdes scientifi-
cas, mas lambem para a industria. :

Deixou de ser por isso um producto de laboratorio,
para ser produzido aos milhares de litros em varios: es-
labelecimentos para esse [im creados lanlto na America
como na Europa.

Alé agora na America para transporlar as materias
alimenticias a grandes distancias, sem que ficassem su-
jeitas 4 decomposiciio empregavam-se 0s vagons [rigo-
rificos em que a baixa lemperalura era produzida pelo
gelo. Mas para se obler essa lemperalura era necessaria
uma quaniidade de gelo que occupava a lerca parte do
vagon o que fazia encarecer o preco do frete.

Além d’isso com o emprego do gelo o ambiente do
vagon lorna-se humido o que facilita a decomposiciio das
substancias a transporlar.

Agora o ar liquido substilue o gelo, obtendo-se assim
nolaveis vanlagens e evitando os inconvenientes aponta-
dos acima.

Bastam uns poucos litros de ar liquido collocados na
parte superior do vagon para se manter por largo tem-
po uma temperatura (do baixa quanto seja necessaria.
O ambienle do vagon conserva-se secco, o que quasi
tanto como o frio concorre para a conservaciio das ma-
lerias alimenlicias a transportar. .

Para a America principalmente esla descoberta é d
grandissima imporlaneia por causa da grande distancia
a que ficam os cenlros de produccio das pontes de em-
bharque e de consumo. _

Por meio do ar liquido poder-se-ha exportar economi-
camente em bello estado de conservacgio tanto os pro-
ductos agricolas mais mimosos como as carnes mais de-
licadas, a grandes distancias.

E' de esperar que dentro em pouco se possa adoptar
o ar liquido nos navios para o transporte de carnes,
manleigas, peixes, fruclas, hortalicas, ele., o que para
nos serd de grande vanlagem, podendo assim enviar os
nossos productos agricolas e o peixe das nossas costas
aos mercados mais afastados, economicamente e em per-
feito estado de conservaciio.

Oulras applicacdes pode ler ainda o ar liquido, como
¢ a da ventilagio dos hospitaes, theatros, egrejas, na-
vios e minas.

Como explosivo, tem a vantagem de niio ser preciso
transportar grandes pesos. Para a guerra tem a grande
vantagem de poder ser fabricado no proprio theatro da
acgdo, fazendo desapparecer a necessidade de paioes,
o perigosos para as cidades e forlalezas. .

Ao ar liquido eslé reservado o fazer uma verdadeira
revolugiio na industria, com a construcciio de motores
especiaes baseados na extrema durabilidade daquelle
produeto. G

0 espirito humano nfio descanca nuneca ; cada dia, cada
g;:i;.ld (que passa marca uma nova conquista da Huma- .
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Do Cabo ao Cairo

A linha do Cabo ao Cairo é considerada por um cor-
respondente do London Economis! apenas como um
sonho.

Eis 0 que elle diz a tal respeilo.

Nunca a actual geracfio vera o caminho de ferro do
Cabo ao Cairo.

Tal empresa nfio se justifica, nem sob o ponto de vista
financeiro, nem sob o ponto de vista commereial. E' ma-
terialmente impralicavel, e a Africa desenvolver-se-ha em
todas as direccdes antes que o sonhado caminho de ferro
chegue a ser uma realidade.

A linha do Cabo & Rhodesia, a linha de Uganda e a
linha do Egypto e Suddo, constituem a base do projeclo.
Mas para liga-las entre si siio precisos milhares e milha-
res de kilometros de novas linhas.

Nada justifica as immensas despesas a que este plano
obriga. Ao contrario do que sucecedia com o Transibe-
riano e com as linhas do Pacifico, o commercio néio sente
a falta d’um transafricano : a via marilima ¢ mais com-
moda e menos cara.

Claro é que se torna indispensavel abrir linhas ferreas
em Africa, e hilo de ser abertas denlro d’um praso mais
ou menos longo. Mas essas linhas hiio de ir directamente
ao mar.

Por emquanio o commercio entre a Zambezia e Kar-
tum ¢ insignificante, e quando se desenvolva, a maior
parte do trafego serd absorvido pelo caminho de ferro
de Uganda, agora em construc¢io que o levara a cosla.

Ha ainda outra difficuldade : as tres linhas teem lar-

as differentes: a do Cabo & Rhodesia 1=.67; a de
gunda 1 melro; as do Egypto e Suddo 1*,435. Além
d’isso os carris sio de resistencia differente, nio po-
dendo os da Ugunda e do Egypto e Sudio resistir ao
esforco das locomotivas da linha do Cabo.

Finalmente, levanta-se um obstaculo natural: a zona
immensa de lerrenos pantanosos (ue se eslende entre
Gondokoro e o lago Victoria é que ¢ impossivel vencer.

@ &=
O trust dos telephones

Conslituiu-se ha dias nos Eslados Unidos, por inicia-
tiva da Companhia «American Telephon and Telegraphy,
um Zrust a que adheriram quarenta e tres das mais im-
portantes empresas lelephonicas.

O capital ¢ de 1.327 milhdes de francos. Tem por fim
crear uma réde telephonica que se estenda por todo o
territorio norte-americano, proporcionando relagoes fa-
ceis e rapidas entre Nova-York e S. Francisco e enlre
Tejas e Canada, isto é, de norte a sul, de ésle a leste,
ligando assim os pontos mais distantes do vaslissimo
territorio dos Estados Unidos norte-americanos.

- HCSEs
Aos que viajam

Na redaccfio da Gasela fornecem-se ilinerarios aos
viajantes que desejem visitar as principaes localidades
de Portugal, Espanha, Franca e Suissa a pre¢os econo-
micos, encarregando-se da aecquisiciio de bilhetes, facul-
tando esclarecimentos #cerca de holeis e seus precos,
bem como de trens e thealros nas localidades que de-
sejem visilar.

PARTE FINANCEIR

CARTEIRA DGS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de ferro Meridionaes

Annuncia-se que no dia 9 de setembro de 19035, pelas duas ho-
ras da tarde, se procederd em sessdo publica, na sede d'esta comg)

panhia, rua de El-Rei n.° 99, 3. andar, ao sorteio das noventa e
nove obrigacoes que teem de ser amortizadas neste anno.

Lisboa, 24 de agosto de 1905 — Pela Companhia dos Caminhos
de ferro Meridionaes, os Administradores, Anfonio Francisco da
Costa Lima— M. Emygdio da Silea.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 31 de agosto de 1905.

A quinzena finda foi fraquissima de negocio. A Bolsa esteve
desanimada. Apenas o suprimento quebron a monotonia.

Quinzena de cirios e romarias, para os pobres; quinzena de
campos ¢ praias para 0s ricos; e quinzena de amargos de bocca
para 0 governo.

De negocios ¢ que ninguem quiz saber.

~ No parlamento, a proposito do celebre contrato dos Tabacos

vieram a saber-se consas estupendas que no dizer de muitos fariio
com que nio seja ainda o actual gabinete quem corte o no gordio
do contrato. '

A questido tem echoado por todo o paiz e ha quem diga que se
nfio resolvera sem a abertura de novo concurso, mas concurso de
portas abertas, a que todog possam concorrer.

&

_ No mez de julho findo foram exporladas pela nossa praga 185.663
kilogrammas de sardinha em conserva de azeite, no valor de réis
16: 7105800,

Nos primeiros sete mezes d'esle anno, desembarcaram nos caes
de Santa Apolonia, Santos e Alcantara 361.813 toneladas de merca-
dorias estrangeiras, colonias africanas, Acores ¢ Madeira.

Confrontando com o moyimento de egual periodo do anno pas-
sado, apresenta um augmento de 21.332 toneladas.

Desde o dia 15 de setembro até 17 de outubro do corrente anno
em todos os dias nfio santificados ou feriados, das dez horas e meia
da manhi as doas ¢ meia da tarde, effectuar-se-ha na Junta do Cre-
dito Publico, o sorteio das relagdes para pagamento de juro da di-
vida interna consolidada de 3 por cento relativas a0 segundo se-
mestre do corrente anno, : : '

As relacoes, cuja importaneia do juro, liquidada do imposto de
rendimento, nao fOr superior a 103500 réis, nio carecem de sor-
teio e seriio pagas em todos os dias designados para pagamento.

Nito serdo admittidas ao sorteio nem ao pagamento as relagoes
que ndo se'apresentarem devidamente processadas, bem como to-
das aquellag cuja ordem de pagamento nao se apresentar preen-
chida em todos on alguns dos seus dizeres.

.

03 fundos externos ficaram a 6358800 e as inscripedes ficaram
com a ultima colagio a §2.

0 papel da Companhia dos Tabacos, coupon, ficou a 1163500,

0s coupons dos Fosforos oscillaram entre 648100 e 658000,
ficando nesta ultima cotagio.

As accoes da Companhia Nacional ficaram a 108500,

As da Companhia de Mogambique tendo estado a 58350, fica-
ram a 58300,

As da Companhia da Zambezia ficaram a 38600.

As, da Companbia do Gaz pussaram de 728700 a 735000.

Quanto a obrigagoes :

As da Companhia das Aguas, de & Y3 9/, ficaram a 823200 ; as
Prediacs tiveram uma ligeira subida licando a 87 3800.

As da Companhia Carris de ferro fecharam a 93800,

Em obrigacoes de caminhos de ferro, as da Companhia Real,
2.9 gran, 3 % ficaram a 325700,

As do caminho de ferro atravez d'Africa a 875500,

As da Companhia Nacional, 22 série, a 708300

L

Cambios, descontos € agios

Dinheiro Pape!

Londres 90 d/v... R
v cheque..| 51 50 7/

Desconto no Bancol
de Portugal.....| 3%
0

Paris 90 d/v......| 557 550 No mercado......| 5%
» cheque..... 560 362  |Cambio do Brazil. | 18 Vs
Berlim 90 d/v.....| 228 '/, | 2201/, |Premio dalibra...| #200
» cheque....| 230 231 e
Francfort 90 dyv . | 229 230 5210

» cheque....| 230 1, | 231 'y
Madrid cheque....| 705 745
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

E— — —— — e —— —
AGOSTO
o 18 ‘ EHRE VELES - g I ' 24 26 ‘ 28 | 2 l 30 31
Lishoa : Inse npgboa de 'hwnl 42 41,80 41,50{ - 41 | 4090 40, 85 41 41 mt 4120, - | 41,75 41,85 42
Coupon . .. 41 90 41,50 41,800 4090 4085 40,85 4080, 40,85 41 41,05 41 | 4148 4145 -
Obng 4%, 1888 ........... : | 20.800 20850, - | 20200 - | 20 150, 20150 20.160, - | 20,150 20,100 20.1501 -
4 °f {890 assent....| - ~ - T T S = 3 = i = = = i 3

» & % g0 coupon ...| = | = | = | - | o | I - - = = el

» &'/a%assent...... | =8 umi 61 500 61.600 - | 62.200 o - , = | 3 £

v &Y % coupon nt . - = ~ - - 2.000, - £1.800 61.&00 -

»  externo 1.* série..... J boStJU! ﬁ.: 300 65.300F -~ b5.300-l 65 400; 65 300/ 65500 655000 - i 65800 - 658(!)

» 39,31908.......... 9.450) - 94000 9450 9450, 9.450 9450 - ~ 94500 9.450| 9.450

»  Tabacos coupon. . ... - - - - i) - | = - 4 E &

Acgbes B. de Portugal. .. ... - - |[177.800/177.800/177.800 - | - - I??.SOO!??.SOOH -

» » Commercial . - - - - s 133.000,138. 133 000/133.000

» » Nac. Ultramarino - 100, 500'10”0 104 - - - 1100.000/100.000, 100000100000100.000 -

» » Lishoa & Acores - - - 120000120000 - - | 118.500/ 120,000,120 500, x

»  Tabacos coupon . ...[121.000,120 - - - (117500} - - 115.400 - - |114 500

» Comp. leuphunh 4 645000 -~ - | - - | 63500y 63590, - | 63900, 6400) 64500, - 64.000

= 9. ReBlissesssy o - | - - | 66900 66.800 67.500, ~ | 66,800, 67 500 65.000

» » Naciopal ....| - - 10500, - - - 103001 10.300{ 10.500 1050 - 10.450] 10 500

Obrig. prvdmeq 6 "/t, ....... - - - - - | 45159 95.000, = Bo - ! - i

» BN 88.650, ~ | B8.150| 85.150 88 150, 88.150) 88 150, - | 88« - | 87.700| 87800

W T S | e i S I 1 e 35.000 850000 - | 34900

» » Real 39 1° grau, - - u UL i - - 25000 - | 71800 - 70.800

v » w» 30,20 » | 52400 52 500! 52. mrn 62.700] 52. 'mu 52,550, - | 52600 52,700, 52.500] 52 700 52700

» » Nacional 1.* série.| = 2 | = 2L 500 - | 21000 -

v » Atravez d'Africa. .| 88.400 87.000 - | 86.500 86 500, 86 400/ 86 100] 86, 400 86 700 86.910 87.300| $7.300
Paris: 3 9/, porlu or . s(’*lw 69,75 0 | 70 | 70 | 69 90 b«‘SJD‘ 69,85 GJ 57 69,45 6955 69,55 -

Acgoes Comp. Real ......... 3’)6 363 |85 | - | | = a: =

» Madnd-(lncm- ...... - - - = - i o & =

» Madrid-Zaragoza. . . .| 230 ' ‘28350 283 | 285 | 285 284 50 281 | 285 o < & i T

» Andaluzes ......... | - | = | i 166 = = o 3 .

Obrig. Comp. Real {° grau 331 1390 |8ss |85 |87 | 881 ' 385 , 386 | 356 - 887 2

. s _» 2% » |280 984 |289 |98550 286 | - : - |98 | - | - A ’ = 7

» v Beira Alta...| 185 190 {190 (188 | - {187 ‘188 |18 | - |° - - = -

» Madrid-Caceres.. ... 118 118 | 118 - - ¢ 1 - | 12050 -~ [ et - . -+
Londres : 3 %, portuguez. . ... 69,87 6987 -~ | 6987 69,75 | 0 | 6987 6987 70 i
Amsterdam: Obr. Atrav. Africal 92, !'_4}___‘1“ - | WS TAEHD Y vl i_ 93 = - qom’ X g

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes
— e — —— — — _— —
Periodo 1905 | 1904 | Totues desde L de janeiro | Differenga a favor de
Liohas de ex- | - —_— 7
ploragao Kil.  Totaes  Kilom. Kil.| Totaes 1905 1904 1905 | 1904
ﬂl ln | Reis : Reis e Kets f reéls
[Antiga réde o noval 693 113 541.000 165,489 698 114.197.649 164 7872 778 917.000 2 773 966, 562 650 438' -
nug :319 21| 115235000 166284 » | 114.197.619 1647872889 152000 2 857.464.2111  1.687.789 -
3 ndo garantida .. _ S % = = R % o fa
|Nova rade garan-| 61 ..A 380 14.958.000 39.350' 380  15.863.351 41.745 889.523000 394918 431{ - | 5895.438
| B Iw*m' » ] » | 16377 unu‘: 40465 » | 15863.351 41.745| 40:.92u.uuu‘ 410.781.789 * 1. 5.861.789
=] e L e = - = | B L < - - -
= E’mg 70, 14680000 20971 70 1842000 26314] 52170000 451600000  9.057.0000 -
2 lvendas Novas ....li319 w| v 2185000 31257 »| 1812000 26¢ 56405 000 47002000  9.403.0000 -
= e 5 o | -
Sul e Sueste......... I‘ 5 et ooy 3 A0 (e, A 5l : 5 2
Milinio b Do 21800un| 343 46.645.259) 135 991} 843  44.094.868) 682.300.664 630 281.708] 52027961 -
mho e bouro ...... | Htodul [ » : 86.110.650) 105 2 "tﬁ v | 315743891 118420314 667856 093 HU.H6L2200 -~
(1622 » | 263 6734179 26.616) 258 7.785 566 213 656 754 213 478.171 178.583
Beira Ala........... imug o v 661284 26, 16 s 7,785,801 220 275,038 221 26897 % 988,940
o6l 1ul | 105) 1611972 15854 1080 1784616 42967068 43 26466 = 997.599
Nacional —Mirandellal} o, | ©°1 14038680 1380 » | 1658454 44370937  44.918.121 - | bar18e
& VIR g o scvisiovs | 9f1ta] »| »| 18636 457 1568.| » | 186135 46.007.374  46.779 ua . 772100
GO -2 o0 s {“ zt_r.luﬂ: 24 3.114 565 913,0.1 f“' 3.3sc:3w 59 ba'{:?% 19 914_..31 72?3_.442 :
Porto 4 P. e Famalicfio| - 64 - | 64 < - : .
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Norte de Espanha. ... /2228 » | » 2129057 578 » 2077 091 b8 086115 60,615.287 - | 2590.178
las, dAg | » 2270879  616] o 2 268.075 6).356.495  62.883.363 -, 2526868
S Zisadcss _[301 b » [8650 1920052  5288660)  1.985 095 B8.600 991)  5Y 446.997 - 846.006
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‘GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

_ TRACCAO ELECTRICA

Lishon

A Companhia Carris de ferro continua a alargar a sua
réde com manifesta vantagem para o publico que assim
dispOe de facil e rapido meio de lransporte para os pon-
tos execenlricos da eidade.

E o que, porém, a Companhia nfio encelou ainda foi o
recrutamento de pessoul capaz de fazer o servigo de ma-

i neira a nio levantar a todo o momento confliclos ¢om
., 0S passageiros por mais pachorrentos e faceis de acco-

modar _que elles sejam.

Todos os dias se diio occorrencias em que a descorte-
zia dos srs. guarda-freios e conductores poem a pacien-
eia do publico & prova.

Umas vezes é o guarda-freio que desala em lilanias de
fazer corar um municipal de cavallaria contra os carrocei-
ros que se lhe poem & frente. Oulras vezes, ¢ O MEsSMo sr.
que finge nio vér os signaes que lhe fazem para parar.
0 carro vae alrazado e se para toda a vez que lhe fa-
zem signal a_que horas chegara ao fim da carreira.

Outras vezes ¢ o sr. conductor que faz ouvidos de
mercador 4= perguntas dos passageiros,

Um episodio. Vem um carro de Belem. Siio onze horas

. da noite. Uy passageiro péde bilhete para o Rocio e ao

mesmo tempo pergunta se ha correspondencia para o
Principe Real.

0 conductor da fleugmaticamente o bilhele pedido, cor-
tando-o vagarosamente.

0 passageiro insiste na pergunta. 0 conduclor insiste
no mulismo. Continua cortando pachorrentamente o bi-
thete e inutdizando-o, com lodo o vagar. O passageiro
formula terceira vez a pergunta. O conduetor olha para
elle, estende a mio e recebe o dinheiro. Pueha da bolsa
e vae fazendo o troco. Quarla vez o passageiro az a
mesma pergunta. Commoveu-se emfim o homemsinho.

Com ares aborrecidos responde :

—A's vezes!

)

— Umas vezes ha, outras niio ha. Quando me ddo bi-
lhetes de eorrespondencia, ha: quando niio ddio, ndio ha.

— E hoje niio ha?

— Hoje nilo ha. Se os houvesse linha-os aqui; e di-
zendo arranca meia... cadernela, e mosira:

— Va? se m'os livessem dado, estavam aqui marca-
dos.

Ou o conductor esteve mangando com o passageiro ou
quiz compromolter a Diree¢iio.

Segunda feira comeca a vigorar o novo servico dos
carros eleclricos pela rua do Alecrim.

No pereurso da linha ascendente, virfio de Sanlos pelo
Aterro e rua do Aleerim a entroucar no largo do Ralo :
0s descendentos entrariio no largo do Rato. na linha do
Principe Real, voltando ao Caes do Sodré, pelo Alerro,

-a entroncar com a linha que actualmente esla em explo-
ragio.

Durard 20 minutos ¢ trajecto do largo das Duas Egre-
jas para a Estrella, em quulcbm:r dos sentidos, ascen-
dente ou descendente, parlindo os carros daguelles
pantos de 10 em 10 minutos.

Allemanha

0 ministerio dos caminhos de ferro da Allemanha con-
tinua os seus trabalhos para que a Prussia tenha todas
as suas linhas com tracgiio electrica.

A velocidade minima serda de 220 Kilometros & hora.
Viu-se ja pelas experiencias realizadas na linha Berlim-
Rossen que ndo ha difficuldade em obté-la.

Anstria

As companhias ferroviarins mais importantes da Aus-
tria, estudam actualmente o meio de transformar a (rac-
¢iio a vapor em lraechio electrica nas principaes linhas,
principalmere nas de Arlberg, Alpes, ¢ melrgpolitano
de Vienna. . : '

RUTOMOBILISMO

Allemanha

Estd annunciada para o dia 9 de outubro e seguinles
um grande concurso inlernacional de resistencia para
omnibus e grandes transporles. ,

Realizar-se-ha o annunciado concurso nos arredores
de Berlim, em estradas bem conservadas.

Sio admittidas carruagens de todos os paizes, com
quaesquer meios de propulsfio: benzina, vapor, aleool,
petroleo, electricidade, ete.

.

Em Colonia, ha mezes que andam no servi¢o de regas
das ruas curros aulomoveis electricos, tendo dado ex-
cellentes resullados. Cada um transporla dez metros cu-
hicos d'agua.

A despesa diaria de cada carro é de 25 francos.

ara produzir o mesmo trabalho em earros puchados
a cavallos eram precisos einco. com a despesa de 12.50
francos cada um o que elevava a despesa diaria lotal a
62.50 francos.

0 custo de
18.125 francos.

qada ecarro electrico automovel foi de

Estados Unldos

0 Automovel Club de Long Island, proximo de Nova
York, projecta a construegiio de uma estrada especial
reservada para automoveis, correndo ao longo da bahia
de Long Island, numa extensiio de 100 Kilomelros dos
quaes eincoenta serfio em linha recta.

Argentina

A «German Transatlantic Electric Company», de Buenos
Ayres, vae proceder & aecquisiciio de cem carruagens
automoveis electricas, para. a litulo de experiencia, fa-
zerem servico nas grandes avenidas da capital argentina.

As carruagens sio de construcgiio ligeira e sio cober-
fas com um toldo para por os passageiros a salvo das
chuvas ou dos ardores do sol.

Como naquella cidade as ruas sfio todas planas e as-
phaltadas, ¢ de ecrer que a lenlativa seja coroada do

melhor exito.
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LINKAS PORTUGUEZAS

Valle do Sado — () respectivo ministro delerminou a
maxima urgencia na conclusiio dos estudos d’esta linha,
a parlir de Setubal.

O projecto definitivo serd depois submetlido & apre-
ciaciio ¢ approvagiio do conselho superior de obras pu-
blicas, que tambem devera apreciar o da variante de
Palmella. y

Mossamedes — Conlinuam com grande actividade 0s
(rabalhos de construcedio d'esta linha, procurando-se um
avanco de doze Kkilomelros em cada mez, 0 que lorna
possivel fazer chegar no proximo junho a linha até a
base do Chella.

Minho e Dou~o — Na direcciio dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, em Campanhd, realizou-se o coneurso
publico para a arrematagiio da empreitada das obras de
ampliagiio da esta¢iio do eaminho de ferro da Alfandega,
consistindo na eonstruec@io de um muro acostavel e de
supporte da plataforma da estaglio da alfandega ; con-
strucedio de rampas de aceesso e respeclivos patamares
desde o rio Douro até a rua da Nova Alfandega, bem
como uma escada de ligaciio com a rua de Cima do Muro;
e aterro da plataforma da estacio na parte conquislada
a0 rio Douro com as obras e o das rampas e palamares
acima indicados.

Foi aberta uma unica proposta, do sr. Léon Reynaud,
que se pronlifica a realizar as obras pela quantia de
990:0008000 réis. devendo as construcgdes ficar conclui-
das no prase maximo de dois annos. .

swazilandia — Foi addiada a construcciio da segunda

























