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Sistem*a-_be tracgdo

por correntes electricas alternativas
monofasicas
da Sociedade Westinghouse

E' um facto bem conhecido dos electricistas que quando
se muda ao mesmo tempo a direcelio da corrente ele-
clrica nos inductores e no induzido de uwm motor de
corrente continua a sua direc¢iio de rotagio fica sendo
a mesma.

Assim pois se alimentarmos um motor ordinario de
tracg@io enrolado em série, com uma corrente alternali-
va, este girard no mesmo sentido como se a corrente fosse
continua, mas a corrente alternaliva produzird variagdes
de fluxo, proporeionaes & frequencia da correnle, que
darfio ao motor um mau factor de potencia e faiscas no
collector. Para que o motor funccione regularmente ¢
pois necessario obviar a estes dois inconvenientes capi-
taes. O resultado desejado foi obtido pelo sr. B. ;. Lam-
me, engenheiro em chefe da Sociedade Westinghouse, de
Pittsburgo, o gual conseguiu construir motores monofa-
sicos de que abaixo damos uma deseri¢iio, tendo todas
as caracteristicas dos motores de corrente continua em-
pregados alé agui para a tracgdio.

No seu aspeclo geral o motor monofasico Westinghou-
se parece-se muilo com 0s motores de corrente continua
d'esta Sociedade aos quaes elle emprestou 0s principios
¢ solidez de construcciio que lhe siio caracteristicos.

Como a correnle que atravessa os inductores ¢ alter-
naliva, estes tiveram que ser modificados : assim as mas-
sas polares em logar de ser encastradas na carcassa de
aco do motor, como d'ordinario, siio formadas por pro-
jeeedes radiaes d’um nucleo annular de discos de folha
d’ago muito brando encerrados na carcassa, formando
pela sua reunidio os polos do motor. Esta disposicio ¢
necessaria para reduzir tanto quanto possivel as perdas
por hysleresis as quaes seriam muilo elevadas se o cir-
cuilo magoelico fosse completado por aco fundido como
nos motores de corrente continua.

As bobinas dos inductores sfio montadas em série com
0 induzido e sfio formadas de fitas de eobre dobradas
sobre forma. Cada bobina ¢ d'uma so espiral fortemente
isolada.

O induzido (fig. 3), é semelhante a uma armadura de
motor de corrente continua. O nueleo é formado de dis-
cos de folha d'aco, recortados segundo o perfil das ecan-
neluras, e montados sobre um braco em eruz, de ferro
fundido. o qual supporta ao mesmo tempo um colleetor.
As bobinas siio de cobre de grande conductibilidade, bem
isoladas e relidas nas canneluras por meio de calcos de
fibra dura. O collector é formado de segmentos de cobre
laminado, isolados entre si por meio de mica especial-
menlte preparada para que o colleclor se gaste unifor-
memente.

Este induzido é envolvido por um quadro magnetico,
deixando passar os fluxos dirigidos segundo as linhas
dos polos e oppondo-se ao desenvolvimento dos fluxos
dirigidos segundo as linhas das escovas, a fim de reduzir
0s efleitos de self-inducgfio. Este quadro (fig. 1) é forma-
do por barras de cobre collocadas nas faces das massas
polares e ligadas enire si de maneira a constiluirem
uma série de circuitos fechados ou entiio montados em
série no circuito principal. Neste ultimo caso o quadro
¢ constituido de bobinas do mesmo fio que o eircuito in-
ductor.

A Sociedade Westinghouse conseguiu assim construir
motores, série monofasicos, alimentados com corrente de
25 periodos, tendo um factor de potencia egual a 0,93
em plena carga, ¢ uma commutacio tio boa como a dos
motores modernos de corrente continua.

As diversas secedes do induzido sfio ligadas ao colle-
ctor por meio de connexdes resistenles para que a in-
tensidade das correntes parasitas produzidas pelas varia-
¢oes de fluxo nas bobinas postas em curto circuito pe-
las escovas, seja limitada por essas resistencias e se evite
assim a producciio de faiscas e um aquecimento peri
goso do collector. Como estas resislencias de connexiio
devem ser bastante imporlantes e o espago disponivel
nos molores de trac¢io ¢ sempre muito restricto, a
Sociedade Westinghouse veneeu esta dificuldade ligando
as laminas do collector, nito 4s parles das bobinas que
lhe siio immediatamente adjacentes, mas sim 4s partes
oppostas e isto, por meio das resistencias de connexiio
deitadas nas canneluras por baixo das bobinas induzi-
das.

Nestes motores a variagfio de velocidade obtem-se por
meio d'um regulador d’indueciio (0 qual ndio € mais do
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que um transformador de coefliciente d'induecio mutua
variavel), collocado nas automotoras e por meio do qual
se pode applicar aos motores uma voltagem variavel sem
perdas d’energia, como acontece com os molores de cor-

Fig. 1 — Vista interior do motor monofasico Westinghouge mostrando a
disposiciio do quadro magnetico que reduz a self-indacgio do induzido.

rente continua nos quaes as variagdes de vollagem e
por conseguinte de velocidade s@io obtidas por meio d'um
rheostato, o qual desperdi¢a uma grande quantidade de
energia.

A tracciio electrica, que alé aqui tem sido empregada
quasi exclusivamente nos lramways urbanos, podera,
pelo emprego dos motores monofasicos, ser applicado
economicamente mesmo nas grandes linhas de eaminhos
de ferro, tanlo mais que se poderda empregar o Lrolley
aereo. As locomotivas para estas linhas necessilam com
effeito uma quantidade de energia impossivel de caplar
d’'um fio a uma voltagem de 500 ou 600 voltios com o
sistema actual de corrente continua, sendo por conse-
guinte necessario empregar um terceiro carril cujas des-
vantagens sio bem conhecidas.

Como se depreenderd do que acima fica exposio a
voltagem do (rolley pode ser bastanle elevada o que
permillicd transportar a energia a grande distancia,
e a voltazem do motor pode ser tho baixa quanlo [Or
desejavel, por meio do transformador montado sobre a
automolora.

A Sociedade Westinghouse Americana recebeu ulli-
mamente differentes ordens para 200 molores entre 50

Fig. 2— Induetor d'um motor monofasico Westinghouse mostrando a disposi-

¢do do quadro magnetico ¢ das bobinas do induetor,

A Sociedade Weslinghouse franceza acaba de firmar

um contracto com a companhia dos tramways de Roma
a Civitacastellana para o fornecimento de 14 motores de

corrente allernativa monofasica de 40 cavallos para as
automotoras d'esta linha.

A distancia entre Roma e Civicastellana é de
54 Kilometros e a linha é simples, de um me
tro de bitola. A vollagem do trolley sera de 600
vollios na linha entre Roma e a central electri-
ca situada em Ponte Milvio a 4,5 kilometros de
Roma, e de 6,000 voltios na linha entre a cen-
tral electrica e Civicaslellana. A lensdio maxi-
ma dos motores serd de 250 voltios oblidos eomo
acima dissémos por meio d'auto-transformado-
res montados sobre cada automotora.

Pela applicacio d'este sistema a esta linha a
Sociedade Westinghouse conseguiu realizar um
projecto excessivamente simples para esta dis-
tancia de 54 Kilometros que com o sistema de
correnle continua seria bastante dispendioso.
FFoi possivel assim ter uma 50 estac¢io com ma-
chinas em movimento, reduzindo-se ao minimo
0 pessoal necessario e conseguiu-se distribuir
a energia por meio d'uma so linha de trolley de
alta tensfio e sem neecessilar postos de trans-
formaeiio nem linhas primarias. A despesa de
installagiio serd por eonseguinte excessivamente
reduzida e a exploraciio facil e econormica.

Uma oulra vantagem importante dos molores
monofasicos Westinghouse ¢ que elles podem
funceionar egualmente sobre uma linha de corrente
continua bastando para isso, munir as automotoras de

Fig. 3 - Ind:zido d'um motor monofasico Westinghouse

reguladores apropriados a esta correnle. As linhas de
(ramways de correnle continua existentes podem esten-
der o seu campo d’acciio, além dos limiles economicos
impostos pela correnle continua, empregan-
do a corrente alternativa monofasica nas
novas extensoes, pois que as automotoras
poderfio circular sobre a linha de corrente
continua para entrar no deposilo ou para as
partidas e chegadas a uma estaciio central
sem trashordo dos passageiros no ponto de
junceiio dos dois sistemas.
L..'O.

® nosso director

Em um periodico porluguez que se publica
em S. Francisco da California, A Uniao Por-
tuguesza, de 18 de julho ultimo, o artigo edi-
torial ¢ consagrado ao nosso director, de pas-
sazem, ao tempo, naquella cidade.

A justica que nelle se faz 4s faculdades de
trabalho, actividade e caracter do nosso hom
amigo e director, Mendong¢a ¢ Costa, leva-nos
a agradecer ao illustrado director da Uniao
Portugueza, o sr. Manoel Trigueiro, a sua

e 150 eavallos para diversas companhias entre as quaes | benevolencia e amabilidade.

a de Indianapolis a Cinginnali cujo comprimento tolal da

E' 1o raro hoje fazer-se justica a alguem, que nos

linha é de 193 kilometros e que ja tem actualmente uma | consola vér uma excep¢lio aberta em favor do nosso

parte da linha em funccionamento com esle sislema.

presadissimo amigo Mendon¢a ¢ Cosla,
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Linha de circumvallacao
do Porto

O Priameiro de Janeiro publicon uma bem elaborada
representaciio de varios industriaes e negoeciantes a favor
da construcciio da linha de circumvallaciio do Porto. Jul-
gamos convenienle reproduzi-la, ¢como documento eluei-
dativo de 1fio importante assunto.

SENHOR :

A carta de lei de 29 de agosto de 1889, promulgada no intuito
de accudir aos estabelecimentos bancarios do Porto, gravemente
compromettidos no sindicato portuense, constructor ¢ explorador
das linhas ferveas de Salamanea @ fronteira de Portugal, conceden
a exploragao commercial do porto de Leixoes, & companhia que,
dentro de tres mezes, fosse organizada pelo referido sindicato.

Na base 2 * da referida carta de lei estio indicadas as obras de
adapgio do porto commercial 408 usos commerciaes : ¢, como ac-
cessorio indispensavel, impoz a base 3.* 4 companhia a obrigacio
de construir, 4 sua custa, o prolongamento até Leixdes do ramal
do caminho de ferre de Campanhi a alfandega, para ser entregue
a0 estado logo que a construcco fique completa. ;

Tanto para as obras de apropriacio do porto de Leixoes como
para as do prolongamento do ramal de via }crrc:n, foi determinada
a concessio de uma garantia complementar do rendimento de cinco
por cento & alludida companhia, que lerd de executar as obras in-
dicadas segundo os projectos definitivos que forem elaborados of-
ficialmente ¢ approvados pelo governo : sendo a0 mesmo tempo
fixadas, como bases para a garantia complementar de {uro ou ren-
dimento, as sommas de : mil ¢ cincoenta e nm contos de réis, para
as obras de apropriacdo do porto, e novecentos quarenta e dois
centos de réis, para o prolongamento da via ferrea.

Em 20 de novembro de 1889, ficou organizada, pelo sindicato

ortuense a Companhia das Docas do Porto ¢ Caminhos de ferro
Beninsulnms, que tomon a si as concessoes e encargos estabeleci-
dos na rveferida lei. Mas, quando essa companhia lratava de se ha-
bilitar com os meios pecuniarios precisos, para dar cmn‘prmwl;lo
as disposicoes da dita Jei, sobrevelo a erise economica ¢ financeira
de 1890, cujos effeitos ainda subsistem; e, por esse motivo de forga
maior, que aflecton o credito publico, ficon a referida companhia
absolutamente inhibida de cumprir as determinagoes da citada lei;
continvando na expectativa de que uma melhoria financeira uni-
versal inflia para que um grupo financeiro qualquer, estudaado
convenientemente o assunto, se anime a dar-lhe elementos para se
desempenhar dos seus encargos, habilitando-a a contribuir para
que a cidade do Porto fique dotada com um novo porio commer-
cial completo, de que ba de, incontestavelmente, resullar o desen-
:i()l\'if!lﬂllllb rapido ¢ uberrimo da sua prosperidade e da riqueza

0 paiz,

Nesta conjuntura, apresenta-se a direcciio da Associacio Com-
mercial do Porto a solicitar do governo de Vossa Majestade a con-
struecdo immediata do prolongamento do ramal do caminho de
ferro de Campanhid a Leixoes, antes de realizadas as obras de apro-
priacio do porto artifical aos usos commerciaes; pretendendo, ao
mesmo tempo, obstar a que se proceda & construccio da projectada
hnha ferrea de cintura, destinada a ligar a bacia de Leixoes com
a nova estagldo que se estd construindo no logar de Contumil, si-
tuado entre as estacoes de Campanhi ¢ Rio Tinto, nas linhas fer-
reas do Minho ¢ Douro. e it

0s abaixo assignados, Senhor, regpeitando os intuitos d'aquella
corporagiio, nio podem deixar de protestar contra 0 seu empenho
de que seja preferida a construeciio do ramal de via ferrea, da ol-
fandega para Leixoes 4 da linha de cintura de Leixoes para o logar
de Contumil, attentas as razbes que, respeitosamente, submettem
i illustrada attencio de Vossa Majestade. _

E' sabido, Senhor, que a estagio do Porto Alfandega vio tem
espaco para o movimento de mercadorias que por ella passam, re-
sultando d’ahi que, grande quantidade de generos valiogos, desli-
nados as provincias do norte, teem de licar, por muitos dias, cm
barcas no rio, sujeitos a graves avarias, além da avultada despesa
de demoras de barcas & espera de vez, para serem expedidos ao
sen destino pela linha ferrea da Alfandega a Campanhd : ¢, na
mesma estagho de Campanbd, se lornon tho sensivel a falta de es-
pago, que o governo de Vossa Majestade louve por bem ampliar o
gervico d'essa estagio, mandando proceder & construeciio de uma
nova estagio no logar de Contumil,

Portanto, ¢ de facil intui¢iio, que, se fosse, desde ja, construido o
ramal da Alfandega para Leixoes antes do ramal de Leixoes para
Contumil, mais se aggravariam o8 inconvenientes apontados, por-

ve maior seria a agglomeraciio de mercadorias na estaghio Porto-
Ifandega, desde que as mercadorias destinadas ao norte do paiz
e de sgadas em Leixoes nio tivessem expedicio directa pelo

ramal de Contumil.

Além do crescente movimento, que se vae operando no com-
mercio das povoacdes do norte e no transito de mereadorias com
destino a Espanba, funceionam, actunalmente no Minho, estabeleci-
mentos induostriaes importantissimos como : a fabrica de fiagio e
tecidos do Rio Vizella. a fabrica de fingio e tecidos de Guimaries,
a Companhia Fabril do Cavado, a fabrica do Bogio, a companhia
de fiacho e tecidos de Fafe, e varios outros de variada industria,
que recebem, annualmente, machinismos, algodio, carviio ¢ oulros
generos, em quantidade talvez superior & de todas as outras mer-
cadorias que entram a barra do Douro com destino ao consumo da
cidade. Compreende-se, portanto, a grande conveniencia que essas
importantissimas fabricas, como todo o commercio das respecti-
vas regioes, terdo em receber as suas mercadorias directamente,
pela linha de cintura, sem ficarem sujeitas 08 gravigsimos incon-
venientes resultantes da passagem, pela cidade do Porto, que nada
lucra com 1550, #0 passo que se evitam as enormes ll’espesns e
riscos de avaria, a que ficariam spjeitas na entrada da barra e na
passagem pela estacio Porto-Alfandega,

E nio se diga que a cidade do Porto ou 0 seu commercio pos-
sam ser prejudicados com a expedicio directa das mercadorias de
Leixtes para as linhas Minho ¢ Douro, por « ontomil, nem com 2
falta temporaria do ramal da Alfandega para Leixdes.

0 commercio do Porto ha de continuar a ser o fornecedor do
commercio meudo das provincias do norte que, na maxima parte,
niwo tem elementos para se corresponder divectamente com ag ca-
sas estrangeiras que para aqui enviam mercadorias, nem pode
prescindir das facilidades de pagamento que obtém dos fornece-
dores portuenses. Isto quanto a importagio. Quanto & exportacio,
consiste a parte principal em vinhos saidos dos armazens de Villa
Nova de Gaia. Mas, a esses; pouco ou hada interessa o ramal da
Alfandega para Leixoes: porque o transporte d'esses vinhos, ha de
continuar a fazer-se¢ por mejo de «lighterse on barcagas, mesmo
depois de feita a apropriacio da bacia de Leixdes a porto com-
mercial; porque, além de ser esse o meio de transporte mais ba-
rato, tem a vantagem de serem os vinhos tomados pelas barcacas
¢ conduzidos, sem mais baldeacoes, a bordo dos navios ancorados
em Leixdes, aos quaes encostam.

Portanto, a linha marginal 6 poderia ser ulilizada para esses
transportes em oceasioes de barra interrompida, Mas, ainda assim,
mais facil era a conducciio dos vinhos pelas linhas ferreas das De-
vezas até Contumil e d’abi para Leixoes; pois, em occasioes de
cheia no Douro, seria impossivel atravessar o rio para trazer os
vinhos ao caes da alfandega.

O commercio da cidade lucra, sensivelmente, com a linha de
eintura, que, mediante uma reduccio de tarifas, pode ser utilizada
na conducgio de mercadorias de Leixoes para a alfandega, sem
maior despesa do que a do transporte pela huha marginal,

Lucra, porque essa linha, ampliando as facilidades de expedi-
¢io, evita-lhe a agglomeracio de mercadorias no rio ou na estacio
Porto-Alfandega com os graves inconvenientes alludidos; e porque
sendo o fornecedor das povoacoes servidas pelas linhag do Minho
e Douro, obtem uma expedigio mais rapida e o transporte directo
¢ mais economico para as mercadorias que encommendar com des-
tino aquellas povoagtes: o que ¢ de incontestavel beneficio para
0 commercio intermediario ou para os seus clientes.

Em vista do que fica expendido, entendem os abaixos assigna-
dos que a construcgio do prolongamento do caminho de ferro da
alfandega até Leixoes, cujo custo seria approximadamente o dobro
do da linha de cintura, nio deve fazer-se antes de assegurada a rea-
lizagho das obras de adaptacio da bacia de Leixdes aos usos com-
merciaes ¢ que ¢ da maxima urgencia e convenieneia publica a
mmsllmcgau immediata da linha de cintura de Leixbes para Con-
tumil.

E' pois nesse sentido, que teem a honra de representar a Vossa
Majleslzulu, na esperanca de que a sua peticio seja attendida, como
se lhes afigura de justica.

Porto, 28 de selembro de 1904,

Fabrica de Fiacao e Tecidos do Rio Vizella, Cabral Vavasseur,
Soares & Monteiro, em Commandita. — Pela Companhia Fabril do
Cavado, 0Oz dirvectores, A. C. d'Oliveira, Manuel Alyes de Freitas
¢ Sampaio Ferreira & C.* — Pela Companhia do Camiwho de ferro
de Guimardes, O gerente, A. M. Velloso. — Pela Companhia Fiagdao
¢ Tecidos de Guimardes, Os directores, Eduardo M. d'Almeidn,aﬁl-
nuel Marting Barbosa d’Oliveira ¢ Joio Lopes Cardoso. — Fabrica
de Tecidos a vapor do Castanheiro, Antonio da Costa Guimaries,
Filhos & CA—Fabrica de Tecidos de malhn de Guanarides, Gouveia,
Lima & Commandita, Successores,— Fabrica de Cortumes, Almeida
& Irmio. —Fabrica de Cortumes, José Maria Leite 1. —Fabrica de
Cortwmes, Bento José Leite —Falbrica Unido, Canha Marinho & C*
— Pela Companhia Geral Bracarense. O conselho d’administragiio,
José Antonio Vellogo, Manuel Antonio Esteves ¢ José Fernandes
Valenca.— Fabrica Sovial Bracarense, Almeida Marting & C.*—Fa-
brica de Sabao e Perfumaria Confianca, Affouso d’Almeida. — Fa-
brica a Vapor de Chapeus. Taxa & Faria. — Fabrica de Sabio a
Vapor, 1. M. Martins & Irmdo.—Fabrica a Vapor de Cutelavia Por-
Ingueza, Antunes Guimaries Marting & C.*— Serralheria Mecanica,
Marques & Marques.
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PARTE OFFICAIL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgdio Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticado dos Caminhos de ferro

Por ter sido publicada com algumas inexactidoes, novamente
se publica a seguinte portaria :

Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de ferro, concessio-
naria da linba ferrea de Santa Comba Dio a Vizen, apresentado a
conta da liquidagio da garantia de juro relativa i exploracio
d'esta linha durante o periodo decorrido de 1 de janeiro a 30 de
junho de 1905 (segundo semestre do anno economico de 1904-
1903) na importancia de 29:051 81835 réis ; :

Mostrando-se da mesma conta, ¢ da do primeiro semestre do
referido annv economico, que o rendimento kilometrico liquido
annual d'esta linha foi de 909844354118 reis superior em réis
2008445,4118, a0 minimo fixado para despesas de exploracio,
sendo assim o Estado responsavel pelo pagamento da quantia de
S1:9838567 réis, differenca entre o juro do capital garantido na to-
talidade de 62.363 5158 réis e 10:3798591 réis, proveniente d'aquelle
EXCesso ;

Considerando que da referida quanta de 51:9828567 réis ha a
deduzir a de 22:9323382 réis, ji paga pelo Estado, em virtude da
liquidagdo relativa ao primeiro semestre do mesmo anno econo-
mico, aprovada por ;mrluria de 31 de janeiro ultimo :

Ha Sua Majestade El-Rei por bem, conformando-se com o pa-
recer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas de 20 do
corrente mez, aprovar a mencionada liquidagio e ordenar que,
salvas as disposicoes do artigo 15.° da carta de lei de 26 de feve-
reiro de 1892, seja paga & Companhia Nacional de Caminhos de
ferro, como complemento da liquidacio da garantia de juro do
anno economico de 19051903, aqm:li’u differenca na importancia
de 29:054 S185 réis.

O que se communica ao director fiscal da exploracio de cami-
nhos de ferro para oz devidos effeitos.

Paco, em 28 de julho de 19035, — D. Jodo de Mlarcio Velasques
Sarmento Osorio,

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administr-géao

Por terem saido com inexactidoes no Diario do Governo n.° 151,
de 10 de julho ultimo, novamente se publicam os dois seguintes
decretos :

Propondo a Administracio dos Caminhos de ferro do Estado
ue para execuciio dos trabalhos de construegio do primeiro lango
o caminho de ferro do Pocinho a Miranda seja declarada a ur-

gencia da expropriacio por vtilidade publica de tres parcelas de
lerreno, a primeiva entre os perfis 7 ¢ 167, pertencente ao dr.
Adriano Cavalheiro, sita no districto da Guarda, concelho e fre-
guezia de Villa Nova de Fozcoa, compreendendo as parcellas
ne 2 e 3 da planta cadastral com a superficie de 3460 metros
quadrados e as outras duas, ambas sitas no districto de Braganca,
concelho e freguesia de Moncorvo, pertencendo a primeira : par-
celas n.** 11 ¢ 14, com 13529 metros quadrados, a D. Adriana de
Si Margarido, e a segunda, parcella n.* 25, com 501 metros (ua-
drados, a Manoel Antonio da Silva ;

Considerando que estas expropriacoes se acham compreen-
didas nas disposicoes do artigo 2> da carta de lei de 17 de sc-
tembro de 185? 3

Hei por bem, conlormando-me com o parecer do Consello Su-
perior de Obras Publicas e Minas de 13 do corrente, declarar de
utibdade publica e urgente, nos termos das leis de 23 de Julho de
1850 ¢ 8 de junho de 1859, as mencionadus expropriacoes marca-
das nas plantas parcelares que baixam com o presente decreto
assignadas pelo Ministro e Secrefario de Estado dos Negocios das
Obras Publicas, Commercio e Industria, '

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faga executar Pago, em 19 de junho de 1905, — RE]L —
D. Joio de Alarcdao Velasques Sarmento Osorio.

Propondo a Administragio dos Caminhos de ferro do Estado
que para execugio dos trabalhos de construegio da 1.* seegio do
caminho de ferro do Pocinho a Mirauda seja declarada a urgencia

da expropriagiio por utilidade publica de duas parcelas de terreno,

situadas no districto de Braganga, concelho e freguezia de Mon-

corvo, a primeira com o n.e 37, pertencente ao dr. Antonio Joa-
quim Ferreira Margarido, com a superficie de 738=250 e a segun-
da com o ne 38, pertencente aos herdeiros do Visconde de Mar-
melleiro,Viscondessa de Marmelleiro, Antonio Eugenio de Carvalho
¢ S4 e dr. José Braz Ribeiro, com a superficie de 7.715 metros
(uadrados ;

Considerando que estas expropriagoes se acham compreendi-
das nas disposi¢hes do artigo 2. da carta de lei de 17 de setem-
bro de 1857 ;

Hei por bem, conlormando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minas, com data de 23 de junho, decla-
ar de utilidade publica e urgente, nos termos das leis de 23 de
julho de 1850 e 8 de junho de 1859, as mencionadas expropria-
¢oes, marcadas nas plantas parcelares que baixam com o presente
decreto assignadas pelo ministro ¢ secretario de Estado dos Ne-
gocios das Obras I'ulhli(':ls, Commercio e Industria.

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca execatar. Pago, em & de julho de 1905. = REL—D. Joio
de Alarcao Velasques Sarmento Osorio.

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da com-
missiio que examinou o trogo da linha de Evora, entre Estremoz ¢
Villa Vigosa :

Ha por bem determinar que o mesmo trogo de linha seja desde
Ji aberto provisoriamente a exploracio publica.

Paco. 29 de julho de 1905, — D. Jodo de Alarcao Velasques Sar-
uento Osorio,
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ALFREDO KRUS

Acaba a Companhia Real dos Caminhos de ferro por-
tuguezes de perder em Alfredo Krus um dos seus mais
brilhantes funceionarios.

A morte tem-se mostrado feroz para o pessoal supe-
rior da Companhia pois que em pouco tempo, e sem men-
cionarmos mais do que chefes de servico, arrebaton J.
Rocea, Julio Monteiro, Arthur Perdigfio, Candido Xavier
Cordeiro, ¢ Alfredo Krus.

Os primeiros 25 annos de vida d’este nosso malogrado
camarada decorreram para elle alegremente, no meio da
sociedade que estd convencida que se diverte : muito
bem educado, muito bem dotado, gozou dos prazeres
que aquella vida proporciona.

Subitamente, porém, viu-se forcado a recorrer ao tra-
balho enlrando para a Companhia Real e entdio se viu a
extraordinaria facilidade com que aquelle espirito se
adaptou a0 novo e arduo genero de vida que para elle
comecava ¢ que sO devia acabar pela morte.

Ao prineipio simples empregado de seeretaria, conquis-
tou em cinco annos de labor e de manifestacdes de in-
telligencia o cargo de secrelario do Conselho d’Adminis-
tragfio, assistindo como tal aos historicos acontecimen-
tos de 1884, e comparlilhando a sorte do Conselho der-
rolado.

Voltou, depois de acalmadas as paixdes, ao servico da
Companhia, e quer occupando-se dos assunlos relalivos
4 exploragiio da linha de Madrid-Caceres-Portugal entiio
a cargo da Companhia Real, quer mais tarde como chefe
adjunto e depois, em 1890, chele titular do servien do
trafego, Alfredo Krus mostrou sempre a sua sagacissima
intelligencia e inegaveis qualidades de trabalho.

Tendo abandonado quasi a vida de sociedade, dei-
xando mesmo de frequentar o theatro lyrico de que fora,
em lempo, nfio s6 um constante frequentador mas tam-
bem um sensato e apreciado eritico, Alfredo Krus, in-
stallou-se na ridente collina da Senhora do Monte e ali,
dedicado a intimos affectos, ¢ 4 sua paixfio pelas flores,
e pela musica, passava as horas de descan¢o de um tra-
balho violenlo exercido com uma proficiencia notavel
e uma maleabilissima intelligencia.

Ha poucos annos tomon tambem parte na Administra-
¢lio da Companhia de Mocambique.

Neste labor o surprehendeun a tragoeira doenca: a

morte approximava-se e elle, que a senlia, nfio queria.
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reconhecer-lhe o direito & preza, niio queria render-se
ainda, com 51 annos apenas, e com a energia que o levou
a trabalhar ininterruptamente, mesmo quando ja nio po-
dia mover-se.

Como Nelson, ferido de morte, com os membros dece-
pados, empregou ainda no commando da sua esquadra
que batalhava, os ultimos sopros de vida, Alfredo Krus,
applicou até o ultimo momento da sua existencia os es-
for¢os da sua actividade e inteligencia na direcciio do
servico que a Companhia Real lhe confidra e que so
ubandonou quando a vida o abandonou a elle.

E’ que tambem nas luctas do trabalho ha d’estas heroi-

NOTAS DE VIAGEM

Vi

O Illinois Central — Chicago, a inventora — Rapidez no traba-
1ho — Uma elasse que produz quatro —0s carros Pullman —
A companhia — Uma machina num throno — A cidade incom-
moda e a cidade bella,

Antes de tudo uma correcelio d'um erro geographico
commellido no passado arligo, em que se diz ser Chi-
cago a capital do IHlinois, — prineipal cidade e centro
commercial nio ha duvida de que o é, —mas a capital
official do estado é Springfleld, de que ja nesse artigo
se falou. Esperamos desculpa d’este erro em artigos fei-
tos no meio d'uma longa e precipitada viagem, todos
por meio de notas mentaes, porque rarissimos aponta-
mentos escrilos costumamos tomar.

A linha por onde se seguiu d'esse ponto  Chicago
sendo uma das mais pittoreseas da grande republica per-
tence a uma das mais poderosas companhias que dispde
d'uma enorme réde de 5.462 milhas (8.740 kilometros) es-
tendendo-se desde os grandes lagos do NE até o Mis-
souri, e o Sul até o Golpho do Mexico, pelo valle do
Mississipi, servindo treze estradas e nellas os principaes
centros productores e consumidores,

Na exploracio d’estas grandes linhas o lllinois Cenltral.
que assim se chama a companhia, tem aperfeicoado o
material.e o sislema de signaes a ponto de offerecer ao
passageiro a maior commodidade e a maior seguranca. O
andamento do comboio quasi passa desapercebido mesmo
durante a noite, gracas a resistencia do ecarril eujo peso
foi ha pouco elevado de 72,78 libras por jarda a 85 li-
bras (42 kilos por metro corrente).

Quanto ao panorama que se disfructa no transito, é dos
mais interessantes, comecando pela enorme ponte 4 saida
de S. Luiz e passando-se mais tarde a segunda ponte do
mundo, em extensfio (a primeira ¢ a Tay, na Escocia,
sendo esta de 4 milhas ou 6.400 metros).

Chicago, o termo norte da linha principal ¢ uma ci-
dade enorme, das maiores e mais aclivas dos Estados
Unidos.

Quasi todas as grandes invenc¢des, os novos machinis-
mos, esses milhdes de differentes arligos que o paiz ex-
porta e nos vemos por toda a parte, sfio fabricados em
Chicago. E’ innumeravel a quantidade das snas fabricas
como estonteadora a faina que se nota no trabalho.

Vé-se bem porque o operrrio americano ganha mais
que o europeu — porque tambem produz immensamente
mais.

O sistema, em geral, ¢ o de empreitadas ; cada traba:
lho tem o seu preco; o engenheiro projecta e faz dese-
nhar a peca que o operario tem que execular: o mestre
da officina escolhe o que entende competente e fixa-lhe
0 preco; o operario procura desempenhar-se do traba-
lho o mais breve possivel, sem, todavia, fazer obra ma
porque sabe Ihe serd recusada.

Assim, vemos executar trabalhos, de que num golpe

de vista podemos apreciar o andamento, com uma rapi-
dez pasmosa.

Surpreendeu os visitantes de uma officina da impor-
tantissima fabrica de malerial de Pullman, a presteza
com que dois pintores deixaram completamente pintado
um vagon, sem se importarem que a tinta lhes cobrisse
tambem a cara e os bracos. comtanto que cubrisse rapi-
damente a superficie do vehiculo.

Na exposicdo de S. Luiz foi dada publica prova d’esla
rapidez no trabalho, sendo numa carruagem Pullman, de
que apenas existia o leito de ferro, toda fabricada a
obra de marcenaria, pintura, estofo. envidragamento e or-
namenta¢io, no curto espago de 4 horas e 40 minulos.

Foi uma das inspec¢des mais inleressantes que os
excursionistas flzeram as grandes ofllcinas d'esta com-
panhia, uma verdadeira instituicio na America do Norte.

Precisamos aqui explicar o ponto caracteristico dos ca-
minhos de ferro da America em rela¢iio ao Pullman.

Nio se usa aqui mais que uma classe de bilhetes, mas
¢ a differenca do malerial que separa os passageiros em
tres e alé em quatro classes.

O passageiro de 1.* tem o Pullman que anda em todos
0s comboios (exceplo nos suburbanos) esse que traz as
commodidades de ereado (preto ou mulato), toalhas,
compartimento para fumar, cama durante a noite, ele.
Paga por isso uma sobretaxa.

0 que sacrifica a commodidade & economia vae na car-
ruagem ordinaria, estufada de velludo ou de carneira, em
geral muito commoda ; nalgumas companhias o assento
transforma-se, de noile, em cadeira de bracos, estendida,
indo o passageiro quasi deitado.

Tem o inconveniente do movimento de entradas e sai-
das de gente, do transilo dos empregados e do vende-
dor de loda a classe de bugiarias que continuamente as
offerece — o chamado agente de publicagdes. Pode con-
siderar-se a 2.* classe.

A 3. classe ¢é o malerial mais velho ou menos rico,
onde se juntam sem que a isso os forcem, 0s individuos
mais ordinarios, fumando, cuspindo, atirando para o
chiito com as cascas dos fructos que comem.

Muitas vezes, quando ha imigrantes a transportar, ou
genle de cor, nativos, mais pobres e menos limpos, pde-
se-lhe um vehiculo ainda mais ordinario, onde elles se
accumulam muito conlentes, ¢ vivem a seu modo.

Deve-se notar que em muitas linhas ndio é permittido
a gente de edr ir nas carruagens dos brancos. Até em
carros electricos das cidades ha uma tabolela que se
pde no encosto dos bancos separando os white dos co-
lared.

As grandes distancias enlre os mais imporlantes cen-
iros obrigam as viagens a prolongarem-se por muitos
dias : de S, Francisco a Nova York ou vice-versa ha 4a
5 noiles a passar no comboio; de Vancover a Quebeec,
no Canadd. 6 noites. ele.: nito podia deixar de haver
vagon dormilorio, o que torna indispensavel o vagon
Pullman, que todo o passageiro de 1.* procura, tendo em
geral. que marcar o seu logar com antecedencia.

Para um europeu que visita a America e vé as cou-
sas imparcialmente e sem enthusiasmos de pasmador,
naturalmente lhe occorre a comparaciio entre 0s vagons
Pullman e os vagons-leilos europeus, e, sem preoceupa-
¢lio continental devemos declarar que, aparte os Pul-
Imans de compartimentos fechados, como alguns que fa-
ziam parle dos comboios-palacios em que se fez a via-
gem do congresso, os carros abertos ficam muito aquem
em commodidade aos Sleepings-cars europeus.

Durante o dia, nos Pullmans, os leitos superiores re-
colhem para ecima, sistema que lem o inconveniente nfio
$6 de deixar uma curva do leito a um palmo do oceiput
do passageiro quando assentado, constituindo uma fa-
brica de cabecadas que nos ameaca fracturar o craneo,
como obriga as vidragas a serem baixas e ainda a nfio
abrirem senfio uns 20 centimelros, o que em tempo de
calor é um martyrio, e para se vér o horisonte um in-
conveniente.

De noute, o passageiro que fica em baixo ndio tem
meio de se despir e veslir senfio sobre a cama, e nem
mesmo tem espago para o fazer assenlado: nfio tem on-
de por a roupa, tendo a pequena mala de miio que ficar
escondida debaixo da cama.
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O misero que oceapa o leito superior esse lem apenas
um pouco mais de espago em altura. mas ndo tem luz,
nem ar. nem onde por cousa alguma. Se quer levantar-
se de noile é obrigado a fazer gymnaslica, arriscando-se
a appoiar 0s pés sobre o nariz do visinho de baixo.

A companhia Pullman niio 86 construe d’estes vagons
mas de todas as qualidades, incluindo carros de merca-
dorias, e como as suas installacdes @o enormes e com-
pletas como sfio, Ihe permitlem fabricar economica e ra-
pidamente, podendo produzir até a enormidade de 6
steepings-cars, 15 oulros ecarros de passageiros e 400
vagons para mercadorias por semana; e ¢omo ella tem
o privilegio de veslibulo resistente e que se fecha do la-
do interior impedindo por complelo o accesso ao com-
hoio (0 que, no tempo em que as vingens ainda estavam
ali sujeitas ao perigo de ataques dos indios e malfeito-
res. era de grande vantagem); quasi todas as companhias
the encommendam a maior parte do malerial, especial-
mente o de passageiros.

E’ assim que ella tem prosperado, desde a sua funda-
ciio, em 1867, e sendo entdo creada com o capital de
1.000 contos, gira hoje eom o de 74.000.

Niio ¢ demais, ja& que citamos cifras. dar mais algu-
mas que demonstram a importancia d’esta companbhia.

Os carros em circulacdio, de conta d'ella, eram no
anno passado 4.005, circulando numa réde de 180.035
milhas (288.056 kilometros): o numero de empregados,
nos ecarros e escriptorios e operarios das oflicinas era
de 20.355. recebendo nesse anno de salarios 12.571 con-
tos, o que da a enorme média de 6173000 réis ou eérea
de 13900 réis por dia.

As ollicinas. onde vimos fabricar os mais imporlantes
trabalhos de ferro e aco como os mais delicados do mo-
saico de madeira, dispdem de 1.400 machinas-ferramen-
tas, e 29 motores com a for¢a total de 5.800 cavallos,
sendo a machina principal da for¢a de 2.500 cavallos.
Esta rainha das motrizes estd num saliio de chiio polido
¢ vidros de cores como num throno, no alto do qual
gira magestosamente o eixo que move o volante de 56
meltros de eircumferencia.

Em volta das oflicinas, onde 6.900 operarios traba-
Tham annualmente 100.000 toneladas de ferro e aco, er-
guem-se numa cidade de 12.000 habitantes, cidade que
fica a algumas milhas de Chicago, conslituindo
bello arredor ¢ um extremo dos lindos bowlevards d'esse
importante centro.

E ¢ essa a maior belleza da cidade, que lendo edifi-
cios sumptuosos e de bom gosto architeclonico, tem o
defeito d’elles eslarem todos enegrecidos pelo fumo, pro-
duzindo um effeito de sujidade que impressiona mal, em
conjuncto do seu movimento incessante de earros, na
rua e nas linhas elevadas, com um ruido que ensur-
dece.

Mas os jardins sfio tantos, os parques tio bellos, que
a poucos passos do ruido e do negrume os ouvidos e
0s olhos se deliciam rmn]uellas explendidas avenidas,
naquelle socego s6 alterado pelo puf puf dos 20.000 au-
tomoveis que circulam por toda a parte, naquella onda
verde do arvoredo que purifica o ar, e por entre o qual
vemos as luxuosas e elegantes vivendas dos ricos com-
merciantes e industriaes.

De Chicago continuou-se o viagem & visita das cala-
ratas do Niagara, uma das impressdes mais extraordi-
narias que o viajante pode receber, pelo que niio cabe
neste artigo falarmos dellas.

Dos grandiosos hoteis de Chicago a deserip¢iio seria
interessante, mas longa. Para dar d’elles uma ideia di-
remos que o «Auditorium» tem 2 egrejas e 3 thealros,
um dos quaes leva mais de 3.000 espectadores.

Aos que viajam

Na redac¢iio da Gazela fornecem-se ilinerarios aos
viajantes que desejem visitar as principaes localidades
de Portugal, Espanha, Franca e Suissa a pre¢os econo-
Cmicos. encarregando-se da acquisiciio de bilheles, facul-
tando esclarecimentos #acerca de holeis e seus precos,
“hem como de trens e theatros nas localidades que de-
sejem visitar.

A vertigem dos transportes
em Nova York

Em Nova York seja qual for o trajecto que se faca
em lremvia, a viagem cusla cinco cenls—qualquer cousa
como 45 reéis.—Ndo ha Dbilhetes nem revisores nem in-
speclores: o tempo ¢ muito precioso para desperdic¢a-lo
em formalidades.

Sobe a gente para o tremvia aberto ou fechado, que
ao som de campainhadas & bruta, abre eaminho pela
Broadway, sem parar nem mesmo para deixar passar
um enterro.

O conductor vae agarrado ao estribo. Quando o pas-
sageiro sobe paga o correspondente nikel, os laes 45
réis, ao cobrador, esle pucha um cordio, e num qua-
drante apparece um numero. E pronto. O carro ia vae
na sua earreira desenfreada.

Se por acaso o passageiro quer bilhete de correspon-
dencia grita: Transfer, e enlo o conductor da-lhe um
pequeno bilhete de cartiio que Ihe permitte tomar qual-
(quer oulro carro sem pagar mais cousa alguma.

Ha tambem o Manhalttan Elevated Railway, que oceupa
as ruas com as suas horriveis supersiructuras.

Por c¢ima das nossas cabecas passam os comboios fa-
zendo uma inferneira medonha, e impestando o ar com
0 fumo negro das suas locomolivas.

0s viaductos metallicos e o fumo dio 4s casas um
aspeclo sordido e repugnante. O viajanle naquelles com-
boios disfrucla os mysterios da vida intima dos habi-
lantes.

0 centro commercial de Nova York ¢ de uma ani-
magiio ¢ movimento de que niio se pode fazer ideia.
Veem-se ali dois espectaculos dos mais interessantes da
aclividade commercial humana. O primeiro ¢ o que pro-
porciona a immensa mullidio que alravessa London
Bridge todas as manhbdas. entre as nove e as dez horas,
em direcciio 4 Cily. Esla é correcta, comedida, bem ves-
lida. O segundo é o que se vé todas as tardes entre as
cineo e as seis, ¢ a mulliddo que se apressa para atra-
vessar a ponte de Brooklyn: esta é ainda mais curiosa,
por movimentada: toda aquella immensa multidio gri-
ta, gesticula, como se eslivesse endemoinhada,

Em Nova York os negocios comecam das sete para
as nove da manhd, e de verfio, s cinco horas todas as
oflicinas fecham as suas portas.

O habitante de Nova York, como o de Londres ou de
Paris, ¢ em geral boa pessoa: mas niio pode perder
lempo com cortezias. Se quer tomar logar num tremvia
e para isso ¢ necessario empurrar alguem e fazé-lo ir
parar ao meio da rua, ndio hesita um momento. Quem
. estd que se previna: elle ndio quer saber d'isso.

A acciio é grosseira, mas todos se riem do easo, e nin-
guem se admira se lhe aconlecer o mesmo.

O americano quando procede assim niio tem intengiio
de offender: o que lem ¢ pressa de chegar a casa.

E assim se explica o andarem os (remvias sempre
cheios; la dentro como sardinha em canastra; de fora
passageiros pendurados em cachos.

E* pouco commodo, nada confortable mas ¢ rapido.
E a rapidez ¢ o ideal do americano.

As senhoras fazem o mesmo que os homens e defen-
dem com egual denodo os seus logares.

E" raro vér-se um passageiro sentado levantar-se para
dar o seu logar a uma senhora. Ella lambem nfio es-
pera uma tal galanteria. Se puder empurra-lo e deita-lo
4 rua, muito bem: se nilo pode, agarra-se & valentona
a uma columna do ecarro, as costas d'um banco, ao ca-
saco do visinho, e ficaria muito surpreendida se alguem
lhe cedesse um logar.

Os numerosos ferryboals, vapores sem quilha que pa-
recem cidades fluctuantes, atravessando incessantemente
0 Hudson de uma para oulra margem, entre Nova
York e Jersey Cily, enchem-se a ponto de fazer lemer
que se afundem, com uma multiddo de empregados que
as einco horas da tarde se dirigem para suas casas.

Pela ponte de Brooklyn precipitam-se, desenvolvendo
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uma energia selvagem. milhares de pessoas empurran-
do-se umas 4s outras. Brooklyn é um bairro suburbano
onde habitam os empregados que vencem salarios de
operarios, mus trajam como patroes.

E’ para aquella ponte que corre todas as tardes uma
immensa mulliddo de empregados e empregadas como
se fosse um rebanho acossado pelos lobos, e aquella
multidio amontda-se. redemoinha. acotovella-se, atropel-
la-se, na anecia indiscriptivel de passar.

Os tremvias percorrem sem cessar esta ponte. Chegam
de Brooklyn eomo um cyelone deserevem uma curva do
lado de Nova York e lornam a seguir numa velocidade
verliginosa outra vez para Brooklyn.

Trava-se entiio uma lucta epica.

E’ a verdadeira strugle foi life. Parece que um cata:
clysmo eosmico espalhou o panico naquella multid&o.

As pessoas acanhadas, comedidas, cheias de corlezia
e urbanidade niio devem pensar em metter-se naquelles
tremvias. Correriam risco de vida. SO os fortes e 0s au-

* dazes podem sair incolumes d'aquella lucla de feras.

Nio é raro haver mortes na refrega; mas niio é caso
que mereca importancia. Uma simples notieia num jor-
nal como se se tralasse do caso mais vulgar ¢ banal
d’este mundo.

E' para facilitar o transitlo derivando-o para oulra via,
que se esta construindo o metropolitano subterraneo.

Nesle a traccfio serd electrica ou d'ar comprimido. A
larifa unica para qualquer percurso ¢ de 45 réis, eomo
nos tremvias & superficie,

SO T e —
O CANAL DO PANAMA'’

0 conhecido e abalizado engenheiro americano Yeomans
que por varios annos fez parte da Commissiio do Com-
mercio Interior dos Estados Unidos, declara que o canal
do Panama nunca ha de passar de projecto.

A’ realizacfio da sua abertura oppoem-se inconvenien-
tes de toda a ordem.

Os caminhos de ferro franscontinentaes. como o canal
lhes causaria prejuizos incalculaveis, empregam todos os
mejos e intrigas para contrariar a empresa; e o seu po-
der ¢ immenso.

Diz Yeomans que o engenherro Wallace foi um inge-
nuo expondo as causas da sua demissfio. A sua opinifio
é que o canal do Panuma ha de ser uma burla que atra-
vessard os seculos, e que o isthmo do Panama nunea
serd rasgado por um canal.

Nenhum engenheiro americano de valor avenlaria a
opinifio de que o canal poderd abrir-se, a niio ser que
lhe paguem para dizé-lo. O relatorio dos trabalhos fei-
los, quando lido com atlenciio, mostra que sfio precisos
ainda 110 annos para que fique concluida a obra.

Diz ainda Ycomans que se o tracado por Nicaragua
foi posto de parte foi porque as companhias viram que
naquelle ponto era praticavel, e como isso lhes niio con-
vinha voltaram oulra vez ao anligo plano pelo Panama,
pois que ali serd impraticavel. Termina repetindo : O Pa-
nama é uma burla que atravessard os seculos.

TRACCAD ELECTRIC

Lishoa

Como a réde da linha da companhia Carris de ferro
se vae estendendo. levando por toda a cidade os bene-
ficios de uma viagio accelerada indiscutivelmente com-
moda e que ndo ¢ inferior ao que de melhor neste ge-
nero se vé pelo estrangeiro, tambem os desmandos do seu
pessoal viio tornando-se mais [requentes.

Sabido é que os carros, a nfio ser quando chove, so-
mente param nos locaes para jgso determinados. Pode
um passageiro vér desappare€er o chapeu nas Qalldas

azas dos traidores venlos, pode vér cair-lhe a bengala,
a bolsa, um embrulho, qualquer cousa que ndo queira
perder, que o carro ndo para. SO nas paragens, diz o
conductor fleugmaticamente.

Se é de noite, a maior parte das vezes o objecto caido
ndo mais torna &smios do antigo possuidor; se é de dia,
0 carro vae-se embora e o passageiro perden o dinheiro
da passagem, o-tempo e muilas vezes o objeclo que cai-
ra. B a ordem ; é preciso cumpri-la. Nio ha indulgencia
possivel.

O rigor. porém, torna-se em paternal carinho quando
se lrala do pessoal dos carros. Quer algum dos dois em-
pregados ir beber agua? O carro para e o0s passageiros
que esperem. Ja niio ha rigor. ha s6 benevoleneia.

Ora nos estamos de accordo em que o pessoal dos
carros electricos niio pode ser formado por passarinhos
d’Angola, cujas propriedades de todos sfio bem conhe-
cidas, mas assim como para o caso de, exiraordinaria-
‘menle, por causa do pessoal parar o carro ha uma na-
tural condescendencia dos passageiros, parece que essa
mesma condescendencia, e lalvez com mais rasiio, deve
haver do pessoal para com 0§ passageiros nas circums-
lancias que atraz deixamos ditas.

Espanha

Vae constituir-se uma sociedade para a exploraciio de
um tremvia eleetrico de Pamplona a Cinco-Vilas, Aragfio,
passando por varias localidades importantes.

¥

Estiio coneluidos os estudos do projecto para uma linha
electrica subterranea em Madrid, pondo em communica-
¢iio a estaciio de Atocha com o mercado da praca da

Cebada.
Argentina

Foi apresentada aos poderes compelenles uma proposta
para a construccio de um tremvia electrico sublerraneo

em Buenos Aires. :
As obras importardo em 15 milhdes de pesos.

Publicagdes recebidas

O Progresso de Lowrenco Marques. Do sr. Clemente
Nunes de Carvalho e Silva, recebemos um memorandum
em que explica os motivos da suppressio d’aquelle jor-
nal, que justifica com varias notas ¢ documentos anne-
X08.

Agradecemos a offerla. \

Associaeao das Escolas Moveis pelo Methodo de Joao
de  Deus. — Recebemos o relatorio da gerencia abran-
gendo o perindo, decorrido de 1897 a 1904, Por elle se vé
quanto esta benemerila associa¢dio tem trabalhado pela
instrueciio popular, luetando quanto em suas forgas lem
cabido contra o analphabelismo.

Além de evidenciar os esforcos da Direcciio, o relato-
rio ¢ um eloquente appello a todos os que pelas suas
circumstaneias podem concorrer para o bom resultado
da ecruzada organizada conlra a ignorancia, cruzada
para que todos, ricos ou remediados, devem concorrer.

0O mais pequeno obulo offerecido & Associaclio das Es-
colas Moveis, ¢ um tiro eflicaz que vae ajudar a fazer ruir
uma pedra do alteroso baluarte da ignorancia.

Ser homem ¢é saber lér, disse Jofio de Deus; pois bem,
empreguemos 0s nossos esforcos para que em Porlugal
todos saibam lér e assim inocularemos novas energias,
galvanizaremos esle organismo depauperado que ¢ a
nossa patria. .

Todo o louvor & benemerila Associacfio ¢ assaz mes-
quinho para o que ella merece.

Companhia das Docas do Porto ¢ Caminhos de [€rro
Peninswlares. — Recebemos o relatorio da gerencia di-
zendo respeito ao anno de 1904. Auspiciosa se mostra a
situaciio d’esta companhia: os seus rendimentos augmen-

taram sensivelmente comparados com os de 1903, E é
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tanto mais para nolar este augmenlo; quanto nas oulras
Huhas espanholas que lhe ficam proximas. a receila de
1904 foi muito menor do que tinha sido no anno ante-
rior.

Vista a situaciio desalogada em que se encontra a
companhia, vae adquiric a propriedade do edificio em
(que estdo installados os seus eseriplorios.

P S S ——— e ———ee _-__ﬂ_ - = - e e
Conversédo da divida interna

Do Economista cuja visita hebdomadaria recebemos
com prazer, transcrevemos com a devida vénia do seu
artigo adcerca das propostas de fazenda, os seguintes re-
chos relativos 4 divida inlerna:

«Uma das propostas sem duvida de maior aleance ¢ a da con-
versao da divida interna, cuja sitoacio demandava, effectivamente,
ser regularizada. Os titulos que :ll'ilhllll em circulacio conteem in-
dicagdes que ndo correspondem 4 verdade dos factos, porque o
Juro que actualmente recchem € inferior i taxa nelles inserita,
Assinn, a0s 3 %% perpetuos sio pagos 2,0 4 ¢ aos de & e & 14,9,
amortizaveis 28 e 345 9/, respectivamente Feita a conversio da
divida externa, a da interna impunha-se, nio 6 pelas mesmas ra-
zoes, mas tambem por um principio de equidade, Era de toda a
conveniencia, além d'isso, reduzir o sen capital nominal, bastante
distanciado do capital effectivo, e transformar em amortizayvel toda
4 divida. Neste momento deve ainda notar-se que o curso man-
tido pelas iuserigbes torna a operagio particularmente opportuna,
constituindo quasi um dever para o governo o Tazédl-a.

Segundo o ultimo relatorio da Junta de Credito Publico datado
de 31 de outubro de 1904 o capital nominal da divida interna era
entio o seguinte:

199895057 8336
H900: 2425500
21.230:280 5000
LTA7:2605000
538 773RIISNIG

—_—

Consolidado 3 9. . ......

Amortizavel 4 % 1888 ¢ 1890, . .cvvvvevinn .
» & '3 %, 1888 ¢ 1880, .cu... vovula,
. TR e eSS

Durante o anno economico de 1903-190% pagaram-se de en-
cargos da divida interna, conforme o mesmo documento, réis
16.455:0793189, incluido o correspondente a0s titulos na posse da
fazenda, ou, deduzido este, 9 858: 9058502 réis.

A couversiao proposta pelo sr. conselheiro Espregueira nio
abrange, porém, ao que parece, a totalidade da divic a interna, nima
parte da qual lem effectivamente um caracter especial, que acon-
sefha a sna manutencio. :

Outra proposta egualmente importante ¢ a relativa i reforma
dos contratos existentes entre 0 governo ¢ o Banco de Portugal.
Como se sube, quando o actual ministerio subiu a0 poder encon-
trou ji volado nas dunas casas do parlamento, um projecto de lei
auctorizando o governo a realizar essa reforma em determinadas
hases, ¢ teve até, em obediencin 4s praxes constitucionaes, de pe-
ferendar a respectiva carta de lei. Uma dus bases d'essa auctoriza-
A0 referia-se ds 72,000 obrigagoes dos caminhos de ferro do Norte
¢ Leste, que pertencem ao thesours ¢ (jue passariam para a po<se
(Faquelle banco. O sr. Espregueira julga, porém, inutil, seja como
pentior, seja como pagamento, entregar ao Banco essas ohrigacoes
que constituem a todo o momento de qualquer eventnalidade um
recurso valioso, que, para esse mesmo motivo, nio convem alie-
nar,

Supdmos ser opiniio do actual ministro que a circolagio fidu-
ciaria pdo ¢ presentemente desproporcionada s necessidades do
paiz, nao havendo por isso razio on necessidade de diminui-la,
principalmente quando o cambio melhora to sensivelmente. ()
pensamento do sr. Espregueira parece ser, tambem, realizar o pa-
gamento da divida do estado ao Banco por meio de nma amortiza-
cio regular, .

Nao podemos garantir a absolula certeza d'estas informacoes,
que, em todo o caso, eremos ndo se distanciarem demasiado da
realidade dos factos.»

Pl Bl e 2 8T
Banco de Portuga

Reuniu 0 mez passado com a representaciio de capital na im-
ortancia de L9%%4:5008000 réis, a assembléa geral do Banco de
ortugal, convocada para tratar da reforma de estatutos.

0 sr. Augusto José da Cunha expoz as razdes da convocagio,
especialmente baseadas nnm officio do governo, datado de 30 de
Janeiro de 419035, para se accordar com este na reforma dos estatu-
tos quanto 4 constituiciio das assembléas, para o caso da celehra-
cao de qualquer contrato enfre o Banco ¢ o Estado, propondo de-

pois i nomeagho de uma commissio de 12 membros, para dar

parecer sobre um projecto de reforma de estatutos, apresentado
pela direcgho ¢ pelo conselho figseal do Banco.

Proceden-se a eleicio da commissio, que licon composta dos
srs, Vicente Rodrigues Monteiro, Antonio da Costa Carvalho, conde
de Burnay, Alfredo Mendes da Silva, Antonio José Gomes Netto,
Julio Henrique de Seixas, Jodo da Motta Gomes Junior, Henrique
Matheus dos Santos, Manuel Joaquim Alves Diniz, Duarte Augusto
de Abranches Bizarro e Augusto José da Cunha.

Os artigos dos estatutos a reformar siio 0s n.** 75, 77,79, 82

“PARTE FINANCEIRR

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de agosto de 1905.

Com a proxima abertura das Camaras comega de novo a
faltar-s¢ com insistencia do contracto dos tabacos: Ha quem
espere surpresas, ou aotes, quem preveja uma forcada muadanca
ministerial. As influencias antagomstas @ actual Companhia dos
Tabacos, ao que se diz, preparam as cousas para collocar o minis-
terio em sitnacho difficil,

E assim os capitalistas esirangeiros influem na politica portu-
gueza dlevando e derrubando ministerios.

Curvemo-nos perante S. M El-Rei Milhio.

B

Apesar da epoca calmosa que atravessamos a qual tem sem-
pre iufluencia sobre a actividade dos negocios, devido & partida
para o campo e thermas da maior parte dos habitantes de Lisboa,
i quinzena nio decorreu muito desanimada, regulando o dinheiro
para descontos entre 5 ¢ 6, tendo subido as inscripeoes e mostran-
do firmeza o papel dos Bancos.

Os papeis _das Companhias ¢ que tiveram pouco movimento.

O apparecimento de grande quantidade, em desproporgio com
as pnecessidades do mercado, de papel do Brazil, fez com que o
cambio descesse sensivelmente, ficando a libra com o premio de
250 réis.

»
A seguir damos as cotaghes com que ficaram os papeis no
mercado de Lisboa no final da quinzena.
Eis a nota das vendas realizadas pelos corretores, que melhor
dird o que foram os negocios durante a semana linda :
Inscripcoes, assentamento 42,35; crmérons a 42.20; titulos pe-
queno assentamento a 41,95: coupons a 42,25,
Obrigacoes 4 9%, com premios, a 208300 réis; & '/, 0/y, assen-
tmento a 613500 réis; 3 %, de 1905 a 98550 réis.
Divida externa, 1.* série, a 668200 réis; 3.2 série a 658200 réis.
Accoes de Bancos :
Portugal a 1778800 réis.
Lisboa & Acores a 1IBS500 reis.
Commercial a 41238000 réis.
Ultramarino a 1008500 réis,
Acgoes de Companhias :
Tabacos, coupon a 1213000 réis.
Gz, assentamento a 678500 réis; coupon a 728800 réis,
Companhia Real a 678000 réis.
Fosforos, assentamento a 653800 réis; conpon a 658300 réis.
Assuear de Mogambique, a 578300 réis.
Companhia Nacional, a 103500 réis.
 Mogambique, 58550 réis; Zambezia, 38700 réis; Luabo, {5150
réis
Obrigacoes de Companhias
Aguas, & 1/, 9, assent, a 828600 réis: conpon, a 828000 réis.
Prediaes, 5 9/, assent., a 885 .50 réis: & V3 9, a 853000 réis. Muni-
cipaes, 5 %, assent., a 885500 réis. Ultramarino 6 %, a 918400 réis.
Companhia Nacional, coupon 1.* série, a 728300 réis. Atravez
d"Africa, a 898000 réis. Companhia Real, 3 9 1.° grau, a 748200
réis; 2.0 gran, a 525200 réis. Carris de ferro, n 98800 réis. Beira
Alla, a 358000 réis.

Cambios, descontos € agios

Dinheiro Papel

Londres 90 d/v...| 50 18/, — Desconto no BaucoH

»  cheque. . 50 gl 50 % | de Portugal. .. | 5%
Paris 90 d/v...... 51 — No mercado. ... 3%,

» cheque.. ... 563 H65 Cambio do Brazil. | 17 34

Berlim 90 dry. . ... 29 — Premio dalibra. . .| 3250

»  cheque... | 231 23 '/, ¢
Francfort 90 diyv . | — — $260

» cheque...| - —
Madrid cheque....| 710 715

¥
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Cotacées nas Bolsas portugueza e estrangeiras

q__

| AGOSTO

BOLSAS | 1 R 3 1 l 5 | 7 8 JI o 10 I 11 I 12 * 14 ===
Lisboa : Inscripcoes de assent,| - | 41,50 41,60 41,75 41,80 42 4240' 42,40 4280 4230, 4235 42, 25’ -
» coupon .. | 4l (}8 41,20 - - 41,80I 42 42,,30 42 20/ 42,10, 42, 20 41 96 41, 8.') -
Obrig. 49/p 4888........ .. ALl SR O 202000 - | - 20 240 20 350/ 20,300 - L= - ¥

»w &9, 1890 assent.... - N e ~ < - | - = - - - | -
» & %o 1890 coupon ... | - ] -~ | b2500f - 52700, - A - v = o pe
» ‘/2 9o asgent ... ... - - G1.500 - | 62,000 - 62.000 61 500 61.500 -~ - -
» ri. 1/5 %/ coupon int .. | 61 000 - | - - 61.000] - - - 61 300' . e - -
w  externo 1. série..... .| 66 200 ﬁb 200/ 66.300 66 400 - 66 4000 66300 66,800, 66. 300] 66 200 - | 66,000 -
» S8 AN i 9.450) - - - - 9.450] 9450 - | 9. 4500 - | 9450 -
»  Tabacos coupon..... - = u I - - | - & =
Accoes B. de Portugal...... ll?.SUOI?T.HOO 177.800] 177.800 - 177.8000 177 800;177.800 l?? B00) l?? 500 - - -
» » Commercial .. ... - - - - - 183 000f - 133, 0001133 0000 - | =
» » Nac. Ultramarino l - - 99.800'  100.000{ 100.000 100 000! 109.000 100 500 100,500/ 100.500/100 500, 100 5000 -
» » Lishoa & Agoruql - - - | - - 118 5000 118.500, ~ 118.500 [ t=
» Tabacos coupon . 120.8001121.0000 120.500, 122.500 122,500] i22 000 - 121 900/121 520{121 00 ~ l -
w  Comp. Phosphor 0s. . | 64.500] 65.000 64.800 64.500( 65000, 65000 61810} 64.600 bi b00; 64800 645 - | -
» S | S SRS [ ¥ i 66 900 - 66.800 - - 67.0000 - - - 67.000 -
» » Nacional ....| = 10.300 - - - 10 400, 10.600{ 10500, - = L [-iia
Obrig. pwdmo-, B33 o < | L7004 1 = 950000 95000, - - - - - s ufigg 0 -
» O%g ciassss 88,5000 88 650, 88.650] 886560 88500 88.650, 85650] 88 650 88.6.’:()1' - ~ 88.650 -
»  CoBeita Alta....... | = | 850000 3£900 - a g - | 85.000 85000, - - - .
» » Real 3 % 1.° grau| 73.000{ 73.000 - - - - 74200 - - - - e -+
» v w» 39 2° » |51800 -~ - 52500 52430 52.450[ 52.600 52'“’0[ - 52. 200; - - -
»  » Nacional 1. série. | 72.000 - - 72309 72300 72.300] - | | .- - _ -
» » Atravez d’Africa. . | 88.400 88 6500,  88.700 - 88.8001 89 0‘)0‘ 89.200] 89.500 89 500, 89. 000 - 88.800 -
Paris: 3 9/, portuguez 1.* héuu 68 20 68 | 6832 6850 6560 6385 6882 6885 6882 68, 751 69,10 = ] -
Acgoes Comp. Real ........ ot R S - - i - - - - - Y=
v  Madrid-Caceres..... 50! 2Rk - - - |. - - - - - =T ve
v Madrid-Zaragoza. . 2%1 - [ = | 280 - -~ | = TrEE 2 - 5 Wi
v Andaluzes ......... - .‘ - - - SRR N - | = e EeT
Uhl 1g. l,omp Bval s gmu 880 - 386 358 | 390 388 | 391 330 - |38 | - - -
2 271,00 271 ’)O 271,60, 272 213 218 | - 206 | 211 |24 | - & e
» » Bl‘ll‘d A“cl | 179,50 180 180,75, 182 - 3 P AL i |- s “ ., e S
w  Madrid-Caceres.....| - |121,50 120 = || 190 .|" 180 | 5‘50 16 | 11950 117 - -] =
Loudres : 3 % portuguez. .. .. 68,12 - | 6850 6830 - - L 69 ! 89 | 69,19 69 ' 69 | =~ -
Amterdnm: Ohr__Mr.w Africal —-- | 9287 4" | <-"'| < R R - = ‘ - - -~ ' -~

— - e e——

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes

—_— - - - e e e — —— — —
louodo 1905 | 1904 | Totut dnde 1dej J-nau-o Differenga a favor de
Linhas de ex- —_—— — ——— e — —— —_——
ploragio Kil.  Totaes  Kilom. !‘tl Totaes Kllom l l’Ol 1904 l 1905 | 1904
l o) s 5 Rels Réis Réls ' Reéis | Réis | Heéis
[Antiga réde e noy 1\ 1622Jul | 693 97.996.000 141408 rqs 98.770. 181 141515 2449 7 ??20002450%3 304 - ' 781.804
n a!-- il zu. » | 99540000 148 636, » | 98.770.181 142.525 2.049 312.000 2 549.273.485, 38515, -
E nao garantida . bAg [ » | 111.064.000 160.265 [ v 109 795 425 158,451 2.660.376.000 2.659.068 911 1.307.087 -
=INova réde ur,,,l_[lf) 2‘2’ ul 380 13.683.000, 36,007 880  13.858.819 86.457 844.557.000 349,906 ws. - | 5319.696
E ! 01"1- ae garall-iggag | 141390000 37.207 » | 13858819 86.457 858.695.000 863.760.516 - | 5061515
| tda.....ooee 130 b;A;.lr » | 158940000 41.826] » | 15294 m{ 40.248] 274.690.000 879 055, 05?[ - | 4.465.087
& ' 1622Jul | 700 14520000 207420 70 1689000 24128 49881000  F9828000 10.053000 -
< |Vendas Novas ....12829 » | » | 1.428.000{ 20.400{ » | L689.000 24 128 HL309000  41.5617 UOOI 9.792.000, -
(80 5Ag | » 14400000 205671 » | 1801000 25. 28 O2T49.000 43318 9.431.0&1‘ =
7. in 550 28,925 080 52590] 528 81 918.075 60 441] 4981769911 523.714 451 | 25.537 463
Sul e Suesté......... s & = & | & - | -
Minho e Douro | 1 813 89.632.678 115 547|843  47.287.455 137.718] 597825758 546.983.869] * 50, 841, seg 3
A . e |1 | B7.838.667110816] » | 39.202.966] 114 204 635664420 586,186 835 49477590 -
|26 268/  11.766.269 46.506] 253 12.460.224] 49.249] 193608056 188825777 5782279 -
Beira Alta........... 21 v D.BH6.669 23.145 » 0.340 138 36,917 200464575 198 165915 2208510 -
| 9 . 6.457.850 25 6525 7.526 6900 20 T4y 206922575 205692605  1.229970 -
Nacional — Mirandella| 1{_’5 2 5 i % & =1l 3 iok @l -
e Vizeu. v ees s - * 3 7 =1 A : 5 3 = e
GRIMAYEBE: oo ssaihs o 1213( 84| 2739962 80.687 34| 2904143 85415 41331108 4(}664.45&':' 666.652 -
11 w | 6192085 1821200 » | 5883560 173.045] 47.623.193  46.648 016 975,177 =
Porto 4 P. ¢ Famalic .wl 1 un| 64) 12624 754/197.261) 64 10,206 210 169,472 61028.117) 59 026.956)  1.996.161 -
| 814 Jul lssavn 2.182.011/ps. 59 bﬂlﬁ 2237 705 6120Ps. 53.741 135)ps, 56.339 793 - | 2598658
Norte de Espanha. | - £ S - o - - 1 L
: o 15 Jul Bﬁm 1.856.452 wssa&uf 1_355 529 508 53079.0300  54.001.277 s 929 947
Mﬂgl'?fi Tezmg‘”-“ 16122 » 1908415 522 » 1790770 490, 54.987.445  55.792.047 i 804 602
L KA 2329 1684494  461) » 1.669.853 457 56671989 67 461.900 - | 789961
| 915 » [1067 376177 8521067 396.702 871 11110728 11.272.78 - | 162057
Andaluzes ..ccoeneee l S QS A 2 x5 = TR i ] » -] -
9/151ul 429 883260 205 429 874211 208  2.396.106)  2547.671 - | 151,565
Madrid-Caceres ... .. 1622 »| » 100729  23¢' » | 98669 220  2496.836 2646831 | -149.495
2329; »| ! 98s. 40.') 228 » | 110. bl’;‘ 257 2.605.241! 2 756.946 - |+ 161.705
[28:29) » | 180 59.208 328 180 42101 238  1.452026  1.188.326 - 1 9268700
Zafra a Huelva ... ... Iao 5Ag| » | 46.88:3'1 257I » | 11842 233; 1.498.410 1,23{).16?: # Il 268 243
; Uit £ BB A Aesg o - = e s - s o -
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LINHAS PORTUGUEZAS

Braga a Mons#o. — (s estudos para a conslrueciio

~d’esta linha que ha tempos tinham sido suspensos, vio

agora recomecar.

Malange —Foi ji entregue no respeetivo ministerio o
relalorio referente as propostas apresentadas por diver-
sas casas eslrangeiras para o fornecimento do material
circulante d’esla linha.

Algarve. — Ji foi estudado o local em que deve ser
construida a estaciio do eaminho de ferro em Lagos.

Lobito.—Continuam activamente os trabalhos nesta li-
nha. A estagiio de Catumbella esta ja pronta: a balas-
tragem entre Catumbella e Lobito esta bastante adean-
tada.

Na seccfio de Lengue tambem ja4 comecaram os tra-
balhos: a construc¢io d'este troco da linha apresenta
grandes difficuldades. .

Sdo esperados ali brevemenie 700 volumes de mate-

rial para aquella linha.
Quelimene. — Parece que o nove Iracado d'esta linha

traz a modificac@io de ir ao Chire e niio ao Ruo.
Coimbra a Louza —Para os (rabalhos de balastragem

d’esla linha comegou a extraceio de areias do rio Mon-

dego,
Os trabalhos principiaram na estrada da Beira.

LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

Trala-se da construccio d'uma nova linha ferrea do Porto de
Santa Maria ao Campo de Gibraltar. A empresa é constituida por
uma companhia franceza que ja proceden aos devidos estudos e
se propoe realizar a coustrucgiio com a maior rapidez ¢ actiyidade,

FRANCA

Foi aberto_ao servico publico o mez passado o trogo da linba
de Castres a Murat, compreendido entre Castres ¢ Varbe, na ex-
tensio de 26 Kilomeltros ¢ meio.

ARGENTINA

Estio concluidos os primeiros estudos para a construccio de
duas linhas ferreas partindo de S. Rafael (Mendoza) e terminando,
uma em Buena Esperanza, S. Luiz, e a outra entroncando com a
linha da Bahia Branca, na Pampa Central.

A de S. Rafael a Boena Esperanza méde 280 kilometros; a ou-
tra 500 Kilometros, approximadamente.

CHINA

0 viee-rei de Hu resolvew adquirir para o Estado a linha Can-
tio-Hankeu, mediante » somma de sete milhoes de taels. A linha
era propriedade de nma companhia americana.

————— i —
Companhia Rea
Relatorio do Conselho de Administragio e pa-

recer do Conselho Fiscal apresentado 4 assem-
bléa geral dos accionistas de 156 de junho

de 1905.

(Continuacao do n* 423)
Fundo de reserva extraordinario

Este «fundo_de reservae foi angmentado de 250 obrigagdes de
3 %, que existiam em carleira, coja proveniencia ja em outro lo-

gar derxdmos indicada.
A sua dotacho actual é como se segue :

Obrigagoes de 3 9/, privilegiadas de 1.° grio...... 0,486
Obrigagoes de & % privilegindas de 1.* grio...... Bt
Obrigacoes de % Y/2 Y privilegiadas de 1.° grio. .. a7

Numero total de obrigacoes, o.... 10.049

Fundo de reserva especial

Saldo erédor em 31 de dezembro de 1904, 1bs.

46.652-3-41 80 DAL .. vovinrinniiioinantnns 200:934 8881
Deducciio segundo alinea b) do art.
61.¢ dos estatutos . ..... ... o153 1 8880
Deduceoes segundo alinea ¢) do- in-
cado artigo;
Em 1899....... e vee BRA08387
Em 1900...... 29:9908300
NI 001 i Ci i e A2: 4748848
Em :'.mz ............ 62:341 5884
B 30030 « coinaitnos o DB TH2EH8
m i ) H06; 7528581 200: 0005000
Producto da venda d'immoveis em
LASHOR (@) .« vsiv oo sinnibiosrointin s 6:302800
Juros do nosso deposito em Lon-
dres, desde 2% de ountabro de
1902 até 31 de dezembro de
190%. Lbs. 1.099-10-1 ao par .. 59475769
SOmMMA — RIS, . csciosndondeenssnn 262:7814740
beduozindo;
[nversiio em ouro, a saber:
Lbs, { a 443500, . 58500
Lbs. 4.777- 8- 0 0 58330... 04738550
Lhs. 2000 a 58370... 10:7405000
Lbs.  5.235-12- 6 a 58393 2%  22:8433806
Lbs. 2000 a H8400... . 10:800 5000
Lbs. 10.000 a Bas10... 351008000
Lbs, 3500 a SBHTH. . 2. 7878500
Lbs.  9.250 a HPHRY. . . 516615250
Lbs. 1.749 a 55690, . 0518810
Lbs.  7.000-10- 0 a 55870... §1:0023935
Lbs, TM-13~ 4 a 58875... EA658000
Lbhs. 3.232 a 68190, . . 20: 0068080
Lbs.  1.500 a 63250, . . Q3758000
Lbs.  1.500 a 65290... 94358000
Lbs. 15-10- 0 a 65204, .. 07 5550
Total Lbs, 45.552-13-10 que custa-
ram réis Sy byl 1 % BIRR 257:8338971
A mesma quantidade de Lbs. ao par ~ 205:9878112
Differenca 4o Catmbio. <« i+« ovuicconnisitssesoshaste _ H2:BAGSR50
Saldo erédor como acima......... . 200:9354881
¢
(a) Os immoveis em Lishoa, vendidos até 31 de de-
zembro de 1903, prmfuzirmn SIS PSRRI 54655000
Em 1904, venderam-se ;
a Eduardo José Gaspar. — Ter-
reno onde existiram o8 pre-
dios 9 a 19 da roa de Santo
Antonio da Gloria, ¢ 34 a 38
da rua de 8. Sebastiiio das
Taipas, POT «ovesoves obo- Sad88
a David Manuel da Fonsecn. —
Terreno onde existiv o pre-
dio & a 18 do largo da Olivei-
o 4T R AR S S R R Sy !_:.!_H:H's!u | BI78001
Somma indicada como producto da venda de im-
6:302500

MOVErs em Lishoa v ovevenennnnne B

Prejuizos por differengas de cambio

_ 0s prejuizos cambiaes na gerencia de 190% continuaram a di-
minuir, como se vé, comparando os dois exercicios,

e —reree —
Exercicios Ditferengas em 1904
e ™ el | — ™l
1508 1004 Para mais |. Para menos
!
No fornecimento de earviio *,.| HO:9885244( 61:1825611 l:??“&ll?l —
Em ontros fornecimantos, ..., H6:8743208) 941185001 —_ 222505108
Na remessa do fundos a paizos
exirangeiros para pagamen:
to de coupons o outros en-
cargos de administragho....| 339:564$771 208: 7465745 - 40:8185086
Sommas ciuiiiiiens, S12:997 224 454:027 5407 Ct'a"l-l‘_ﬂ-ﬁ?: B3:0745184
e —
Difforenga para menos]......c.... . (. .......... 58:200§817
e e ST R - . . =

A differenca contra provém de termos pago em 190% Lbs
62.263-10-2 ¢ em 1905 50 Lbs. 50.487-9-1. ‘

Resultados da exp'oracdo em 1904

_As receilas geraes da exploragio incluindo as garantias de
Juro das linhas subsidiadas pelo governo portuguez, como consta




































