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Rinda a linha do Sado

Por mais de uma vez me tenho occupado da directriz

da linha do Sado, que constitue um problema te-

chnico sobremodo interessante e que tem dado lo-
gar a longos e variados estudos. Nio vird fora de pro-
posito referir os resultados a que se tem chegado.

Destinada a offerecer ao baixo Alemitejo, ao Algarve e
ao sul da Espanha o caminho mais curto para Lisboa e,
como tal, segunda via da linha do Sul, deve tambem a
nova linha por em facil communica¢iio com o porto de
Setubal o valle do Sado, dando valor aos seus productos
agricolas e minerios, desaproveitados por falta de trans-
porte baralo. | '

Quando em 1899 se propoz a inclusiio da linha do Sado
no plano da réde complementar do sul, predominava a
opiniic de que devia sair do Poceirfio para ser mais
facil e economica a sua construccfio. As suas relacdes
com Setubal seriam, porém, oneradas com um percurso
consideravel.

Propuz entfio, no duplo sentido de favorecer as rela-
c¢des com Setubal e de niio erear nova bifurcagiio, que
a linha fosse o prolongamento do actual ramal de Selu-
bal, atravessando o esteiro de Marateca pelo tracado mais

directo, visto haver informag¢des de que pequena era a
altura de agua e o fundo de areia.

Por decreto de 27 de novembro de 1902 foi classifi-
cada a linha, deixando-se indeterminada a sua origem,
que podia ser Setubal ou Poceirfio, conforme o resultado
dos estudos no eampo.

Em 1903 procedeu o distincto engenheiro sr. Vascon-
cellos e S& a um reconhecimento hydrographico do tra-
¢ado directo, emquanto se estudava, a partir de Setubal,
outro contornando o esleiro de Marateca e atravessan-
do-0 na quinta da Gambia, para diminuir as difficuldades
da obra mediante um alongamento de 5 kilomeltros.

Ao lempo que se faziam esses esludos, o sr. Conde de
Pago-Vieira, que entrara havia pouco para o ministerio
e estava lirmemenle resolvido a dar energico impulso &
viaglio accelerada, foi a Selubal tomar parte numa re-
uniao publica, em que foi apreciada a funcedio economieca
da linha. Convidado a fazer a exposicio do assunlo sob
0 ponto de vista technico, affirmei que a linha devia ser-
vir 0 melhor possivel Setubal e encurtar o itinerario do
Algarve para Setubal; era o duplo objecltivo que me le-
vava a preconizar a partida de Setubal e a travessia de
Maraleca. Os estudos, ainda enldio imeompletos, do ante-
projecto levavam a considerar a obra exequivel e isenta
de difliculdades excepcionaes de construcgiio.

Em caso algum me parecia acceitavel o tragado cir-
cundando o esleiro que, sem ser baralo, dava logar a um
alongamento sensivel e niio dispensava tramo girante,

Se oulra solugfio me tivesse até entio occorrido, que,
sem prejudicar Setubal, evilasse a parte cara da traves-
sia do esteiro, nio hesitaria em propo-la. Nessa ocecasido
nfio via sendo tres hypotheses a formular: sair do Po-
ceirdio, a peor de todas por alongar o percurso para Se-
tubal sem o encurlar para Lisboa. nem baratear muilo a
construcciio por tornar necessaria, em futuro mais ou me-
nos proximo, a segunda via em 15 Kilometros d'exten-
sfio: sair do Pinhal Novo, 0 que era o tracado mais
curto para ‘Lisboa e de lacil construcedio, mas que au-
gmentava 23 Kilometros ao percurso para Setubal em re-
la¢iio ao tracado directo de Maraleca: sair de Setubal
por este ullimo tracado, que dava para Lisboa um alon-
gamento de 7 Kilometros em relacio ao tracado do Pi-
nhal Novo, mas beneficiava muito aquella cidade.

Sem haver ainda estudo completo, ja se antevia a exe-
quibilidade e por isso niio live duvida em me pronunciar
a seu lavor, comlanto que a passagem do esteiro [osse
divecla e sem alongamento. _

Foi apresentado &s Camaras pelo sr. conde de Paco
Vieira o projeclto de lei de 24 de abril de 1903, no qual
figurava a linha do Sade sem designagiio de pontos obri-
gados, o que o estudo em andamento havia d'esclarecer.

As commissdes parlamentares julgaram conveniente
definir a linha pelos pontos extremos : Setubal e Garviio,
e assim foi convertida na lei de 1 de julho de 1908.

Concluiu-se o ante-projecto. deduzindo-se do seu exame,
nfio s0 a exequibilidade da passagem directa de Mara-
leca, como a possibilidade de reunir, com vantagem,
numa s6 as duas pontes correspondentes 4s duas cales
que parecia irem confluic a juzante do tragado. Havia
ainda, em terra, na margem esquerda, conveniencia em
0 desviar para juzante. A essas considera¢des foi, pois,
subordinado o estudo do projecto definitivo. Tilo incon-
veniente se julgou o fragado em volta do esteiro com
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passagem pela Gambia, caro, longo e sujeito a ter ponie
girante, que se nfio conlinuou esse estudo.

Entretanto duas outras brigadas estudavam os lancos
do Pinheiro a Alecacer e de Alcucer & mina da Caveira,
chegando-se aos seguintes resultados :

Setubal 4 Camarinheira.. 23 Kkilometros 467.... contos
Camarinheira a Alcacer... 20,3 n 2y PPN
Ponte de Alcacer........ 0,2 » e . ¥
Alcacer &4 Caveira....... 292 » R e U
Total... 72,7 TR o 7, Sy

o que dava o custo kilometrico de 15:7003000 réis pro-
ximamente.

0 projecto da passagem de Maraleca é um trabalho
notavel, que honra sobremodo os seus auclores: o Sr.
Vasconcellos e S&, que fez o estudo hydrographico ¢ 0
sr. Santos Viegas, que projectou e or¢ou as obras a fa-
zer.

0 conselho superior de obras publicas, a cujo esclare-
cido exame foi submeltide o projecto, julgou-o bem feito
e exequivel, com algumas modifica¢des que indicou e
que elevariam sensivelmente o seu custo. Ponderava
porém que a conservagiio seria sobremodo dispendiosa,
e que na propria construc¢@io havia trabalhos aleatorios,
que podiam fazer elevar muito o seu custo. Julgava por
isso mais prudente abandonar o tragado pela foz e subs-
titui-lo por outro que circundasse o esteiro, ainda & custa
de um alongamento, preferivel ao empreendimento de
uina obra fcerca de cujo influxo no regimen das aguas
nutria apreensoes.

Suppunha o conselho que se poderia dispensar o tramo
girante. Para isso seria, porém, necessario ir passar a
montante do Zambujal, o que alongava extraordinaria-
mente o tragado.

Além de Marateca o tracado estava definido. Nao con-
vinha seguir a margem do Sado, cortando junto da foz
ribeiras, como a de S. Martinho, que leem navegac¢iono
seu curso inferior e cujas margens e fundo lodosos tor-
nariam caras as obras de arte. O tragado mais curto e
economico era o que passasse em Palma, internando-se
assim entre Marateea e Alcacer. E' por issso que o allo
da Camarinheira, aquem de Palma, foi considerado ponto
obrigado de todos os tragados.

Reconhecendo que as razdes oppostas pelo conselho
superior & solucfio, o seductora, da passagem na foz
de Marateca, eram dignas de loda a ponderaglio ; re-
pugnando-me que numa linha destinada a encurlar o
trajecto para o Algarve se alongasse este consideravel-
mente logo na sua origem, sem economia de vulto na
construcedio : notando que o primeiro trogo do ramal de
Setubal entre Pinhal Novo e Palmella pouco se affastava
da linha recta que una aquelle entroncamento com a
Camarinheira, occorreu-me uma variante, de Palmella a
Camarinheira, que, sem alongar muito o trajecto para
Setubal. o encurtava bastante para Lisboa e tornava fa-
¢il e rapida a construcciio, dispensando ainda tramo gi-
rante em Marateca.

A linha Setubal a Garviio, nfio deixava de ler esses
pontos extremos por aproveitar um pequeno troco ja
construido do ramal para evitar uma difliculdade grande
de construceiio.

Para evitar qualquer prejuizo, aligs minimo, a Setu-
bal. bastaria adoptar, para distancia de aplicaciio de ta-
rifas. a do tracado directo em relagiio aquella cidade, que
era assim beneficiada comparativamente com o tra¢ado
pela Gambia.

Varios collegas de subida competencia profissional, a
quem expuz esta idéa, concordaram com o alvitre, que
foi acceito pelo Conselho de Administracfio, de que tenho
a honra de fazer parte, e julgado superiormente em con-
dictes de servir de base ao estudo de uma variante, que
foi ordenada por portaria de 13 de maio, a qual asse-
gurava a Setubal a minima distancia de aplicacfio, no
caso de ser adoplada essa variante.

Foi o estudo, que abrangia cérca de 26, feito rapida-
mente e estio quasi concluidos os trabalhos de gabinete,
dos quaes resulta a previsio de uma economia de 180
contos em relaciio ao tragado pela foz da Marateca.

0Os 23% de Setubal & Camarinheira sfio substituidos por
26 de Palmella & Camarinheira.

Os primeiros custariam, com as modificagOes indicadas
pelo conselho superior, mais de 500 contos; os oulros
estio orcados em cérca de 320 conlos.

Do tracado pela Gambia ndio foram concluidos os estu-
dos, mas por comparagiio com 0s oulros, entre 0s quaes
fica, pode computar-se em 420 contos e a sua extensio,
medida sobre a carta com rigor, em 28%.

(s percursos seriio pois:

para Setubal  para P. Novo

Pela foz da Marateca ..... 23 . 36
pela Gambia..... o it fiak'e 28 4
por Palmella.............. 33 33

Como ¢ natural, os setubalenses nfio viam com bons
olhos a variante de Palmella, allegando, sem o provarem
com razoes validas, que prejudicava a cidade.

Se ella for adoptada, como o tracado pela foz da Ma-
raleca siio todos concordes em abandoné-lo, Setubal terd
mais 5 de percurso e as relagdes de ou para Lishoa me-
nos 8. mas como o trafego de ou para Setubal paga
pela distancia mais curta, pcupa 5* em relagio ao tra-
cado da Gambia, que imporia um onus perpetuo, ndo so
a essas relactes, mas ainda o de 8* a todo o trafego de
ou para Lisboa, que ¢ o mais imporiante e obrigaria o
Estado a gastar mais 100 conlos.

Deve se ainda observar que, nfio eslando feito o pro-
jecto pela Gambia e niio se podendo nesta quadra traba-
lhar sem risco da saude nas margens de Maraleca, 0s es-
tudos sO poderiam comecar no fim do outomno e por-
tanto os trabalhos de gabinete s6 na primavera de 1906
estariam prontos. Seriam mais oilo ou nove mezes per-
didos para a resolu¢iio de um assunto bastante estudado
jé.
: Estas vantagens da variante de Palmella impOem-se
aos espiritos que encarem desapaixonadamente a ques-
(o. Pena foi que so tarde occorresse, depois do alvitre
de se atravessar o esteiro o mais directumente possivel,
uniea soluciio que merece confronto com aquella e que
alem do execesso de cuslo de 180 contos, tem contra si a
despesa de conservaciio.

Alguns exemplos frisantes podem ser adduzidos para
justificar apreciagdes. O trogo da linha de Cascaes pro-
ximo da Cruz Quebrada tem exigido obras dispendiosas
de defeza e conservacfio. No aterro do caminho de ferro
em frente de Faro, em condi¢des comparaveis 4s de Ma-
rateca. reconheceu-se depois da construcgfio a necessi-
dade de substituic por empedrados os revestimentos de
leivas plantadas de tramagueiras.

Na propria cidade de Setubal siio hoje manifestas as
difficuldades inherentes 4 defeza de aterros marginaes.

Taes siio as razoes que me levaram a modificar a opi-
nifio emittida em 1903, ou antes a propor a melhor solu-
¢iio, desde que tenha de ser posta de parle a passagem
directa de Marateca, unica que admittira, pronunciando-
me sempre, entio como hoje, contra a direelriz que con-
torna o esleiro.

As objeecdes oppostas siio de duas ordens: uma juri-
dica. outra economica. Diz-se que a lei de 1903 nio é
respeitada, desde que a linha ndio tenha Setubal por ori-
gem. Sair porém de Setubal, aproveitando o trogo até
Palmella, ou ir & Gambia, representa apenas uma diffe-
renca de 5 kilometros, mas que niio se reflecte nas taxas,
nem na organizaciio do servigo, quer de passageiros, quer
de mercadorias, directo de ou para Setubal.

A raziio economica ¢ que a mercadoria e 0 passageiro
deixariio de ficar em Setubal, se por la niio passam.
Como se as viagens dos passageiros nito se decidissem de
antemiio pelas facilidades que encontram, facilidades que
permanecem integras, havendo carruagens direclas de
ou para Setubal nos comboios do Sado, e as necessa-
rias correspondencias, como as ha para a linha de Evora
nos comboios do Sul. O mesmo para a mercadoria, que
encontra vantagem em ir a Setubal por pagar para
ali 23 kilometros contra 50 kilometros até o Barreiro. O
ponto esta em que a barra de Setubal dé facil entrada e
saida aos vapores e que haja no porto meios de rapida
carga e descarga.

Em taes casos a mercadoria ird a Setubal, seja qual
for o tracado da linha. Se as condi¢des do porto e da
barra niio forem melhoradas, sobre tudo se ndo se con-
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struir a projeclada ponte-caes, de nada servird levar a
linha do £udo a Setubal.

0 que os interesses da cidade pedem é, pois, que se
faca, pelo municipio s6 ou com a cooperaciio do Estado
a obra da conquista de terrenos e construcgiio da ponte-
caes projectada nas Fontainhas, e nido que se sacrilique
o trafego para Lisboa, que pela natureza das cousas,
dadas as relacdes com a capital, ¢ o mais importante, a
um eneargo inutil e perpetuo, conjugado com dispendio
maior na construccfio e a sujeiciio evitavel de uma ponte
girante.

Em contrario aos desejos de Setubal representaram ja
as eamaras de Grandola e Aleacer, que a cuslo renunciam
4 sua constante aspiraciio de se derivar a linha do Po-
ceirfio, para acceilarem a variante que permitle a con-
struccio rapida e economica da linha, sem causar pre-
juizo a Setubal

Se acaso vingasse o alvitre de se adoptar o tracado
pela Gambia, o que havia fatalmente de succeder, mais
cédo ou mais tarde, era reclificar-se a linha pela con-
struecdio de 8 kilometros facilimos entre Palinella e as pro-
ximidades de Gambia, ficando assim Setubal nas mesmas
condi¢des de servico que com a variante de Palmella,
depois de se terem gasto inutilmente avultadas quantias,
e ficar a linha com uma poate giranle. que se dispensa.

Questdes economicas nito se resolvem pelo senlimento
nem pelos dictames das paixdes locaes. Se 08 setuba-
lenses consultarem apenas a raziio [fria e serena ¢ esk
darem o que mais convém & cidade, reconhecerio que
acima de tudo estfio as obras a fazer na barra e no in-
terior do porto e a pronta construcedio da linha, sem que
Ihes resulle prejuizo da variante estudada, a qual har-
moniza o interesse local com o inleresse geral.

Assim 0 penso: assim o disse e 0 escrevo, desejoso de
contribuir para a soluciio de tfio importante problema de

fomento.
J. Fernando de Sousa.

I—— - T S

ARBORIZACAO DAS €STRADAS

Nfio ¢ a previdencia a melhor virlude da administra-
¢fio publica em Portugal. Conta-se com 0 dia de hoje e
pouco se pensa no de amanhi.

Desaproveitam-se riquezas naturaes sem se receiar o
mal que for¢osamente tem de sentir-se mais larde.

Em muitos factos de observaciio quotidiana podiamos
assentar a demonstracio do nosso asserlo. Basta porem
lembrar o que se da sobre a arboriza¢io das estradas
ordinarias e vias ferreas.

Nas estradas ordinarias a percentagem da extensio
kilometrica marginada de arvores com regularidade ¢
insignificante. Em muitas nem se faz plantaciio alguma
nas bermas ou laludes: noutras fez-se uma vez mas
deixaram-se entregues a4 natureza ou & ac¢io dos mal-
feilores, e nunca mais se pensou em repovoar e pre-
encher as fallas.

Nas vias ferreas nfio se lrata devidamente da arbori-
zaciio dos laludes.

Sfio verdadeiros erros.

Quem primeiramente o vem a senlir sio as adminis-
tracdes ferroviarias.

Portugal, sem ter grandes florestas, tinha o numero
de pinhaes bastantes para que alé agora a ravessa que
supporta 0s carris saisse por um prego razoavel.

A exploragiio exagerada dos pinhaes, que 4s vezes
mais parece devastagiio, a exportaciio que se esta fa-
zendo em larga escala de toragens de pequenas arvores,
e.a uena actividade desenvolvida em novas semen-
teiras ja produziu o seu natural fructo — a alla do prego
das madeiras.

Tudo quanto as administragdes fizerem para desen-
volver a plantaciio de arvores dos dois lados das suas
linhas, contribuiria para diminuir o defieit geral, para va-
lorizar a sua propriedade e para a melhor conservagio
das vias ferreas.

No nosso paiz dio-se excellentemenle os eucalyptos.
E’ vér como no ingrato Alemtejo, desolado e secco sob o

calor tropical do nosso sol de julho se alevantam aqui e
além, mageslosos junto das estagdes, frondosas arvores
que fazem como que nodoar de oasis no deserlo quei-
mado dos restolhos !

Ndo poderia prolongar-se em alameda dupla as verdes
fileiras de arvores que beneficiam a atmosfera, salubri-
sam a regiio. amaciam o clima, insinuam as aguas e
dio traves, vigas, barroles, lravessas, materiaes de
construcefio cada vez mais caros, lanto pelo proprio
custo como pelo preco do transporte?

Nalgumas parles é o choupo a arvore local que se vé
medrar exponlaneo e esbello, mas raro logra enraizar
no talude proscripto dos aterros das vias ferreas.

Deixando as vias ferreas e passando &s estradas or-
dinarias vémos mal identico. Ahi os particulares, pro-
prielarios marginaes, geralinente siio arboricidas. Res-
peitando menos os regulamentos do estado do que os
das companhias ferroviarias, descaseam nas arvores
um annel que interessa o cambro, impedem a circula-
¢iio da seiva e matam as arvores. Nio ha testemunhas
e ficam impunes esses deliclos.

Quando sfio mais escrupulosos conslruen muros com
prévia licenca com o fim apenas de cortar as arvores.

E o que é mais extraordinario, os proprietarios mar-
ginaes geralmente leem razio.

Vejamos o motivo. ;

A escolha das especies plantadas nas estradas é mal

1 feita.

Obedecendo a regras exclusivamente theoricas sobre a
conservaciio das estradas nfio se amolda as condi¢des
da localidade ou do terreno que alravessa.

Numa estrada que atravesse um chdio fertil, uma baixa
de regadio, a planta¢iio de algumas arvores, como chou-
pos, eucalyptos e oulras assim, representa um prejuizo
enorme para as propriedades visinhas que niio siio inde-
mnizadas d'isso. Estas arvores gulosas de humus esten-
dem as raizes pelos campos fora e viio a distancias con-
sideraveis aurir a ferlilidade das lerras. Pela sombra
projectada fazem prejuizos grandes. Mas ainda accresce
que estas arvores aconselhadas siio proprias para uns
locaes ¢ improprias para outros. Quem nio as viu tor-
cidas. rachiticas, torturadas nos c¢imos dos cabegos agou-
tadas do vento, sem terra onde se nutram, tendo de ca-
var pelo acido carbonico as minguadas galerias aonde
estendem as suas enfezadas raizes?

E' que se niio segue a regra de plantar em cada re-
giio que a eslrada alravessa as arvores que viio bem
na regiiio, isto é, as arvores que 0s proprietarios teem,
quer sejam de fructo quer nio.

E ha ainda uma eircumstancia attendivel que recom-
menda a plantagiio das arvores fructiferas, em muitos
casos além do rendimento que produzem, o gual apro-
veila & conservaciio da estrada. E’ que estas arvores sio
respeitadas pelos visinhos.

Quem quer cortado um eucalyplo que prejudica o seu
predio, nio se incommoda com uma oliveira na estrada.

Arvores rusticas como o sobreiro e azinheiro: frugaes
e silvestres como a oliveira, vio bem em grande parte,
senfio na maior, das bermas das estradas de Portugal.

Porque ndo as cerejeiras como no bello trecho da es-
trada do Fundiio ao viso da serra da Gardanha?

Porque niio o castanheiro de folha triunfal ?

Plantem-se arvores embora os fructos sejam roubados
que é riqueza que fica no paiz.

Pequena despesa custa.
Julgamos até que uns simples premios annuges con-

cedidos aos cantoneiros das estradas por cada arvore
posta e conservada no seu cantiio dava o resultado re-

querido.
0. S.

BRINDES

A’ disposiciio dos nossos estimaveis assignantes {emos
varios albuns com artisticas phototipias e aguarellas, da
Companhia d’Orleans.

Como ndio sio em numero lal que possamos enviar
uma collecciio completa a cada um dos nossos assignan-
tes, 80 a remetteremos a gquem no-la requisitar.
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.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracao

Sua Majestade El-Rei, attendendo 4 forma por que o engenhei-
ro subalterno de 1.* classe, chefe do servigo de traccio e officinas
dos caminhos de ferro do Sul e Sueste, Luiz de :\ﬁmquurquu de
Orey, se houve na commissiio de que foi encarregado, da compra
em Inglaterra de um vapor para servico dos mesmos caminhos de
ferro: ha por bem mandar louvar o referido engenheiro pelo zélo
€ competencia com que desempenhon aquella importante commis-
0 de servico.

Paco, em A8 de julho de 1905.— D. Jodo de Alarcdo Velasques
Sarmento Osorio.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de regu-
lamento d'esta data, para a admissio e instrucciio dos guarda-
frelos nos caminhos de ferro do Estado : ha purﬁmtu approvar o
referido regulamento que baixa assignado pelo Conselbeiro Pre-
sidente do Conselho de Administracio dos Caminhos de ferro do
dstado.

Paco, em 20 de julho de 1905, — D. Joio de Alaredo Velasques
Sarmento Osorio.

Regulamento da admissio de instrucgio dos guardas-freios

Artigo 1.2 Os guardas-freios serdo escolhidos, nos termos do
artigo 64.° do regulamento geral das Direecoes dos Caminhos de
ferro do Estado, approvado por decreto de 46 de novembro de
1899, entre 08 agulheiros, carregadores, praticantes do movimento
e assentadores, ou entre individuos extranhos ao servigo dos mes-
mos caminhos de ferro, que tenham baixa sem nota do servico
militar.

_Art 20 Os candidatos a guardas-freios, a que se refere o ar-
lgo 1°, serdo sujeitos & pratica e devidamente instroidos antes
da sua nomeagio como guarda-freios effectivos.

Art. 32 Cada wma das direccdes fixard em 31 de dezembro de
cada anno o numero de individuos a admittir & instruccio, em vista
da_promocio provavel durante o anno ¢ do numero de individuos
habilitados 1o anno anterior e ainda por nomear. Esta admigsio
serd feita por concueso entre o0s individuos indicados no artigo 1.0

§ unico. Os individuos extranhos ao servigo seriio admittidos
4o conenrso omente quando nio haja numero sufliciente de can-
didatos das outras categorias.

Art. &.° Para ser admittido ao coneurso ¢ preciso :

1.* Nio ter menos de dezoito nem mais de vinte e oito annos;

2.% Ter sufliciente robustez comprovada pela junta medica:

4. Saber Iér, escrever e conlar correntemente, 0 que serd com-
provado por prova pratica perante um inspector designado pelo
chefe do movimento ; '

&9 Ter pelo menos um anno de bom servigo como agulheiro,
carregador, praticante ou assentador. y

§ L.* Os candidatos extranhos ao servico, além de satisfazerem
ds preseripeoes dos n.r 1, 20 ¢ 3.0, deverdo provar:

L. Que sio portugnezes ;

2.° Que nao teem responsabilidade eriminal ;

4.° Que cumpriram a lei do recrutamento na parte que lhes for
applicavel.

§ 2. Siio molivo de preferencia o comportamento exemplar, 0s
bons servigos prestados, e, em egualdade das demais circumstan-
clas, a antiguidade no servico .

Art. 5o 0s concorrentes preferidos serio considerados prati-
cantes de guardas-freios e seriio devidamente instruidos :

L* Pela pratica durante dois mezes no servico dos comboios,
no primeiro mez nas goaritas acompanhados por guardas-freios
effectivos, ¢ no segundo nos fourgons na companhia dos condu-
clores ;

2.2 Pela freqnencia subsequente, por tempo nio superior a dois
mezes, de uma escola regida por um empregado escolhido pelo
chefe do movimento, onde serdo instruidos acérea dos regulamen-
tos de policia e exploracio, na parte applicavel, de cireulacio na
via unica, de signaes, de conductores e guarda-freios, com a pratica
da respectiva escrituracio e de horarios e da technologia ele-
mentar de caminhos de ferro, no que interessa ao bom dezempe-
nho das respectivas funcgdes ¢ ao conhecimento das linhas e seu
material.

Art. 6.° Durante o periodo de instrucgho os praticantes de guar-
da-freio  receberio .o.d'urnnl correspondente & sua categoria e 08
praticantes e os individuos estranhos ao servi¢o o subsidio de 300
réis por dia, e, além d'esse salario ou subsidio, o abono de 1 real
por Kilometro, emquanto andarem praticando nos comboios,

J

Art. 7° Durante a [requencia da escola, os praticantes serdo
empregados fora das horas de instrucglo, de preferencia como fa-
roleiros e engatadores ou como carregadores.

Art. 8.2 Findo o periodo da instrucgo, os praticantes de guar-
das-freios serdo examinados por nm jury composto do chefe do
movimento e de dois inspectores, e classificados por ordem nume-
rica em vista das provas prestadas e dos seus antecedentes.

Art. 9 Os candidatos approvados e classificados serdo consi-
derados guardas-freios auxiliares e voltariio & sua situagio ante-
rior on fardo servico de engatadores ou faroleiros nas estagdes que
Ihes forem designadag, ou serdo empregados como carregadores,
faroleiros ou engatadores quando haja vaga, se siio estranhos ao
caminho de ferro, sendo chamados ao servico como guardas-frejos
¢ nomeados effectivos pela ordem de classiticaco.

Art. 10 As direcgOes orgunizardo sém demora, de commum
accordo, o programma da instrucgio em que se designariio minu-
ciosamente os conhecimentos theoricos e praticos que hio de ser
ministrados aos praticantes de guardas-freios.

Art. 1. As direcgdes poderio, caso seja necessario, effectuar a
admissio e instrucgao do primeiro grupo de praticantes de guar-
das-freios antes de 31 de dezembro proximo futuro, sendo admit-
tidos a concorrer, o8 guardas-freios ausiliares.

Lisboa, 20 de julho de 1905.—0 Presidente do Conselho de Ad-
ministracio, Antonio Augusto Pereiva de Miranda,

Sua Majestade El-Rei a quem foi presente o projecto ¢ orga-
mento do apeadeiro de Represa elaborado pela Direcgiio dos Ca-
minhos de ferro do Sul e Suneste com data de 9 de dezembro de
1904 : ha por bem, conformando-se com a informagio prestada
nesta data pela Atl'minislmgﬁo dos Caminhos de ferro do Estado,
approvar o referido prejecto e or¢amento, nio devendo porém na
execugho ser alterada a rasante da linha, estabelecendo-se oppor-
tunamente o servigo local de mercadorias ¢ reduzindo a despesa
immediata a quantia ndo superior a 3:5008000 réis.

Paco, em 2% de julho de 1905, — D. Jodo de Alarcdo Velasques
Sarmento Osorio.

Direcgdo Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticao dos Caminhos de ferro

Sua Mujestade El-Rei, a quem foi presente a informagio, datada
de 28 do corrente mez, da confmissio nomeada para examinar o
trogo da linha ferrea de Mirandella a Braganga, compreendido en-
tre as estacoes de Mirandella e Romeu : ha por hem ordenar que
se auctorize a Companhia Nacional dos Caminhos de ferro a abrir
provisoriamente @ cirenlacho publica o referido trogo em confor-
midade dos horarios approvados por despacho de hoje. _

0 que se communica ao director geral de.exploragio de cami-
nhos de ferro para os devidos effeitos.

Paco, em 28 de julho de 1905.—=D. Jodo de Maredo Velasques
Sarmento Osorio.

Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de fervo, concessio-
naria da linha ferrea de Santa Comba Dio a Vizen, apresentado a
conta de liguidagho da garantia de juro, relativa & exploragio
d'esta linha durante o periodo decorrido de 4 de janeivo a 30 de
junho de 1905 (segundo semestre do anno economico de 1904~
1905) na importaneia de 29:051 8185 réis . !

Mostrando-se da mesma conta, e da do primeiro semestre do
referido anno economico, que o rendimento Kilometrico liquido
annual d'esta linha foi de 9058445 4118 réis, superior em réis
2008445 4118, a0 minimo fixado para despesas de exploragio,
sendo assim o Estado responsavel pelo pagamento da quantia de
51:9838567 réis, differenca entre o juro do capital garantido na
otalidade de 62:3838158 réis ¢ 10:3978591 réis, proveniente
d'aquelle excesso ; b ‘

sonsiderando que da referida quantia de 51:9833567 réis ha a
deduzir a de 22:9838567 réis, ja paga pelo Estado, em virtude da
liguidagio relativa ao primeiro semestre do mesmo anno econo-
mico, ngpmv:u;la por portaria de 21 de janeiro nltimo ;

Ha Sua Majestade El-Rei por bem, conformando-se¢ com o pa-
recer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, de 20 do
corrente mez, approvar a mencionada liquidacio e ordenar que,
salvas us dgggosngﬁes do artigo 15 da carta de lei de 26 de feve-
reiro de 1892, seja paga 4 Companhia Nacional de Caminhos de
ferro, como complemento da liquidagio da garantia de juro do
auno economico de 1904-1905, aquella differenca na importancia
de 20:051 8185 réis. )

0 que se communica ao director iscal da exploracio de cami-
nhos de ferro para os devidos effeitos,

Paco, em 28 de julho de 1905 .— D. Jodo de Alarcao Velasques
Sarmento Osorio,

Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de ferro, concessio-
naria da linha ferrea de Foz-Tua a Mirandella, apresentado a conta
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da liquidagio da garantia de 1111'0 relativa & exploraciio d'esta linha
durante o periodo decorrido de 1 de janeiro a 30 de junho de 1905
(segundo semestre do anno economico de 1905-19035) na wnpor-
tancia de 25:4198587 réis ;

Mostrando-se da mesma coula, ¢ da do primeiro semestre do
referido anno economico, que o rendimento kilometrico liquido
desta linha, excluindo o ‘imposto de transito, foi de 1:0155972,23
réis, superior em 3158972,22 réis a0 minimo fixado para despesas
de exploragio, sendo assim o Estado responsavel pelo pagamento
da quantia de #1:9448916 réis, differenca entre o juro do capital
garantido na totalidade de 59:2228135 réis e 17:2778219 réis pro-
veniente d'aquelle excesso;

Considerando que da referida garantia de 54:9448916 réis ha a
deduzir a de 16:5258329 réis_ji paga pelo Estado, em virtude da
liquidagho relativa ao primeiro semestre do mesmo anno €cono-
mico approvada por portaria de 31 de janeiro ultimo ;

Ha Sua Majestade El-Rei por bem, conformando-se com 0 pa-
recer de 20 do corrente mez, do_Conselho Superior de Obras Pu-
blicas e Minas, approvar a mencionada liquidagio e ordenar que,
salvas as disposicoes do artigo 15.° da carta de lei de 26 de feve-
reiro de 1892, seja paga & Companhia Nacional de Caminhos de
ferro como complemento da liquidagio da garantia de juro do pri-
meiro ¢ segundo semestre do anno economico de 19051905
aquella differenca na importancia de 254198587 réis.

0 que se communica ao director liscal de exploragio dos ca-
minhos de ferro, para os devidos effeitos,

Paco, em 28 de julho de 4905 — D. Jodo de Alarcao Velasques
Sarmento Osorio,

Ministerio dos Negocios da Marinha e Uliramar
Direcgiio dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Convindo providenciar sobre a construcgiio do caminho de ferro
de Mossamedes, mandada executar por decreto de 27 de maie de
1905: ha por bem Sua Majestade El-Rei determinar o seguinte:

Artigo 1.° A construccio do caminho de ferro de Mossamedes
fica a cargo da direcgo dos caminhos de ferro de Loanda, creada
por decreto de 3 de setembro de 1903, sendo-Ihe extensivas as dis-
posicoes applicaveis do referido decreto e da portaria regia da
mesma data.

Art. 220 0 pessoal empregado nos servigos do caminho de ferro
de Mossamedes serd tirado do quadro temporario da direcgiio dos
caminhos de ferro de Loanda, que para csse fim serd angmentado
com o seguinte pessoal:

Um engenheiro;

Quatro conductores;

Um chefe de armazens;

Um pagador.

Art, 3° Para o pessoal empregado nos trabalhos do caminho
de ferro de Mossamedes serfio reduzidas a metade as ajudas de
ensto lixadas na tabella do artigo 16.° da portaria de 3 de setem-
bro de 1903.

§ unico. Sio mantidas as ajudas de costo lixadas aos funecio-
nariog nomeados para o caminho de ferro de Mossamedes e data
anterior 4 d'esta portaria, emquanto se conservarem sem inter-
rupcao no servico do mesmo caminho de ferro.

aco, em 18 de julho de 1905.—Manoel Antonio Moreira Junior.

Hei por bem, em nome de El-Rei, exonerar Abilio Eduardo da
Gosta Lobo do logar de director, er-officio, da The West of India
Portnguese Guaranteed Railway Company, Limited, para que fora
nomeado por decreto de 16 de abril de 1896 ¢ que serviu com z¢lo
¢ intelligeneia.

0 Ministro ¢ Secretario de Estado dos Negoceios da Mavinha ¢
Ultramar assim o tenha entendido e faga executar. Paco, em 15 de
dezembro de 1904, — DONA MARIA PIA, RAINHA REGENTE. —
Manoel Antonio Moreira Junior,

Attendendo a0 merecimento ¢ mais circumslancias que concor-
rem em Jodao Pinto Leite; hei por bem nomea-lo para o logar de
director, ex-offcio, da The West of lndia Portuguese Guaranteed
Railway Company, Limited, vago pela exoneragio entendida por
decreto de 13 de dezembro de 1905 a Abilio Eduardo da Costa Lobo.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Marinha ¢
Ultramar assim o tenha entendido ¢ faga executar. Pago, em 22 de
julho de 1905, — REL — Manoel Antonwo Moreiva Junior.

Convindo regular as disposicoes em vigor relativas i fiscaliza-
fo do caminho de ferro de Benguella, estabelecida pela portaria
¢ 18 de fevereiro de 1903, nos termos do artigo 252 do contrato

approvado por decreto de 28 de novembro de 1902;
“Tendo ouvido a Junta Consultiva do Ultramar ¢ o Couselbo de
Ministros ;.

isando da faculdade concedida pelo § 1.° do artigo 15.° do Pri-
meiro Acto Addicional & Carta Constitucional da Monarchia :

Hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1° E' mantida a direccio fiscal do caminho de ferro de
Bungucﬁn, estabelecida pela portaria de 18 de fevereiro de 1903.

Art, 20 A’ Direecio Fiscal do Cammnbo de ferro de Benguella
incumbe :

{.» Fiscalizar os servicos da construccio e exploragio do ca-
minho de ferro de Benguella, de modo que tudo obedeca s condi-
coes do respectivo contrato, e em harmonia com os regulamentos
que forem superiormente approvados ;

9.0 Executar todas as ordens emanadas da Direcgio dos Cami-
nhos de ferro Ultramarinos, correspondendo-se dircetamente com
ella, emquanto durar a construc¢io do caminho de ferro, e dando-
Ihe conhecimento de todos os assuntos relativos 20s servigos
da fiscalizagho, podendo fazer nso do_lclu[zraplm todas as veres
que for julgado necessario pelo respectivo director, dando de tudo
conhecimento ao governo da provincia ;

3o Prestar todas as informacoes ordenadas pelo governo da
provincia, a cuja_fiscalizagio e superintendencia fica sujeita em
tudo quanto respeita & administracao ;

h.o Corresponder-se direetamente com o Governo Geral em ca-
s0s urgentgs ou outras circumstancias extraordinarias, dando de
tudo conhecimento ao governo do districlo ;

50 Dar mensalmente conhecimento & Direcgio dos Caminhos
de ferro Ultramarinos de todos os assuntos que nao sejam de
mero expediente, ¢ sobre que tenha havido correspondencia com
o governo da provincia ;

6.° Baviar mensalmente 4 Direcciio dos Caminhos de ferro Ul-
tramarinos ¢ ao Governo da Provineia, uma nota do estado dos
trabalhos, expondo, concisamente os assuntos ftratados com a
companhia e as decisoes tomadas em virtude das altribuicoes que
Ihe }nmm con feridas.

7 Enviar no fim de cada semestre 4 Direcgio dos Caminhos
de ferro Ulleamarinos e a0 Governo da Provineia, um relatorio so-
bre os servicos do semestre findo, expondo todas as circumstan -
;_:ius que possam esclarecer as questoes relativas ao caminho de
erro.

Art. 80 O pessoal da direcgfio fiscal do Caminho de ferro de
Benguella, serd provisoriamente constituido da seguinte forma :

Um engenheiro-director da fiscalizagio ;

Dois conductores ;

Dois apontadores de 1.* classe:

Dois apontadores de 2.* classe ;

Um amapuense ;

Um continuo. ) : o) (B

Art. &0 A nomeagio do pessoal da direcgio fiscal do Caminho
de ferro de Benguella serd feita em conformidade das disposicoes
do plano de organizagiio dos servigos de obras publicas, commer-
cio e industria, na birucc&o Geral do Ultramar e nas provincias
ultramarinas, approvado por decreto de 20 de agosto de 1892, apro-
veitando-lhe as vantagens concedidas pelo artigo 11.° do referido
plano. X

§ unico. Em caso de urgencia, para prover a qualquer vacatu-
ra, ou para attender a qualquer necessidade de servico superior-
mente ordenado, poderd o Governo da Provincia nomear, proviso-
riamente, mediante requisicho do engenheiro-director da fiscaliza-
¢io, os individuos que o mesmo director julgue competentes.
At 5.0 A constitnicio do quadro do pessoal serd modificada a
medida que as necessidades do servigo o forem exigindo, devendo
o engenheiro-director propor e fundamentar as modificacoes que
se lornen necessarias. )

Art. 6.2 0 pessoal da direcgio fiscal desempenhard 08 servigos
da sua compelencia que superioamente Ihe forem ncumbidos e
sera obrigado a trabalhar, além ||u.lem||_m normal, sempre que, por
exigencias de servigo, o engenheiro-director assim o determine,
sem direito a qualquer gratil cagio especial.

Art. 7° Os vencimentos do pessoal da direcgio fiscal seriio re-
gulados pela tabella seguinte :

e —
Ajnda Ajuda
Catogoria Exeorcicio de custo d‘l;icrni.olo
i pegmanonts aria
l
Engenheiro-director. ... ?20&000! 2:5008000,  1:0803000! 35000
Engenliciro-adjunto .. o[ 72080000 2:1605000 008000, 25500
Conductor de 1.* classe. 3606{)ull| 1:20030001 3605000/ 45000
Conductor de 2.0 classe .| 30080000 7208000, 2883000 3800
Apontador de 1.* classe.| 2508000, 3005000 1805000 $3500
Apontador de 22 classe.| 2005000 2605000 1805000 500
Amanuense de 12 classe| 25080000 1805000, 1805000 -#$-
Amanuense de 2.0 classe| 1808000 IBI}SOG(}I 1808000] —$~
Ot s o se sanonsvs] = l 21950&1' = | =H-

W
1.2 As ajudas de custo permanentes fazem parte do venci-

mento de exercicio. ) /
§ 2.0 As ajudas de custo diarias serdo abonadas por motvo de
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servigo exterior, de forma a nio serem excedidos os seguintes li-
mites : engenheiro-director, duzentos ¢ quarenta dias; engenheiro-
adjunto, duzenotos e setenta dias ; conductores ¢ apontadores, tre-
zentos e sessenta dias.

Art. 8.° Todo o pessoal da direcgio fiseal tem direito a trans-
portes por conta do Estado, nos termos da legislagio provincial,
sempre que tiver de viajar em servico.

Art. 9.2 O engenheiro-director eentraliza ¢ superintende lodo o
servigo do pessoal sob as svas ordens, competindo-lhe atribui¢oes
analogas as do engenheiro-director das obras publicas da provin-
cia, a0 qual ¢ equiparado. .

Art. 102 No exercicio das suas attribuicoes, a direccio fiscal do
caminho de ferro de Benguella l'l:.'..ﬂllill'-s:“h:l pelas disposigoes le-
gaes relativas aos caminhos de ferro da metropole ¢ ¢m especial
510!05 regulamentos de 31 de dezembro de 1864 e 11 de abril de

868, 15 de margo de 1888 ¢ 7 de selembro de 1899, assim como
pelo que The fr applicavel das digposicies relativas ao servigo de
obras publicas da provincia.

Art. 110 A direcgio ftiscal do caminho de ferro de Benguella,
tera a sua séde provisoria em Benguella, e serd installada em edi-
ficio do Estado, ou alugado pelo Estado, licando o Governo auclo-
rizado a transfeéri-la para onde as circumstancias vierem a indicar.,

Art. 12° Ficam revogadas as portarias de 18 de fevereiro de
1903 e de 27 de janeiro de 1905. ;

() Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Marinha ¢
Ultramar assim o tenha entendido ¢ faga execuntar. Paco, em 22 de
julho de 1905, — REL — Manoel Antowio Morewra Junioy.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa de livreles kilomelricos. —Foi approvado pro-
visoriamente e vae entrar em vigor para experiencia,
uma tarifa commum a lodas as linhas do Estado de li-
vretes kilomelricos.

Estes livretes autenticados cem o retralo e a assigna-
tura e validos por tempo determinado, compdem-se de
coupons de 5 Kilometros cada um, sommando uma cerla
extensfio e sfio vendidos com reducciio, sobre o preco da
tarifa geral, variavel e erescente com o lotal do livrete.
E’ este apresenlado nas bilheteiras, quer do Sul e Suesle,

uer do Minho e Douro para em iroca do bilhete pe-
gido para cada viagem se corlarem 0s coupons corres-
pondentes ao percurso respeclivo.

Os livretes podem ser individuaes ou colleclivos. Esles
podem ser utilizados, isoladamente ou em grupo, por di-
versas pessoas da mesma familia, até o numero de seis,
cujos retratos figuram no livrete ; podem-o ser lambem

ara tres socios ou empregados de casa commercial iso-
adamente ou em grupo.

Os livreles sfio vendidos para menores percursos, com
reduccio maior e sem a exigencia de retrato a portado-
dores de livretes kilometricos, bilietes d'excursiio ou de
banhos de linhas estrangeiras.

O livrete deve ser apresentado com o bilhele sempre
que se exija.

0s passageiros leem direilo & [ranquia de 30 Kilo-
grammas de bagagem.

Os livretes podem ser de qualquer das classes.

A nova tarifa, muito vanlajosa para o publico, é mol-
dada na tarifa similar, commum a todas as linhas espa-
nholas, que teem tido grande acceila¢io no paiz visinho.

Se dér, entre nos, como ¢ d’esperar, bom resultado, se-
ria conveniente a sua extensiio a todas as linhas portu-
guezas.

Tarifa de reembolsos.—Foi remoldada a tarifa de reem-
holsos da Direccfio do Sul e Sueste, modificando-se os pre-
cos e tornando-a applicavel a todas as esta¢des das li-
nhas. .

Foi mandada preparar larifa analoga para as linhas do
Minho e Douro.

Tarifa d’exvcursoes.—VFoi approvada uma nova larifa
H d’excursdes terrestes ¢ fluviaes nas linhas do Sul e
Sueste, applicavel ao alugner de comboios e vapores.

Codiflcam-se e reveem-se nella as diversas disposi¢ies
em vigor, tornando-as mais methodicas e accordes com
as indica¢des da experiencia.

Para os comboios o prego é por passageiro com um
minimo de cobranca por comboio e Kilometro.

Faculta-se a inclusiio da 1.* classe. Ha precos geraes

de applicaglio e pre¢os especiaes para as proveniencias |
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ou destinos de Lisboa e Setubal. E’ consideravelmenle
reduzida a taxa dos vapores em liga¢iio com o0s com-
boios.

Estabelecem-se precos para exeursdes no rio dentro
da barra entre Villa Franca e S. Juliiio ou fora da barra
ale Cascaes.

Bilhetes de ida e volla. — Foi ampliada 4s estacdes de
Estremoz, Borba e Villa Vigosa a larifa A de bilhe-
les de ida e volta do Sul e Sueste, ficando aquellas
estacies com bilheles d'esta especie para as relacdes
com Lisboa, Setubal, Evora, Beja ¢ Faro e vice-versa.

Transportes de cortica.—A estaciio d’Estremoz, Borba,
Villa Vicosa e Ameixial ficam formando uma zona para
0s transporles de corlica para o Barreiro, applicando-se-
lhes o preco especial da alinea D da tarifa especial n.*

13, p. V.

'NOTAS DE VIAGEM

Pittsburgo — A praga photographica — Companhia Waestin.
ghouse — Clucinatti — Um bello dia no campo — S, Luiz o a
sua grande estagdo — O tumulo de Lineoln.

Pittsburgo é, como dissémos, a cidade do ferro, do
fumo, do negrume. o que lhe imprime um caracler in-
fernal muilo suggestivo. Ville en fer lhe chamamos, por
gracejo, e mais tarde vimos que alguem, antes de nos,
fizéra egual calemburgo.

Tio grande é a povoaciio, l@o distanciadas as grandes
fundicdes e allos fornos em que se trabalha o ferro e o
aco para todas as applica¢des, que foi necessario levar
ali os congressistas em comboios especiaes, dentro dos
(quaes se passou uma boa parte do dia, circulando na
cidade e proximidades.

A commissiio local prepardara nesses comboios toda a
commodidade para os convidados. Niio s6 o malerial —
carros estofados, vastos, —era excellente, como a cada
momento eram offerecidos refrescos, licores, charulos,
interessentes carteirinhas de couro com um primoroso
guia da excursiio, mappas dos arredores, plantas da
cidade, ele., ele.

Infelizmente d'esta, que (@o bem se poderiam gozar os
pitltorescos aspectos, das janellas do comboio que ser-
penteou por quasi todos os seus bairros, arredores e
bellas pontes, quasi nada se viu porque augmentando o
negrume ordinario da atmosphera, sempre carregada de
fumo de milhares de chaminés de fabricas, a chuva caiu
por vezes, com forca.

Isso valen que—so ali—nos livrassemos d’uma infer-
nal praga que infesla loda a America— as machinas
photographicas. Durante um mez que durou o Congresso,
com as suas sessoes, estudos, excursdes e festas, nio
foram menos de cem as vezes que os senhores photo-
graphos nos fizeram estar em posi¢iio, para nos lirarem
em grupos; isto é, a 6 minutos cada vez foram 10 horas
de viagem consagradas a estes artislas que logo nos da-
vam o seu bilhele para, se quizessemos, podermos obter
uma prova do seu trabalho, no dia seguinte, mediante
um ou dois dollars.

Ja se vé que ndo fizeram mau negoeio, sendo a unica
classe que, na America, se serviu do congresso para {ins
especulativos.

ena foi que, tendo-se tirado tantas photographias, nfio
haja uma da sessfio de inaugurag¢fio ou da final em que,
verdadeiramente, sO congressistas figuravam.

Em Pittsburgo os excursionistas visitaram, entre ou-
tras, as vastas officinas da poderosa companhia Westin-
ghouse, que se podem dizer nfio s6 as mais imporlantes
dos Estados Unidos como do mundo, na especialidade
dos trabalhos electricos, que foram tambem dos mais
interessadamente examinados pelos visitantes,

Chega a ser estonteador o aspecto d’aquellas vastissi-
mas ¢ bem organizadas officinas, onde trabalham .alguns
milhares de homens e de mulheres, preparando desde o
mais pequeno pertence electrico alé o mais poderoso




e " w— gy 1| S T— Ll ¢ e B

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 231

dynamo, d’aquellas naves enormes onde giram 0s tornos
preparando as pecas mais importantes, passou-se depois
a4 experiencia dos novos freios que, a uma voz dada,
foram postos em movimento, suppondo-se dois comboios
vindo em grande velocidade um contra o outro. O effeito
foi maravilhoso: os freios de todos os 50 vehiculos de
cada trem cerraram em 6 segundos; quer dizer que
mesmo suppondo que os lrens viessem ambos & veloci-
dade de 90 kilometros & hora, avistando-se apenas a 200
metros comecariam logo a afrouxar e viriam parar an-
dando sO 75 metros, parando ainda a 50 metros um do
outro.

Depois fez-se o ensaio da applicaciio ndio s do freio
como do sistema de engale Weslinghouse e liga¢iio dos
tubos do freio, num comboio de 50 vagons de mercado-
rias. O comboio, indo a toda a velocidade, foi cortado
em varias seccdes e cada uma d’ellas parou apenas a
duas revolugdes da roda.

Por fim fizeram-se varias experiencias com a nova lo-
comotiva electrica Baldwin-Westinghouse, de corrente
alternaliva monophasica, que provaram a excellencia
d’esta machina.

O resto do dia passou-se em visiltas &s grandiosas olli-
cinas da industria do aco. onde os excursionistas viram,
com assombro, os trabalhos de pecas de blindagem de
0".30 d’espessura, de carris de 40 Kilogrammas e oulras:
os altos fornos que, por entre as brumas que envol-
viam a cidade, elevavam alé o ceu os seus penachos
de fogo. .

Simplesmente deslumbrante!

Para dar aos leitores uma rapida nocfio do que é esta
extraordinaria cidade, bastarda dizer-lhes que ella é a
primeira do mundo na produeciio do ferro, ago, placas
de estanho, tubos, machinas eleclricas, carviio, vidro,
petroleo, rolhas, etc., sendo em 1903, 450 mil conlos o
valor da producclio das suas 5.000 fabricas em que tra-
balham 250.000 empregados e que representam um ca-
pital de 500 mil contos.

No que se refere ao ferro e ago, a producciio de todo
o mundo, em 1902 foi de 33 milhdes de toneladas; Pilts-
burgo entrou nesta verba com 14.000.000 de toneladas,
mais do que loda a Grii-Bretanha. Na de carris quasi que
eguala a produccdio total ingleza, que foi de 750.000 to-
neladas, produzindo Pittsburgo 712.500 loneladas.

No dia seguinte a viagem faria nova élape em Cinei-
nalli, a bella capital do Ohio, onde bem differentes attra-
clivos nos esperavam.

«Cada qual da o que tem» diz o proverbio, e Cinei-
natti sendo a lerra dos prados azues, da alegria sincera
e familiar, dos bellos exemplares hypicos, deu aos excur-
sionistas um passeio de campo que lhes refrescou o es-
pirité um pouco cansado ja de vér fabricas, officinas,
estacfies, tunneis; deu-lhes um dia alegre, como entre
velhos amigos que se encontram; mostrou-lhes os bellos
cavallos das suas apuradas racas entre os quaes havia
um no valor de cem contos de réis: fez-lhes ouvir as
cancdes dos seus camponezes, a0 som da guitarra e do
violio emquanto, senlados na relva [resca nos era ser-
vido um lanche delicioso, regado pela bebida local: agua
gelada com wiskei tendo mergulhado um ramo de orteli
pimenta, verde. Agradabilissima aquella digressiio, a pri-
meira parte da qual foi feita, entre Cincinatti e Lexinglon,
nas bellas carruagens da Companhia Queen & Crescent
Route, assim chamada por ligar a cidade-raimha, Cinci
natli, & cidade erescente, Nova Orleans.

Teremos, mais tarde, que nos referir, de novo ao ex-
cellente servico d'esta que melhor pudemos apreciar no
percurso de Chattanooga a Nova Orleans. Naquelle pe-
queno trajecto notamos logo que é esta uma das linhas
melhor construidas, sendo suavissimo o movimento & ve-
locidade de cérea de 70 Kilometros.

Aos excursionistas foram dados lindos livrinhos descri-
tivos intitulados «Da janella» mostrando tudo o que se
vé da janella do comboio durante o trajecto por esla
réde.

0 dia seguinle passou-se em S. Luiz, a grandiosa ci-
dade capital do Missouri que tdo fallada se tornou no
anno passado por motivo da sua grande exposiciio.

D’esta restam de pé ainda alguns edificios que nos diio

ideia do goste arlistico do seu conjuncto.

Mas o que mais linhamos que examinar é 0 monu-
mento que mais brilha hoje na cidade é a sua Union
Station, uma das mais bellas do mundo.

Tdao minuciosamente a examinamos, tdo grandiosa
ella é, (Ao primorosos livros da sua deseri¢cio nos foram
offerecidos que nos dedicaremos a tratar d’este deslum-
brante edificio em artigo especial, mais tarde, quando o
autor d’estas nofas regresse da longa viagem que esta
realizando.

Uma observaciio cabe aqui sobre uma especialidade
dos Estados Unidos & qual pertence esta esta¢iio central:

Estas grandes estagdes no centro das cidades, nio sfio,
como na Europa, d'esta ou d’aquella companhia, exelu-
sivamente, Podem mesmo niio ser de nenhuma compa-
nhia ferroviaria; sfio como que uma casa d’aluguer, com
varios inquilinos. Regularmente sfio as companhias de ca-
minhos de ferro que formam em commum uma outra
companhia que construe a eslacfio e a aluga a cada com-
panhia qne ahi quer fazer servico, dando-lhe accommo-
dacdes para o seu pessoal, eseriptorios, armazens, elc.,
em separado. Teem por isso que ser vaslissimas.

As companhias fazem as suas linhas d’accesso e pa-
gam o aluguer da parte que utilizam, o que representa
0s proventos da companhia construclora.

S. Luiz, como todas as cidades americanas. é exten-
sissima, de um commercio intenso e importantissimo, e
de grande aclividade industrial.

Ahi foram visitadas as oflicinas de uma companhia
bem econhecida em Lisboa pelos seus exeellentes produ-
clos, de que nds nos servimos diariamente.

Referimo-nos aos carros eleetricos que a companhia
Carris teve o bom conselho de encommendar & S. Louis
Car €. uma das melhores fabricas de vehiculos d’esle

genero.

Esta companhia fabrica-os nlilo sO para (raccéio ele-
clrica como para as proprias companhias de vias ferreas
americanas. Ali nos foram mostrados pelo amavel director
da c:.»mranhia luxuosas carruagens. algumas destinadas a
linhas de grande trajecto, com todas as commodidades,
inclusivé leitos, cosinha, ele.

E' muito notavel, em S. Luiz, o bairro dos parques
articulares rodeando cada habita¢@io em que, a par do
uxo, se nota aprimorado gosto na construc¢iio.

Partindo pela linha da companhia «lllinois Central» em
direccfio a Chicago, os convidados detiveram-se em Spring-
field para visitarem o tumulo de Lincoln. Era justa esla
homenagem ao arrvojado luetador pela libertaciio dos es-
Cravos.

Nessa noile dava-se entrada na capital do llinois, a
grande Chicago cuja descri¢lio tralaremos no seguinte

arligo.

e e b e i o Bl
De Paris a America por Lisboa

Com o presente n.” distribuimos a tarifa das viagens
directas entre Paris e Rio de Janeiro, ou Montevideu e
Buenos-Aires, cem passagem por Lishoa. A modicidade
dos precos, 1883000 réis para o Rio e 2223000 réis para
Montevideu ou Buenos-Aires, deve por certo fazer con-
vergir a Lishoa uma grande quantidade de viajantes.

O immenso alcance d'esta medida ¢ de molde a nao
ser necessario encarecé-la: salta bem aos olhos. Mas
para que a sua efficacia seju tfio grande quanto pode
s¢-lo, 6 necessario que acabem de uma vez com as péas
que lazarelos e passaporles pdem ao bom desejo dos
forasleiros para se aproveilarem das vanlagens que esta
tarifa lhes proporciona.

As nossas relacdes commerciaes com a Republica Ar-
gentina tendem a estreitar-se. D'ahi hiio de resultar ine-
vitavelmente relacdes d’outra ordem que provoquem a
necessidade dos habitantes d’aquella regiio da America

virem a Portugal.

0 ‘J)recu da viagem, 1803000 réis é deveras convida-
livo,

em como o ndo ¢ menos o da viagem do Rio de
Janeiro ou de Santos, 1578000 réis, em primeira classe.
A validade dos bilhetes para Paris, sendo de gualro
mezes, a grande corrente dos viajanles americanos que
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se dirijam ao centro da Europa, ha de sem duvida es-
colher Lisboa para ponto de desembarque, tornando
uma realidade a formula hyperbolica de que Lisboa é o
caes da Europa.

Ao governo cumpre nao afugentar essa corrente com
as difficuldades quarentenarias, fiscaes e outras de qual-
quer especie.

E’ a populaciio fluctuante que faz a riqueza das gran-
des capitaes. E’ ella que sustenta os theatros, que enche
os hoteis, que frequenta os cafés e os restaurantes, que
da vida e movimento s localidades.

Nos temos muito que mostrar aos estrangeiros. Tor-
nemos-lhes conhecidas as bellezas do nosso paiz por
meio de albuns illustrados, cartazes artisticos, facamos
propaganda das nossas maravilhas architectonicas, da
nossa vegetacdo, dos nossos monumentos, das nossas
montanhas, das nossas thermas, do nosso clima, em-
fim.

Lisboa pode ser uma opulenta estacdo de inverno.
Toda a nossa costa uma série de estacOes balneares
Cintra e Bussaco, deliciosas estacdes de verdo.

Facamos valer o que temos; sigamos o exemplo das
na¢des estrangeiras que ndo deixam os seus creditos
por mdos alheias, niio se poupando a despesas para cha-
mar a corrente cos viajantes que todos o0s annos aos
milhares 14 vio deixar o seu dinheiro, e muilas vezes
tendo bem menos que vér e admirar do que enconlra-
rdo no nosso Portugal.

Mas para isso é preciso demolir a grande muralha que
nos isola: os passaportes reforcados comn as quarente-

nas.
C e, g

O tunnel de Boston

O tunnel de Boston, na linha oriental de Boslon, re-
centemente aberto & exploraciio apresenta varios dela-
lhes de verdadeiro interesse technico.

Em toda a sua extenslio, duas milhas approximada-
mente, tem via dupla.

Desde uma das eslacOes terminus alé uma das inler-
médias estende-se um conducto para ventilagio, que corre
na parte superior da galeria. Tem de secc¢io transversal
irinta e oito pés quadrados.

Pelo tunnel correm tres sistemas de conductores. Pelo
centro, passam os cabos transmissores da energia que
pertencem a companhia concessionaria da linha, e dois
aos lados pertencentes um & Companhia de illuminacdo
electrica de Edison, e outra & Companhia de Telegraphos
e Telephones de New England.

A todo o comprimento da dupla via ha uns contracar-
ris, separados dos carris de servico por um afastamento
de uma pollegada e tres quarlos e cujas cabecas se le-
vantam acima d’aquelles uma polegada. Esta disposicio
assegura praticamente a impossibilidade de descarrila-
mento.

O tunnel é illuminado por tres filas de lampadas incan-
descentes de 16 velas a 110 volts. com intervallos de
deze pés, podendo alimentar-se independentemente do
eircuito geral do trolley por tres focos exclusivos, o que
assegura a premanencia da illuminacio sem que fique
sujeita a - qualquer avaria do sistema geral de producedo
da energia.

b B SN A
As linhas ferreas do mund

Pelas estatisticas publicadas numa revisla allemd, vé-
se que em 1902 havia em exploracio 837,416 Kilomeltros
de linhas ferreas, divididas da seguinte forma :

Europa, 296:051; America. 421:571: Asia, 71:372: Afri-
ca, 23:417; Australia, 25:005. '

O paiz que possue a réde de caminhos de ferro mais
extensa é os Estados Unidos do Norte da America, 300:000
kilometros. Este facto explica-se nfio sO pela grande ex-
tensdo do seu territorio, como tambem pelo assombroso
movimento do seu commercio e da sua industria.

O numero de pessoas que prestam servicos nas linhas
norte americanas, desde os directores alé o0s mais hu-

mildes empregados, eleva-se a 1.192:315. Um verdadeiro
exercito, formado por 225:422 guarda-freios e conducto-
res, 148:315 machinistas, 150:615 fogueiros, 228:280 agu-
lheiros e 229:592 operarios. Nas direcches e servi¢os cen-
raes ha 41:000 empregados.

ulti s bkl
COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagdo e exportagdo, por classes da pauta, em Janeiro a Marco

(Valores em mil réis)

Importagdo para consumo 1805 1904

F—ADNDIACS VIVOS oo Jod 5l O i s 503.255 0901.367

[I—Materias primas para as artes e in-
QHSDEAE. o5+ & widies Fo usin awa g oo 6316520 7.042.073

HI-—Fios, tecidos, feltros e respectivas
17351 ORI P S e 1.63%.437  1.925.681
[V—Substancias alimenticias ........ ... 5016296 3.393.017

V—Apparelhos, instrumentos, machinas

e utensilios empregados na scien-

cia, nas artes, na industria e na

agricultura ; armas, embarcagoes e
VODICIROR | o e sivreh e « o005 SlR T 832.801 873.236
VYI—Manufacturas diversas.............. 1.221.080 1.192.274
BRYOR, o siarvomiss st bt kb At il sia ord 25.978 23.854
TOIDE. « oive » wictorlritibaeMarlnte 15.580.367 15.351.502

Bxportagio nacional @ nacionalizada

J—ADimaes Vivos «......covecuisions 718217  1.343.281

[[—Materias primas para as artes e in-
ADSIIAS .« « ciws vis 5oi o 6 o SRS L. 1278456 1294.926

[l —Fios, tecidos, feltros e respectivas
il T S A T AN T T L e 407.168 564.925
[V—Substancias alimenticias......... .. 3709581 3.589.314

V—Apparelhos, instrumentos, machinas

¢ utensilios empregados na scien-

cia, nas artes, na industria e na

agricultura ; armas, embarcagoes e
VOUICTIOB  « o p on s psts siu oo 4% 4. ST0NS 16.123 26.216
VI—Manufacturas diversas.......ccooees A56.95% 508.814
[T T O S A S S 6.586.499  7.327.476

PARTE FINANCERA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA"

Lisboa, 31 de julho de 1905

Pouco movimento na maior parte dos valores, com excepcio
das accoes da Companhia do Assucar de Mogambique.

Accoes do Banco de Portugal mantiveram o prego de 1788000
réis.

Inscripgoes de 3 9/ ao comprador mantiveram o preco de
&l 9/, ¢ 41,05 9.

Inscripeoes de 3 9 assentamento
ALAD e 41,40,

Accoes da Companhia dos Tabacos de coupon, 0s precos regu-
laram entre 1224200 e 1218800, ;

Accoes da Companhia dos Fosforos subiram a 658000 réis, fi-
cando hoje a 648000 réis.

Accoes da Companhia Real dos Caminhos de ferro baixaram
de 688000 a 664800 réis. Obrigagoes do 2.2 grau baixaram de
528500 a 518900 réis.

Accoes da Companhia do Assucar de Mocambique subiram de
598700 a 658300 réis, tendo baixado a 608200 réis, ficando com-
pradores a 618000 réis para esta liquidagho.

mantiveram-s¢ entre

Cambios, descontos € agios

Dinheiro Papel
Londres 90 d/v...| 50 Yl — Desconto no BHII(!(IH
> cheque..| 4956 49 Wl de Portugal.....] 54,
Paris 90 d/v...... 57 573 No mercado......| 59,
» cheque..... 574 576 sambio do Brazil. . | 16 31/;,
Berlim 90 d/v..... 235 236 Premio dalibra...] #360
»  cheque... | 238 1/, | 240 - e
Francfort 90 d/v. | 2251/, | 236 '/, $370
» cheque....| 238 1/, | 240 '/,
Madrid cheque....| 720 727
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangelras
= T e e e e — - — — — —
| JULHO

s | 17 |18 | 19 20 o1 ' 22 | 24 i 25 | 26 I 27 ‘ 28 \ 29 | 8t
Lisboa : Inscripcoes de assent.| 413¢ 4140 4140/ 41,40 41 40] 41,40, 4140 4140 4140 41 40 4140% 4215 41,40
» coupon..| 4105 4101 4106 41,05 |41 4 | 4 05| 41 U.}' 41,05, 4101 41,05 41,05

Obrlg T T - 120300 20250 20.250 )o vau - -4 - 20.200 20.200, 20150, - | -

» 49, 1890 assent . a1 = - - = o = - & - - - 1 =

» &. /o 1890 wupon -] - - & ER e SENE. P W ot)O - e

w h'/39,assent ...... - - - - - - 62000, - = 62. UUOi - 62 000 62000

» A& 1/, 9%, coupon int . - - - - - - - - - 61.000/ | 61.000

»  externo 1.* série. .. .. 66 300/ 66.200] 66.200, 66200, 66.200; 66.200 66.200| 66.300| - | 66 2ool 66.100 66.000 -

» ”1’;" o o Al 9450, 9.450| - 9450 - 9.450] 9.450] 9.450, 9.450: 9. m‘ 9450, - | 9450

Tabacos coupon..... - - - - - - - - - -
Acgoes B. de Portué]al ...... - 1780000 - |[*180.500 176.000, - - |178.000(178, 0001178 000,178. .000/178 000/178.000 -

»  » Commercial ..... 182 000182.000, - - - = 133.000 - ‘|133.000/133.000, -

»  » Nac. Ultramarino| - | 99600 99.500{ - - 99 600 99. 300‘ 99,800/ 99.900 } o gl D

» » Lisboa & Agmu 118.000,118.000 - | 118.000 ~ | 118000 | 118. 000. - - |118.000

»  Tabacos coupon ....[121.800[122.000] 122.200; - | 122.000| 122.200 121700*1218(}0121.9001218001?1 500 - |120.500

»  Comp. Phosphoros..| - | 62800 62.800( 62.800 63.100 64200 GLOFO 64 200| 61.800( 65000 64 600 6£.200! 64.000

» i ORI 68.300/ - 68.000 - - - - ~ 1 67.000| 67.000! 66.900

» » Nacional ... - | 10500 10450 - 10450, - - {10400 - - | 10.400{ 10.300( -

Obrig. predmeb 6 0/‘, ....... 91.600, - - - 94600, 93000, - - | - 1 = 1932000} -

» B Sues i 88.500| 88 500| 88500 88.650| 88500, 88.500{ 88650, 88.650 88.650; 83.650, 88.500| 88.630) ° -

R L Belm B - | 83600 - - 33.900, - - | 842000 - | 34500 31450 34:400; 33 400

» » Real 3 9 1.° grau - - 73.000 - - - - | 72600 - - - - | 73.000

» » » 30y 20 52.500 - . 52.500, 52.400] 52.400, 52.500; - W - - - | 51.900

s U5 Nibional 1# sdtio. o 2 i 72300, 72300 72.300, - - - | - -

» » Atravez d'Africa.. | 88.600 - - = 88.700, 88700/ 88.800] - | 88.900 88. 700| 88.800| - | 88.600
Paris : 3 9/, portuguez 1.° sénel 67,50 67,55 67,750 67,70 6765 68 | 67,95 68,02 67,95 67,95 67 80| 6790 -

Acgoes Comp. Real ........ 350 - 348 351 350 - 1 - - - - | - -

»  Madrid-Caceres.. ... 85,25, 385 - - ~ - - 31 - - | - - -

» Madrid-Zaragoza.... | 2756 | 274 218 282 278 - - - - - - - -

»  Andaluzes ......... 168 B 16Y - 167 - o - i PR - -

Obrig. Comp Real 1.° grau 380 - 383 - g2 | 382 882 | - - |383 - -

» » 20 81 (o, 270 270 271 270 2710 1270 | 270 - | 269 | 270 -

» « » Beira Alta.. i ~ - | 114 - - - - | - | -

»  Madrid-Caceres..... 12¢ | 124 122,50, 122,50/ 12250 - | 121 7.) 121 25 122 \ 122 | s
Londres ¢ 3 9/, g»ortuguer ..... 67,62 67, 62 6115 67, B 671 - | GT 87 6187 67,87 67 87 67,87 67 A
Amsterdams: Obr. Atrav. Africa| 92, 40 91, ‘81 R 02, 12 ey Dk 92" | 92 ()6 92,43 - ] -

* 1o de 1095.
Receitas dos cammhos de ferro portuguezes e espanhoes
—— — o —— e ——— P ——————— m— ~ — m—
Periodo 1905 1904 'l.‘otael desde 1 de janeiro Differenga a favor de
Linhas de ex- [~ —_ R e —— e e
plongiollil.| Totaes | Kilom.|Kil, Totaes Kilom.| 1905 l*' 1904 | 1905 | 1904
dl | l Reis | Réis | | Réis ! Réis H Réis fl Réis
Antiga réde e nov l| 8 Jul| 693  98.527.000 142.174] 693 98 ‘70 181 142.525 22.5 b% 000 2.252.962.942  2.733068 -
8 @915 » | » | 96080000138 643 » | 98.770.181 142.525 2.351.776.000 2 351.733. 123 42871 -
3 nio garantida . . l._ 1 |l g i ATl wia §pP =
= Iaviceete guinsl 2 8 Jul | 380 12.994.000; 54.194{ 380  13.853819 36.4571 317. 846, 000 392.199 058 - 4.353.058
§| o ‘Sl 915 » | » | 13028000/ 34284 » | 13.853.819 36.457 30874000 386,052 877/ = ; 5178877
= | 2 8 Jul| 70 1.690.000| 24.142 ?0]! 1.689.000 24.128)  46.743 000| 36 450, 000, 10.293000 -
< Vendas Novas ..... 915/ » | » 1,686,000 24085 » | 1689.000 24128 48.429.000  38.139.000, 10.290.000 -
Sul e Sueste.. ... 21/31Mai 550 39 548.475| 59.179| 528 35972925 68.130 439.437 221 459.321.554 - | 19.884.333
"""" | 1{10Jun 99.814.740| 54 208] » | 32.479825 61514] 469.251 951 491 801.379 - | 22.549.418
ik & Dufo |11{20 Mai 343 38 864 672 111.850 343|  83.772 747 98.462 515 609. 737 458777599 57.832.188 -
""" 12181) » | » | 41.583343/121234] » [ 40 968.815 119.442) ' 558.193. 080 499.746.414] 58.446.666] -
f 410gun| 258 7115815 28123 258 7218521 28531 167.279.093 161362947  5916.146| -
Beira Alta...........| TWLT » | » 5.7159.067| 22.763| » 6.026 561 23.820 173.038.150, 167.389508]  5.648.642 -
1824 » | » 9.808.687] 88.749| » 8976.045/ 85478 182.841.787| 176.865.553]  6.476 234 -
Nacional — Mirandella 18 24_ » | 106  1.820.194| 17.885] 105  1.862281| 17.736) 41.855.096) 41 530.051 niflf _74 955
S NIBEB v b i v i ' ™ " 3 3 2 ™ ARt Rc T
Guimardes . . .. ( 1/10Jun| 84 2450935 72.086| 84/ 2599520 76.456] 86.021.411) 85020958  1.000453 -
11200 » | w 2.569.785( 75.680[ » 9.739.355 80.569] 88591.146] 37 760.313 830.833 -
Porto 4 P. e Famalicio| - -| ~| 64 - _ 64 3 £ 12 3 § 3 I
24800un{36810ps,  1.922.623ps. 522|3681ps  1.902.062/Fs, 5H16Ps. 49.330 479)ps, 51.901 449 - | 2570970
Norte de Espanha....| 1f 7Jul| » 2.228.644]  605[ » 2,200 638 601 51'559'1231 54.102.087 - | 2542.964
Madrid — Zaragoza —| ~ 2 glgl .Bafo 1883.011 50286500 1716436 470 519222577 52.145.748 wis 7} 9_23.171
Alicante .......... i e - - - - - i : " -
2 1| Jul {1067 396 859 3711067i 404949, 278, 10348508 10518438 - 174 935
Andaluzes .......... | 28 »f » 391.046] 366 » |... 857.644 835 10.734550, 10.876.082 - | 141582
] 25/ 1/ Jul| 429 89601/ 208 429l 91689} 227 2208 693| 2360.662' 151,969
Madrid-Caceres ..... | 28 »| » 99.086| 280 » | 99 588 282( 2 307. 7snl 2.460.250 - 152.470
= i e [ 5 - | =] grk . S i
2 8 Jul( 180 53.740, 298 180 33.726, 187 1.276. s7b, 1.064.241 212.185 -
Zafra a Huelvd' .. ..., 915 » | » | 55911 3810 » | 37098 206  1.332. 287 1.101.538 230.949| -
P » | 60.680 336 44886 249 1.392.818  1.146.225 246.698] -
— e T e e ———— om —- e -













































































































