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Rinda a linha do Sado

Por mais de uma vez me tenho occupado da directriz

da linha do Sado, que constitue um problema te-

chnico sobremodo interessante e que tem dado lo-
gar a longos e variados estudos. Nio vird fora de pro-
posito referir os resultados a que se tem chegado.

Destinada a offerecer ao baixo Alemitejo, ao Algarve e
ao sul da Espanha o caminho mais curto para Lisboa e,
como tal, segunda via da linha do Sul, deve tambem a
nova linha por em facil communica¢iio com o porto de
Setubal o valle do Sado, dando valor aos seus productos
agricolas e minerios, desaproveitados por falta de trans-
porte baralo. | '

Quando em 1899 se propoz a inclusiio da linha do Sado
no plano da réde complementar do sul, predominava a
opiniic de que devia sair do Poceirfio para ser mais
facil e economica a sua construccfio. As suas relacdes
com Setubal seriam, porém, oneradas com um percurso
consideravel.

Propuz entfio, no duplo sentido de favorecer as rela-
c¢des com Setubal e de niio erear nova bifurcagiio, que
a linha fosse o prolongamento do actual ramal de Selu-
bal, atravessando o esteiro de Marateca pelo tracado mais

directo, visto haver informag¢des de que pequena era a
altura de agua e o fundo de areia.

Por decreto de 27 de novembro de 1902 foi classifi-
cada a linha, deixando-se indeterminada a sua origem,
que podia ser Setubal ou Poceirfio, conforme o resultado
dos estudos no eampo.

Em 1903 procedeu o distincto engenheiro sr. Vascon-
cellos e S& a um reconhecimento hydrographico do tra-
¢ado directo, emquanto se estudava, a partir de Setubal,
outro contornando o esleiro de Marateca e atravessan-
do-0 na quinta da Gambia, para diminuir as difficuldades
da obra mediante um alongamento de 5 kilomeltros.

Ao lempo que se faziam esses esludos, o sr. Conde de
Pago-Vieira, que entrara havia pouco para o ministerio
e estava lirmemenle resolvido a dar energico impulso &
viaglio accelerada, foi a Selubal tomar parte numa re-
uniao publica, em que foi apreciada a funcedio economieca
da linha. Convidado a fazer a exposicio do assunlo sob
0 ponto de vista technico, affirmei que a linha devia ser-
vir 0 melhor possivel Setubal e encurtar o itinerario do
Algarve para Setubal; era o duplo objecltivo que me le-
vava a preconizar a partida de Setubal e a travessia de
Maraleca. Os estudos, ainda enldio imeompletos, do ante-
projecto levavam a considerar a obra exequivel e isenta
de difliculdades excepcionaes de construcgiio.

Em caso algum me parecia acceitavel o tragado cir-
cundando o esleiro que, sem ser baralo, dava logar a um
alongamento sensivel e niio dispensava tramo girante,

Se oulra solugfio me tivesse até entio occorrido, que,
sem prejudicar Setubal, evilasse a parte cara da traves-
sia do esteiro, nio hesitaria em propo-la. Nessa ocecasido
nfio via sendo tres hypotheses a formular: sair do Po-
ceirdio, a peor de todas por alongar o percurso para Se-
tubal sem o encurlar para Lisboa. nem baratear muilo a
construcciio por tornar necessaria, em futuro mais ou me-
nos proximo, a segunda via em 15 Kilometros d'exten-
sfio: sair do Pinhal Novo, 0 que era o tracado mais
curto para ‘Lisboa e de lacil construcedio, mas que au-
gmentava 23 Kilometros ao percurso para Setubal em re-
la¢iio ao tracado directo de Maraleca: sair de Setubal
por este ullimo tracado, que dava para Lisboa um alon-
gamento de 7 Kilometros em relacio ao tracado do Pi-
nhal Novo, mas beneficiava muito aquella cidade.

Sem haver ainda estudo completo, ja se antevia a exe-
quibilidade e por isso niio live duvida em me pronunciar
a seu lavor, comlanto que a passagem do esteiro [osse
divecla e sem alongamento. _

Foi apresentado &s Camaras pelo sr. conde de Paco
Vieira o projeclto de lei de 24 de abril de 1903, no qual
figurava a linha do Sade sem designagiio de pontos obri-
gados, o que o estudo em andamento havia d'esclarecer.

As commissdes parlamentares julgaram conveniente
definir a linha pelos pontos extremos : Setubal e Garviio,
e assim foi convertida na lei de 1 de julho de 1908.

Concluiu-se o ante-projecto. deduzindo-se do seu exame,
nfio s0 a exequibilidade da passagem directa de Mara-
leca, como a possibilidade de reunir, com vantagem,
numa s6 as duas pontes correspondentes 4s duas cales
que parecia irem confluic a juzante do tragado. Havia
ainda, em terra, na margem esquerda, conveniencia em
0 desviar para juzante. A essas considera¢des foi, pois,
subordinado o estudo do projecto definitivo. Tilo incon-
veniente se julgou o fragado em volta do esteiro com
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passagem pela Gambia, caro, longo e sujeito a ter ponie
girante, que se nfio conlinuou esse estudo.

Entretanto duas outras brigadas estudavam os lancos
do Pinheiro a Alecacer e de Alcucer & mina da Caveira,
chegando-se aos seguintes resultados :

Setubal 4 Camarinheira.. 23 Kkilometros 467.... contos
Camarinheira a Alcacer... 20,3 n 2y PPN
Ponte de Alcacer........ 0,2 » e . ¥
Alcacer &4 Caveira....... 292 » R e U
Total... 72,7 TR o 7, Sy

o que dava o custo kilometrico de 15:7003000 réis pro-
ximamente.

0 projecto da passagem de Maraleca é um trabalho
notavel, que honra sobremodo os seus auclores: o Sr.
Vasconcellos e S&, que fez o estudo hydrographico ¢ 0
sr. Santos Viegas, que projectou e or¢ou as obras a fa-
zer.

0 conselho superior de obras publicas, a cujo esclare-
cido exame foi submeltide o projecto, julgou-o bem feito
e exequivel, com algumas modifica¢des que indicou e
que elevariam sensivelmente o seu custo. Ponderava
porém que a conservagiio seria sobremodo dispendiosa,
e que na propria construc¢@io havia trabalhos aleatorios,
que podiam fazer elevar muito o seu custo. Julgava por
isso mais prudente abandonar o tragado pela foz e subs-
titui-lo por outro que circundasse o esteiro, ainda & custa
de um alongamento, preferivel ao empreendimento de
uina obra fcerca de cujo influxo no regimen das aguas
nutria apreensoes.

Suppunha o conselho que se poderia dispensar o tramo
girante. Para isso seria, porém, necessario ir passar a
montante do Zambujal, o que alongava extraordinaria-
mente o tragado.

Além de Marateca o tracado estava definido. Nao con-
vinha seguir a margem do Sado, cortando junto da foz
ribeiras, como a de S. Martinho, que leem navegac¢iono
seu curso inferior e cujas margens e fundo lodosos tor-
nariam caras as obras de arte. O tragado mais curto e
economico era o que passasse em Palma, internando-se
assim entre Marateea e Alcacer. E' por issso que o allo
da Camarinheira, aquem de Palma, foi considerado ponto
obrigado de todos os tragados.

Reconhecendo que as razdes oppostas pelo conselho
superior & solucfio, o seductora, da passagem na foz
de Marateca, eram dignas de loda a ponderaglio ; re-
pugnando-me que numa linha destinada a encurlar o
trajecto para o Algarve se alongasse este consideravel-
mente logo na sua origem, sem economia de vulto na
construcedio : notando que o primeiro trogo do ramal de
Setubal entre Pinhal Novo e Palmella pouco se affastava
da linha recta que una aquelle entroncamento com a
Camarinheira, occorreu-me uma variante, de Palmella a
Camarinheira, que, sem alongar muito o trajecto para
Setubal. o encurtava bastante para Lisboa e tornava fa-
¢il e rapida a construcciio, dispensando ainda tramo gi-
rante em Marateca.

A linha Setubal a Garviio, nfio deixava de ler esses
pontos extremos por aproveitar um pequeno troco ja
construido do ramal para evitar uma difliculdade grande
de construceiio.

Para evitar qualquer prejuizo, aligs minimo, a Setu-
bal. bastaria adoptar, para distancia de aplicaciio de ta-
rifas. a do tracado directo em relagiio aquella cidade, que
era assim beneficiada comparativamente com o tra¢ado
pela Gambia.

Varios collegas de subida competencia profissional, a
quem expuz esta idéa, concordaram com o alvitre, que
foi acceito pelo Conselho de Administracfio, de que tenho
a honra de fazer parte, e julgado superiormente em con-
dictes de servir de base ao estudo de uma variante, que
foi ordenada por portaria de 13 de maio, a qual asse-
gurava a Setubal a minima distancia de aplicacfio, no
caso de ser adoplada essa variante.

Foi o estudo, que abrangia cérca de 26, feito rapida-
mente e estio quasi concluidos os trabalhos de gabinete,
dos quaes resulta a previsio de uma economia de 180
contos em relaciio ao tragado pela foz da Marateca.

0Os 23% de Setubal & Camarinheira sfio substituidos por
26 de Palmella & Camarinheira.

Os primeiros custariam, com as modificagOes indicadas
pelo conselho superior, mais de 500 contos; os oulros
estio orcados em cérca de 320 conlos.

Do tracado pela Gambia ndio foram concluidos os estu-
dos, mas por comparagiio com 0s oulros, entre 0s quaes
fica, pode computar-se em 420 contos e a sua extensio,
medida sobre a carta com rigor, em 28%.

(s percursos seriio pois:

para Setubal  para P. Novo

Pela foz da Marateca ..... 23 . 36
pela Gambia..... o it fiak'e 28 4
por Palmella.............. 33 33

Como ¢ natural, os setubalenses nfio viam com bons
olhos a variante de Palmella, allegando, sem o provarem
com razoes validas, que prejudicava a cidade.

Se ella for adoptada, como o tracado pela foz da Ma-
raleca siio todos concordes em abandoné-lo, Setubal terd
mais 5 de percurso e as relagdes de ou para Lishoa me-
nos 8. mas como o trafego de ou para Setubal paga
pela distancia mais curta, pcupa 5* em relagio ao tra-
cado da Gambia, que imporia um onus perpetuo, ndo so
a essas relactes, mas ainda o de 8* a todo o trafego de
ou para Lisboa, que ¢ o mais imporiante e obrigaria o
Estado a gastar mais 100 conlos.

Deve se ainda observar que, nfio eslando feito o pro-
jecto pela Gambia e niio se podendo nesta quadra traba-
lhar sem risco da saude nas margens de Maraleca, 0s es-
tudos sO poderiam comecar no fim do outomno e por-
tanto os trabalhos de gabinete s6 na primavera de 1906
estariam prontos. Seriam mais oilo ou nove mezes per-
didos para a resolu¢iio de um assunto bastante estudado
jé.
: Estas vantagens da variante de Palmella impOem-se
aos espiritos que encarem desapaixonadamente a ques-
(o. Pena foi que so tarde occorresse, depois do alvitre
de se atravessar o esteiro o mais directumente possivel,
uniea soluciio que merece confronto com aquella e que
alem do execesso de cuslo de 180 contos, tem contra si a
despesa de conservaciio.

Alguns exemplos frisantes podem ser adduzidos para
justificar apreciagdes. O trogo da linha de Cascaes pro-
ximo da Cruz Quebrada tem exigido obras dispendiosas
de defeza e conservacfio. No aterro do caminho de ferro
em frente de Faro, em condi¢des comparaveis 4s de Ma-
rateca. reconheceu-se depois da construcgfio a necessi-
dade de substituic por empedrados os revestimentos de
leivas plantadas de tramagueiras.

Na propria cidade de Setubal siio hoje manifestas as
difficuldades inherentes 4 defeza de aterros marginaes.

Taes siio as razoes que me levaram a modificar a opi-
nifio emittida em 1903, ou antes a propor a melhor solu-
¢iio, desde que tenha de ser posta de parle a passagem
directa de Marateca, unica que admittira, pronunciando-
me sempre, entio como hoje, contra a direelriz que con-
torna o esleiro.

As objeecdes oppostas siio de duas ordens: uma juri-
dica. outra economica. Diz-se que a lei de 1903 nio é
respeitada, desde que a linha ndio tenha Setubal por ori-
gem. Sair porém de Setubal, aproveitando o trogo até
Palmella, ou ir & Gambia, representa apenas uma diffe-
renca de 5 kilometros, mas que niio se reflecte nas taxas,
nem na organizaciio do servigo, quer de passageiros, quer
de mercadorias, directo de ou para Setubal.

A raziio economica ¢ que a mercadoria e 0 passageiro
deixariio de ficar em Setubal, se por la niio passam.
Como se as viagens dos passageiros nito se decidissem de
antemiio pelas facilidades que encontram, facilidades que
permanecem integras, havendo carruagens direclas de
ou para Setubal nos comboios do Sado, e as necessa-
rias correspondencias, como as ha para a linha de Evora
nos comboios do Sul. O mesmo para a mercadoria, que
encontra vantagem em ir a Setubal por pagar para
ali 23 kilometros contra 50 kilometros até o Barreiro. O
ponto esta em que a barra de Setubal dé facil entrada e
saida aos vapores e que haja no porto meios de rapida
carga e descarga.

Em taes casos a mercadoria ird a Setubal, seja qual
for o tracado da linha. Se as condi¢des do porto e da
barra niio forem melhoradas, sobre tudo se ndo se con-
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struir a projeclada ponte-caes, de nada servird levar a
linha do £udo a Setubal.

0 que os interesses da cidade pedem é, pois, que se
faca, pelo municipio s6 ou com a cooperaciio do Estado
a obra da conquista de terrenos e construcgiio da ponte-
caes projectada nas Fontainhas, e nido que se sacrilique
o trafego para Lisboa, que pela natureza das cousas,
dadas as relacdes com a capital, ¢ o mais importante, a
um eneargo inutil e perpetuo, conjugado com dispendio
maior na construccfio e a sujeiciio evitavel de uma ponte
girante.

Em contrario aos desejos de Setubal representaram ja
as eamaras de Grandola e Aleacer, que a cuslo renunciam
4 sua constante aspiraciio de se derivar a linha do Po-
ceirfio, para acceilarem a variante que permitle a con-
struccio rapida e economica da linha, sem causar pre-
juizo a Setubal

Se acaso vingasse o alvitre de se adoptar o tracado
pela Gambia, o que havia fatalmente de succeder, mais
cédo ou mais tarde, era reclificar-se a linha pela con-
struecdio de 8 kilometros facilimos entre Palinella e as pro-
ximidades de Gambia, ficando assim Setubal nas mesmas
condi¢des de servico que com a variante de Palmella,
depois de se terem gasto inutilmente avultadas quantias,
e ficar a linha com uma poate giranle. que se dispensa.

Questdes economicas nito se resolvem pelo senlimento
nem pelos dictames das paixdes locaes. Se 08 setuba-
lenses consultarem apenas a raziio [fria e serena ¢ esk
darem o que mais convém & cidade, reconhecerio que
acima de tudo estfio as obras a fazer na barra e no in-
terior do porto e a pronta construcedio da linha, sem que
Ihes resulle prejuizo da variante estudada, a qual har-
moniza o interesse local com o inleresse geral.

Assim 0 penso: assim o disse e 0 escrevo, desejoso de
contribuir para a soluciio de tfio importante problema de

fomento.
J. Fernando de Sousa.

I—— - T S

ARBORIZACAO DAS €STRADAS

Nfio ¢ a previdencia a melhor virlude da administra-
¢fio publica em Portugal. Conta-se com 0 dia de hoje e
pouco se pensa no de amanhi.

Desaproveitam-se riquezas naturaes sem se receiar o
mal que for¢osamente tem de sentir-se mais larde.

Em muitos factos de observaciio quotidiana podiamos
assentar a demonstracio do nosso asserlo. Basta porem
lembrar o que se da sobre a arboriza¢io das estradas
ordinarias e vias ferreas.

Nas estradas ordinarias a percentagem da extensio
kilometrica marginada de arvores com regularidade ¢
insignificante. Em muitas nem se faz plantaciio alguma
nas bermas ou laludes: noutras fez-se uma vez mas
deixaram-se entregues a4 natureza ou & ac¢io dos mal-
feilores, e nunca mais se pensou em repovoar e pre-
encher as fallas.

Nas vias ferreas nfio se lrata devidamente da arbori-
zaciio dos laludes.

Sfio verdadeiros erros.

Quem primeiramente o vem a senlir sio as adminis-
tracdes ferroviarias.

Portugal, sem ter grandes florestas, tinha o numero
de pinhaes bastantes para que alé agora a ravessa que
supporta 0s carris saisse por um prego razoavel.

A exploragiio exagerada dos pinhaes, que 4s vezes
mais parece devastagiio, a exportaciio que se esta fa-
zendo em larga escala de toragens de pequenas arvores,
e.a uena actividade desenvolvida em novas semen-
teiras ja produziu o seu natural fructo — a alla do prego
das madeiras.

Tudo quanto as administragdes fizerem para desen-
volver a plantaciio de arvores dos dois lados das suas
linhas, contribuiria para diminuir o defieit geral, para va-
lorizar a sua propriedade e para a melhor conservagio
das vias ferreas.

No nosso paiz dio-se excellentemenle os eucalyptos.
E’ vér como no ingrato Alemtejo, desolado e secco sob o

calor tropical do nosso sol de julho se alevantam aqui e
além, mageslosos junto das estagdes, frondosas arvores
que fazem como que nodoar de oasis no deserlo quei-
mado dos restolhos !

Ndo poderia prolongar-se em alameda dupla as verdes
fileiras de arvores que beneficiam a atmosfera, salubri-
sam a regiio. amaciam o clima, insinuam as aguas e
dio traves, vigas, barroles, lravessas, materiaes de
construcefio cada vez mais caros, lanto pelo proprio
custo como pelo preco do transporte?

Nalgumas parles é o choupo a arvore local que se vé
medrar exponlaneo e esbello, mas raro logra enraizar
no talude proscripto dos aterros das vias ferreas.

Deixando as vias ferreas e passando &s estradas or-
dinarias vémos mal identico. Ahi os particulares, pro-
prielarios marginaes, geralinente siio arboricidas. Res-
peitando menos os regulamentos do estado do que os
das companhias ferroviarias, descaseam nas arvores
um annel que interessa o cambro, impedem a circula-
¢iio da seiva e matam as arvores. Nio ha testemunhas
e ficam impunes esses deliclos.

Quando sfio mais escrupulosos conslruen muros com
prévia licenca com o fim apenas de cortar as arvores.

E o que é mais extraordinario, os proprietarios mar-
ginaes geralmente leem razio.

Vejamos o motivo. ;

A escolha das especies plantadas nas estradas é mal

1 feita.

Obedecendo a regras exclusivamente theoricas sobre a
conservaciio das estradas nfio se amolda as condi¢des
da localidade ou do terreno que alravessa.

Numa estrada que atravesse um chdio fertil, uma baixa
de regadio, a planta¢iio de algumas arvores, como chou-
pos, eucalyptos e oulras assim, representa um prejuizo
enorme para as propriedades visinhas que niio siio inde-
mnizadas d'isso. Estas arvores gulosas de humus esten-
dem as raizes pelos campos fora e viio a distancias con-
sideraveis aurir a ferlilidade das lerras. Pela sombra
projectada fazem prejuizos grandes. Mas ainda accresce
que estas arvores aconselhadas siio proprias para uns
locaes ¢ improprias para outros. Quem nio as viu tor-
cidas. rachiticas, torturadas nos c¢imos dos cabegos agou-
tadas do vento, sem terra onde se nutram, tendo de ca-
var pelo acido carbonico as minguadas galerias aonde
estendem as suas enfezadas raizes?

E' que se niio segue a regra de plantar em cada re-
giio que a eslrada alravessa as arvores que viio bem
na regiiio, isto é, as arvores que 0s proprietarios teem,
quer sejam de fructo quer nio.

E ha ainda uma eircumstancia attendivel que recom-
menda a plantagiio das arvores fructiferas, em muitos
casos além do rendimento que produzem, o gual apro-
veila & conservaciio da estrada. E’ que estas arvores sio
respeitadas pelos visinhos.

Quem quer cortado um eucalyplo que prejudica o seu
predio, nio se incommoda com uma oliveira na estrada.

Arvores rusticas como o sobreiro e azinheiro: frugaes
e silvestres como a oliveira, vio bem em grande parte,
senfio na maior, das bermas das estradas de Portugal.

Porque ndo as cerejeiras como no bello trecho da es-
trada do Fundiio ao viso da serra da Gardanha?

Porque niio o castanheiro de folha triunfal ?

Plantem-se arvores embora os fructos sejam roubados
que é riqueza que fica no paiz.

Pequena despesa custa.
Julgamos até que uns simples premios annuges con-

cedidos aos cantoneiros das estradas por cada arvore
posta e conservada no seu cantiio dava o resultado re-

querido.
0. S.

BRINDES

A’ disposiciio dos nossos estimaveis assignantes {emos
varios albuns com artisticas phototipias e aguarellas, da
Companhia d’Orleans.

Como ndio sio em numero lal que possamos enviar
uma collecciio completa a cada um dos nossos assignan-
tes, 80 a remetteremos a gquem no-la requisitar.
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.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracao

Sua Majestade El-Rei, attendendo 4 forma por que o engenhei-
ro subalterno de 1.* classe, chefe do servigo de traccio e officinas
dos caminhos de ferro do Sul e Sueste, Luiz de :\ﬁmquurquu de
Orey, se houve na commissiio de que foi encarregado, da compra
em Inglaterra de um vapor para servico dos mesmos caminhos de
ferro: ha por bem mandar louvar o referido engenheiro pelo zélo
€ competencia com que desempenhon aquella importante commis-
0 de servico.

Paco, em A8 de julho de 1905.— D. Jodo de Alarcdo Velasques
Sarmento Osorio.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de regu-
lamento d'esta data, para a admissio e instrucciio dos guarda-
frelos nos caminhos de ferro do Estado : ha purﬁmtu approvar o
referido regulamento que baixa assignado pelo Conselbeiro Pre-
sidente do Conselho de Administracio dos Caminhos de ferro do
dstado.

Paco, em 20 de julho de 1905, — D. Joio de Alaredo Velasques
Sarmento Osorio.

Regulamento da admissio de instrucgio dos guardas-freios

Artigo 1.2 Os guardas-freios serdo escolhidos, nos termos do
artigo 64.° do regulamento geral das Direecoes dos Caminhos de
ferro do Estado, approvado por decreto de 46 de novembro de
1899, entre 08 agulheiros, carregadores, praticantes do movimento
e assentadores, ou entre individuos extranhos ao servigo dos mes-
mos caminhos de ferro, que tenham baixa sem nota do servico
militar.

_Art 20 Os candidatos a guardas-freios, a que se refere o ar-
lgo 1°, serdo sujeitos & pratica e devidamente instroidos antes
da sua nomeagio como guarda-freios effectivos.

Art. 32 Cada wma das direccdes fixard em 31 de dezembro de
cada anno o numero de individuos a admittir & instruccio, em vista
da_promocio provavel durante o anno ¢ do numero de individuos
habilitados 1o anno anterior e ainda por nomear. Esta admigsio
serd feita por concueso entre o0s individuos indicados no artigo 1.0

§ unico. Os individuos extranhos ao servigo seriio admittidos
4o conenrso omente quando nio haja numero sufliciente de can-
didatos das outras categorias.

Art. &.° Para ser admittido ao coneurso ¢ preciso :

1.* Nio ter menos de dezoito nem mais de vinte e oito annos;

2.% Ter sufliciente robustez comprovada pela junta medica:

4. Saber Iér, escrever e conlar correntemente, 0 que serd com-
provado por prova pratica perante um inspector designado pelo
chefe do movimento ; '

&9 Ter pelo menos um anno de bom servigo como agulheiro,
carregador, praticante ou assentador. y

§ L.* Os candidatos extranhos ao servico, além de satisfazerem
ds preseripeoes dos n.r 1, 20 ¢ 3.0, deverdo provar:

L. Que sio portugnezes ;

2.° Que nao teem responsabilidade eriminal ;

4.° Que cumpriram a lei do recrutamento na parte que lhes for
applicavel.

§ 2. Siio molivo de preferencia o comportamento exemplar, 0s
bons servigos prestados, e, em egualdade das demais circumstan-
clas, a antiguidade no servico .

Art. 5o 0s concorrentes preferidos serio considerados prati-
cantes de guardas-freios e seriio devidamente instruidos :

L* Pela pratica durante dois mezes no servico dos comboios,
no primeiro mez nas goaritas acompanhados por guardas-freios
effectivos, ¢ no segundo nos fourgons na companhia dos condu-
clores ;

2.2 Pela freqnencia subsequente, por tempo nio superior a dois
mezes, de uma escola regida por um empregado escolhido pelo
chefe do movimento, onde serdo instruidos acérea dos regulamen-
tos de policia e exploracio, na parte applicavel, de cireulacio na
via unica, de signaes, de conductores e guarda-freios, com a pratica
da respectiva escrituracio e de horarios e da technologia ele-
mentar de caminhos de ferro, no que interessa ao bom dezempe-
nho das respectivas funcgdes ¢ ao conhecimento das linhas e seu
material.

Art. 6.° Durante o periodo de instrucgho os praticantes de guar-
da-freio  receberio .o.d'urnnl correspondente & sua categoria e 08
praticantes e os individuos estranhos ao servi¢o o subsidio de 300
réis por dia, e, além d'esse salario ou subsidio, o abono de 1 real
por Kilometro, emquanto andarem praticando nos comboios,

J

Art. 7° Durante a [requencia da escola, os praticantes serdo
empregados fora das horas de instrucglo, de preferencia como fa-
roleiros e engatadores ou como carregadores.

Art. 8.2 Findo o periodo da instrucgo, os praticantes de guar-
das-freios serdo examinados por nm jury composto do chefe do
movimento e de dois inspectores, e classificados por ordem nume-
rica em vista das provas prestadas e dos seus antecedentes.

Art. 9 Os candidatos approvados e classificados serdo consi-
derados guardas-freios auxiliares e voltariio & sua situagio ante-
rior on fardo servico de engatadores ou faroleiros nas estagdes que
Ihes forem designadag, ou serdo empregados como carregadores,
faroleiros ou engatadores quando haja vaga, se siio estranhos ao
caminho de ferro, sendo chamados ao servico como guardas-frejos
¢ nomeados effectivos pela ordem de classiticaco.

Art. 10 As direcgOes orgunizardo sém demora, de commum
accordo, o programma da instrucgio em que se designariio minu-
ciosamente os conhecimentos theoricos e praticos que hio de ser
ministrados aos praticantes de guardas-freios.

Art. 1. As direcgdes poderio, caso seja necessario, effectuar a
admissio e instrucgao do primeiro grupo de praticantes de guar-
das-freios antes de 31 de dezembro proximo futuro, sendo admit-
tidos a concorrer, o8 guardas-freios ausiliares.

Lisboa, 20 de julho de 1905.—0 Presidente do Conselho de Ad-
ministracio, Antonio Augusto Pereiva de Miranda,

Sua Majestade El-Rei a quem foi presente o projecto ¢ orga-
mento do apeadeiro de Represa elaborado pela Direcgiio dos Ca-
minhos de ferro do Sul e Suneste com data de 9 de dezembro de
1904 : ha por bem, conformando-se com a informagio prestada
nesta data pela Atl'minislmgﬁo dos Caminhos de ferro do Estado,
approvar o referido prejecto e or¢amento, nio devendo porém na
execugho ser alterada a rasante da linha, estabelecendo-se oppor-
tunamente o servigo local de mercadorias ¢ reduzindo a despesa
immediata a quantia ndo superior a 3:5008000 réis.

Paco, em 2% de julho de 1905, — D. Jodo de Alarcdo Velasques
Sarmento Osorio.

Direcgdo Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticao dos Caminhos de ferro

Sua Mujestade El-Rei, a quem foi presente a informagio, datada
de 28 do corrente mez, da confmissio nomeada para examinar o
trogo da linha ferrea de Mirandella a Braganga, compreendido en-
tre as estacoes de Mirandella e Romeu : ha por hem ordenar que
se auctorize a Companhia Nacional dos Caminhos de ferro a abrir
provisoriamente @ cirenlacho publica o referido trogo em confor-
midade dos horarios approvados por despacho de hoje. _

0 que se communica ao director geral de.exploragio de cami-
nhos de ferro para os devidos effeitos.

Paco, em 28 de julho de 1905.—=D. Jodo de Maredo Velasques
Sarmento Osorio.

Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de fervo, concessio-
naria da linha ferrea de Santa Comba Dio a Vizen, apresentado a
conta de liguidagho da garantia de juro, relativa & exploragio
d'esta linha durante o periodo decorrido de 4 de janeivo a 30 de
junho de 1905 (segundo semestre do anno economico de 1904~
1905) na importaneia de 29:051 8185 réis . !

Mostrando-se da mesma conta, e da do primeiro semestre do
referido anno economico, que o rendimento Kilometrico liquido
annual d'esta linha foi de 9058445 4118 réis, superior em réis
2008445 4118, a0 minimo fixado para despesas de exploragio,
sendo assim o Estado responsavel pelo pagamento da quantia de
51:9838567 réis, differenca entre o juro do capital garantido na
otalidade de 62:3838158 réis ¢ 10:3978591 réis, proveniente
d'aquelle excesso ; b ‘

sonsiderando que da referida quantia de 51:9833567 réis ha a
deduzir a de 22:9838567 réis, ja paga pelo Estado, em virtude da
liguidagio relativa ao primeiro semestre do mesmo anno econo-
mico, ngpmv:u;la por portaria de 21 de janeiro nltimo ;

Ha Sua Majestade El-Rei por bem, conformando-se¢ com o pa-
recer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, de 20 do
corrente mez, approvar a mencionada liquidacio e ordenar que,
salvas us dgggosngﬁes do artigo 15 da carta de lei de 26 de feve-
reiro de 1892, seja paga 4 Companhia Nacional de Caminhos de
ferro, como complemento da liquidagio da garantia de juro do
auno economico de 1904-1905, aquella differenca na importancia
de 20:051 8185 réis. )

0 que se communica ao director iscal da exploracio de cami-
nhos de ferro para os devidos effeitos,

Paco, em 28 de julho de 1905 .— D. Jodo de Alarcao Velasques
Sarmento Osorio,

Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de ferro, concessio-
naria da linha ferrea de Foz-Tua a Mirandella, apresentado a conta
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da liquidagio da garantia de 1111'0 relativa & exploraciio d'esta linha
durante o periodo decorrido de 1 de janeiro a 30 de junho de 1905
(segundo semestre do anno economico de 1905-19035) na wnpor-
tancia de 25:4198587 réis ;

Mostrando-se da mesma coula, ¢ da do primeiro semestre do
referido anno economico, que o rendimento kilometrico liquido
desta linha, excluindo o ‘imposto de transito, foi de 1:0155972,23
réis, superior em 3158972,22 réis a0 minimo fixado para despesas
de exploragio, sendo assim o Estado responsavel pelo pagamento
da quantia de #1:9448916 réis, differenca entre o juro do capital
garantido na totalidade de 59:2228135 réis e 17:2778219 réis pro-
veniente d'aquelle excesso;

Considerando que da referida garantia de 54:9448916 réis ha a
deduzir a de 16:5258329 réis_ji paga pelo Estado, em virtude da
liquidagho relativa ao primeiro semestre do mesmo anno €cono-
mico approvada por portaria de 31 de janeiro ultimo ;

Ha Sua Majestade El-Rei por bem, conformando-se com 0 pa-
recer de 20 do corrente mez, do_Conselho Superior de Obras Pu-
blicas e Minas, approvar a mencionada liquidagio e ordenar que,
salvas as disposicoes do artigo 15.° da carta de lei de 26 de feve-
reiro de 1892, seja paga & Companhia Nacional de Caminhos de
ferro como complemento da liquidagio da garantia de juro do pri-
meiro ¢ segundo semestre do anno economico de 19051905
aquella differenca na importancia de 254198587 réis.

0 que se communica ao director liscal de exploragio dos ca-
minhos de ferro, para os devidos effeitos,

Paco, em 28 de julho de 4905 — D. Jodo de Alarcao Velasques
Sarmento Osorio,

Ministerio dos Negocios da Marinha e Uliramar
Direcgiio dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Convindo providenciar sobre a construcgiio do caminho de ferro
de Mossamedes, mandada executar por decreto de 27 de maie de
1905: ha por bem Sua Majestade El-Rei determinar o seguinte:

Artigo 1.° A construccio do caminho de ferro de Mossamedes
fica a cargo da direcgo dos caminhos de ferro de Loanda, creada
por decreto de 3 de setembro de 1903, sendo-Ihe extensivas as dis-
posicoes applicaveis do referido decreto e da portaria regia da
mesma data.

Art. 220 0 pessoal empregado nos servigos do caminho de ferro
de Mossamedes serd tirado do quadro temporario da direcgiio dos
caminhos de ferro de Loanda, que para csse fim serd angmentado
com o seguinte pessoal:

Um engenheiro;

Quatro conductores;

Um chefe de armazens;

Um pagador.

Art, 3° Para o pessoal empregado nos trabalhos do caminho
de ferro de Mossamedes serfio reduzidas a metade as ajudas de
ensto lixadas na tabella do artigo 16.° da portaria de 3 de setem-
bro de 1903.

§ unico. Sio mantidas as ajudas de costo lixadas aos funecio-
nariog nomeados para o caminho de ferro de Mossamedes e data
anterior 4 d'esta portaria, emquanto se conservarem sem inter-
rupcao no servico do mesmo caminho de ferro.

aco, em 18 de julho de 1905.—Manoel Antonio Moreira Junior.

Hei por bem, em nome de El-Rei, exonerar Abilio Eduardo da
Gosta Lobo do logar de director, er-officio, da The West of India
Portnguese Guaranteed Railway Company, Limited, para que fora
nomeado por decreto de 16 de abril de 1896 ¢ que serviu com z¢lo
¢ intelligeneia.

0 Ministro ¢ Secretario de Estado dos Negoceios da Mavinha ¢
Ultramar assim o tenha entendido e faga executar. Paco, em 15 de
dezembro de 1904, — DONA MARIA PIA, RAINHA REGENTE. —
Manoel Antonio Moreira Junior,

Attendendo a0 merecimento ¢ mais circumslancias que concor-
rem em Jodao Pinto Leite; hei por bem nomea-lo para o logar de
director, ex-offcio, da The West of lndia Portuguese Guaranteed
Railway Company, Limited, vago pela exoneragio entendida por
decreto de 13 de dezembro de 1905 a Abilio Eduardo da Costa Lobo.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Marinha ¢
Ultramar assim o tenha entendido ¢ faga executar. Pago, em 22 de
julho de 1905, — REL — Manoel Antonwo Moreiva Junior.

Convindo regular as disposicoes em vigor relativas i fiscaliza-
fo do caminho de ferro de Benguella, estabelecida pela portaria
¢ 18 de fevereiro de 1903, nos termos do artigo 252 do contrato

approvado por decreto de 28 de novembro de 1902;
“Tendo ouvido a Junta Consultiva do Ultramar ¢ o Couselbo de
Ministros ;.

isando da faculdade concedida pelo § 1.° do artigo 15.° do Pri-
meiro Acto Addicional & Carta Constitucional da Monarchia :

Hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1° E' mantida a direccio fiscal do caminho de ferro de
Bungucﬁn, estabelecida pela portaria de 18 de fevereiro de 1903.

Art, 20 A’ Direecio Fiscal do Cammnbo de ferro de Benguella
incumbe :

{.» Fiscalizar os servicos da construccio e exploragio do ca-
minho de ferro de Benguella, de modo que tudo obedeca s condi-
coes do respectivo contrato, e em harmonia com os regulamentos
que forem superiormente approvados ;

9.0 Executar todas as ordens emanadas da Direcgio dos Cami-
nhos de ferro Ultramarinos, correspondendo-se dircetamente com
ella, emquanto durar a construc¢io do caminho de ferro, e dando-
Ihe conhecimento de todos os assuntos relativos 20s servigos
da fiscalizagho, podendo fazer nso do_lclu[zraplm todas as veres
que for julgado necessario pelo respectivo director, dando de tudo
conhecimento ao governo da provincia ;

3o Prestar todas as informacoes ordenadas pelo governo da
provincia, a cuja_fiscalizagio e superintendencia fica sujeita em
tudo quanto respeita & administracao ;

h.o Corresponder-se direetamente com o Governo Geral em ca-
s0s urgentgs ou outras circumstancias extraordinarias, dando de
tudo conhecimento ao governo do districlo ;

50 Dar mensalmente conhecimento & Direcgio dos Caminhos
de ferro Ultramarinos de todos os assuntos que nao sejam de
mero expediente, ¢ sobre que tenha havido correspondencia com
o governo da provincia ;

6.° Baviar mensalmente 4 Direcciio dos Caminhos de ferro Ul-
tramarinos ¢ ao Governo da Provineia, uma nota do estado dos
trabalhos, expondo, concisamente os assuntos ftratados com a
companhia e as decisoes tomadas em virtude das altribuicoes que
Ihe }nmm con feridas.

7 Enviar no fim de cada semestre 4 Direcgio dos Caminhos
de ferro Ulleamarinos e a0 Governo da Provineia, um relatorio so-
bre os servicos do semestre findo, expondo todas as circumstan -
;_:ius que possam esclarecer as questoes relativas ao caminho de
erro.

Art. 80 O pessoal da direcgfio fiscal do Caminho de ferro de
Benguella, serd provisoriamente constituido da seguinte forma :

Um engenheiro-director da fiscalizagio ;

Dois conductores ;

Dois apontadores de 1.* classe:

Dois apontadores de 2.* classe ;

Um amapuense ;

Um continuo. ) : o) (B

Art. &0 A nomeagio do pessoal da direcgio fiscal do Caminho
de ferro de Benguella serd feita em conformidade das disposicoes
do plano de organizagiio dos servigos de obras publicas, commer-
cio e industria, na birucc&o Geral do Ultramar e nas provincias
ultramarinas, approvado por decreto de 20 de agosto de 1892, apro-
veitando-lhe as vantagens concedidas pelo artigo 11.° do referido
plano. X

§ unico. Em caso de urgencia, para prover a qualquer vacatu-
ra, ou para attender a qualquer necessidade de servico superior-
mente ordenado, poderd o Governo da Provincia nomear, proviso-
riamente, mediante requisicho do engenheiro-director da fiscaliza-
¢io, os individuos que o mesmo director julgue competentes.
At 5.0 A constitnicio do quadro do pessoal serd modificada a
medida que as necessidades do servigo o forem exigindo, devendo
o engenheiro-director propor e fundamentar as modificacoes que
se lornen necessarias. )

Art. 6.2 0 pessoal da direcgio fiscal desempenhard 08 servigos
da sua compelencia que superioamente Ihe forem ncumbidos e
sera obrigado a trabalhar, além ||u.lem||_m normal, sempre que, por
exigencias de servigo, o engenheiro-director assim o determine,
sem direito a qualquer gratil cagio especial.

Art. 7° Os vencimentos do pessoal da direcgio fiscal seriio re-
gulados pela tabella seguinte :

e —
Ajnda Ajuda
Catogoria Exeorcicio de custo d‘l;icrni.olo
i pegmanonts aria
l
Engenheiro-director. ... ?20&000! 2:5008000,  1:0803000! 35000
Engenliciro-adjunto .. o[ 72080000 2:1605000 008000, 25500
Conductor de 1.* classe. 3606{)ull| 1:20030001 3605000/ 45000
Conductor de 2.0 classe .| 30080000 7208000, 2883000 3800
Apontador de 1.* classe.| 2508000, 3005000 1805000 $3500
Apontador de 22 classe.| 2005000 2605000 1805000 500
Amanuense de 12 classe| 25080000 1805000, 1805000 -#$-
Amanuense de 2.0 classe| 1808000 IBI}SOG(}I 1808000] —$~
Ot s o se sanonsvs] = l 21950&1' = | =H-

W
1.2 As ajudas de custo permanentes fazem parte do venci-

mento de exercicio. ) /
§ 2.0 As ajudas de custo diarias serdo abonadas por motvo de
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servigo exterior, de forma a nio serem excedidos os seguintes li-
mites : engenheiro-director, duzentos ¢ quarenta dias; engenheiro-
adjunto, duzenotos e setenta dias ; conductores ¢ apontadores, tre-
zentos e sessenta dias.

Art. 8.° Todo o pessoal da direcgio fiseal tem direito a trans-
portes por conta do Estado, nos termos da legislagio provincial,
sempre que tiver de viajar em servico.

Art. 9.2 O engenheiro-director eentraliza ¢ superintende lodo o
servigo do pessoal sob as svas ordens, competindo-lhe atribui¢oes
analogas as do engenheiro-director das obras publicas da provin-
cia, a0 qual ¢ equiparado. .

Art. 102 No exercicio das suas attribuicoes, a direccio fiscal do
caminho de ferro de Benguella l'l:.'..ﬂllill'-s:“h:l pelas disposigoes le-
gaes relativas aos caminhos de ferro da metropole ¢ ¢m especial
510!05 regulamentos de 31 de dezembro de 1864 e 11 de abril de

868, 15 de margo de 1888 ¢ 7 de selembro de 1899, assim como
pelo que The fr applicavel das digposicies relativas ao servigo de
obras publicas da provincia.

Art. 110 A direcgio ftiscal do caminho de ferro de Benguella,
tera a sua séde provisoria em Benguella, e serd installada em edi-
ficio do Estado, ou alugado pelo Estado, licando o Governo auclo-
rizado a transfeéri-la para onde as circumstancias vierem a indicar.,

Art. 12° Ficam revogadas as portarias de 18 de fevereiro de
1903 e de 27 de janeiro de 1905. ;

() Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Marinha ¢
Ultramar assim o tenha entendido ¢ faga execuntar. Paco, em 22 de
julho de 1905, — REL — Manoel Antowio Morewra Junioy.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa de livreles kilomelricos. —Foi approvado pro-
visoriamente e vae entrar em vigor para experiencia,
uma tarifa commum a lodas as linhas do Estado de li-
vretes kilomelricos.

Estes livretes autenticados cem o retralo e a assigna-
tura e validos por tempo determinado, compdem-se de
coupons de 5 Kilometros cada um, sommando uma cerla
extensfio e sfio vendidos com reducciio, sobre o preco da
tarifa geral, variavel e erescente com o lotal do livrete.
E’ este apresenlado nas bilheteiras, quer do Sul e Suesle,

uer do Minho e Douro para em iroca do bilhete pe-
gido para cada viagem se corlarem 0s coupons corres-
pondentes ao percurso respeclivo.

Os livretes podem ser individuaes ou colleclivos. Esles
podem ser utilizados, isoladamente ou em grupo, por di-
versas pessoas da mesma familia, até o numero de seis,
cujos retratos figuram no livrete ; podem-o ser lambem

ara tres socios ou empregados de casa commercial iso-
adamente ou em grupo.

Os livreles sfio vendidos para menores percursos, com
reduccio maior e sem a exigencia de retrato a portado-
dores de livretes kilometricos, bilietes d'excursiio ou de
banhos de linhas estrangeiras.

O livrete deve ser apresentado com o bilhele sempre
que se exija.

0s passageiros leem direilo & [ranquia de 30 Kilo-
grammas de bagagem.

Os livretes podem ser de qualquer das classes.

A nova tarifa, muito vanlajosa para o publico, é mol-
dada na tarifa similar, commum a todas as linhas espa-
nholas, que teem tido grande acceila¢io no paiz visinho.

Se dér, entre nos, como ¢ d’esperar, bom resultado, se-
ria conveniente a sua extensiio a todas as linhas portu-
guezas.

Tarifa de reembolsos.—Foi remoldada a tarifa de reem-
holsos da Direccfio do Sul e Sueste, modificando-se os pre-
cos e tornando-a applicavel a todas as esta¢des das li-
nhas. .

Foi mandada preparar larifa analoga para as linhas do
Minho e Douro.

Tarifa d’exvcursoes.—VFoi approvada uma nova larifa
H d’excursdes terrestes ¢ fluviaes nas linhas do Sul e
Sueste, applicavel ao alugner de comboios e vapores.

Codiflcam-se e reveem-se nella as diversas disposi¢ies
em vigor, tornando-as mais methodicas e accordes com
as indica¢des da experiencia.

Para os comboios o prego é por passageiro com um
minimo de cobranca por comboio e Kilometro.

Faculta-se a inclusiio da 1.* classe. Ha precos geraes

de applicaglio e pre¢os especiaes para as proveniencias |
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ou destinos de Lisboa e Setubal. E’ consideravelmenle
reduzida a taxa dos vapores em liga¢iio com o0s com-
boios.

Estabelecem-se precos para exeursdes no rio dentro
da barra entre Villa Franca e S. Juliiio ou fora da barra
ale Cascaes.

Bilhetes de ida e volla. — Foi ampliada 4s estacdes de
Estremoz, Borba e Villa Vigosa a larifa A de bilhe-
les de ida e volta do Sul e Sueste, ficando aquellas
estacies com bilheles d'esta especie para as relacdes
com Lisboa, Setubal, Evora, Beja ¢ Faro e vice-versa.

Transportes de cortica.—A estaciio d’Estremoz, Borba,
Villa Vicosa e Ameixial ficam formando uma zona para
0s transporles de corlica para o Barreiro, applicando-se-
lhes o preco especial da alinea D da tarifa especial n.*

13, p. V.

'NOTAS DE VIAGEM

Pittsburgo — A praga photographica — Companhia Waestin.
ghouse — Clucinatti — Um bello dia no campo — S, Luiz o a
sua grande estagdo — O tumulo de Lineoln.

Pittsburgo é, como dissémos, a cidade do ferro, do
fumo, do negrume. o que lhe imprime um caracler in-
fernal muilo suggestivo. Ville en fer lhe chamamos, por
gracejo, e mais tarde vimos que alguem, antes de nos,
fizéra egual calemburgo.

Tio grande é a povoaciio, l@o distanciadas as grandes
fundicdes e allos fornos em que se trabalha o ferro e o
aco para todas as applica¢des, que foi necessario levar
ali os congressistas em comboios especiaes, dentro dos
(quaes se passou uma boa parte do dia, circulando na
cidade e proximidades.

A commissiio local prepardara nesses comboios toda a
commodidade para os convidados. Niio s6 o malerial —
carros estofados, vastos, —era excellente, como a cada
momento eram offerecidos refrescos, licores, charulos,
interessentes carteirinhas de couro com um primoroso
guia da excursiio, mappas dos arredores, plantas da
cidade, ele., ele.

Infelizmente d'esta, que (@o bem se poderiam gozar os
pitltorescos aspectos, das janellas do comboio que ser-
penteou por quasi todos os seus bairros, arredores e
bellas pontes, quasi nada se viu porque augmentando o
negrume ordinario da atmosphera, sempre carregada de
fumo de milhares de chaminés de fabricas, a chuva caiu
por vezes, com forca.

Isso valen que—so ali—nos livrassemos d’uma infer-
nal praga que infesla loda a America— as machinas
photographicas. Durante um mez que durou o Congresso,
com as suas sessoes, estudos, excursdes e festas, nio
foram menos de cem as vezes que os senhores photo-
graphos nos fizeram estar em posi¢iio, para nos lirarem
em grupos; isto é, a 6 minutos cada vez foram 10 horas
de viagem consagradas a estes artislas que logo nos da-
vam o seu bilhele para, se quizessemos, podermos obter
uma prova do seu trabalho, no dia seguinte, mediante
um ou dois dollars.

Ja se vé que ndo fizeram mau negoeio, sendo a unica
classe que, na America, se serviu do congresso para {ins
especulativos.

ena foi que, tendo-se tirado tantas photographias, nfio
haja uma da sessfio de inaugurag¢fio ou da final em que,
verdadeiramente, sO congressistas figuravam.

Em Pittsburgo os excursionistas visitaram, entre ou-
tras, as vastas officinas da poderosa companhia Westin-
ghouse, que se podem dizer nfio s6 as mais imporlantes
dos Estados Unidos como do mundo, na especialidade
dos trabalhos electricos, que foram tambem dos mais
interessadamente examinados pelos visitantes,

Chega a ser estonteador o aspecto d’aquellas vastissi-
mas ¢ bem organizadas officinas, onde trabalham .alguns
milhares de homens e de mulheres, preparando desde o
mais pequeno pertence electrico alé o mais poderoso
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dynamo, d’aquellas naves enormes onde giram 0s tornos
preparando as pecas mais importantes, passou-se depois
a4 experiencia dos novos freios que, a uma voz dada,
foram postos em movimento, suppondo-se dois comboios
vindo em grande velocidade um contra o outro. O effeito
foi maravilhoso: os freios de todos os 50 vehiculos de
cada trem cerraram em 6 segundos; quer dizer que
mesmo suppondo que os lrens viessem ambos & veloci-
dade de 90 kilometros & hora, avistando-se apenas a 200
metros comecariam logo a afrouxar e viriam parar an-
dando sO 75 metros, parando ainda a 50 metros um do
outro.

Depois fez-se o ensaio da applicaciio ndio s do freio
como do sistema de engale Weslinghouse e liga¢iio dos
tubos do freio, num comboio de 50 vagons de mercado-
rias. O comboio, indo a toda a velocidade, foi cortado
em varias seccdes e cada uma d’ellas parou apenas a
duas revolugdes da roda.

Por fim fizeram-se varias experiencias com a nova lo-
comotiva electrica Baldwin-Westinghouse, de corrente
alternaliva monophasica, que provaram a excellencia
d’esta machina.

O resto do dia passou-se em visiltas &s grandiosas olli-
cinas da industria do aco. onde os excursionistas viram,
com assombro, os trabalhos de pecas de blindagem de
0".30 d’espessura, de carris de 40 Kilogrammas e oulras:
os altos fornos que, por entre as brumas que envol-
viam a cidade, elevavam alé o ceu os seus penachos
de fogo. .

Simplesmente deslumbrante!

Para dar aos leitores uma rapida nocfio do que é esta
extraordinaria cidade, bastarda dizer-lhes que ella é a
primeira do mundo na produeciio do ferro, ago, placas
de estanho, tubos, machinas eleclricas, carviio, vidro,
petroleo, rolhas, etc., sendo em 1903, 450 mil conlos o
valor da producclio das suas 5.000 fabricas em que tra-
balham 250.000 empregados e que representam um ca-
pital de 500 mil contos.

No que se refere ao ferro e ago, a producciio de todo
o mundo, em 1902 foi de 33 milhdes de toneladas; Pilts-
burgo entrou nesta verba com 14.000.000 de toneladas,
mais do que loda a Grii-Bretanha. Na de carris quasi que
eguala a produccdio total ingleza, que foi de 750.000 to-
neladas, produzindo Pittsburgo 712.500 loneladas.

No dia seguinte a viagem faria nova élape em Cinei-
nalli, a bella capital do Ohio, onde bem differentes attra-
clivos nos esperavam.

«Cada qual da o que tem» diz o proverbio, e Cinei-
natti sendo a lerra dos prados azues, da alegria sincera
e familiar, dos bellos exemplares hypicos, deu aos excur-
sionistas um passeio de campo que lhes refrescou o es-
pirité um pouco cansado ja de vér fabricas, officinas,
estacfies, tunneis; deu-lhes um dia alegre, como entre
velhos amigos que se encontram; mostrou-lhes os bellos
cavallos das suas apuradas racas entre os quaes havia
um no valor de cem contos de réis: fez-lhes ouvir as
cancdes dos seus camponezes, a0 som da guitarra e do
violio emquanto, senlados na relva [resca nos era ser-
vido um lanche delicioso, regado pela bebida local: agua
gelada com wiskei tendo mergulhado um ramo de orteli
pimenta, verde. Agradabilissima aquella digressiio, a pri-
meira parte da qual foi feita, entre Cincinatti e Lexinglon,
nas bellas carruagens da Companhia Queen & Crescent
Route, assim chamada por ligar a cidade-raimha, Cinci
natli, & cidade erescente, Nova Orleans.

Teremos, mais tarde, que nos referir, de novo ao ex-
cellente servico d'esta que melhor pudemos apreciar no
percurso de Chattanooga a Nova Orleans. Naquelle pe-
queno trajecto notamos logo que é esta uma das linhas
melhor construidas, sendo suavissimo o movimento & ve-
locidade de cérea de 70 Kilometros.

Aos excursionistas foram dados lindos livrinhos descri-
tivos intitulados «Da janella» mostrando tudo o que se
vé da janella do comboio durante o trajecto por esla
réde.

0 dia seguinle passou-se em S. Luiz, a grandiosa ci-
dade capital do Missouri que tdo fallada se tornou no
anno passado por motivo da sua grande exposiciio.

D’esta restam de pé ainda alguns edificios que nos diio

ideia do goste arlistico do seu conjuncto.

Mas o que mais linhamos que examinar é 0 monu-
mento que mais brilha hoje na cidade é a sua Union
Station, uma das mais bellas do mundo.

Tdao minuciosamente a examinamos, tdo grandiosa
ella é, (Ao primorosos livros da sua deseri¢cio nos foram
offerecidos que nos dedicaremos a tratar d’este deslum-
brante edificio em artigo especial, mais tarde, quando o
autor d’estas nofas regresse da longa viagem que esta
realizando.

Uma observaciio cabe aqui sobre uma especialidade
dos Estados Unidos & qual pertence esta esta¢iio central:

Estas grandes estagdes no centro das cidades, nio sfio,
como na Europa, d'esta ou d’aquella companhia, exelu-
sivamente, Podem mesmo niio ser de nenhuma compa-
nhia ferroviaria; sfio como que uma casa d’aluguer, com
varios inquilinos. Regularmente sfio as companhias de ca-
minhos de ferro que formam em commum uma outra
companhia que construe a eslacfio e a aluga a cada com-
panhia qne ahi quer fazer servico, dando-lhe accommo-
dacdes para o seu pessoal, eseriptorios, armazens, elc.,
em separado. Teem por isso que ser vaslissimas.

As companhias fazem as suas linhas d’accesso e pa-
gam o aluguer da parte que utilizam, o que representa
0s proventos da companhia construclora.

S. Luiz, como todas as cidades americanas. é exten-
sissima, de um commercio intenso e importantissimo, e
de grande aclividade industrial.

Ahi foram visitadas as oflicinas de uma companhia
bem econhecida em Lisboa pelos seus exeellentes produ-
clos, de que nds nos servimos diariamente.

Referimo-nos aos carros eleetricos que a companhia
Carris teve o bom conselho de encommendar & S. Louis
Car €. uma das melhores fabricas de vehiculos d’esle

genero.

Esta companhia fabrica-os nlilo sO para (raccéio ele-
clrica como para as proprias companhias de vias ferreas
americanas. Ali nos foram mostrados pelo amavel director
da c:.»mranhia luxuosas carruagens. algumas destinadas a
linhas de grande trajecto, com todas as commodidades,
inclusivé leitos, cosinha, ele.

E' muito notavel, em S. Luiz, o bairro dos parques
articulares rodeando cada habita¢@io em que, a par do
uxo, se nota aprimorado gosto na construc¢iio.

Partindo pela linha da companhia «lllinois Central» em
direccfio a Chicago, os convidados detiveram-se em Spring-
field para visitarem o tumulo de Lincoln. Era justa esla
homenagem ao arrvojado luetador pela libertaciio dos es-
Cravos.

Nessa noile dava-se entrada na capital do llinois, a
grande Chicago cuja descri¢lio tralaremos no seguinte

arligo.

e e b e i o Bl
De Paris a America por Lisboa

Com o presente n.” distribuimos a tarifa das viagens
directas entre Paris e Rio de Janeiro, ou Montevideu e
Buenos-Aires, cem passagem por Lishoa. A modicidade
dos precos, 1883000 réis para o Rio e 2223000 réis para
Montevideu ou Buenos-Aires, deve por certo fazer con-
vergir a Lishoa uma grande quantidade de viajantes.

O immenso alcance d'esta medida ¢ de molde a nao
ser necessario encarecé-la: salta bem aos olhos. Mas
para que a sua efficacia seju tfio grande quanto pode
s¢-lo, 6 necessario que acabem de uma vez com as péas
que lazarelos e passaporles pdem ao bom desejo dos
forasleiros para se aproveilarem das vanlagens que esta
tarifa lhes proporciona.

As nossas relacdes commerciaes com a Republica Ar-
gentina tendem a estreitar-se. D'ahi hiio de resultar ine-
vitavelmente relacdes d’outra ordem que provoquem a
necessidade dos habitantes d’aquella regiio da America

virem a Portugal.

0 ‘J)recu da viagem, 1803000 réis é deveras convida-
livo,

em como o ndo ¢ menos o da viagem do Rio de
Janeiro ou de Santos, 1578000 réis, em primeira classe.
A validade dos bilhetes para Paris, sendo de gualro
mezes, a grande corrente dos viajanles americanos que
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se dirijam ao centro da Europa, ha de sem duvida es-
colher Lisboa para ponto de desembarque, tornando
uma realidade a formula hyperbolica de que Lisboa é o
caes da Europa.

Ao governo cumpre nao afugentar essa corrente com
as difficuldades quarentenarias, fiscaes e outras de qual-
quer especie.

E’ a populaciio fluctuante que faz a riqueza das gran-
des capitaes. E’ ella que sustenta os theatros, que enche
os hoteis, que frequenta os cafés e os restaurantes, que
da vida e movimento s localidades.

Nos temos muito que mostrar aos estrangeiros. Tor-
nemos-lhes conhecidas as bellezas do nosso paiz por
meio de albuns illustrados, cartazes artisticos, facamos
propaganda das nossas maravilhas architectonicas, da
nossa vegetacdo, dos nossos monumentos, das nossas
montanhas, das nossas thermas, do nosso clima, em-
fim.

Lisboa pode ser uma opulenta estacdo de inverno.
Toda a nossa costa uma série de estacOes balneares
Cintra e Bussaco, deliciosas estacdes de verdo.

Facamos valer o que temos; sigamos o exemplo das
na¢des estrangeiras que ndo deixam os seus creditos
por mdos alheias, niio se poupando a despesas para cha-
mar a corrente cos viajantes que todos o0s annos aos
milhares 14 vio deixar o seu dinheiro, e muilas vezes
tendo bem menos que vér e admirar do que enconlra-
rdo no nosso Portugal.

Mas para isso é preciso demolir a grande muralha que
nos isola: os passaportes reforcados comn as quarente-

nas.
C e, g

O tunnel de Boston

O tunnel de Boston, na linha oriental de Boslon, re-
centemente aberto & exploraciio apresenta varios dela-
lhes de verdadeiro interesse technico.

Em toda a sua extenslio, duas milhas approximada-
mente, tem via dupla.

Desde uma das eslacOes terminus alé uma das inler-
médias estende-se um conducto para ventilagio, que corre
na parte superior da galeria. Tem de secc¢io transversal
irinta e oito pés quadrados.

Pelo tunnel correm tres sistemas de conductores. Pelo
centro, passam os cabos transmissores da energia que
pertencem a companhia concessionaria da linha, e dois
aos lados pertencentes um & Companhia de illuminacdo
electrica de Edison, e outra & Companhia de Telegraphos
e Telephones de New England.

A todo o comprimento da dupla via ha uns contracar-
ris, separados dos carris de servico por um afastamento
de uma pollegada e tres quarlos e cujas cabecas se le-
vantam acima d’aquelles uma polegada. Esta disposicio
assegura praticamente a impossibilidade de descarrila-
mento.

O tunnel é illuminado por tres filas de lampadas incan-
descentes de 16 velas a 110 volts. com intervallos de
deze pés, podendo alimentar-se independentemente do
eircuito geral do trolley por tres focos exclusivos, o que
assegura a premanencia da illuminacio sem que fique
sujeita a - qualquer avaria do sistema geral de producedo
da energia.

b B SN A
As linhas ferreas do mund

Pelas estatisticas publicadas numa revisla allemd, vé-
se que em 1902 havia em exploracio 837,416 Kilomeltros
de linhas ferreas, divididas da seguinte forma :

Europa, 296:051; America. 421:571: Asia, 71:372: Afri-
ca, 23:417; Australia, 25:005. '

O paiz que possue a réde de caminhos de ferro mais
extensa é os Estados Unidos do Norte da America, 300:000
kilometros. Este facto explica-se nfio sO pela grande ex-
tensdo do seu territorio, como tambem pelo assombroso
movimento do seu commercio e da sua industria.

O numero de pessoas que prestam servicos nas linhas
norte americanas, desde os directores alé o0s mais hu-

mildes empregados, eleva-se a 1.192:315. Um verdadeiro
exercito, formado por 225:422 guarda-freios e conducto-
res, 148:315 machinistas, 150:615 fogueiros, 228:280 agu-
lheiros e 229:592 operarios. Nas direcches e servi¢os cen-
raes ha 41:000 empregados.

ulti s bkl
COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagdo e exportagdo, por classes da pauta, em Janeiro a Marco

(Valores em mil réis)

Importagdo para consumo 1805 1904

F—ADNDIACS VIVOS oo Jod 5l O i s 503.255 0901.367

[I—Materias primas para as artes e in-
QHSDEAE. o5+ & widies Fo usin awa g oo 6316520 7.042.073

HI-—Fios, tecidos, feltros e respectivas
17351 ORI P S e 1.63%.437  1.925.681
[V—Substancias alimenticias ........ ... 5016296 3.393.017

V—Apparelhos, instrumentos, machinas

e utensilios empregados na scien-

cia, nas artes, na industria e na

agricultura ; armas, embarcagoes e
VODICIROR | o e sivreh e « o005 SlR T 832.801 873.236
VYI—Manufacturas diversas.............. 1.221.080 1.192.274
BRYOR, o siarvomiss st bt kb At il sia ord 25.978 23.854
TOIDE. « oive » wictorlritibaeMarlnte 15.580.367 15.351.502

Bxportagio nacional @ nacionalizada

J—ADimaes Vivos «......covecuisions 718217  1.343.281

[[—Materias primas para as artes e in-
ADSIIAS .« « ciws vis 5oi o 6 o SRS L. 1278456 1294.926

[l —Fios, tecidos, feltros e respectivas
il T S A T AN T T L e 407.168 564.925
[V—Substancias alimenticias......... .. 3709581 3.589.314

V—Apparelhos, instrumentos, machinas

¢ utensilios empregados na scien-

cia, nas artes, na industria e na

agricultura ; armas, embarcagoes e
VOUICTIOB  « o p on s psts siu oo 4% 4. ST0NS 16.123 26.216
VI—Manufacturas diversas.......ccooees A56.95% 508.814
[T T O S A S S 6.586.499  7.327.476

PARTE FINANCERA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA"

Lisboa, 31 de julho de 1905

Pouco movimento na maior parte dos valores, com excepcio
das accoes da Companhia do Assucar de Mogambique.

Accoes do Banco de Portugal mantiveram o prego de 1788000
réis.

Inscripgoes de 3 9/ ao comprador mantiveram o preco de
&l 9/, ¢ 41,05 9.

Inscripeoes de 3 9 assentamento
ALAD e 41,40,

Accoes da Companhia dos Tabacos de coupon, 0s precos regu-
laram entre 1224200 e 1218800, ;

Accoes da Companhia dos Fosforos subiram a 658000 réis, fi-
cando hoje a 648000 réis.

Accoes da Companhia Real dos Caminhos de ferro baixaram
de 688000 a 664800 réis. Obrigagoes do 2.2 grau baixaram de
528500 a 518900 réis.

Accoes da Companhia do Assucar de Mocambique subiram de
598700 a 658300 réis, tendo baixado a 608200 réis, ficando com-
pradores a 618000 réis para esta liquidagho.

mantiveram-s¢ entre

Cambios, descontos € agios

Dinheiro Papel
Londres 90 d/v...| 50 Yl — Desconto no BHII(!(IH
> cheque..| 4956 49 Wl de Portugal.....] 54,
Paris 90 d/v...... 57 573 No mercado......| 59,
» cheque..... 574 576 sambio do Brazil. . | 16 31/;,
Berlim 90 d/v..... 235 236 Premio dalibra...] #360
»  cheque... | 238 1/, | 240 - e
Francfort 90 d/v. | 2251/, | 236 '/, $370
» cheque....| 238 1/, | 240 '/,
Madrid cheque....| 720 727



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

233
Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangelras
= T e e e e — - — — — —
| JULHO

s | 17 |18 | 19 20 o1 ' 22 | 24 i 25 | 26 I 27 ‘ 28 \ 29 | 8t
Lisboa : Inscripcoes de assent.| 413¢ 4140 4140/ 41,40 41 40] 41,40, 4140 4140 4140 41 40 4140% 4215 41,40
» coupon..| 4105 4101 4106 41,05 |41 4 | 4 05| 41 U.}' 41,05, 4101 41,05 41,05

Obrlg T T - 120300 20250 20.250 )o vau - -4 - 20.200 20.200, 20150, - | -

» 49, 1890 assent . a1 = - - = o = - & - - - 1 =

» &. /o 1890 wupon -] - - & ER e SENE. P W ot)O - e

w h'/39,assent ...... - - - - - - 62000, - = 62. UUOi - 62 000 62000

» A& 1/, 9%, coupon int . - - - - - - - - - 61.000/ | 61.000

»  externo 1.* série. .. .. 66 300/ 66.200] 66.200, 66200, 66.200; 66.200 66.200| 66.300| - | 66 2ool 66.100 66.000 -

» ”1’;" o o Al 9450, 9.450| - 9450 - 9.450] 9.450] 9.450, 9.450: 9. m‘ 9450, - | 9450

Tabacos coupon..... - - - - - - - - - -
Acgoes B. de Portué]al ...... - 1780000 - |[*180.500 176.000, - - |178.000(178, 0001178 000,178. .000/178 000/178.000 -

»  » Commercial ..... 182 000182.000, - - - = 133.000 - ‘|133.000/133.000, -

»  » Nac. Ultramarino| - | 99600 99.500{ - - 99 600 99. 300‘ 99,800/ 99.900 } o gl D

» » Lisboa & Agmu 118.000,118.000 - | 118.000 ~ | 118000 | 118. 000. - - |118.000

»  Tabacos coupon ....[121.800[122.000] 122.200; - | 122.000| 122.200 121700*1218(}0121.9001218001?1 500 - |120.500

»  Comp. Phosphoros..| - | 62800 62.800( 62.800 63.100 64200 GLOFO 64 200| 61.800( 65000 64 600 6£.200! 64.000

» i ORI 68.300/ - 68.000 - - - - ~ 1 67.000| 67.000! 66.900

» » Nacional ... - | 10500 10450 - 10450, - - {10400 - - | 10.400{ 10.300( -

Obrig. predmeb 6 0/‘, ....... 91.600, - - - 94600, 93000, - - | - 1 = 1932000} -

» B Sues i 88.500| 88 500| 88500 88.650| 88500, 88.500{ 88650, 88.650 88.650; 83.650, 88.500| 88.630) ° -

R L Belm B - | 83600 - - 33.900, - - | 842000 - | 34500 31450 34:400; 33 400

» » Real 3 9 1.° grau - - 73.000 - - - - | 72600 - - - - | 73.000

» » » 30y 20 52.500 - . 52.500, 52.400] 52.400, 52.500; - W - - - | 51.900

s U5 Nibional 1# sdtio. o 2 i 72300, 72300 72.300, - - - | - -

» » Atravez d'Africa.. | 88.600 - - = 88.700, 88700/ 88.800] - | 88.900 88. 700| 88.800| - | 88.600
Paris : 3 9/, portuguez 1.° sénel 67,50 67,55 67,750 67,70 6765 68 | 67,95 68,02 67,95 67,95 67 80| 6790 -

Acgoes Comp. Real ........ 350 - 348 351 350 - 1 - - - - | - -

»  Madrid-Caceres.. ... 85,25, 385 - - ~ - - 31 - - | - - -

» Madrid-Zaragoza.... | 2756 | 274 218 282 278 - - - - - - - -

»  Andaluzes ......... 168 B 16Y - 167 - o - i PR - -

Obrig. Comp Real 1.° grau 380 - 383 - g2 | 382 882 | - - |383 - -

» » 20 81 (o, 270 270 271 270 2710 1270 | 270 - | 269 | 270 -

» « » Beira Alta.. i ~ - | 114 - - - - | - | -

»  Madrid-Caceres..... 12¢ | 124 122,50, 122,50/ 12250 - | 121 7.) 121 25 122 \ 122 | s
Londres ¢ 3 9/, g»ortuguer ..... 67,62 67, 62 6115 67, B 671 - | GT 87 6187 67,87 67 87 67,87 67 A
Amsterdams: Obr. Atrav. Africa| 92, 40 91, ‘81 R 02, 12 ey Dk 92" | 92 ()6 92,43 - ] -

* 1o de 1095.
Receitas dos cammhos de ferro portuguezes e espanhoes
—— — o —— e ——— P ——————— m— ~ — m—
Periodo 1905 1904 'l.‘otael desde 1 de janeiro Differenga a favor de
Linhas de ex- [~ —_ R e —— e e
plongiollil.| Totaes | Kilom.|Kil, Totaes Kilom.| 1905 l*' 1904 | 1905 | 1904
dl | l Reis | Réis | | Réis ! Réis H Réis fl Réis
Antiga réde e nov l| 8 Jul| 693  98.527.000 142.174] 693 98 ‘70 181 142.525 22.5 b% 000 2.252.962.942  2.733068 -
8 @915 » | » | 96080000138 643 » | 98.770.181 142.525 2.351.776.000 2 351.733. 123 42871 -
3 nio garantida . . l._ 1 |l g i ATl wia §pP =
= Iaviceete guinsl 2 8 Jul | 380 12.994.000; 54.194{ 380  13.853819 36.4571 317. 846, 000 392.199 058 - 4.353.058
§| o ‘Sl 915 » | » | 13028000/ 34284 » | 13.853.819 36.457 30874000 386,052 877/ = ; 5178877
= | 2 8 Jul| 70 1.690.000| 24.142 ?0]! 1.689.000 24.128)  46.743 000| 36 450, 000, 10.293000 -
< Vendas Novas ..... 915/ » | » 1,686,000 24085 » | 1689.000 24128 48.429.000  38.139.000, 10.290.000 -
Sul e Sueste.. ... 21/31Mai 550 39 548.475| 59.179| 528 35972925 68.130 439.437 221 459.321.554 - | 19.884.333
"""" | 1{10Jun 99.814.740| 54 208] » | 32.479825 61514] 469.251 951 491 801.379 - | 22.549.418
ik & Dufo |11{20 Mai 343 38 864 672 111.850 343|  83.772 747 98.462 515 609. 737 458777599 57.832.188 -
""" 12181) » | » | 41.583343/121234] » [ 40 968.815 119.442) ' 558.193. 080 499.746.414] 58.446.666] -
f 410gun| 258 7115815 28123 258 7218521 28531 167.279.093 161362947  5916.146| -
Beira Alta...........| TWLT » | » 5.7159.067| 22.763| » 6.026 561 23.820 173.038.150, 167.389508]  5.648.642 -
1824 » | » 9.808.687] 88.749| » 8976.045/ 85478 182.841.787| 176.865.553]  6.476 234 -
Nacional — Mirandella 18 24_ » | 106  1.820.194| 17.885] 105  1.862281| 17.736) 41.855.096) 41 530.051 niflf _74 955
S NIBEB v b i v i ' ™ " 3 3 2 ™ ARt Rc T
Guimardes . . .. ( 1/10Jun| 84 2450935 72.086| 84/ 2599520 76.456] 86.021.411) 85020958  1.000453 -
11200 » | w 2.569.785( 75.680[ » 9.739.355 80.569] 88591.146] 37 760.313 830.833 -
Porto 4 P. e Famalicio| - -| ~| 64 - _ 64 3 £ 12 3 § 3 I
24800un{36810ps,  1.922.623ps. 522|3681ps  1.902.062/Fs, 5H16Ps. 49.330 479)ps, 51.901 449 - | 2570970
Norte de Espanha....| 1f 7Jul| » 2.228.644]  605[ » 2,200 638 601 51'559'1231 54.102.087 - | 2542.964
Madrid — Zaragoza —| ~ 2 glgl .Bafo 1883.011 50286500 1716436 470 519222577 52.145.748 wis 7} 9_23.171
Alicante .......... i e - - - - - i : " -
2 1| Jul {1067 396 859 3711067i 404949, 278, 10348508 10518438 - 174 935
Andaluzes .......... | 28 »f » 391.046] 366 » |... 857.644 835 10.734550, 10.876.082 - | 141582
] 25/ 1/ Jul| 429 89601/ 208 429l 91689} 227 2208 693| 2360.662' 151,969
Madrid-Caceres ..... | 28 »| » 99.086| 280 » | 99 588 282( 2 307. 7snl 2.460.250 - 152.470
= i e [ 5 - | =] grk . S i
2 8 Jul( 180 53.740, 298 180 33.726, 187 1.276. s7b, 1.064.241 212.185 -
Zafra a Huelvd' .. ..., 915 » | » | 55911 3810 » | 37098 206  1.332. 287 1.101.538 230.949| -
P » | 60.680 336 44886 249 1.392.818  1.146.225 246.698] -
— e T e e ———— om —- e -
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Recueil de types de ponts pour routes

Com o litulo Recweil de types de ponts pour routes
publicon o sr. Maurice Koechlin administrador director
da companhia de construcgiio de Lavallois-Perrel, um
interessante trabalho que constilue um precioso guia
pratico na construcciio de pontes, dos lipos usuaes, me-
tallicas empregada nas estradas ordinarias.

O livro pertence & Encyclopédie des travawr publics,
da casa edilora de Paris, Ch. Béranger.

Oceupa-se primeiramente da eseolha dos tipos de pon-
tes segundo a carga que deve suportar, segundo o vio
e segundo a largura.

0s vilos escolhidos sdio de 4,0, 8,0, 10™,0, 15,0, 20™.0.
25m.0 e 30=.0. Com esles facilmente se concluem os in-
termediarios.

‘ara cada um d’esles tipos com as suas variantes se-
gundo sfio para uma ou mais vias, com passeios ou nio,
apresenta os desenhos respeclivos e para os caleulos das
dimensdes as tabellas com os momentos de inercia, tanto
para o caso das vigas em [ cheias, eomo para as vigas
composlas de 4 cantoneiras, até 120<120><15, e duas so-
leiras até 0™,1 de largura, para as cantoneiras isoladas de
ramos eguaes ou deseguaes, para os ferros em 7 e em 7,
para os ferros zorés, dando a0 mesmo tempo 0s pesos por
melro corrente do ferro mais usualmente empregados
nestes trabalhos.

Seguem-se labellas sobre os rebites com os esforcos
ao troncamento a que pode resistir segundo o regula-
menlo [rancez; sobre o peso das chapas. barras e ver-
galhdes e ainda oulras de utilidade para a redaecfio dos
projectlos.

Oceupando-se em seguida rapidamente das formulas
empregadas nos caleulos e em especial os do tronca-
mento longitudinal, dos rebites, das cantoneiras e ferro

erfilados, do vento e das flexas, das cobre-juntas, passa
ogo a exemplificar com o estudo de varios lipos de pon-
les.

O calculo é completo e disposto de modo que 86 nisso
vae um exemplo a imitar.

A primeira ponle estudada é de 4".0 de viio e 4 de
largura.

Tem 2 banzos exteriores de viga cheia e uma longa-
rina média de alma menos alla. Entre os banzos e a
longarina estdio carlingas a 0,95 que supporlam aboba-
dilhas de tijolo coberta de belon que sustenta o payi-
mento de Mae-Adam.

Calcula-se a carlinga, as vigas principaes e as inlermé-
dias allendendo & carga permanente ¢ movel e ao tra-
balho do melal : calcula-se a pressdio nos apoios e flechas
e faz-se seguidamente a mediciio da obra. Seguem-se do
mesmo modo os projeclos para pontes diversas com
viios maiores e viga de rotula sempre com a mesma
concisiio, o mesmo methodo. O atlas com as suas figuras
claras ajudam & compreensiio da maleria.

Esle livro ¢ em resumo um precioso auxiliar na miio
de um engenheiro; guia e modelo em muitos casos,
sempre uma obra que se consulla com proveilo, apresen-
tada modestamente sem alardes mathematicos e sem pre-
lensfes a servir para a construccdio de qualquer ponte,

. §.
— e e - — - ﬂ"" — - ———
Publicagdes recebidas

Associacao dos Jornalistas de Lisboa. — Recebemos o
relatorio da direc¢io referente 4 gerencia de 1904.

Por ella se vé o zelo e economia com que proceden a
dedicada direc¢iio, conseguindo fazer todas as despesas
durante um anno com a limitadissima verba de cento e
cincoenta e sele mil réis.

Esta sympathica associacfio lem capitalizada a esta
data a quantia de 2:3393155 réis, e em caixa a quantia
de 2843570 réis. Como se vé o seu estado ¢ prospero e

demonstra o muito zelo que na gerencia tem empregado
a direcgdo,

Cosinhas Economicas de Lisboa.— Temos presente o
relatorio da direcciio relalivo & gerencia da humanitaria
instituicio que tanto bem faz as classes menos prolegi-
das da fortuna.

Se entre nds a miseria é grande, certo é que o espi-
rito d’altruismo, que a caridade, ndio é menor.

O numero das varias ra¢des vendidas em todas as co-
sinhas durante o anno findo foi de 2.812.736, que deixa-
ram o prejuizo de 13:3425500 réis.

Este deficit da exploraciio é coberto pela caridade das
almas bondosas que se condoem dos desgracados, e ape-
sar de todas as difficuldades com que a gerencia ltem a
luctar, gracas ao espirito generoso da alma portugueza,
a Sociedade das Cosinhas Economicas fechou o anno de
1904 com um saldo de 1:5168982 réis.

Repelimos, se a miseria é grande em Lishoa, a cari-
dade nfio é menor. E a sympathica institui¢fio ¢ a dis-
(ribuidora de toda essa Caridade.

O Progresso de Lowrenco Margues—Do sr. Clemente
Nunes de Carvalho e Silva, recebemos um memorandum
em que explica os motivos da suppressiio d’aquelle jor-
nal, que juslifica com varias notas e documentos an-
nexos,

Agradecemos wu offerla.

TRACCAD ELECTRICA

Lishoa

Foi requerida a concessfio d'uma linha electrica entre
0 Lumiar e Bucellas, para o transporte de viajantes e
mercadorias,
Belgica

A Belgica foi o paiz que com maior rapidez desenvol-
veu as suas linhas ferras. Ndo querendo perder o logar
adquirido na sua marcha de progresso e civilizacfio trata
(e ser o primeiro paiz que substitua radicalmente a trac-
¢citlo a vapor pela electrica.

0 Estado encarregou um engenheiro de estudar essa
transformaciio.

Do relatorio agora apresentado vé-se que bastam tres
estages centraes em todo o territorio belga para formar
a energia necessaria ao grande trafego das suas linhas.

E' a Belgica o primeiro paiz que implanta a tracciio
elecirica de uma forma definitiva e completa em toda a
sua réde ferroviaria.

Urnguay

Em Buenos Aires constiluiu-se uma companhia com o
capital de 750.000 duros, que tem por fim substituir todos
0s trens de praca e aluguer, por automoveis electricos.

O numero de trens naquellas condicdes existenles em
Buenos Aires sfio 3.000. :

A companhia conta por em servigo 3.500 aulomoveis
eleclricos.

Afriea do Sul

Vae ser inaugurada, por estarem ja concluidos os tra-
balhos, uma linha electrica de tremvias entre Kimberley
e Alexanderfountein.

Tem sete milhas de extensdio.

PORTUGUEZAS

Linha do Corgo. — Eslfio muilo adeantados os Lraba-
lhos de construcgio do caminho de ferro do Valle do
Vouga, esperando-se que possa ser inaugurado ainda
este anno. A parte do Tanha deve ficar concluida por

estes dias.
Mirandella a Braganga.— Conlinuam com grande acki-

vidade os trabalhos da linha ferrea de Mirandella a Bra-
ganga, devendo nos fins de agosto inaugurar-se a explo-
raciio dos 4 Kilometros de Grijo a Macedo, e em fins de
setembro ou prinecipios de outubro a de 14 kilometros de -
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Macedo & estaciio de Quintella, proximo a Valdrez e
Sendas.

Em dezembro, abrird & circulaciio o trogo de 13 Kilo-
metros da estaciio de Quintella a Santa Comba.

A'manhi ¢ inaugurado o troco de Mirandella a Romeu.

Livragao a Amarante — (Conlinuam aclivamente o0s
trabalhos nesta linha, apezar das difficuldades que tem
havido na expropria¢fio de varias tratos de terreno.

Comboios tramways. —Aproveitando o pereurso diario
que aclualmente ha em cada sentido de uma machina
isolada entre Faro e Tavira vae ser estabelecido mais
um grupo de tramways entre aquellas duas cidades.

Passdgeiros em comboios de mercadorias —Pura fa-
cilitar cerlas relacoes no Alemlejo foi determinado que o
comboio n.” 65 leve diariamenle enlre Casa Branca e
Beja uma carruagem de 3.* classe e os n.* 8) e 88 0
mesmo enire Beja e Faro.

0 comboio n.” 65 parte da Casa Branca as 2 horas e
42 minutos da manhd. depois da chegada do comboio 34,
de modo que di mais uma correspondencia desde Villa
Vicosa para as estacdes além de Casa Branca alé Karo;
chega a Beja 4s 5 horas e 4% minutos da manhd facili-
tando aos passageiros das immediacdes a ida & capital
do districto a horas convenientes e o regresso 1no mesmo
dia.

O comboio n.” 89 parte de Beja as 9 horas e 19 minu-
tos da manba facilitando as rela¢des com a parle sul do
districto, visto que o primeiro comboio, o n.” 5, s6 sae & 1
hora e 40 minutos da larde.

Estremoz a Villa Vicosa, —['oi examinado por uma
commissao technica composta dos srs. conselheiros Mal-
tos Eca e Taborda, o trogo da linha d’Evora, entre Amei-
xial e Villa Vicosa e considerado em condicdes de ser
aberto & explora¢iio o que se effectua hoje.

0O novo troco méde 23 Kilometros, lendo ao kilometro
6,9 a nova estaciio d’'Estremoz junto das portas de Santa
Catharina ; ao kilometro 12,2 o apeadeiro dos Arcos para
servico de grande e pequena velocidade ; ao Kilomelro
18.3 a estacdio de Borba junto da villa: ao Kilometro 23
a de Villa Vicosa ao fundo do eampo do Carrascal.

A linha ndio tem obras d’arte dignas de mencdo. O traba-
Tho principal foi uma extensa trincheira de diflicilima exe-
cuclio pela natureza da rocha e pela sua disposi¢iio, exis-
tente entre Estremoz ¢ Ameixial. Para poupar tempo o ma-
terial da via para os 16 kilomelros além de Estremoz foi
transportado pela estrada ordinaria fazendo o assenla-
mento a zorra emqguanto se perfurava a Irincheira.

Lobito, — Continua a chegar a Africa grande quanti-
dade de material para aquella linha. Os trabalhos prose-
guem com grande aclividade.

Beira. — J4 foram apresenladas ao governo as novas
tarifas, revistas, dos caminhos de ferro da Beira, Mas-
hona e Rhodesia.

LINHAS ESTRANGEIRAS

FRANCA

As linhas francezas por combinacio resolveram introduzir um
melhoramento no servigo, de grande utilidade para o publico.

Até agora quando um passageiro dirigindo-se de mm ponto pa-
ra outro tinha que passar por Paris, via-se obrigado a retirar as
suas bagagens & entrada na cidade, sujeitar-se as formalidades do
fisco, fazé-las transportar para a outra estagio e ahi despachi-las
novamente. '

Agora niao. De qualquer parte da Franca toma-se bilhete para
o ponto de destino, via, Paris, sem taes inconvenientes, sendo as
hagagens transportadas em carrocas perlencentes aos caminhos
de ferro, sem que o viagjante tenha de preocupar-se com ellas,

ITALIA

0 Estado resgaton todas as linhas ferreas italianas, & excepgio
de 2,000 kilometros pertencentes & Companhia Meridional.

AUSTRIA

Esta aberta ao publico a linha de Saar-Tishnowilz ¢ Troppau-
Gratz.

Foi dada a concessio para a construcgio de uma linha de sec-
¢o normal entre Aunjerd ¢ Luhatschowitz,

£ S

Concluiram os trabalhos preparatorios da linha de Weehsel-
bahn, podendo considerar-se garantida a construcgio do ramal
Friedberg-Auspang.

BRAZIL

Foram inangurados a 19 do mez passado os trabalhos nos ca-
minhos de ferro do noroeste do Brasil, que atravessa importantes
regioes do Estado de 8. Paulo até o de Matlo Grosso.

CHINA

Estao quasi terminados os trabalhos de construccio da linha
de Hanken a Pekim, Actualmente estao ja abertos & exploragio pu-
blica 1.200 kilometros, faltando apenag terminar 70 kilomeltros.

Entre as obras d'arte d'este nltimo trogo figura a ponte sobre
o rio Amarello que, espera-se, ficard pronta em outubro proximo.

Notas varias

O telephone na Suecia —Slockolmo é de todas as ei-
dades do mundo aquella em que o servigo telephonico
estd mais aperfeicoado.

Além das estacOes publicas e parliculares no interior
dos edificios, ha tambem locutorios pelas ruas.

Sio uma especie de kiosques que servem de ornamen-
taciio nas grandes arlerias de transito e a0 mesmo tem-
po siio de grandissima ulilidade para o publico.

Quem quer ulilizar-se d’elles, por uma fenda que ha
para esse fim introduz uma moeda correspondente a um
vintem. como nas balancas que vemos entre nos pelas
pracas publicas. A porta do Kiosque abre-se automalica-
mente e a pessoa que quer fallar entra no recinto em
que esta o apparelho telephonico.

Mas isto ¢ sO para paizes civilizados. :

imans elevadores. — A Allgemeine Eleclyicilas Gesell-
schaft adoplou nas suas officinas um sistema de appa-
relhos elevadores nos quaes as pecas séo levantadas a
altura desejada unicamente pela for¢a atlractiva de um
electroiman.

Claro estd que estes guindasles servem apenas para
levantar pecas de ferro ou de ago,

Quanto ao consumo de energia, os imans simples para
elevar corpos de superficies planas e cuja forca chega a
2.000 kilogrammas, consomem um Kilovatio.

0s outros imans, os que teem polos de formas espe-
cines para elevarem pecas de superficies curvas ou irre-
gulares, no caso mais desfavoravel fazem o dispendio
de quatro kilovatios e meio para produzirem a forca al-
tracliva de 1.500 Kilogrammas.

Os desastres nas linhas americanas. — e oulubro
de 1903 a outubro de 1904, os desastres occorridos nas
linhas dos Estados-Unidos produziram a morte de 1.122
pessoas e ferimentos em 5.260.

Neste numero niio entram os accidentes succedidos
em resultado de individuos atravessarem as linhas, e
subirem ou descerem com 0s comboios em andamento.

Aquelle tolal ¢ apenas o resultado de choques e des-
carrilamentos ¢ da uma média de tres mortes e quinze
feridos por dia.

A eleotricidada appl cada aos diques.—['ma casa de
Nova-York constriiu um dique Nuctuante accionado pela
electricidade.

0 dique méde 78 metros de comprimento na parle in-
ferior ¢ 56 na superior, por 26 metros de largo.

Pode descer seis metros abaixo da sua posicio nor-
mal, isto é, quando esla a seeco.

E’ dividido em quatorze compartimentos eslanques,
munido cada um d’elles de duas bombas; eslas siio ac-
cionadas por um motor electrico de 100 cavallos.

Com a maxima forgca do motor, o digue esvasia 0s
3.000 melros cubicos de agua que o enchem em irinla e
cinco minutos.

L=
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Um tunnel sob o Hlaqan._ Nas cataratas do Niaga-
ra, sob a famosa queda de Horeshoe, terminaram as

obras do tunnel.

A commissfio encarregada de embellecer e conservar
aquella maravilha mandou construir aquella obra que
permitte admirar pela parte inferior a soberba massa
d’agua, sem que os visitanles corram o menor perigo,
nem mesmo o de se molharem.

Por meio de um ascensor electrico chega-se a um poco
de trinla e nove metros de profundidade, d’onde se passa
para o tunnel que se desenvolve em uma eurva de du-
zentos e quarenia melros de extensfio, sob a catarala.

Em varios ponlos ha uma especie de gaiolas de eris-
tal guarnecidas de commodos assentos, d’onde se obser-
va a queda das aguas.

_C_ompanhia Real

Relatorio do Conselho de Administragio e pa-
recer do Conselho Fiscal apresentado 4 assem-
bléa geral dos accionistas de 16 de junho

de 1905.

(Continunacio do n° 421)
5.2 — Construcgilo e exploraciio da linha de Yendas Novas

A linha dos Meridionaes foi aberta 4 exploracio em 15 de ja-

neiro de 1904, _
No mappa seguinte encontram-se os resultados d'esta explo-

racio.

Numero de Kilometros explorados — 70
Nunmero de kilometros-trens — 175,766

Coefliciente da exploracio — 139,27 %, Réls
Ricoitas do trafe@o..oovaviocresarnesasioss ren 85:5658957
Despesas de exploracio eeeeeevianiinns vevasene 119:1605810

Excedente das despesas....... cesee  D3:DY93853

Receita por Kilometro-via ...eevvieeven vie eans 1:222 5299

Despesa por Kilomero-vit, soaeeeeienreeisinines 1:7025297

Despesa a mais por Kilometro-via.. . . 4794998
Receita por kilometro-trem........... .. oty SINT
Despesa por Kilometro-trem.. ... .coovvviviinninns 4678

Despesa a mais por Kilometro trem .. FIRT

Estes resultados nio sio dasanimadores, pois se deve esperar
que nos segwntes annos as receitus hio de avgmentar de modo
que cubram as despesas da exploragio, sem se considerar para o
effeito d'esta fundada previsio o augmento do trafego que esta
linha, sem duvida ha de trazer i nossa réde, augmento que ja se
torna apreciavel,

Divisdio da receita. — O mappa seguinte mostra a divisio da
receita por cada ramo de trafego :

Receita
do trafego
Réis

Passageiros ...... oo p YO ala SV e e s Bs A F L ¥ 25:200 5803
Mereadorias em grande velocidade................ 4:8338707
» » pequena velocidade, .......... .. 51:2005651

Receitas diversas do trafego, assignaturas, cobrangas :
em lrausito, armazenagens e despesas de caes.....  4:2265796
i o400 91s ere on  BO:D6OSIHT

Passageiros. — O numero de passageiros que cireularam na
linha em 190% (nio compreendidos os bilbetes entregues em tran-
sito) foi de 70,016, sendo a receita média por passageiro de 378
réis e a proporcio dos bilhetes de preco reduzido (ida e volta, ete.)
sobre o numero total dosg bilbetes, e 58,13 9/, :

0 numero médio de logares a disposicio do publico em cada
comboio foi de 1787 e a quantidade dos logares occupados em
relagiio aos offerecidos (ndo compreendidos os bilhetes entregues
em transito) de 10,57 9,

0 percurso médio de passageiros foi de 395 Kilometros.

Mercadorias em graude velocidade. — O numero de kilogram-
mas transportado, foi de 1.489,162, o producto liquido da tonelada
56,45 réis por kilometro e o percurso médio da tonelada 52,7 kilo-
metros.

Mercadorias em pequena velocidade. — O numero de tonela-
das transportadas foi de 78,880, o percurso médio da tonelada 60 2
kilometros ¢ o producto liquido por tonelada ¢ kKilometro 16,20 réis,

Segunda parte

Contas de estabelecimentc e de despesas
complementares do primeiro estabelecimento

Em seguida se explicam as differencas resultantes da compa-
ragio do balango de 190% com o do anno anterior.

Estabelecimento:

Saldo devedor em 31 de dezembro de 1903.... 56.833:0868512
Saldo devedor em 31 de dezembro de 190%. .. 56.981:8735852
Differenca para mais em 41904 . .....  148:2868840

_Transferencias para a conta Estabelecimento, do
Valor arbitrado aos immoveis em

LG i s s e 125:431 5500
Valor convencional de diversos li-
COLDI % 55 ae U s M s ek 27:3558840 152: 786 8840
Deduzindo: Entrega do Banco Lusitano da pres-
tacdo venecida neste exercicio, conforme a ali-
nea d) da condigho 4.2 da escriptura de 10 de
THRI0 A6 IB00 505 v aaate wsiareian RSy FaXes s g o 4:500 8000
Dilferenga indicadit. «ov..ovveeii...  148:2865840
Material cireulante:
Saldo devedor em 31 de dezembro de 1903.... 3.114:2958676
Saldo devedor em 31 de dezembro de 490%....  8.111:0555626
Differenca para menos em 190%...... 3:2104050
Baixa no inventario, do valor de diverso material
demolido pelo sen mau estado. ........ SO 13:6325550
Deduzindo : Augmento do valor de
inventario, de diversas locomo-
tivas por juneccio, do valor dos
guindastes n> fa6........ oo 9:6128500
Augmento do valor d'inventario,
de diverso material por benefi-
CIACHD « ¢ siin s sl v ansdarse 7808000 10:3923500
Differenca indicada. ...... A ~ 3:2408060

Differenca entre o valor nominal e o de emissilo de obriga-
coes 3

Saldo devedor em 31 de dezembro de 1903.... 31.924:2908765
Saldo devedor em 31 de dezembro de 190%....  31.920:6935789
Differenca para menos em 190% . ..  8:5963976
Valor nominal de 250 obrigacoes de 3 /), privi-
legiadas de £.° grav.....cooci vianinoaonvas 22:5008000
Deduzindo: Preco do convenio, ou fosse de frs. f
15, a0 cambio de frs. 5,166 por 1 5000 réis, a0
qual estavam escrituradas as referidas 250 :
ODEIQACOES . o 00008 vaoesnnnnsmosunss SRy 18:90338024
Differenca indicada «..oveiias cone. 3:5968976

Despesas complementares do Estabelecimento desde 1895 :
— 0 saldo d'esta conta ndo soffren alteragio,

A despesa effectnada neste exercicio foi
Novas construcgoes ¢ (rabalhos

complementares ... .. 185:0125592
Mobilia, utensilios e ferramenta. . 31:0425959 _ '
Mnlvriu[ circalante. . ........ 208:7025102 509 T8T 4653
Amortizado por:
Ganhos e Perdas .. .....c..one. 389: 7878658 i
Provisdo para a compra de wagons  120:0005000 HOY: TRT 6563
Sem differengie . acsvesncisnese A : " N
—————
Bens proprios com applicagiio especial:
Saldo devedor em 31 de dezembro de 1903 ....  1.982:3825790
Saldo devedor em 31 de dezembro de 190%. .. .. l.8_.’.§t_!:_951 $200
Differenga para menos em 190%.......  125:4318500

Transferencia para a conta «Estabelecimentos do valor porque
estavam escripturados os «Immoveiss.

Obrigacdes privilegladas de 1.° grau:

Saldo credor em 31 de dezembro de 1903...... 47.719: 7105000
Saldo eredor em 34 de dezembro de 190%...... 47.697:2105000
22:5005000

Differenca para menos em 190%.....

que corresponde ao valor nominal (908000 réis cada) de 250 obri-
gacoes de 3 %, as quaes foram passadas i «Reserva extraordina-
rine ¢ existiam em »Carteirae desde 1894, provenientes d'exceden-
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te de provisio para pagamento da divida fluctuante, por applica-
¢o de juro de 3 ¢ ndo 6 9%, que primitivamente fbra estipulado
208 credores.

Liquidagiio de contas litigiosas e liquidaciio de contas em li-

tigio.—Encerradas estas contas de ordem. ‘
(Continua)

Rrrematagdes

Caminhos de Ferro do Estado
Direogio do Minbho ¢ Douro

Fornecimento de postes

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 26 do corrente
mez, @ uma hora da tarde; perante a direccio dos caminhos de
ferro do Minho ¢ Douro, em Campanid. se ha de proceder ao con-
curso publico para o fornecimento de quinhentos postes de cista-
nho parva linhas telegraphicas.

Para ser mlmilli:h) como licitante terd cada concorrente de ef-
fectuar no cofre da direcgiio o deposito rm\'isoriu de 258000 réis,
ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul e Sueste.

Este deposito poderd ser effectuado somente até a vespera do
dia designado para o concurso.

0 concorrente a quem for adjudicado o fornecimento reforcard
0 deposito provisorio até perfazer a percentagem de 3 por cenlo
da importancia total da adjudicagio; este reforgo serd feito no co-
fre da direcgio onde houver sido effectuado o ;i‘cpusilo provisorio.

0s depositos provisorios serdo restituidos a todos os concorren-
les, logo que haja sido feita a adjudicacio.

As condigoes da :u‘rcnmlaﬁfnu e o caderno de encargos poderio
ser examinados no servico dos armazens geraes em Campanha e
nas secretarias da Direcciio do Minho e Douro ¢ Sul ¢ Sueste, bem
como na séde da seccio de construegdo da linha da Reguoa a Villa
Real, em todos os dias uteis, das onze horas da manha 4s tres da
tarde.—~Porto, 14 de julho de 1905,

Ampliagao da estagao da Alfandega

Pelo presente se faz publico que no dia 23 do mez de agosto
de 1905, pela 4 hora da tarde, se ha de proceder, perante a direc-
¢io d'estes caminhos de ferro, na estacio de vampanhd, ao con-
curso publico para a arrematacho da empreitada da construegio
das seguintes obras :

1.* Construecdo de um muro acostavel e do supporte da plata-
forma da estacio da Alfandega.

2° Construcgio de rampas de accesso e respeclivos patama-
res desde o rio Douro até a rua da Nova Alfandega, bem como de
uma escada de ligacio com a rua de Cima do Muro.

3.2 Aterro da pfnlaforma da estaciio na parte conquistada ao
rio Douro com as obras a que se refere o n.* £.° e 0 das rampas ¢
patamares indicados no n° 2.

O deposito provisorio, que poderi ser feito nas thesourarias de
qualquer das direccoes dos caminhos de ferro do Sul e Sueste ou
cIn Minho ¢ Douro até as 3 horas da tarde da vespera do dia em
(que o concurso tiver logar, para ser admittido como licitante, sera
de seis contos de réis ﬁ:mu,um{ e o definitivo, que tambem po-
derd ser feito em qualquer das duas thesourarias, serd de 5 p. .
do prego da adjudicagio.

As propostas serao apresentadas durante o tempo em que a
praca estiver aberta, podendo tambem ser enviadas em carta fe-
chada ou 4 direcgdo dos Caminhos de ferro do Minho ¢ Douro,
até as 11 horas da manhi do dia fixado para o concurso; ou ainda
4 do Sul e Sueste, até as 41 horas da manhi da vespera do refe-
rido dia, perdendo os proponentes, nos dois ullimos casos, o di-
reito de tomar parte na licitagdo verbal, se a houver, e de fazer
qualquer reclamagio sobre os actos do concurso.

As condicOes de arremataciio, o caderno de encargos e o pro-
jecto das obras a executar podem ser examinados em todos os
dias uteis, desde as 11 horas da manhd até as 4 da tarde, nas se-
cretarias das direccoes dos caminhos de ferro do Sul e Sueste ¢
do Minho e Douro, ou na do servico de via ¢ obras da segunda
em Campanhd—Porto, 7 de julho de 1905.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Venda de barris vasios

No dia 28 d'agosto pela 4 hora da tarde, na estagio Central de
Lisboa (Rocio) perante a commissdo executiva d'esta Companhia
serdo abertas as propostas recebidas para a venda de 5.000 barris
vasios servidos a creosote. As condigoes estio patentes:

Em Lisboa, na Reparticio Central dos Armazens (edificio da
estagao de Santa Apolonia) todos os dias uteis, das 10 horas da ma-
nha as 4 da larde ;

Em Paris, nos escritorios da Companhia, Rue de Chiteau-
duon, 28

Em Madrid, no escritorio do Agente da Companhia Real, Ca-
lle Encarnacion, 10, Principal Esquerdo.

Para serem admittidos a licitar devem os proponentes effectuar
o0 deposito de 1.000 francos, nos escritorios c]a Companhia em
Paris, 28, Rue de Chateaudun, ou 1.500 pesetas em Madrid na Di-
recciio da Companhia dos Caminhos de Ferro de Madrid-Caceres-
Portugal; e do oesle de Espanha — Estagio de las Delicias, ou
2008000 réis, na caixa da companhia em Lisboa, até as 12 horas
precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relogio ex-
rior da estacdo central do Rocio.

Lishoa, 15 de julho de 1905.

Venda de sucata
_ No dia 28 de agosto pela 1 hora da tarde na estacio central de
Lisboa (Rocio) perante a commissio executiva d'esta companhia,
serio abertas as propostas recebidas para a venda da seguinte su-
cala,

1.° lote —Aparas de ferro, 437.000 kilogrammas; arcos d'aco,
138.000; carris d’aco, 76.000; chapas de ferro onduladas, 26 000;
eixos d'ago, 68.000; ferro forjado, 330.000; ferro fundido, 99.000:
fio de ferro, 6.500: metralha de ferro e aco, 10.000; bolas d’ago
47.000; rodas de aco, 11.000; tubos d’aco, 50.000. -

2.° lote. - Bronze, 50 Kilogrammas; cobre, 3.500; latio, 12 000;
limalha de bronze, 3.600; limalha de cobre, 1.200 : limalhas di-
versas (misturadas), 6.000; zinco, 900,

A sucata pode ser examinada nas estacoes de Alcantara e de
Santa Apolonia.

As condigdes estio patentes em Lisboa, na repartigio Central
dos Armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia) todos os dias
uteis das 10 horas da manhi as & da tarde, e em Paris nos escri-
torios da Companhia, 28, rue de Chiteaudun

0 deposito de 2008000 réis para ser admittido a licitar, deve
ser feito até as 12 horas precisas do dia do concurso, servindo de
regulador o relogio exterior da estaciio central do Rocio,

Lisboa, 18 de julho de 1905,

Rvisos 0e servico

Caminhos de Ferro do Estado

Direcgio do Sul e Sueste

Feiras de S. Lourengo e Santa Maria
na cidade de Beja, nos dias 9 a 15 de sagosto de 1905

Bilhetes de ida e voita a pregos reduzidos das estacbes abaixo
indicadas para a de Beja.

Lisboa, Barreiro, Barreiro-A, Setubal, 38300, 1. 28700, 2.%;
18900, 3.4 Ameixial, 25800, 25200, 1 8600; Evora, Montemor, 28000,
18500, 13000; Alcacovas, 18300, 18000, 600; Vianna, Villa Nova,
13000, 800, 500; Alvito, 700, 500, 350; Cuba, Baleizio, Outeiro, 500,
300, 200; Quintos, 600, 400, 300; Serpa, 700, 500, 350; Pias; 15000,
800, 500; Moura, 18300, 18000, 600; Figueirinha, 600, 400, 300; Car-
regueiro, 13000, 800, 500; Casevel, Ourique, 18300, 18000, 600; Pa-
noias, Garviio, Amoreiras, 15700, {8200, 700; Saboia-Monchi ue,
25500, 13900 15300; 8. Marcos, Messines, 35000, 28500, 18600; Sil-
ves, Estombar, Portimio, Albufeira, Boliqueime, 38500, 25700,
18900; Loulé, Faro, 38600, 25800, 28000; Olhiio, 38800, 38000,
28100; Tavira, §3200, 38300, 28300,

Nos precos acima indicados estd inclmdo o imposto do séllo.

Estes bilhetes vendem-se para os comboios ordinarios dos dias
8 a 15 de agosto, e dio direito ao regresso por qualquer comboio
até o dia 17 inclusive,

Nio se concedem meios bilhetes, nem se admittem bagagens
408 1pussagcl_ros munidos com estes bilhetes. .
__Todo o bilhete encontrado em outra data ou estaciio serd con-
siderado de nenhum valor ¢ o passageiro terd de pagar a impor-
tancia do seu logar pelo preco da tarifa ordinaria,

Lisboa, 18 de julbo de 1905.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro

Portuguezes
Festa a Nossa Senhora da Saude. em Revelles

No domingo 6 de agosto, os comboios tramways entre Figueira’

da Foz e Coimbra, e 0 mixto n® 233 que sae de Alfarellos para a
Figueira ds 5,10 da tarde terdo paragemn de 4 minuto ao kilometro
210,050, junto a Revelles, afim de tomarem e deixarem passageiros.

s precos applicaveis sio os de on para Revelles, conforme a
tarifa em vigor, Lisboa, 24 de julho de 1305.
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AGENIDA. oo

VIAJTANTE

Prevenlmos 0s mossos leitores de que sfo estas as UNICA casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhacemos o seu servigo

Nous ne saurons recommender 2 nos lecteurs d'autres MAISONS, que celles
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR
ALGOBAGA muse samimse avonenies commoden ¢

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
do Elevador — Grande Hoteldn

BRAG A'BD M JESU Boa Vista. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

GASTELLO BRARCQ eter weassiase —Ros do San

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

cisco da Silva Gama.
CINTH motel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado Diaria, 15500 réis o

25000 réis. — Proprietario, Joiio Nunes
C|NTR Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Pregos razoaveis. — Proprietario, Romio

Garcia Vinhas.
Hotel Particular. — Servico de primeira ordem

ESP'NH sala de visitas, prano, gabinete de leitura, etc., etc.

Modicidade de precos,sendo um dos hoteis mais bem situados e que
mais convém aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira

-
GU'M ABAES Grande Hotel do T oursl, — 15, Campo do
Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um
dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires

H A m B u R GU“’nller Muths & Sautier—Commissoes, trans-
portes maritimos pelas mais importantes car-
reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha

LEIHIA Antonio €. d’Azevedo Batalha, — r.\gc_n!e de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes, etc.

L SBUA Rraganza-Hetel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Grande Motel — Grande Motel

Sassetti.
L SBU Metel Durand. — Rua dasFlores, 71 —1# class. En-
glish family hotel— proximo de theatros ¢ centro da

cidade — Gabinete de leitura.

L SBO C. Mahony & Amaral.— (Jon_]missﬁes,consignaqacs,
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

L SBUA Canha & Formigal, — Artigos de mercearia. — P.

do Municipio, 4, 3, b e 7.
ﬁl FH Heotel Morelra. —NO largo, em frente do convento.—
Bellas accommodag3es desde 1ooo réis por dia alé
¥ 500, — Reducgio de precos para caixeiros viajantes.
=
MuNT' ESTOHI Grand Hotel d'1talte.—De 1.* ordem;
construido especialmente, proximo da
estagio ¢ do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
lias. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.
“ A ZAH ET Grandé Wotel Club, — As melhores commodi-
dades e economia.—Pregos : em agosto € ou-

tubro, de 1%000 a 1200 réis ; em setembro, desde 1:P200 réis,
na succursal, desde 800 réis.—Carreiras de Riperfs para as esta=
¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Roméo — Na-

zareth. — Propr Antonio de Sousa Romao.
PAH' Ad. Seghers, — Representante de_grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.

POHTALEGRE Motel Caraea.— O principal da cidade e

um dos melhores da provincia. Servigo

bom e aceiado. Carro na estagio ao comboio do dia, de Lisboa.
Prop. Antonio d'Oliveira Caraca.

Grande Hotel do Porto.—l¢ meilleur de laville. Lits

POHT a ressorts. Omnibns, Téléphone Boite aux lettres.—
Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

PURTU Hotel Continental.— Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhos.

PO RTO Joio Pinto & Irmie. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

PU H ] 0 A La Ville de Paris.— Grande fabrica de corbas e fl6-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sd da

Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.

PO BTO motel meal. - Rua do Bomjardim, 21 — Completa-
mente reformado, mesa e vinhos dé primeira ordem.

Unico defronte da Estacio Central de S. Bento, proximo d praca

de D. Pedro. Prec¢o rasoavel — Propr , Serafim Pereira.

S ET U B A Grande Hotel Experanca. - Avenida TO‘“; em
frente do theatro; sitio central: bellas vistas, Bel-

los aposentos; Servigo primoroso; Disria 13200 a 23500. Prop.

l.ourenco & lLourenco.

SEVI LH Gran Fonda de Madria. — Principal estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminagio electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes.

VIENN Motel Metropole — Morzinplatz, 1 a 4 (Caes de
Francisco José) — Grandehotel de 1.% ordem. —

Grandes e pequenos aposentos por pre¢os modicos, incluindo ser-

vico e luz electrica. Ascensor. Tarifa affixada em cada quarto. —

Safe-Deposit-Caisse. L. Speiser, director.

Justo M. Estellerx. -—
Agente internacional

i ST Y e o N e S N L SO

Felten & Gumilleaume-Lahmeyerwerke
Actien-Gesellsehaft

MULE®WIM NO REITRENO

#ahricn de arame de fe ro, aco. cobre. bronze, cordan
metallicas © abrias diversas em arame. Oflicisax de gal-
vanizaciho. Fundicko de cobre. Cahon de todn a rapecie
pura ielegrarhos, telephenes e luz electricn. Flos isola-
dos para dinumos ¢ ox destinados ao interior de edificios.

- ' gl P Sl e - oA AT

Arame de ferro ¢ cordio para vedacden, Arame d'acg ©
ferro para cordame. Arame d'aco fundido para cardn s
cordans dinstrumentos, etc. Molas em eapiral.Arame far-
pado. Réde ¢ capachos darnme. Malhas metaliican ©
aviaduras completias para tearex. Oadelas d'arame d’aco

CABOS METALLICOS EM TODOS OS GENEROS

————— " -
% —

Para minas, transmisssdo de forga, transportes aereos,
ascensores, guindastes, usos maritimos, etc.
FIOS CONDUCTORES B CABOS

Representantes em Poartugal
Para o Sul (comprehendendo Coimbra e Beira Baixa)
M. F. CANT, 160, Run da da Alfandegn, 2.7 - LISROA
Para 0 Norte: ¥, Henrlque von Hafe, B da Paz, 32—-pPOoRT?
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HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 1 de agosto de 1905

COMPANHIA REAL

C. Sodré Algds C. Sodré
Partida Chegada Prartida Chegada
5 0 m. 5456 m | 53 m 1 545 m,
550 m. l 6 5m 647 m. 7- 8 m.,
335 m B 50 m, 7-32 m, 748 m,
T-20 m. 7-35 m. BAT m. 833 m,
880 m. Y. 5 m. 2-47 m, 10- 3 m.
935 m. 9-50 m, 1092 m. 1048 m,

1020 m. | 4035 m, 147 m. 33 m
=5 m, | 4120 m. i2- 2 1, 1248 1,
{1-00 m. | 42- L t, 1247 1. - 31
12-5% 1 §2-00 t, 1-82 t, 148 L.
1-20 L. 1385 v, 217 1, 433 L
25 201, F 24 FELA®
250 1. 30 347 1. & d 0,
B35 1. 350 t, 4521, 448 1.
420 1, 435 1, 647 L. 530 L.
545 ¢ G- 0 1. 6 94 625 4
=335 t. 6.0 L., T332 1. T4 1,
Tt 738 A, 847 n. 838 n.
85 n 890 n. 92 n. 918 n.
850 n. U= 0 m. 047 n, 14 4 m,
935 n, 05 n. 10-32 n, 10-48 n.

Mais todos o8 do Pago d'Arcos o Guscuos; o3

caplo Os o

" . Sodré

C. Sodré

P. Arcos
B2 m B 0% m, G- 6% m, IR m
B 5 m 834 m, =44 m. X m,
1135 m M5im I2- 6L 12-38 L.
1255 12k 1. -3 - KR,
20t 20t 208 s L.
825 n, 854 m, Y- 6 m. V38 n,
Ue3B m, 10-24 0, 19 35 n. it=8n,
11-20 n. 11-54 n, 12- Gi.p, 12-38 n,
Mais o8 do Cascnos, axaplo os o
C. Sodré Cascaes C. Sodré
a C-10m, G-4Tm, | 618 m, 724 m,
w-lli m, 120 m, @ 655 m T-52 m,
T= U, T-#A m, 7- 8 m, 8 8 m,
70 m E417 m. 7-16 m. 340 m,
7-45 m. 8480 m la 810 m, U.20 w,
830 m, U426 m. ‘e 831 m. 031 m.
o 0-10 m. 47T m, | 918'm, 1024 m,
S5 m. 10-20 m, '@ 9-54 m, 1032 m,
10- Om, | 1055 m. i 10 % m, | 418 m.
a W40 m, 1147 m, 1048 m, 1w
OA6 m, ! 1400 m. je A8 om, | dE 24
o120t | 24T | 1w | tad g
1215 1, 180 ¢, (@ 1285 1, {82
a 401, 247 1, {-48 1, 254 (.
{481, 2301, |a 2244, 321,
a 340t 347 L 348 1. 24 1,
3458, 4201 |a 3851, 432 1,
4 0L, 486 1, 4 8¢, Ba B
a 4401, 507 1, 481, B4 1,
A48t 550 (. Ja 520, 0 2t
a 53018, 6 5L h-38 4, 638t
Tl t 026 1, 6 b1, To 3t
a 6101 6-47 1. 618 1, T2 L
G-15 1 T40 1, (@ 6554, 7321,
T 01, T8, T« B 1, 8- 8 n,
a -4 g, B-47 0. 748 1. 54 n
745 t. B850 p, v 845 n, 9= 1 n,
a U140 n 94, 948 n. 1034 n
Sl m 02 n, (@ 055 n, 1032 n
& {040 n {447 n. 1048 n. 454 n
10-45 n {450 n. la {125 n 12- 2 n.
i 1240 n, {447 n, 12-18 n, 124 n,
{248 n, 1% mn, {250 n. 1-32 n,
Lisboa-Rocio Queluz Lisboa-Rocio
950 m, | 1022 m. 1033 m. {1- 3 m,
150 m, | 42301, 13-33 1. i- 3t
150 1, LS IR 23 1. 331
480t | neet | 6-9n | et
Lisboa-Rocio Cintra Lisboa-Rocio
0-25 m. 749 m 5- 0 m, 559 m,
7285w 834 1, 6-40 m, 73 m,
535 m. 043 m. 768 m. 848 m,
a 998w, | 1015 m, |a 540 m, 945 m
030 m_| 54 m. U 4 m, 3 m
n 1435 m, 1245 6, |t 1039 m, MHism
12501, 104 L e 4 m, 12- 3 1,
n -85 1, 2450, la3dt, 115 1.
235 0. d48 L {- 4L, 331,
331, 26 L I 2401 845 1,
o405 1. 548, 286 1, 3488 1,
a BAG L, oAt 4 41, [k W
a BAh 1 6867 1, 440 ¢, 599 1.
[SIQR T8 L e B30, [T
745 0\, 588 n, 49 t, -8 1,
W30 n, 956 n T-40 ¢, 800 .,
Y00 o 1056 n, 9 4 u, 10- 3 n.
11- 0 n, 14. 4 n. 10-34 n, 1143 n.
12-20 n. {24 n. 1125 o, 12-16 n.

Lisboa-Roclo Sacavem Lisboa-Roclo

Partida Chegada  Parilds  Chegoda
748 m, =26 U=84 m, i 10-18 m.
825 m, 9 9 m. —_ Ip 9 8'm,
442 m. 10-25 m. 10-46 m, 11-30 m.
10-33 m. 1147 m. 14-%8 m. 12-32 1,
{12-43 L 1-26 1, 12-39 1. -23 1
1-42 1. 226 L 2381 3425 1
.42 L 3-26 1, 45t 4391,
34at, | 46 | darn | BALC
6-42 L. 7-26 1. 5-29 L. 631
B-0n B-4) n. T-38 L. 842 n,
0-4¢ n, 10-36 o, 947 n. 10-14 0
ot _ t1- 0 n, 11-¥n
Lisboa-Rocio Povoa Lisboa-Roclo
f-36m, | 6-33m, l 7=12 m. |p 6-35 m,
R R S T
Llsl':‘(lu-ﬂoclo V. Franca Lllbonal?iqclo
41 L. 2 p 6-35 m,
p 4501 6-5t | 5B m, ' 6-48 m.,
B-18 |
o IC X TR VR
10-82 n. 12- 6 n. _‘_8 Uw 9-35 0.
Lishoa-Rocio Santarem Lisboa-Rocio
GAG m 545 m. 683 m, | Y 1Im,
330t BOAL. V55 m, 1 4210 t.
1230 n, 341 m, 830 n. 1- 0 n,
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W 448t | T-0L je TS0mog 1003
Lisboa-R, Figueira  Lisboa-R,
7~ 0 m, f=4 L, 5-20 m, bBS L,
{1- 8 m. l U-20 n, | B 5L 11-47 n,
b _1_3;50_1_.__ __}_-Sl m. | s'l':n 8 5m,
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3445 1. 410 L, 354 Mt (4 G30L | 8i5n. idaahf-: m, | Tt:'-.au m
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L 5...&. L 1i » 1|:|91M: Cnos dos Soldudos,
Y48 0. ; ¢ Porto Cumpanha,
" Porto Vis r Por Alfurollos, Dosta,
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NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos, ta-
loes, ete., marcando cada numero uma, duas, tres ou qualro vezes—

‘caracteres em aco duro.
De 3 letras, de 128500 a 155750 réis

» 4

»
> 5
» 6 >

» 138750 » 175000

p)

» 155000 » 185250 »

» 165250 » 195000

b}

das lel

ras

segundo o tamanho

Vendem-se SO A0S SRS. ASSIGNANTES, nesta Redacgdo.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AUTAL

ILAM PACAE ] CONPANY

Em 14 de Agosto saird o paquete Idanube para

Teneriffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida &
porfugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas, — Para carga ¢ passagens trata-se com os

AGENTES

Fm Icisboa : — James Rawes & C." — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: —Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Lisboa

Bﬂhla Rio de Janeiro e Santos, vap. allemio
' Prinz Eitel Friedrich.
Saird a 11 de agosto.

Agentes, E. George,
Suce., Rua da Prata, 8, 20

Bordeos vapor francez Atlantigque*

Saird a 1O de agoslo.
Messageries Maritimes, lml.ulm- & Co,

Aurea, 32, 1.°
Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
* Montevideo e Buenos Aires, vapor
rancez Magellan. Saird a 2 de agoslo.
Messageries Maritimes, Torlades & C*, Rua
Malta, Corfu, Patras, Syra, Smyr-

Glbraltar' na, fml‘-l mllllnpl.i e Ode *-MI va-

pnr inglez City of Venice. L-|u|.nlu i
- & de agosto. Agentes, Mascarenhas & C.*, Tra-
vessa 1Io C mpu Santo, 10, 1.0

Rua

Aurea, 32, 1.°

Para Manaus (via Madeira), vapor allemio

Patagonia. Saird a s de agosto.

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fanquei-
ros, 10, 1.°

» Manaus (via Madeira), vapor inglez
Pal'c’l. Cyril. Saird a @ de ngosl[tl)ﬂ g

Agentes, t..lrhutl Laidley & €2,

Ribeira Nova, 26 1.°

Par Maranhio, Ceard e Parnahiba (via Ma-
» deira), vapor allemio Mendoza.

Saird a 18 de agosto Agentes, Henry Burnay

& C* Rua dos l‘.lll(]lll'lll.h 10, 1o
e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Para Anselm. Saird a 17’ de agosto.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°

Travessa da

vapor allemio Santos. Sai-
ra a X de u;nslu
George, Suce.

Hamburgo

Agentes, E.
Qo

Rua da Prata,

H‘ -
ul]lUl allemio Bahia. Sii-
Hamburgo’ raa S de agoslo.
Agentes, E. Suce., Rua da Prata,
8, 20

Hamburgo ;:

Agentes, E.

Ge orge,

\aput dlle 'mio Sam Nico-
lasm. Saird a 155 de agosto.
George, Succ., Rua da Prata, 8,

Havre ¢ Hamburgo (via !,uwt 8), vapor al-
lemio Desterro. Saird a 7 de
.!"mln Aeentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos

Fanqueiros, 10, E 5
vapor inglez Bolivar. Saird 4 24

lquitos v ine

\;.!f'lllh tunl.mrl Laidley & C*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.

La Pallice

Arentes, E

64, 1.° :
|I|mtu}, Hp inglez Toagus.
L”erpuol Saird a R de agosto,
Agentes, Mascarenhas & C.4, Travessa do Cor-
po Santo, 10, .

¢ llhlpnnl vap. inglez Oris-
ma. Saird a 9 de agosto
Pinto Basto & C», L.iu do Sodré,

(llll’tlln} \.a]; m"lu Soto. Sai-

Liverpool (tirecto), 3g08t0.

*\;.um 8, Mascarenhas & C.*, Travessa do Cor-
po Santo lil {°

LUﬂdI‘BS (directo) e \unlupla vapor inglez

Almagro. Sard a 3 de agos-
to. Agentes, Mascarenhas & C*, Travessa do
Corpo Santo, 10, 1.°

Made".a S. Vicente, S. Thiago, Principe,

¢ S. Thomé, Landana, Cabinda, Am-
briz, Loanda, Novo Redondo, Benguella e Mossa-

: : medes, vapor portuguez Ambaca. Siirda 7
de agoqto hmpusa Nacional de Nayegacio, Rua de hI-Bu 83, 1.°

Pernambuco, 57 .1t W vaburis
\dll.ll.l 1 dlv agosto. Agentes, Pereira & Lane,
Rua de S. Juhdo, 100, 2.

Rio de Janeiro e Santos, vapor

Pernambuco! allemio Prinz Walde-
mar. Saird a 2 de agosto.

Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2.

¢ Maceid, vapor inglez Xme
PemambUCU ventor. Saird a 22 de agos-
to. Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da

Ribeira Nova, 26, 1.°
Rio de Janeiro e Santos, va-

Pel‘nalllbllco, por allemio Tijnca. "Sai-

rda a 16 de agosto. Agentes, E. George, Suec,,
Rua da Prata, 8, 2.°

Genova, India e Ma-
Portﬂs de Espa"ha' cau, \.:pormpanhol
Alicante. Saird a 10O de agnslo Agentes,
Henry Burnay & C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 4.°

Antuerpia e Bremen, vapor al-
Rﬂtterdam. lemido Crefeld. Saill)'ﬂ al
de agosto. Agentes, Pereira & Lane, Rua de S.

Julido, 100, 2°

Terceira, Graciosa (St* Cruz),
s M'g"e * 8. Jorge (Lnllwl'll, Lages do Pi-
co, Fayal e Flores, vapor porluguez A@or. Sai-
rd a & de agosto.
Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 8¢, 2.°

Rio de Janeiro, Montevideo, Bue-
S "lceﬂte. nos Aires, Valparaiso e mais
portos do Pacifico, vapor inglez Vicetoria.
')dl!"l a9 (](' '1g05m

Pvrnnmhum Bﬁl_ifu. Rio de Ja-
Te"er 'ﬁe' neiro, %unlos, Montevideo e Bue-

nos Aires, vapor mglez Dunube. Sairda 14
de .lgObto




CaMINHOS DE FERRO DO EsTapO -

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

2. MODIFICACAO A TARIFA ESPECIAL INTERNA N." 2

DE

PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada provisoriamente por despacho ministerial de 15 de Julho de 1905)

DESDE 20 DE JULHO DE 19056

A partir da data acima indicada, ¢ reduzida de 60 para 30 kilometros o minimo de percurso
estabelecido na alinea a) dos precos d'applicacio d’esta tarifa, unicamente para as mercadorias com-

prehendidas na 2.° serie.

Lishoa, 15 Julho de 1905.

(0 Engenheiro Director,

Elntonio Lowrengo da Silreira.

L
iz

1:074 — 2:500 ex. — Typ. dos Usm.* do Ferro do Estado — 1905,




CaminHOS DE FErRrO DO Estapo

DIRECCAO DO SUL E SUESTIC

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 8 PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 25 de Novembro de 1903)
_— o~ ————

MATERIAES DE CONSTRUCGAO, ADUBOS, SAL, MINERIOS, ETC.

Segundo a seguinte classificagao

Fr——

> |2 | 222 AR
Mercadorias (') ;,5_7:__,- .;E 3 ig L Meorcadorias (V) g ;—l ;f '-_' g _3
22 e ||| % i |
| E | w158l g| o 353
i — | | —j
Accessorios de fixacio de carris (ma- 'i Agelomerados de escorias, ndo desi- |
terial meudo de via : I‘| gNAdos o iiovoivssigvsiss o rys s D iI 18| -
| ' |
| ferrea) . .oovene. a1 (hetal Agua potavel commum (dice) ... ... = [ L
| " de fixacdo de linhas tele- ' 1 » salgada (o mar) ........... Il 4 | 12] =
graphicas ou telepho- | || Aguas ammoniacaes . ......oi.n ' 3 | 2% =
RIS < i v 3 B g il = ' Agulhas para via ferrea ........... 1A =
» de via ferrea (waterial - | Alabastro desbastado ........c.. .. | 8 | 1.3 -
fiwo de via) «..... L 2% o " T e : S | 18 =
Aco em bruto ou obra ordinaria ....| 2 [§2° _ » se*rl‘:‘ltiu ................. "8, | T&] ¢
, |
' Ago velho (Bueata) <o oovvviienannn 2 12x WLz | Alcatrio mineral (eodlior) s s eine Dl 3X
' Adornos de barro (material de cons-| | 20 vematilivn o oks b i | 9 H1% ] L
Eruegio) o oo oiiin s b | 1.7 l 8 BIORITUZOR 5 o 58 vii s s wmios siniiies o e | 1.2 | 3
» de cimento maferiul de cons- | | Algas BERINRRR L 4o n eran s vu e v el 4 |22 T
EPUEGDO) s o\ ites o5 ace b | 1.*| - || Almagre em bruto....cccvieavien 10 [ 2.5 =
)
» de gésso (material de cons- ! || Amarras de arfme ........cooe00. 2 113] -
Braclo) cidiis i sis o & - » de canhamo. ..o s s e siaie s ¥ L% -8
0 metallicos (maferial de cons- ‘ » AR FOTIE 55 oncoisias odaoTres 2 118 =
EPcC@0) s os s iane v D 1.“1? e : » de materizs librosas wio desi-| |
Adubos agricolas ndo designados acon- | T R S R | ") VNS 12 W16 S
dicionados. .. ... 3 I." DAPOOPEE o s apcsc 4o ok o W00 W0 SIS 5 8 2 e 52 il
» »  ndodesignados a gra- | . L R e T 2 I K RS
1 g S 4.12°% | - Alllly(h‘ile (Mflfufu de ecal Hu}wr!-&‘u na- |
Agglomerados de carviio de pedra (pa- A T R R g0 I R S
ra combustivel) . I 8 B % ; - || Animacs mortos para guano ....... 4 |22 -
5 de coke (para combus-| || bR Y [T A N R LT s l G i B
| | |
bl i s vewinbs ! 7128 P | Aparas de cArtA0. ... ovveesvncnns | 12 ; .. | s
» de cimento, ndo dcsi-[ | ! | D 1 (IO ORMIEPBS ooy o nislined i s | 3 2."‘! =
guados. o «vns \ ) ; = b (DO OORPOTS v aisi s vivisainianisenes | 4| Sl I




|
|

' Bagacos das fabricas de assucar . ...

0 (€3] | ATMACPES | ¢ [552
Mercadorias (') ! g_’g' ] ::,5 géé | | Meroadories (_")‘ ’ ‘:;"éi. | &T‘: :géé
o = | & ' | =
- Aparas de folha de Flandres ... ... 432 | ¢ I Bagagos s fabricas de-curveju o F 16 2 15
|| » de metaes ndo preciosos oo aa[ 328 | = |l » » » n - distillagio . ,| 16 | 2. |
f » (l@l):lpd................. 121'.“ S i[ b M " )ulcos......']ﬁifz.“' -
v de papelfio L.... SOdde s 12 122 |18 | 1 Bareaeas, (emeepto s de lona) desar-) | L:; | |
»,  de pelleg J05 5 v Pl Rpvay g | i.:?.’ < l‘ AAS, i AMIVY M Vs 12*' 8|
Archoles ., .: v s ll{ Ale8 f Barg0 et IUIGEIC. . . oo ooia i lcli‘.‘.f‘."‘J =
Arcos de ferro....ovviaiinineaae| 2 181 = B T 7 e e ...'..f'[‘4|*2;“"* =
’.‘\nlusiu(*mhrulu.................I |J|1.“ - BRI v A B o b aia siersre e s 50 g fii2.“| -
| »  em chapas..... S Talh . e e e 118 = || BatEostadns. 2au. oevonenvns peavetergi 12| =
- »  em laminas (telhas ow telhies CBetarrabas o.ovo i i 26 20 -
I 5 S S vrnenneneeneeees] BTIF =T Blocos arliiciies para cons{rucgoes. . }i -
;‘ O R W A, S o P ST S [ | 2.2 [ - || Bobines para acondicionamento de ca- | | ;'
! Argamassa......... 2% o R e U D RN | bos (electricos ow de tracgao). . . i } (2] = |
Argilla em bruto.......o.n vereal 14 | 2.2 - | Boias de amarragiio. . . .. Cha e 2 j et WS
L B eadhl 00 s e A R  Bombas de choque (para vehiculos de;I !
i} Armas de guerra, velbas (sucata). . . : a7 R IR R I caminhus de ferru) M e, ‘ B S =
Y.J\rosduaqo.....................\ 2 1385 ”Bal‘l':ls(IUEISSII('HI'....... ..... % | 538 o Sl |
| U S R e e Dol i T e 3 rrileapoetiil sl 5l N i } .?]ﬁ‘?."" -
5.0 0 T R e O e v ll 1 | S (D= 0 S NS G e, 4 .r](;':‘.)“n A
lAsphaltn.......................'.’:": A= " uvinlw.................: ~ 11.“| - }.
1' Azotato de potassa (salitre)........ ‘ 4 1 T e o (vuvesiduos) nio designadas, llD; | | | |
ARBCTO8 ¢ « s o' enivin viniin s oaisiaie 4 o | O B8N | fabrico do gaz de illumivagio ....... 10| 2.2 s
: | i Boulons (parafusvs) . ............. : 1 B : - |
il 1 ) :I Boxes (caiwas de lubrificugio)......| 1 | 14| - |
] e Brew. o e ] ad ER] |
L l[ b ou ] Briquettes (agglomeradus e carvao| |
! 1'_____*r____ mineral)......................T'7 2.“: - I
— -I__ d— 1 Brta'(pedra britada) . ..o o vive s Sos ' g [2x| -
L 1___ s e L) Brogau.........................:6 2.“' -
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§ 1.° PRECOS DE APPLICACAO GERAL

Expedides por wagon completo ou pagando como tal

1. Série—Por tonelada. ...........000anen.. Tabella n,* 17 A | ,
2% » —Com excepgdio do sal, da cal e do ba- Minimo de percurso: 60 kilometros ou pa-
gago de azeitona—Por tonelada. . . P20, gando como tal, reduzido a 30 kilome-
» » —~Cal, sal e bagago de azeitona, em sac- oo\ . tvos para‘estiumes e lixo.
cos ou a granel —Por tonelada. . . . " » 23 |

§ 2.0 PRECOS ESPECIAES
el Minimo de percurso: 60 kilometros ou pagando como tal
-
Expedigdes das estagdes de, Lishua,.Ba-rreiro;,Sat_ubal ou além de Casa Branca para qualquer estagiio.
A)—Carvio mineral, telhas, tijolos, pedra artificial e areia por wagon completo—Por tonelada - Tabella 0.° 26
B)— Mercadorias da 1.* série —Minimo de expediglo de 1.000 kilogrammas— » 3 wou e 21

» » » » —Wagon completo—Por tonelada. ........onciviivnaia.s » » 24
Minimo de percurso para os pregos A e B 30 kilometros ou pagando como tal.

Maximo cobravel das remessas por wagon completo para os precos A e I

AU B IOTONIOIPOR o s o on'e s ettt ots s it o S 25000 réis

Além de 340 Kilometros. .. ..o. v is Lo 28400 »
€') — Adubos ¢ correctivos, a saber:

Bagago de qualquer especie ;
Cal da depuragiio das fabricas de gaz;
Chloreto de potassio e kamlt(.,
uALes cIRAJUDITAAY 230310K0J
(Conchas e mexoalho ;
- Guano natural e artificial, adnbos chimicos e compostos :
(iesso em pedra;
Margas;
Musgos fosseis;
Negro das refinagdes ;
Ossos: po, aparas o cinzas d'ossos;
- Phosphatos de cal em pé, em detrictos ou em pedra;
Poudrette; 1 | y
- Residuos e fragmentos corneos e pilosos, aparas de sola, de pelles e chinellos? - )
Sal proveniente da salga de peixe;
. Sangue de boi;
Saragago secco e matto comprimido ; b #a
- Superphosphato de cal, mineral ou de ossos;
Sulphatos de amonio, de potassio, de cobre e de ferro; .
 Sulpburetos de carbonioy de ealmo on de potassio; da:
i [h‘ld“ﬂﬁ de li ' & ( s K
+ i Trapo (em via aaceadante); | B Ty
Adubos niio designados.

Minimo de expedigio de 500 k!logrammas—Por tonelada....... SR T Tabella n.° 26
‘Wagon bompletb-—l’or FOOVIRORUNITIN P o 00 LT Ao R e ' n 27




Saai e }

Expedigdes das estagles de Lisboa, Barreiro ou Setubal para além de 8. Marcos e reciprocamente.

D)— Ago, chumbo, ferro, folha de Flandres e zinco, em bruto ou em obra ordinaria.— Minimo de expe-
digio de 1.000 kilogrammas, ou pagando como tal.

P 50 st Até 340 Kilometros.. . covvvenssn. 25400 réis
iscdy (Além de 340 kilometros.. ...ovve.. 23800 »
111 |

Expedigles das estagBes além de 8. Marcos para qualguer estagiio.

E)—Pedra de cantaria — Minimo de expedigio de 1.000 kilogr.**~~ Por tonelada.. Tabella n.” 25
IV ' |

Expedigdes de qualquer estagiio. — Minimo de pereurso: 30 kilomeétros, ou pagando como tal.

F)“—Pedra de alvenaria — Por wagon .....iv.veivaiiiiiiigsa 1o NG (% it e Tabetla 93
Cargs minima do wagon «sesuusTiwsa s SELE Al SdhGGES ol PIBRIRS 2 4l g 7 tonelladas

Expedigdes de minerios por wagon completo de. qualquer estagdo para as do Barveiro; Setubal, Portimio
ou Faro.

() — Minerios de ferro e pyrites — Por wagon. .. ... cih o UE0 v booo  Tabella.n® 3
H)— » cobre, arsenico, manganéz— Por wagon.........cviiniiniis » » 2-A

Observagio : — Os wagons de typo normal comportam 12 toneladas de carga.
Quando os wagons fornecidos comportarem apenas a carga maxima de dez toneladas, o prego de trans-

porte soffrerd a reducglio de 20 /.

CONDICOES PARTICULARES

1.* —E’ concedido, nos termos da respectiva condigiio geral de applicagio, o regresso, 4 estagdo de pro-
cedencia, dos encerados, que os expedidores fornegam para resguardo das remessas, por wagon completo, ex-
pedidas pela presente tarifa.

2.*—Os encerados que forem fornecidos pela administragio ficam sujeitos 4 taxa do respectivo aluguer,
fixada na tarifa de despezas accessorias.

3. — Aos expedidores de minerios, transportados nas condigdes de applicagio do prego especial H, cujas
remessas, expedidas da mesma estacio, attingirem ou exeederem H00 toneladas no praso de um anno, serd
concedido um bonus de 10 9 sobre a importancia dos transportes, o qual serd elevado a 20 9/ guando exce-
derem 1.000 toneladas no mesmo praso. O direito ao bonus serd comprovado com as cartas de porte, que
mostrem que as remessas foram effectuadas pelo mesmo expedidor.

4.*— As remessas de minerios a que forem applicaveis os pregos especiaes G e H serdio isentas de paga-
mento das taxas de evolugdes e manobras.

5.*— Os transportes de estrume, lamas e lixo continuam sujeitos ds instrucgdes de 25 de abril de 1888
e sdo isentos do pagamento dos direitos de evoluglio ¢ manobras.

A presente tarifa substitue, para todos os eflertos, a tarifa especial n.° 8, de 25 de novembro de 1904 ¢ suas modifi-
cacoes, datadas de 5 de maio, 30 de julho, 19 de setembro d'aquelle anno; 2 o 4 de maio de 1905, que n'esta tarifa ficam
‘incluidas e vigoram respectivamente, approvados por despachos ministeriaes de 5 de maio, 28 de julho, 22 de setembro de

1904, 11 ¢ 20 de maio ¢ 13 de julho de 1905,

O Engenheiro Director,

Qntonio Lewwengo da Silveira.

Lishoa, 18 de Julho de 1905.
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TABELLA DE PRECOS N~ 2-A

Base do  1.° a0 100.° kilometro . . . . . . 10 réis por kilometro
» » 400.° a0 200.° » oomais. o 406 »  » »
» » 200.° kilometro em diante mais.. 100 » » »

Kllomotros I Réis Kilometros [ Réin Kilometros | Réis Kilometros Réis Kilometros Rais

101 2 105 11525 | 204 2 206 22000 | 301 2 305 32000 | 401 2 405 = 12,000

1a 10 1160 | 106 a 140 | 12060 | 206 a 210 22500 | 306 a 310 32500 | 406 a 410- 42500‘
Ma 16  1660| 141 2 M6 12575 | 211 a 215 | 28000| 311 a 315 83000 | 411 a 445 _43..('”}"
16 a 20 | 2900 | 416 2 120 18100 | 216 a 220 28500 | 316 2 320 33500 | 416 a 420 49.:3001
21.a 25 | 2700| 121 a 4126 13625 | 221 a 225 | 24000 | 321 a 325 34000 | 421 a 425 .-14.4)00*
26 a 30 ; 3800 | 126 a 130 1.»1.150' 226 1 230" 24500 | 326 a 330 34500 | 426 1 430 H"’m—ia
31a 35 | 8.859 131 a 135 | 14670 | 231 a 2836 26000 | 331 2 335 86000 | 431 a 4835 15000
36 a2 40 | 4400 | 136 4 140 | 15200 | 236 4 240 20000 | 336 2 340 | 35500 | 436 a 440 45500
4143 45 4950 | 141 4 145 16725 | 241 a4 245 | 26000 | 341 a4 345 36000 | 441 a 445 :;;mc;
46 2 50 0500 | 146 1 150 15250 | 246 2 250 26500 | 346 2 350 36500 | 446 a 450 4:;.5@ l
B1a B5 6000 151 a 16556 ' 16776 | 261 a 268 271000 | 351 a 365 37000 | 451 a 455 4?.(}!!0!
56 a 60 66| 156 2 160 17300 | 266 2 260 27500 | 356 a 360 31500 | 456 a 460 4'4'.51)1.:.
61 a2 65 ﬁ Liby | 161 n 165 | 17520 | 261 2 266 25000 | 8361 2 365 38000 | 461 . 465 -ls.uuu-l
66 « 70 7900 | 166 a 170 15300 | 266 « 270 | 28500 | 366 a 370 86,500 466 1 470 -m.dw |
Tia 75 | 8200 | 474 a 175 18576 | 271 4 275 | 20000 | 371 2 375 | 39000 | 471 2 476 19.00)
76 a 80 S50 | 176 a 180 | 10400 | 276 a 280 200600 | 376 2 380 HH.HW | 476 nl480 | 49.500) L
81a 85 9330 | 181 2 185 1992 | 281 « 285 30000 | 381 2 385 40000 | 481 « 486 30000
: {

86 a2 90 990]| 186 a 190 : 20450 | 286 a 290 30500 | 386 a 390 450 | 486 1 490 ;'m:m;::
914 95 10450| 191 4 195 20975 | 204 2 205 | 31000 | 391 2 395 41000 | 4941 1 495 | 51000
96 a 100 206 1 300 1400 | 396 1 400 11500 | 496 » 500 -a.x.mm

196 a 200 21.500
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TABELLA 'DE PRECOS N 3

Base 70 réis por kilometro

- s eesaaeee
o )y

| KNomstrus Réis Kf ametros Réis Kitometros | Réls K lometros Réin K;omntroa { Réis
| |
| 101 2 105 7350 | 201 a2 205 14350 | 301 a 305 | 2135 | 401 a 405 :!H.::nu|
T: 12 10 00| 106 a 110 7500} 2086 a 210 | 11700 ??_B_fl_ ?1_(3 | .31."::00 406 a 4’1_0 ;2&?0{1 |
11a 15 1060 4141 a 116 80650 | 2114 a 245 15050 | 311 a 316 | 22060 | ‘441 a 4146 | 20.050
16 a2 20 1400 | 116 a 120 S400 | 216 a4 220 15400 | 316 a 320 i _‘.{-".:-*1_{”_ 416 a 4201 129.300'
21 a ‘20 1750 | 121 a 126 BibD | 221 a 226 | 15,750 | 321 a 325 | 22050 | 421 a 425 20950
!’ 26 2 30  2100| 126 a 130 V100 | 226 a 230 16100 | 326 a 330 | 285100 | 426 a 430 |_301:)U
L'. 31a 36 2450 | 131 a 135 Dibb | 231 o 235 lé.-if;l.l 331 a 335 28450 .431 a 435 ‘30,-1.')0
‘ 362 40 250 | 136 2 140 0800 | 236 a 240 16800 | 336 a 340 23.309 436 2440 ' lﬂ_stlin_
. 41 a 45 5150 144 a 145 10150 | 244 2 245 | 17150 | 344 4 3456 | 24150 | 444 a 445 511154;
| 462 50 3500 146 a 150 10500 | 246 a 250 l'i:bt;f)- 346 a 350 21500 | 446 a 450 ; 31.500
lll 64 a B5 3550 ) 14561 a 166 10850 | 261 o 266 | 17850 | 361 a 366 24500 | 461 a 4656 ! 31.850
” 56 a 60 1200| 1566 2 160 11200 | 256 a 260 15200 | 366 a 360 25200 | 456 a 460 } 32200
| 61a B85 41550 161 1 1685 11550 261 2 266 18550 | 361 2« 366 | 20,550 | 461 a 465 ‘[ 42500
66 a 70 4000|166 a 170 11000 ]| 266 a 270 15000 | 366 1 370 | 25900 | 466 a 470 j 32900
71 a 75 HEW | 171 a 176 12260 | 271 0 275 10250 371 a 376 26250 | 471 a 475 Z 38.250
76 2 80 H600| 176 a 180 128500 | 276 1 280 19600 | 376 a 380 | 266500 | 476 a 480 | 35,600
81 a 85 59| 181 4 185 12950 | 281 4 285 | 19950 | 381 a 385 26950 | 481 a 485 | 318,960
86 4 90 G| 186 4 190 15000 | 286 « 200 20800 | 386 1 390 | 2740 | 486 1 480 | 3490
91 a 95 6650 191 4 1956 15650 | 201 2 206 20650 | 391 a 395 27650 | 491 a 4895 | 54650
96 a 100. _T.lll!.l 196 2 200 14;(;; _2981300 21()% 396 2. 400 2H000 __496 a ll 35.000
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TABELLA DE PRECOS N.° I7

Base do  4.° a0 100.° kilometro . .. ... 44 réis por kilometro
» o» 40020200 »  mais... 43 » » »
»» 200.° kilomelro em diante mais. . 42 » » »
R il R e [ e e o |
|  sitomotrox Réis Kilometros | Réis Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros Réis
_i |
101 2 105 | 1465 | 201 a 205 | 2760 | 301 a 305 | 3960 | 401 a 405 | 5.160
1a 10 40 | 106 a 410 | 1,530 | 206 1 210 | 2820 | 306 a 310 A;UE!U 406 3_410 5.220 I
' 11a 16| 200 | 14141 a 4456 | 1595 | 2114 a 215-; 2580 | 3141 a 3156 ' 4080 :;1 a 415_! 5.280 |
16 a2 20 280 | 116 a 120 | 1LG6Y | 216 a 220 | 2040 | 316 a 320 | 4,140 | 416 « 420 5.340 l
21 a 25 360 | 121 a 125 | L1725 | 221 a 225 | 3.000 | 321 a 326 —_12_00_ 421 2 425 5400
26 a 30 l 490 1.26 a 130_ L790 | 226 a 230_: .3.050 ;2; n— 3; _4-..-350-' 426 430 5.460 l
31a 35 || 490 | 431 a 135 | 1566 | 231 11_235.? 3120 | 331 a 335 | 4320 _4_3_; a 435 ';:'12—(;
36 « 40 i bi0 | 136 a 140 | 1.920 | 236 a 240 ] 3_.130 336 a 340ﬁ _4.-3;«70“ 43? a“440 H:).:'»:u |
41 4 45 | 630 | 141 a 145 | 1.955 | 241 a 245 | 3240 [ 341 4345 | 4440 | 441 4 445 5.640
46 « 50 | W0 | 146 1 150 | 2050 | 246 a 250_“ 3.3(}0. 346 :1_ 350 4.500 44_6 a 450_! ;
51 a 56 !‘ 70 | 151 a 15656 o 2115 | 251 4 2565 | 3360 | 351 a 355 | 1560 | 451 a 465 5.760
56 a 60 | 840 | 166 2 160 2150 | 2566 « 260 85420 | 356 a 360; -l-..li?-l) ;_5_6-31_460- | H.820)
61 a1 65 \’ 910 | 161 a. 166 | 22456 | 261 a 2656 5! 3480 361 a 365 | LG50 | 461 a 465 : 5.880
66 « 70 980 166 a 170 2310 | 266 a 270 - 3540 | 366 4 370 “ 17;0 466 1 470 | 5.940
71 a 75 ‘[ LOS0 | 171 a 176 | 2375 | 271 a 275 | 3600 | 371 a 375 | -l-.-"iOO" 471 2 475 | 6.000
76 « 80 ; 120 | 176 2 180 2440 | 276 a 280 .: 3.660 r376 a 380 4“6(: 476 2 480 6.060
81 a 85 | L1090 | 181 a 185 2500 | 281 a 285 | 3.720_ 381 Hat 385 1920 | 481 2 485 j 6.120
. =iy BB : HE
86 .« 90 ‘ 1260 | 186 a 190 2570 | 286 1« 200 | 3.75%0 | 386 1 390 | 1980 | 486 1 490 i 6.150
91 . 95 'I 1.330 | 191 a 195 | 2685 | 291 1 295 i. 3.540 .391_31__395 :').U_JU‘ | 491 a 495 | 15.2-10
96 =x_:c__)(‘)__f 400 | 196 2 200 | 2700 | 296 2 300 = 3900 | 396 . 400 | 5,100 [ 496 4 5OO | 6.500
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TABELLA DE PRECOS N.° 20
Base do 4. a0 100.° kilomelro . . .. .. 12 réis por kilomelro

s 4000 a00200.° o maisculd T a0 w0 Ol

» D 20'.0 o 50”" » N Sidle 9’ h » N

» on S08° kilomelro em diante mais<. 60 » »
r___.__—__.__ ——— e ——— e ———

Kilometros Réis Kilometros I 1 Kilomotros t Réla Kilometros I Réls Kilomotros ! Rf-in‘]

. | . -
| ‘ ' ’ |

F - 101 1 405 1265 | 201 2« 206 2845 | 301 « 305 | 3230 | 401 1« 405
[ 1 a2 10 s | 406 @« 110 | 1810 | 206 a 210 2600 | 306 1 310 | 5260 | 406 a 410 ’ 8.560
M4 a 15 0 119 | 4144 0 M5 - 1305 | 2949 0 215 2005 | 841 a 3456 | 3290 | 411 a2 4145 | 380

464 20 920 | 446 1 120 | 1420 | 246 1 220 2440 | 316 4 320 | 5520 | 446 1 420 | 592

24 4 25 86 | 124 4 125 145 | 221 « 225 255 | 321 4 325 | 4950 | 421 1 425 | 8000

26 1« 30 ' 8 | 126 a1 130 | 1540 | 226 « 280 | 2570 | 926 1 330 ‘ 830 | 426 1 430 | B0
344 85, 1M | 431 4 435 | 15% | 234 o 236 | 2610 | 331 4 336 | 4410 | 431 4 435 | 1010
36 « 40 450 -136 t 140 | 164 | 286 1« 240 2660 | 336 2 340 3140 | 436 a 440 II 4040
41 .« 45 S | 141 o 1456 | 1605 | 241 . 245 ;I 2905 | 341 4 345 | 4470 | 441 1 445 ' 4-.070-

46 1 BO 60 | 146 1 4BO 170 | 246 1 250 | 270 | 346 « 35O | 150 | 446 1 460 | 1100

51 .« 55 G | 151 0 186 | 185 | 251 4 2B5 204 | 351 4 366 | 1550 | 451 a 455  L180)

|
|
I 56 2« 80 ¥ | 1566 1 1680 | L&) | 2566 1 260 & 2840 | 366 . 360 { 3660 | 456 a1 460 @ L1160
|

84 4 85 | 70 | 161 1 165 1015 | 261 2 2686 | 2555 | 361 u 3665  3a5% | 4681 1 4685 1190

66 « VO CE | 166 4 170 = 19W | 266 o 270 TN 366 .« 370 | 4620 | 466 « 470 {220
74 a 75 I ‘;171 a -1'75 L2605 | 271 4 275 | 2857 | 371 . 375 | 3600 | 471 2 475 | L300
76 « BO Y% | 176 1« 180 ﬂ‘ﬂm- 276 . 280 3020 | 376 « 380 | 4650 | 476 « 480  12H0
81 . 85" 102 | 181 2 186 | tl.li‘lﬁq 281 .« 285 3065 | 881 4« 385 | 1710 | 481 1 486 1310

l| 86 .« 90 L@ | 186 « 190 210 | 286 « 200 410 | 386 4 390 | 470 | 486 1 480 @ L0

913 O5 11 | 191 « 185 | 2215 | 201 « 205 346 | 391 1« 396 | 4710 | 491 a 495 1470

1400

l 96 » 100 1200 | 196 a 200 2800 | 296 « 300 3200 | 396 « 400 F00 | 496 4 BOO
s SR RERSIERY SRR )| IR S IR SRR TR, R TR

e
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TABELLA DE-PRECOS ' N.* 2I

Base do 4. a0 400.° kilomelro. . veno A2iwéis por kilomelro
noo» 4O 4000 . nipamais. .. 40¢ e B0 o
no oo 200" kilometro em diante mais< . - 80 -

o
——————— e e ——— —n e e et e
' : | [
; Kilowoteus Risin Isi omotros [ Roin Iiiomeiros i Réis IKilom ciros Rais Kilometros r Riis :
! ; 401 a 105 1200 | 201 2 205 @ 2240 | 801 a 305 , 34M0 | 401 2 405 :z.sqn
| | |
o1 a 10 | 120 106 a 110 ¢ (k800 | 206 2 210 . 2280 | 306 a 810 | 8-._1»'02 406 a1 410 | -:s.m)
11 a 45 | 11180 [ 111 a 445 | (L850 211 a 245 | 28201 311 a 345 | 201,411 a 445 | -:i.ilQu

' ';
|

| | |
16 a 20 | 20| 416 a 120 | 1400 | 216 1 220 | 2460 [ 316 1 320 | 160 | 416 a 420 | BH60|

' 1
21 a2 25 | 00| 421 a 425 | K50 [ 221 4 226 | 2400 | 321 a 325 | 9200|1421 2 425 | 4000

26 a 30 | 40| 426 a 130 | 00| 226 1« 230 1 2040 | 8326 a 330 | 8240 | 426 a 430 | 4-.01!)
81 a2 .85, 1:420] 131 a 4886 | £H50 ] 231 a2 286 | 2480 | 331 2 335 | 3250 | 431 a 435 | .‘&.uﬁt'r

36 0 (40 | 480 | 136 1 140 | (k00| 236 2 240 | 2520 | 336 1 340 | $520 [ 436 1440 | 12|

I 41 a2 45 | DI0| 144 a 145 | (LGDD | 244 4 245 | 2660 | 341 2 345 | G360 [ 441 a 445 , ,-gm':
| | | | it -3
46 a (BO | 600 | 146 a 160 | L0 | 246 a 260 | 2.60(11 346 1 350 | &0 [ 446 1 460 l 4200

61 a 856 | 1 660] 151 2 465 | 150 | 251 1 266 | 2640 | 851 4 355 | 34i0 [ 461 1 4B5 | 4210 |

|lo | 86 60 .,g_mo; 156 1 160 ‘ 1800 | 266 1 260 | 2680 | 366 2 360 | @480 [ 456 1 460 | .‘tzm
_Bfl % ;05 {l ‘:'_ts{-:; 161 . 165 1 r-l_.&bli' 261 a1 265 | z.z-,zu; 361 ,} 365 | ._J.:.f,zuq' 461 aggs , j;,:m

66 1« 70 | }iilrllF 166 2 4170 | (L0 | 266 2 270 | 2760 | 366 a 370 | "_a?i)ﬁ“‘: 466 a2 470 | umn

71 a 75 1 00 471 a 476 1' L4950 | 271 a 275 | 800 | 371 a 375 , 001 471 a 4TS | 400

';6 a 80 ; ‘!lbU 176 a 180 | 2.1!10" 276 . 280 { 2540 | 376 a 380 . -&Mtl; 476 a m . :}:1-10

| | | 61 a 85 '| 1020 ;131 a 1* . 2-.0:39" 281 o 286 | | mu 381 a1 385 | --aml 431 aqas , ~s.4:-u
. 86 a2 90 L -mﬁn{ 186 » 190 , 2100 286 » 200 | 2420 | 386 1 390 |I :__3,:321:- 486 a 4&) h 4@6.20
Na .rea ; 0| 191 a 195 ; ,2:150‘? 291 a 206 . r-x_msu,.agj a 895 G0 | 491 a 485 | a.-_m:o

| 901100 w0 190 200 wun| 206 1300 | 300 1900 | an| 400 1500

*

&P

a8 roRCO




TABELLA DE PRECOS

N:%/23

Base do  1.° a0 100.° kilomelro . . . . .. 10 réis por kilometro
» » 401.° a0 200.° » mais.. . . 8» '» »
» o 200.° kilomelro em diante mais.. 6 » » »
o
- — B — m— ——
| Kiometros | Réls Kilometros |  Réis Kilometros | Réis Kilometros | Réls Kilometros |  Réis
| | | |

| 101 2 105 | (040| 201 2 206 | 1850 | 301 2 306 | 2450 | 401 1 405 | 050!
.‘I"a 10 ll ll?n. 106_:1 110 || 1.050 | 206 a 210 1860 | 306 a 310 \ 2460 | 406 a 440 | 3.060
41 2 <18 150 | 441 a 115 'l 1120 211 a 2156 ! L8900 | 311 a 3156 ‘ 2490 | 411 a 415 l 3.090
16 a2 20 200 416 a 120 | 1160 | 216 a 220 ' 1920 | 316 . 320 | 2520| 416 a1 420 1 8.120-
t 21 a 26 ] 20| 121 a 125 | 1200 221 a 225 " 1.950 | 321 a 326 | 2560 | 421 a 425 |i 3.;50
26 a2 30 I‘ 00| 126 a 130 'I 1240 | 226 a 230 ' 1950 | 326 a 330 r 258(1- 426 2 430 | 3.180
| 31a 35 | 3501 1431 a 136 | 1280 | 231 a 2356 | | 2010| 331 a 335 i 2610| 431 a 435 , 3,91;
h 836a 40 40| 136 a 140 | 1320 | 236 .n 240 | 2040 | 336 a 340 | 2640 | 436 1 440 | 3.'2-1“0_
l-' 41 n_ 45 I 450 | 141 a 145 | 1360 241_n 245 i 2.07{; 341 a 345 I_ 2.67(; 4441!*445.: 3.270
| 46a 50 | 50| 146 2 150 | 1400 | 246 2 250 | 2100 346a350r 2.700 446a450ll 8300
i _51 a 55 ‘ 560 161 a 155_ 1.449 251 a 255 2130 | 361 a 36f5 2.739 451 2 455 4 3.&'%‘1_
l 56a 60 600| 156 a 160 1450 | 256 a 260 *l 2160 366 1 360 2760 | 456 1 460 !! 3.860
61a 65 650 16& a 166 | 1520| 261 a 265 * 2100 | 361 a1 365 | 270 | 461 a 465 il 3.390
l 66a 70 0| 166 a 170 | 1560 | 266 a 270 = 2990 | 366 4 370 | 2520 | 466 a 470 3.420‘
} 71a 75 WBO[ 171 a 176 | 1600| 271 0« 276 | 2950| 371 4 376 | 280 | 471 2 475 % 3.;!10‘
76 a 80 8500 | 176 a 180 _1.610 276 2 280 228 | 376 2 380 2580 | 476 a‘480 | 8450
81a 85| 850|181 4185 1650 | 281 a 285 | 2310 381 4 385 | 2010 | 481 1 485 | 3510
86 a 90 l': 900 | 186 a 190 | 1720 | 286 1 200 23540 | 386 a 390 f 2.940 ;88 4490 @ 4510
91 a 95 ' 950 | 191 i_l 195 'T??Q 201 a 295 | .2.37l-) 351 a 395 2970 | 491 1 495 3.6':'0
9831005 1.000 1938? 1.800 296:5 2.)39811400.000 _*J
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TABELLA DE PRECOS

Base do  1.° ao 100.” kilometro . .. . .. 9 réis por kilometro
> » 01" a0 200.° > mais. .. 8 » »
» o 200.° kilometro em diante mais. . /B »
Kilomotros | Réis Kilomotros |  Tebis Kilomstrox | Réti Kilometros Réis Klomotros Idin
| ! a
101 2 105 20| 201 2 205 | 1785 | 301 w305 | 2435 | 401 2 405 3135
| 1a 10 9% | 108 2 140 ' 980 | 206 a 210 i l:?TU 306 1 310 2470 | 406 a 440 :1.-17n
1127 18 | 135 141 a 115 i 1.020 2’11 a 215 ' LH306 | 311 a 316 | 2500 | 411 01 415 3205
161 20 180] 146 1 120 1060 | 216 a 220 Ii L8401 316 « 320 2!5!0 416 2 420 1210
| 202 25 |" 22| 1212426 | 1110] 2212226 | 1575| 321 4326 | 2575 | 4218 425 | 4b
I 262 30 20| 126 a1 130 | 1;1—10 226 a1 230 | 1910 326 2« 330 ' 2610 426 a 430« 3.310]
314 368 315|181 2135 | L1%0| 2310235 | 1965| 3310335 | 2665 | 4310 435 | 4305
361 40 I 0| 136 4 140 } 1220 236 1 240 1980 | 336 a 340 | :5—.1_;5'-4_1 436 a1 440 @ 3.3%0
41 a2 45| 05| 141 1 145 ‘ L2601 2441 04 245 | 2015 | 344 1 345 1715 | 441 1 445 __::ll_:|
46 1 50 ’ 150 146 1 150 | 1.300 | 246 1 250 % 2050 | 346 4 350 = 2750 | 446 4 450 | :-';!45-0'3
m 51 a 55  105| 151 a 1565 ' 1340 | 264 2 265 | 208 | 364 2'365 | 11% | 461 2 465 | 3.%5|
661 60 0510|1566 4160 | 13% | 256 « 260 | 2120 | 356 1 360 - 456 4 460 | 1520
61a 65 %] 161 2 165 | 1120 | 261 a 265 | :.;.lﬁ?: 361 a 365. 1500 | 461 a 465 | 8505
|
L' 66 2 70 ' 630 | 166 1 170 | 1460 | 266 a 270 | 2190 | 366 2 370 | 2590 | 466 a 470 3 .':'.m;;
| 742" 78 ém5] 1742175 | 1500 | 274 2 276 222 | 371 « 376 2927 | 471 . 475 | s;::,'
h 76 1« 80 ,! 20| 176 4 180 | z‘..a-m 276 a1 280 2260 | 376 380 2960 | 476 » 430 366D |
| 81 a1 8 75| 181 a1 185 | 1580 | 281 2 285 2205 | 381 2 385 2995 | 481 1 485 4,695,
86 a1 90 | Rln 186 2 190 '| 1620 | 286 2 290 2330 | 386 a 790 | 3030 | 486 » 490 | :;.?:m‘
L 91 a 95 : 5] 191 2195 | 1660 201 a 205 2365 | 394°'4 395 | 3065 | 491 2 495 176
96 a1 100 900 | 196 1 200 | L7001 296 « 300 | 2100 | 396 1 400 3,100 | 496 a 500 | 3 800
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TABELLA DE, PRECOS N. 25

Base do  4.° a0 100." kilomelro, . . ... 8 réis por kilomelro
o <l HOA L0 200.° . 2onlvBINIS: nlie ] Bipps @
» o 200.° kilomelro em dionte mais.. 6 » »
—_————— e e = e —— =

i Kilometrue Réis *Ki omotros Réis Kilomotros | Réis K lome tros | Rbis Kilometros Riin
} 101 2 105 ' S35 | 201 a4 205 15301 301 a 305 21130 | 401 21 405  2.750
|i 12 10 20| 106 a2 110 ] 8701 206 a4 210 | I.--.':GD 306 a 310 ; ‘..’.'lﬁl) 406 a 410 2:It§¢J
| . . | _
} 11 a0 15 120] 141 a 115 WH | 211 0 215 \ 1AW | 311 a 315 20901 411 415 2790
i 16 a 20 | 60| 1161 120 | 0| 216 2 220 aia;eu 316 a 320 ‘ z-zo 416 1 420 II ’;-20
| 214 250 20| 1292125 95| 2242226 16i)| 3242 325 ' 2250 | 421 a 425 3‘.- {:u
‘ 261 307 20| 1262130 | 1.010| 226 4230 | 16| 3262 330 | 22% | 426 1 430, | 2550

31a 35 23| 1312135 | 1046 | 2342236  1.710| 331 4 335 [ 2310 -451 n-4-35 2;!10 |
| 36a 40  320| 136 a 140 ' 1.0%0 | 236 a 240 1;740 336 a 340 i ’:.’.:!HU 436 1440 | 20104
|! 412 45 . 360| 141 2145 | 1.115]| 244 2245 1770 | 341 a 345 _;37(; 441 . 445 2:sm

46 1 50 | 100]| 1468 1 150 | 1130 | 246 a1 250" llb'(lﬂ 346 a 350 : 2L~luu 446 a 450 3.000

54 1« 55 40| 154 a 165 o LISH| 254 a4 256 | 1830 ) 3514 2,358 | ;3:!30 451 2 455 | 3030 I’
i' 58 a4 60 | 1| 156 2 160  1220| 256 1260 1860 | 356 a 360 | 2‘.460 456 1 460 | 3,060
i!l 61a 656 20| 161 a 165 1L.260| 261 a 265 1500 | 361 a 365 2;.!90 461 1 465 ,' 3.000
i 66a 70, 560 166 2 170 .I 1200 | 266 a 270 | 1920 | 366 2 370 l 25620 | 466 a 470 | 5,120
; 74 x. 75 601 174 a 175 1925 274 2 276 1950 | 374 2. 376 . 25600 47.1 " -475 ! 3.150
j 76 a2 80 G| 176 2 180 | 1360 | 276 2« 280 1950 | 376 a 380 | 2650 | 476 2 480 | .18 |
81a 85 650| 1814 185 1395 | 284 a 2856 2010 | 381 a 385 :a‘.um 481 . 485 | 3210
ﬂ 86 a 90 ' 201 186 2 180 1430 | 286 2290 2040 | 386 1 390 ] ';.t‘ylu 486 a1 490 | 3.240
pi 91 a 95 60| 191 2 195 | 1465 | 291 8 205 = 2070 | 394 1 395 | :2-.670 491 a 495 , 4.27
'[ 96 a 1001 800 :96 4200  1500| 296 1 300 | é.mo 396 4400 1;-?«' 496 a 500 I d.300




TABELLA DE PRECOS

Base do

1.2 a0 100.° kilomelro

19

N.% 26

1 réis por kilomefro

voo» 1042 00 200 »  mais... 6 v o» !
» oo 200.° kilomelro em diante mais.. 5 » » »
I | |
| Rilometrox | Réls Kilometros Réin Kilomeotros Réin Kilomotros | Réin Kilometros Réts
| ; 101 a2 105 ; W0 | 201 a 205 ' 1.5325 391 a1 305 I 1.825 '491 a 405 2.32hH
1a 10 | 0 | 406 a 110 ) w0 | 206 a 210 1.350 | 306 a 310 15501 406 a 410 2850
H ;|1 a 15 ! 105 “I‘-l‘l a 115 | W0 | 211 a 216 '. 1.370 | 341 a 315 ’ 1875 | 411 a 4486 @ 237
. | _ ° | |
162 20| 140|116 120 | 820|216 2220 1400 | 316 1320 | 1900 | 416 4 420 2100 :
| é1 2 28 | 18 1;1‘;‘"125 ' 80 | 224 1 226 | 1425 | 321 4 326 | 1925 | 421 2 425 2425
ée a 30| 210 1-26 4 130 : 80 | 226 4 230 | 1450 | 326 2 330 | 1950 | 426 1 430" 2430 |
I’ é1 A -35 | 245 151 a 135 | 910 | 281 a 235 1478 331 a 335 | 1.975 | 481 a 4356 = 2475
-36 a 40 | 250 156 a 140 | O | 236 a 240 | 1.500 336 a 340 : 2000 | 436 a 440 @ 2500
41 a2 45 l 315 | 141 a 145 | 970 241 4245 | 1525 | 341 a 345 | 2025 | 441 4 445 2525 |
;46 a 50 | 300 | 146 1 150 | 1.000 246 a 250 1.500 348 a 350 ' 2060 | 446 2 450 2.550
;51 n BB 1 385 161 a 165 1 1.030 2_!51 _a 255 1675 | 361 a 365 ’ 2.075 | 461 a 455 2575 ||
-56 a 60 | 1201 166 a 160 | 1.OGO 263 1 260 1600 | 356 « 360 | 2100 | 456 1 460 @ 2600 |
‘31 a 65 %) .1‘61 1 165 || 1.090 261 2 285 | 1.62 361 a 365 ‘E 2125 | 461 2 465 = 2625 |
v66 a 70 | W | 166 a 170 E 1.120 | 266 a 270 | 1.650 | 366 1 370 j 2160 | 466 2 470 | 2.650 IL
-71 2 76| 5% 1;71 4 476 | 1150 | 274 4 276 | 1675 | 371 2 375 :[ 2175 | 471 2 475 | 2675
.76 a 80 560 156 a 180 | L1580 | 276 a 280 1700 376 a 380 l 2200 | 476 1 480 2700 |
'81 a 85 | 295 | 181 a 185 1210 2814 1 285 1725 | 381 a 385 } 2225 | 481 1 485 | 2725
-33 a 90 | 630 156 a 190 | 1240 2.86 1200 1750 | 386 1 390 2250 | 486 1 490 2740 |
‘91 . 95 } 665 | 41 a 195 ' 1.270 §91 1208 175 3_91 a 395 ' 2975 | 491 a 4956 2775
| 90100 w[1004200 | 150|206 100 10030400  nn|ave 2500 | uo




Base do

TABELLA DE PRECOS N.” 27

a0 100.° kilomelro

b réis por kilometro

» oo 400.°a0 200" »  mis... 4 » » .
oo 200.° kilometro em diante mais.. 3 »  » »

f Kilometros Réin Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros | Réiy Kllo;uﬂl:ul ; Réis
| 101 a 105 ; 520 | 201 a 205 : 915 | 301 a 305 ; 1.215 | 401 4 405 | 1515

| 1a .10 L., D0 106 a 110 | 540 { 206 a 210 Il w0 | 306 a 310 | 1.230 | 406 s 410 1.530
’: 11 n__‘l_ﬁ ; (5] 111 a 115 : 60 | 241 a 215 “H | 311 a 315 ' 1245 | 411 a 415 1545
" -16 a. 20, 100 116 a 120 580 | 216 . 220 .. 960 316 a 32:) Il 1.260 | 416 a 420 1.560
 24a 25 1% 121 a 126 | 600 | 221 a 225 | 975 3?1 a 325 | 1.275 421 a 425 | 1.575
_![ 26 a_ 30 150 | 126 a 1?0 f,l 620 226 a 230 | 990 3?6 a 330 ' 1_590 426 a 430  1.5%
'![ 34a 35, 17 | 131 a 135 I 640 | 231 4 235 | 1.005 | 331 a 336 |‘ 1305 | 431 a 435 | 1.605
r 36a 40 200 | 136 a4 140 r 660 | 236 1 240 ! 1.020 | 336 a 340 ' 1.3-.»10 4?6 2440 1620 |
{ fH a 45 | 225 1f1 a 145 ‘ 650 | 241 a 245 | 1035 | 341 a 345 , 133 | 441 2 445 | 1.635
1- 46 » 50 250 | 146 4 150 l 00 | 246 . 250 ! 1.050 348 a 350 l 1.350 | 446 a 450 ] 1.650
I 6511 56 | 270 | 161 a 156 5 20 | 261 a 2556 E 1.065 | 361 . 366 l Li36h | 451 a 4656 = 1.66H
o= | : ' = _-
! __56_ A _.60 . 300 | 156 a 160 :-4_?:10 256 u 2@ !| 1.0%0 358 1 360 : 1.3%0 | 456 a 460 b 1.680 h
il 61 a 65 :I 325 | 161 a ‘165 760 291_ a 235 : 109 | 361 a 365 : 1.395 461 a 465 | L6495 |
| 66a 70 350 | 166 a 170 | 780 | 266 a 270 | 1.110 | 366 a 370 | 1.410 | 466 « 470 1L.710 I
‘ 74 a 76 l 375 | 174 a4 176 | 800 | 271 a4 276 | 1125 | 371 2 375 | 1425 | 471 4 476 | 1.72 |
{. 76 » 80 40 | 176 « 180 ,:‘ 820 | 276 a 280 . 1.140 | 376 . 380 | 1.44) | 476 . 480 1740
|] 81 4 85 , 1251 181 a4 185 |, =0 | 281 4 285 : 1.160 | 381 a 385 | 1450 | 481 . 485 1.750
| 98O0, 0 10 g A T 900, 0 00 990

91 a 95, 475 | 191 a 196 { 550 | 201 2 295 l‘ 1195 | 391 a 396 | 148 | 491 a 495 | L1785

041004 50 190.0.200.), M| 29900, 100.| 2001400 140 | 409 . 200, Lo

3456 — 2:500 or. — Typ. dos Cam.® de Ferro do Estado — 1503



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

il

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Companhias dos Caminhos de Ferro Portugueses da Bera Alla,
de Salamanca 4 Fronteira Portuguza, de Medina del Campo a Salamancia, do N rte de Hespanha,
do Meiodia da Franca, de Orleans e das Messageries Marilimes

Servico directo combinado entre Paris e a America do Sul

TARIFA ESPECIAL P. H. F. N." 7—GRANDE VELOCIDADE

(N.° 201 DE GRANDE VELOCIDADE DAS LINHAS FRANCEZAS)
Bilhetes simples @una so viagem) para passageiros ¢ bagagens
De Paris-Quai d'Orsay para Rio de Janeiro, Santos, Montevideu e Buenos-Ayres ou vice-versa

Em applicacdo desde 25 de Julho de 1905

Desde a data acima indicada serdo postos & dispnsigio dos passageiros que de Paris se destinem ao Rio de
Japeiro, Santos, Monteviden on Buenos Ayres ou vice-versa, blhetes de 1.* classe (1.* classe em caminho de
ferro e 1.* classe — 1.* calegoria — nos paquetes) aos pregos abaixo indicados.

e T —
CREANCAS

P eiro - e
De Paris-Quai d’Orsay aos portos abaixo designados, ou vice-versa ajﬁﬁn:: : - ~
de 12amnos] Do7a12 | De6a? | Dedaé Du2a3
, anuos annos ' annos annos
Francos Francos Franeos Francos Francos
De Paris a Bordeus (em eaminho de ferro)........ 65,85 65,85 32,935 32,95 -
De Bordeus a Lisboa (por terra ou por mar, 4 escolha
Rio de Janeiro ou Santos dO PASSBREIFD) ~eovoviinuvinisnsinrncoanins 100,00 100,001 50,00 50,001 25,00
De Lishoa a Rio de Janeiro oun Santos (por mar)...| 82500] 4£1250; 4&1230| 206,25| 206,25
1 PIRGE e N  Ree A0085] 578,35] 40543| 289,201 231,25
' De Paris a Bordeus (em caminho de ferre).. .. ... 63,85 65,85 32,95 32,95
Monteviden: 6it  Buenos: De Bordeus a Lishoa (por terra ou por mar, 4 eseolha
RYVES. .. cocos nines do passageiro) .............. %% ot gkl En A g 100,003 100,00 50,00 50,00
De Lishoa a Monteviden on Buenos-Ayres (por mar)] 1000,00] . 300.00{ 500,00 250,00
Robal ™, 21 CH RN L 1163,85] 66385 582,95 332,05

Nos pregos acima indicados, dos bilhetes para creangas, serdo feilas as segunintes deducgbes:

De 7:a 4R 8AN08: & . v vsarvivme oo 30,00 francos quando o (rajecto de Bordeus a Lisboa,
ou vice-versa, se fizér por mar.
15 38 10 0BPOR: s o5 b s s 25,00 francos quando o trajecto de Bordeus a Lisboa,
ou vice-versa, se fizér por mar.,
T T BT e 25,00 francos quando o trajeclo de Bordeus a Lishoa,

ou vice-versa, se fizér por caminho de ferro.

As creancas de menos de dois annos serio transportadas gratuitamente. Todavia se da mesma familia fize-
rem parle diversas crean¢as de menos de dois annos, a gratwdade no percurso maritimo £0 serd concedida a
uma d'estas creancas, devendo as restanles pagar, cada uma, a quarta parte do pre¢o eslabelecido na via mari-
tima para os passageiros de mais de 12 annos.

Sobre os precos correspondentes & via maritima podem, ainda, ser feitas as deducghes estabelecidas pela
Companhia das Messageries Maritimes para determinadas calegorias de passageiros,

3



Os passageiros munidos destes bilhetes podem effectuar a sua viagem tomando logar nos paquetes em
Bordeus on em Lishoa, 4 sua escolha.

Estes bilheles siio pessoaes, intransmissiveis e nominalivos e deyerdo ser assignados pelos seus portadores.

Nio sdo validos sem o carimbo ¢ data da .ngenr:ia emissora ¢ da estacio de parlida.

Devem ser apresentados aos empregados das Companhias sempre que estes os pegam, nio podendo os pas-
Sageiros recusar-s¢ a provar a sua ideénlidade, por meio da sua assignatura, sempre que os referidos empregados
0 julguem necessario.

A capa dos bilhetes sem os respectivos coupons e estes sem aquella, ndo teem valor algum, [lecommenda-
s, portanlo, aos passageiros todo o cuidado em verificarem que os empregados das Companhia nio retirem mais
que os coupons correspondentes a trajectos ja percorridos.

Estes bilhetes sdo validos durante o prazo de quatro mezes.

CONDICOLS

1.2— Percurso maritimo

No percarso por mar, as condi¢des d'applicagio sdo as da Companhia das Messageries Maritimes.
Os excedentes de bagagem sio taxados segundo a tarifa ordinaria das travessias transatlanticas.

2."— Percurso em caminho de ferro

Creancas. — As creancas menores de 3 annos: nada pagam indo ao collo das pesqoaq que as, conduzam.
Duas creangas de 3 a 7 annos nio teem direito a occupar, no mesmo compartimento, mais que o espaco

correspondente a um passageiro. \

Paragens. Deniro do prazo de validade do seu billiete, tem o passageiro a facnldade de deler-se em
todas as estacdes do percurso das hnhas d'Orleans e Meiodia e Franca, assim como em Burgos, Salamanca,
Luso (Bussaco), Pampilhosa, Coimbra B., Alfirellos, Pombal, Payalvo (Thomar) e Lisboa, comtanlo que faca
carimbar o seu bilhete & chegada e & partida de cada eslagio onde se delenha

Bagagens. — \s bigagens 0 se registam direclamente nos percnrsos em caminho de ferro.
E' concedido a cada passageiro o transporte gratmito de 30 kilogrammas de bagagem registada, pagando,

comtudo, os direitos de registo e sello.
Esta concessdo ndo & applicavel ds creangas transportadas gratuitamente e é reduzida a 20 kilogrammas

para as de 3 a 7 annos.
Os excedenles de bagagem serdo lransportados pelos precos da compelente tabella desta tarifa.

0 registo das bagageus serd feito medianle a cobranca das seguinles importancias :

1.°— A’ partida de Paris, por direitos de registo .. ....... Francos 0,10 por expedigio
2.°— A’ partida de Lisboa, por direilos de registo........ Réis 20 » »
3.°—A' partida de Paris ou de Lisboa, por despezas de

transito em Hespanha, no ponto d'entrada n'este paiz, Irun

on Fuentes d’Onoro, segundo o sentido da viagem ... .. Pesetas 1,00 » »

As bagagens sem excedente. registadas de ou para Lishoa, pagam, além dos direitos de registd, o imposto

de 20 réis para o Governo Portuguez
Os passageiros sio convidados a assistir & verificacio das snas hagagens nas Alfandegas, pois que as Com-

panhias declinam toda.a sua responsabilidade a este respeito.
Quando o passageiro se quzer aproveitar da concessio de paragem, poderd despachar a sua bagagem suc-

Lesslvameme para os pontos em que quizer deter-se.
’Se ‘a estacio de paragem ndo se achar no paiz a que perlenga a estagio de partida, o despacho da baga-

gem s0 poderd ser feito até 4 estacio fronteirica.
Os excedentes de bagagem serio laxados segundo as tarifas internas de cada Companhia.

Alfandoga. — As operacdes aduaneiras para a passagem das bagagens nas fronteiras de Hendaya e
Villar Formoso, serdo effectuadas gratuitamente pelas Agencias das Companhias, |

Disposicao geral. —Ficam em vigor as condicoes das Tarifas Geraes das Companhias mtemssadas
em tndo 0 que nao seja conlrario as (llhpO“-l(ﬂt‘s da presente. o




NOTA

Ficam a cargo dos passageiros as despezas do seu (ransporle e das bagagens que conservem comsigo,
desde a estagio de caminho de ferro alé ao caes d'embarque, ou vice-versa, em Bordeus ou Lisboa, conforme o
aso.

Os bilhetes serdo vendidos em Paris na séde da Companhia das Messageries Maritimes, 1, Rue Vignon, ou
nos portos da America do Sul, pelos agenles d’esta Companhia.

Os passageiros que venham alé Lisboa por via ferrea teem a facnllade de escolher em Paris os seus logares
a bordo, em ignaldade de circumstancias com os que tomem a via marilima em Bordeus e segundo a ordem de
inscripgdo.

No preco dos bilhetes ndo esta comprehendido o supplemento devido @ Companhia Internacional dos Wa-
gons-Leitos pela ulilisagio do Sud-Express, nem os augmentos de preco por camaroles de luxo nos paquetes

Tabella de precos dos excedentes de bagagem

l.°— Passagem por Bordeus

De 0 a 40 kilogrammas inclusivé: por tonelada e kilometro 0,50 frs., sem que em nenhum caso a laxa
possa ser superior & de um excedente de mais de 40 kilogrammas, incluido o imposto.
Além de 40 kilogrammas: por tonelada e kilomelro, 0,40 frs., incluido o imposto.

Este ultimo prego sera applicado aos excedentes de bagagem que, juntos ou isoladamente, pezem mais de
%0 kilogrammas.

2.'— Passagem por Lisboa

ALEM DE
eDrnoas e 100 kilogr *
PERCURSOS tlogram- | 54540 | 40até 20 | 201630 | 30a16 60 | S0até 50 | 50 até §00 yor. cada
mas kilogram- | kdogram- | kilogram- | Kilogram- | kilogram- | kilogram- 'lo Kilogr.*
mas mas mis s m. s mas além de 100
ia)
Percurso francez Francos Francos Francos Francos Francos Francos Franeos Francos .
De Paris-Quai d'Orsay a Irun ou de Hendaya a
Paris-Quai 0 T VRN B LR SR e, R 2,08 §,15 8,25 12,35 16,45 16,65 19.90 1,99
Percurso 'mm.l Peselas Pesotas Peselas Posolas Pesolas Peselas Pesotas Posotas
De Irun a Villar Formoso ou Fuentes de Ofioro
RCRTMRIREN S <o ne s, i i 5 ) oot e W Ao mate 8,35 8,35 16,70 25,00 33,35 41,70 §3,20 31
Percurso portuguesz
(Via Pampilhosa) - Réis Réis Réis Réis Réis Réis Réis Réis
De Fuentes de Ofioro ou Villar Formoso a Lis-
DOR OU VICO-VOPBA «ovioivirnonsnsiberas : 520 520 1.020 1 500 2,000 2.320 2.33% {86

(1) Os excedentes de haE{ing superiores a 100 kilogrammas serdo laxados: os primeiros 100 kilogrammas pelos pregos da
penultima columna; cada 10 Kilogrammas mais, pelos da ullima columna.

Observacao importante

Muilo embora esla labella indique separadamente. por causa das dilferencas de cambio, 0s precos corres-
pondentes aos paizes em que se effzclua o lrajeclo, o prego lotal @ indivisivel e deve ser satisfeito na moeda do
paiz onde se efleclue o pagamento.

0 pagamento far-se-ha ao cambio corrente indicado em avisos periodicos, aflisados nas estacdes de 13 em
15 dias pelo menos. :

0 mesmo se fard com respeito aos direitos de registo e 4s despezas de transito das bagagens, com ou sem
excedente, a que se refere 0 § 2.° da presenle tarifa.

Lisboa, 17 de Julho de 1905. © Director Geral da Companhin
cA. Leproux.

Exp. 759



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Companhias dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alla,
de Salamanca d@ Fronteira Porluguesa, de Medina del Campo a Salamanca, do MNorte de Hespanha,
do Mcioaia da Franca, de Orleans e das Messageries Maritimes

Servico directo combinado entre Paris e a America do Sul

TARIFA ESPECIAL P. H. F. N." 8—GRANDE VELOCIDADE

(N.° 202 DE GRANDE VELOCIDADE DAS LINHAS FRANCEZBS)

Bilhetes de ida e volta e Bagagens
De Paris-Quai d'Orsay para o Rio de Janeiro, Santos, Montevideu, e Buenos-Ayres ou vice-versa

Em applicacdo desde 25 de Julho de 1905

A

Desde a dala acima indicada serdo pustos 4 disposicio dos passageiros que de Paris se destinem ao Ria de
Janeiro, Sanlos, Monteviden ou Buenos-Ayres on vice versa, biltetes de ida e volta de 1.* classe (1. classe
em caminho de ferro e 1.* classe — 1.* calegoria — nos paquetes) aos pregos em segaida indieados.

. — —— — — — —

I[ CREANGAS
. Passagriros
i De Paris Quai d*Orsay aos porles abaivoe desigoados, ot viee-versa - do mais
| de{2annos| De7al12 | De6a? Dedas Da2a3d %
anunos | annos annos annos |
i' |
| Francos Francos Francos Francos Francos |
| / De Paris a Bordeus (em caminho de forro)........ 98,80 98,80 49,40 49,40 - |
De Bordeus a Lishoa (por terra ou por mar, 4 escolha ;
| Riade Janeiro ou Santos AO-DABBRBMIED) & o0 4's 0w senvinan e KT ara pieioall 150,001 150,00 75,00 75,001 37,50 |
4 De Lishoa a Rio de Janeiro ou Santos (por mar) ... | 123750 6I875| 618,75| 309,40/ 309,40 ’
\ Polal wxwvavinincimnsne oo 1AB60)  BOTH5|  7A3,45| 433.80] 346,90 |
i
! De Paris a Bordeus (em caminho de ferro) .. ... : 98,80 98,80 46,450 49,50 - ‘
| M e R vorbmey De _Bordeua a Fisboa (por terra ou por mar, 4 escolha h ; 2
| AINS i ) LR Y R ARG S T SN 150,00 150,00 78,00 75,00 3750
[ ( De Lisboa a Montevideu ou Buenos-Ayres (por mar)| £.500,00( 750,00f 750,00 375,00 375,00
! RO MR s oniciaio s o6 Bia 12 s ARG & 174880 DPO88O( 874,40 499,40 41250 I

Nos pregos acima indicados, dos bilhetes para creangas, serdo feitas as seguintes deducgd2s por eada viagem :

D7 a2 anmos. .. ... vivhniens. 37,50 francos quando o trajecto de Bordeus a Lisboa,
ou vice versa, se fizér por mar.

R BT e e R R 18,75 [rancos quando o trajecto de Bordeus a Lishoa,
ou vice-versa, se fizér por mar.

DOR Y S/anMBS. . ailiieihasin 18,75 [rancos quando o trajecto de Bordens a Lishoa,

ou vice-versa, se fizér por caminho de ferro.

As creancas de menos de dois annos serdio lransportadas gratuitamente. Todavia se da mesma familia fize-
rem parte diversas creancas de menos de dois annos,-a gralvidade no percurso maritimo s serd concedida a
uma d'essas creancas, devendo as restantes pagar, cada uma, a quarta parte do prego eslabelecido na via mari-

lima para os passageiros_de mais de 12 annos. _
Sobre os pregos correspondentes 4 via marilima podem, ainda, ser feitas as deducedes estabelecidas pela

Companhia das Messageries Marilimes para determinadas calegorias de passageiros.
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piak

Os passageiros munidcs d'estes bilhetes podem effectuar a sua viagem tomando logar nos paqueles em
Bordeus oun em Lishoa, 4 sua escolha.

Estes hillieles sio pes:oaes. intransmissiveis @ nominalivos e deverfio ser assignados pelos seus portadores

Nio sdo vahdos sem o carimbo e data da ageneia emissora e da estacio de parlida.

Devem ser apreserlados aos empregados das Compaphias sempre que estes 0s pegam, nio podendo 08 pas-
sageiros recusar se a provar a sua idestidade por meio da sua assignalura, sempre que 0s referidos empregados
0 julguem necessario.

A capa dos lillieles sem o0s respeclivos coupons e esles sem aquella, niio teem valor algum. Recommenda-
se, porlanto, ans passageiros lodo 0 cuidsdo em verlicarem que 0s empregados das Companhias niio retirem mais
que os coupens correspondentes a trajeclos Ji percorridos.

Estes bihetes sio valdos duranle mmn aanno para a viagem inteira.

A’ volta leem os passageiros a faculdade de tomar qualquer comboio ou paquete cuja partida regulamentar
do ponto de regresso tenha logar antes de expirar o prazo acima indicado, muilo embora esse comboio ou pa-
quele s0 chegne passado o dilo prazo ao ponto de partida,

Todo o bithete nio utilisado dentro do prazo antes lixado podera ser validado por mais 3, 6, 9 ou 12 mezes
0 maximo, mediante pagamento da sobretaxa de 3 ¢/, sobre o seu cuslo lotal por cada periodo de ampliagio
de 3 mezes.

0 pedido de zmpliacio de prazo deve ser feilo. e a sobretaxa paga, anles de terminado o periodo para o
gnal & pedida a ampliagio. Taes- pedidos poderdo ser [eilos no ponto de partida ou nas principaes estacoes do
percurso em caminho de ferro,

Termmado o prazo de 12 mezes a conlar da expiracio da validade primitiva, nenhuma prorogagio serd con-
cedida; os billeles ndo uulisados ficardo, portanlo, nulios.

CONDICOLS

l.°— Percurso maritimo

No percurso por mar, as condi¢des d'applicagio sdo as da Companhia das Messageries Maritimes, em tudo 0
que miio seja conlrario s disposiches da presente tarifa. '
0Os excedentes de bagagem sio taxados segundo a tarifa ordinaria das travessias transatlanticas. ;‘

LY

2.°__Percurso em caminho de ferro -

Creancgas.—As creancas menores de 3 annos pada pagam indo ao collo das pessoas que as conduzam.
Duds creancas de 3 a 7 anuos ndo teem direilo a occupar, no mesmo compartimento, mais que o espago
correspuudente a um passageiro. .,

Paragens.—Denlro do prazo de validade do seu bilhete lem o passageiro a faculdade de deter-se em
todas as estades do percurso das livhas dOrleans e Meiodia de Franga, assim como em Burgos, Salamanca,
Luso (Bussaco), Pampilhosa, Coimbia B., Alfareilos, Pombal, Payalvo (Thomar) e Lishoa, comlanto que faga
carimbar 0 seu bilbete 4 chegada e & partida de cada estagio onde se delenha.

Bagagens.— As bagagens sO se registam directamente nos percursos em caminho de ferro.

k' concedido a cada passageiro o transporte gratuito de 30 kilogrammas de bagagem regislada, pagando,
comtudo, os direitos de registo e sello.

Esta concessiio ndo ¢ applicavel s creancas transportadas gratuitamente e é reduzida a 20 Kilogrammas
pata as de 3 a 7 annos,

0s excedentes de bagagem serdio (ransportados pelos precos da competente tabella d'esta larifa.

0 regi:to das bagagens serd leily mediante a cobrauca das seguinles imporlancias:

1. — A’ partida de Paris, por direites de registo......... Francos 0,10 por expedi¢io
2.9 — A’ partida de Libua, por dircitos de registo........ Réis 20 » »
3.°— A" pattida de Pams ou de Lisboa, por despezas de

transito «m Hespanha, no ponto d'entrada n'esle paiz,

Irun ou Fueules d'Oforo, segundo o sentido da viagem. Pesetas 1,00 » »

As hagagens sem excedenle, registadas de ou para Lisboa, pagam, além dos direilos de registo, o imposto

de 20 réis para o Governo Porluguez.

Os passageiros s3o convidados a assistir @ verificacdo das suas bagagens nas Alfandegas, pois que as Com-
panhias declinam toda a sua responsabilidade a este respeito. PPN
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Quando o passageiro se quizer aproveitar da concessio de paragem, poderd despachar a sua bagagem suc-
cessivamente para os ponlos em que quizer deter se.

Se a eslacio de paragem nio se achar wo paiz a que perlenca a eslagio de parlida, o despacho da baga-
gem 8O poderd ser feite alé a estaciio fronteirica.

0s excedentes de bagagem serdo taxados segando as tarifas inlernas de cada Companbhia.

"~ Alfandega. — Az operacdes afduaneiras para a passagem das bagagens nas fronleiras de Hendaya e
Villar Formoso, serdo effectuadas graluilemente pelas agencias das Companluas.

Disposicdo geral. - Ficam cm vigor as condiches das Tarifas Geraes das Companhias inferessadas
em tudo o que nio seja contrario as disposigoes da presente. '

NOTA

Ficom a cargo dos passageiros as despezas do scu transporte e das bagagens gne conservem comsigo,
desde a eslagio de caminho de ferro até ao caes d'embarque, ou vice-versa, em Bordeus ou Lisboa, conforme o
caso.

Os bilhetes seriio vendidos em Paris na séde da Companhia das Messageries Marilimes, 1, Rue Vignon, oun
nos porlos da America do Sul pelos agentes d'esta Companhia.

Os passageiros que venham até Lisboa por via ferrea leem a faculdade de escolher em Paris os seos logares
a bordo, em igualdade de circumstancias com os que tomem a via maritima em Bordeus e segundo a ordem de
inscrip¢io.

No prego dos bilhetes ndo estd comprehendido o supplemento devido 4 Compavhia Internacional dos Wa-
gons-Leitos pela utilisa¢gio do Sud-Express, nem os augmentos de preco por camaroles de luxo nos paquetes.

Tabella de precos dos excedentes de hagagem

1.°— Passagem por Bordeus

De 0 a 40 kilogrammas inclusivé: por tonelada e kilometro 0,50 frs., sem que em nenhum caso a laxa
possa ser superior @4 de um excedente de mais de 40 kilogrammas, incluido o imposto.
Além de 40 kilogrammas: por tonelada e kilometro, 0,40 Irs., incluido 0 imposto.

Este ullimo preco serd applicado aos excedentes de bagagem que, juntos ou isoladamente, pezem mais de
40 kilogrammas.

2.°— Passagem por Lisboa

ALEM DE
Dehhal L .
PERCURSOS kilogram- | Satg 10 | 401620 | 20até30 | 30a1640 | 40até 50 | 50 até 100 ",’?.,3“,'" ;‘
| . mas kilogram- | kilogram- | kilogram- | kilogram- | kilogram- | kilogram- | 4o kilogr.* |
‘ mus mas mas nns mas | mas além de 100
" (a)
Percurso francez Francos Francos Francos Francos Francos Francos Francos Francos
De Paris-Quay d'Orsay a Irun ou de Hendaya a
Paris-Quai d’'0rsay .co.oevviiiconcnnsnass 205 15 8,25 12,35 16,45 16,65 19,90 1,99
‘ Percurso hﬁﬂml Pesclas Pegelas Pesolas Pesolas Pesotas Peselas Pesclas Peselas
De Irun a Villar Formoso ou de Fuentes de
Oftoro & Hendays..cvivensscccrsceceosnes 833 - 835 16,70 25,00 33,35 51,7 43,20 5,31
Percurso portuguez |
(Via Pampilbusa) Réis Réis Réis Réis Réis Réis Réis Réis |
De Fuentes de Ofioro ou Villar Formoso a Lis- |
DO OB WEOB YOI o« ¢/a 56 -0 & VU s0d e ow il s 520 520 1.020 1.500 2.000 2.320 2.33% 186

| (1) Os excedentes de baﬁagem superiores a U0 kilogrammas serdo taxados: os primeiros 100 kilogrammas pelos pregos da |’
| penultima columna ; cada 10 kilogramn as mais, pelos da ultima columna. |



Observacao importante

Muito embora esta tabella indiqoe separadamente, por causa das differengas de cambio, os pregos corres-
pondentes aos paizes em que se eflectua o trajeclo, o prego tetal ¢ indivisivel e deve ser satisfeilo na moeda do

paiz onde se eflfectue o pagamenlo.
0 pagamento far-se-ha ao cambio corrente indicado em avisos periodicos aflixados nas estacoes de 15 em

15 dias pelo menos.
O mesmo se fara com respeito aos direitos de registo e ds despezas de transito das bagagens, com ou sem

excedenle, a que se refere o § 2.° da presenle larifa.

Lisboa, 17 de Julho de 1905.

O Director Geral da Compaunhia
A. Leproux.

Exp. 760



