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Circumvallaga

rocurei em artigo anterior definir o sistema de li-
gacdes das linhas do Minho e Douro e aflluentes
com a sua lesta marilima, pondo em relevo

a importancia da linha de circumvallagiio do Porto como
linha suburbana, ao mesmo tempo que constitue a mais
conveniente ligaciio com Leixdes, supprindo bem, nas re-
laghes da parte baixa da cidade com aquelle porto, o
prolongamento do ramal da Alfandega, incomparavel-
menle mais caro ¢ incapaz de desempenhar as funcedes
de linha suburbana.

~As diligencias feitas ullimamente pelo illustre presi-
dente da Associaciio Commercial do Porto para a con-
strucciio do Llrogo da Alfandega a LeixOes deram logar a
que ficasse claramente estabelecido que os encargos res-
peclivos niio devem pesar sobre o fundo especial, visto
derivarem de preceitos de uma lei anlerior & que o in-
stituin, que assegurou em 1889 a garantia de juro ao ca-
pital necessario para essa construcciio.

A administraciio dos caminhos de ferro do Estado niio
tem, pois, que dar precedencia a uma ou oulra ligagio:
ineumbe-lhe apenas promover a construcedio da linha de
cireumvallaciio, unica custeada pelo fundo especial e de
cuja extraordinaria importancia e necessidade esta con-
veneida ha muilo.

O projecto da linha [oi approvado por portaria de 4
do corrente. Urgia fazer as expropriagdes para evilar a
sua valorizacfio por construegdes. Por isso propoz o Con-
selho que a ellas se procedesse desde ja, para o que era
possivel arranjar dotagiio & custa de verbas da distribui-
¢fio de fundos em que ha disponibilidades.

Por deerelo de 11 do corrente foi destinada a dotagfio
de S0:0008000 réis para as expropria¢ies, que se estiio ja

lm.rendo.

Importa dar noticia do tra¢ado de tdo imporlante linha.

Pensaram em tempos em fazer sahir de Ermezinde o
troco de ligaciio das linhas de Minho e Douro com Lei-
x0es. A necessidade de supprir com uma estacfio subsi-
diaria de triagem a deficiencia de espaco da de Campa-
nhdi e a conveniencia de facilitar a expunsiio da cidade
pela construegiio de uma linha de circamvallagiio, deter-
minaram a escolha de Contomil para entroncamento, in-
serindo-se a nova linha com o vertice do angulo para o
lado do Porto, a fim de facilitar a circulaciio directa dos
comboios de passugeiros entre a esltac¢fio central do Por-
lo e Leixdes e dos de mercadorias enlre esse (erminus
e as estagdes de Campanhii e Alfandega.

Foi esse tracado proposto pela commissiio technica, en-
carregada por deereto de 6 de outubro de 1898 de pro-
por o plano da réde complementar ao norte do Mondego.

Por decreto de 15 de fevereiro de 1900 e depois da au-
diencia da Commissiio Superior de Guerra e do Conse-
Ilho Superior d'Obras Publicas foi approvado o plano, em
que figura a linha de circumvallaciio, das proximidades
do kilometro 2,5 da linha do Minho a Leix0es.

Pouco depois da sua constitui¢io o Conselho de Admi-
nistraciio dos caminhos de ferro do Estado mandou pro-
ceder ao estudo da linha e destacar do projecto o da
estaciio de Contomil, que, alem d’entroncamento, era
subsidiaria da de Campanha.

Logo que houve projecto aprovado e recursos dispo-
niveis, procedeu-se & construc¢iio da nova esta¢fio em
que havia importantes terraplenagens, hoje quasi con-
cluidas.

A carta de lei de 1 de julho de 1903 auctorizou a con-
strucedio da linha de cireumvallag@io. Falta portanto ape-
nas a aprovaciio do projecto.

Tem esle a data de 13 de agosto de 1904. Comecado
pelo servico de via e obras antes da organizacfio do ser-
vico privalivo d'estudos e construcgfio, foi continuado e
concluido sob a intelligente direcciio do respectivo chefe o
sr. Affonso do Valle Coelho Cabral e superintendido pelo
sr. conselheiro Jodio Gualberto Povoas.

No projecto proficientemente elaborado e em que lra-
balharam varios engenheiros, teve a parte principal o
sr. Antonio Birne Perelra, que leve neste estudo estreia
auspiciosa, revelando intelligencia e actividade dignas de
nota.

Era sobremodo laboriosa a tarefa, nfio tanlo pela ex-
tensiio da linha, como pelas difliculdades que offerecia.

A Companhia da Povoa linha em tempo requerido a
concessiio da linha, de um ponto entre Campanhd e Rio
Tinto a ligar com o ramal da Senhora da Hora a Lei-
x0es. e mandou proceder ao estudo.

Nio podia ser concedido a uma empresa o mais im-
portante complemento das linhas do Estado, nem con-
struido de via reduzida a sua ligaciio com Leix0es.

O estudo a fazer devia pois ser para via larga, con-
tando-se com o [futuro assentamento da segunda via
quando uma so6 nfio dér vasdio ao trafego.

O tracado 'foi sujeito aos limites de 300" para as cur-
vas e de 15" para as pendentes e ao minimo de 100®
entre curvas e contracurvas. Procurou-se ainda, para fa-
cilidade da exploracio manter a linha fora da estrada
da circumvallacfio, que atravessa logo no comeco do se-
gundo Kilometro.

Edtudou-se primeiro a linha em direc¢lio & Areosa, pa-
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sando por baixo da estrada real n.° 32 e vencendo o con-
traforte com um tunnel de 820™ d'extensio.

Esta importante obra de arte, que além d’encarecer
enormemente a construcclio, seria pouco convenienle
numa linha suburbana, foi evitada por uma variante que
alonga o-tracado 2.286™, mas mantem-o a ceu aberlo
e reduz muito o pre¢o da linha. Para isso foi o (racado
passar por baixo d’aquella edtrada ao Brazileiro, desta-
cando-se do projecto primilivo ao kilometro 1,140 e vindo
ligar-se-lhe ao Kilometro 4.060.

A linha corla de nivel ou em passagens, superiores
umas e inferiores outras, 13 estradas que convergem na
cidade ; serve freguezias suburbanas muito populosas,
merecendo meng¢iio os logares de S. Mamede da Infesta,
Custoios, S. Marlinho, Matlosinhos e Leca.

Em planta apresenta em alinhamenlos reclos
Em curvas. .. 0

8.005,15
10,0058
18.601.00

oMLY
Em perfil:

Patamares........ AN TRTs SN 3.456,03
PERABDIEY Q0 48" 0.0 b s atuv s ans'ni o 112046118
» inferiores......... P o) SR AU Ty 4‘38.384’!
18:601,00

O tragado é accidentado, mas assim o exigia a acci-
dentacio do terreno e o proposilo d’evitar o tunnel da
Ariosa.

O primeiro tracado tinha:

4.356.60

6.839.73

2.118.67
16.315,00

Pendentes de 15
» inferiores .....

----------

As obras de artes principaes, reduzem-se, com a su-
pressio do tunnel, orcado em 283:2955032, ao viadueto
de Guiftes e & ponte sobre o Leca.

O primeiro. compreende um tramo de viga semipara-
bolica de taboleiro inferior com 64®.60 e avenidas em cur-
vas de 300" uma e de 450 oulra, com 4 arcos de 15" de
viio. O comprimento total da obra é de 183",50. Tres dos
arcos séio na avenida d'entrada e um na de saida.

Este viadueto fica ao K-10,800.

A ponte do Leca ¢ destinada a levar a linha ao molhe
norte de Leixdes. Temn 3 tramos independentes com o0s
viios de 36™. O comprimento tetal, incluidas as avenidas,
¢ de 147%,50. As vigas sfio parabolicas.

0O viaducto para duas vias esld orcado em 51:422.000
e a ponle em 51:348.000, importando o taboleiro da se-
gunda via, independente do da primeira, em 11:739.000
no viaducto e 22:173.000 na ponle.

Além d’essas obras ha uma passagem superior de
10" e uma inferior de 5, ambas de luboleiro metallico e
uma superior com abobada de 9,50 de v@io. Ndo ha mu-
ros de supporte.

Sfio 43 as passagens de nivel.

Além da estaciio de Contumil haverd as de S. Mame-
de, Custoias, Mattosinhos e Leca e o0s apeadeiros do
Brazileiro, Ariosa ou Pedroucos e Villarinho.

A linha, segundo a variante, estd orcada, para via du-
pla, em 608:265.000 ou 32:700.000 por kilometro.

Se se deixarem para mais larde os laboleiros das obras
de arte e a superstructura da segunda via, ficard o or-
camento reduzido a 498:902.860 com as expropriacdes,
terraplenagens e alvenarias das obras de arte para duas
vias.

E se por emquanto se terminar a linha no molhe Sul
de LeixOes, aguardando a execuclio das obras comple-
mentares do porto, 4s quaes tem de ser subordinada a
passagem do Leca. reduzir-se-ha a despesa immediata a
400:000.000, quasi metade do custo do prolongamento da.
Alfandega a Leix0es,

Tal é o projecto da linha, a cuja execugiio se deu ji
comeco no que respeita a expropriacdes e que ha de se-
guramente prestar inealculaveis servicos ao commercio
do Porto e das regides servidas pelas linhas do Minbo e
Douro. E' d’esperar que os poderes publicos, conscios
da importancia de 3o essencial ecomplemento das linhas
do Estado facultarfio os mejos para a sua rapida con-
strucciio.

Importa referic que no tracado da linha ndio foram
esquecidas as exigencias da defeza do Porlo.

O estudo foi acompanhado por um delegado technico
do Ministerio da Guerra, o sr. coronel d’engenharia Pe-
reira Dias, naturalmente designado para esta missfio. nfio
80 pelo seu cargo de inspecltor d'engenharia como pela
sua especial competencia e conhecimento da regiiio e do
plano complementar do porto de Leixdes, em que ({0 pro-
ficientemente collaborou. Em harmonia com as suas in-
dicacdes o tragado manleve-se na margem esquerda do
Leca, que € o fosso natureal do recinto a fortificar para
defeza proxima do Porlo e foi delineado de modo que
seja lacil estabelecer communicacdes com as differentes
obras.

Foi ainda estudada e reconhecida a possibilidade de
ligagiio directa com Ermezinde, no Brazileiro, que lalvez
sO em futuro remolo serd precisa mas que devia ser
prevista para o caso de haver numerosos comboios di-
reclos de mercadorias de on para Leixdes.

Durante muilo tempo serdt preferivel agrupar e classi-
ficar os vagons em Contumil distribuindo os pelas diver-
sas direccdes a servir.

Proseguem no entanto os estudos de nma variante en-
tre o Ouro e Leixdes do prolongamento do ramal de Al-
fandega, estando assente que até o Ouro a linha tera de
seguir numa série de tunneis. depois de haver alravessa-
do de nivel uma das principaes, genfio a principal ar-
teria da cidade. .

Concluido e approvado o projeclo, & Companhia das
Docas ou & Associagio Commereial compete, nos lermos
das leis de 1889 e 1903, execuld lo. Nfio geria melhor dis-
pender tio avultada gquantia nas obras do Douro, assen-
tar via de servigo sohre os novos ecaes, ligados assim com
a estaciio de Alfandega e aproveilar a linha de ecircum-
valaglio para as relagdes enlre esta e Leixdes, apezar
do mator percurso ?

Pois no periodo de lucta entre a Companhia Real e a
Fda Beira Alla ndo chegou a primeira a levar com van-
tagem a mercadoria do Porto para a Guarda pelo En-
troncamento e Abrantes, com um enorme excesso de
percurso ?

J. Fernando de Sowsa.
T T = a

NAVEGACAO DO TEJO

0 viajante que entra no nosso porto a bordo dos con-
fortaveis navios das carreiras inglezas, allemis ou outras,
e vem fundear no largo ancoradouro que lhe offerece o
nosso amplo, espelhado e seguro rio, fica sob duas im-
pressdes diversas, contemplando o risonho e claro pa-
norama d'uma bella cidade que ondula a sua casaria
por numerosos outeiros d'onde emergem para o azul se-
reno da atmosfera as grimpas das lorres, e vendo a
vaslidio da prespectiva serena das aguas do Tejo que
mais parece um grande lago. )

Se esse viajanle nfio é apenas um exeursionista, um
simples artista que quer dar aos seus olhos o prazer de
novos e imprevistos horisontes, paisagens diversas, cos-
tumes caracteristicos, bellezas da arte ou da nalureza,
mas um estudioso ou wm utilitario, logo lem no nosso
Tejo uma demonstraciio apparente da descuidosa inereia
portugueza, claro indicio por onde pode diagnosticar a
falta de iniciativa do nosso paiz que tio pouco partido
sabe tirar dos seus recursos e das suas riquezas.

Paiz agricola, com zonas largas de campinas alaga-
dicas, importa o arroz de que carece para cobrir o
grande deficit na sua alimentaciio, imporla 0s cereaes
porque nito tem ainda for¢as nem decisiio para empreen-
der grandes obras de irrigacio, e importa o azeite para
as SUAs conservas e carne para os seus agougues. Raca
de pescadores alrevidos e corajosos, paga iargo tributo
4 industria da pesca estrangeira, & qual compra « maior
parte do bacalhau que consomme: conlinua a explorar
por processos archeologicos a pesca costeira e assiste
pasmado e Indeciso, mas sem revollas, ao espectaculo
da pesea a vapor feita por estrangeiros em aguas quasi
| portuguezas, pois que pouco distam das nossas praias.
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Familia ethnica de marinheiros e navegadores, que
ainda nao perdeu a tradiciio do mar. deixa definhar a
marinha mercante, extinghir a cabolagem e nio «pro-
veita a navegaciio dos seus rios.

No espelho azalado do Tejo poucas rugas se formam
pelo bater das palhelas das helices ou rodas dos peque-
nos vapores fluviaes: poucas pelo rocar das velas latinas
dos barcos adornados e ajoujados de earga. '

Nas snas docas niio se nota a floresta de mastros e
vergas, (qualquer cousa que recorde o movimento, a vida.
a actividade, a accumulacfio, o labutar dos restantes
grandes portos da Europa.

O porto de Lishoa ndao parece um porto commercial
mas um porlo para recreio, para as grandes recepedes
triumfaes, para as solemnes visilas de grandes esquadras.

Nem as obras monumentaes que se lem feito, os seus
molhes, digues. varadouros e docas lhe fizeram perder
o facies primitivo,

E* um porto morto. Os 3.020 navios de vapor ou vela
que nelle entraram e os 2,972 que d’elle sairam, segundo
& ultima estatistica, que ¢ a de 1903, ndo bastam para
O animar.

Nio bastam 26 entradas e 25 saidas de vapores por-
tuguezes, 37 entradas e 27 saidas de navios de vela por-
luguezes de longo curso: 33 respeclivamente e 33 de
navios a vapor, 17 e 22 de navios de vela de grande
cabolagem. I extraordinariamente pouco tambem 59
entradas e 60 saidas de vapores, 606G ¢ 614 de navios de
vela, de pequena cabotagem.

Sito  escassas portanto as navegaedes sob bandeira
portugueza para o mar largo ou para extensa costa da
octidental praia lusilana e niio ¢ menos diminuta a
propria navegacidio Huvial, que declina dia a dia.

0Os governos preoceupam-se com estes faclos mas nio
alinam eom o remedio ou hesitam na sua applicacio,

Nomeiam se  commisstes que estudam o problema
como a que brevemenle vae apresentar o seu relalorio
a0 nobre ministro da marinha e ultramar, mas o resul-
tado de todos estes trabalhos ¢ haver, de lempos a lem-
pos, mais um relatorio para a alimentaciio da traga que
vive nos archivos, e alguns navios a menos no rol da
nossa minguada marinha.

A legislacio aduaneira tem  contribuido d'om modo
ellicaz para a asfixia da navegaciio porlugueza.

O regimen da papelada. os embaragos fiscaes, a com-
plicaciio dos processos de despacho, a sua demora e o
sen custo, alastam os fretes. A navegaeciio de ecabotagem
nio pode, por causa das alfandegas, adoptar o simples
processo de expedi¢fio de mercadorias que se usa nas
estaches ferroviarias.

Um simples caixeiro, ou mogo d’esquina. faz uma guia
de expedi¢io para transportar um caixole de Lishoa a
Paris, ou para o receber d'ali: so um despachante da
alfandega, pode, depois de complicadas formalidades,
receber em Lisboa uma caixa de figos que venha de
Portimio !

Pela esta¢iio do Rocio sae quem quizer para S. Pelers-
burgo: do porlo de Lishoa nfio se sde sem passaporle
para Vigo ou Gibraltar!

Um passageiro com menos de 21 annos s pode em-
barcar se liver depositado 1503000 réis, por causa da
lei do recrutamento: e depois, quando regressa, quer seja
apurado para militar quer nfio, nunca mais cobra esse
dinheiro. '

As leis fiscaes sob o peseado combatem a indusiria
da pesca portugueza. Limila-se ans nacionaes a zona
onde podem exercer @ pesca por processos mais segu-
ros e perfeitos. Lanca-se-lhes um pesado imposto.

Os estrangeiros, logo junto 4 pequena faxa das aguas
lerritoriaes, pescam onde lhes apraz e estiio livres do
imposto. i 3

Isto contribue certamente para depauperar a industria
maritima portuogueza, que lanto carece de estimulantes.

0 espantalho do Lazarelo e o exeesso de exigencias
sanitarias afugentam os viajantes e diminuem a concor-
rencia do porto. E’ claro.

O que porém, ndio tem faecil explicacfio é a nossa im-
previdencia, a nossa inercia. o nosso desdem pela pro-
pria navegaciio do rio e dos seus ullimos afluentes. es-
teiros ou canaes,

Serda porque as vias ferreas servindo economicamente,
com rapidez e seguranca, as margens do rio, lornem dis-
pensaveis os transporles fluviaes ?

Serd porque a concorrencia da viagio accelerada ma-
lasse a navegaciio do rio?

Serd porque o leito do Tejo se encontre com aguas
[0 baixas que se torne embarag¢osa a sua navegaciio
com ecarga consideravel quando nio favorecida pelas
mares ?

Serd pela deficiencia da balisagem e das sondagens
(que - a navegaciio se difliculle a ponto de se lornar pre-
caria, dispendiosa e perigosa ?

Serd por que a deficiencia das dragagens lornasse
impraticavel a navegaciio acima da regiio onde nfio
chegam as marés, darante a epocft da estiagem ?

Todas estas causas por certo influem no resultado, mas
nenhuma por si, nem o seu conjunelo o explica.

La fora, os eanaes e as vias ferreas luctam e ganham
cerlas especialidades de trafego. Apezar do desenvolvi-
mento da viacio rapida, conlinuam a rasgar-se canaes e
a conslruir-se eclusas.

O Tejo ¢ marginado pela linha ferrea na sua direita,
mas nio o é na esquerda. As povoacdes que demoram
a beira rio, sem ama ponte que ainda alravesse o Tejo
para cid do Setil, estio mal servidas.

Mesmo na margem direila as mercadorias teem de se-
guair pela estrada ordinaria alé as eslagdes ferroviarias, e
ha muito trafego para o qual o trajeclto seria, por isso,
mais barato aproveitando os canaes e vallas.

Essa grande estrada liguida que anda, allernalivamente
para traz e para diante, pelo fluxo e refluxo das marés,
nio se uliliza devidamente.

Falta em Lisboa, tho bem servida ja por lremvias ele-
elricos. uma empresa fluvial de transporte de mercado-
rias, com bareassas amplas, de pequeno calado, reboca-
das por vapores polentes, que demandem pouco callado
tamberm.

Uma esquadrilha assim composta. com earreiras regi-
res, de fretes rasoaveis ¢ a necessaria seriedade, que
livesse duas pequenas dragas para limpar os [undos até
2 melros de profundidade, devia aulerir lucros importantes
e trazia um enorme beneficio aos produclores, sem pre-

Juizo das vias ferreas.

O movimento do porto augmeniaria e erescia parallela-
mente a rigueza publica.

Ji que nio podemos realizar o sonho dos Filippes e do
grande Marquez de fazer navegavel o alto Tejo, apro-
veile-se-lhe ao menos a parle que vae da sua foz a Santa-
rem e desenvolvam-se as communicagdes, principalmente
as da margem esquerda entre si e com a capilal.

Um grande rio. como esle, desaproveitado é uma gran-
de demonstraciio de incuria que so a peninsula iberica
poderia dar.

0. S.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria .

Caninhos de ferro do Es:ado
Conselho de Administragao

Por ter sido publicado com inexactidoes no Diarvio do Governo
ne 422, de 30 de maio do corrente anno, novamente se publica o
seguinte decreto: "

Propondo a administragio dos caminhos de ferro do Estado que
para execucio dos lr::h:nlhos de construgciio do caminho de ferro
do Valle do Tamega, lango da Livracio a Amarante, seja declarada
a nrgencia da expropriacio por utilidade publica de vinte ¢ nma
parcellas de terreno, todas situadas no concelho de Marco de Ca-
navezes, districto do Porlo, as cinco primeiras com os n.* L a d
na freguezia de Santa Eulalia, respectivamente com  4123=°0
287920, 1.302%% 0, 2.1807,0 ¢ 555°20. pertencentes a D. Maria Can-
dida Pinto Brandiio Aguiar, e as restantes na freguezia de Saunto
Izidro, pertencentes aos n.® 23, 23 ¢ 24, com 207**0, 1.776"*0 ¢

1300, & Bernardo Pinto Babo, ¢ as n.'* 39, 41, 43, 46, 47, 48, 53,
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5%, 39, 60, 61, 65 e 68, com 375420, 1.025%20), 261720, 149420,
1.067%30, 687920, 173920, 4172, 108%2(), 820020 799420, 560720
730= 0, a Serafim Machado; ;

Considerando que estas expropriacoes se acham compreendi-
das nas disposicoes do artigo 2. da carta de lei de 17 de setembro
de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer do conselho su-
perior de obras publicas e minas, com data de 18 do corrente, de-
elarar de utilidade publica e urgente, nos termos das leis de 23 de
julho de 1850 ¢ 8 de junho de 1859, as mencionadas expropriacoes
marcadas nas plantas pareellares que baixam com ujpm-.svnly de-
creto assignadas pelo Ministro e Seeretario de Estado dos Nego-
cios das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria.

O mesmo Ministro e Seeretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 27 de maio de 1905, — REl — 1.
Joio de Alareio Velasques Sarmento Osorio,

Propondo a Administracio dos Caminhos de ferro do Estado,
ne para execugio dos trabalhos de construegio do primeiro lango

do caminho de ferro do Pocinho a Miranda, seja declarada a ur-
gencia da expropriagio por utilidade publica de tres parcellas de
terreno, a primeira entre 0s perfis 7 e 167, pertencente ao dr, Adria-
no Cavalheiro, sito no districto da Guarda, concelho e freguezia de
Villa Nova de Foscoa, compreendendo as parvcellas n*t 2 ¢ 3 da
planta cadastral com a superlicie de 3 160 metros quadrados e as
ontras duas, ambas sitas no districto de Braganca, concelho e fre-
guezia de Moncorvo, pertencendo a primeira @ parcellas ne* 14 e
14, com 15.529 metros quadrados, a D. Adriana de Si Margarida,
e a segunda, parcella n.e 25, com L4001 metros quadrados a Ma-
noel Antonio da Silva; _ :

Considerando que estas expropriagbes se acham compreendi-
das nas disposigdes do artigo 2. da carta de lei de 17 de setem-
bro de 1857 :

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-

erior de Obras Publicas ¢ Minas de 15 do corrente, declarar de

utilidade publica e urgente, nos termos das leis de 23 de julho de
1830 ¢ 8 de junho de 1859, as mencionadas expropriacdes marca-
das nas plantas parcellares que baixam com o presente decrelo,
assignadas pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das
Obras Publicas, Commercio ¢ Industria,

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado, assim o tenha eo-
tendido e faca executar. Paco, em 19 de junho de 1905. — REL —
D. Joio de Alarcao Velasques Sarmento Osorio.

Propondo a Administracio dos Caminhos de ferro do Estado,
que para execucio dos trabalhos de construecio da 1.* seecio do
caminho de ferro do Pocinho a Miranda, sefau eclarada a urgencia
da expm&ariaga‘m por utilidade publica, de duas parcellas de terre-
no, situadas no districto de Braganca, concelho e freguezia de Mon-
corvo, a rimeira com o n.° 37, pertencente ao dr. Antonio Joaquim
Ferreira Margarido com a superficie de 7382230 ¢ a segunda com
o n° 38, pertencente aos herdeiros do Visconde de Marmelleiro,
Viscondessa de Marmelleiro, Antonio Eugenio de Carvalho e Si e
dr. José Braz Ribeiro, com a superficie de 7#%71 ;

Considerando que estas expropriacbes se acham compreen-
didas nas disposi¢es do artigo 2.° da carta de lei de 17 de se-
tembro de 1857 :

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
pertor de Obras Publicas e Minas, com data de 23 de junho, de-
clarar de utilidude publica e urgente, nos termos das leis de 43 de
julbo de 1850 e 8 de junho de 1859, as mencionadas expropriagoes,
marcadas nas liﬂnnlas parcellares, que baixam com o presente de-
creto, assignadas pelo Ministro e Secretario de Estado dos Nego-
cios das Obras Poblicas, Commercio ¢ Industria.

O mesmo Ministro ¢ Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco em 4 de julho de 1905.—REL—D. Jodo
de Alarcio Velasques Sarmento Osorio.

L d

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto ¢ orga-
mento de 13 d'agosto de 1904, da linha de virrmumllnffm do Porlo,
Contomil a Leixdes, ¢ respectiva variante entre o perfil 7 do Kilo-
metro 1 e o perfil 3 do kilometro 4: .

Ha por bem, conformando-se com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minas de 23 de junho ultimo, approvar
o referido projecto e orgamento na importancia de 498:9328860 réis,
a que haverd que juntar 109:3325140 réis, dos trabalhos comple-
mentares da segunda via, cuja execucio pode ser deixada para
quando esta se torne indispensavel, ndo devendo porém ser con-
sideradd definitivamente approvada a parte do tracado compreen-
dida entre as estacoes de Mattosinhos e Lega, cujo delineamento
definitivo fica dependente das obras a realizar no ‘mrlu de Leixdes.

Pago em 4 ({)l.' julho de 1905 —D. Joio de Alavedo Velasques
Sarmento Osorio.

Sua Majestade El-Rei a quem foi presente o projecto ¢ orca-
mento na importancia de 2:0008000 réis, elaborado pela Direcgio

a\ .

do Minho e Douro em 1 de julho cofrente, para reforcamento da
ponte do Corgo, a fim de adatil-a § passagem da linha de via re-
duzida#to caminho de ferro da Regua a Villa Real: ha por bem,
conformando-se com a informacio d'esta data, do Conselho de
Administracio dos Caminhos de ferro do Estado, approvar o re-
ferido projecto e orcamento ¢ anctorizar a sua execugio,

Paco, em 6 de julho de 1905, —D. Jodo de Alarcdao Velasques
Sarmento Osorio,

No uso da auctorizacio concedida pela cavta de lei de 1 de jo-
lho de 1903 ¢ fendo em vista a manifesta conveniencia publica de
facilitar a construecio em hoas condicoes da linha da circumvala-
cio do Porto, realizando desde jd as expropriachoes necessarias:

Hei por bem determinar que das a'lispunihﬁillmlus da verba
destinada a acquisicio de material cireulante ¢ fluvial para os ca-
minhos de ferro do Estado, na distribuigao approvada por decreto
de 23 de dezembro de 190% St.'j.’l_.'lp]lh ada 4s expropriacoes da
referida linha conforme o projecto approvado por portaria de & do
corrente, a quantia necessaria alé o limite de 80:0008000 réis.

0 Ministro ¢ Seeretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blieas, Commercio ¢ Industria assim o lenha entendido e faca
exeeuntar,

aco, em 41 de julho de 1905, —<REI—1D. Jodo de Alareao Ve-
lasques Sarmento Osorio,

NOTAS DE VIAGE

A%

Servi¢o moroso — Liberdades para os estravgeiros — Comboios
petas ruas — As officinas da Penpusilvania — A curva da
«ferradaran.

Antes de proseguirmos na deseripeiio das viagens bom
é ir dando algumas notas da observacio da vida ame-
ricana que poderiio interessar niio s6 o leitor que tenha
3ue vir a este paiz, como recrear o (ue niio pense sair

e Portugal. Uma das cousas que mais impressiona o
europeu, acostumado ao servigco dos hoteis no velho
mundo 2, ao mesmo tempo, sabedor de que na America
prevalecem os costumes inglezes e o inglez lem sempre
presente o proverbio «lime is money» (0 lempo é dinhei-
ro) sito as enormes demoras com que somos servidos
por todos os creados, seja de hoteis seja de restaurants
ou da mais simples loja de bebidas (que abundam por
¢t de lodos 0s generos).

Quem se dispde a almocgar, a janlar ou a comer ou be-
ber qualquer cousa, tem que se dispor tambem a espe-
rar um tempo enorme que lhe apura a paciencia.

Tomado logar na mesa pedimos, quasi por favor, que
nos tragam a lista, no que, em geral, ndio ha muita
demora. Depois espera-se lempo immenso que o creado
se approxime e quando conseguimos dar-lhe instrucgdes
sobre o que desejamos nos sirva, elle altende-nos e re-
tira-se respeitoso.

Ha entiio uns 20 ou 30 minutos de espera que sfio en-
tretidos pelo creado trazendo-nos para a meza um CIHID
cheio de gelo com alguma agua, depois um talher, de-
pois um guardanapo. Algum tempo passado apparece o
pio e a manteiga, depois... nada apparece. Impacien-
tamo-nos, reclamamos ¢ depois de muitas instancias elle
approxima-se € assegura-nos que em five mninules sere-
mos servidos. Crémos que no voeabulario americano
five quer dizer bastanles, muwilos, nwmerosos, porque,
depois d’aquella aflirma¢iio nunca passam menos de
um quarto d’hora d’espera.

Verdade séja que o apparecimento da comida é como
que um facto de vulto sobre a mesa. Cada prato ¢ acom-
panhado de quatro a seis complementos, e como estes
veem separados para cada conviva, quando estes sfio
quatro & mesa o creado apresenla em volla do prato
central, uns 16 a 24 pratinhos, com batatas, saladas,
milho cosido, lomaltes guisados, arroz, conservas. ete.,
e se se trala de carnes vem mais uns qualtro frascos de
molhos, total 29 coisas a que, se juntarmos as colheres,
garfos e facas, teremos umas 70 coisas, [ora saleiro, pi-
menteiro e mostarda. Uma mesa completamente cheia.

Fica-se enfartado s6 com a vista de tanta comida.

L0 peior é que este costume, (@0 contrario aos nossos
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usos, é invariavel, sendo rarissimo encontrar-se restau-
rante que sirva & euaropea. Que o saibamos, em Nova
York sO um restaurante ilaliano, no Brodway, edificio
da Opera, serve ao uso d’esse paiz, e em Washinglon
s6 soubémos e apreciamos, do servico A franceza de
um pequeno restaurante, modeslo mas muito rasoavel,
de mr. Perreard, na avenida E a esquina da rua 12 NW
onde nos serviram apurados pratos da cozinha fran-
ceza.

Para contrapor a esles coslumes especiaes que ¢on-
frariam o visitanle oulros ha excellentes nos Estados-
Unidos, que tornam bem agradavel a viagem neste paiz.

Primeiro que tudo, uma ampla liberdade, uma ausen-
cia de exigencias, de rigores. de regulamentos immula-
veis a torlurar o estrangeiro.

Nido ha cuidados com elle, é certo, eomo lambem néio
0s ha para com os do paiz. Segundo a lei e coslumes
americanos cada cidadio lem que velar por si proprio
sem conlar com que os demais se preoccupem d’elle.
Uns simples letreiros: «cuidado com os gatunos» oulros
que dizem: «antes de alravessar as vias ferreas olhe bem
se vem algum comboio». Se [Or descuidado serd rouba-
do. ou ficard morto.

E o ecaso é que, apesar de annualmente entrarem no
paiz milhdes de immigrantes, vindos de toda a parte e
muitos de duvidosa reputaciio, os casos de roubos sfio
numa propor¢iio bem pequena: e sendo tio intensa a
circulacio de tremvias electricos nas ruas e de comboios
atravessando passagens de nivel, o numero de desastres
nio ¢ extraordinario.

E note-se ainda que os avisos das locomolivas se le-
mitam, em plena via, a quatro pequenos apitos roucos,
e durante o pereurso nas eslacdes ou ao longo das ruas
das povoagdes, a uma campainha badalando eontinua-
mente.

E" esse um caracleristico da locomotiva americana a
campainha. Chega a parecer, quando se estd numa es-
lagiio, que ¢ dia de festa religiosa, quando os sinos con-
vidam & oraciio.

Dissémos que os ecomboios sio ao longo das ruas, o
que na Europa poria os cabellos em pé, se em lal se
pensasse. Pois andam. e com a velocidade que enten-
dem e por vezes em longas dislancias. A via ¢ calcada
a pedra ou a madeira: ao lado d'ella, sem resguardo
algum é a rua publica: os trens e os viandanles passam
e a0 lado d’elles corre o grande comboio, sempre cam-
painhando, olhado com indifferenca como se fosse um
carro qualquer.

As estacoes niio siio, porlanto, fechadas; quem quer
esté nellas ou passa pelos vestibulos. S6 nos caes e nas
linhas de servigo de manobras é que nfio se entra.

Estas sfio enormemente extensas e as installagtes de
servico, de uma importancia extraordinaria.

Tiveram os excursionistas do Congreso oceasiiio de
apreciar isso, logo na primeira paragem dos comboios
que os conduziram na brilhante excursiio de estudo e
recreio que thes foi offerecida.

Em Altoona foram examinadas as installactes da com-
panhia Pennsilvania, sendo estas: os fechos de linhas
de f(riagem, as oflicinas e os processos de limpesa ra-
pida das locomolivas e seu reabastecimento de carviio e
agua.

O primeiro d’aquelles servicos nfio foi novidade, deve-
mos dizé-lo, para muitos dos delegados que ja o conhe-
ciam de oulras linhas. E ainda com a vanlagem sobre
o que se usa nas linhas dos Estados Unidos da (riagem
nio exigir um guarda freio em cada wagon, o que é
despendiosissimo. Nas linhas do Norte da Franca, cre-
mos que em Bar-le-Duc (se a memoria nos niio falha),
ha apenas um agulheiro em cada fecho de linhas, um
unico distribuidor de vagons e um engatador por com-
boio a formar.

Ora na America, onde o engale automalico esta em
uso geral (e até se esta ensaiando ja o emprego de liga-
cdio automatica do freio Westinghouse) até estes ultimos
empregados se podem poupar.

As oflicinas sfio d'uma importancia notabilissima, pro-
vidas das mais aperfeicoadas ferramentas e installadas
em vaslos edificios.

0 servigo da limpesa das caldeiras das locomotivas,

sua inspecciio rigorosa anles de entrarem no deposito e
reabaslecimento de carviio e agua agradou immenso pela
sua novidade e pela prestesa com que é realizado.

Tio exlensa ¢ esta estaciio que os excursionistas fo-
ram transportados de umas a oulras dependencias em
comboios especiaes que em marcha regular levavam 20
a 30 minutos; e do numeroso é o pessoal ali empregado
que, elle s6 por si com suas familias, conslitue a popu-
laclio de toda a cidade em que ha numerosas ruas ser-
vidas por carros electricos, (res theatros, clubs, par-
ques, ele.

Nio devemos esquecer que ja aqui (ratdmos do abas-
tecimento d’agua das locomolivas em Lransito, processo
de iniciativa d’aquella companhia, que consiste em ins-
tallar no centro de linha uns tanques, dos quaes a ma-
china automaticamente chupa a agua, sem necessidade
de parar para 15s0.

Tambem aqui se desecreveu em tempo, sem que pos-
samos agora, escrevendo de tdo longe, precisar quando,
a notavel curva chamada a ferradura que esta linha
desereve ao sahir de Altoona.

Vimo-la agora e a todos interessou aquelle bello trecho
de linha em curva e forte rampa que permillia que tres
dos comboios especiaes se vissem uns aos outros, cada
um traccionado por tres possantes machinas de 8 rodas
conjugadas.

Nio nos sobra o espaco para falar da segunda para-
gem, em Piltsburgo, pelo que temos que deixar para o
proximo artigo a extraordinaria c¢idade do ferro e do
fumo. Do ferro. fumo e da chuva, que o digam os cha-
ple.us de alguns visiantes que apanharam lavagem com-
pleta.

E tambem das cousas baratas, lendo-se visto, ecom
pasmo, que, por exemplo, um jogo de balde e regador
de ferro esmaltado custa 200 réis, e um chapeo de se-
nhora 100 réis.

— - - P —
As linhas ferreas da Inglaterra

Foi a 27 de setembro de 1825 que pela primeira vez a
locomoliva silvou sobre uma linha ferrea na Grd Bre-
tanha.

Entre Stockton e Darlinglon., uma exltensfio de qua-
renta Kilomelros. eslendeu-se a primeira linha a vapor;
a locomoliva ia por de parte a traccdo animal.

Desde entdo, o desenvolvimento dos caminhos de ferro
inglezes tem sido espantoso.

Segundo uma eslatistica official do Board of Trade, a
réde ferroviaria ingleza a 31 de dezembro de 1902 tinha
a extensiio total de 35.642 Kilometros, devendo notar-se
que mais de metade d’estas linhas eram, pelo menos, de
via dapla, havendo algumas triplas.

As companhias possuiam dquella data 22.130 locomo-
livas, 49.858 carruagens para passageiros, ndio contando
19.584 oulras que fazem parle dos comboios de passa-
geiros, 711.059 vagons de carga, ¢ 19.594 vehiculos de
diversas especies.

Sdo proprietarias de hoteis nas principaes cidades :

possuem canaes, navios, molhes ; fabricain as suas loco-
molivas, carruagens, vagons, carris; teem installa¢es
electricas proprias, fabricas de gaz, e oflicinas Lypogra-
ficas. .
Comparando a réde ferroviaria ingleza com a dos ou-
ros paizes, vé-se que em extensdio é inferior & dos Es-
lados Unidos, Allemanha, Russia e Franga: mas em re-
lagiio & superficie do paiz e-lhes superior. Sob este ponto
de vista apenas fica inferior & Belgica.

Em relacgiio & populagiio, a réde ingleza é inferior &
norle americana, 4 allemfi, e & franceza. Nesle ponlo
& que occupa o primeiro logar é a réde australiana, 185 -
Kilometros por cada 10.000 habitantes.

0s caminhos de ferro da Gra-Brelanha transporlaram
durante o anno de 1902 mais de mil milhdes de passa-
geiros, nilo contando neste numero os assignantes, que
andam por 60.000 approximadamente.

IA mais importante fonte de rendimento é a lerceira
classe.
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Naquella data o capilal das companhias passava d @
2.400.000 eontos, que deu lucros liquidos no valor de

ART.200 contos.

O pessoal era enldio formado por 575.534 empregados.

Durante aquelle anno os desastres ferroviarios produ-
ziram a morte de seis pessoas e ferimentos em 732 d’en-
tre aquelles empregados.

Quanto aos viajanles, o numero de mortos pela mesma
causa foi de 138 e de feridos 3.200.

As indemnizagbes pagas por esle facto montaram a 630
conlos, e as que pagaram por prejuizos em mercadorias
chegaram a 2.160 conlos.

Em um paiz como a loglalerra, onde as linhas perten-
centes a companhias differentes se cruzam em muilos
pontos e as empresas leem de servir-se das linhas das
suas collegas, torna-se necessario crear um laco de uniio
entre estes varios organismos.

Esse laco é a Clearing House, cuja reparliciio central
¢ em Londres. Dala esta instiluicio de 1842, Quando foj
ereada, o numero de empregados erp apenas quatro:
hoje. s6 em Londres, tem mais de dois mil empregados.

A organizaciio dos caminhos de ferro inglezes que, seja
dito em abono da verdade, faz honra & iniciativa parli-
cular, tem muitos adversarios. entre elles os que se pro-
poem introduzir no Reino Unido a explorac¢io ferroviaria
pelo Estado.

Esta ideia nfio ¢ d’agora. Foi durante algum tempo,
que ndo muito, defendida por Gladstone que intentou
dever, pelo menos, o Estado reservag-se o direilo de res-
gatar as vias ferreas.

Como. porém, o Estado se reservou o direito de fis-
calizacdio, os que defendem o sislema ferroviario actual
da Inglaterra observam que a exploracio por elle se
torna inutil visto que os interesses do publico estiio ja
assegurados pela Board of Trade e pela Railway Com-
mission.

Esta ultima é uma especie de tribunal com séde em
Londres, presidido por um juiz do Supremo Tribunal e
delibera sobre todas as questdes relalivas a caminhos de
ferro.

Além do presidente, formam o tribunal mais dois jui-
zes, 08 quaes, quando a questiio a tralar se refere a ca-
minhos de ferro da Escocia ou da Irlanda se lranspor-
tam aquellas regides, e nesse caso sio presididos por
um juiz escocez ou irlandez.

Um problema ha qgue de dia para dia mais chama a
attenciio das companhias ferroviarias inglezas: ¢ o da
compelencia que lhe fazem os tremvias eleclricos, cujas
linhas suburbanas se mulliplicam quotidianamente.

Verdade é que esta compelencia niio se produz em
condiedes rigorosamenle eguaes. Os tremvias perlencem
aos municipios: por isso se ha perdas, quem paga séo
os contribuintes, e os caminhos de ferro sio de compa-
nhias, quando haja perdas quem paga siio 0s acciogistas.

Para fazer face a esta compelencia as companhias in-
glezas lerfio que eleclrificar as suas linhas suburbanas,
collocando-as em condi¢des de transporlar em menor es-
paco de tempo maior numero de passageiros. Mas para
isso teem que transformar grande parte do seu male-
rial. '
Parece que nesle momento se pensa em um aceordo
entre as differentes companhias para diminuir a compe-
lencia que reciprocamente se fazem.

e AW VR RS

A producgao carbonifera _
nos Estados Unidos

Segundo dados oblidos pela reparli¢iio federal dé Es-
ludos Geselogicos, a produccdio de carviio de pedra nos
Estados Unidos durante o anno de 1904, ascendeu a lo-
neladas 351.196.953 cujo valor total, nas minas, é de
445.643.528 dollars. ' _

- A producedio carbonifera nos Estados Unidos em 1904,
foi inferior & de 1903 em 6.159.468 toneladas, e de qua-
lidade inferior, tendo rendido menos 58.080.853 dollars.

Esta diminuiciio é a reacciio natural da anormal acti-
vidade que houve em 1903 pa regiio mineira da Penn-
silvania, actividade devida 4 careslia que a gréve da

Belgica em 1902 tinha produzido.

.LIBOMBOS>

O dr. Antonio Soveral, medico do quadro de saude de
Mocambique, publicou com este titulo um interessante li-
vrinho cheio de indicagdes uteis, desprelencioso, instru-
clivo. escrito com simplicidade e elegancia, que nem é
um relatorio frio e de pretenciosa erudiciio geographica
¢ elnologica, nem um livro de impressoes de viagem de
um excursionista. mas uma série de nolas d'um obser-
vador ¢ d'um utilitario que sabe vér e sabe aconselhar.
sem nunea se esquecer de que ¢ um portuguez ¢ um
medico.

Desereve a largos mas nitidos tracos cada uma das
povoacoes da regifio compreendida entre os Grande e
Pequeno Libombos, no districto de Lourenco Marques,
demorando-se mais nas mais importantes e correndo so-
bre as que o sfio menos. Indica os seus recursos e as
suas necessidades, diagnosticando-lhes o [ulura.

Bosqueja depois sobre a cordilheira, das vias assen-
ladas, chils, quebradas e corregas: diz da sua geologia
e idrologia ; occupa se da sua viagiio; refere-se & fauna
e flora: da indicagdes sobre o clima, sobre o commer-
cio, industria e agricultura.

Refere-se ainda, embora de modo rapido, o que la-
mentamos, aos costumes cafreaes. Tem breves palavras,
mas judiciosas, sobre as missfnos,

Judiciosas siio tambem as consideracies que apresenta
sobre a colonizaciio portugueza.

O auctor niio ¢ um desalentado : na homenagem que
presta ao trabalho e inicialiva alheia vé-se que ¢ capaz
d'elles.

Muito se deve esperar de quem assim lem a peilo o
engrandecimento e a civilizacdio d'uma nossa colonia de
lantos recursos latentes, que urge utilizar.

Que o exemplo do dr. Soveral seja imitado, sio os

nossns volos,

TRACGAD ELECTRICA

Realizou-se uma experiencia particular da tracedo ele-
clriea no taboleiro superior da ponte Luiz 1, sendo es-
colhido o earro electrico n.° 38 para essa experiencia, o
qual fez varias evolugdes, sempre com o melhor resul-
tado.

Esse carro tem dois froleys e, por conseguinte, oulros
tantos cumutadores, um destinado & réde geral e oulro
a servico exclusivo na ponle,

Ainda nfio estd designado o dia em que se deve rea-

lizar a experiencia oflicial, alé as Devezas.
Esjpaunha

Foi pedida auelorvizagdio para fazer os esludos neces-
sarios para a montagem de uma linha de Lremvias ele-
etricos entre Posada. concelho de Llanesa, e La Corre-
doria, passando por Lugones. '

.
Bsta ja funccionando em Bareelona o tremvia electrico

de Bomblas-Miramar Casa Anlunez.
Dentro em pouco vae esta linha ser prolongada até

o Hyppodromo.

Os caminhos de ferro francezes

Em 1884, as companhias ferroviarias francezas lodas
dispunham de 8,439 locomolivas, 19.294 carruagens para
passageiros, 217.861 vagons para mercadorias.

Em 1903 dispunham de 10.378 locomotivas, 26.138 car-
ruagens para passageiros e 282088 vagons para merca-
dorias

O numero de passageiros-Kilometros que em 1888 fora de
7.000 milhdes, em 1903 subin a 13000 mithdes. O de to-
neladas-kilometros que em 1888 fora de 10.000 milhdes,
em 1903 foi de 16.000 milhdes.

O numero de empregados e operarios passou de
305.000-a 351.000. '

-
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Um tiro monstro

Um dos empreendimentos mais giganteseos a que ul-
timamente se abalancara a engenharia moderna, a des-
obstruecciio do porlo de Por.smouth, nos Estados Unidos
da America, foi levado a bom lermo.

Aquella obra eolossal que fora iniciada em meados do
anno passado por ordem do governo, consistia em fazer
desapparecer um enorme rocuedo que embaragava o
porto numa drea approximada de 100.000 metros qua-
dradcs & allura média de sele melros abaixo da super-
ficie livre da agua.

As difliculdades technicas que apresenlava a execugio
do projecto dos melhoramentos do porto despertaram a
curiosidade de todos os enzenneiros do mundo 0s quaes
acompanharam com vivo inleresse lodas as peripecias
da colossal empresa.

Prineipalimente o emprego da dynamile em quantida-
des nunca vistas fazia nascer appreensdes sobre os seus
effeitos. A maior carga alé hoje empregada fora de 8.000
kilos, no liro preparado para fazer saltar o Hell Gat, &
entrada do porto de Nova York.

D'esla vez a carga era seis vezes ¢ meia maior : 50.000
kilos. Cincoenta mil kilos de dynamite explodindo de
uma sO vez, num arranco eyelopico de fazer estremecer
a terra no espaco.

O espectaculo devia ser grandioso, e nflo s6 08 enge-
nheiros como tambem os profanos 4 sciencia tinham
curiosidade de vér como as cousas se passavam.

A carga (ora uniformemente distribuida por quatro-
centas galerias submarinas excavadas no rochedo e
convergindo no mesm» ponto; o trabalho da aberlura
das galerias foi feito por mergulhadores que trabalha-
vam, & luz da electricidade, cinco horas em cada vinte e
qualro, sendo o pessoal rendido de doze em doze horas.

A ecarga e sua distribuicfio pelas galerias tinha sido
cuidadosamente calculada em relacio ao effeito desejado,
e de maneira a evitar qualquer desastre.

Quando uma poderosa baleria Mary lard posta em
communicaeiio com a carga determinou a explosio, ou-
vin-se um raido abafado semelhante ao produzido por
um abalo submarino. Uma immensa columna d’agua d’uns
dez melros de diametro elevouse a prodigiosa altura
em volumosos borbotdes de espuma espalhando-se em
chuva a grande distancia. Grossos eardumes de peixes
mortos alastravam 4 tona d'agua.

0 deslocamento da massa rochosa produzido por esla
enorme explosfio foi avaliado em milhares de toneladas, e
o resultado oblido foi o alargamento do canal em uma
faxa de cem metros de largura.

Portsmouth ficou sendo agora um dos melhores por-
tos dan America do Norle.

Mais uma vez o homem veneen a natureza.

Desenvolvimento dos caminhos
de ferro em Portugal

Comparando o rendimento das differentes linhas fer-
reas portuguezas de 1894 a 1902 vé-se que lodas teem
tido um augmento de receita.

As eslatisticas dizem o seguinle :

1894 1900 1902

Contos Contos Contos
Companhia Real............ &% 3.206 4.664 5.019
Balrh ANE . . i <o v oo daldyvae S A ¢ 270 00 i1
Nacional ..vc.oconeennes R P 69 88 04
T TR [ S R 80 120 132
GUIMArfes ..ovvveeiorieeinns o9 62 ‘891 89,7

Em 1902 s6 os impostos de transito e de séllo rende-
ram para o Estado duzenlos e novenla e nove contos,
e, como as receitas das diversas empresas augmenltou,
pagou menos noventa e cineo conlos de garantia de juro,

Um tunel sob o Niagara

Nas cataratas do Niagara, sob a famosa queda de
Horeshoe terminaram as obras do tunnel.

A commissfio encarregada de embellezar e conservar
a singular maravilha mandou construir aquella obra, que
permitte admirar pela parte inferior a soberba massa
d'agua, sem’ que os visitanles corram o menor perigo,
nem mesmo o de molharem-se. ,

Por meio de um ascensor electrico chega-se a um poco
de trinta e nove metros de profundidade, d’onde se pas-
sa para o lunnel que se desenvolve em uma curva de
duzentos e quarenta melros de extensiio, sob a catarata.

Em varios pontos ha uma especie de gaiolas de cris-
tal guarnecidas de commodos assentos, d'onde se obser-
va a queda das aguas.

COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagio ¢ exportagdo, por classes da pauta, em Janeiro 6 Fevereiro

(Valores em mil réis)

[mpartsglo para consamo 1908 1204

J—ANIMACE VAVOB +occoicoevitnsayrrios 353457 693.666

II—Materias primas para as artes e in-
QRIBIUIAN - <5005 5000 aive ' dthie asuimir o3 4322601 4295830

Il =Fios, tecidos, feltros e respectivas
DI . s s ate e b Bia e o s b 072254 1.079.539
IV—Substancias alimenticias. . .......... 3476332 1871021

V—Apparelhos, instrumentos, machinas

e utensilios empregados na scien-

cia, nas artes, na industria e na

agricultura ; armas, embarcagoes e
T e R S R P 599.628 577.2%9
VI—Manufacturas diversas. ............. R58.931 702.659
L Y S e e AR R B B 10.027 15.009
DORROR o o3 0005 5 saminiasis s oe 10.599.930 9.243.973

Exportagio nacions] » nacionalizada

I—ANImaes VIVOS .«vssovosdosaivsas 537,771 035,222

(I—Materias primas para as artes e -
URMRRR S Cs 15 S0 0 o SO s 858.207 770.455

Il —Fios, tecidos, feltros e respectivas
ODERB: s SR ARy A NS e 300.587 373177
[V—Substancias alimenticias............ 2475128 2451 48

V—Apparelhos, instrumentos, machinas

e utensilios empregados na scien-

cia, nas artes, na industria e na

agricultura ; armas, embarcaghes e
OGS 0 o vl NI i 4 11 788 21 451
VI—Manufacturas diversas.............. 208 889 319.975
Totaes...coovvvviinnninnn 4481460  4R71.698

= ., )
Canal do Mar Negro ao Baltico

() governo russo approvou o projecto d’uma gigantesca
empresa que consisle num immenso canal deslinado a
ligar o Mar Negro com o Baltico atravessando de Norle a
Sul toda a Russia Européa.

0 canal tera a extensdio de dois mil e oitocentos Kilo-
meltros e 0 seu custo esta orgado em 180,000 contos que
serilo pagos pelas desesele cidades por onde o canal ba-
de passar.

A largura da superficie liquida serd de quarenta me-
tros. e a profundidade da massa d’agua medird dez me-

tros, o que permillirh a passagem dos navios de mais

alto bordo. .
A formidavel empresa demanda cinco annos de traba-

lho conseculivos.

il
Novo gaz d’illuminagéo

Ha ja tempos que varios engenheiros e indusiriaes
se teem entregado a estudos e experiencias para obter
da mistura do alcool com o pelroleo um gaz applicavel
ao aquecimento e & illuminagao.

Parece que esses trabalhos foram finalmente coroados
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pelo bom exilo. Chegaram ja a obler d'aquellas duas
substancias um gaz que produz 7.500 calorias por me-
tro cubico,

Mistura-se duas parles de alcool com uma de petroleo
e submelte-se o todo & decomposiciio por meio do calor.
O gaz que se oblem accusa a densidade de 0.7 em rela-
¢do ao ar almospherico normal. é muito rico em hydro-
carboretos, e tem um cheiro picante. ‘

0O consumo de sessenta litros por hora é bastante para
se obter luz com a intensidade de setenta e cinco velas.

— -— - - -a_ - — e
Aos que viajam

Na redacciio da Gazela fornecem-se ilinerarios aos
viajantes que desejem vigilar as principaes localidades
de Portugal, Espanha, Fran¢a e Suissa a prec¢os econo-
micos, encarregando-se da acquisiciio de bilhetes, facul-
tando esclarecimentos &cerca de holeis e seus precos,
bem como de trens e thealros nas localidades que dese-

jem visitar.
== —

Uma linha audaciosa

A companhia americana de caminhos de ferro «Flori-
da East Coasl Railway» resolveu prolongar a sua linha
até o porto de Cayo Hueso, na ilha do mesmo nome.

Como se sabe, Cayo Hueso fica separado da lerra fir-
me por uma série de bracos de mar e de lagdas numa
extensdo total de cento e cincoenta Kilometros approxi-
madamente.

A mencionada companhia propde-se a vencer esla dis-
tancia sobre as aguas por meio de um sistema de di-
ques, pontdes de madeira e pontes de aco, chegando al-
gumas d'estas a medir sessenta kilometros. A seccfio da
linha que ha de ser construida sobre pontdes de ma-
deira méde quarenta e cinco kilometros.

Como pilares d'esta immensa ponte interrompida se-
rdo utilizados alguns dos ilholes existenles enlre 0 ex-
tremo meridional da Florida e a ilha de Cayo Hueso.

Logo que eslte audacioso projeclo seja realizado, fica-
ra a cidade de Cayo Hueso, no Estado da Florida a ter-
ceira em importancia, ligada ao vaslo conlinente ame-
ricano, e assim dispord a Uniio de um excellente porto
a Eoucas milhas da Havana.

Serd por esta linha que, para o fuluro, vird a transi-
lar todo o commercio entre os Estados Unidos e a ilha
de Cuba, bem como grande parte do commercio da via
maritima do Panamd, visto ser Cayo Hueso o porlo mais
proximo de Colon.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de ferro do Porto
4 Povoa e Famalicdo

Sorteio de obrigagdes e pagamento de jurcs
(coupon n.° 51)

No sorteio semestral a que hoje se procedeu de dezeseis obri-
gagoes, sairam sorteadas as dos numeros seguintes : 358, 58, 889,
1.014, 1.081, 1778, 2,445, 2315, 2.845, 2960, 3.718, 4.123, 4,398,
AB52, 5448 e 5214 '

O pagamento d'estas dezeseis obrigacoes pelo seu valor nominal
e dos juros que lhe competem do semestre corrente, bem como o
pagamento dos juros do mesmo semestre (coupon n.° 51) de todas
as outras obrigacdes d'esta companhia, em circulagio, effectuar se-
ha no dia 1 do proximo mez de julho ¢ em todas as quintas feiras
de cada semana que se lhe seguirem, das doze horas 4s duas da
tarde, no Porto, na sua séde, e em Lisboa, na casa bancaria dos
Srs. Fonsecas, Santos & Vianna,

Porto, 23 de junho de 1905.—0 Presidente do Conselho de Ad-
winistragio, Manoel Eleulerio Pervira du Fonseca.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 15 de julho de 1905

Na primeira quinzena de julbo o movimento lem sido quasi
nullo, Assim as accoes do Banco de Portugal mantiveram os sens
precos de 1788000 réis. _ )

As accoes do Baneo Ultramarino mantiveram-se a 998500 reis.

Ag acgoes da Companbia Real dos Caminhos de ferro tiveram
uma alta de 663000 a 688500 réis, mostrando-ge comtudo 0 mer-
cado firme neste papel, assim como em accoes do Assucar de Mo-
cambique, que tem sido grande a procura de papel, tendo-se
feito entre 583500 ¢ 608100 réis, em operagoes a contado.

As acgoes da Companhia dos Tabacos, coupon, tambem fizeram
oscillagoes, regulando entre 1198000 ¢ 1223000 réis.

As aceoes da Companhia dos Fosforos tiveram uma pequena
baixa de 6335200 a 628700 réis.

Obrigacoes do Caminho de ferro, 2.2 grau, firmaram-se de
518900 a 523500, juro recebido. ¢

Tambem os papeis africanos se firmaram um pouco, devido &
melhoria do mercado estrangeiro.

Papel do Governo manteve-se de 51,25 a 41,50 o assentamento
e M %% e 8,05 o conpon.

A receita da alfandega de Lishoa, nos seis mezes decorridos
do anno corrente, foi a seguinte, convenientemente especiticada:

Gorali.i i doves s g Ty e A S 4 440:830 5446
COreaesS.cvooiesss RN S SR N 1.246: 1458202
Tabaco ..... Ty I e mnty g Snc AR o 102:587880H4
CONBYEN0 7 v sovisis st wobi b sagdiacalalie ddarb e swa 1.438:481 8476
Trafego ..... Frevesiudnshiraseness Savanansan 80:815 8986

Total s . o isiisvnah ceeneece T808:8688964

As differencas resultantes da comparacio com a receita do pri-
meiro semestre do anno passado siio as seguintes:

Para mais Para menos
l;l'l'ill . R R A e N —_p— ?0:088‘392
Coredos . visies o sversee aaeawn e 10:5428000 -
117111 (RPISTP R e RIS do il s — 2:5898567
CoOnsumo. «.eevvses vessnnsssuvsns 190:5938085 —
TrRfOR0 e Seivaal S5 ta Lot ole, o s o 6:0685510 —
TOMES <« e vvenesensaes 678:2048100  T72:6224949
L —— ————
Aungmento liguido,. .oovon oo 6(00:5818151

A Companhia dos caminhos de ferro de Benguella resolven
realizar nma_nova emissio de 750 mil acgoes, elevando assim o
capital emittido @ um milhiio de libras ou 43500 contos em ouro

y »

A Companhia Geral de Credito Predial foi auctorizadiaa emittir
mais 10,000 obrigacoes de valor nominal de 908000 réis cada nma
¢ do joro annual de 5 %, ¢ outras 10.000 obriga¢tes do mesmo
valor, mas do juro annual de 6%/,

*

Foi de novo adiada a assembléa geral do Banco de Portugal
por s0 lerem comparecido 62 aceionistas representando o eapital
1.249 contos de réis, '

A nova reuniio foi marcada para o proximo dia 21 do corrente
realizando-se entio com qualquer numero,

D

Noticiam os jornaes que se eshi organizando uma companhia
wortngueza com o fim de realizar a pesca, em larga escala, na ba-
ia de Lourenco Mariques, ¢ exportar o respectivo producto para
o Transvaal.

Cambios, descontos € agios

Diublielro Papel

Londres 90 d/v...| 49 5% | 49 ' [Desconto no Banco
v  cheque..| 493% | 49%, | de Portugal.....] &'/

Paris 90 d/v...... 576 h7h No mercado.... .| 5%,
» cheque..... 579 582 Cambio do Brazil. | 16 '/
Berlim 90 d/v...,.| 236 237 Premio da libra.. .| $350

» cheque....| 237 Yy | 238 Y5 @
Francfort 90 d/v . | 236 ', | 237 /s A360

» cheque...| 238 239
Madrid cheque....| 730 735

i
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Cotacﬁes nas Bolsas portugueza e estrangoiras
R ———— - — _mam
| JULHO
bt Y f 38 | 4 b DR 8 ‘ 0 | 11 | 13 f 4| 15
Lisboa : luscripgies de assent. | 41,16 41,30 41,85 4140 4135 41 40 41400 41,40 41 40 41,40 4140 4140 4145 |
» coupon . ‘ 085 41 | 41 4105 4105 4105 41 05 41 05 4105 4105 4105 4106 4140 9
Obrig. 49/, 1888........... 20500 20 800/ - 20.250, 20.250 20 2()0 2020u 202')() - 20250, - 20.250 20 250
» & % 1890 assent....| = i - | - &0 - 4 - - - | 53000 = s
» &9 1890 LUllIIUll T A R (Tl - B g s ficyes - | = | -
» &'y % assent ...... : : - 61.000 - | 61.500 61 \500| 61.500, 62 000 ' 61 't'lJOI 61 700
»w & 15 % coupon int .. | 60 000, 60000 - 60.500  61.000; 61.000 6! t)‘ - | 60.500 60.500' 60500 — | -
»  externo 1.* série. .. .. f 67 600[ 67.600 #56.200 *66 300 #66, 300 *66 300 *66 #66.300%65.100/*36 100/*66.100 *66 200 66.200
W, 3 Ve dO0B s ol 0.450, 9450, - 9 450 9450 - 9. 4:;0 9.450 9. 4501 9.450 - ~
v Tabacos coupon..... I ~ - | = = - = :
Acgoes B. de Portugal... ... - - - - - - 'ITSOOUIHI UUU| - - 173 00078 000,  — r
» » Commercial ..... - - - 130 00(; - {31000 - *Hl 100- - .
v » Nac. Ultramarino 104 300/104 300/% 101.200% 101,200 100. 800}*100 600 - - - [*99.500 99 500 99500, - ¥
u » Lishoa & figm’ve H19.600 -~ - | 118000 118.000, - - IISOU(JIlthO{} - 118.000 -~ ;
n Tabacos coupon . ... [114.0( - - - 21500121500 - (121800 - - {121.800 5.
»  Comp. Phosphoros. . | 68, - 63.0000 - | 63000 63000 62 B00I - | 62,800 63.000 62 700 62.700! 62.700
» w, JTRERE o s aviete - - ~ - 66,600, 67.000; 66 500 67 800 68.[00, 68,100/ 68.000 .
v v Nacional .... - |10700 107000 - | 10600 10550 - | 10500 10500] 19550 ~ | - | - >
Obrig. predines 69/, ....... - | 94000 - - = - - | 93000 - - -
» » By v fls 90.800] 90500 *88 500 *58.650 '88.600 ‘88.5001 #88 650 *88.500 88.500#%88.650 - |*88.650! 88 500 T
»  C*Beira Alta....... A - 3 = Ao | - | 84000 - - | 33.900 33850 84.800
» » Real 3 % 1.° gran| - - - - - - - - - - - i
» o » 390420 » | 51950, 52000 520000 52.050| .12 100| 52500 52,100, 52.450 52.500 52500 - 52500, - £
» » Nacional {2 série.! 715000 - | =~ | = 71 800r 71 700] TL600 71600 TLI00 72000 - | 72,000
» v Atravez d'Alfrica. . | 90.200%87 900, *88, #ER.0C0] #88.000 #38 Lmi ‘88 000*88 100/*8S 200*88.400 88500, - | - A
Paris : 3 9/, portuguez 1.* séri w 68,75 69 69 67,50, 67,50, 6722 6720 67 25 6122 8721 6730 - | = -.j
Acgoes Comp. Real ........ - e | - - | - 839 | 849 = 818|856 1862 | - | o A
n Madrid-Caceres - | - | - - 35 R - - SIS gl et 4. S :
»  Madrid-Zaragoza.... | 215 | 282 | 980 279 A ST S =] felesst s = - - 5
»  Andaluzes ......... 1656 | 165 165 - 170 1790 & = = - =i if T - = <5
l)hl ig. Lump Real 1* grau| 888 | 389 | 388 382 . - 7 N S T - - - | -= v
». 20 fgnony dviges | oos6fl e | w89 ¢ - ees g | - Jam | I | Z %
» »  Beira Alta...| 17026 -~ | - 170 50 173 1 | =~ + < ~ - - 0 L e 2
- »  Madrid-Caceres..... {12850 - | - [|.12250 12150 - | - = - ke
Londres : 3 9, portuguez. .. .. | 67,25 6725 67,60 6762 6700 6737 6187 67 50 b? .')O 67 00 67, 50 67 50 - Jfl
Amsterdam: Obr. Atrav. Africa 9(1,87 91,87, o] w1 - 91,50 - REEC U ) 75 - 9 H? - o

* Juru l‘u,t'l)ld()

e

~Receltas dos camiphos e Terro pOrtuguezes e espanhoes

' Ie_; a.;do , iy 1’0; e | 1904 Tot-u dude : ! da jn;::rq ‘ Differensa a flvor de
!-inlsn de ex- T — —-"‘""— TR N T BT TR el T 1 — e e T —
ploragio Kil. | Totaes  Kilom, Kil.  Totaes }xaou 1905 | 1904 1905 | 1904
(Y i Reis ‘Réis | © Réis | Reis Reis | Kels . Reis !‘ Kéis
[Antiza réde e novallS24Jun | 693 91.850.000 132.552' 693  88.931.969| 127 316[ 2 068 1480002064 459608  3.698392  _
g vyt z'f Vul [ » © 89.021.000 128 45 7‘ o | B59.733.158 129,485 2.157 169.000 2154 192.761! 2976239 -
S tora it el 182 4'.|uu 880 12807.000 33.702| 380 12008081 B1.6000 298023000 296.072 392 - | 8019392
= l. e Pl o “'zai Lol |- | 11829000 81128 » | 12272847 82296 304852000 308,315 259 - | 3493239
& p82dunn| 70 20770000 29671 00 1895000 9708| 43435000 28970000 10531000 -
= [Vendas Novas ... i-' ol |« 1.625.000 23214] » 1361.000‘ 26628  45.053.000 347610000 10292000 -
Sul 6 Bodsts | 1.0Maif 550 97754430 50462 518 33027775 63760 377151996 391032 61¢ - |18877623
pocddie it Sl ARV L1200 w | w 29783750 54061 » | 2316010, 62396 406.88% 745 423 348 62 - | 16.459.883
ionl o ms 2180Abr| 343 36 809 982/ 107.317 345 36515 628 106459 434 330, 479 BSTO66T11] 47.263.768 -
Minho ¢ Douro ...... LIIOMai| » | 43914586/ 125080( » | 37938141/ 110,608 475246.065 425004852 53.240218 -
| 28 Blun| 258 10.758.275 42529] 258 9597508 87934 160.188.778 154.144.4260 6019352 -
Beira Alta:.c........ fd ol =] = i = A g " l o = o
&l s o] i <21 T . ' - S
Nacional — Mirandela25| 8Jun] 105 1861, wl 17.729] 105 20011582 19157  36.521465  36.215 - 106177 -
Vi b il v | | L6T5455 15968 » | 1643549 15.65Y 87996920 BTH58837 138083 -
----------- L7 W | ow | 1537.982 14.607 | 1808933 17927 89 03{90'f 39 667.770) - 152 868
Guimardes IHU\Im 34 2501560/ T4.751] 84 2334 080 65.649 BOGIIRTE 29 65050 983.805 -
et 2131 2926662 86,078 » | 2760929 81208 85570476 32420438 1149038 -
Porto 4 P. ¢ Famaliciio] 131 64' 10210414 159537 64 12 148956 189.827]  48.398 388  48.820 746 - ] 422383
IllilGJunuﬁﬁﬁvh 2109961 s 5T4H6S1E 20340176 55%ps. 45463 9490h, 47.913 011, - | 2479.062
Norte de Espanha. In 28 » [ w1 1943905 .fnzoL v 2056374 55y 47.407 855 49.909.386, - | 2591.581
- - - e | P - - . -
A I e II;l‘Mlm aswj 19» 285 5333600 1862548 510{ 45462 941. 46.742 234! = 1.279.344
e o *1&34] v ! 1962981 537 » L8T7.386 51| 474259320  48.619.669)] - | 1.198.747
7 T e 125 Wul | o | 1963645  537) » | 1809.645 495 49.389566 50 420: ms; - | 1.039.746
LT 7 Jun {1067 485164 407)1067 406850 881  9525,133 9 722662 - | 197629
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~ LINHAS PORTUGUEZEAS

Valle do Vo_aTngg.—(_i eoncessionario d'esta linha reque-
reu para translerir a sua eoncessiio para uma companhia
por elle organizada em Paris.

Benguella . —Vae ser creada uma direcciio para fis-
calizar os servigos de construcciio e exploraciio do ca-
minho de ferro de Benguella.

Villa Vig sa.—Chegou ja 4 esta¢iio terminus d'este
ramal a primeira locomoltiva, tendo sido assim eslreada
a linha que liga Estremoz eom Villa Vicosa.

Os trabalhos estdio quasi concluidos devendo em pouco
tempo ser aberta a linha ao servico do publico.

Corgo.—Ha esperancas de que esta linha seja inau-
gurada ainda no corrente anno. A parle do Tanha deve
ficar pronta por esles dias.

Malange.—Foram abertos eoneursos para o forneci-
mento do malerial circulante destinpado ao caminho de
ferro de Malange, aos quaes concorreram varias casas
construcloras de Franca, Inglaterra, Allemanha e ltalia.

Um dos concursos era referente & acquisicio de lo-
comolivas, oulro ao de vagons para mercadorias, e fi-
nalmente o terceiro ao de furgons e carruagens para
passageiros.

Pocinho a Miranda, —Clicgaram hontemao Pocinhoein-
co vagons com material, destinado & construcgiio da ponte
sobre o Douro. entre o Poginho e Villarica, no caminho
de ferro para Miranda do Douro.

Esta ponte ¢ identica 4 de Vianna do Castello, dando

assagem aos comboios d'aquella nova linha e ao pu-
lico. '

Os pegdes sfio de alvenaria.

Mormugac. —(Conlinua a progressiio das receilas d’esle
caminho de ferro hoje explorado e administrado pela
«Southern Mahrattay,

As receilas que ainda em 1901 haviam sido inferiores
as despesas d'exploragiio, dando grande «deficil» come-
caram logo em 1902 -a dar saldo que foi de 31.9255600
réis,

Em 1903 o saldo foi de 67.7973000 e em 1004 elevou-
se a 99.35135200 réis.

Coruche @ aviz — A camara municipal de Aviz pe-
din para que seja construida uma linha ferrea que ligue
Coruche com a linha de Estremoz a Portalegre, por
Aviz.

Mirandella a Braganga. — \iio em grande progresso
em toda a linha os trabalhos da construeciio do cami-
nho de ferro. Dos 80O Kilomelros da sua exlensio, ape-
nas em 10 ndio ha ainda (rabalhos.

A locomotiva ja percorre todos os dias 12 Kilometros,
de Mirandella ao Villar.

Comecou ha dias o asseptamento do viaduto melallico
na grande ponte da Assureira, proximo do Romeu, que
tem 32 melros de altura e tres grandes arcos de alvena-
ria. Esta ponte tem 200 metros de exlensjo, sendo U8
de cantaria e 102 de obra de ferro. Deve estar pronta
no fim de julho.

O comprimento do trogo do Quadragal tem-se [eito com
inesperada felicidade. Por isso até o fim de juolho se
inaugurard a exploraciio de mais 11 Kilometros, do Ro-
meu & eslaciio de Grijo. :

Nos fins de agoslo inaugurar-se-ha a explora¢iio dos
4 kilometros de Grijo a Macedo; e em [ins de setembro
ou principios de outubro a de 14 kilometros de Macedo

. & eslaciio de Quintella, proximo a Valdrez e Sendas.

Emlim. em dezembro, abrir-se-ha & circulac¢iio o troco
de 13 Kilomelros da estaciio de Quintella a Santa Comba.

A Braganca chegara a locomotiva d'aqui a um anno,
em maio ou junho de 1906.

No _ principio do corrente mez encelou-se a aberlura
da grande trincheira e tunnel a 150 metros do Remis-
quedo, a duas leguas de Braganca.

Na portella de Arne para Santa Comba haverd oulro
tunnel de 150 metros.

As eslacOes de Carvalhaes, Romeu e Grijo, Valla da
Porca e Quintella, estiio quasi prontas. As de Bragang¢a

= gMacedo acham-se em acliva construcgiio,

LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

Brevemente vae ser aberto ao publico o prolongamento da linha
fervea do Cantabrico, de Gabezon a Llanes,

O-material adquirido para o servico d'esta nova linha ¢ luxno-
sissimo, de grande commodidade e elegancia,

Ll

Vae ser posta em arremataciio a concessio d'uma hoba ferrea
que, partindo de Val de Zafan, (Puebla de Hijar) passe pela cidade
de Aleaniz, ¢ termine ¢m Tortosa ou em S, Carlos de la Rapita.

ITALIA

Uma companhia franceza trata de por em execucio nm projecto
ja ha tempos elaborado por um engenheiro inglez, para uma "in!m
ferrea que, partindo de Turim, atravesse a planicie de Canavesi,
passe junto dos contrafortes do Grande Paraizo, chegue ao Valle de
Aosla, ¢ desemboque no derritorio suisso, entre Martigny e Cour-
mayeur,

0 tragado méde 157 Kilometros de extensio com a inclinagio
maxima de vinte e ecinco por cento.

A tracgho empregada serd electrica,

SUECIA

A Direeciio dos caminhos de ferro do Estado pedin um credito
de quatro milhoes de coroas, destinado & compra das quédas de
agua proximas das principaes linhas ferreas, para serem utilizadas
na prodoccio de electricidade que vae ser applicada na traccio

CONGO FRANCEZ

O commissario geral do governo do Congo francez pedinao mi-
nistro das Colonias da Republica, para que mande fazer nm reco-
phecimento para o tragado d'uma Linha ferrea entre Libreville ¢ o
rio Congo. numa extensio approximada de 750 Kilometros.

ARGENTINA

A empresa dos caminhos de ferro do Grande Oeste Argen-
tino terminon ja os estudos eprojecto da nova linha ferrea que se
propoe construir para ligar a estacio de 8. Rafael, na sua linha
principal, com a de Santa Rosa d¢ Toay, cidade das mais impor-
tantes do Pampa Central

Logo gque o I;rnivrtu seja approvado pelo governo dar-se-ha
principio ans trabalhos de constraceio.

" Companhia Real

Relatorio do Conselho de Administragio e pa-
recer do Conselho Fiscal apresentado 4 assem-
bléa geral dos accionistas de 15 de junho

de 1905.

(Contennacao do n.° 421)
§ " — Nercadorias em pequena velocidady

Oz mappas annexos 1. 30 ¢ 31 mostram os dados usuaes so-
bre o trafego de pequena velocidade.

lll ma Jl)il seguinte mostra a variagio de tonelagem ¢ receita
desde 1894, '

: Foasitgem Produeto liyuido FAIL
nnos . R
d’l::ﬂ;;:" é d: l_i:;::b;f:m o anno precedonito
1BDE. . v o HS8.T86  1.871:4608561) -8~
180D 5 oviigs-wniiviy 610 637  1.479:4405569 107:970 8558
1806....... WA 21 419 1500:2565238 70:815 3864
1807 s6sss IO TRISU0  1.708:2685299 153:012 3066
O 55 s v o nite 5209356  1808:189599 104:921 5620
0 s NS ek Y918 19588453012 150:65658093
{1 AL P A 1.085:812 2 141:5454871 202: 70085859
PO &athieisdbeis 1.167:438 2.303:997 5040 162:4513169
1908 s o e 1228471 2.338:069 5888 34:0725848
OB 3 hdeevis i 1.358:7T12 2 53b: 3006 $H88 197:236 8700
LO0E ¢ Vs w6 a v © o 1.899:702  2594:7Y3 3803 S4: 4874305

0 augmento de receila em 1905 ¢ devido principalmente aos
transportes de carydo vegetal 3:08683148 réis, comeshveis ¢ vitoa-
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lhas 2:1023519 réis, palha e forragens 9:3598060 réis, gado
3:9838000 réis, minerios 3:26%8820 reis, objectos manufacturados
15:8638605 réis, taras vasias 26:4975261 ré1s, vinhos e derivados
15-3628550 réis ¢ objectos diversos 23:383 3249 réis. :

A tonelagem do artigo emateriaes de constiucgos, no qual
estio compreendidos os toros para minas, diminuin 33.390 tone-
ladas. O affrouxamento d'estes transportes ¢ devido & melhoria do
camdio sobre Londres que ji nao permitle aos expedidores nacio-
paes luctar com vantagem conira a l’.‘i]lU.l'lilg'.ﬁ(.l lranceza.

A sua situacio sob este ponto de vista prorou nos primeiros
mezes de 1905, ]

(0 percursg meédio da tonelada baisou de 1541 kilometros em
1903 a 1390 kilometros em 1904,

0 produeto por tonelada ¢ Kilometro foi superior a0 de 1903,
passando de 14,57 réis, a 15,15 réis.

No que respeita a atilizagho de vagons, 0 numero meédio de
kilometros percorridos por dia ¢ por vagou, foi dv 554 Kilomelros
em 190% contra 59,4 em 1903, A relaciio entre 0 percurso do mate-
ial vasio ¢ o percorso total subio de 4159 Jg a 17,% Y, devido
principalmente @ rapida devolugao do mraterial pelas companhias
combinadas.

O numero de viagens com carga, efectuadas em média por
vagon durante o anno, passon de 146 cm 1903 a 134, mas a carga
média por vagon conservou-se estacionaria (5,425 toneladas em
1903 ¢ 5,100 em 190%).

§ 40— Trafego internacional

NO mappa annexo 1.° 33 encontram-se os resullidos do trafego
com Espanha pelas dvas fronteiras de Badajoz e Valencia de
Alcantars.

A receita total pela fronteira de Badajoz foi de 153:7368563 riis
isto ¢, menos 40: 1708727 réis que em §903 ¢ pela fronteira de Va-
leneia de Alcantara 129.8978967 réis on mais 2:0363867 1¢is que
no exercicio precedente. ‘ \

A diminuigio pela fronteira de Badajoz ¢ devida exclosiva-
mente a0 menor numero de transportes ein ;.'I‘alldl‘ ¢ pequena ve-
locidade.

Quanto a0 trafego de mercadorias franco-hispano-portugnesz
fambem houve wm ligeiro angmento pars i Dossa companhia, isto
¢, de 9:0858561 réis em 1903, pussou i 9: 7908764 réis em 1904,

3.0 — Observagoes sobre os dferentes servigos
§ 1.0 = Exploracao

A regularidade dos comboios ¢ a evolugio rapida dos vagons
de mercadorias, continiia a ser o objectivo constante do nosso
pessoul. :

No paragrapho relativo aos franspories em pequena velocidade
encontram-se os dados relativos a utilizacio dos vagons.

A despesa do servico de exploracio propriamente dita foi em
1905 de 764.3728533 16is ¢ representa 333 ¥, das despesas de
exploracio da nossa réde, contra 31,9 9, em 1903,

§ 2.0 — Vi ¢ vbras

Continuon-s¢ vm 190% o trabalho progressivo do reforgo das
linhas ¢ sua conservacho com o emprego de maior numero de
Iravessas ¢ parafusos.

Concluimos o traballio de substituigio dos cruzamentos ¢ outros
apparellos de via de 30 Kilogrammas pelos de 40 Kilogrammas
et todas as estacoes da fiuha de Lisboa ao Porto.

Concluiu- ¢ tambem a substituicho dos rails de 30 Kilogrammas
pelos de 40 Kilogrammas na seecio de Caes do Sodré a Algés.

Continnamos a substituir os taholeiros metallicos da linha do
Norle ¢ a installar semaphoros de paragem nas agulhas das esla-
coes nas secedes de via simples.

Comecimos no anno corrente de 1903 os trabalhos de colloca-
¢io de segunda vin entre Espinhio ¢ Aveiro, 0s quacs preseguem
activamente, i

O mappa seguinte indica as quantidades de ballastro ¢ de Ira-
vessas empregadas em 190% comparada com a de 1903 ¢

Dosignagio 1004 1904
2 - Metros cubicos  Metros cubicos
Ballastro de arei. .«......... 3.357 10.248
v » pedra britada.... J8.894 44,951
' Unidades Unidades
Travessas de pinho ereosotadas 160.015 149,141
» » carvalho  ...-.s 21433 1.002
- » cucalyptos, ..... 1.928 240

A lles!wsu total do servico de via ¢ obras em 190% foi inferior
4 de 1903 — 39:9975850 réis representando 208 v/, das despesas
de exploragio. :

§ 3.0 — Material ¢ tracgao

No documento annexo 1. 35, encontiam-s¢ como nos annos

anteriores diversos mappas relativos so lunccionamento do servigo
do material ¢ traceio.

A despesa total d'este servico, com a nossa réde propriamente
dita, foi inferior & de 1903 de 2:0795529 réis apesar do angmento
do numero de kilometros-trens. Este resultado ¢ devido ao prego
do ecarviao que melliorou com o eambio, Referida ao Kilometro-
e, descetr essa despesa de 1592 réis cm- 1903 a 447 réis
em 1904

Em 389 se contam o numero de carraagens que em 190% foram
reparadas a mais que em 1903, ;

Continuamos o sistema de inspeecdes periodicas 203 vagons

inaugurado cmi 1903, Proseguimos tambeim. 1nos seguintes traba-
Ihos: substitnicio dos anligos eixos por outros mais forles que
dao a possibilidade de augmentar de 10 a 12 tongladas a carga dos
vagons, substituigiio dos anligos moentes ¢m bronze por oulres
suarnecidos de metal branco ¢ o emprego de eaixas de lobrifica-
¢ao de typo mais aperfeicoado

0 preeo midio da tonclada de combustived (hiriquettes e carvao
meudo) nos depositos, foi em 1904 de 48195 réis ¢ em 1903 tinha
sido de 48716 réis para o carvao que entio se consumia (grosso e
mendo em partes eguaes).

0 consumo do carviio por Kilometro trem elevon-se ainda neste
anno, passando de 11,756 Kilogrammas em 1903 a 12,138 Kilogram-
mas em 190%. 0 consumo por unidade de carga reboeada subiu
de 789 grammas a 81,6, mas i cargi medit dos comboios, passou
de 165850 toueladas ¢m 1903 o 167,700 em {904, Este resultado
¢ devido a uma constante fiscalizacio no intuito de obter a maxi-
ma utilizacao dos comboios de mercadorias.,

Finalmente a despesa de lubrilicaciio por Kilometro-locomotiva
passou de 18510 réis a LATSZ.

Effoctivo do material eiren’ante, — 1. Locomolirns. — O uu-
mero de locomotivas conservou-se em {38 como em 1903,

90 Carruagens automotoras. — Recehemos em 31 de dezembro
duas das qualro carruagens antomoloras encommendadas em
Franea, Actualmente lemos todas as quatro. Desde o dia t de maio
¢ por occasiao do horario de verio, tslis Carriigens comeciram 4
funccionar regularmente em substitnicio de alguns comboios na
linha de Torrees-Figueira-Alfarellos. A apreeiagio do servigo que
estas ecarruagens poderdo prestar nas nos=as linhas 86 poderd ser
feita depois de algum tempo de experiencr.

Estas carruagens conteem logares de 1.2, 2.4 ¢ 3.2 classes ¢ po-

| dem rebocar, e caso de necessidade, uma canroagem ordinaria.

39 Carruagens e vagons, — CONSUNimos ¢ eniregamos ao SErVico
de exploragio 116 vagons novos, tendo, portanto augmentado o
offectivo de 100 vagons fechados e 30 fourgons novos cncominen-
dados na Belgica. Demoliram-se 41 vebiculos ou por motivo de
accidentes ou pelo sen man estado. .

0 angmento total do effectivo foi em 190% de 252 unidades.

Perenrso dos vagons. — 0 percurso médio dos vagons foi ¢m
1905 cm todas as linhas da companhii, compreendida tambem a
de Vendas Novas, de 22927 Kilometros conlra 23.69% em 1903, nu-
mero sensivelmente egual ao dos annos de 1900, 1901 ¢ 1902,

4.7 — Despesas extraordinarias

A importancia_total das despesas extraordinarias em 1904 foi
de 531:5208431 réis decompondo-s¢ comMo se Sugue:

Réls

Novas construcedo ¢ trabalhos complementares de
Lo estabelecimento.  oooee. ieae can eeeans o 180:0428592
Avgmento de material eiveulante ve ahaees 203:7028102
Augmento de mobilia, ntensilios e ferramentas . . 31:0425009

Substituigio de taboleiros metallicos de antigas
pontes. e SR ek PR K ittty i OBDEaE
Renovacio da Vil ..oceeean sianons cvaaiiane 10:111 35680
Toll: <<= +° e e e a gt H31:4295 151

Os mappas amesos o 19, 20, 22,23 o 2%, cnumeram estas

differentes despesas. 8
(Continta)

—_—— __'_._'_:.:.;_ﬂ__ - = - ki e

Rrrematagdes

Caminhos de ferro do Estado

Dircc ao do Minho ¢ Duuio

Empreitadas de construcgao

Pelo presente annuncio se faz publico gue no dia 2 do proximo
mez de agosto, pela 4 hora da tarde, se ha de proceder perante a
direecio dos caminhos de ferro do Minho ¢ Douro, na estagiio de
Campanha, ao concurso publico para a arrematagio da empreitada
de construccio do 2.2 lanco da tarefa w3, entre perfis 180 a 310,
na extensio de 205891 do ramal para a estacio de Aregos, da
estrada real n.e 34, de Casaes Novos 4 Barca de Alva, em harmoniy
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com a portaria de 28 de outubro de 1903, segundo a qual 0s pa-
gamentos ficam a cargo da referida direccio.

A base de licitaciio é de 5:7508090 réis.

Para ser adminido como licitante terd cada concorrente de effe-
ctoar na thesouraria da Direcciio dos caminhos de ferro do Minho
¢ Douro, em Campanha, até as tres horas da tarde da vespera do
dia em que deve ter logar o concurso, o deposito provisorio de
1438500 réis.

0 concorrente a quem fOr adjudicada a empreitada reforgard o
deposito provisorio até perfazer a percentagem de 5 por cenlo da
importancia total da adjudicacio. '

Os depositos provisorios seriio restituidos a todos 08 concor-
rentes logo que haja sido feita a adjudicagio.

As propostas serilo apresentadas durante o lempo em que a
praca estiver aberta, pelo proprio concorrente ou pelo seu legitimo
procarador, podendo tambem ser enviada em carta fechada & Di-
recciio dos caminhos de ferro do Minho e Douro, até as onze horas
da manhd do dia fixado para 0 concurso, perdendo, nestes dois
ultimos casos, 0s proponentes o direito de tomar parte na licitagio
verbal, se a houver e de fazer qualquer reclamaciio sobre os actos
do concurso.

As condicdes de arrematacio, o caderno de encargos e o pro-
jecto das obras poderiio ger examinados, em todos os dias uteis,
desde as onze horas da manha até as tres horas da tarde, na se-
cretaria da direccio dos referidos caminhos de ferro.

Porto, 11 de julho de 1905. .

Fornecimento de artigos de escritorio

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 20 do cor-
rente mez, a 4 hora da tarde, peranke a direc¢io dos Caminhos de
ferro do Minho e Douro, em Campanhd, se ha de proceder ao con-
curso publico para o fornecimento de diversos artigos de escri-
toro,
Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de effe-
ctuar, no cofre da direcciio, o deposito provisorio de 1003060 réis,
ou, quando o concorrente resida em Lishoa, na do Sul e Sueste.

" Este deposito poderd ser effectuado somente até a vespera do
dia designado paca o concurso ;

O coneorrente a quem for adjudicado o fornecimento reforgari
o deposito provisorio até perfazer a percentagem de 3 por cento
da importancia total da adjudicaciio; este reforco serd feito no
cofre da direcciio onde houver sido effectuado o deposito proviso-
rio. Os depositos provisorios serdo restituidos a todos os concor-
rentes logo que haja sido feita a adjudicagio,

As condicoes da arrematacio ¢ o caderno de encargos poderio
ser examinados no servigo dos armazens geraes em Campanhd, ¢
pas secretarias das direceoes do Minho ¢ Douro e Sul e Sueste, ¢m
todos os dias nteis, das 11 horas da manhi 4s 3 da tarde.

Porto, 4 de julho de 1905.

Direcgio do Sul e Sueste
Fornecimento de vassouras e de escovas

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 18 do cor-
rente, pela 1 hora da tarde, perante a direccio dos Caminhos de
ferro do Sul e Sueste, ¢ na sua séde, largo de S. Boque, se ha de
proceder a concurso para a adjudicacio do fornecimento de vas-
souras de piassaba de junco ¢ de palma, de piassabas e de escovas
de piassaba

Para ser admittido & licitagiio tem o concorrente de mostrar
ue effectuon em qualquer das thesourarias dos Caminhos de ferro
do Estado o deposito provisorio da quantia de 128500 réis.

0 econcorrente a quem for feita a adjudicacio terda de reforcar
0 seu deposito provisorio com a quantia necessaria para perfazer
5 por cento da importancia total da adjudicaciio, constituindo as-
sim um deposito definitivo, que ficard & ordem da mesma direc-
c¢ho, por intermédio da qual serd posteriormente transferido para
a Caixa Geral dos Deposilos, ‘

0 reforco indicado’ deverd effectuar-se na mesma (hesouraria
em que tiver sido realizado o deposito provisorio.

0 programma do concurso € o respectivo caderno de encargos
acham-se patentes na secretaria da direccio (Jargo de 8. Hoque) e
pa dos armazens geraes (Barreiro), onde podem ser examinados
em todos os dias uteis, das 11 horas da manhi alé as & da tarde.

Barreiro, 6 de julho de 19035,

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar

Dirccgao dos Caminhos de ferro Ultramarinos
Acceitam-se propostas para os segnintes fornecimentos:
Magaroquinha branca em fardos de 250 Kilo-

@PAMIDAS. « - +o oocssssosion s ssse sson o Kilogr. 10000
Maceroquinha de cor em fardos de 250 Kilo-
EUOMIMAS.  cos v ovearme saner  saveainasas » 10.000
Tiras de coivo para cozer correias de transmis- o
PR dsadann »
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Alfabetos de aco para gravar, de 7 m/m {2 m/m
e 15-n/m de @lturs: .. ovsEh e vesnie s e Jogos & de cada

Aulgarismos de aco para gravar de 7 m/m,
2 m/me 45 mym dealtura. ;o0 o vvee o » & de cada

Pertences de electricidade para installagio:
Supportes de baioneta, com anithas....... e Numero 50
Rosas fusiveis. ....... T s B AR " 50
Supportes de bayonela, com interruplor. ...... » 70
Commutadores de pera ... .. ceeeeveennrass » 50
Abat-jours de ferro esmaltado. covvevnnve aus » Ho
Glohos foscos, forma de tulipa. ........ N o v 50
Glohos foscos redondos... .. cevvveenn. o wh 5 v 50
Fio isolado em borracha de Y m/m...........  Metros 250
Fio isolado em borracha do 1 Vs m/m...cvvin.. v 250
Cabo de 7 fios de Ve M. cvie viieiinanas " 500

Fio duplo entrangado para suspensoes de lam-
ihdies N 100

....... $s waee

DAORES oo aid o35 aaa 83055 "

As propostas devem ser apresentadas em carta fechada e la-
crada alé o dia 22 de julho corrente, indicando os precos referen-
tes a cada artigo e por extenso o preco total do fornecimento,
posto no ecaes de embarque para a Africa Oriental, devidamente
acondicionado.

As propostas podem referir-se apenas a parte d'estes artigos.

Direcciio dos caminhos de ferro Ultramarinos, em 13 de julho

de 1905,

Companhia Real dos Uaminhos de Ferro
Portuguezes
Fornecimento de massaroquinha e trapo branco

No dia 17 de julho, pela 1 hora da tarde, na estacio central de
Lisboa (Rotio), perante a commissiao executiva d'esta Companbia,
serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 60
toneladas de massaroquinha de cdr ¢ 10 toneladas de trapo branco.

As condighes estdo patentes em Lisboa, na repartigio central
dos armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia) Iohus os dias
uteis, das 10 horas da manhbi as & da tarde, ¢ em Paris nos eseri-
torios da Companhia, 28, rue de Chiteaudun.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do coneurso, servindo de regulador o relogio
exterior da estacio central do Rocio.

Lishoa, 1 de julho de 1903,

Fornecimento de travessas de pinho normaes—Depo-
sito provisorio para cada lote 100$000 réis

No dia 31 do corrente pela 1 hora da tarde na estacio central
de Ligboa (Rocio) perante a commissio executiva da Companhia
Real, serio abertas as propostas para o fornecimento de 20 lotes
de travessas de pinho nacional composto cada um de 10.000 tra-
Vessas, '

As propostas, que poderio ser feitas para nm ou mais lotes,
serdo enderecadas & Direeciio da Companhia, estacio de Lishoa
{Santa Apolonia) com a indicacio exterior no sobreserito :

«Proposta para o fornecimento de travessass e redigidas segundo
a formula seguinte: Eu abaixo assignado, residente em .. . ...
obrigo-me a fornecer a Companiva Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes ... .. lotes de travessas de pinho nacional, compostos
cada um de 10000 travessas com as dimensdes minimas de
2 80 >< 0,26 >< 0,14 pelo prego de réis cada travessa (preco
por extenso) na conformidade das condighes patentes na reparti-
cio central de via ¢ obras e das quaes tomei pleno conhecimento.

(Duta e assignatora por extenso ¢ em letra bem legivel).

NB. Esta Companhia nio concederd passes aos forfiecedores,

Lishoa, 5 de julho de 1905,

-----

Fornecimento de travessas de pinho rectangulares
Deposito provisorio para cada lote 1008000 réis

No dia 31 do corrente, pela 4 hora da tarde, na estagho central
de Lisbhoa (Rocio) perante a commissio executiva da Companhia
Real, serito abertas as propostas para o fornecimento de 3 lotes
de travessas de pinho rectangulares composto cada nm de 10.000
travessas, com as dimensies de 280 >< 0,15 ><0,26.

As propostas, que poderio ser feitas para um ou mais loles,
serdo enderecadas & direcgio da companhia, estagio de Lishoa
(Santa Apolonia: com a indicacho exterior no sobrescripto:

aProposta para o fornecimento de travessas» e redigido seguodo
a formula seguinte: Eu abaixo assignado, residente em ...
obrigo-me a fornecer & Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes ... lotes de travessas de pinho rectangulares com-
gostns, cada um de 10000 travessas com as dimensoes de
80 >< 0,15 ><0.26 pelo preco de ... ... réis cada travessa (preco
por extenso) na conformidade das condigdes patentes na reparti-
¢ho central de via ¢ obras ¢ das quaes tomei pleno conhecimento.

(Data_ e assignatura por extenso e em letra bem intelligivel).

NB. Esta Companhia nfio concederd passes aos fornecedores,

Lisboa, 5 de julho de 1905.
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AGCGENDA so

VIAJIJTANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICA ca sas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurons recommender & nos lecteurs d'autres MAISONS, que celles
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR
RLGOBACA meuscanune s Avassgios commodos'e sr

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
do Elevador — Grande Hotelda

BRAGA-BOM JESUS §iiimier ot

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. L.uz electrica. Aceio e ordem. Pregos modicos.
Hotel Franciseo — Rua de San

CASTELLO BBBNC 10 Antonio — Bom tratamento,

aceio ¢ commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-
cisco da Silva Gama.

CINTHA motel Nunes. — Explendidos panoramas,quartoscon-
fortaveis, servico esmerado Diaria, 13500 réis a

25000 réis. — Proprietario, Joiio Nunes

CINTHA Motel Netto, — Servico de primeira ordem, aposen
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra ¢ mar, casa de
jantar para cem pessoas. Precos razoaveis. — Proprietario, Romao

Garcia Vinhas,
Hotel Particular. — Servico de primeira ordem

ESP' N H sala de visitas, pisno, gabinete de leitura, ete., etc.

Modicidade de precos,sendo um dos hoteis mais bem sitvados e que
mais convém aos numerosos banhistas. — Fropr., Serafim Pereira

GUI M A HAES Grande Wotel do Toursl. — 15, Campo do

Tourul, 18. — Este hotel ¢ sem duvida am
dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires

H A M B u H G I Walter Muths & Huullrr—_co_mmis-‘)ﬁess trans-
POT’(CS maritimos Pe'HS mais lmportantes car-

reiras de vapores.— Servi¢o directo entre Hamburgo e Hespanha

LEIRI
LISBO

Sassetti.
LISBD Motel Burand. — Rua das Flores, 71 —1#t class. En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura.

LlSBO C. Mahony & Amaral.— Commissdes,consignagoes,
transportes, etc. Vidé anununcio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

LISOUR: Zta arairst, - Jrcss e wowresann, =1

h‘AF" A Motel Moretra. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodacSes desde 19000 reis por dig alé

1 P 500, — Reducciio de precos para caixeiros viajantes,

MUN'I" ESTDHIL Grand Wotel d’1talte,—De 1.* ordem;
construido especialmente, proximo da
estagio ¢ do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-

lias. Cozinha e servigo & franceza. Iq'csa redonda e por lista, Aber-
to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.

N AZA H ET H Grandé Motel Club, — As melhores commodis

dades e economia.—Pregos : em agosto ¢ ou-
tubro, de 19000 a 13200 rcis ; em setembro, desde 10200 réis;
na succursal, desde Boo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=
¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romio — Na-
zareth. — Propr Antonio de Sousa Romio.

PARI
PRREALERBE Wit saverg 20 utiie wa ciladecs

bom e aceiado. Carro na estacio ao comboio do dia, de Lisboa.
Prop. Antonio d'Oliveira Caraca,
Grande Hotel doPorto.—L.¢ meilleur de la ville. Lits

PDHT a ressorts. Omnibus. Téléphione Boite aux lettres.—
Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux,

Grande Hotel - Erande Hotel

Antenio €. d'Azevedo Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes, etc.

Braganza-Wotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.or ordre. — Proprietario, Victor

Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, eétc. — Rue Scribe, 7.

Po HT Motel Continental.— Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhds.
PO RT Joiio Pinto & trmie, — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

Pu H I 0 A La Ville de Paris.— Grande fabrica de corbas e flo-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sé da

Bandeira, 249 — Filial em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.
PU HT motel Real. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa-
mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.

Unico defronte da Estacdo C:ntral de S. Bento, proximo & praca
de D. Pedro. Preco rasoavel — Propr, Sz2rafim Pereira.

S ETU B A L Grande Hotel Experanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central: bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servigo primoroso; Disria 13200 a 2%500. Prop.

[.ourenco & lL.ourénco.

SEVILH Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabelec’-
mento de Sevilha—Illuminacio electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes.

VIEN "A Hotel Metropole — Morzinplatz, 1 a 4 (Caes de
Francisco José¢) — Grandehotel de 1.* ordem. —

Grandes e pequenos aposentos por pregos modicos, incluindo ser-
vico e luz electrica. Ascensor. Tarifa affixada em cada quarto. —
Safe Deposit-Caisse. L. Speiser, director.

Justo M. Estellex, —
Agente internacional

ﬁ‘elten & Guilleanmd

Lahmeyerwerke Actien-Gesellschaft
MULEIEIM NO REENO

Fabrica d'arame de ferro, ago, cabre, bronze
@ bronze doublé
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FIOS CONDUCTORES

em todos on Inolamenton, simples, entrancadeos, cte.

CABOS ®

isoladon n guttn-percha, borracha yuicanizada,
okonlte, ibra lmpregnada, papel ¢ aspacos d'ar, ete

p'iru Telegraphos, Telephanes, Lus electirica,
Transmlssio de forca, Traccide electrica 2
Ral Bonds sNeptuns (para ligagfo de carris)
Representantes em Portugal &

Para 0 Sul (comprehendendo Coimbra e Beixa Baixa) 2
. F. CAST, 160, Rua da Alfandegn, 2. — LISROA

Pera 0 Norte: F. Henrigue von Hafe, R. da Paz, 32-PORTO
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Marinette lron Works
Manufacturing Co.

Para gaz de illuminagdo, gaz
. pobre e gazolina, com
inflammagdo electrica garantida

-

RUBEROIDE e productos P. & B. para substituir os
telhade s ordinarios, para coberturas de edificios, esta¢oes,
parracas, vagons, terracos, chalets e pavilhées ornamen-
tades, para confeccio de camaras Irige r ficas, tanques,
discinas e depositos de agua, para tornar as habita¢Ges
confortaveis e abrigd-las contra a humidade ¢ contra as
grandes varia¢des de temperatura.

~-

UNICO REPRESENTANTE EM PORTUGAL

M. HERRMANN

CALCADA DO LAVRA, 6a 10
LISBOA

(V)
=~k

 @eretti & Janfani

ENGENHEIROS CONSTRUCTORES

MILAO (ITania)

Caminhos aereoss de todos os sistemas com um ou com tres
cabos.

Carris aereos substituinio vantajoscmente as vias portateis-
sistema Decauville,

Planos inclinados para exploragdes de minas e pedreiras.

Funiculares para transporte de pessoas.

Apparelhos especiaes para carga e descarga de marte-
riaes nos portos, estacoes de caminhos de ferro, etc.

Cabos-vias denominados BLONDIN para movimento de ter
ras em obras de terraplenagens.

CATALOGOS E PROPOSTAS GRATIS

Representantes exclusivos para Espanha e Portugal

Ronda de San Pedro, 58 — BARCELONA

FRANCISCO RIVIERE E HIJOS

e e HIRNINANIDES &8 L)

svecesscnes ve JOSE GREGORIO FERNANDES Ferragens, folha de Flandres ; estanho, zinco, regulo de anti-
Cnnn fundads em 1800 monio, cobre, latio ; chumbo em barra, em chapa e de munigio ;
louca de ferro estanhada e esmaltada; garrafGes, garrafas e muitos
19, 1.* LARGO DE 8. JULIZO — LISBOA outros artigos.
- reverrey Artigos para tratamento de vinhas
Ferro e aco de todas as qualidades e perfis, Rrame de bicos para vedagdes. Arame para enfardamento de pa-
carvio para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas, tornos, | |ha. Pasta brilhante AMOR, para lmpar toda a qualidade de metaes
> . engenhos de furar e dmento Portland garantindo-se um brilho inexcedivel.
Travessa do Carvalho, a 8. Paulo, 37-A LARGO DE S. JULIAO, 15 A18

L
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

. ADVAL WAL STEAW PACKET CONPANY

Em 17 de Julho saird o paquete Aragon para

Teneriffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos.Rires

Os vapores teem magnificas accommodagoes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comidu &
portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas, — Para carga e passagens trata-se com o0s

AGENTES

Em [rishoa :— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°

No Porto: —Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do

porto de Liisboa

A Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-

P o Asuancion. Siaird a 2= (e
julbo. Agentes, E. George, Suce., Rua da Pra-
ia, 8, 2° .

Celte e Marselha, vapor francez
BarCEIGHa' saint Philipe. 14, Sii-
rd a I8 de julho. Agentes, Henry Burnay & C*,

Rua dos Fanqueiros, 10, 4.

BO'U"h ¢ Hamburgo, vap. allemio Prinz

T Kitel Friedrich. Siird a

17 de julho. Agentes, E. George, Suce., Rua
da Prata, 8, 2

— vapor inglez  Cordilleres

Bordeos Saird a L2 de julho.

Messageries Maritimes, Torlades & C*, Rua
Aurea, 32 1°

Dakar Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e
.. Buenos Alres, va r frzlm'qez.Amn-

zone. Saird a =24 de julho.
Messageries Maritimes, Torlades & €., Rug

Aurea, 32, 1.°

vapor allemiio Tijuaca. Sai-
' rd a =85 de julho.
E. George, Succ, Rua da Prala,

Hamburgo
Agentes,

8, 2~
vapor allemiio Santos. Sui-

Hamburgﬂ rd a X de agosto.

Agentes, E. George, Succ.,

8, 20
Ha're ¢ Hamburgo, vapor allemio Cor=
rientes. Saird a 18 de julho
Azentes, Henry Burpay & C*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.¢

Rua da* Prata,

' vapor inglez Napo. Saird a 21
Iquitos 1y,
Agentes, Garland Laidley & €*, Travessa da

Ribeira Nova, 26, 1.v
(directo), vap. inglez Belgra-

LIUBFPUUI no. Saird a 1O de julho.

Agentes, Mascarenhas & €.*, Travessa do Cor-

po Santo, 10, 4.°
nlirm'lu;,' \':li; _ingiv}.- l;ﬁl

Lwerpm}l Saird a 19 de julho.
Agentes, Mascarenhas & C.*, Travessa do Cor-
po Santo 10, 1.°

bon,

' e Nova York, \;r_|| _l':~'|nl-lr!.]lul Ali-
Lwerpﬂﬂl cante. Siird a 822 oy 238 (e
julho. Agentes, Henry Burnay & €.+, Rua dosg Fan-

queiros, 10, 1.2
vapor inglez Lauasitania. Saird
Lundres a 1= de julho.
Agentes, E. Pinto Basto & C*, Caes do Sodre,
64, 1°

macem Bahia, Rio de Janeiro e Samtos, va-

' por allemio Erlangen. Soird

a U™ de julho. Agentes, Pereira & Lane, Rua
de 8. Julido, 100, 2. :

RS Madeira SL* Maria, 8. Miguel, Terceira,
' Graciosa (Prawa), S Jorge (Villas
das Vellas), Caes do Pico ¢ Fayal, vapor portu-
guez Funchal. Siird a O de jutho.
Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 8%, 2.0
Made"-a S. Vicente, Pernambuco, Bahia,
¢ Rio de Janeico, Montevideo ¢ Bue-
nos Aires, vapor inglez T'hamews. Saird a
31 de julho. Agentes, James Rawes & C.*, Roa
de El-Rei, 3, 1.0
i Para ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Clement. Saird a 12 de julho,
Agentes, Garland Laidley & C.2, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°
Para e Manavs (via Madeira), vapor inglez
' Hildebraaod. Suird a =7 de ju-
Iho Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26 1.°
Parana ué 8. Francisco ¢ Rio” Grande do
g v Sul, vapor allemio Nawmi-
Aia. Saird a 233 de julho. Agentes, Henry
Bornay & C*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°
Pernambucu Victoria,Rio de Janeiro ¢ San-
v tos, vapor allemio Per-

nambuco. Saitha 19 de jolho. Agentes,
E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2°

¢ Cabedello, vapor inglez

Per"ambucol Rllllmt;l. Saird a :a?ro da-j'ull:]o.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
__Ribeira Nova, 26, L0,

\ e Liverpool, vapor inglez

samt Naza're Jerome., s:.!m i 20

de julho. Agentes, Garland Laidley & C.*, Trayes-
sa da Hibeira Nova, 26, 1°

s ”-"a 0 Principe, 8. Thomé, Cabinda,
o v SLe Antonio do Zaire, Ambrizet-
te, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Benguella,
Mossamedes, Bahia dos Tigres ¢ Porto Alexandre,
vapor portuguez onwnda. Saird a 82 < de julho
Empresa Nacional de Navegacio, Rua de El-Rei, 85, 1.°

: i Loanda, l.-t-l_l;l-‘(.‘llf,'(-l- Mitrqlu?s.ﬂll‘u-‘i—-

s' Tthe, ra e Mocambique, vapor portu-
guez Poxrtuganl. Saird o L de agosto. Em-
presa Nacional de Navegagio, R de EL Rei, 85, .

s Ulce"te Pernambuco, Bahia, Rio de Ju-
. . St neiro, Montevideo, Buenos Ai-
res, Valparaiso ¢ mais portos do Pacifico, vapor
inglez Oritn, Saivh a L6 de julbo
Agentes, E. Pinto Basto & €=, Caes do Sodré, 64, 1°

Tor v Valencia, Barcelona, Cetle ¢ Marse-
TC "ger- ha, vapor francez Saint Tho-
mas. Saird a2 de julbo. Agentes, Henry Bur-
nay & C.* Roa dos Fanqueiros, 10, 1.°

: Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
0\ Ie"enffe' neiro, Santos, Montevideo ¢ Bue-
5 103 Aires, vapor inglez Aragon. Siirda 19
R engatarese 8 e julho.
Agentes, James Rawes & C.*, Rua de El-Rei, 31, 1.0
¢ Las Palmas, vapor inglez A xe
Tenentfe &0 Rites, tyrer inglez A
Agentes, Garland Laidley & C.», Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.

-



