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Ligacdes do Porto com Leixdes

idéas sobre o assunto. A publicagio da portaria
yorém oportunas  algu-

Por mais de uma vez tenho exposto aqui as minhas
esenvolvendo as theses

de 16 do corrente torna
mas reflexdes, confirmando e

anteriormente expostas. \
Construiu-se o porto de Leix0es e apesar de lhe falta-

rem os naturaes complementos, ¢ ja hoje imporlantis-
simo o papel que representa ¢ 0s servigos que presta
como porto de abrigo, onde bastanles operagdes com-
merciaes se fazem tambem.

0O desenvolvimento do commercio do Porlo em concor-
rencia com Vigo e outros portos espanhoes depende
das facilidades que a navegagiio encontrar.

O complexo problema technico e economico, constitui-
do pelo conjuncto de providencias a adoptar, tem sido
objecto de multiplos estudos e vivas conlroversias, de
que se encontra proficiente exposi¢iio e critica na ma-
gnifica monographia do sr. conselheiro Adolpho Loureiro.

Se niio se chegou ainda & unanimidade de opinides,
ha todavia idéas e planos que parece lograrem o suffra-
gio da grande maioria.

Julga-se necessario rectificar as margens do Douro
desde a ponte D. Luiz para regularizar a corrente e au-

gmenlar a extensfio de caes. O plano approvado com-

preende trabalhos orgados em avultada quantia. S&o

tambem considerados indispensaveis trabalhos na barra,

que melhorem a entrada dos navios, e a elles se vae
rocedendo lentamente sob a forma de dragagens e que-
ramento de rochas.

Considera-se indispensavel completar o porto de Leixdes
com um sistema de obras, cujo plano esta delineado e
approvado e que pode ser dividido em grupos que con-
stituam elapas suecessivas, graduadas conforme as exi-
gencias crescentes do commercio. Julga-se linalmente
imprescindivel a ligac¢@io do porto de Leixdes com as li-
nhas do Minho e Douro, achando-se previstas a linha de
circumvalla¢iio partindo de Contumil e o prolongamento
do ramal da Alfandega, e estando a construccio de am-
bas auclorizada por lei.

Entendem uns que, sem condemnar o porto interior
do Douro, é em Leixdes que se hiio de ir desenvolvendo
as operac¢des commerciaes. Pretendem oulros que Lei-
x0es continue a ser apenas porto de abrigo ou pouco
mais, e que o porto commercial continue a ser o Douro,
para o que se pensa em eslabelecer no Ouro um entre-
poslo.

De que lado estd a razifio? Que solu¢dio convem mais
aos interesses do Porto?

E' innegavel que um commercio importantissimo con-
tinnard a fazer-se dentro da barra, justificando-se pois
as obras que lhe melhorem o regime e facilitem a acos-
tagem de navios. E’ preciso porém niio esquecer que,
por mais que se faca, nflo se conseguird assegurar en-
trada facil aos vapores de grande lotaciio e que, se es-
tes niio encontrarem proximo do Porto condi¢les favo-
raveis para um servi¢o rapido e commodo, preferirdo
outros porlos.

Acima de interesses pessoaes, que poderiam ser feri-
dos pelo desenvolvimento commercial de Leixdes, esta o
interesse geral, que demanda todos os sacrilicios para
assegurar ao Porto preponderancia commercial e condi-
coes de lucta victoriosa com os portos rivaes.

' do desenvolvimento de Leix3Jes que depende o seu
futuro. Ndo pode o porto de abrigo deixar de ser me-
lhorado e apropriado convenientemente a operagdes
commerciaes. Nemt' de outro modo se comprehende a
necessidade de um caminho de ferro que o sirva.

Ou ha ali trafego importante de mercadorias, resul-
tante da sua funcciio de porto commercial, ou niio ha,
e em tal caso nio se justificaria a construcciio de linhas
dispendiosas, especialmente do prolongamento do ramal
da Alfandega, que se ndio presta ao servigo suburbano
de passageiros.

Gonfesso que nunca logrei compreender a insistencia
com que esla linha era reclamada pelos que declaravam
ser Leixdes apenas porto de abrigo dos navios, cujas
operacies commerciaes continuariam a ser feilas nas
margens do Douro. '

Para ponto de partida do estudo das liga¢des a con-
struir deve-se pois admittic que Leixdes esta destinado a

tornar-se porto commercial, unica hypothese que as jus- .

tifica, e que o movimento do Porto se dividird, como ja
succede, entre os caes marginaes do Douro e LeixOes,
crescendo ou niio conforme a facilidade de accesso para
as mercadorias.

0 porto de Leix0es ¢, pois, como o Porto, o comple-
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mento indispensavel das linhas do Minho e Douro, do
mesmo modo que estas sdio o instrumento mais poderoso
do progresso commercial da regifio.

Nesse commercio tres correntes ha que distinguir: o
commercio de importa¢iio e exportagiio, que o Porto cen-
traliza e distribue, importando em grosso para distribuir
pelo pequeno commercio das provineias do norte. ou como
para os vinhos, reunindo-os e abrindo-lhes mercado.

E’ possivel que uma parte d'esse commercio se deslo-
que para Leixdes.

Outra parte e sem duvida a maior continuarda a fa-
zer-se como hoje, ji pela navegac¢iio que vem aos caes
do Douro, j& porque os interesses creados determinem
0 ftransporle de mercadorias de Leix¥es para os arma-
zens da cidade.

A esse ramo de commercio interessa sobremaneira a
ligagfio da parte baixa da cidade e do bairro commer-
cial e Alfandega com Leixdes, nas condicies mais favo-
raveis possivel.

A segunda corrente é a de cerlas mercadorias que de-
mandam facil e pronta entrada e saida, como siio : mi-
nerios, carviio de pedra, toros e oulras. s quaes im-
porta facilitar o mais possivel ¢ accesso do porto de
Leixbes.

A terceira, que bem se poderia reunir & anlerior, é re-
[yrcsemuda pelo trafego de transito, que pela linha do
Jouro venha de Espanha ou para 14 se dirija, justificando
08 sacrificios feitos pelo Estado para a construecciio da
linha de Salamanea e do trogo superior da do Douro.
Sujeita a concorrencia dos portos e linhas espanholas, s6
poderd manter-se, crescer e a'lingir a desejada impor-
tancia, quando se allivie a mereadoria de onus o mais
possivel.

Tanlo se viu o papel preponderante que em relaciio a
ella deve ter o porto de Leixdes, que a lei de 1889 con-
fiou & mesma empresa a linha de Salamanca e a ada-
pelio do porto de Leixdes a operacdes commerciaes; que
da facil ligac@io com Leixdes se tem sempre julgado de-
pendente a exploraciio de importantes jazigos mineiros.

Ha finalmente que allender subsidiariamente ao movi-
mento suburbano do Porto, que deve ter na ligaciio com
Leixdes uma verdadeira linha de circumvallaciio.

Vejamos como sfio servidas as correntes de trafego in-
dicadas pelas duas ligacdes que se projectam.

A linha de Contumil a Leixdes vae facilitar a expan-
sfio da cidade e servir os seus arrabaldes, devendo ter
importante movimento de passageiros desde a estaciio
central do Porto. De Campanhil até Leixdes niio se en-
contra um unico tunel.

A linha da Alfandega a Leixdes. cheia de tunneis e em
eoncorrencia com a traceiio electrica, nfio se presta com
egual facilidade ao movimento de passageiros e deixa
por servir os arrabaldes ao norte da cidade.

Pelo que respeila 4s mercadorias procedentes de Lei-
x0es ou que ali vio procurar embarque sem terem que
estacionar em armazens, representando trafego interno
ou de transito das linhas do Minho e Douro, o seu cami-
nho natural é pela linha de cireumvallacfio. A estaciio de
Contumil, subsidiaria da de Campanhi. divide e classifica
0s vagons e por ella se dirigem para Leixdes ou para a
Alfandega 0s que sejam destinados a cada um d’esses
pontos, como ali se agrupam e destribuem os que d’ellas
vem, alliviando Campanhfi de um movimento que niio
comporta.

Obrigar todo o trafego de Leixdes a passar pelo ramal
da Alfandega, cheio de tunneis, de fortes rampas, sem
possibilidade de segunda via, embara¢ando o servico das
estacies de Alfandega e Campanhi, seria um verdadeiro
conlrasenso, quando o servico pode ser feito em opti-
mas condi¢des pela linha de circumvalaciio.

Quanto & primeira corrente considerada, que de Leixdes
venha & Alfandega e armazens da parte marginal da eci-
dade, ou Leixdes ¢ porto commercial e essa corrente
adquira importancia, ou se mantem quasi apenas com
as funcgdes de porto de abrigo, nfio valendo a pena em
tal caso gastar 800 contos numa linha de ligachio que
outra pode suprir. ; .

De Leix0es 4 Alfandega pelo tracado directo sfio 9 ki-
lometros e Fela linha de circumvallacio 22 kilometros.
Se para effeitos do trafego se tomar como distancia de
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applicaciio de tarifas a do tracado directo, a merecadoria
nio ¢ onerada, as conveniencias do commereio local sfio
attendidas e o Eslado tem sobeja compensaciio da re-
ducedio da tarifa na economia que realiza.

E o entreposto do Ouro, que fica por servir?

Ndo sei ao certo o que valerd esse entreposto no qual
se depositam tlantas esperancas, se bem que entre os
commerciantes do Porto ndo falla quem com bons argu-
mentos assevere que o entreposto deve ser em Leixdes.

Se se fizesse a reclificacio da margem do Douro e
assentasse uma linha marginal de servigo do porto desde
a Alfandega até Leixdes, construida toda a ceu desco-
berto, far-se-hia uma obra util e pouco digpendiosa.

Emquanto essa obra se niio fizer, a linha de Leix0es
tem de sair da estagiosda Alfandega em ramal, emba-
ragando e complicando o seu servigo; atravessa de nivel
a rua da Alfandega, estorvando o movimento de uma das
principaes arterias da cidade ; tem até o Ouro tres tun-
neis que sommam cérea de 1.300 metros e dispendio-
sas expropriagdes. Do Ouro para Leixdes nilo querem
(que seja marginal, como seria rasoavel ¢ possivel sem
prejudicar as praias. nem attentar contra a esthetica,
rijamente defendida por numerosos Magrigos. Para se in-
ternar tem de seguir tracados caros e pouco recommei-
daveis.

Estd auclorizada a Associagiio Commercial a construir
0 prolongamento de Alfandega a LeixOes e declara ter
para isso recursos.

Nio o pode fazer porém emquanto a Companhia das
Docas nito declinar o encargo, o que esla niio faz, em-
quanto lhe niio for entregue o projecto para ajuizar do
trabalho a fazer. O projecto que existe, nfio o quer a As-
sociagiio Commereial; o que ella quer, esta por fazer.

A portaria de 16 do corrente abriu o caminho a uma
soluciio definitiva. Comecam por aflirmar que o encargo
do prolongamento nfio lem que pesar sobre o fundo es-
pecial dos caminhos de ferro.

A Administraciio dos caminhos de ferro do Estado
eslia auclorizada pela lei de 1 de julho de 1903 a con-
struir a linha de circumvallagiio, cujo projecto esta aflecto
ao Conselho Superior de Obras Publicas. Essa construcclio
nada tem com a do trogo da Alfandega a LeixOes; nem
deve ser por ella embaracada.

0 governo resolveu attender no que tenham de legitimas
as aspiractes da Associaciio Commercial. Encarregoupois
a Direc¢io do Minho e Douro, a quem por lei perlence o
estudo das linhas complementares, de estudar uma va-
riante do prolongamento do ramal da Alfandega ouvindo
a Associacio Commercial.

Esse estudo vae ser empreendido com toda a aclivi-
dade. examinando-se a forma de servir o projectado en-
treposto do Ouro. Logo que o projecto tenha obtido voto
favoravel do Conselho Superior de Obras Publicas e ap-
provac¢iio do governo, serd entregue & Companhia das
Docas nos termos da respecliva lei organica. Ou ella a
consiroe, ou declina o encargo, e nesse caso lem logar,
nos termos da lei de 1 de julho de 1903, a intervenclio
da Associaciio Commercial.

Isto & o que se fard. O que mais convém ao Porto e
aos interesses do Estado ¢, a meu vér, o seguinte:

Constrair quanto antes a linha da circumvallaciio de
via simples, mas com as expropriagdes para duas vias;

Estabelecer uma tarifa redozida para os transportes
enlre Leixdes e a Alfandega:

Ampliar a estagiio da Alfandega (0 que vae ser feilo)
melhorando o mais possivel o seu servigo, combinado
com o de Contumil; .

Levar a effeito a rectificagiio das margens do Ouro e
as obras da barra;

Depois de feitas essas obras, assentar uma linha de
servigo do porto! rigorosamente marginal, exclusivamente
para mercadorias, passando pela frente da Alfandega.

Se se construir o enlreposto do Ouro e emguanto
aquella linha marginal nfio possa ser assente, por nfio
estar completa a recMficaciio da margem, poder-se-hia as-
sentar na rua uma linha de 1*,67, por opde fossem 08
vagons da via larga com tracefio electrica ou animal até
0 Ouro ou aproveilar a via dos tramways com baldea-
¢iio da mercadoria.

Por esta forma com o minimo dispendio se attende-
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tiam as conveniencias e necessidades do commercio do
Porto. sem ir eomprometler cérca de 800 conlos na con-
strucedio de uma linha, que tem contra si, senio 0s volos,
pelo menos as apreensodes dos technicos e dos homens
compelentes, que lamentam a immobilizacfio de um capital
importante numa via de communicaciio dillicil de con-
strair, cheia de defeitos ¢ que oulra pode suprir com van
Lagem.

Pois nflo serdo mais bem gaslos esses SO0 contos em
obras no Douro ou em Leix0es?

J. Fernando de Sousd

o]
Congresso de vias ferreas

7.0 Nessilo

(Coneclusao)
Assembléa geral de 13 de maio de 1905

Sessio de encerramento

190 Questao. Instituicoes de previdencia. Principios
geraes das instituicoes de previdencia em beneficio do
pessoal das vias [erreas.

Eram relatores : nos paizes de lingua ingleza, Riebe-
nack da Pennsylvania Railroad; nos restantes, Marcel
Lemercier, secrelario geral do Est francez.

A assembléa geral aprovou as conclusoes da seeciio
com a so alteraciio das palavras «e a liberdade de acgiior
intercaladas por proposta do engenheiro portuguez sr.
Mendes Guerreiro, as quaes viio em italico nesta nolicia.

Conclusoes : - :

Resulta dos relalorios apresentados e das observacies
feitas na sessfio :

Que em lodos os paizes, tanto da Europa como da
America, ha uma grande varviedade de institui¢oes filan-
tropicas e de previdencia para empregados e suas fa-
milias, que as administra¢des das vias ferreas teem con-
siderado como sua obrigaciio moral erear ou subven-
cionar,

0 Congresso reconhece que, d'um modo geral e pelo

ue toca as instituicds de seguros ou de reformas, ha
gispnsicﬁes para organizar ou facilitar o seguro do pes-
soal contra a doenca, desastres, invalidez prematura,
velhice e morte.

Quanto & doenca, resolve-se a questiio ou por combina-
edes de seguros legalmente obrigatorios em alguns paizes,
ou por cakeas creadas expontaneamente pelas adminis-
tragtes das vias ferreas, ou pela inserigiio dos empre-
gados em companhias de seguros muluos mais ou menos
auxilindas pelas administragdes, ou pelos seus soceorros
directos.

No que respeita a desastres de (rabalho, alende-se-lhes,

ou pelo funcionamento livre do seguro facultativo, ou, em
virtude de disposices legaes em alguns paizes, pelo
seguro obrigatorio.
" Resulta dos relatorios apresentados que se proveé aos
riscos d'invalidez, de velhice ou morte por combinacies
de seguro em que interveem sociedades exiranhas 4s vias
ferreas, ou por meio de caixas interiores em que se
acumulam capitaes provenientes das quotas do pessoal e
da administraciio, capitaes destinados a satisfagiio dos
encargos da caixa, ou por oulros meios.

No que toca a estas ultimas caixas e a qualquer ou-
tra instituicio que por meio de quotas recebidas garante
uma determinada pensfio aos empregados ou a sua fa-
milia :

0 Congresso reconhece que. para que funccionem re-
gularmente. devem ser organizadas segundo os prinei-
pios secientificos do seguro, mas que se ¢ possivel teo-
ricamente conceber uma equivalencia absoluta entre as
prestacdes a pagar e os riscos que'se correm, e faefo
que esles riscos sfio d'uma natureza demasiado com-

plexa e demasiado variada para que esse resultado possa
seguramente ser atlingido.

A alimentaciio d’estas institui¢des, onde quer que exis-
tam, impde sacrificios consideraveis 4s administracoes,
(que erescem em proporedes enormes desde que se desce
o limite da edade para comecar a fruir-se a pensfio.

Apesar da importancia dos sacrificos consentidos, é
sempre de receiar que, em virtude de circumstancias que
nio podem prevér-se, taes como a descida da taxa de
juro, ele., 0s encargos se tornem superiores aos recur-
sos; d'onde resulta a necessidade de revisGes periodicas
sobre a importancia das quotas, sobre a das pensdes e
sobre a edade da concessdo da reforma.

Segundo documentos constantes dos relatorios, é pos-
sivel evilar estes inconvenientes, deixando ao mesmo
tempo maijor lalitude & iniciativa individual e & liberdade
de accao dos agentes. recorrendo-se a combinacdes basea-
das nos pagamentos feitos ou a institui¢gdes, ou a socie-
dades de seguros muluos ou oulras, cujo producto possa
ser destinado a garantir a cada empregado os riscos
que melhor correspondam & sua siluac¢do pessoal.

Mogdes diversas

O engenheiro Guillermo Ranirez, das vias ferreas do
Chill, propoz que se pedisse & commissdio permanente a
inserc¢iio, no programa da proxima conferencia, da ques-
tho sobre o emodo de construccdio de vias ferreas.»

Foi aprovado.

0 sr. Kupka da Kaiser Ferdinand Nordbahn, propoz
analogamente que se incluissem «0s principios da esta-
listica das vias ferreas.»

Foram lidas pelo secretario geral e aprovadas una-
nimemente as propostas seguintes :

A. Nomeagdes

Confirmaciio das elei¢des, feitas no intervalo das duas
sessdes, dos srs:

Robinson, F. Hopwood, Goffin, Garnir, Gerard, Loree,
Krattsehnitt, Adadouroff, TehérémissinofT.

Renovacgiio das seguintes : de Burlet, Campiglio, Lord
Cawdor, De Bruyn, Dietler, Theo, N. Ely, Heurtheau,
von Leber, Philippe, Sartiaux.

Substitui¢iio dos  srs. Gortchakoff, e Ch. M. Depew,
cujos mandados expiraram, pelos srs. Kologrivofl e Sa-
muel Spencer.

Que a Comissiio fique auctorizada a nomear um
membro italiano para o logar do fallecido sr. Lampu-
gnani, visto nfio poder propor ja o successor por ndio
estarem no Congresso os delegados da Italia.

Sendo um facto a adesdio do governo allemiio relati-
vamente a todo o imperio, sfio nomeados, d’acordo com
o governo allemiio, os srs. Petri e Sarre para os dois lo-
gares vagos, leando entendido que a Comissfio esta
auctorizada a completar-se provisoriamente pela nomea-
ciio de dois membros suplementares escolhidos entre os
representantes d’um dos paizes a que haviam pertencido
0s dois logares de que se trata, tendo em consideraciio
08 servigos que possam ser prestados por personalidades
eminentes. Neste caso a nomeaciio serd feita conforme
o artigo 7.° dos estatulos, regularizando-se na 8.* sess@io
segundo o artigo 20.°

Como a adesiio da Allemanha s6 se realizou poucos
dias antes da sessfio, nfio teve o Congresso tempo para
obler informacdes positivas relativas ao numero e a Ki-
lometragem das vias ferreas allemiis que devem partici-
par na associaciio, niio Ihe sendo possivel fixar o numero
de logares que lhe competem na Comissfio. Por conse-
quencia, o Congresso decide auctorizar a comissiio a
completar-se provisoriamente tendo em conta a compe-
tencia das adesdes que houver das vias ferreas allemas,.
em conformidade com o artigo 7.° dos estatulos, e sob a
reserva de fazer confirmar o augmento do numero de
membros da 8.* sessfio segundo as formulas do artigo
80.°

Como ¢ da praxe aumentar o numero de logares re-
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servados na Comissfio aos paizes que recebem o Con-
gresso, o numero de logares reservados & America sobe
de 5 a 9 (maximo).

0Os logares novos seriio dados aos srs. Paul Morton,
secrelary of the Navy, George W. Stevens, president Che-
sapeake and Ohio, Charles M. Hays da Grand Trunk
Railway. Faust Barr, da Boston & Maine R. R.

Sfio nomeados comissarios da revisiio de conlas os
srs. Carlier (Franca) e Teheremissinofl (Russia).

Revislio dos estatutos

D'acordo com o seu auctor, a Commissiio recomenda
a adopefio da emenda proposta pelo sr. Stuyvesant com
mais 23 membros, que € do leor seguinte :

«0s membros que tiverem mudado de posi¢@io de férma
que nfio estejam ligados por qualquer titulo a um go-
verno aderente ou a uma administraciio participante,
niio podem fazer parte do Congresso. Devem informar o
Presidente da mudanga que se deu na sua posi¢iio. A
Comissfio permanente, sob proposta de cinco membros
pode todavia resolver, em volo escrito e por maioria
de todos o0s seus membros, que se mantenham até a
primeira sessiio do Congresso.

Escolha da séde da proxima sessao

Propfe a Comissfio que a 8." sessfio em que serd ce-
lebrado o 25.° anniversario da fundacfio da institui¢fio, se
realize na Suissa em 1M0. A Comissfio esta certa de
que este paiz acolherd com simpatia 0 Congresso.

Um grande numero de delegados, nomeadamente o
dos Estados Unidos da America desejaria que a sessiio
de Washington escolhesse a Allemanha, visto que foi
nesta cidade que a Allemanha aderiu ao Congresso.
Mas a Comissfio pensou que esta escolha seria prema-
tura visto nfio terem ainda tempo de se filiarem as linhas
ferreas allemis.

Discurso de enceryanienlo

0 sr. Stuyvesant Fish, presidente.

«Esta sessfio do Congresso é a primeira que foi hon-
rada pela adhesiio, & nossa associac¢fio, do governo dos
Estados Unidos e do governo de sua majestade o Impe-
rador da Allemanha. A’parte esle faclo consideravel, a
setima sessfio niio foi inferior a nenhuma outra, sob o
ponto de vista do numero de paizes representados ou do
numero de delegados, posto que muitos d’estes livessem
de vir de regides afastadas e de atravessar o oceano. O
numero de relatorios, a sua compelencia. o interesse que
excitaram sfio egualmente consideraveis.

O plano do programa das questdes propostas & dis-
cussiio pela Comissfio. permanente é o resultado, se-
gundo o costume, d’'um estudo paciente e d'um conheci-
mento perfeito de assuntos que merecem altenciio.

0O Congresso provou, pelo inleresse que lomou na sua
discussfio, como era bem feito o programa. (Aplausos).

Deve antes de tudo prestar-se homenagem & Comis-
sfio permanente que tem a sua séde em Bruxellas, ao
seu trabalho permanente durante os cineo annos que nos
separam da ullima sessfio, pela organizagiio tio perfeita
d'esla. Citarei particularmente o sr. Dubois, que infeliz-
mente ndo poude estar aqui comnosco, e 0 sr. Gérard
que o substituiu nas suas func¢des e que se lem impos-
to & nossa amisade e 4 nossa considera¢iio afecluosa.
Devemos agradecimento tambem ao nosso secrelario ge-
ral o sr. Weissenbruch, [@o afavel e (o experiente, que
conseguin fazer a ordem perfeita em tantas cousas 2119,
com mios menos peritas, teriam licado no cahos. £’ &
sua intelligencia, ao seu tacto, & sua habilidade infatiga-
vel que o trabalho do Congresso deve o ser redigido com
uma completa ordem e levado ao seu actual estado de
perfeictio. (Aplausos).

Devemos ainda agradecimentos ao incansavel secrela-
rio-thesoureiro da Comissdio, o sr. Holemans e ao pes-
soul do secrelariado geral e em parlicular ao chefe sr.
Habram. (Aplausos).

Agradecimentos nfio s6 do Congresso mas do mundo
inteiro das vias ferreas siio devidos tambem aos homens

‘experimentados que deduziram, nas raras horas de des-
canco de que gosam os funcionarios das vias ferreas,
0 lempo necessario para redigir os relatorios, tfio minu-
ciosamente estudados, que foram diseutidos no Congresso
d’um modo Jxrﬂﬁmdo ¢ completo.

Aos presidentes de sec¢fio, aos vice-presidentes que
partilharam do seu arduo trabalho, aos seus primeiros
secretarios e aos vice-secrelarios nos somos profunda-
mente reconhecidos. Devemos ao seu conhecimento pro-
fundo das diversas questdes discutidas, ao seu tacto na
conducfio das discussdes em muitas linguas, com uma
cortezia e afabilidade perfeitas, 4 sua habilidade, que o
Congresso tenha cumprido e que eu considero como a
principal rasfio da sua existencia: a permuta entre os pe-
ritos do mundo inteiro dos resultados da melhor pratica
das vias ferreas, baseada numa experiencia aprofundada.

A corlezia para com o0s nossos hospedes obrigava-me,
na minha qualidade de americano, a comegar pela expres-
sio dos agradecimentos devidos 4 Comissio Perma-
nente. Nio posso todavia impedir-me de proclamar a di-
vida de gratidiio que os 1.300.000 cidadfios americanos
occupados em trabalhos de vias ferreas devem ao Pre-
sidente dos Estados Unidos pela adesfio que o governo
houve por bem conceder ao Congresso por ocasifio
d’esta sessfio, e ao vice-presidente dos Estados Unidos
por ter honrado o Congresso presidindo & sessfio solem-
ne d’abertura, acceitando as funce¢des de Presidente ho-
norario. (Longos aplausos).

Aquelles a quem ¢ familiar a historia das vias ferreas
lembrar-se-hito de quantas vezes se repetiram experien-
cias identicas, causando assim uma inutil perda de di-
nheiro, de dias e semanas. A arle da imprensa ¢ deno-
minada «arle conservadora das outras» e eu nfio posso
deixar de esperar que para o futuro os relatos das dif-
ferentes sesstes do Congresso internacional das vias
ferreas, conservarfio a experiencia do passado a fim de
que fique sempre & disposicio da «grande obra» das
vias ferreas, unindo assim a humanidade inteira numa
verdadeira fraternidade. (Longas aclamacdes).

M. Gerard Presidente da Commissiio permanente.

Senhores: Quando lémos o programa da sessfio, an-
tes de embarcar para a America, podémos avaliar ja o
grande esfor¢o que a sua redacefio linha exigido em tra-
balhos e em correspondencia de natureza diversa por
parte da secciio americana. Fizemos uma ideia geral do
(que seria a recepelio que nos esperava e julgo poder
afirmar em nome de todos, que o que nos mostraram
e o acolhimento que nos fizeram, ultrapassa a nossa
previsfio. (Longos aplausos).

Apenas caleavamos solo americano logo a junta local
de Nova York nos eonduziu, numa excursiio perfeita-
mente organizada, a visitar tudo o que a industria dos
transportes apresenta de mais inleressante neste vasto
imperio. Sem perder tempo, ao passar pela grande ci-
dade industrial de Féadelfia mostraram-nos as gran-
des oficinas de locomotoras Baldwin, onde a recepciio
feita aos delegados esteve em harmonia com a velha
repulaciio d’esta importante firma.

Logo na primeira sessiio em Washinglon o governo
nos exprimia a sua simpatia pelo orgdio do vice-presi-
dente sr. Tairbauks, que depois niio deixou de acom-
panhar o8 nossos trabalhos com real interesse e nos re-
cebeu na Casa Branca. E o Presidente sr. Roosevell,
mal chegava da viagem, mostrava uma solicitude que
profundamente nos tocou, convidando-nos para um en-
cantador garden party de que a sr.* Roosevell se di-
gnou fazer-nos as honras e do qual guardamos uma
preciosa recordaciio. (Aplausos prolongados).

Nio vos enganastes, Senhores, conflando ds mios ha-
beis do sr. Stuyvesant Fish as dontrinas do Congresso.
Sob a sua presidencia foi fruetuosa a sessiio; lodos os
servigos funceionaram admiravelmente sem esquecer o
das informagoes periodicas publicadas no Railway Age. (')

(1) B d'este jornal que extractdmos a preseate noticia e as dos
dois numeros anteriores,
lv. da n‘
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a American Railway Association e a sua Guilde inspi-
rada pelo Master FEly, e, niio serd demais repeti-lo,
a_infatigavel dedica¢fio do sr. Allen nas diversas func-
¢Oes que proceceu e a Junta local de Washington sob
a direcgfio do sr. Fairfax Harrisom, aue tinha preparado
excursoes e visilas tfo instructivas, mereceram por ou-
trus) tantos litulos a expressiio da nossa gratidio. (Aplau-
508).

Falar-vos-hei da hospitalidade que a flor da sociedade
americana nos reservou em Washington? Ficaremos sem-
pre sob a magia d'estas brilhantes recepedes e niio po-
deremos completar a expressiio da nossa admiracio se-
nao quando o0s nossos hospedes de ambos 08 sexos nos
derem a seu turno o prazer de vir vér-nos do outro lado
do Oceano.

E dizer, senhores, que o vasto programa preparado
pelos nossos colegas americanos esta longe de se con-
siderar esgotado! A linda brochura. tio elegantemente
editada, que recebemos todos para nos guiar no grande
e pequeno circulo d'inspeecdio, prova claramente o cui-
dado que tiveram todas as juntas de recepciio em pre-
parar as visilas. Esles preparalivos e os meios de trans-
porte que as companhias de vias ferreas americanas
poem ldo luxuosamente & nossa disposiciio, asseguram-
nos que os giros que vamos emprehender quadram bem
com as recepcdes de (lue fomos objecto até aqui, para
cpnceder aos membros do Congresso uma estada na Ame-
rica em condi¢des Laes que o lado agradavel niio ceda
em nada ao lado util e instructivo. (Largos aplausos).

O sr. Heurtean propdz como complemento ao diseurso
do sr. Gerard que se volassem os mais calorosos agra-
decimentos do Congresso aos membros da seccdio ame-
ricana, da Commissdo Permanente, em particular aos srs.
Stuyvesant Fish e Allen e a todos que tomaram parte na
organizacio do Congresso, e que souberam eontribuir
,fmra tornar aos delegados a estada em Washington tio
nstruetiva e tfio agradavel,

Largas aclamacdes.

O sr. Presidente declarou encerrados os trabalhos da
7.* sessiio.
{_’0 S‘

PARTE OFFICIAL

D ———

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administracao

——e e

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o rojecto de nma
variante entre os Kilometros 8,008 ¢ 21505 do 1. Janco da 2.
secciio da linha de Mirandella a Braganca, com a exlensio de
1528145, elaborado pela Compaubia Nacional de Caminhos de
ferro, em virtude do despacho de 20 de outabro de 1904 : ha por
bem, conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras
Publicas ¢ Minas, d'esta data, approvar o referido projecto.

Paco, em 8 de junho de 1905. — 1. Jodo de Alarcio Velasques
Sarmento Osorio.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a representacio da
Associacio Commercial do Porto, transmittindo um pedido ju pro-
prietarios, productores de cortiga ¢ de fabricantes preparadores do
mesmo producto, para que fossem concedidas nas linhas do Minho
¢ Douro as mesmas reduccdes nos transportes de cortica, que sio
feitas no sul e sueste, em virtude da portaria de 30 de maio ulti-
mo : ha por bem determinar, conformando-se com a informacio do
Conselho de Administracio dos Caminhos de ferro d'esta data, que
a8 vantagens concedidas nas linhas do sul ¢ sueste aquelles trans-
portes, durante os mezes de junho a agosto do corrente anno, se-
Jam extensivas ds linhas do Minho e Douro, nos termos da citada
portaria de 30 de maio findo.

Pago, em 145 de junho de 1905, — 1. Joao de Marcao Velasques
Sarmento Osorio.

A A .
e A

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o aulo com dala de
8 de abril ultimo do exame e ‘Ill'l)\':l:-‘,- do novo taboleiro metallico
da passagem inferior da rua do Freixo & entrada da estacdo de
Campanha : ha por bem approvar o mesmo auto e auctorizat que
sobre o referido taboleiro possam desde ja circular os comboios,
sem prejuizo dos trabalhos complementares, no auto indicados, e
que a Direccio do Minho e Douro deyera executar.

Pago, 45 de junho de 1905, — D. Joao de Alarcao Velasques Sar-
mento Osorio,

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a representacio da
Associagio Commereial do Porto, d’esta data, pedindo que se pro-
ceda a novo estudo do prolongamento, até Leixdes, do 1'.'una]l da
Alfandega;

Considerando que, por carta de lei de 29 de agosto de 1889, in-
cumbe 4 Companhia das Docas ¢ Caminhos de ferro Peninsulares
a construcgio d'aquelle ramal, segundo o projecto que pelo Go-
verno lhe foi entregue e que a carta de lei de 1 de julho de 1903
auctorizou o0 Governo a contratar com a Associagho Commercial do
Porto essa construecio, quando nfio seja levada a effeito pela refe-
rida_companhia, urgindo pois babiliti-lo com o projecto, que deve
ser base da resolucio a tomar ;

Considerando que contra o lra%‘:ulu estudado e submettido @
apreciaciio da estacio competente allega a Associagio Commercial
que elle ndo satisfaz cabalmente as conveniencias do commercio,
por nio ligar o projectado entreposto do Ouro com a Alfandega ¢
com Leixoes, e que outra directriz poderia ser seguida, attenden-
do-as melhor ;

Considerando que o tragado marginal além do Ouro, julgado
preferivel, sob o ponto de vista technico, a qualquer outro, foi man-
dado por de parte por despacho de 12 de jullo de 1904, em vista
das reclamagoes instantes das collectividades que representama
cidade do Porto;

Considerando quanto importa procurar a melhor solugio de tao
complexo problema technico, por forma que se conciliem as aspi-
racoes do commereio da cidade, no que tenham de legitimo, com
08 interesses do Estado;

Considerando que, embora o encargo da construecio do refe-
rido prolongamento, definido pela lei de 29 de agosto de 1889,
muito antes da promulgacio da de 15 de julho de 1899, nao tenha
de pesar sobre o fundo especial dos Caminhos de ferro do Estado,
incumbe 4 Direcgdo do Minho e Douro nos termos do artigo 6.°do
decreto de 6 de outubro de 1898, o estudo das linhas complemen-
tares classificadas ao norte do Mondego, entre as quaes figura
aquelle prolongamento : ) ‘

Ha por bem determinar que, pela referida direc¢iio, se proceda
com urgencia ao estudo de uma variant¢ do prolongamento, até
Leixdes, do ramal da Alfandega, que, servindo o projectado entre-
posto do Ouro, siga em boas condigbes de construccio e explora-
¢io ate Leixoes por directriz diversa da do tracado marginal, para
0 que deverd ser ouvida a Associacio Commercial do Porto, acérea
das conveniencias do commercio da cidade. que importa attender
quanto possivel no_delinecamento do caminho de ferro e té-las em
consideraciio naquillo em que forem compativeis com 08 requisi-
tos technicos do tragado e com os interesses do Eslado, devendo-se
ainda ter em conta a ligagio do prolongamento com a linha da cir-
cumvallagio da cidade, ji estudada, e cfuljn construecao foi anctori-
zada pela mencionada carta de lei de {4 de julho de 1903,

Paco, em 16 de junho de 1905, — 1. Judo de Alarcdo Velasques
Sarmento Osorio,

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto e orga-
mento de amplisghn tda estacho Je Trofa, elaborado pela Direccao
dos Caminhos de ferro do Minho ¢ Douro, com data de 5 de marco
de 1904 : ha por bem, conformundo-se com o parecer do Conselho
Superior de Obras Publicas ¢ Minas de 8 do corrente mez, uwm-
var o referido projecto e or¢amento va importancia de $7:2008000
réis.

Paco, em 17 de junho de 1905, — D) Jodo de Alarcao. Velasques
Sarmento Osorio,

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a revisio do proje-
clo ¢ orcamento de 15 de ontubro de 1904, de v muro acosta ol
de supporte da plataforma da estaciio da Alfandega do Porto, ap-
provado por portaria de 29 de novembro do mesmo anno, ¢ o pro-
gramma e caderno de encargos do coneurso para a sua exectglo,
elaborados em obediencia s presericoes da citada portaria: ha por
bem, conformando-se com a informacio d'esta data da Adminis-
tracho dos caminhos de ferro de Estado, approvar a referida re-
visio do projecto e o orgamento respectivo, na importancia de
220:3328000 réis, ¢ bem assim o programma ¢ caderno de encar-
gos, devendo-se abrir sem demora concurso publico por espago de
(uarenta dias para a execucdo da obra, nos termos do menciona-
do programma ¢ caderno de encargos.

"ngu, em 23 de junho de 1905. — D). Joao de Alarcao Velasques
Sarmenpto Osorio,
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Ministerio da Marinha e Uliramar

7.* Repartigcao da Direcgédo Geral da Contabilidade
Publica

Com fundamento na base 3.* da carta de lei de 7 de setembro
de 1889, na alinea ¢) do artigo 1.2 de deereto de 43 de julbo de
1903 e nas disposicoes do artigo 32°, § 1.° da carta de lei de 24
de novembro de 190%: hei por bem, tendo ouvido o Conselho de
Ministros e guardadas as presericoes do § 9.0 do artigo 1.0 da car-
ta de lei de 30 de juoho de 1891 ¢ do artigo 1.2 do deereto n.e 2
de 15 de dezembro de 189%, determinar (que no Ministerio dos Ne-
gocios da Fazenda, seja aberto um credito especial da importan-
cia de 200:0008000 réis, a favor do Ministerio da Marvinha ¢ Ultra-
mar, Direc¢io Geral do Ultramar, e devidamente registado na
Direcgio Geral da Contabilidade Publica, parte do producto do
emprestimo emittido nos termos do decreto de 16 de marco de
1905, destinado a satisfazer a despesa com as obras da 1* seceho
do plano geral para melhoramentos do porto de Lourenco Marques
e construccio do caminho de ferro da Swazilandia, devendo a mes-
ma despesa ser clasificada na despesa extraordinaria do exercicio
de 1904-1905 nos seguintes termos :

«Capitulo &.° Despesas com a construcciio do-caminhio de ferro
da Swazilandia, 200:0008000 réiss.

O Tribunal de Contas declaron achar-se este eredito nos ter-
mos legaes de ser decretado.

0 Presidente do Conselho de Ministros ¢ os Ministros ¢ Secre-
tarios de Estado dos Negocios de todas as Reparticoes assim o
tenham entendido e fagam exeentar. Paco, em 2 de junho de 1905,
— REL — José Luciano de Castro — Eduwardo José Coelho — Arthur
Pinto de Miranda Montenegro — Manoel Affonso de Espregueira —
Sebastido Custodio de Sousa Telles — Manoel Antonio Moreiva Junior
— Antonio Eduardo Villaca — D. Jodao de Alarcio Velasques Sar-
mento Osorio.

NOTAS DE VIAGEM

Apezar de termos esperado alé a ultima hora por
carta do nosso direclor com o original para esta secciio,
nido o recebemos. -

S6 podemos attribuir esta falta a extravio no correio.

As terceiras ciasses
nos comboios

Sfio os viajanles d'esla classe os mais produclivos
para as administracies dos caminhos de ferro, embora
nos primeiros tempos nilo se pensasse assim.

Mesmo na Inglaterra, o paiz onde mais attenciio se
tem prestado sempre a tudo quanto possa influir no des-
envolvimento do trafego das linhas ferreas, foi preciso
promulgar uma lei, ha uns sessenla annos, para obrigar
as administracdes dos caminhos de ferro a introduzie as
carruagens de terceira classe nos comboios.

A citada lei determina que as empresas de caminlios
de ferro sejam obrigadas a fazer circular diariamente em
foda a extensfio das suas linhas e entre todas as esla-
¢hes um comboio cuja velocidade nito fosse inferior a
doze milhas por hora e cujo preco nflo excedesse um
penny por milha. Os vagons para uso dos passageiros
deviam ser providos de assentos, ¢ em condicoes de res-
guardéa-los das inclemencias do tempo.

Alé entdio, as empresas de caminhos de ferro offere-
ciam aos passageiros da terceira classe uns earros aher-
tos, com umas altissimas paredes lateraes, uns verdadei-
ros vagons para gado e que iam atrelados aos comboios
de mercadorias.

Os desgracados que nfio tinham recursos para faze-
rem a viagem noutras condi¢des iam expostos a todas as
inclemencias do tempo e a todos os incommodos causa-
dos .pelo fumo, que eram horriveis, principalmente na
passagem dos tunneis.

Estes vagons nfio linham assentos, ¢ para tirar ao via-
’anle toda a possibilidade de sentar-se era-lhes prohibido
evarem qualquer mala ou sacco de milo.
~ Por esle meio queriam as empresas obrigar. toda a
gente que viajasse, a tomar bilhete de segunda,

Essa lei de Gladstone, que, pode.dizer-se, conceden
a0s viajantes de lerceira classe os direilos de homem,
foi muito mal recebida pelas empresas de eaminhos de
ferro.

Vendo-se for¢ados a dar commodidades aos viajantes
de terceira vingaram-se nelles vexando-os com toda a
casta de prohibicdes e de obrigacdes, chegando a desi-
goar os comboios de terceiva classe : comboio dos pre-
los.

SO poueo a poueo as companhias inglezas chegaram
a compreender que o movimento de passageiros de ter-
ceira classe dava subidos rendimentos.

Hoje por toda a parte se promove a eommodidade aos
vigjantes de terceira classe. E em Inglaterra em muitos
comboios illiminam a primeira.

Os caminhos de ferro no Brazil

Actualmente ha nos Estados Unidos do Sul, novenla
e cinco linhas ferreas em exploragiio.

0 desenvolvimento total d'estas linhas ferreas é de 16.760
Kilometros. Algumas des linhas esliio ainda em eonstrue-
ciio; logo que estejam concluidas, o total de kilometros
serd superior a 20.000.

Parte dos caminhos de ferro em exploragiio pertence
ao Estado e sfio por elle direclamente explorados ou ess
@0 alugados. Outros caminhos de ferro silo propriedade
de companhias particulares, gosando de uma garantia
de juro do capital empregado, concedida pelo Estado.
Outras linhas sfio locaes, isto ¢, concedidas por varios
Estados da Unido.

Assim temos ;

Caminhos de ferro administrados pelo Es-

Ve T it et A o A aiamistebivnedise’ etk RIS

Camivnhos de ferro arrendados pelo Estado  3.259.191
0 o econeedidos com garanlia

A0 P05 T h s i Y WP SA  CIRERNR 3 W
Caminhos de ferro concedidos sem garan-

tia de juro.......... Sl el MO % L

Caminhos de ferro leenes ou provinciaes...  6.344.640

[ Total .. 16.760.084

As linhas ferreas administradas pelo Estado siio seis,
das quaes a mais extensa ¢ a Central do Brazil, com o
desenvolvimento  de 1.465 Kilometros; seguem-se-lhe as
linhas de Oeste de Minas—9%1 Kilometros,—Santa Maria
do Uruguay—3585 Kilometros—e a do Parana.

Os caminhos de ferro arrendados pelo Estado siio
quinze: de odos estes o mais imporlante é o Mogvana que
mede mais de 554 Kilometros: segue-se-lhe o S. Paulo-
Rio Grande que méde 370 Kilometros.

Ha 12 linhas ferreas sem garantia de juro; a principal
¢ a linha Leopoldina, medindo 381 Kilometros de exten-

-
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As linhas francezas
na Africa Qccidental

Em uma recenle communicaciio feita & Sociedade de
Geographia Commercial. de Paris, o major Hudaille apre-
senta o estado de adeantamento da réde dos ecaminhos
de ferro em construcedio na Africa Occidental franceza.

A linha de Dakar a 8. Luiz com a extensfio de 264 ki-
lometros desde 1900 que d4 excessos de receitas, per-
mittindo assim  reembolsar os adeantamentos feitos pelo
Estado.

A linha de Kayes ao Niger na extensiio de 563 kilo-
melros, em 31 de dezembro de 1904, chegava ja a Kuti-
koro. E' de esperar que ainda este anno se possa ir de
disboa a Tombuetu em desesete dias.

A linha de Konaky a Kuidia. com a extensiio de 154
Kilometros estd funceionando desde o anno passado; mas
tem ainda  em construcedio uma segunda secclio que a
alonga com mais 170 kilomelros,
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(s trabalhos na linha da Cosla do Marfim, principia-
dos em janeiro do anno passado, proseguem aclivamente.
Em 1 de novembro chegava ao Lilﬂmelru 34, estando ja
assentes 10 kilometros de via larga e 15 de via reduzida,
para além d’aquelles.

Os trabalbos nesta linha estiio avancando quatro Kilo-
melros por mez, devendo chegar no ultimo dia d'este
anno a Eyvi Macuque, distante 80 kilometros da cosla.

No Dahomé estiio terminados os primeiros 218 Kilome-
tros. que viio ser immedialamente abertos & exploragiio.

Jm menos de sete annos, a engenharia franceza abriu
1.000 kilomelros de linha. a preco inferior a dezoito con-
tos por kilometro, os mais caros, niio atlingindo a mé-
dia onze contos.

RUTOMOBILISMO

Secundo as estalisticas officiaes dia a dia o aulomo-
bilisiio vae tomando maior incremento na Halia.

Bm 1899, importou aquelle paiz cento e vinle ¢ oito
automoveis estrangeiros,

Em 1900, a importaciio subiu a cento e noventa e qua-
Lro carruagens.

Em 1902, os vehiculos importados chegaram a duzen-
los e selenta e um, quasi todos de fabrico francez.

Nos onze primeiros mezes de 1904, importou a Ilalia |,

trezentos e selenta e nove carruagens aulomoveis, e ex-
portou cento e tres de fabrico nucional.

-
Em Espanha vae consliluir-se uma Sociedade para ex-
plorar o servico de transportes em antomovel nas cida-
des de Madrid e de Barcelona

— —- ﬂ — — — ——————
Canodas electricas

As vanlagens que o automolor eleetrico tem sobre os
oulros sio tambem applicaveis as embarcagdes,

A ausencia de rundo, de cheiro e de calor, bem como
a simplicidade do machinismo siio condi¢des que obri-
gam a considerar os accumuladores como o meio de
propulsfio mais agradavel para a navegaciio de recreio.

Apezar d'isto, na Europa poucas ecandas electricas
existem; ja nfio succede o mesmo na Ameriea.

Proximo de Nova York, tem a sua séde uma Compa-
panhia, a Electric-Launch, que constroe barcos electri-
cos e as suas officinas estiio sempre em activa laboragdio,

O unico inconveniente gque apresenta a propulsiio ele-
etrica consiste nas difliculdades que offerece lornar a
carregar os accumuladores, porque nem sempre € pos-
sivel enconlrar estacdes de recarga, mas em compensa-
cdio a ausencia de petroleo ou de gazolina pde o barco
livre de qualquer perigo de incendio.

Em geral a navegaciio por accumuladores, mesmo nos
casos praticos alheios ao sporl, apresenta mais vanla-
gens do que a navegagdio a vapor.

Nos pequenos vapores de rebogues que se empregam
nos porlos para transportar aos caes as cargas dos pa-
quetes, nos outros barcos a vapor applicados & lraves-
sia dos rios em que ndio ha pontes, como no nosso Te-
jo, para transporte de passageiros e mercadorias, posto
que as lravessias sejam pequenas, e as demoras lon-
gas, a machina a vapor cuja caldeira deve ler a poten-
cia necessaria para a propulsiio, dispde de um resumido
coelliciente de aproveitamento.

O accumulador s6 consome quando se effeclua um
trabalho util. A machina a vapor consome sempre, por-
que niio se pode apagar o fogo da fornalha sem um des-
perdicio enorme de tempo.

0s barcos electricos siio providos de apparelhos de cor-
rente conlinua que funcciona de ordinario a tensiio de
110 volts, approximadamente.

A duraciio da carga ¢ de tres a cineo horas, segundo
a natureza da baleria,

0 motor ¢ simples e leve: funceiona sem ruido. Nor-
malmente fica collocado sob o tombadilho, ligado dire-

d Tt N e N

ctamente com o veio do propulsor; as baterias dos ac-
cumuladores siio collocadas debaixo dos assentos.

Niio se sente cheiro algum proveniente do motor, nem
este produz fumo ou calor.

Quando o motor nfio funceiona, nio ha consumo, o
qual se d& apenas quando se pde em movimento.

Ha ja barcos de pesca movidos a electricidade, que
dfio optimo resultado por ndio produzirem ruido e pela
facilidade com que se podem manobrar.

Na exposiciio de Chicago figuraram mais de sessenia
barcos movidos a electricidade.

Um dos barcos electricos mais luxuosos que ha nos
Estados-Unidos é o Sorvereing: tem a velocidade média
de dez milhas por hora.

Ha tambem vachis electricos, de regatas, com 6, 16 e
19 metros de comprimento, providos de balerias capa-
zes de aleancar um raio de accio de 120 a 145 milhas,
em velocidades médias de 8 a 10 milhas por hora.

Estes yachls podem receber de trinta a selenta passa-
geiros.

A Companhia de caminhos de ferro de Omoha e Con-
cil Bluffs. no estado de lowa, tem em servico barcos
electricos que podem transportar cem passageiros.

As balerias de accummuladores d’estes barcos leem
quarenta e quatro elementos. Ordinariamente dispiem
('um raio de acclio de 75 milhas para uma velocidude
de 6 milhas por hora.

=

Companhia do caminho
de ferro de Guimaraes

Realizou-se no dia 19 do corrente, no Porlo, a reunifio
da assembléa geral d’esta Companhia, afim de apreciar
o relatorio da gerencia e o respectivo parecer do conse-
lho fiscal.

O relatorio acentua o desenvolvimento da construcciio
da linha ferrea até Fafe, cita varias alteragdes ao primi-
tivo projecto e refere que até a data da publicaciio
d'aquelle documento (31 de margo) a despesa total eom
todos os encargos da construcciie era saldada com a im-
portancia de 324:2345855.

Regista o excellenle acolhimento que leve por parle
do publico a emissfio que a Companhia effectou, em de-
zembro ultimo. das 6.000 obrigagdes prediaes hypotheca-
rias de 903000 réis cada uma, do total nominal de réis
540:0003000 e entra seguidamente, na elucidag¢iio do de-
senvolvimento economico e flnanceiro da Companhia.

O total da receita geral do trafego e fora do (rafego
foi de 98:7733626, ou mais 2:0403692 que no anno anle-
rior, produzindo uma média annual de 2:9055106 ou um
augmento de 603020 por Kilometro. As despesas geraes
de exploraciio attingiram a totalidade de 27:9083842, ou
menos que as do anno anlerior 9673720,

Foram adquiridos por compra no mercado, durante o
anno, quatro obrigacdes de 5 p. ¢. da Companhia ao
preco de 803400 gada uma ¢ o saldo que existe em di-
nheiro sera empregado em 18 obrigagdes de 4 'z p. c.
da emissfio do prolongamento para Fale.

Foram aprovadas, por unamidade, as conclusdes do
relatorio da direccfio que eram as seguintes :

Que confirmeis o dividendo annual de 6 p. e. ou 63000
réis, ja pago a cada acciio em 30 de junho e 31 de de-
zembro do anno a que se refere o relatorio, na impor-
tancia de 17:8443000; que auclorizeis na conformidade
do arligo 37.° dos estatutos, a ser elevado a 16:0005000
o fundo de reserva, creditando-se esta conta pela guan-
tia de 2:0003000: que auctorizeis a ser elevada a 5:8503000
a conta de fundo de amortizaciio, ereditando-a pela im-
portancia das obriga¢tes amortizadas no anno findo ou de
7203000; que auctorizeis que passe a conta nova delu-
cros e perdas o saldo de 5:1213075.

Por fim, procedeu-se & eleicio do conselho fiscal, a
qual incidiu nos seguintes senhores : :

Effectivos : dr. José Carlos Godinho de Faria, José Au-
gusto de Sousa, Ernesto Leite Nogueira Pinto, Manuel de
Sousa Machado Ferreira da Silva Brito; substitutos Tho-
maz Martins Ramos Guimardies, Alfredo Carneiro Soares
¢ Viclorino Lefio Ramos,
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Companhia do Caminho de ferro
de Benguella

Recebemos o relatorio e contas d'esta companhia, cor-
respondentes ao primeiro exercicio, abrangendo o perio-
do desde a formacio da companhia até 31 de dezembro
do anno findo.

Pelo balanco referido a 31 de dezembro de 1904, o
activo da companhia era de 9.056:0345725. assim distri-
buido: Accdes a- emitlir, 7.875:0003000; concessiio (10
p. ¢. das acg¢des emillidas perlencenles ao governo),
112:5005000; acecionistas, 573:2153625; caixa (dinheiro em
cofre), 4745715; Banco Nacional Ultramarino (deposito a
ordem), 4:1925175; Comité de Londres (deposilo & or-
dem), 68:0125352; agencia em Africa (dinheiro em co-
fre), 4:7135240; mobilia e utensilios em Lisboa, 2:6135147;
mobilia e utensilios em Africa, 2:7615505; construeciio do
caminho de ferro, 271:2143672; edificacdes, 2:6375675;
acquisi¢ciio de terrenos, 3:0508070; instrumentos, ferra-
mentas e machinas, 6:4865395; reconhecimento de terre-
nos e pesquizas mineiras, 111:5905496; gado e vehicu-
los, 1:1635700: mantimentos e forragans, 16:2553998:
conlas em suspenso, 1623060.

No passivo figuram o capilal de réis 9.000:0003000 e
96:0345125 lancados & conta de devedores e eredores.

O relatorio é acompanhado de magnificas phologravu-
ras, reproduzindo o plano hydrographico da bahia do
Lobito, e varias dependencias. lerrenos e material da
companhia.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Obrigacdes de 2. grau

Tendo sido approvadas em sessiio de 13 de junho, pela assem-
bléa geral dos srs. accionistas d'esta companhia, as contas da ge-
rencia da mesma companhia e a distribuigio do remanescente da
exploragio no exercicio de 1904 pelas obrigagoes privilegiadas de
segundo gran : ;

0 conselho de administracio da mesma companhia tem a honra
de prevenir os srs. portadores das ditas obrigacoes privilegiadas
de segundo grau de juro variavel até 3 %, & 95 e & '/3 9y que a
datar de 1 de julho p. £, Ihes serd pago o quinto coupon nos ter-
mos seguintes :

Pela apresentacio do coupon n.* 5 da nova folha d'elles, annexa
as obrigagoes estampilbadas como privilegiadas de segundo grau,
de juro variavel até 3 %, recebendo por cada coupon 6 francos ¢
99 centessimos liquidos de 51 centessimos d'impostos em Franca ;

Pela apresentagio do coupon n.® 5 da nova folha d'elles, annexa
as obrigagoes estampilhadas como privilegiadas de segundo grau,
de juro variavel até & 9%, recebendo por cada coupon 9 francos ¢
39 centessimos, liquidos de 61 centessimos d'imposto em Franga;

Pela apresentacio do coupon n.e 5 da nova folha d'elles, annexa
as obrigagoes cslnulgilluulas como privilegiadas de segundo grau,
de juro variavel até 4 1/, Y/, recebendo por cada coupon 9 marcos.

0 pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 1 de
julho de 1905, em Lisboa, na séde da Companhia, todos os dias
uteis, das 11 horas da manha as 2 da tarde, pelo cambio do dia ¢
com isenc¢do do imposto de rendimento para o thesouro portu-
guez, em virtude do disposto no artigo 5.2 da lei de 29 de julho de

899, publicada no Diario do Governo, n.° 172 de 3 de agosto se-
guinte,

0 pagamento em Franca, Londres, Allemanha e Belgica serd
realizado tambem nos termos acima, desde a4 mesma data, nos co-
fres dos correspondentes da Companhia Real, d'accordo com os
annuncios feitos em cada paiz.

Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes, em 20 de
junho de $905. O Presidente da Commissio Executiva — Vietorino
Vaz Junior.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Atraveés d’Africa

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigagdes a amortizar em
1 de julho de 1903, conforme o disposto no titulo &.° dos estatutos,

coube a sorle nos n.»* 2,879, 3.360, 3.511, 3,959 ¢ 6202 de 4505000
réis; e 14.394, 14 526, 16 363, 21.169, 21.695, 23 870, 24 788, 25.146,
81.161, 31.991, 32 811, 84 614, 85.699, 36.201, 36,741, 38450, 49 435,
40.225, 42.972, 46.678, 49.731, 52.712, 53.115, 53.579 ¢ 55.849 de
908000 réis.

0 pagamento do coupon ¢ dos titulos com 08 numeros mencio-
nados serd feito no dia 1 de julho de 1905 :

No Porto, na séde da companbia, rua de Bellomonte, 49.

Em Lishoa, no London and Brazilian Bank Limited.

Em Londres, no Capital and Counties Bank Limited.

Em Amsterdam, em casa dos srs. Westendorp & G0

Em Broxellas em casa dos srs. J. Mathieu & Fils.

Porto, 21 de junho de 1905. Pela Companhia Real dos Caminhos
de ferro Através d'Africa — 0 presidente do conselho de adminis-
tragho, Carlos Lopes.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, 30 de junho de 1905.

A questio dos Tabacos nio esta morta: esta simplesmente ado™
mecida. No emtanto d'aqui até 16 de agosto muitos factos se po-
dcn; dar que obriguem a modificar a resolugio primeiramente to-
mada.

Se porém nada tiver acontecido de extraordinario ¢ provavel
que com a reabertura do parlamento vejamos o ministerio teimar
na apresentacio do contrato, ¢ a commissio de fazenda teimar no
seu parecer,

Se até I as ideias nio tivérem mudado. . . '

No emtanto, o desdobramento das duas operagdes : monopolio

e concessio,~que parece 0 mais conveniente para o Thesouro—,
ha dlc ser difficil de obter por gue o tempo nio sobra para conse-
i-lo,
g Nesta questio de tanta magnitude para os interesses do paiz
impoe-se a neceszidade de por de parte todo o facciosismo, todas
as paixoes, sendo necessario que todos trabalhem para i sua reso-
lucao com a melhor boa voutade, impaceialidade e amor patrio.

o
0s rendimentos cobrados pelas differentes alfandegas do paiz
durante o anno de 190% foram os seguintes, comparados com 0s
do anno antecedente :

1908 1904
LIShOG iivi/s ey ods stesad 12.225:7668126 13.206: 5985963
Lt R (s S AT (L 7.015:9368036 7.391:4124220
Funchal ...... vl LA i N i 6855158558 582:228 5286
Ponta Delgada .o.o.vn ... 210:461 8966 2213185684
RO o e n N b i 117:95858079 110:7688038
HOMA % cceovs A YR a vad 90:667 8810 06:663 58393

»

A visita do rei Affonso XIII a Inglaterra repereutin-se nos fun-

dos espanhoes que soffreram alta sensivel em todas as Bolsas.
A

A divida ingleza tem subido nestes nltimos annos de 500.000.000
de libras a 796.000.000. A cotacio dos fundos inglezes que antes
da guerra anglo-boer era de 114, é agora de 90.

A avareza dos linanceiros de Johannesburgo fez com que a In-
glaterra perdesse em quatro anuos o trabalho executado por tres
Heracoes. _

: Em 1836, a divida ingleza era de 856.000.000 de libras. Apesar
dos emprestimos contraidos para fazer face s despesas da guerra
da Crimea, ha cousa de quatro annos, a divida tinha descido a
500.000.000.

L

0 governo succo esta preparando um projecto de emprestimo
de doze milhdes de cordas, cuja importancia ¢ destinada a cobrir
0 deficit resultante da mmlilljl.'.ugz'm do regimen fiscal dos assu-

Cares.,

v

Repuin no dia 1% a assembléa geral extraordinaria da Compa-
nhia dos Tabacos, auctorizando a que se fizessem modificagdes no
contrato de & de abril.

‘

Por falta de representagio de capital ndo poude funceionar a
assembléa geral do Banco de Portugal, que fora convocada para
discatir a reforma dos respectivos estatutos. Ficou transferida para
o dia 4 do corrente mez.

Cambios, descontos € agios

Dinheiro Papel

Londres 90 d/v...| 497 4935 [Desconto no Banco)
»  cheque..| 49 Y5 | 49 de Portugal.....| 5'4%
daris 90 d/v...... 577 BT8R No mercado......| 59
» cheque..... 383 585  |Cambio do Brazil..| 16 Ve
Berlim 90 d/v.....| 232 233 Premio da libra.. .| #370
» cheque... | 238 239 a
Francfort 90 d/v. | 232 '4 | 233 '/, $380
» cheque....| 238 15 | 239 '/
Madrid cheque....| 730 740
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Cotacées nas Bolsas portugueza e estrangeiras

T — —_— e _ P — _ —————_ ——
JUNHO
] S 16 ‘ 17 ! 20 | ;| 2 i 23 l 24 | ‘26 | 21 ‘ 28 | 29 | 30 f —
Lisboa : luccripgt'm«: de assent. 42-{0 4235, 42,35 42,1:’): - - | 42 lO’ - 4230 41,20 41,15% - - -
coupon .. | 41 | 41,90 4090 4195 41,90, - | 41900 - f 4085 40,85 4085 - = -
Obrig. 4 %, 1888 ........... 20550, - 20.550, = - | 20050] - | 20850 20,600 20,550, - - -
» z:m l;l‘ll) assent . SIS L - - | = - 52.000I oy e 52000 = } i - =
> 'fz Jfog-g::-‘:lu]tpf}f]. Sl 1 = | s9.800| co00 09800l ~ | - , - |a9soo| - | - i o] ol .o
" :i 1/ % coupon iat .. | 59.100, - - - | 59.200] - - - - - - 1 - - -
v externo 1. série. ... 67.700] 67.600| 67 600, 67 600, 67.700; - | 67.700] - | 67.500 67.500, 67.500 - - -
Sic o 3 Vo HODB s aa s vas 9450 9450 9.450] 9.450, 9450 - - - - | 9450 9.450, - - -
»  Tabacos coupon..... - - - - u - 3 = : - * - v
Acgoes B. de Portug.ul ...... & Z lioaso| - lizeesol - |180.000] - - 180,000, - - - -~
» v Commercial ..... - - - - = = o3 =X & e - & S
» » Nac. Ultramarino 103550, -~ 10-1.000,104.0()0! - - - - ElUl 3001104 0001101 400 -~ B -
»  » Lishoa & Awnn. 119.500({119.500, - - |119.900f - -~ s - - 119600 - 5 =
»  Tabacos coupon .. .. [118.700/118.800119.000(119.000119.000 - [i18000] - 119.000[L19.000119 000] - & =
»  Comp. Phosphoros. . | 62.0001 62.000( 62.100{ 62400 62600 - | 62900/ - | 63.200 63 600 63 600  — L Y
» w7 LRk T 65.600 65.500] 66.500 65.600, - - - | 63.100] 65800 63.700| - = 3
Ob dn Nacional ....| = 9.40(1 - 9400, - - - 10.000, - 10700, - - -
Il re 1aes 6 A - - - 91,000, & * = & >4 =R by O = -~ 2
§P Y, R - i ~ | 90450 90.400, - & ~ | 90.200 90.800 90.800] - - -
e P }3‘011'11 Allai ...... - - - | 435000 - - - - - - - O =
» » Real 39, 1°gran| -~ - - - - - - - - - TR Sk - -
PN e 4 2°gn s - - | 88000 - - - - | 53.050 53.150 53 200, - - =
» » Nacional 1.* série. | - - ~ - - {72000 - | 71500 71500 7L.5000 - - -
»  » Atravez d’Africa.. | 90200 - | 90.200} 90.700] - ~ | 90.700 90,009 90.200 90. 2001  — ot Wy
Paris: 3 %, portuhguez e sérw 68,40 68,50, 68,70/ 68,70 68,75 68,75 6840 68 05 68,12 6845 68,50 68,65, 68,60 -
Accoes Comp. Real ........ - |85 |83t | - 3% ;83 [8W | - = |88t L L B -
» Madud-C.wmﬁ ..... - - - a1 36 8150] - | -~ - f 35,20 8525 - -
v Madrid-Zaragoza. . 261 270 - | 270 |9269 |40 | 266 - | = - e -
o, Andeluzes ......... 158 [ 157 | 160 | 15850 159 | 160 | 159 o R - | = s -
{)brlg (.omp Real 1.° grau| 887 | 389 | 887 | 388 | 387 | 38550 384 & - | 385 385 38! 388 |38 -
e BMon lam len [2n |u;2 |embo 20 [o6e |29 |em | - | - s
» »  Beira Alta.. - (170 | - - 170 | 17028 171 - | = - - oL
»  Madrid-Caceres..... | 128 | 122 | 122 | 12250 124 | 12250 12450 124 | 122 121,00'121 - 1198 -
Londres : 3 9, portuguez. . . . . | 68,62 6875 6875 69 | 60 | 69 | 68,75 68,50 68,75 68,75 63, 75 68,15 6875 -
Amsterdam: Obr. Atrav. Africal 90,75 9(1_ 817 JU'B 91,120 - _‘}l) 56 f)i IS i 40 90,62 91, 50! L o B,
Receita.s dos oaminhos de ferro portuguezes e espanhoes
— — —— ————— —— m— ——
Ioriodo IIOB | 1905 | '.l'onu de-dl 1 da javeiro | Differenga a favor de
Linhas de ex- | — e el —_——— — -
plorlqiol‘il. . Totaes Kilom |Kil. Totaes I‘dom. 1905 . 1904 1905 1904
il e . Réis | Reis | Réls |  Réis | Réis Réis | Reis
R (Rl 4100un| 693 84.611.000 122.093, 693 88991, qss 127 318 1.892 432.000 1.887.995.670]  4.486335 -
ni’{(—'}‘l‘l‘i‘m;“ ‘e lll:fj w| » 1 83.857.000 121005 » | 88.231.969 127.318 1.976 289.000 1.976.227.639 61361 -
-— - - - - ! - - -
g\: el iet ,m_[ 410Jun| 380 11,780,000 31.000 380 12008081 31.600 268.577.000 272,056 330 - 3.479.380
=E! tida & | l:; » -: 11.689.000, 80.628 = | ‘)ouso.m 81.600° 280.416.000 284.064 361 - 3.648.361
....... b 3 5 0 4 . % b 7 E
= l 1lm:m 700 14850000 21.214] 70 18‘}30001 97.042  89.245.000 20.111.000] 10.131000 -
S lVendas Novas ....lu 17 » 2.106.0000 30.085 » | 1893.000 27.042] 41.351.000 31004000, 10.347. 000 -
S5t Sanst luzomu 550 50243.635 54988| 518 20, 6-13‘100 57.227] 821.100719 827.886.945 - 6 236.226
DRRRBIO) [ fi 7<) S 1211800 » | » | 28.209.847 51.464] » |  30.667. 89J| 59 2041  349.400 566 358.004.844 - 8.604.278
Minho ¢ Douro ...... Il T B 313 = 5 35-5 | - s - $ g
Iu 20Mai| 258 6083237 28846| 253/  6.128. 570| 249223 142802.730, 138999584  3.803.146] -
Beira Alta..:...o.... ]21 27 » | » 6,602,773 26007 » 5.647.534 21.926) 149.405.503 144546918  4.858.085 -
P - - - . - - | - — -
, 20\Mai| 105,  1.829.413 17.422] 105 1.442.-218 16592 52476944, 32.262.638 214, 306 -
i o ”“’“'{“""‘{31 2T 0w | »| 1952006 18884 » | 1941068 184860 34409850 8L208.706) W61 -
P g 21B0AbY 84 2208008 64967 B4 2913997 65,117 25677499 248642000 813290 -
e l-l llﬂMni » 2.424.755) T1.816 » 2462220 72418 28.102.254] 27.326.429 115825 -
Porto & P. ¢ Famaliciio| - 64) = .. 64 = . i %
21| 2Jun 3681’?:. 1.876.615,ps. m:l*ms: Ps l??Bh, 520'Ps. 41.239 367ps, 43.881 256 - 2.64!.859
Norte de Espanha. ..{ 8 9 » 21146200 5T » zo»‘? B8 650 43.355 988 45.908.994 = 2 555.006
28 s.lu—ulsego 9047767 5613650 2012640 601 41448066 42947463 = | 1499397
MT}?&E{E Zaragoza — 44 s | » 2,068,639  H66| » 193:272 529 43.516.706  44.879.736 - 1.363.080
28 8Jun {1067 400713 875 ‘IOGT 410.&84 884 8639535 8931333 - 291 798
Andaluzes .......... £10 » | » 450.433% 422 384879 :}ﬁ(l‘ 9.080.969  9.815.712 - 225.743
= s Mo - - - - : - - =
] 410 Jun| 429 102979, 240 429 114768 267 1927088  2049.961 122.923
Madrid-Caceres ..... 117 » | » 94078 219 » | 100939 285 2020115  2.150.900 - 129.785
. - —_ - - —
4/10Jun | 180 46, 736 959 180 37506 208 1004878 921.690 133. 188 -
Zafra a Huelva ...... kﬂng a| » bl. 22.3| 284 » | 39.937-, 2211' 1.106..101!i 961.617_ 144. 4ﬁii -
1 ..J - - : -— i - - -— — - -—
—_— —————————————— —— e e — ————————————————————————— "“E___'—_"E—-——l-—_ ——




202

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Publicagdes recebidas

— Simples apontamentos hisloricos de econommnia poli-
lica. Recebemos um folheto com o titulo acima, em que
o auclor, o sr. Joaquim José de Sequeira, faz a tragos
rapidos, embora com funda erudi¢iio, a historia da Eco-
nomia Politica através das Edades, comecando em tem-
pos anligos, passando pela edade media, até chegar hos
Nnossos lempos.

Rico em conhecimentos, o seu liveinho torna-se muito
interessante, a despeilo do seu pequeno volume.

Agradecemos o exemplar com que nos brindou.

— As thermas dos Cucaos, em Torves Vedras. Rece-
bemos o relalorio de 1904 feito pelo director d’aquelle
estabelecimenlo, o sr. dr. Justino Xavier da Silva Frei-
re, enumerando as muitas curas ali realizadas na epoca
thermal passada.

Além da narraciio de muitos casos ineressantissimos,
contem o relatorio uma deseripefio do local em que esla
installado o estabelecimento, bem como este, por onde
se vé a commodidade que ali disfructam os que vio fa-
zer uso das aguas, e como a vida deve ser agradavel
em silio o piltoresco e aprazivel.

Agradecemos.

“TRACCAO ELECTRICA

Lishoa

Comecam brevemente os trabalhos de montagem da
nova linha electrica no bairro Camdes.

Os carris sfio montados em frente da Escola do Exer-
cito, seguindo pela rua do Conde do Redondo. contor-
nando pelas ruas de Santa Martha e Barata Salgueiro,
indo depois entroncar com a linha da Avenida.

-

Por estes dias comecard a funceionar a linha de Campo-
lide. pelas Amoreiras.

Ja estdo elaboradas as (abellas de precos d'esta nova
linha, e, ao que parece, a companhia aproveitard a oecca-
siio para modificar os precos na linha dagEstrella, atten-
dendo assim és continuas reclamagdes do publico.

Porto

A commissiio de defesa enviou um oflicio ao governo
pedindo que dé solug@io rapida & questiio da viaglio ele-
clrica.

Ji comecou a ser collocado o cabo de tracgiio fora de
Gaia.

A inspecciio das industrins electricas aguarda apenas
que lhe seja communicado estarem pronlos, para serem
examinados, os carros electricos, construidos segundo
os preceitos estabelecidos pela mesma inspecciio, para,
approvados que sejam esses carros, ser concedida li-
cenca para a exploraciio da tracciio electrica entre o
Porto e Villa Nova de Gava.

Espauha

Vae ser assignada a escritura de venda da linha de
tremvias de Miranda, em Santander, adquirida por uma
companhia de Bilbau, com a condi¢iio de applicar a trac-
¢lio por electricidade.

LIN#AS PORTUGUEZAS

Mossamedes a Chella.Ja foi assignado, o contralo
enire a casa allema Koppel e o sr. ministro da marinha
para o fornecimento de maleriaes destinados ao caminho
de ferro de Mossamedes a Chella.

Swazilandia.—Ji partiu para 0s Libombos a primeira

expedi¢iio para dar comeco aos trabalhos de conslrucgiio
d’esta linha.

Parece que foi descoberte. qualquer inconveniencia em-

a linha projeclada seguir o tragado primitivo, dizendo-se
que vae soffrer modificacdes a directriz que tinha sido
estudada.

Ainda nfio chegaram os maleriaes para se dar prinei-
pio & construecedio da linha que inclue tres tunneis. Uma
brigada procede a trabalhos preliminares e a installacoes
para o pessoal, nas alturas do Kilometro 10 da actual
linha ferrea, onde vem enlronecar o caminho de ferro em
construeciio.

Guimaraes a Braga —Proseguem aclivamenle os lra-
balhos para a construegfio d'esta linha, tendo ja sido
marcados varios lerrenos que ¢ necessario expropriar.

Regoa a Villa Real — Viio ji muilo adeantados os tra-
balhos da consiruccao da linha ferrea da Regoa a Villa
Real, a qual ndio tardard a ser aberta & exploragio.

LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

Logo que chegue a auctorizagio do Ministerio das Obras Pu-
blicas, serd aberta ao servico publico a linha de Balaguer o Mo-
lerusa, construida pela «Sociedad Azucarera de Segres,

-

Foi ji a informar o pedido de concessio de uma linha, de nm
metro de largura, de servico particular e uso publico que partindo
do kilometro & da linha de Bilbau a Arenas vae terminar em Lu-
chana

L3

Foi prorogade por mais dezoilo mezes 0 praso para ferminar

as obras da linha de Alicante a Villajoyosa.

ESTADOS UNIDOS

Pesde os ultimos dias do mez findo que funeciona o telegrapho
sem fios nos comboios que fazem servigo entre Chicago e S, Lz

Cada estacio intermediaria esta em communicacio constante
com o comboio em marcha, antunciando-lhe todo o movimento da
linha.

D'esta forma evitar-se-hao os choques, grande numero de des-
carrilimentos ¢ outros aceidentes. :

"Notas varias

Uma descoberta interessante.—['m engenheiro fran-
cez, Andre Gambin, annunciou ler feito uma valiosissi-
ma descoberta que revolucionard a arle da construegio
naval e assombrard o mundo.

E' nada mais e nada menos do que um sistema mo-
tor fornecendo aos navios uma velocidade de quinhentas
milhas por hora.

Requereu ja a patente de invengiio e assegurou os seus
direitos em todos os paizes da Unido Internacional e
mesmo em alguns outros, tendo depositado na Aeademia
das Sciencias de Paris varios planos e memorias cuida-
dosamente lacrados e sellados.

Os seus planos baseiam-se em principios striclamente
scientificos; poe de lado todas as estaladas theorias so-
hre a resistencia da agua, turbinas, helices, ¢ antigos
maodelos de navios.

A descoberta consiste em collocar na parte deanleira
de um barco de construcefio especial um apparelho que
denomina fifonoide ¢ que ¢ um cone que absorve a agua.
Este cone, por meio de voltas produzidas por um eixo
horizontal, semelhante ao das helices, produz o vacuo
adeante do navio o qual é aspirado pneuamalicamente
atraves do espaco como as cartas pelo interior dos tu-
bos poslaes pneamalicos.

As experiencias deram resultados surpreendentes.

Os metass preciosos noMexico.—Ha quinze annos ape-
nas, a producedo do ouro no Mexico nito chegava a 00000
duros; dez annos depois elevava-se a um milhdo. No an-
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