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Mirandella a Brasanca

e a lei de 26 de abril de 1883, que auclorizou a con-

cessiio de um caminho de ferro de via de um me-

tro de Foz-Tua a Mirandella, livesse desde logo
abrangido o trogo de Mirandella a Braganca, que pro-
funda e benefica transformacfio leria ji soffrido a eco-
nomia de boa parte do districto de Br aganca!

Abriram-se em 1887 os 50 K. que viio ale Mirandella,
comegando a exploraciio com um rendimento Kilomelri-
co de 5955030, que hoje esta duplicado.

Diversas tentativas se fizeram para o prolongamento
da linha atée Braganca, alé que a inclusiio d'esla entre
as que a lei de 14 de julho de 1899 auctorizou o gover-
no a construir vein facilitar a realizaciio de (fo necessa-
rio melhoramento.

Deve-o a provincia prineipalmente @ lenaz e perseve-
rante acedio do malogrado engenheiro José Madureirn
Beca, que nfio cessava de pugnar pela construcciio da
sua linha.

judicada a coneessiio ac sr.

Quando foi em 1901 apresentada pela casa Zagury
uma proposta, que deu logar aos concursos de 1901 e
1902, procurou Beca suscitar concorrente. Depois de ad-
Jodio Lopes da Cruz, empe-
nhou persistentes esforcos nas pracas de Londres e Pa-
ris para angariar capitaes. Luctou e venceu, nio lhe
scn(fn dado, porém, vér construido o caminho de ferro
que lfio devoladamente palroeinoun.

Por lei de 24 de maio de 1902 fora approvado o con-
trato provisorio, pelo qual o governo se obrigava &4 ga-
rantia de juro de 4 Y:?, sobre cada Kilometro que se
construisse, computado ao preco de 25:9903000 reis.

Vencidas as difliculdades, que foram enormes para se
angarviar capilal, feito o trespasse da coneessiio para a
Companhia Nacional e contratada a conslruceiio por
esla com o primitivo coneessionario, foram os trabalhos
entregues 4 proficiente e zelosa direcciio do distinetissi-
mo engenheiro M. F. da Costa Serrio.

Exislia um projecto elaborado em 1887 e approvado
por porlaria de 25 de setembro de 1901, salvo uma va-
riante a fazer no exiremo para modificar a posi¢io da
estaciio de Braganca.

Nem o lracado salisfazia cabalmente as conveniencias
da regifio, nem era possivel a consiruecdio deuntro da
quantia fixada, em reducgiio consideravel de trabalhos a
fazer. '

Foi pois refeito successivamente quasi todo o projecto
numa série de variantes que o modificaram profunda-
mente.

A primeira variante apresentada abrangeu 18.146".65
do projecto, elevando a sua extensiio a 2019636, Se-
cuiu-se sempre a vertenle esquerda da ribeira de Carva-
Ihaes até perlo de Corlicos, onde passava para a di-
reita.

Na variante ia-se ao lado da E. R. n.* 6, passando-se
porém para a margem direita perto de Carvalhaes até
encontrar o Llracado primilivo. As condi¢des technicas
dos dois tracados eram equivalentes. Era porém muilo
melhor servida a regifio pelas estactes de Carvalhaes,
Romeu e Corlicog, &s quaes vird o (rafego, que com o
tracado primitivo sO aproveilava a linha a partir de Mi-
randella.

0 cuslo da eonstrucciio era notavelmente diminuido
pela suppressiio de muitos tuneis e pela reducciio consi-
deravel do volume de terraplenagens.

0 exame delido da questao pelo Conselho de Adminis-
traciio dos Caminhos de ferro do Estado, pelo Conselho
Superior de Obras Puoblicas e pela Procuradoria Geral
da Corda, mostroun a vantagem economica da variante
¢ a obrigaciio de tomar para base da garantia de juro a
extensiio effectiva da linha.

Por porlaria de 2 de dezembro de 1903 foi approvada
a varianle e assegurada assim a construccio da linha.
A portaria de 26 de marco de 1904 approvou a variante
anleriormente elaborada para dar & estaciio de Braganca
melhor situaciio.

Em 22 de julho do mesmo anno foi approvada nova
variante de Corticos ao extremo da 1.* seccfio, que sem
se desviar no'avelmente do tracado primitivo, nem o alon-
gar, accomodava melhor a rasante ao terreno, dimi-
nuindo o volume das lel'l'uplezm-'( ns.

Seguiram-se as portarias de 25 de outubro approvando
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o projecto da ponte de Carvalhaes, com um unico lramo
obliquo de 22+ e do viaducto da Assureira com dois
tramos de 22« ¢ um de 275 a de 19 de novembro que
approvou os projectos das ponles de Carrapatas e Azibo,
com um vio de 10= a primeira e 11+ a segunda: a de
25 de fevereiro ultimo approvando o projecto da estacio
de Braganca: a da mesma data approvando uima varian-
te na segunda secefio entre os kms. 21,374 e 30.734 com
um alongamento de 78" apenas, que reduzia as lerra-
plenagens e supprimia um tunel.

A situaciio da estagiio de Macedo dea logar a euriosas
peripecias, que mostram bem a que extremos de
insania viio as paixdes politicas nas pequenas localida-
des. ‘Pretendia-se primeiro construi-la num local que a
approximava um pouco da povoaciio 4 custa de um
alongamento de 880", A Direcefio do Minho e Douro. in-
dicou o local mais conveniente, evitando aquelle alonga-
mento, proposta que foi approvada por despacho de 22
de dezembro de 1903. Foi depois sollicitada e oblida a
supressiio da estaciio de (:nslnlllﬂn.-s, que ficava a 4.500"
apenas da de Macedo. ;

Pretendeu-se mais tarde colloear a estaciio mais longe
da povoac¢iio em siluaciio inconveniente sob todos os
pontos de vista. Por despacho de 24 de abril foi indefe-
rida essa absurda pretenciio da politiquice local,

Por portaria de 27 de maio ultimo foram approvados
0s projectos do viaducto de Remisquedo com (res tramos,
dois de 28" e um de 257, da ponte de Fervengas com um
tramo de 20™ e da de Reborddos. com um (ramo de 15°
e de wma passagem superior em Mirandella.

Ultimamente foi approvada por portaria de 12 de junho
a substituiciio das quatro estacdes de Sendas, Salsas,
Sorles e Rebordios por duas eslacdes: Sendas e Santa
Comba e (res apeadeiros com servico de mereadorias,
Salsas. Sortes e Mosea em harmonia com o sistema de
estradas e com as conveniencias regionaes cuidadosa-
mente estudadas.

Por despacho ministerial de 20 de selembro de 1904
fora deferido um pedido dos povos da regido, para o es-
tudo de uma variante que melhor servisse as povoacoes
de Santa Comba, Rebordainhos, Pinella, Failde, Grijo,
Parada e Coelhoso, do concelho de Braganca, para as
quaes seria diflicil o acesso do eaminho de ferro con-
forme estava tragado, emquanto que uma estacio em
Santa Comba proxima do ponto em que a estrada real
atravessa a ribeira de Vill'Alva, e emn que convergem
todos os caminhos da regido, as serviria muito melhor,
beneficiando ao mesmo tempo as importantes minas de
estanho de Parada.

Foi estudada a variante, que comega 4 saida da esta-
cdlo de Salsas no kilometro 8 do 1.° lanco da 2.* seeciio
e vae alé o kilometro 21,5, alongando o tracado 1.784™,
mas servindo incomparavelmente melhor a regidio. Foi
approvada por portaria de 8 do corrente.

Foi pois refeito todo o tracado com vantagem da regifo
e do constructor. Os alongamentosy que sommarm eérea
de 3.900", siio perfeitamente justiticados. Em linhas de inte-
resse regional o que importa nfio é tanto encurtar o per-
curso, como servir bem a regido e angariar todo o Lra-
fego que é susceplivel de vir ao caminho de ferro.

0O augmento da extensfio para base da garantia de
{um ¢ compensado pelo augmento de rendimento da
inha e pelos servicos que ella presta 4 economia local.

Pena foi que em 1883 niio reinassem as idéas que hoje
presidem ao delineamento dos eaminhos de ferro econo-
micos. :

Se no tracado da linha de Foz-Tua a Braganca se fi-
vessem adoplado os raios de earvas de 75, o custo da
linha teria sido enormemente reduzido, sem prejuizo de
exploraciio. Menor serin o encargo do Estado ¢ ha muito

ue a linha estaria construida até Braganca.

O troco de Mirandella a Braganca darda cerlamente
logar durante muitos annos ao encargo da garantia de
juro, mas com esse encargo encontrar-se-ha a diminui-
¢io da garantia no troco de Foz-Tua a Mirandella, e o
augmento de rendimento na linha do Douro, o que o com-
pensard, sem falar na profunda transformaciio economica
que a regidio soffrerd e que redundard em augmento de
tralego.

J. Fernando de Sousda. :

Congresso de vias ferreas

7.* Sessio
(Continuagdo)
Assembléa geral de 12 de maio de 1905

102 Queslao. Organizacao do Servico Economico nas
vias ferveas de pequeno lrafego das grandes linhas,
e nas vias ferreas secundarias.

Os relatores para as linhas de todos 08 paizes, com
excepeiio das da America e das que compeliram ao se-
gundo relator, foi o engenheiro J. Rocea das vias ferreas
italianas do Medilerraneo.

Para a Austria. Ungrin, Allemanha e Paizes Baixos, 0
engenheiro €. Tolnay, das linhas do estado ungaro.

Foram approvadas as seguintes conclusbes:

Tem um interesse geral para todas as administragoes
que exploram linhas de pequeno trafego, a simplifica¢io
do servico d'essas linhas.

O Congresso exprime o desejo de vér aqui realizar-se
a tendeneia actual de um grande numero de legislagdes
para tornar tnais liberaes as condigdes concernentes as
linhas de pequeno trafego e de comboios leves, assim como
os esforeos das administragtes para dotar as suas linhas
de pequeno trafego como uma organizagiio mais econo-
mica, 0s quaes promettem dar resultados notaveis.

As simplificactes introduzidas no servigo da via, das
estacdes e dos comboios, assim como a introducciio das
arraagens automotoras nas differentes linhas, siio as
providencias que principalmente merecein ser recom-
mendadas.

Reconhecendo que a soluciio technica das automotoras,
applicada alé esta dala é susceplivel de aperfeicoamen-
tos, 0 Congresso exprime a opiniio de que devem set
continuadas as experiencias realizadas "al¢ agora com
este modo de tracgiio.

E' para desejar que esla (o importante questio niio
seja perdida de vista, e que a commssiio permanente a
mantenha na ordem do dia da proxima sessio.

200 Questiio. Servico por aulomorvels. Organisacao
de carveiras com molores aulomorels para Servir
linhas ecwjo trafego nao justifica a construcedao e
wina via jerrea.

Eram relatores para todos os paizes v engenheiro Leé-
chelle chefe do movimento do Nord francez, o enge-
nheiro Hugéne Lartiaux dos servigos electricos da mesina
companhia, e o engenheiro Keromnes fambem da mesma
companhia.

A assembléa votou as conclustes propostas pela 7.% e
5.4 secedes reunidas, que eram eslas:

As experiencias com carruagens aul.omm'efs ¢ auto-
motoras teem-se mulplicado, ha alguns annos, d’'um modo
imporlante, quer na exploragiio das linhas de pequeno
trafego, quer nas linhas de circulagfio activa, e pode es-
perar-se desde ji (‘uc estas carruagens venham a consti-
tuir um novo meio de exploragiio preciosissimo, destinado
a um grande futuro em certas linhas. A

Parece fora de duvida que: em virlude da economia
d'um homem para o motor, da diminui¢iio importante
nas despesas de tracefio, da reducciio provavel nas les-
pesas (e conservaglio; e que mered da melhor utilizacio
do material, do menor desenvolvimento das installagbes
das estaches, e talvez mesmo do menor desgaste dos
carris, as carruagens antomoveis e aulomoras. permittam
melhorar consideravelmente a exploraciio das linhas de
pequeno lrafego e conseguir para as outras linhas um
desenvolvimento real na exploraclio de cerlos servigos.
A sua applicaciio deve certamente importar @ transfor-
macio dos metodos de exploragio de um grande nu-
mero de linhas e parece ter um verdadeiro faturo.

Como periodo de pratica apenas comegot, 0s resultados
economicos nio podem por emquanto ser nitidamente

#"“
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descriminados do conjunto nem a favor d'este nem
d’ac}uellc tipo de motor, d'esle ou d'aquelle modo de
exploragiio.

E’ para desejar que as administra¢des de vias ferreas
prosigam nas suas experiencias neste caminho e insistam
especialmente em procurar os diversos lipos de servigos
que correspondam a esle novo modo de tracedo, em re-
conhecer as vantagens que apresenta para o publico e
para as administracdes das vias ferreas nomeadamente
no que respeita o preco do cuslo.

Finalmente, convém que sejam feitas nos regulamen-
tos em vigor todas as modificacdos que se tenha reco-
nhecido facilitarem o emprego economico das carrua-
gens aulomoveis e aulomoloras,

Contabilidade

14.° Questao. Conlabilidade geral. Deseripeao dos difje-
venles sistemas. Comparacdao sob o duplo ponto de
vista da eflicacia e economia. Questao da wniforik-
sacao nas differentes rides.

Eram relatores: para a America. M. Plaut, da Southern
Ry.: para a Russia, o engenheiro J. Richter, da linha de
S. Petersburgo a Varsovia : para oulros paizes o enge-
nheiro austriaco von Lihr.

A assembléa volou as conclusdes que seguem :

Depende por tal forma das condicdes e necessidades
locaes e especiaes de cada via ferrea a organizaciio do
servico da contabilidade, que niio ¢ susceplivel de regras
absolutas, universalmente applicaveis.

Parece ter dado excellentes resultados, nas vias ferreas
em que se adoplou, a centraliza¢iio do servico de conta-
bhilidade.

Os orcamentos das vias ferreas nfio deveriam apresen-
lar normas fixidas e rigidas para todas as verbas, mas
simples quadros, pois que o servigo das vias ferreas
exige que as previsdes se subordinem, dentro de largos
limites, &s cirumstancias de momento.

A classilicacfio dos litulos do balanco e do oreamento
das receitas e despesas deveria ser o simples quanto
possivel, e numa e outra pagina, o semelhante quanto
possivel. Portanto convem conservar no progranui
d'wina proxinma sessao une estudo comparalico da clas-
stficacdao adoplada sobre as differentes, rédes.

As auclorizacoes e ordens de pagamento devem ser
rigorosamente definidas, e centralizadas quanto possivel.
0 servigo de pagamento deve ser organizado Qo sim-
plesmente quanto possa sé-lo, eliminando-se quanto pos-
sivel os movimentos de numerario, sem prejuizo, bem
entendido, das excepcdes rasoaveis.

O fim principal da contabilidade das vias ferreas deve
ser a redaceio d'um balango exacto e complelo da em-
presa, abracando ao mesmo tempo a execuciio do orea-
mento. Os lancamentos dos livros decem ser baseados
sobre docwanentos justificativos conferidos de modo apiro-
priado a sua naluresa; para conseguir este lim,
conlabilidade deveria compreender lanlo as operacoes
economieas como a sua liguidacao witerior.

A organizaciio da contabilidade das estacdes, e da fis-
calizaciio da distribuicio das receitus, deve ser (do sim-
ples e tdo clara quanto possivel: para isso convem elimi-
nar as pequenas sommas das conlas e da [liscalizac¢dio
com o auxilio de meios racionaes (sellos de franquia,
express compandes, distribuidores automalticos, assigna-
turas, apparelhos para delerminar o que se arrecada,
ele).,

lmerla por consequencia proseguir com ardor no
estudo e experimentaciio de simplificagdes.

Dever-se-hia fazer uso mais geral de todas as dispo-
si¢des modernas destinados a facilitar o servico de con-
labilidade, de escrita e de balanc¢o, (machinas de escre-
ver, de calcular ele.).

Estas conclusdes tinham sido propostas pela see¢iio
respectiva, & excepciio das palavras adicionadas nas 4.
¢ 6.* conclusdes que estiio em italico e que foram propos-
tas pelo sr. Richter, delegado da Russia,

Assembléa geral de 13 de maio de 1905

Sessfio de encerramento

OR

-

pidos.
Esta quest@io desenvolvia-se assim :

Questao. Carris das vias jerreas de comboios ra-

Perfis de carvis reforcados,; [abricacdo e recepeao;
metal prefericel para carvis e aros; ligas de wikel ;
Juntas dos carris: methoramentos da junta e Jalso ;
erperiencias realizades com a junla apoiada ; erpce-
réencias com 0 fine de reduzir 0 nwmero de junlas ;
meios de prevenir o destiscnento principalmente emn
via dupla e em rampa: fortes.

A assembléa approvou as conclusdes da sessfio ecom
uma pequena supressio.
As conelustes foram as seguintes:

E’ a plataforma da via que deve supportar os elfeitos
das cargas em movimento, taes como sio lransmilli-
dos pelas rodas aos carris, as travessas e ao balastro;
¢ ella que se carrega e descarrega quando passa cada
comboio e parcialmente quando passa cada roda. Qual-
quer melhoramento sobre a fundacio augmenta a esta-
bilidade da via e influe um progresso nos transporles.

Soffre menores esforcos a fundacio e um carril de
qualquer perfil que tenha boas lalas, por que o carril
constitue assim, alé certo ponto, uma viga conlinua as-
senle em muilos apoios.

() peso dos carris lende a angmentar com a velocidade.
A via de carris pesados exige menos conservaciio e re-
novagio, o carril gasta-se menos ¢ parte tambem me-
nos. Nas vias de conservagiio cuidadosa, malerial cir-
culante excellente e locomotoras bem equilibradas, nfio é
imperiosa a necessidade de empregar carris pesados.

Alargando-se-lhe a eabega, o que permilte augmentar
os alcances das talas, diminue-se o desgaste das super-
ficies de contaclo das talas e do carril e consequente-
mente a deformacio da junla. :

Com o mesmo fim devia ser o aco das lalas quasi (Ao
duro como o dos carris. com a condi¢iio de se evilar a
fragilidade. As talas bem estudadas ajudam a transmil-
lir d’um carril ao seguinte, pelo allricto conlra as suas
extremidades, os momentos flectores que nascem sob as
locomotoras e sob os vehiculos em movimento.

As provas usuaes sobre a qualidade dos agos (de
racgdo, flexiio ou choque) ¢ os metodos de recepciio or-
dinarios, permitlem obler uma qualidade d’ag¢o conve-
niente para os ecarris das linhas de comboios rapidos,
mas sio insuflicientes para os carris das linhas america-
nas em que as cargas de eixo sfio maiores. E° loda-
vin para desejar que se busquem melodos d'investiza-
¢do para descobrir as bolhas.

Ha Llendencia para vigiar mais do que presenlemente o
tratamento fisico d'estes ecarris, fiscalizando a tempera-
tura. durante a laminaciio para se obter uma cristaliza-
¢iio de grio fino. A metaiografin microscopica presta ser-
vicos na verificaedo da omogeneidade do ac¢o no carril
acabado. Alguns aperfeigoamentos de fabrico tendentes
a reduzir as bolhas nas barras deixam esperar que se
chegarda a reduzir o numero e grandeza das bolhas nos
carris acabados.

Para se obler uma boa qualidade de ago em carris
Vignole seria para desejar laminar perfis de capata grossa
nos bordos (pelo menos 13 mm).

O metal do carril deve ser sio, de grio fino, com o
limile de elasticidade de 4.042 Kilogrammas por millime-
(ro graduado, com o aiengamento de 10 a 15 por eenlo
medido num eomprimenio de 50 millimetros. A barrela
de ensaio deve tirar-se na cabeca do carril.

O aco de pikel ndio se emprega na Europa para car-
ris. Na America em que as cargas d'eixo sfio maiores,
experimenta-se esle ago em vias que siio muito faliga-
das.

Siio empregadas diversas disposicOes de juntas para
carris  Vignole com lalas-cantoneiras e juntas em falso
ou apoiadas; diio bons resullados umas e oulras. Na

Amperica lem-se experimentado com exilo reduzir a junta



FW e A el et o TR e o L Sk

180

DL SIY N T e

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

de dilatac¢iio para carris pesados de grande comprimento.
Nio si@io recommendaveis as juntas soldadas. I para
desejar a aplica¢fio de carris de grande comprimento :
o comprimento usual na Europa é o de 18 melros e na
America ¢ o de 33 pés ou 10".5.
O deslisamento dos earros ¢ combalido com exito.

4.0 Questao — Formigao armado

Aplicacao do foravigao arinado nas vias ferreas. Coni-
paracao sobre o ponlo de vista do custo, das ponles de
cimento armado e das ponles melallicas.

A assembléa approvou as seguintes conclusoes :

O formigio armado tem lido nas vias ferreas aplica-
coes multiplas e e imporlantes, sob o ponto de visla le-
chnico e economico : pode sustenlar com sueceesso a con-
correncia com as alvenarias e com as construcgdes de
madeira ou de ferro.

As provas das construcgdes de formjgiio armado, os
estudos teoricos a que esla questio tem sido submelida
e as indicacdes da pralica permilem coneluir que as
conslrucedes d'esla nalureza nice devem inspirar receios
e qque a sua aplicaciio se recomenda s administragdes
das vias ferreas.

A pratica das vias ferreas demonstra que as construe-
¢oes de formigiio armado, cuidadosamente feilas, pres-
tam excellente servigo, e quasi niio exigem conservacio.
Por estas razdes deve ser recomendado o uso do for-
migido armado, mesmo gquando por excepeiio a despesa
de instalacdio for mais elevada do que para oulro sis-
tema de construccio.

As construccoes de formiglio armado sfio d'uma grande
vantagem nas regitoes em que nio ¢ facil encontrar pe-
dra, ferro, ou malerias de grandes dimensoes.

O formigdo armado permite execular as obras rapi-
damente por meio de malerias que se encontram cons-
tantemente & venda, evilando assim a necessidade one-
rosa de se recorrer a encomendas especiaes das fabri-
cas.

7.0 Questan. Alrelagen awlomalica

Vantagens e inconvenienles dos engales aulomalicos.
Progressos realizados na sua construceao. O sew uso
stmultaneo com oulros engales.

A assembléa depois d'uma discussiio entre varios mem-
bros e o relator, M. Nollein, adoptou o seguinte texto de
conclusdes :

0 Congresso reconhece a complela realizaciio da ap-
plicac@io dos engates automalicos nos Estados Unidos, no
Canadé, e no Mexico; lodavia até o presente, tem sido
introduzidos, aperfeicoamentos de pormenor nos primeiros
tipos dos engales postos em servigo. Nola o Congresso,

elo contrario, que a conjugaciio automatiea dos tubos de
reio apenas comeca a experimenlar-se,

Em todos os restantes paizes tem sido objecto de expe-
riencias diversos sislemas de conjugaciio automatica ou
do tipo americano ou de outros.

A necessidade de conciliar a nova liga¢io com os ap-
parelhos existentes traz comsigo grandes difliculdades.

Muitos engenheiros fazem valer a grande resistencia
do tipo americano, conveniente principalmente para va-
gons de grande capacidade ;: mas oulros preferiam siste-
mas cuja aplicacfio ao malerial existente fosse mais fa-
cil, podendo reduzir-se assim a dura¢fio do periodo de
transiciio.

Os representantes inglezes julgam que o sistema actual-
mente usado na Gril Bretanha e na Irlanda satisfaz, tanto
pelo que respeita & rapidez do servigo, como {i seguranca
do pessoal.

8. Questao. Traceao eleclrica

Progressos da traccao electrica nas grandes vias [er-
reas. Correnle conlinua, corvenle allernaliva ¢ cor-
rente polifasica. Experiencias realizadas em correntes
de alla lensao. ,

Foram approvadas as conclusies da sec¢iio respecliva,
que eram as seguintes:

A tracciio electrica parece dever ser considerada ac-
tualmente coro um auxiliar util da trac¢do a vapor ca-
paz de servir uma certa por¢io de Lrafego das vias fer-
reas, com vanlagem e economia,

E' impossivel, numa exposi¢iio geral, indicar as explo-
racoes que podem prestar-se ao emprego da electricida-
de. I’ uma questdio particular a estudar em cada caso.
Deve. hem entendido, fazer-se entrar neste estudo a des-
pesa do equipamento eleetrico cujos principaes factores
siio primeiramente as condi¢des de exploracio (frequen-
cia dos comboios) depois as condi¢des do estabelecimento
da linha (extensfio, perfil, tra¢ado) e considerar os en-
cargos do juro e amortizaciio correspondentes, assim
como a economia resultante da tracclio eleclrica com re-
laciio & lracc¢io a vapor.

E’ preciso tambem considerar os augmentos de receila
que resultam da melhoria do servico, em virtude das
facilidades que da nas estacdes o uso da lracc¢iio ele-
clrica.

Das informacdes fornecidas ao Congresso resulla que,
com o lerceiro carril, tal como actualmente se applica,
pode conseguir-se a seguranca sem (ue pareca ser ne-
cessario cobri-lo em loda a extensiio.

O Congresso ouvin com muito interesse a narrativa
das experiencias de (rac¢hio com grandissima velocida-
des entre Marienfeld e Zossen, assim como a das expe-
riencias e primeiras aplicacoes da trac¢io por correnle
alternativa monofasica.

Finalmente o Congresso julga que seria muito util no
futuro ter pormenores precisos sobre o cuslo da tracgio
eleelrica,

( Conlinia)
0. 8.

A" ultima hora nfio queremos deixar de nos referir &
ultima festa que assignalou o congresso, chave de ouro
que encantou os 50 estrangeiros que a ella puderam as-
sistir.

Foi ella um jantar dado pelo nosso importante collega
Railroad Gazelte em Coney-lsland, povoaciio de veriio,
a 20 kilometros de Nova-York, onde nesla epoca se ar-
ma uma feira, a coisa mais extraordinaria que temos
visto.

Oceupando uma cidade inteira, as installagdes de lodo
o genero de divertimentos chegam a ser sumpluosas ex-
cedendo em artisticos pavilhdes as exposiches que se
teem realizado na Buropa. |

tsses divertimentos sio tudo que ha de mais sensacio-
nal: viaja-se em barco pelos ares: em vagonetes des-
cendo montanhas russas enormes por debaixo da lerra;
visitando-se aldeias de andes (verdadeiros) de todos os
paizes ; assiste-se f erpagdio do mundo; vae-se da lerra
& lua, sendo a illusfio da viagem em baldo a mais com-
pleta; aqui um carroussel para 100 pessoas, ali um bareo
que se precipita de enorme altura dentro d’agua, com-
nosco; além uns selvagens que saltam desesperadamente
sobre cavallos: do outro lado uns cestos que sobem uma
espiral de 20 metros; por baixo ha trabalhos equestres
sobre uma ponte através d'um rio.

Mas a nota sensacional ¢ o simulacro d'incendio.

Deante do espectador vé-se um trecho de rua onde ha
uns 10 predios com 6 andares, lojas de todos os gene-
ros, gente que passa, circulam trens e carrocas e até
carros eleetricos, verdadeiros: ha desordens, atropela-
mentos, policias, tudo.

Repentinamente produz-se uma explosiio numa loja e
o fogo communica-se a todos os andares de quatro pre-
dios. Labaredas enormes saem pelas janellas aquecen-
do a valer as faces de quem esla na platéa.

Correm soccorros, estabelece-se o servico de salva-
¢lio, dos 5. e 6. andares precipitam-se mulheres sobre
0s pratos de lona em que os bombeiros as recebem; ou-
tras sfio desecidas por cordas, ludo que succede num
grande incendio,

E' preciso nolar-se que gente, bombas e bombeiros,
labaredas, apparelhos, ele., tudo é verdadeiro e s0 ¢s
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predios sfio de madeira feilos ad hoe para serem quel-
mados e reparados dez e vinte vezes por dia.

Positivamente pasmoso!

E tdo pasmoso que ha dias, no verdo, em que a con-
correncia & extraordinaria feira passa de 100.000 pes-
soas, e entre os restaurantes (que funccionam dia e noi-
le, dancando-se e comendo-se a toda a hora) ha alguns
que podem dar comida ao mesmo lempo a 2.000 pes-
80as,

Isto, decididamente, s6 na America se laz.

Ha muila gente que vem & America e nito sabe d’este
altractivo. Ahi fica o aviso.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado

Conselho de Administracao

Sua Majestade El-Rei, a quem Toram presentes os projeclos,
apresentados pela Compunhia Nacional de Caminhos de Terro, do
viadueto de Remisquedo, das Pontes de Tervencas ¢ Reliordios no
segundo lanco da 22 seecio do caminho de ferro de Mirandella a
Braganca ¢ bem assim o de nmi passagent superior para um ¢i-
minho publico que em Mirandella atravessa aquella ligha: ha por
bem, conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras
Publicas ¢ Minus, com data de I8 do corvente, ¢ em vista da infor-
macio prestada vesta data pela Admnistracio dos Caminhos de
ferro do Estado, approvar os referidos projectos,

Paco, em 27 de maio de 4905, — D. Judo de Mlarcao Velasques
Sarmento Osorio.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o Iu'ujwlu de uma
variante entee 0s kilometrog 8008 ¢ 24 50% do 1.0 lanco da 2.* see-
¢ito da linha de Mirandella a Braganca com i extensio de 15281 45,
elaborado pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro em yir-
tude de despacho ministerial de 20 de outubro de 190% = lia por
bem, conformando-se com o parecer do Conselho Superior de
Obras Publicas ¢ Minas d'esta data, approvar o referido projecto
nos termos do citado parecer.

Paco, em 8 de junho de 1905. < D. Jodo de Alarcdo Valasques de
Sarmento Osorio.

Havendo a Companhia Nucional de Caminhos de Ferro, pro-
posto que as quatro estagoes de &* classe, previstas no projecto
da 2.* seecio da linha ferrea de Mirandella a Braganga, sejam sub-
stituidas por duas estacoes de &.* classe, Sendas ¢ Santa Comba, e
tres o }uutlluims, Salsas, Sorte ¢ Mosea @ ha por bem Sua Majestade
El-Rei, conformando-se com o parecer do Conselho Superior de
Obras Publicas ¢ Minas de 16 de feverciro, approvar a mesma pro-
posta.

Paco, em 12 de junho de 1905.—1. Jodo de Mlareido Velasques de
Sarmento Osorw.

Direcgfio Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo dos Caminhos de Ferro

Sua Majestade ElRei conformando-se cam o parecer do Con-
selho de Tarifas, datado de 9 do corrente mez : ha por bem orde-
mar que na exploragio da 1. secgio do caminho de ferro de Mi-
l’amluhn a Braganca sejam applicadas as tarifos geral e de despe-
sas accessorias de grande e pequena velocidade em vigor na linha
de Foz-Tua a Mirandella,

Pago, em 10 de junho de 41908.—D. Jodo de Alarcio Velasques de
Sarmento Osorio.

e o
Aos que viajam

Na redacelio da Gazela fornecem-se ilinerarios aos
viajantes que desejem visilar as principaes localidades
de Portugal, Espanha, Franca e Suissa a precos econo-
micos, encarregando-se da acquisi¢io de bilhetes, facul-
tando esclarecimentos dcerca de holeis e seus pregos,
bem como de trens e thealros nas localidades que dese-
Jjem visitar.

NOTAS DE VIAGEM

I

03 Estados Unidos. —Enormes cidades e enormes linhas.—Com-
boios do Congresso. — Uma locomotiva em hora ¢ meia. —
Washington, cidade encantadora.—A fotura estacio—Outra
em Nova York.—A compauhia da Pennsilvania.—Bello ser-
\-li‘(i-o de todas as linhas.-——Yiagem em mosca. ~A nossa gra-
tidao.

Confessamos que nada ha mais difficil do que falar,
num resumido artigo, de qualquer cousa d’esle paiz, por-
que ha tanto de tudo, as quantidades repetem-se e mul-
tiplicam-se por tal forma que a mais larga descripciio
nunea dd, mesmo a quem a escreve e com as impres-
sOes ainda frescas na memoria, senfio uma pallida ideia
do objecto deseriplo.

Se se trata de cidades, como desenhar estas cidades-
paizes, em que a populagiio se conta por milhdes (Nova
York tem 3.500.000 habitantes: Philadelfia 1.700.000) e
as ruas teem extensiio de 30 kilometros e mais? se fala-
mos de commercio, seria um acumular de cifras a es-
latistica da exporlaciio e importaciio d’estes e d'oulros
portos: se tentassemos descrever as linhas ferreas, teria-
mos que desistic ante a enormidade de 1.067 companhias
differentes. transportando por anno 700 mithdes de pas-
sazeiros e 1.350 mithdes de loneladas de mercadorias,
nos seus 328.500 Kilometros: se nos limitassemos mesmo
a desenhar o servico entre duas cidades importantes,
como Nova York e Philadelfia, impossivel fazé-lo, porque
os comboios que se cruzam sio conlinuos, tendo 86 a
companhia da Pennsilvania 30 e oulros tantos a Blue
Line além dos suceessivos trens de mercadorias do que
resulla que num percurso de 90 milhas (144 Kilometros)
ha durante o dia, mais de 200 comboios nos dois senli-
dos.

Niio precisamos, pois, indicar ao viajante que venha
aqui, que deve tomar este ou aquelle trem; elle tomara
0 que mais the convenha, e por isso nos limitamos a fa-
lar do explendido comboio que, no dia 2 de maio, levou
de Nova York a Washington os delegados do congresso
dos caminhos de ferro.

Este comboio, composto de 8 carruagens Pullman, de
50 toneladas de peso cada uma e lraccionado por duas
valentes locomotivas fez o trajeclo até Philadelfia em 2
horas e d'ahi a Washington em 3, total 366 Kilomeltros em
5 horas, attingindo nalguns pontos amilha em 45 segun-
dos, ou seja 128 Kilometros por hora.

Pela Blue Line outro comboio foi tambem feilo para
o mesmo fim em egual praso. Pode, pois, dizer-se que
foram estes os eomboios mais rapidos que se teem [eito
no mundo, batendo as duas companhias o record da
velocidade.

Em Philadelfia parou-se para os delegados examinarem
as enormes oflicinas de conslrucgiio de machinas Bald-
win, um dos maioreS estabelecimentos, d'este genero,
do mundo, constando de 39 enormes oflicinas, entre as
quaes algumas teem 4 a 6 pavimentos, onde trabalham
15.000 homens durante 10 horas por dia. As ferramentas
mais aperfeicoadas e a distribui¢iio da energia electrica
facilitam por tal forma o trabalho que a producgfio an-
nual ja se eleva a 2.000 locomotivas, o que da a enorme
média de uma locomotiva feita em hora e meia on que
cada 7.5 operarios aprontam uma locomoliva por anno.

Um passeio em carros, pela bella eidade, deu-lhes uma
ideia, embora rapida, da sua enorme extensfio e do seu
prodigioso movimento e animagiio nas ruas.

Chegados os estrangeiros a Washington, foi uma agra-
davel surpresa para elles a bella capital da republica.

A sua grande populaciio dissolve-se naquellas largas
avenidas todas plantadas de arvoredo, naquelles delicio-
sos parques, se ndio considerarmos a formosa capital
como, toda ella, um enorme parque, um frondoso bosque
enlre cujas arvores se escondem as suas casas, verme-
lhas na maior parle, respirando o ar coado pelas plan-
tas que as envolvem e formam bosque por sobre ellas e
por sobre a rua.
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E' um encanto esla cidade ensombrada, sem o ruido
das outras da Ameriea, loda elia verdura e casinhas pe-
quenas a que so os edificios publicos, que siio imponen-
tes, e alguns hoteis, que siio grandiosos, fazem excepedio.

Para bem se vér Washinglon é indispensavel subir &
alta pyramide do monumento. I¥ahi, olhando-se para os
quatro lados vé-se um enorme jardim de folhagem verde
no- qual as casas de lijolo semeibam flores vermelhas.

Grandiosos edificios estfio emn acliva eonstrucciio entre
0s quaes se deve notar a vaslissima estaciio eentral, que
custara 18.000 contos de réis. sem incluir o custo das
linhas que lerd que construir de sua conta cada uma das
companhias que ali viio fazer o sea servico.

Para dar uma ideia do enorme edificio diremos que s6 o
veslibulo de entrada medird 228 metros de comprimento
por 109 de larguta. Um feixe de 33 linhas entrarda sob
o alpendre podendo abrigar 600 vehiculos, grandes car-
ruagens de passageiros e vagons de mercadorias, em
geral da lotacio de 45 loneladas, como aqui se usa.

Em volta construir-se-hiio grandiosos hoteis, como por
et e levantam em toda a parte. em edilieios de vintle an-
dares, com uma infinidade de installa¢des annexas, cor-
reio, telegrapho, expedi¢lio de bilhetes dos caminhos de
ferro, horarios, labacaria, teiephone para todo o paiz
(com apparelhos em todos 0s quarlos), numerosos ascen-
sores, ele,

Dada a altura dos edificios o servico dos ascensores
subindo e descendo ¢ continuo, havendo-os direclos e
com pasmosa rapidez para os ultimos andares, e ontros
comparaveis aos comboios miztos, que recebem e dei-
xam passageiros nas intermédias.

Tambem os ha nas eslacdes das ponles que servem
para o transito dos passageirog dos vapores entre Nova
York e Brooklin ou Nova Jersev,

SA0 enormes esses vapores e essas ponles-estacdes.
Os barcos leem 2 e 3 pavimentos, espacosos, bem orna-
mentados e illuminados por eleetricidade. Ao centro. no
pavimento baixo viio trens e corros em quantidade (12 e
mais em cada viagem), aos lados e em cima os passa-
geiros.

A companhia da Pennsilvania esla, porém, fazendo um
trabalho eollossal que lhe permittird fazer parlir os seus
comboios de Nova York directamente, para o que esta
abrindo um duaplo tunnel sob o rio Hudson e outro de
tubo triplice do lado esquerdo sob o East River. entre
Nova York e Long Island, communicando ambos em re-
¢la com a enorme estaciio central entre as avenidas 7.°
e 9. ¢ as ruas 31.* e 33.% isto € uma area superior & do
nosso quadrilatero da Baixa, entre o Rocio e o Tejo e
entre as ruas Aurea ¢ Magdalena. As vias ficardio 15 me-
tros abaixo do nivel da calcada.

Naturalmente somos levados a falar ainda d’esla ¢om-
panhia, por ser, evidentemente, a mais notavel da Ame-
rica, aquella cujos servigos mais foram utilizados pelos
congressistas.

Foi por ella que a maior parte dos delegados foram a
Washington, ella que organizon os comboios para a
grande e a pequena excursiio, comboios enormes, de um
servico dificilimo em que tudo se cumpriu rigorosamente
como estava projectado, o que e uma gloria para a As-
sociaciio dos caminhos de lerro americanos, que promo-
veu a execuclio do servico, para a Pennsilvania que o
organizon d'accordo com as ouiras companhias, e para
estas que execularam primorosamente a parte que lhes
disse respeito.

No programma das excursie: figuravam duoas finaes,
uma, a pequena, de Washington a Pittsburgo, Cleveland,
Bulalo, quedas do Niagara, Beston ¢ Nova York, num
percurso total de 1.464 milhas (2342 Kilometros). oulra,
a grande, a S. Luiz, Chicago, Niagara, Montreal, Sche-
nectady e Nova York, 20645 milhas ou 4.232 Kilome-
tros.

O comboio da 1.* excursiio foi um 86, mas o da 2.7,
tantos foram os excursionistas que houve que desdo-
bra-lo em tres, que particam sempre com 10 minutos de
intervallo e em (Ao grande percurso, tres combojos se-
guindo-se e marchando, nalguns pontos, com velocidades
© pasmosas ndo liveram o menor meidente, o mais pequeno
atrazo. Tiao importante foi este servigo e (&0 aclivo ¢ o
de mercadorias nas linhas da Pennsilvania que s na sec-

ciio alé Pittsburgo houve que resguardar, por causa dos
comboios especiaes, 126 comboios de merecadorins.

Com os apparelhos de signaes de toda a linha, os mais
aperfeicoados, consegue-se saber a todo o momento e
em lodas as estacdes principaes qual a posiciio dos dif-
farentes trens sobre a réde.

Os comboios da grande excursiio eram compostos de
6 carros Pulmans os quaes todos teem nome para que
0 passageiro se habitue a elle e encontre facilmente o
seu carro quando se apeie nas intermedias. A composi-
¢iio do 3.° comboio, em que tomaram logar os delegados
portuguezes e o direclor da nossa Gazela era a se-
guinte :

Wagon de bagagens «Achaia» de conductor, dynamo,
crendagem, barbeiro, dactylographo, bar e fumoir, le-
lephone e mesas para escrila e jogos.

Salio «St. Charless cosinha e restaurante.

Quatro carros «Ixions, «Pellions, «Mosca» e «Pelonas,
para 24 passageiros cada um, formando-se & noute leilos
e tendo os dois ullimos compartimentos fechados com
toiletle e lalrina.

Carro «Pallass, melade para 15 passageiros e melade
grande salfio com varanda na cauda. 0s porluguezes iam
no carro «Moscar» e nunea este pequeno inseclo voou tio
rapido como aquelle. Verdade seja que uma mosca de
50 toneladas nito ¢ comparavel & que nos anda por ve-
zes emn volla do nariz sem nos deixar escrever.

Quando os eomboios, nilo 80 este como os ordinarios,
piram nas estagoes, fleam ligados ao telephone da réde
geral, podendo-se falar para qualquer ponto do paiz.

Deve-se dizer, como nota da bizarria das companhias
americanas, que todo o servigo d'estes comboios, do con-
uresso, nito so de transporte como de eomidas, toda a qua-
lidade de bebidas. charutos e cigarros. barbeiro, escrila
i machina, estampithas do correio, telephone e lelegra-
pho tudo era inteiramente graluito.

Deixando para o proximo arligo a deseri¢fio da via-
gem, nio podemos fechar eslte sem agradecer a lantas
pessoas e enlidades, os obsequios de que foi alvo 0 nosso
Jornal, na pessoa do sea director.

Para todas as excursdes, de estudo ou de recreio, para
lodas as festas, para aquellas mesmo que ndio poderam
ser exlensivas a lodos os congressistas, como o sum-
ptuoso jantar do American Railway Guild, o nosso dire-
clor receben convite, sendo penhorante o acolhimento
que lhe foi feito pelo digno e intelligente presidente do
congresso, mr. Slayvesant Fish e sua gentillissima fami-
lia, e por muitissimos dos membros das commissdes lo-
caes de recepeiio de differentes lerras.

Mas muito propositadamente deixamos para o final o
nome do secrelario da commissiio americana, 0 NoOsso
querido cellega, jornalista tambem, mr.W. F. Allen, que
reune 4s suas qualidades de intelligencia e infatigavel
trabalho, toda a galanteria. toda a finura, toda a dedica-
¢fio pessoal do mais primoroso cavalheiro.

Ndo se excede e diflicilmente se eguala esta allian¢a
do mais penhorante tralo com a mais dedicada amisade
para com todos, da mais pronta resolugiio sobre todos
08 assuntos, escondendo-se na mais rigorosa modestia.
Isto Ihe valen a mais affectuosa sympathia de cada um
dos numerosos congressistas que d'elle se acercaram, e
nos vale termos o prazer de conlar com um amigo,
neste grandioso paiz. de que estamos percorrendo as ex-
traordinarias cidades.

-
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A electricidade em Napoles

sl em via de realizacio um projecto de aproveita-
mento das aguas do Vallurno, para a producciio da
energin eleelrica necessarin para 0s servigos publicos e
para as industrias particulares em Napoles,

0 canal de derivagiio serda de secciio trapezoidal, de
6. 80 lizando na extremidade com Lres tubos de ago
que conduziriio as aguas 4s lurbinas.

Haverd eineo grupos de turbinas e allernadores de
2,400 cv. de for¢a, cada um d'elles.

A corrente electrica serd transmillida para Napoles
com a lensio de 45.000 volts, sendo ali tranformada

para se poder ulilizar.
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Convencao internacional

0 conselho federal suisso convidou os Estados que
adheriram & convenciio de Berne para os lransporles
internacionaes por linhas ferreas, a fazerem-se represen-
tar em uma conferencia que deve realizar-se em Berne
no dia 4 de julho proximo.

O programma da conferencia ¢ muilo complexo.

Além das numerosas modilicagdes propostas pelos dil-
ferentes Estados, serd apresentado um projecto do con-
selho federal para se combinar um accordo internacio-
nal com relaciio ao transporte de viajantes e suas ba-
gagens nas dilferentes linhas do estado da convengiio.

Até agora o accordo ¢ soO referente a mercadorias,
mas o governo da confederacio pensou, € pensou bhem,
que seria de grande vantagem tornar esse accordo ex-
tensivo a passageiros e bagagens. Nessa ordem de ideias,
elaborou um projecto detalhado que vae submelter as
delibera¢oes das polencias.

E’ pouco provavel que assunlo (o complexo e de-
licado fique definitivamente resolvido puma so conferen-
cia.

A convenciio para o transporle de mercadorias foi tra-
tada pela primeira vez em conferencia em 1876: pois 8O
em 1890 foi a convenciio assignada.

; e —— o
Assembléa da Companhia Real

Realizou se honlem, como estava annuneciada, a as-
sembléa geral dos accionistas da Companhia Real dos
Caminhos de ferro Portuguezes.

Presidiu o sr. dr. Augusto Vielor dos Sanlos, tendo
por escrutinadores os srs: conde de Villalva e Alfredo
Mendes da Silva. Tambem tomou parie na mesa o sr.
Avellar Machado.

O sr. presidente ao lér uma ecarta do sr. Vie'orino Vaz
Junior, presidente do Conselho de Administraciio e da Com-
missfio Execuliva. em que participa niio poder compar ecer
por molivo de saude, propde que na acla se langasse
um voto pelas melhoras de sua ex.’, a que a assembléa
geral por unanimidade adheriu. Entrando-se na ordem
do dia, foram approvadas os conclusdes do relalorio, e
o parecer do conselho fiscal; confirmada a nomeagio
do sr. Carlos Maria Eugenio de Almeida para adminis-
trador, e reeleitos os membros do conselho fiscal os srs.
Alfredo Mendes da Silva e Francisco Teixeira de Quei-
Ir'oz.

Tendo os srs. Carlos Maria Eugenio d’Almeida e dr.
Augusto Vielor dos Santos pedido a escusa dos cargos
que exerciam de presidente e vice-presidente da assem-
bléa geral, foram eleilos para estes cargos, respectiva-
mente, os srs. drs. Augusto Victor dos Sanlos e Luciano
Affonso da Silva Monleiro.

Para vogal do conselho de administrac@io na vaga do
sr. Diogo Patrone Junior, foi eleito o sr. conde de Pago-
Vieira.

A assembléa comecou ao meio dia ¢ meia hora e con-
cluiu os seus trabalhos &s 3 e meia da tarde.

Os accionistas que tomaram parte nesta assembléa
representavam J33.818 accies.

L SR ATy VT
Associagcdao Commercial do Porto

[Vesta associaciio, recebemos um grosso volume de 270
paginas, conlendo o relatorio da gerencia do anno de
1904.

Esta importantissima associacfio, a unica em Porlugal
que tem uma acedio superiormente eflicaz nos interesses
geraes do paiz, tem a seu cargo as obras de construcciio
¢ conservaciio da Bolsa do Porto, do Tribunal Commer-
cial, da Escola Elementar do Commercio, da barra e
canal do rio Douro, do posto de desinfec¢iio de Leixdes
e 0s de sanidade maritima.

!"’ois de todos estes encargos, além de administra¢iio
drivativa da associa¢iio, com rara intelligencia tem tra-

tado a Direcclio, nfio se poupando a fadigas para bem
merecer da confianca dos governos e dos associados.

Tao alto merecimento tem sido publicamente reconhe-
cido pela reeleiciio de ha uns poucos de annos para ed.

O relatorio superiormente feito. é um farto reposilorio
de informacOes curiosas para o commercio. Pelos map-
pas innumeros que traz se observa o movimento conner-
cial do ultimo decennio, quer em imporlaciio, quer em
exportaciio, nfio s de todo o paiz, como lambem exclu-
sivamente do da praca do Porto.

A sua interven¢dio nos negocios publicos faz-se ulil-
mente sentir na questiio dos tralados do commercio, na
questiio vinicola, no commercio de vinhos do Porlo, nas
propostas de fazenda, na reforma dos contralos entre
o governo e o Banco de Portugal, no regimen de Sani-
dade Maritima, na revisiio das paulas aduaneiras e mui-
tas oulras de somenos importanecia.

Uma nola curiosa, embora desconsoladora, que se tira
das informacdes colhidas naquelle relatorio é que de trinta
e nove navios de longo curso matriculados no departa-
mento maritimo do norte, apenas quatorze siio de con-
strueciio nacional.

Muilas oulras observaces inleressantes se podem lirar
do bem elaborado trabalho da direcciio da Associaciio
Commercial do Porto, porém a falta de espaco, e a indole
especial d'esta publicagiio impedem-nos de fazé-las, como
era nosso desejo.

Mappas, doeumenlos e correspondencia trocada acom-
panham o interessante volume, cuja offerta agradecemos.

LA TSI O P TR
Companhia dos caminhos de ferro de
Madrid a Saragoca e Alicante

Recebemos o relatorio da gerencian do anno proximo
passado, d'esta Companhia.

Accusa o gerencia uma diminuiciio de lueros devida
a0 sensivel augmento de despesa, e principalmente ao
effeito do cambio que se fez sentir nas compras de car-
vao. ;

As entradas durante o anno de 1904 comparadas com
as de 1903, tiveram um accrescimo de 19.191.512 pese-
tas, mas as despesas augmentaram 8.946.907 pesetas.

Os pagamentos feitos por acquisi¢iio de material cir-
culante montaram a 3.852.470 pesetas, lendo adquirido
vinte locomotivas de oilo rodas, vinle e einco locomoli-
vas compound, e seis carruagens de coxia lateral.

O dividendo distribuido foi de cineo pesetas por acc¢io.

Foram reeleilos os administradores srs. marquez de
Uquijo. duque de Baena, D. Estanislau Planas e D. Amos
Salvador. Eleitos foram os srs. D. Luiz Mile e bario Ro-
berto de Rothschild.

e i

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Compagnie Royale des Chemins de fer Portugais

Comité de Paris
Convocation des cbligataires

M. M. les Obligataires de la Compagnie Royale des Chemins de
for Portugais sout convoqués en Assemblée géncérale ordinaire pour
le lundi 26 juin 1905, & & heures de relevée @ la Salle des Ingé-
niewrs Civils, roa Blanche n.* 19, 4 Paris.

Ordre du jour

Présentation du rapport du Comilé de Paris ;

Nomination d'administrateurs., 5 i

Tous les obligataires possédant on réprésentant au moimns viogt-
eing obligations privilegiées de premier rang, ont Je droil de fmire
partie-de I'Assemblée Génerale, en déposant leurs lires a l'une des
caisses suvantes @

En Portugal:

Aux caisses de la Compagnie, & Lishonne.

Aux caisses des établissements suivants !

Banco de Portugal, Banco Lisboa & Agores, Banco Commercial
de Lishoa: Baneo Allianca, Banco Commercial do Porto, Crédit

| Franco Portugais ¢l Monte Pio Geral.
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En Franece :
Aux caisses du Comité de Paris, 28. rue de Chiteauduan, & Paris.
Aux caisses des établissements suivants ¢ .
Banque Fraogaise pour le Commeree et lodusirie, Banque de
Paris et des Pays Bas, Banque de 'Umon Parisienne, Comptoir Na-
tional "escompte de Paris, Crédit Foncier de Franee, Crédit In-
dustriel et Commercial, Crédit Lyonmais, Sociélé Générale pour
favoriser le développement du Commerce et de Plodustrie en
France et Société Lyonnaise de Dépots, de Comptes courants et de
Créditindustriel.
A’ Londres :
Aux caisses de M. M. Glyn, Mills, Carrie and Ce,
En Allemagne :
Aux caisses de la Bank fur Handed vnd ludustrie.
En Belgique :
Aux caisses de la Banque Lidgeoise et de la Caisse Géndeale de
Reports et de Depdts.
Les cartes d'admission seront délivedes, en raison de ces dé-
pots par le Comité de Paris, 28, rue Chdteaudun, i Paris,
Paris le 12 mai 1905, — Le Comité de Paris.

(Obrigacdes de 1° grau) ’

8i0 prevenidos os srs. obrigacionistas de que a datar do 1 de
julho de 1905 inelusive sert pago o coupon. ouro, do 1.* semesire
de 1905 das obrigacoes privilegiadas de 1.° grau, nos termos se-
guintes :

_ — pela apresentacio do coupon n.° 23 das obrigacoes privile-
giadas de 1.0 gran de 3 %, recebendo por cada coupon frs. 7,09, 1i -
quidos de impostos em Franca ;

~ pela apresentacio do coupon ne 23 das obrigagies privile-
giadas de 1.2 gran de & 7%, recebendo por cadi coupon frs. 4R, -
quidos de impostos em Franga ;

— pela apresentagio do coupon . 20 da nova folha d'eles,
annexa as antigas obrigacoes due a ‘g " primeira séric 1886 (Beira
Baixay devidamente extampithadas como obrigacies privilegiadas
de 1.2 graa de 3 recebendo por cada conpon 6 mareos ;

— pela apreseracio do coupon n.* 49 da nova folla d'efles an-
nesa as antigas obrigacoes de vy % segunda ¢ lereeira series)
devidamente estampilbadas como obrigagoes privilegiadas de Lo
aran do mesmo typo, ¢ recebendo por eada coupon § marcos.

0 pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 1 de
julho de 1905 inclusive, em Lishon na séde da Compania. lodos
os dias uteis, das 11 horas da manki as 2 da tarde; pelo eambio
do dia e com ‘isencio do imposto de rendimento para o Thesouro
portuguez em virtude do disposto no art. 5.+ da lef de 29 de julbo
de 1599, publicada no Diavio do Governo n.e 172 de 3 de agosto
seguinle.

0 pagamento em Franca, Londres. Allemanha ¢ Belgica serd
realizado nos fermos acima, desde a mesma data nos colres dos
correspondentes da Companhia Real, de gecordo com os annuncios
feitos em cada paiz.

Companlia Real dos Caminhos de ferro Portugrezes, em 22 de
maio de 1905, — O Presidente da Commissiao Executiva, Victorino
Vaz Junior.

Administracéo

Sio prevenidos os srs. acciomstas d'esta Companhia que o re-
Jlatorio do Conselho de Administragio, que deverd ser presente i
proxima assembléa geral de 15 do corrente, esti & disposicio dos
mesmos srs. accionistas na séde da Companhia, eseriptorios da
estacio do Rocio, a contar de hoje.

Lishoa, 5 de junho de 1905. = 0 Presideate da Commissio Exe-
cutiva, Victormo Vaz Junior.

Companhia Nacional de Caminhos de ferro
Sorteio do obrigagdes

Nos termos do artigo 3.0 dos estatutos se faz publico que no
sorteio das obrigacoes série «Bragancas, a que s¢ proceden hoje
sairam sorteados os n.* 51,366 a H51.870.

0 pagamento dos juros ¢ amortizacio d'esta série, relativo ao
1.* semestre de 19035, comecard no dia 1 de julho proximo futuro,
em Lishon, na séde da Companhia, rua de S. Nicolan n° 88 1.9 ¢
no Porto na casa bancaria Pinto da Fonseca & Irmio ¢ no Banco
Allianca,

Lishoa, 9 de junho de 1905, 0 Director de Servico. — Anlonio
Francisco da Costa Lima,

Csmpanhia do Caminho de ferro de Salawanca
a4 fronteira de Poriugal

Pelo presente annuncio sio convotados os sps. accionistas d'esta
ompanhia, possuidores de viute ou muis ac ges (artigo 29. dos

estatulos) ¢ os que se acharem nos casos determinados no artigo
13.> dos mesmos estatutos, para a assembléa geral ordinaria (arti-
o 37,0 dos estatutos), que dcwr:'l ter logar na cidade de Salaman-
¢a, no dia 19 do proximo mez de junho, 20 meio dia, nos escriplo-
rios da companhi.

Porto, 23 de maio de 1905 —Por anctorizacio do conselho, o
Administrador Secretario, J. A. Correia de Barros..

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Através de Africa
Sortelo de obrigagdes

Faco publico que no dia 2t do corrente, pelas doze horas da
manha, na séde da companhia & Boa do Bellomonte u.e 49, se pro-
cederd ao sorteio das obrigacoes a amortizar d'esta companhia.

Porto, 12 de junho de 1905. - 0 Presidente do Conselho de Ad-
ministracio, Cartos Lopes.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de junho de 1905.

No primeiro trimestee de 1905 o movimento commercial de An-
gola attingiu o valor de 3428 contos de réis rendendo as allande-
gas 284,

Ha a notar o movimento pela bahia do Lobito que ji se elevon
a 195:0035905, rendendo a respectiva legagho 7:0138516 réis.

0 movimento de Mossamedes foi de 191:7825334%, como se vé
inferior a0 de Lobito.

0 movimento geral da provineia foi 996 contos de importaciio
nacional, 658 de importacio estrangeiva, 1.773 de exportacoes, 104
de reexportaciio ¢ 319 contos de transito,

L

A Companhia do Boror trata aclivamente da sua reconslitui¢io
finaneeira com o fim de reorganizar os servicos das suas explora-
coes agricolas ¢ imdustriaes, alargando as plantagaes, ensaiando
cultaras novas, designadamente a do algodao.

-

A camara municipal do Porto vae abrir concurso, até o dia 3
de julho proximo, para um emprestimo de 1,700 contos de réis,
destinado as obras de saneamento da cidade.

Esle emprestimo seri representado por obrigagdes municipaes
de tipo ¢ juro eguaes aos das mrl':i:ws.

Os differentes valores niio tiveram oscilacoes importantes, du-
ante a 1* quinzena de junho,

Inscripeoes de 3 9%, de assentamento, regularam  entre 42,60
¢ 4250 semestre corrente, ¢ 8145 juro recebido.

luseripeoes de coupons entre 42,40 e 42,05 semestre correnle,
¢ 8105 ¢ 41 9 juro recebido.

Accoes do Baneo de Portugal, a sua cotagio foi de 1775000 réis.

Accoes do Baneo Nacional Ultramarino irmaram-se de 1008500
a 1038000 réis, .

Aceoes do Baneo Commercial de Lishoa, mantiveram a sua co-
tagio entre 1358500 ¢ 1345800 réis.

Accoes da Companhia dos Tabacos tiveram uma pequena bai-
xa; assim de 1195900 ficaram a L18S200 réis.

Aceoes da Companhia Portugueza de Fosloros, lirmaram-se de
618000 a 628000 réis.

Pequenas oscilagoes nos valores africanos com excepeiio das
accoes da Companhia do Assucar de Mo nmbi:’ue (que continuam
firmes; de 578100 réis licaram Iu:jc cotadas a 598300 réis.

Poueo ha que dizer d'este mercado.

A despeito, de estar ainda para longe a transferencia de eapi-
taes que poderd resultar da operagio dos Tabacos, de se apresen-
tar um tanto carrancudo o anno agricola e de ter reanimado o
cambio do Brazil, apesar de tudo isto, as cotagies cambiaes apre-
sentam uma resistencia admiravel ao nivel actual,

Compara-se 0 nosso premio do ouro com aquelle que ainda vi-
gora em Espanha, paiz que nio tem menos recursos que o nosso,
¢ expligune quem puder a grande differenca existente,

Cambios, descontos € agios

Dinhelro Papel

Londres 90 d/v.... 49 %1 491 [Desconto no Bancol

»  cheque..| 89 A8 75 | de Portugal.... | 5 V2%
aris 90 dyv...... 578 579 No mercado. .....| 5%

»  cheque..... 554 HR6 Cambio do Brazil. | 16 */q

Bertim 90 drv. ... .0 233 v | 236 Y5 |Premio da libra.. .| #1470

»  cheque....| 239 Y3 | 260 Y5 i
Francfort 90 dyv. | 224 237 #3490

o Cheque....| 200 24
Madrid cheque....| 735 75
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186 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
o Em consequencia do atraso dos trabalhos. tambem niio
c c serd aberto ja 4 exploraciio, como se lencionava, o (rogo
de Taviea & Coneeigiio,

Lishoa

Siio constantes as queixas dos passageiros dos carros
da companhia carris de ferro por causa dos precos na
nova linha para Estrella e Ralo.

0 pessoal, ou porque tenha recebido insufficientes in-
strueedes on porque as comprehendesse mal, nem sem-
pre leva o mesmo preco por o mMesmo percurso, o que
da origem a discussdes e algumas vezes a casos engra-
cados.

Além d’isso ¢ lambem grande o queixume pelos pre-
¢os em geral.

Com effeito quarenta réis para ir do Ralo & Estrella,
¢ wn pouco forle, como tambem ndo o ¢ menos sessenta

réis por_ ir do Terreiro do Pa¢o & rua Saraiva de Car- }

valho.

As tabellas de precos e os horarios da companhia car-
ris de ferro pdo podem vigorar sem o beneplacito da
camara municipal, formada por vereadores que foram
eleitos pela populagiio de Lisboa para lhe zelar os in-
leresses.

Srs. vereadores, lembrem-se de que em Lishoa nem
lodos siio bangueiros: tambem ha genle que precisa vi-
ver com economia para equilibrar a receita com a des-
pesa.

Que a companhia earris de ferro queira ganhar muito
compreende-se, agora que a camara lhe permilla esse
ganho exorbitante & custa d'aquelles cujos inleresses leem
par dever zelar, é que ndo se compreende de maneira
alguma.

Espanha

A companhia dos tremvias de Malaga vae subslituir a
tracciio animal por tracciio electrica nas linhas da esta-
¢iio do caminho de ferro ao bairro operario de Huelui e
da praca de Riego & rua de Torrigos.

Iuglaterra

A camara municipal de Londres deliberou reseindir o
contrato com a «North Metropolitan Tramways Com-
panys, para a exploracio dos tremvias seplentrionaes
da cidade, passando a explord-los por sua conta.

Os (remvias passarfio a ser movidos por electricidade,
empregando-se o sistema de conduetores aéreos e trol-
ley.

As despesas para a installacfio estio orcadas em li-
bras 5.200.000.

Estados Unidos

O director dos caminhos de ferro de Nova York fez
notar uma outra vanltagem da tracciio electrica em que
até agora nio se tinha fallado.

2 a facilidade do manejo das locomoloras.

Declarou-se uma gréve dos machinistas; pois uma hora
depois ja lodas as locomotoras eleetricas funccionavam
oulra vez, dirigidas por pessoal recrutado de momento.

Linha de Coimbra & Louzad. — sliio j4 assenles alguns
kilometros d'esta linha entre a estagiio de Louzi e a de
Miranda do Corvo.

Nas duas pontes sobre o Duega leem estado suspen-
sos 0s trabalhos.

Mossamedes a Chella. — Viio muilissimo adeantados
os estudos d'esta linha, estando o pessoal encarregado
d'esse trabalho em Monhino, quasi ao pé de Chella,
que &, por emquanto, o ponto em gue 0s estudos devem
terminar.

Linha do Algarve. — A construcedio definitiva do cami-
nho de ferro de Tavira a Villa Real de Santo Antonio.
estd ainda demorada, por se terem atrazado os traba-
lhos do troco de Tavira a Cacella.

Aclualmente esta-se procedendo a eollocagiio da esta-
caria.

Linha da Swazilandia. — A" [ilial do Banco Nacional
Ultramarino, em Lourenco Marques, foram dadas in-
strueedes para por & ordem da commissiio do caminho
de ferro da Swazilandia a quantia de 50:0003000 réis.

Linha de 8. Thomé. - (Consla que serd a casa Kop-
pel, de Berlim, a constructora do projectado caminho
de ferro que ligard a cidade de S. Thomé com as villas
da Trindade e Magdalena.

O material come¢ard a chegar & ilha em junho pro-
ximo.

Foi posto de parle o primitivo projecto da via eleelrica,
substituido pela tracgfio de vapor, sendo a respecliva
vin reduzida e seguindo & margem da estrada da Trin-
dade.

Linha do Lobito. — Comecou a carregar em Ingla-
terra o primeiro vapor fretado pelos empreiteiros d'este
caminho de ferro, devendo partic para o Lobilo no dia
12 com eseala pela Liberia e Africa Oeecidental franceza
para receber 600 trabalbadores contratlados para a con-
strueeio do  caminho de ferro de Catumbella a Monte
Sahoa.

Linha de Mirandella a Braganca. — Espera-se (que se
realize no mez proximo, a abertura a explorac¢iio da 1.°
seceio da Jinha de Braganca, compreendida enlre a es-
taefio de Mirandella e a de Quintella, na extensiio de 43
kilometros. Neste (ro¢o ha as seguintes esta¢des e apea-
deiros:  Carvalhaes, Avantes, Romeu, Corticos, Grijo,
Macedo de Cavalleiros, Castellies, Azibo e Quintella.

LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

Estio ji terminados os teabalhos da substituicio dos carris de
18 kilogrammas por metro, por ontros de 32, na linha de Durango

i Zumarraga.
-

Ji comecon o assentamento da via na linha de Bara a Guadix,

estando terminados tres Kilometros.
E' possivel que em novembro ji possa funceionar,

AUSTRIA

No oulomno proximo serd aberta ao publico a linha electrica
de grande veloeidade Vienna-Baden, na extensio de 315 Kilome-

ros.
0z comboios serdo directos, fazendo o trajecto em cincoenta

minutos.
INGLATERRA

0 Board of Trade auctorizon, para o proximo exercicio econo-
mico, a construecio d'uma linha na Contea, de Argvel a Campbel-

town ¢ Machribanish.
-
Vae ser constraida uma nova linha fervea no South Yorkshire,
de Shireoaks a Bomby Dun, numa extensio de 20 milhas,
Esta linha vae exercer grande influenciano desenvolvimento da
industria corbonifera d'aquella regido.

TUNISIA

Estio muito adeantados os trabalhos da nova linha ferrea a
Kel e Kalaadjerda, que vae prolongar a de Tunis-Pontdufahs.
Espera-se que estejam terminadas ainda antes do proximo ou-

tubro.
a8 IR N
O electrovia Schieman

Em Wurzen, Allemanha, foi inaugurado ha poucos dias
um servico d'electrovias, sistema Schieman, destinado ao
lransporte de mercadorias entre a estacfio dos caminhos
de ferro e varias fabricas da cidade, tendo-se obtido ex-
cellentes resultados quer sob o ponto de vista da eco-
nomia. quer sob o ndo menos importante da rapidez.

Em Grevrenbruck-Bilstein e Monheim-Langenfeld, ha ja
dois annos que exisle servi¢o identico, sem que o gelo
ou a neve o tenha obrigado a suspender.
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Companhia Real

Relatorio do Conselho de Administragio e pa-
recer do Conselho Fiscal apresentado 4 assem-
bléa geral dos accionistas de 15 de junho
de 1905.

SENHORES :

0 Conselho de Administracio da Companbia Real dos Caminhos
de ferro Portiguezes, em observancia dos seus estatutos vem dar
conta a4 assembléa geral dos ses accionistas, dos actos da gerencia
dit mesma adminisiracio no exercicio de 1904, decimo anno depois
da convencio de & de maio de 189%,

Na vxpusif:‘m dos factos, seguir-se-ha no presente relatorio, o
sistema i adoptado. Na primeira parte com o0s elementos forne-
cidos pela nossa direecio geral, vér-se-ha quaes foram 0s resulla-
dos da exploracio da nossa réde em 1905, ¢ 4 sua comparagio
com 0s exercicios anteriores, bem como o resaltado da exploragio
da linha de Setil a Vendas Novas. Na segunda parte, vae explicada
A situaciio do nosso activo e passivo, A terceira pacle refere-se d
gerencia da Caixa de reformas e pensdes da nossa companhia até
3 de dezembro de 1804,

Primeira Parte
Resultados da exploragéo
1." — Consideracies geraes

0 exercicio de 1904 foi paraa nossa companhia ainda mais pro-
veitoso que o de 1€03. As prineipacs causas do augmento, foram,
como em 19203, a scmpre erescente elevacio das receitas hrutas ¢
a sensivel melhoria de cambio.

Reeceitas.—As receitas do trifego subiram de 5.262:4878761
réis em 1903, a SAS3:2O55576 réis em 490%, oun augmento de
219:8078815 réis.

Garantias de juro.— Devido zo avgneento do trafego da linha
de Torres Figueira-Alfurcllos, as garantias de juro que por esta
linha recebemos do Estado, tiversm uma nova diminmgio de
0:8358547 réis. Pelo contrario a garantia da linha da Beira Baixa
angmenton 40488928 riis.

Despesas de exploracio.—As despesas deexplora io em 190%
attingirs m 2.394:3008253 réis, mferiores ds do anuo anterior réis
14 : 9808149 véis apesar do augwrento de receitag.

A applicacio de uma parte das despesas geraes de exploragio
4 nova linha de Setil a Vendas Novas contri! uio para a diminuigio,
quando menos, :I]l'l:ll'(*lliulllt'llll' das despe: o8 do exercicio ¢ por-
tanto na melhoria dos resultados,

Coeficiente de exploracdo.- Os numeros abaixo indieados
mostram a variacio dos coeflicientes de exploracio compreendi-
das as receitas fora do trafego, mas ndo incluidas as garantias
de juro :

43,70 %,
BUROY,

RIABBD 2 v wvionv s vl Shimaswiminissiamnt
B4k ssc i o

et TANT gas tEey

Separando, como nos alinos anteriores as linhas nio garanti-
dus, obleremog 08 seguinles numeros :

Totalidade das linhas ndo garantidas, (cuja receita representa
87 9/, do total, 693 Kilometros):

EmM 003 caate s we
Em490%.........

.27 9,

39,55 %

PR R IO N A ™
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Linha gavantida da Beira Baira (212 Kilometros) :

Em 1903, .. 67,92 %/,
R A00E o i wis biictvioisnivs bio vyt nai b RN O

Linha gavantida de Torves-Figueiva-Alfarellos (168 Kilomelros):

SR P AN T TR B r s e s TABEN

":nl '9(}:' UL R N TR - . :i?.:i:!nf'n
Bm I00k. ¢ v i i oamaites,  DA0Y,

P ercurso.—0 numero de Kilometro-trem, em 1904, loi de
556,295, isto 6, mais 50238 que em 1903, Desde oranno de 1894,
0 ugmento ¢ de 86 /o, emaquanlo que no mesmo periodo o coefli-
¢.ente de exploraciio baixou de 47,39 9 a 41 68 9, em 1905
Receitas por Kilometro-trem e por kilometro-via.— A receifa

por kilometro-trem «ndo compreendidas as receitas fora do trafego
¢ as garanlias de juro) foi:
Recelta 1'quida

240 réis

77 »

Heceita bruta
061 réis
992 »

B BINIR s ot o0 7 o i

¢ por Kilometro via

Roeeeitn bruta Recolta Hquida

27568010 réis
2:97458833 »

L:005339% réis
205248 »

em 1903 ......
» [90%

o0 twe

_Effeitos do eambio.—0 cambio médio do anno, que em 1903,
foi de 669 réis por 3 francos, descen em 190% a 633 Yy réis por 3
francos. O mappa seguinte mostra a conversio, em owo, dos re-
sultados da exploracito nos exercicios de 1903 ¢ 1905 ao par e 20
cambio médio obtido pela média dos cambios de todos os dias

do anno.
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