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crise da cortica
a idéas e principios que importa aflirmar a cada
passo, com risco de frizar a banalidade, (o es
quecidos andam.

Perlence ao numero a s doulrina sobre larifas de
caminho de ferro e sua influencia no preco da merca-
doria.

Quando qualquer ramo de producgiio agricola ou indus-
trial lucta com dilliculdades e carece de proleceiio do
Estado, recloma-se logo a reducgiio de larifas nos seus
caminhos de ferro, sem se averiguar primeiro se o sacri-
ficio assim exigido e lezitimo e cllicaz.

As taxas das tarifas compreendem dois elementos: a
remuneraciio da despesa de ransporte, que pouco varia
com a patureza das mercadorias ¢ o que se chama por-
lagem, remuneracio do capital, variavel com a riqueza
da mercadoria.

Desde que a tarvifa é tal que hajg vantagem em efle-
cluar o transporte para trazer a mercadoria do local de
produeciio ao de consumo ou d'exporlagiio, o caminho
de ferro cumprin a sua missio e nada mais lhe pode ser
exigido. Quaesquer reducedes de laxas abaixo d'esse li-
mite representam a cedencia de parte da porlagem sem
compensaciio no augmento do trafego, cedencia que so
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se juslificaria quando o capital estivesse amorlizado ou
obtivesse juro demasiado, Ainda assim e muito particu-
larmente nas linhas do Eslado, os excessos de receila
liquida teem mais util applicacio na construcgdo de li-
nhas complementares do que na sua cedencia ao publico
sob a forma da reduccdio de tarifas, que beneficiam os
que ja estiio servidos por caminhos de ferro & cusla,
quer do contribuinte que paga o complemento do juro e
amortizaciio do capital, quer dos que sio privados das
vanlagens da viac¢io accelerada por falta de linhas
complementares. h

A reducciio de tarifas abaixo do limile em que ellas
ndo impedem o transporte de mercadoria, represenia
pois apenas uma parlilha de lueros concedida sem justi-
flcaciio e com offensa dos principios d'equidade a deter-
minados individuos ou localidades.

A distancin média do transporte ¢ geralmente (do di-
minuta nas nossas linhas, que o seu cuslo representa uma
parcella minima do preco da mercadoria. Qualquer re-
duecedio, que applicada a milhares de tonelladas origina
consideravel desfalgque de receitas do caminho de ferro,
ndo exerce influencia sensivel no preco da mercadoria.

Um exemplo: os cereaes. Nas linhas do Sul e Suesle
que teem chegado a transportar cerca de 70.000 tonela-
das pum anno, a dislancia média de transporte dos ce-
reaes ¢ inferior a 150 Kilomelros. nidio podendo compu-
lar-se em mais de 130 Kilometros, a que corresponde
13500 réis por tonelada sem contar as despesas acees-
sorias.

Uma reducciio de 25 9/, representaria para o caminho
de ferro um prejuizo de 26 contos. No preco de 10 Kilo-
grammas de trigo a reducciio era apenas de 3,75 réis.
E' o direilo pautal o unico regulador eflicaz do preco e
niio a tarifa.

0 mesmo succede com o vinho, o azeile pouco e oulros
productos agricolas. Um litro de vinho paga em media, de
transporte., mesmo contado jd com o pezo da tara e &
entrada em Lisboa é onerado como imposto de consumo
equivalente ao percurso de centenares de Kilometros.

Tem acaso a reducciio de tarifa outro effeito que nio
seja uma perda inutil de receitas do eaminho de ferro ?

A actual erise do commercio de cortica e os alvilres
lembrados para o attenuar dio particular opportunidade
as consideracdes que acabo de fazer.

Allingira a cortica elevado prego entre nos, merce do
grande consumo de uma mercadoria, ecunja zona de
producciio ¢ limitadissima. Durante muilos annos a maior
parte dos agricultores vendiam-a 4s cegas, deslumbra-
dos pelas quantias que recebiam sem invesligar a quan-
lidade de cortica que ewm troca era levada. Fizeram-se
assim consideraveis fortunas. De toda a parie se proce-
deu ao arroteamento e cultura dos montados, extraor-
dinariamente remunervadores. O lavrador procurou ven-
der melhor e com conhecimento da causa.

() espirito de ganancia levou em muitas vezes a di-
minuir- o intervallo entre as liradas de cortica, com
prejuizo da qualidade. A situacio cambial era eminenle-
mente favoravel & exporlacio,

Se havia industria naturalmente indicada para ser exer-
cida entre nos, era a da preparaciio da cortica e fabrico
da rolha. Tinhamos o materia prima e a mio d'obra
barala; nfio eram precisos machinismos caros.
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Surgia entretanto um formidavel competidor, dia a dia
mais para lemer, nos territorios de Argel. Gracas a4 pa-
cificacdio conseguida, o dominio francez consolidava-se
e com elle tornava-se possivel uma exploraciio regular e
methodica das vastas florestas de sobreiros outrora in-
cendiada amiude pelos arabes. A exportacio da corlica
argelina foi augmentando e melhorando em qualidade.
Ao mesmo tempo as idéas protectoras que hoje informam,
no sentido escolastico do termo, o regimen pautal de
quasi todos os paizes, determinaram a fixaciio de direi-
los exorbitantes de imporlagiio da nossa rolha nos prin-
cipaes mercados. Um (ratamento de favor so pedia ser
oblido medianle compensa¢des a que se oppunha a in-
considerada proteccfio que entre nos se dispensou a indus-
trias sem condi¢bes naturaes de vida e que depois de
creadas € preciso amparar & custa do consumidor e da
agricultura. Reclama esta novos mercados; para os con-
quistar é preeciso abrir 0 nosso a certos productos fabris.
E nesse circulo vicioso andamos sacrificando a nossa
principal fonte de rigueza.

Tem crescido consideravelmente a produccio da cor-
tica, mais rapidamente alé que o consumo. Procura-se
substituir a rolha por outros meios de dbturacfio mais
economicos. Modificam-se a0 mesmo tempo os cambios,
desaparecendo quasi o agio do oiro. D’esse conjuncto
de circumstancias resulta fatalmente a descida do preco
da corlica. Como, porém, o respectivo commercio se
acha: concentrado num pequeno grupo, a essa acefio de-
pressiva natural veio juntar-se a especulagiio, procu-
rando impor & lavoura precos irrisorios e inferiores aos
que resultariam das condicdes naturaes dos mercados.

Naluralmente, os interessados sobresallaram-se e pro-
curaram defender-se, convocando um congresso para o
estudo de (@0 imporlante problema da nossa economia
rural. Se se pretende reduzir o preco a 60,50 por cento
e menos do que era ha dois annos!

Por outro lado a industria corticeira restringe o fabri-
co, allegando que sfio erescentes as difficuldades de eol-
locacfio da rolha. Os operarios queixam-se e reclamam
trabalho.

Seria facil alargar a exportacfio do quadro aliviando-o
do direito d’exportagiio. Embora fosse menor a quanti-
dade de mao de obra, parece preferivel, ja que é difficil
collocar a rolha, exportar quadros a exportar cortica em
prancha.

Tanto os agricullores como os fabricantes pédem re-
duccdio de tarifa.

0Os lransportes de cortica nas linhas do Sul e Sueste
attingiram 24.000 toneladas por anno. A distancia média
de transporte é de 100 km. a que correspondem 23700
réis por tonelada ou 18 réis por 15 kg.

Uma reducciio de 50 por cento representaria para o ca-
minho de ferro um prejuizo de eérea de 32 contos, dando
logar ao enorme beneficio de 9 réis em média por 15 kg.
de cortica com o valor minimo de 500 réis.

Seria rasoavel, seria licilo sacrificar assim receitas im-
portantes sob pressfio d'exigencias irreflectidas e deriva-
das de um estudo superficial do assunto? De cerlo ndo.

E ndo eram 50 por cento e sim 75 por cento de redue-
¢&o que se pediam'!

»

Se uma reduccdio permanente constituia um erro con-
demnavel, o mesmo se nfio pade dizer de uma provi-
dencia temporaria determinada por motivos de humani-
dade e de ordem publica, com o fim de chamar em dado
momento cortiga 4s fabricas, pondo termo 4s razdes ou
pretexto de falla de materia prima allegada para redu-
zir o numero de operarios.

Nesse senlido acaba de ser tomada pelo Governo a re-
soluciio de conceder durante tres mezes reembolsos va-
riaveis com o percurso e diminuindo de mez para mez.
aos fabricantes que provarem ter laborado certa quan
tidade de corlica, exportando-a directamente ou venden-
do-a para exporta¢iio. _

E para que niio sejum desfalcadas as receilas do ca-
minho de ferro, esses reembolsos constituem encargo do
Ministerio das Obras Publicas.

O resultado d'essa providencia serd activar os trans-
portes principalmente durante os mezes de junho e ju-

NEe "
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lho, sem prejuizo antes com vantagem dos caminhos de
ferro que ficam assim mais desafqgadus na epoca em
que afluem adubos e cereaes, corlica, carviio ¢ oulras
mercadorias. :

Triumphou pois a boa doutrina de que as receilas dos
caminhos de ferro nfio devem ser sacrilicadas inutilmente
a uma falsa coneepciio da sua influencia no preco dos
productos agricolas, em que pouco influem na maioria
dos casos.

J. Fernando de Sousa.

I -- —
Congresso de vias ferreas

7.* Sessio

Como sabem 08 nossos leitores, realizou-se em Was-
hington a 7.* sessiio do congresso dos caminhos de ferro.
Segundo o costume da Gaszsela, daremos conla das con-
clusdes adoptadas e das principaes occorrencias d’esta
importante reunifo.

A assembléa geral foi presidida por M. Stuyvesan Fish,

em 11 de maio.
O primeiro thema a tratar versava sobre:

Yia e obras
Tinha diversas quesldes.

1.} Travessas de madeira. Escolha das especies
¢ processos de conservacdo

Decompunha-se ainda nas alineas seguintes :

A) Estudo da escolha das especies e dos processos de
conservaciio das travessas.

B) Estudo das causas de alteraclio das travessas de
madeira nos climas (ropicaes e dos meios proprios para
as combalter,

0 congresso volou as conelusdes sequintes :

A

1.* S6 pode recommendar-se, d'um modo geral, a in-
jecclo das travessas para augmentar a sua duracfio. A
escolha do producto antiseptico e o modo de execular a
injeccdio dependem das cireumslancias e nfio podem ler
seniio solugdes especines.

2. Parece que o creosote ¢ o melhor preservalivo para
as travessas: lem-se empregado durante mais lempo do
que qualquer outro producto antiseptico e os resultados
provam que, no servigo das linhas principaes, a duraciio
d’'uma travessa creosotada ¢ muito maior do que a d'uma
nfio injectada.

3. E° possivel empregar madeiras duras e madeiras
macias.

A escolha depende das condi¢des locaes.

4.* Devem fazer-se exigencias severas e rigorosas, mas
rasoaveis, na recepciio das madeiras. Os estaleiros de
preparacio das travessas devem ser limpos e sem restos
de madeira alterada: as travessas preparadas devem
empilhar-se em grelha. assentando pelo menos a 6 pole-
gadas de distancia do solo, para se favorecer a eircula-
o do ar e da luz.

5.0 Parece que nfio diminue a duracfio da madeira o
facto de ficarem as travessas com a face descoberla.
Procedendo-se assim, torna-se Pussivel vér sem demora
qualquer defeito, accudindo-se-lhe rapidamente. ,

Em casos parliculares, e especialmente nos paizes
quentes, pode ser util cobri-las com o balastro.

6.* Convém combinar a severidade na escolha da ma-
deira com a severidade na escolha do balastro, que deve
ser permeavel, facilitar o atacamento, conservar esse ata-
camento e dara adherencia necessaria da travessa ao lei-
to. As medidas que conlribuem mais para a conservaciio
das madeiras sfio as que concorrem mais completamente
para a estabilidade da via.

7.* Para perservar o balastre de ruina e para assim
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se assegurar tambem a conservaciio das travessas, maito
ge recommenda a drenagem das plataformas d’infrastru-
clura com o fim de se conseguir em todos os casos o per-
feilo esgoto das aguas.

8. Para evitar o desgaste mecanico das travessas lem
grande importancia ligar o carril 4 (ravessa de modo
que se eliminem, tanto quanto ser possa, todos 08 movi-
mentos verticaes, lateraes "¢ longitudinaes de uma com
relacio ao outro. O grampo. quasi exclusivamente usado
nos Estados Unidos, nito da a solidez de ligaciio que se
deseja; o emprego de tirafundos parece necessario para
se conseguir um resultado satisfatorio.

9.* SO pode saber-se se qualquer tratamento particular
Salisfaz e se os resultados pecuniarios correspondem
espectativa, seguindo allenlamente as sifeacoes em que
sé indique o numero de travessas injectadas, o logar e
a data do seu assentamento ou da sua renovaciio. E' cer-
tamente util que todos os caminhos de ferro que empre-
Huern lravessas injecladas lhes ponham uma marca, de
preferencia com pregos, donde conste a data, e que or-
ganizem o mais depressa possivel um sistema regular
de estatistica.

B

Sob proposta do engenheiro portuguez Terra Vianna,
depois das observacdes de M. Heurlean e von Leber,
membros da commissiio permanente, explicando que se
exprime apenas um volo e que a commissiio permanente
resolverd com entender quaes as questies que devem ser
dadas para ordem do dia na proxima sessiio do con-
gresso, adoptaram-se as seguintes conclusdes:

As informacgdes oblidas sobre a questdio das causas de
alteraciio das Iravessas de madeira nos climas tropicaes
e (os modos proprios para 0os combater, ndio siio sufli-
Cientemente numerosas para permitlirem que se formu-
lem conclusdes precisas, sendo para desejar que este as-
sunto fique na ordem do dia da proxima sessiio.

2 Questao. Crusainenlos aperfeicoados

Foram approvadas as seguintes conclusdes :

Podem ser cm[_n'egados com toda a seguranca em lo-
das as linhas principaes de trafego intenso, percorridas
por locomotoras de eixos carregadas com mais de 25.000
Kg. e por vehiculos cuja carga por eixo atlinja 18.000
Kg.: o eruzamento de mola (spring rail frog) ou o eru-
zamento de charneira (hinged spring frog), quando a cir-
culagiio nas vias accessorias ¢ fraca com relaciio ao mo-
vimento da via principal.

Os ernzamentlos moveis (moveable point frogs) podem
empregar-se com vantagem nas eslacoes em que é res-
tricto o espaco para fazer passar os comboios d’uma via
para outra.

E' preferivel uma série de ramificacies com agulhas do
melhor tipo ¢ de eruzamentos fixos, quando o espaco o
permittir e for necessario que os comboios trausponham
0s apparelhos com velocidade consideravel.

Material e tracglio
5. Questao. Machinas de grande poleneia

A assembléa volou as conclusdes propostas pela secciio
respectiva, que eram as seguintes :

A potencia das locomoloras na Europa é menor do que
Da America por ser ali menos consideravel o peso admit-
lido por eixo. :

- Os engenheiros europeus estiio geralmente de accordo
em admittir que o sistema composto (compound) per-
milte a construcgiio de machinas que dio o maximo e
“Polencia e de economia. Esle sistema permille uma boa
ulilizagdo do vapor e parece que nio augmenta sensi-
velmente as despesas de conservaciio das locomotoras,
‘mas a conservacio das caldeiras ¢ mais onerosa porque
45 suas dimensdes sfio maiores ¢ mais elevado o seu
timbre.

Quasi todas as locomoloras construidas em Franca ul-

amente siio de 4 eylindros equilibrados.
. Estas machinas assim como as compostas (compound)
@Toutros sistemas sio tambem empregadas noutros pai-
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zes da Europa, nomeadamente na Allemanha, Austria, Es-
panha, ele. Muilos engenheiros na Gran Bretanha e Ir-
landa se declaram salisfeitos com ellas e insistem na
conveniencia da separaciio dos machinismos de alta e
baixa pressio.

Um certo numero de engenheiros americanos exprime
tambem a opinidio muito favoravel as locomotoras com-
postas (compound) com as quaes se obliveram resulta-
dos precisos, na Alchison e Topeka, Santa Fé Ry. To-
davia esta impressiio ¢ menos unanime nos Estados Uni-
dos do que na Europa.

Tomou conhecimeto das experiencias com locomoto-
ras compostas (compound) de 4 cilindros, realizadas na
Nova Zelandia.

A introduegiio das locomotoras americanas na Europa
e das locomotoras da Europa na America leve a vanla-
gem de fazer conhecer, de parle a parle, inleressantes
pormenores de construcelio, nomeadamente a ligeireza
das peecas das locomotoras da Europa e dos lubrificado-
res de ponteiro e de gota visivel das locomotoras da
America.

As applicagtes do vapor sobreaquecido tendem a es-
lender-se, nomeadamente na Allemanha e na America, e
parecem dar bons resultados.

Nola-se a applicacio cada vez mais frequente dos agos
moldados, que, mesmo nos estados Unidos, teriam sido
experimentados para os cilindros.

Espalha-se neste ullimo paiz o uso da distribuicdio
Walschaerls.

D'um modo geral, todos os engenheiros que fallaram
das gayelas cilindricas, parecem muilo satisfeilos com o
sen resultado.

Fizeram-se algumas experiencias com carregadores
mecanicos das grelhas, nos Estados Unidos e na Great
Western Ry. d’'Inglaterra, mas sem que déssem resultados
bem claros. Por outro lado. reconheceu-se, tanto na Ame-
rica como na Europa, que sem o auxilio d’esses appare-
lhos, se pode com uma disposicio conveniente de gre-
lhas realizar sem dilliculdade combustdes (@o intensas
quanto actualmente sejam necessarias.

Finalmenle o congresso examinou o uso das locomo-
toras articuladas de grande polenecia para linhas sinuo-
sus, ¢ em parlicular das locomoloras Mallel e das estu-
dadas pela companhia Nord franceza e Norle de Espa-

nha.
6.0 questao. Duplo ov mulliplo pessoal

A assembléa sob proposla da sessdio volou as conclu-
ses:

0 congresso reconhece que na Europa e oulros pai-
zes exceptuando a America do Norte, a lendencia geral
¢ favoravel ao sistema de win sd pessoal e desfavoravel
a0 servico banal que ja se niio emprega seniio quando
se é forcado a fazé-lo em virtude d’um augmento subito
do trafego. Todavia, para certos servicos, que se pres-
tam a isso mais praticamente. tem-se recorrido a com-
bina¢des diversas de pessoaes duplos ou multiplos, ou
a0 uso de pessoaes nuxiliares intercalados.

Na America do Norte estd, pelo contrario, muito espa-
Ihado o uso do servico banal. posto que seja pouco em-
pregado no movimento de comboios de passageiros e
pareca manifestar-se, d’'um modo muito geral, uma ten-
dencia favoravel a adopciio d'wm s6 pessoal.

Deve comludo notar-se que a organizaciio dos servi-
0s de tracefio depende em largas propor¢des das con-

ices locaes.

9. questao, Rlwminacao,
aquecimento ¢ venlilacao dos comboios

A assembléa approvou as seguintes conclusdes :

Quanto & illuminaciio, o congresso reconhece o desen-
volvimento do uso das mangas de incandescencia aque-
cidas pelo gaz de oleo ou as vezes pelo gaz ordinario,
e 0 dos diversos sistemas de luz electrica. As mangas
cilindricas parecem um pouco mais solidas do que as
globulares, que distribuem um pouco melhor a luz. Sio
usadas na Europa por muitas administracdes, nomeada-
mente na Franca e na Allemanha. mangas de diversos
lypos: comecam a espalhar-se nos Estados-Unidos.

.
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Os sislemas d'illumina¢dio electrica satisfazem as di-
versas administragdes. Apontam-se as vanlagens que
apresenta, em cerlos casos, a sua applica¢fio, quando
tern de haver illuminag¢fio intermiltente, na passagem dos
tuneis e para o movimento dos ventiladores.

Tem sido empregado o acetilene misturado com o gaz
Pinisch, em Franc¢a e na Allemanha, mas nola-se uma
tendeneia a renunciar a esta mistura em virtude do em-
prego das mangas. Pelo contrario, dé-se conta na Ame-
rica do uso do acetilene puro, comprimido com algumas
precaucdes especiaes.

O aquecimento a vapor tende a desenvolver-se em di-
versas regides. Para se obter um aquecimento sufficiente
em comboios grandes., ou nos casos de temperalura
muito baixa, tem de se empregar conduclas de grande
diametro ou lancar ar comprimido 4 mistura com o va-
por.

E’ uma questdio importante a resolver a da fixacfio de
uma conjugac¢iio uniforme para todos os vehiculos da
mesma regiao.

0 congresso toma nota dos diversos sistemas de ven-
tilacAo de carruagens que teem sido applicados, e no-
meadamente dos da Pensylvania Railroad.

Exploragio
10.* questao. Bloco-sistema-automatico

A questio era esla: «Quaes os aperfeicoamentos re-
centes dos apparelhos do bloco-sistema-automatico e
quaes o0s progressos da sua applicacio?

As conclusdes foram:

Os signaes automaticos, convenientemente estudados e
installedos. constituem um meio efficaz de protecg¢fio dos
movimentos dos comboios e dos ramaes em manobras.

O congresso reconhece que, depois da ullima sessfio,
se desenvolveu muito o bloco-sistema automatico ¢ que
as companhias que o adoptaram acharam que elle pre-
enchia o fim proposto.

() congresso ndo pode todavia recommendar a ado-
pedo geral do bloco-sistema-automalico para substituir
08 existentes: limita-se a considerar que ha casos em
que este sislema apresenta vantagens especiaes.

11.* questao. Bagagens e encomimendas pequends

Foram approvadas as conclusdes, que eram as seguin-
tes :

Sendo ouvidas muitas exposi¢des relativas aos metho-
dos seguidos na America, na Europa e em outras partes
do mundo relalivamente ao transporte e manulenc¢iio das
bagagens ou encommendas de grande velocidade, o con-
gresso julzga que as disposi¢cdes adoptadas actualmente
pelos differentes paizes correspondem bem as suas di-
versas necessidades e que se ndo deve recommendar
um sistema particular.

2.0 questao. Trafego suburbano

A assembléa approva as conclusdes proposias pela
sessfio, depois de algumas observagdes para a suppres-
sio das palavras cesta vias e a sua subslituicio pelas
seguintes : «As curvas devem ser de maneira que haja
nellas a mesma folga que em lancos rectos.» O Sr. Cae-
tanlt observa que o raio das curvas depende do compri-
mento e do modo de construcc¢fio dos vehiculos.

Para se altingir o rendimento maximo o servico deve
poder executar-se rapidamente por methodos faceis e
economicos, simplificando a organizacfio tanto quanto o
permittam as necessidades do servigo: — o tipo do vehi-
cule.é o factor essencial ; — as novas linhas a construir
devemn adaptar-se aos melhores tipos de vehiculos nas
linhas antigas, para se utilizar quanto possivel a entre
via;—as locomoloras devem ser sufficientemente forles
para arrastar os maiores comboios com a velocidade
prescrita ; — os horarios devem estabelecer-se de modo
que todos os comboios andem com a mesma velocidade
¢ parem na mesma linha em cada estacéio ; — convém
nas linhas de grande (rafego destinar vias especiaes aos

ram em todas as esta¢des;—convém lomar medidas para
se aelivar a entrada e a saida dos passageiros fazendo
sair logo os comboios, restringindo-se assim a despesa na
for¢a molriz necessaria para conquistar o tempo perdi-
do:—a aclividade com que o servi¢o se executa reflecte-
se no publico que assim é levado tambem a desenvol-
ver graude actividade: — a frequencia das partidas deve
ser proporcional & intensidade do trafego afim de evi-
tar a demora prolongada do publico nas esta¢des e a
obstrueciio dos caes.

O congresso ouviu com inleresse as exposi¢des que se
lizeram sobre 0 emprego da traccdio eleetrica na Ingla-
lerra ¢ em Franca, mas ndio pode exprimiv uma prefe-
rencia por um ou outro modo de trac¢iio —a vapor ou
electrica.

Ordem geral

13.* questao. Tarifacao das mercadorias de peguena
velocidade

A assembléa approva as conclusdes da secciio, que sio
estas: :

E' para desejar que as larifas sejam estabelecidas em
bases commerciaes tendo em conta as condigdes parti-
culares que influem no valor commercial do servigo
prestado. A larvifac@io deve ter. quanto possivel, a elasti-
cidade necessaria para permiltic o desenvolvimento do
trafego e fazer produzir s vias ferreas oanaximo effeito
util tanto para o publico como para a exploraciio, com-
lanto que as larifas se appliqguem. sem preferencia arbi-
traria, a todos os expedidores que estejam nas mesmas
condi¢des.

150 questdo. Duracdao e regulamentacao do trabalho

O congresso considerando: que é impossivel fixar re-
gras uniformes applicaveis aos differentes casos por causa
das particularidades tfio numerosas no servico das vias
ferreas:;

Que as regras a applicar devem variar nfio s0 segun-

dos as diversas cathegorias de empregados mas em cada
cathegoria segundo a maior ou menor intensidade do
trabalho effectuado, o que obriga a dar-lhes a neecessa-
ria folga para se adaptarem a todos os casos possiveis :
Que, neslas condi¢Oes, a rigidez da lei ¢ impotente
para coordenar com a flexibilidade necessaria as diver-
sas disposi¢des applicaveis as necessidades do publico,
do pessoal e das administra¢des que fazem a explora-
¢flo ;
Exprime a opiniio de que ¢ para desejar que estas
conservem a maior latitude para fixar, sob a fiscaliza-
ciio das auctoridades competentes, os quadros do tra-
balho: 1.° tendo em grande couly a importancia do tra-
balho exigido, a sua continuidade. e a sua intensidade,
fazendo a fixaciio do numero de horas a impor aos empre-
gados da mesma cathegoria; 2.° caleulando este numero
de horas segundo uma media estabelecida num periodo
sullicientemente longo e dividido em periodos de traba-
Iho separados por descansos convenientes: 3.° proporcio-
nando a duraciio do tempo de servico & nalureza do
trabalho ¢ & somma de responsabilidade assumida.

Yias ferreas economicas

170 questao, Influenciad das vias [erreas economicas
nas artevias principaes

Foram adoptadas as conclusdes seguintes da seccdo
respectiva:

Pode dizer-se, d'um modo geral. que as linhas econo-
micas quando teem o caracter de aflluentes das grandes
rédes siio-lhe incontestavelmente uleis auxiliares: por isso
se juslifica o auxilio das grandes linhas e a concessiio
de todas as facilidades: é para desejar que todas as
companhias ferroviarias se inspirem nas idéas generosas
que prevaleceram a tal respeito na Austria-Hungria e
adoptem condig¢des tio largas e tho simples quanto pos-
sivel para facilitar a concordancia e o andamento do
servico e os trasbordos nos pontos de entroncamento

“eomboios que andam com grande velocidade e nfio pa-

com as linhas economicas.

L]

LY

h .Lnr‘;A"IJ:‘L




e T Ll B S i

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

165

INS questao. Conewrso financeiro dado pelo FEstado
e pelas levras inleressadas
para o desenvolvtmento das vias fevreas economicas

Foram adopladas as seguintes conclusdes propostas
pela secefio: "

As vias ferreas economicas merecem no mais alto grau
a solicitude dos poderes publicos.

A sua creagiio permitte, com efleito, fazer enlrar na
vida de desenvolvimento ¢ de progresso regides alé en-
o afastadas d'isso, o que ¢ nio 86 d'interesse para os
governos mas constitue até um seu dever. K’ preciso
portanto favorecer esle desenvolvimento.

Para tal fim convém niio permanecer nos anligos tipos
e antigos methodos de construecfio, explora¢iio e regu-
lamentaciio, mas iontroduzir-lhes as possiveis simplifica-
¢hes de modo a adaplarem-se 4s exigencias locaes e aos
recursos disponiveis.

Convémn egualmente que os governos dos Estados e as
auctoridades locaes concedam as vias ferreas de que se
trata, sob a forma de subvenciio, reducgdes d'impostos,
ou outros modos de coneurso, o appoio que lhes & ne-
cessario, tanto para a construcciio como para a explo-
raciio a fim de que todas as regides d'um paiz sejam sul-
ficientemente servidas.

Quando as auctoridades d'um paiz nfio sdio as que Pm-
si execulam a construccio ou a exploracfio das vias fer-
reas economicas e as concedem a companhias particula-
res. é indispensavel que as clausulas da concessiio se
estabelecam de modo que estejam em concordancia o
interesse do concessionario ¢ o do publico.

0. S.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Inaustria

Caminhos de ferro do Estado

Conselho de Administracio

Sua Majestade EI-Rei, a quem foi presente o projecto e orgi-
mento do 3.0 fanco da linha do Sado, compreendido entre a Fonte
de Santa Catharing ¢ a estagho do Pinheiro :

sonsiderando que, no seu parecer de 27 de abril ullimo acérea
do referido projecto, o Conselho Superior de Obras Pablicas e Mi-
nas, reconhecendo alids a exequibilidade de passagem do esteiro
de Marateea proximo da sua foz, manifesta graves apprehensoes
aeérea das maiores despesas de conservaciio a que dard logar essa
parte da obra ¢ da possivel elevagio do sen custo bastante acima
da importancia do orcamento, ¢ opina pela passagem longe da foz,
a fim de evitar os inconvenientes apontados, & custa de alguns Ki-
lometros de alongumento ;

Considerando que qualiquer solugio que se adopte deve ser su-
bordinada 4 disposicio da lei de 1 de julho de 1903, que den Se-
tmbal por origem ﬁ&linim do Sado, a lim de chamar dquelle porto
o movimento commercial que pelas suas condigoes The deva per-
teneer;

Considerando que esse preceito nio deixa de ser observado se
alinha do Sado aproveitar, 4 salda de Setubal, para economia da
construcgio e exploragio uma pequena parte do actual ramal, do
qual bifurque sem reversio no direccho do Sado para ir atravessar
0 esteiro em local que evite os inconvenientes apontados pelo Gon-
selho Superior (e Obras Publicas ¢ Minas ;

Considerando, porém, que essa directriz nao deve de modo al-
gum prejudicar os legitimos interesses de Setubaly quer por aug-
mento do custo dos transportes resoltante de maior percurso, quer
por baldeagio oa reversio num ponto inlermédio da linha ;

Consideérando que 08 requisitos enumerados podem ser satis-
feitos por nma directriz da linha do Sado que, saindo da estaciio
principal em Setabal, aproveite até Palmela o ramal e ali se infli-
ety na direecio de Aleacer, tendo, além da ligacio directa para Se-
tabal, outra para Lishoa

Considerando que o pequeno alongamento resultante para Se-
tubal serd compensado, adoptando-se para o efleito da applicagio
das tarifas o distaneia que resaltaria do tragado mais directo es-
dado pela foz do Marateca, ¢ que as baldeaghes podem egual-
mente ser evitadas ¢ a vapidez de transporte assegurada mediante
carruagens directas ¢ commodas cnrl'uspundcncius, [aceis de asse-
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gurar, entre n bifurcaghio ¢ a estagio prineipal ¢in Setubal ;

Considerando quanto nrge mmt'ﬁur a construccdo de uma linha
de tanta importaneia para o desenvolvimento da regifio que é des-
tinada a servir;

Vigto o parecer citado do Conselho Superior de Obras Publicas
¢ Minas, ¢ conformando-se com a proposta da Administraciio dos
Caminhos de ferro do Estado de 3 do corrente : '

Ha por bem determinar que, pela Direcgio dos Caminhos de
ferro do Sul ¢ Sueste, seja elaborada, com a maior rapidez possi-
vel, uma variante do primeiro trogo da linha do Sado pela estagio
de Palmella & de Palma.

Hia ainda por bem o mesmo Augusto Senhor determinar que a
adopcio d'essa variante, easo o2 resultados do estudo correspon-
dam as previsoes feitas, em nada prefudique o movimento da ci-
dade ¢ porto de Setubal, devendo-se fazer em Palmella o posto de
bifarcacio sem reversiao e contar a distancia de applicagio & es-
tagao principal da linha do Sado, em Setubal, pela que resunltaria
do tracado mais_corto, e organizar-se o servico de exploragio de
modo que evite incommaodos e perdas de tempo ao trafego de ou
para aquella cidade. :
~ Pago, em 13 de maio de 1905 — D Jodo de Mareio Velasques
Sarmento Osorio

Sua Majestade El-Rei, a quém foi presente o ante-projecto do
2o lango da 52 geccio da linha de Ponte de Sor, com data de 24
e setembro de 1903, da herdade do Pocinho a Mora, e bem assim
a varante de 19 de marco do corrente anno, entro os perlis 6135 ¢
863 do mesmo ante-projecto, mandada elaborar por despacho de
13 de javeiro ultimo :

_ Ha por bem, conformando-se com o parecer do Con :elho Supe-
rior de Obras Publicas e Minas, de 11 do corvente, approvar o re-
ferido ante projecto e respectiva variante, ¢ determinar (que se pro-
ceda sem demora i elaboracio do respectivo projecto definitivo.

%co, em A3 de maio de 1905, — D Jodo de Mlavcao Velasques
Sarmento Osorw.

Attendendo aos merecimentos ¢ circunslncias que concorrem
no ajudante do procurador geral da Corda ¢ Fazenda, Conde de
Pago-Vieira, Ministro ¢ Secretario de Estado honorario: hei por
bem nomea-lo vogal interine do conselho de administragio dos
Caminhos de ferro do Estado, nos termos do § 2.0 da base 1 * da
carta de lei de 44 de julbo de 1899

0 Ministro e Secretario de Estado dos Negocios dag Obras Pu-
blicas, Commercio ¢ Industria assim o tenha entendido ¢ faga exe-
cutar. Paco, em 48 de maio de 1905, — REL - D. Joao de Alarcao
Velasques S avmento Osorio.

Propondo a Administragio dos Camiahos de ferro do Estado
que para execugiio dos trabalhos de eonstruecio do caminho de
ferro do Valle do Tamega, lango da Livracho a Amarante, seja de-
clarada a urgencia da expropriacio por utilidade publica de vinte
¢ uma parcellas de terreno, todas situadas no concelho de Marco
de Canavezes, districto do Porto, as cinco primeiras com 0s n. 1
a o na freguezia de Santa Eulalia, respectivamente com 123#20,
28720, 1302420, 2 180*20 ¢ 5350, ¢ as restantes na freguezia
de Santo Isidoro, pertencentes aos n.* 22, 23 ¢ 25, com 207+ (),
177620 ¢ 130",0 a Bernardo Pinto Babo. ¢ os n.* 39, &1, 43, 46,
A7, A8, 33, 5%, 59, 60, 61, 65 ¢ 68 com 375%20, 10250, 261=*0),
LAD™20," 1.O67<20, G87=e0, 173%20, A17+20, 103520, 820+,
799*2 0, 560%2 0 e 73020, a Seralim Machado : y

Considerando que estas_expropriagdes se acham compreendi-
das nas disposicoes do artigo 24 da carta de lei de 17 de setem -
bro de 1857 : '

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Pablicas e Minas, com data de 18 do corrente, de-
clarar de wtilidade publica ¢ urgente, nos termos das leis de 23 de
julho de 1850 e 8 de junho de 1859 as mencionadas expropriagoes
marcadas nas plantas parcellares que baixam com o presente de-
creto, assignadas pelo Ministro e Secretario de Estado dos Nego-
cios das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o teaba enten-
dido ¢ faca execntar. Pago, em 27 de maio de 1905 —REI=1D. Jodo
de Marcao Velasques Sarmento Osorio,

Sua Miajestade El-Rei, considernndo quanto importa prestar o
ossivel auxilio 4 industria corticeira ¢ facilitar a obtencio de tra-
alho dos que nella se empregam ; ey )

Gonsiderando que sem prejuizo do estudo minueioso de provi-
dencias de caracter permanente com o i de abrir novos merca-
dos aos productos da agricultura ¢ industria pacional ¢ desenvol-
ver a4 sua exportacio, pode e deve ser promovido na presente oc-
cagifio 0 afMuxo de corticas para laboracio as fabricas: )

Consideranda que a taxa de transporte das corticas nos cami-
nhos de ferro ¢ elemento muito secundario do seu prego, em que
n#o influird sensivelmente a reduegho de tarifas, constituindo pois
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esla, e regra, ume sacrificio improficuo das receitas do Estado
destinadas ao desenvolvimento da viacio accelerada ;

Considerando, porém, que a reduegio temporaria dos precos de
transporte nas linhas do Sul e Sueste, concedida em determinadas
condigdes, pode fazer affluir, na presente oceasiao, maior quanti-
dade de cortica 4s fabrieas e assegurar trabalho aos operarios;

Considerando que a realizacgio d'esse proposito nio deve im-
portar o sacrificio das receitas do fundo especial dos caminhos de
ferro do Estado ;

Visto o parecer do Conselho de Administracio dos mesmos ca-
minhos de ferro com data de 23 do corrente :

Ha por bem determinar que durante os mezes de junho, julho
¢ agosto proximos seja concedida nos caminhos de ferro do Sul ¢
Sueste a seguinte reduegio sobre os precos da tarifa especial n.o 13
de pequena velocidade de 25 de novembro de 1903 para transpor-
tes de cortica fertos nas condicoes da mesma tarifa :

Cortica em quadrog ou em rolbas, Pereursos

Atd 100km At 200k Além de 200km
Junho.. ... do rbield 5 b o/, 60 9/, 70 9/,
SO0 /s o vinn o500 9 40 %, 50 9/, 30 9/,
Agosto . ..... sveesss 20y 30 9, 50 0/,
Cortiga em bruto ou em pranchas : 3
Jl"]‘hll LA L L A N 2" ofo "‘) n,“n !il" o;’“
Jlllll(' LS R I N T L ':i o!" :l‘l nf.’l. s;'i uu
.\.‘-{Ogl‘,. R LA !" 3}'" .-‘l’ o.'J“ :{" n/“

Na coneessao d'esta reduocgio deveriio ser observadas as se-
guintes preseripeoes :

1.2 — A reducciio recae tio somente sobre os precos do trans-
porte propriamente dito, com exclusio das despesas aceessos
rias ;

2.0 — Sio excluidos da concessio a corliga virgem ¢ as aparas
¢ residuos de fabricagiio ;

3.2 — O transporle serd pago integralmente nos termos da ta-
rifa. O consignatario que provar, por conhecimento i altandega
ou por documento de venda, ter exportido directamente ou ven-
dido a easas exportadoras, até 31 de outubro proximo, determi-
nada quantidade de cortica manufacturada em quadros ou em ro-
Ihas. terd direito ao recmholso da quantia correspondente d re-
ducgdo acima fixada sobre egual peso de cortica manufacturada
que tiver recebido pelos eaminhos de ferro, ou sobre cortica em
bruto ou em prancha alé o triplo do peso de cortica mannfactura-
dit cuja exportagio on venda tiver demonstrado ;

&% — Os reembolsos a que se refere a condigio precedente se-
rao liguidados e pagos pela admininiztracio dos caminhos de fer-
ro do Estado constituindo, porém, encargo do artigo 66.°, seccio
{.%, da tabella de distribuicio de despesa do Ministerio das Obras
Publicas, Commercio e lndustria. Pago, 30 de maio de 1905 —D. Joio
de Mavedo Velasques Sarmento Osorio.

Direcgdo Geral de Obras Publicas e Minas
Repartigao dos Caminhos de ferro

Sua Majestade El-Rei a quem foi presente um reguerimento
de José Pedro de Maltos, concessionario da linha ferrea de Porla-
legre e ramal de Avis, pedindo anclorizagiio para traspassar a con-
cessao ('esta linha e vamal 4 Compagnic des Chemins de Fer Por-
tugais de Estremoz & Portalegre et Castello de Vide : ha por bem,
copformando se com o parecer da Procuradoria Geral da Corda e
Fazenda, de 19 do corrente, conceder a auctorizaco solicitada com
as seguintes condicOes :

1 * A companhia satisfard ao disposto no artigo 110.* do Codigo
Commercial ;

2.2 A companhia submetterd & approvacio superior pela repar-
liclio competente 08 respectivos estatulos ;

3.* No novo contrato a celebrar com a companhia ficard expli-
citamente estipulado : 4

a) Que o traspasse da concessio ¢ imitado exclusivamente aos
direitos ¢ obrigacOes pertencentes ao concessionario em virtude
do referido contrato de 9 de dezembro de 1903, sem que da appro-
vagio dos novos estatutos se deem on reconhecam por forma al-
gumo & companhia quaesquer noves direitos, se modifique qual-
quer clausula do contrato ou se prescinda de qualquer garantia
nelle & nas leis assegurada ao Governo ;

b) Que com respeito ds obrigacoes que a companhia venha a
emittir bem como a quaesquer compromissos que ella tome para
com lerceiros, nenhuma responsabilidade advird ao Governo, o
(ual lica apenas obrigado ao que consta do primitivo contrato de
coneessao e nido preseinde de nebbuma das garantias que The es-
tio asseguradas ;

§.* No prazo de sessenta dias a conlar d'esta data a companhia
deveri satisfazer ao indicado nas condigoes 1.* ¢ 2.2 apresentanido
no mesmo prazo declaragio por eserito de que se conforma ple-
namente com as preseripedes constantes da condicgdio 3.2,

Pago, em 26 de maio de 1905. — D. Jodo de
Sarmento Osorio.

arcio Velasques

Ministerio da Marinha e Ultramar.
Direcgiio dos Caminhos de ferro Ultramarinos

Senhor : A construeciio de um caminho de ferro ligando o porto
de Mossamedes com o planalto de Chella, na pfovineia de Angola,
é um utilissimo empreendimento que exuberantemente se recom-
menda, seja qual or o ponto de vista sob que se considere,

Sabido ¢ que no planalto de Mossamedes ha enormes tratos de
territorio que pela sua qualidade sio suseeptiveis de larga pro-
dueeio agricola, se prestam valiosamente i ereagio de gado, e sio,
pelas suas condigdes climatericas, aptos para nelles se installar ¢
desenvolver uma intensa colonizacio europeia.

As producgies tropicaes, as dos climas temperados, sem es-

uecer (ue no sopé da Chella o algodao pode obter-se em magni-
licas condigoes de qualidade e preco, sio na verdade promessus
suflicientemente fundamentadas ¢ que permitlem apreciar quanto
o citado caminbo de ferro, removendo as dificuldades do trajecto
na zona baixa do litoral, pode valorizar certas zonas especiaes
d'esse trajecto, e depois, transposta a Chelta, insufflar vida ntensa
nas magnificas regioes que apenas aguardam para a soa valorizi-
¢ito 0 estabelecimento de communicacoes ficeis ¢ economicas en-
tre ellas e o litoral. _

Politicamente, é obvio que_este caminho de ferro, como via de
penetracio, atravessando regides ainda mais longinquas do inte
rior de Angola, completard a obra civilizadora que a linha de Am-
baca inicion ¢ o futuro caminho de ferro do Lobito & fronteira
leste da provincia se propoe desenvolver.

As riquezas ja mais ou menos completamente demonstradis
dos territorios do planalto de Mossamedes manteem-se num es-
tado latente, porque ao sen aproveitamento se teem opposto a dif-
liculdade e earvestia dos transpories entre esse planalto e o litorsl,

A historia do districto de Mossamedes aceosa a existencia e
varias lentativas para a coustruceio do caminho de ferro entre o
respectivo porto e a base da Chella, entio orientada tambem no
sentido do seu prolongamento para o intevior por Caconda e Bihe,
infelizmente a fatalidade, traduzida numa constante falta de recur-
808, tem ohstado a que tal empreendimento tenba tido, ao menos,
comeco de execugio, com grave prejuizo do desénvolvimento agri-
cola da regiio ao sul da provineia de Angola.

Varias sio pois a2 vantagens d'aquelle caminho de ferro, eco-
nomicas, politicas e estrategieas como auxiliar valioso de opera-
coes militares pelas facitidades e commodidades que proporeion:
40s transportes de pessoal, material e abastecimento de 10da u es-
pecie. Serd garantia de que ellas se realizario sem obstaculos ex-
cessivos na concentragho de forcas no theatro da guerra ¢ e
condicOes taes que assegurem o seu completo exito.

Convicto da indispensabilidade de realizar urgentemente nm
tao util melhoramento, apresenton o Governo ao Parlamento, ni
actual sessio legislativa, ama proposta de lei solicitando anctori-
zacio para contraiv nm emprestimo até 1.500:0008000 réis parit o
construcgdo de nm caminho de ferro com via de 02,60, desde o
porto de Mossamedes até o planalto da Chella. y

Asgds se justifica a verba citada pelo exame dos or¢amentos ji
anteriormente feitos com referencia ao estabelecimento de uma
linha com 1 metro de largura de via, seadao porém certo que o ca-
racter regional d'este caminhio de ferro se coaduna com a largura
de 07,60, sulliciente por muitos annos para o trafego, emhora re-
lativamente importante, que a elle deve afluir. .

Teve aquella proposta parecer favoravel das commissoes de fa-
zenda ¢ nltramar da Camara dos Senhores Deputados, mas o adia-
mento das edrtes, impedindo que o parlamento se pronunciasse a
tal respeito, ¢ produzindo na realizagio do caminho de ferro de-
lougas de que poderiam advir graves inconyenientes justifica o
projecto de decreto que tenho a honra de submetter & apreciagho
de Vossa Majestade, : !

Pago, em 27 de maio de 1905.—Manoel Antonio Moreira Junior,

Attendendo a0 que me representon o Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios da Marinha e Ultramar; tendo ouvido o Con-
selho de Ministros e a Junta Consultiva do Ultramar, e usando da
faculdade conecedida pelo artigo 15° do acto addicional 4 Carta
Constitucional de 5 de julho de 1852 : hei por bem decretar o se-

ninte :
; Artigo 1 E' o governo autorizado a despender até a quantia
de £.300:0008000 réis com a construccho de um caminho de ferro
com via de 060, desde o porto de Mossamedes ao planalto da
Chella, na provincia de Angola. \ _

Art. 2.0 As despesas que forem sendo necessarias para a con-
struegdo do caminho de férro desi{gmulo no artigo precedente serdo

iagas por meio de creditos abertos no Miisterio da Fazenda em
avor do Ministerio da Marinha e Ultramar.,

Art. 3.° Para compensacio & metropole dos encargos de que
trata o artigo antecedente, serd descrita no orgltl)lgento da provin-
cia de Angola, a contar do exercicio de 1905 1906, uma verba no
inferior a 100:0008000 réis, que por intermédio da Inspecciio Ge-
ral de Fazenda e Ultramar serd entregue no Ministerio da Fazenda,
em cada anoo, de conta da mesma provincia, até a extingdo dos
referidos encargos. .
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Art. &7 As receitas liquidas da exploragio do caminho de ferro
serdo did mesma forma deseritas no orcamento da provincia de
Angola, constituindo receita da dita provineia,

AL 5. A construcgdo e exploracio do eaminho de ferro serd
feita por conta do Eslado e snlmr:liu:ltlu 40 respectivo projecto
approvado thflﬂ Governo.

Art 6 ° Fiea revogada a legislagio em contrario,

Os Ministros ¢ Secretarios de Estado dos Negocios da Fazenda
¢ dos Negocios da Marinha e Ultramar assim o tenham entendido
¢ fagam executar, Pago em 27 de maio de 1905, — REL — Manoel
Affongo de Esprequeira—Manoel Antonio Moreira Junior.

NOTAS DE VIAGEN

I

Em Nova-York — 08 passeios de inspecciio — Espirito pratico
dos americanos — Carros antomoveis — Designagiio das ruas
—Prevengio contra incendios — Os «transfer-express»— Con-
sas earas — Agua gelada a toda a hora — Pharmacias.

As deseripedes dos primeiros dias d'esla viagem, que
promette ser enorme e enormemente interessante, abran-
gendo toda a Ameriew do Norte, isto é, 0s seus tres prin-
cipaes paizes — Estados-Unidos, Mexico e Canada — tem
forgosamente que acompanhar a das excursdes organi-
zadas por motivo do Congresso dos Caminhos de ferro
que encerrou os seus trabalhos — alids importantissimos,
por nelles terem tomado parte os principaes vullos dos
dois hemispherios — na dala em que este artigo é escri-
to, votando, como ponto de reunifio da 8.* sessfio. que
celebrard o primeiro quarto de seculo d’existenciaydo
congresso, o bella Suissa, a activa e simpathica Berne.

0s primeiros passeios de inspecciio foram em 1 de
maio em Nova-York, onde se constituira uma commissiio
de recepeiio que organizou a excursiio da forma mais
interessante, dada a especialidade dos excursionistas, e
que nos provou o espirito pratico e logico d'este povo.

Tratava-se de engenheiros e para lhes mostrar cousas
interessantes, nada mais proprio que as fabricas de
energia electrica. as novas estagdes em construe¢dio para
os caminhos de ferro e os trabalhos do tunnel que ligara
a eslaciio de Jersey corn a cidade. as obras do alarga-
mento da estaciio central da roa 422 e o primoroso
servico dos automoveis eleclricos.

Em artigo especial nos referiremos a essas visilas.

Quanto aos automoveis ¢ este um dos servigos que se
torna notavel na America.

Em cada cidade uma companhia d’automoveis orga-
niza diarfamente 4 ou mais passeios, em grandes car-
ros em forma de platéa, para 40 pessoas, por um dollar
(uns 500 reéis, nossos) cada uma.

No carro vae um guia que, por meio de uma busina.
fala aos passageiros explicando e descrevendo todos os
ontos por onde o earro passa ou que d'elle se avistam.
lla ainda a commaodidade de quem quer ficar em qual-
quer ponto intermédio, um museu, um jardim, ete., po-
fer fazé-lo, tomando logar depois no earro’da excursiio
seguinte, uma ou duas horas depois, ou no fim do dia,
se quizer.

Outra commaodidade fitha do espirito pratico e bem or-
ganizador dos americanos ¢ o sistema de designacio e
numerac¢io das vias publicas.

As ruas siio em loda a parle em anglo reclo, e a sua
designacio por numeros e algumas vezes por lettras,
num dos sentidos. A numeraciio das casas néio é conti-
nua, mas comecando nova centena desde a esquina da
rua. Assim, facilmente se sabe, muito approximadamen-
te, onde fica sitnada qualquer casa.

Supponhamos, por exemplo, que temos que ir ao nu-
mero 1214 da 5.* avenida : ja sabemos que é entre a rua
12 e a 13: se nos diz alguem que mora na rua 43 n.e
724, 0 mesmo ¢ dizer que reside entre a 7." ea 8. ave-
nida. e se estas forem, como em Washington designadas
por lettras. serd entre a G e a H, 7.* e 8.2 lettra do al-
fabelo.

Outra nota sobre o espirito methodico e previdente
aqui, é a que se refere as prevencdes conlra perigos.

A luz encarpnada ¢ adoplada dia e noile como aviso

m.- B

de boa caulella. As saidas de theatros, de hoteis, de of-
ficinas. teem sempre luz encarnada como distinctivo. As-
sim se habitua o publico a saher por onde deve dirigir-
se em caso de saida precipitada.

Nos edificios essa luz é por vezes acompanhada da
indicaciio «lire escape» avisa de que ha nesse sitio es-
cada exterior para fuga em caso de incendio. Com ef-
feito em todos os predios ha, exleriormente, uma esca-
da de ferro, communicando de uns andares para 0s ou-
(ros, por mejo de umas varandas em cada um, e ler-
minando por um lango que desce até a rua, e se con-
serva normalmente levantado & altura do 1.° andar, de
onde basta abrir um fecho ou levantar uma mola para
a fazer desdobrar, até o solo.

Tambem, como ha edificios de 100 metros de allura e
difficil seria, um bombeiro subir até 14 com uma man-
gueira, inventou-se um telescopio enorme que se levan-
ta d'um ecarro, levando no extremo uma agulheta que
se move, da rua, em lodas as direc¢des e lanca gran-
des jorros d’agua, niio d’agua pura que pouco serviria,
mas impregnada de um sal extinguidor das chammas
(que lhe ¢ misturado num grande tanque rapidamente
armado nas ruas. :

Um outro servico bem organizado nos Estados-Unidos,
posto que muito caro, € o dos transporladores de baga-
gens, chamados «lransfers.

Aqui ninguem se encarrega de levar uma mala ou
qualquer volume da estagiio para o hotel ou vice-versa,
e nem sequer se se quizer de um hotel para outro. Cada
qual tem o seu mister e ninguem lhe faz concorrencia.

O transporte de bagagens pertence aos (ransfers. sio
elles os chamados sempre que & preciso.

E teem o servico tio bem organizado que pdem no
volume um rotulo, eliquela pendente, da qual cortam
uma parte que diio ao passageiro. Se se quer o volume
directamente enviado a um hotel seja em que ponto for,
elle la vae ter, havendo que pagar ao l(ransfer expedidor
e ao do ponto de destino, 250 a 400 réis cada volume.

E' caro, mas niio s6 essa carestia ¢ compensada com
0 bom servico como a consequencia das elevadas taxas
com que aqui se remunera o trabalho. Um creado de
mesa ganha regularmente 100 dollars, ou uns 1003000
réis por mez, e ainda assim o genero escasseia ; por se
engraxar as botas paga-se 50 ou 100 réis: tudo custa,
em geral, mais do duplo do que na Europa.

Isto resulla da unidade monetaria ser cinco vezes o
valor do franco ou da lira, ou gualro vezes o marco ou
0 schilling. '

Todavia os vencimenlos dos allos logares nfio sdbem
em propor¢iio, orcando por uns 10.000 dollars (dez con-
tos) 0 ordenado dos ministros.

Verdade seja que isso ¢ um griio d’areia 4 vista da
enormidade das fortunas pessoaes d’esses personagens,
regularmente pertencendo aos muitos que possuem for-
tunas de algumas dezenas, quando nfio sfio centenas, de
milhares de conlos.

Tambem os gastos de vida e ostentacfio sfio enormes,
a habitacfio carissima, como ¢ nalural, sendo fabuloso o
preco do terreno nas cidades. Haja vista que aquelle em
que foi construido o «ferro de engommar» de Nova-York,
assim chamado pela sua configurac¢iio, edificio de 20 an-
dares e 87 metros de altura, custou 2.250 contos.

Para as classes média e baixa, esta quasi toda consli-
tuida por pretos, mulatos ou trigueiros e outras cores
duvidosas, a vida nfio é, todavia, cara, havendo restau-
rantes com almogos e jantares desde 100 a 500 réis, al-
guns mesmo rasoaveis.

Jit se vé que estas refei¢des nfio incluem bebidas, ou
melhor, bebidas alcoolicas que niio se usam. Agua, agua
gelada ou antes gelo derretido, porque a agua ¢ mé; é
0 que bebe o americano e o que o proprio europeu é
obrigado a beber a toda a hora.

Até nos almocos do congresso, cenlenares de europeus
habiluados nas suas terras 4s cervejas e aos vinhos,
teem algumas vezes sido forcados a contentar-se com a
bella aguinha gelada e, quando muito, limonada, com
pouco assucar, gelada tambem, ja se vé.

A limonada, o sorvete, o gelado, a soda com qualquer
xarope quando nfio é com varios, misturados, esta nos

habitos americanos.

el
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Vendem-se por toda a parte. inelusivé nas ruas, em
CATTOS. .

Sobretudo nas farmacias. onde se vendem tambem
drogas, tabacos, séllos do correio, quinquilharias, biju-.
lerias, massas alimenticias, recordacdes de viagem, vi-
dros, toalhas, ele., é onde se tomam todas as bebidas,
ndo aleoolicas, possiveis e imaginaveis. O povo enten-
deu que essas beberragens siio drogas que ingere, e
portanto, no seu espirito pratico, vae loma-las 4s droga-
rias.

E’' logico.

E o mais curioso é que, em vista da energia com que
0 americano impde 08 seus costumes, o seu poder assi-
milativo manifesta-se para com o estrangeiro por lal for-
ma que este tem (ueé americanizar-se, o que facilmente
Ihe suecede em breves dias.

E’ 0 que ja nos vae succedendo, e para o provar, aqui
concluimos, porque ‘artigo maior era illegivel.

PARTE. FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Compagnie Royale des Chemins de fer rortugais
Comité de Paris

Convocation des obligataires

M. M. les Obligataires de la Compagnie Rovale des Chemins de
fer Portugais sont convoqués en Assemblée générale ordinaire pour
le lundi 26 juin 1905, & & heures de relevée i la Salle des Ingé-
nieurs Civils, rua Blanche n.* 19, 4 Paris.

Ovdre du jour

Présentation du rapport du Comité de Paris ;

Nomination d'administrateurs,

Tous les obligataires possédant ou réprésentant au moins vingl-
cing obligations privilegiées de premicr rang, out le droit de faire
partie de I'Assemblée Génerale, en déposant feurs titres a l'une des
aisses suivantes :

En Portngal :

Aux caisses de la Compaguie, & Lisbhonne.

Aux caisses des élablissements suivants :

Banco de Portugal, Banco Lisboa & Acores, Banco Commercial
de Lishoa; Banco Allianca. Banco Commercial do Porto, Crédit
Franco Portugais et Monte Pio Geral.

En France :

Aux cuisses du Comité de Paris, 28, rue de Chiteaudun, & Paris.

Aux caisses des élablissements suivants :

Banque Francaise pour le Commerce et I'Industrie, Banque de
Paris et des Pays Bas, Bangque de I'Union Parisienne, Comptoir Na-
tional d'escompte de Paris, Crédit Foncier de France, Crédit In-
dustriel ¢t Commerecial, Crédit Lyonnais, Sociélé Geénérale pour
favoriser le développement du Commerce et de IIndustric en
France et Sociélé Lyonnaise de Dépots, de Comptes coumrants et de
Crédit industriel.

A’ Londres :

Aux caisses de M. M. Glyn, Mills, Currie and Ce.
En Allemagne :

Aux caisses de la Bank fur Handel und Industrie.
En Belgique

Aux caisses de la Banque Lidégeoise et de la Caisse Géndrale de
Reports et de Depdts,

Les cartes d'admission seront déliveées, en raison de ces deé-
pots par le Comité de Paris, 28, rue Chiteaudun, & Paris. .

Paris le 12 mai 1905, — Le Comité de Paris.’

(Obrigagdes de 1° grau)

Sido prevenidos os srs. obrigacionistas de que a datar de 1 de
julho de 1905 inclusive serd pago o coupon, ouro, do 1.° semestre
de 1905 das obrigagdes privilegiadas de 1.° grau, nos termos se-
guintes :

— pela apresentaciio do coupon n.® 23 das obrigacoes privile-
giadas de 1.2 grau de 3 9%, recebendo por cada coupon frs, 7,09, 1i-
quidos de impostos em Franca ;

— pela apresentacio do coupon n.* 23 das obrigacoes privile-
giadas de L° gran de % % recebendo por cada coupon frs. HA8, li-
quidos de impostos em Franca ;

— pela apresentacio do conpon ne 20 da nova folha d'elles,
annexa a8 antigas ohrigacdes de 4 '/y %, primeira série 1886 (Beira
Baixay devidamente extampilhadas como obrigactes privilegiadas
de £ gran de 3 %, recebendo por cada coupon 6 marcos ;

— pela apresenacio do coupon n.° 19 da nova folha d'elles an-

devidamente estampilhadas como obrigacdes privilegiadas de 1.°
grau do mesmo typo, e recebendo por cada coupon 9§ marcos.

0 pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 1 de
julho de 1903 inclusive, em Lishoa na séde da Companhia. todos
08 dias uteis, das 11 horas da manhid s 2 da tarde, pelo cambio
do dia e com isencgio do imposto de rendimento para o Thesouro
portugnez em virtude do disposto no art; 5.2 da lei de 20 de julho
de 4899, publicada no Diario do Governo n.* 172 de 3 de agosto
seguinle.

0 pagamento em Franca, Londres, Allemanha e Belgica serd
realizado nos termos acima, desde a mesma data nos_cofres dos
correspondentes da Companhia Real, de accordo com os annuneios
feitos em cada paiz.

Companhia Runl dos Caminhos de ferro Portuguezes, em 22 de
maio de 1905 — O Presidente da Commissiio Executiva, Victorino
Vaz Junior,

Compagnie du Chemin de fer de Beira
au Zambeze (Mozambique)

Messienrs les actionnaires sont convoqueés en assemblée géne-
pale ordinaire le jendi 45 juin 4905 & denx heures de releviée an
sicge social, 7, Avenue Palmerston, & Broxelles,

vdre du jour

Rapport du conseil d'administration et du commissaire,

Situation au 31 décembre 1905,

Election d'administrateurs et commissaire,

Pour pouvoir assister & assemblée, les propriétaires d'actions
nominatives doivent, eing jours avant la réunion, avoir fait connai-
tre au conseil dadministration le nombre et les numéros des titres
pour lesquels ils entendent prendre part au vote, et les propriétai-
res d'actions an porlenr avoir, au méme moment, déposé lears ti-
tres au siége social, ;

Messieurs les actionaires pourront, conformément aux dispo-
sitions de larticle 42 des statuts, se faire représenter par un man-
dataire ayant Ini méme le droit d'assister 4 I'assemblée genérale
el hui sera porteur d'un pouvoir déposé trois jours, au moins, avant
la réunion.

Bruxelles, le 20 mai 1905.—Pour le Conseil d°Administeation,
Rend Baundowy, président — Ad Thibawlt., administrateur.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lish:a, 31 de maio de 19065.

A Companhia de Fiagio de Crestuma foi auctorizada a emittir
200 contos de réis de obrigagtes hipothecarias do valor nominal
de 1003000 réis cada uma, ¢ de juro annual de 6 v/,

L

Consta que a Companhia da Gorbngosa, sub-concessionaria da
Companhia de Mocambique, intentou no tribunal do commercio
de Lishoa, acciio de perdas ¢ damnos contra esta, pedindo-lhe in-
demnizagio de uns 600 contoz. O motivo allegado ¢ ter a Compi-
nhia de Mogambique rescindido o contrato da Gorongosa sem

FaZao para 1880,
"

Pouco movimento de bolsa na 2.0 quinzena de maio com enfru-
(llll‘.l?illll.‘lliu da maior parte dos valores, exceptuando as acgoes
da Companhia do Assucar de Mocambique.

Acgoes do Banco de Portugal mantiveram o seu preco de réis
1775000,

Accoes do Banco Ullramarino mantiveram-se entre 1008000 ¢
LO0SB00 réis

Accoes da Companhia do Gaz de Lishoa o seu preco médio foi
e 708800 réis.

Accoes da *Companhia dos Tabacos baixaram um pouco, de
LI98800 4 1195100 réis

Accoes da Companbia dos Fosforos, firmaram-se de 608000
a 60800 réis,

Accoes da Companhia do Assucar de Mocambique tiveram uma
alta entre 548700 ¢ 588000 réis, tendo ficado em bolsa de hoje a
568800 réis.

Obrigacoes do 2° grau Norte ¢ Leste oscilaram entre 518900
e 528300 réis, tendo gido o preco de hoje de 528200 e 525250 réis.

Acgoes da mesma Companluu'emre 25000 ¢ 638000,

0 mercado cambial pouco se tem salientado nestes ultimos
lempos.

Depois de ter apresentado uma sensivel firmeza apos o adia-
mento parlamentar volton pouco a pouco a apresentar-se fayoravel
aos compradores.

Este facto tem algum tanto de mysterioso nio 86 pela circum-
stancia de incidir numa epoca de reacgdo no cambio do Brazil
que_descen para 16 35 mas porque o governo tem continuado a
pediy semanalmente & praga partidas de £ 10.000 ¢ esta ndo abun-
da em papel.

0 que parece nio soflter contestagio ¢ que existe desde lon-
ge uma forte campanha especulativa na baixa dos cambios que
nio desarma facilmente, embora presentemente nio tenha muitos

nexa as antigas obrigacdes de Yy %, (segunda e terceira series) ) argumentos a seu faveor.

k)
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangelras
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Congresso de caminhos de ferro

Lomo dissémos no numero anterior a primeira excur-
sfio dos congressisias reunidos em Nova York, foi no dia
1 de maio e conslou de:

Visita da estacao central.—Esta eslaciio é situada na
4! avepnida, rua 42.* sendo. por assim dizer, o ponto
geographico central da ilha de Manhattan.

) movimento diario de comboios neste ponto é de 1.170,
em todas as direcedes. chegando a elevar-se a 2.000 du-
rante o verdo.

“1Esla Companhia explora vias ferreas que teem uma
éxlensio de 5.619 kilomelros, e lem interesses em 19.276
Kllometros de linhas exploradas por outras entidades.
0 numero de locomotivas que tem ao servigo nas li-
nhas exploradas por sua conta ¢ de 1.773: tlem 21.670
¢arruagens para passageiros, e 64.475 vagons para mer-
¢hdorias.

2 0 movimento médio diario de vagons de mercadorias
& de (rinta mil.

‘Foi a New York and Harlen Railroad que fez as pri-

giras experiencias para lransportes rapidos em Nova
Y(uik. Esta Companhia faz hoje parte do New York Cen-
tral.

A primeira secciio de via foi aberla & explorac@io em
novembro de 1832, _

Em 1834, a companhia possuia cinco carruagens pe-
quenas, puxadas a cavallos, mas o trafego era tio pouco
importante que so tres d'ellas estavam em servico.

ois em 1904, o movimento na Grand Central Stalion
era de 26.218 174 passageiros. As bagagens transporta-
das, perlencentes a esles passageiros constavam de
1.248.735 volumes. dos quaes apenas se extraviaram
cinco malas de miio e uma mala grande.

Devemos dizer que o primeiro caminho de ferro dos
Estados Upidos foi o de Baltimor and Ohio, aberto em
1827 e que hoje se estende a uma réde de 7.084 Kilome-
tros.

Exame do scrvico e das installacoes geradoras da li-
nha electrica sublervranea.

Esta Companhia explora simultaneamente o eaminho
de ferreo aereo e o «Subway»—linha subterranea—das
cirenmseripedes de Manhatlan e de Brux.

A extensiio das linhas aereas é, approximadamente de
64 kilomelros: a das linhas sublerraneas ¢ de melade.

O numero de carruagens-Kilometros eleva-se, nos dias
de grande movimento, nas linhas aereas a 296.000, e na
réde subterrenea a 128.000, cifras eslas que augmenla-
r?o consideravelmente quando esta ullima esliver com-
pleta.
~ Nos dias de movimento ordinario, o numero de passa-
geiros regula por 1.300.000. As linhas aereas funccionam
ha j& trinta e seis annos; as sublerreneas apenas desde
0 outomno ultimo.

Ainda ndio ha muito tempo que as locomotivas empre-
gadas nestas linhas eram a vapor, lipo Torney : agora,
porém, ha ja tracciio electrica, que ficou installada defi-
nitivamente em todas as linhas, em junho de 1903,

A linha subterranea foi construida pela ecamara muni-
cipal de Nova York, 4 qual pertence, mas a sua explo-
raciio foi confiada 4 «Interborough Rapid Transit» por
um praso que expira d'aqui a cincoenla annos.

Na linha subterranea ha quarenta e oilo estagdes para
passageiros.

Feito o percurso de toda a actual linha que, ida e volia,
se realizou em 1 hora visitaram-se as installa¢des das es-
tacdes geradoras, que sfio duas.

A estaclio geralriz para as linhas aereas é na rua 74,
Este; a das linbas subterraneas é na rua 58, Oesle; am-
bas nas proximidades da ribeira.

Na estac¢iio geralriz do Subway, todas as caldeiras es-
tio no mesmo plano, ao passo que na outra as caldeiras
estfio distribuidas por dois andares.

Na esta¢fio geralriz para as linhas aereas, as chami-
nés, feitas de pedra e cal, appoiam-se, cada uma d’ellas,
em seis columnas de aco.

- Alguns dados comparalivos enlre as duas eslagles ge-
ratrizes :
Area occupada pelas construc¢des : Manhattan 7.440™.

[

Subway 1.283*, numero de chaaiinés : Maohattan 4.
Subway 6.

Manhattam Subway
Altura das chamiués..... ...... 8o 4 (8™ G
Diametro interno das chamings.. . He AR &*.57
Capacidade geratriz central ..... 55,000 Kw. 75.000 kKw.
Numero e dimensoes das caldei-{ 6% de 500 ev. 60 de 60D ¢y,
BB Vs i 2 o R e eiabe 6 de 600 cv.
Superficie total de aguecimento . 34205=2 3.344=3
Numero de machinas. . ... PP N 9
Capacidade das machinas....... 8000 cv. 8.000 ev.
Capacidade dos geratores....... 35.000 Kw. 5.000 kw
Numero de turbinas. ... .vea... 1 3
Capacidade das turbinas...... . .’i.n{}:‘ :l.':'.‘.i::)

Numero de bombas de alimentagio

A estaclio geratriz de «Subway» esté construida de
maneira a permittic a installac@io de unidades geraltrizes
addicionaes de 5.000 a 8.000 Kw.

Em cada uma das duas estacdes geralrizes, a correnle
allernada ¢é de 11.000 volts, triphasica. 25 evelos, excepto
nos tres turbo-geradores da esta¢iio do «Subway» a qual
fornece a illuminaciio da linha por uma corrente de 11.000
volts, triphasiea, 60 cyclos.

A corrente com a energia de 11.000 volts é transmit-
tida para as esta¢ies geratrizes onde é transformada em
corrente directa. de 600 volts, para ser distribuido pelos
lerceiros carris.

Funccionamento dos aulomovedis
ponto de interesse da exeursiio.

Com mais de 40 pessoas os omnibus automoveis ven-
cem fortes rampas, offerecendo commodo transporle e
como que completando a réde dos tremvias.

A companhia, fundada ha 8 annos, tem ja hoje 600 car-
ros, entre coupes, hansons. landeaws, victorias, cabriolels.
omaibus e foanewwer, que percorrem 20.000 milhas por
anno.

A energia ¢ dada por baterias d'accumaladores carre-
gados por alta-tensiio, baterias que, por uma disposi¢io
especial sio substituidas-em dois minulos.

Estacdo, ein construcedo, da linha da Pensilvania.—
ista companhia, sem duavida a mais importante do Esle
dos Estados Unidos explora mais de 16.800 Kilometros
de linhas ferreas das quaes 9280 ficam no esle das
montanhas Allegheny- e 7.520 no interior do paiz.

A sua réde cobre as mais ricas regides agricolas, hu-
lheiras. metallurgicas e petroliferas, servindo todos os
pontos importantes que ficam entré o Atlantico e o Mis-
sisipi. d'um lado; e do outro os Grandes Lagos e a ri-
beira Ohio.

Niio lhe sfio ja bastantes as tres estagdes que lem em
Nova York, lizadas por um bello servi¢o de vapores, de
casco d'ago, com duas pontes. y

Sfio equipados com machinas de triplice expansio,
compound, e postos em movimento por gnatro helices,
dois em cada extremidade, dos quaes cada um de per si
esta ligado ao mesmo veio, gue atravessa o barco de popa
& proa, assegurando assim o synchronismo das revolu-
¢Oes: isto ¢, as de proa altraem, emquanto que as da
popa repellem. » oo

Oz barcos sfio governados a vapor e em caso d'acei-
dente por meio de roda, podendo tambem ser dirigidos
por meio dos helices.

Sfio illuminados a electricidade, aquecidos a vapor e
protegidos por divisdes estanques.

Interiormeute tem decoracoes em madeira de acaju.

0s embarcadouros offerecem todas as commodidades

que se podem exigir.
Os trabalhos para a grande estac¢io terminus em Nova

York progridem activamente.

Procurou a Pensilvania, portanto, consiruir uma esta-
ciio no centro da propria cidade, trabalho que estd or-
cado em 45.000 contos.

0 edificio fica medindo 146 metros de norle a sul, en-
lre a selima e oitava avenidas, e 265 melros de este a
oeste, entre as ruas 31 e 32. O nivel da estagiio elevar-
se-ha 6.8 acima do solo. A grande sala de espera, que
fica ao centro da monumental construcefio, méde 119 me-
tros de ecomprimento por 34 de largura. .

Largas escadarias estabelecem a communicagiio para
0s caes onde param os comboios, 6=.8 abaixo dv rez do
chfio, ou 13".6 abaixo do nivel do terreno.

electyicos. — Oulro






























