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Ponte sobre o Catumbella

Caminho e ferro de Benguella

ste caminho de ferro cuja consfrucciio se acha em

plena actividade e que promelte ser uma linha de

penetraciio importantissima, tem a sua origem na
hahia do Lobilo, porto que permaneceu até ha pouco
completamente desaproveilado ‘apesar das suas excel-
lentes condicdes naluraes.

Entrou nelle ultimamente o vapor Cromanrly, repre-
sentado pela fnln;_tra\‘lll'lljlll]}n. de 2.742 toneladas de re-
gistro, carregado de lm_ll_el'ml para o caminho de ferro,
o qual com a major facilidade encostou a um caes pro-
visorio. fundeando a 30 meltros da terra.

A bahia do Lobito ¢ perfeilamente abrigada dos venlos
reinantes. sullicientemente ampla e aceessivel a qualquer
hora do dia ou da noute, sem dependencia do esta do
das marés. A siluacfio geografica d'este porto e as suas

condicdes de abrigo e de profundidade tornam-=a por-
tanto eminentemente propicia para altrair o grande tra-
fego que necessariamente seré creado pe.ln _cuminho de
ferro, proveniente do vasto interland do districto de Ben-
cuella. da regifio da Katanga e de outras zonas da Africa
central.

A obra d’arte mais importanle alé agora construida
neste caminho de ferro ¢ a ponte de Catumbella, de que-

a fotogravura junta da ideia, sltuada ao kilometro 14, e
que com a designaciio de ponte Luiz Filippe foi inaugu-
rada e aberta ao publico em 21 de mar¢o ullimo.

Constitue ella .uma obra bastante solida e elegante,
disposta de modo a servir tanto para o caminho de ferro
como para o trafego ordinario proveniente do movimento
commercial que tem por centro a villa de Catumbella.

A ponte méde entre 0s encontros 76*,60 e é de um vao
unieo em consequencia do regimen lorrencial do rio evi-
denciado pelo facto da cheia de 1903 ter arraslado a an-
tiga ponte do typo Eiffel que ali existia e que se ap-
poiava em pilares intermédios.
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A parte metallica foi construida nas officinas Arrols
Bridge & Roof C.° Lid. e a sua montagem assim como a
construcgdio dos encontros foi realizada por administraciio
direcla da Companhia do caminho de ferro de Benguella
e dirigida pelo engenheiro Mr. Colvin Smith.

O malerial pesando 650 toneladas desembarcou em
Benguella em junho de 1904, sendo transportado pela es-

S

O vapor Cromarty

trada ordinaria na distancia de 24 kilometros até o lo-
cal da obra, operac¢lio bastante difficil e dispendiosa em
virtude do mau estado do caminho e do elevado peso
das pecas melallicas.

A armacéio e a construcciio dos enconlros e avenidas
comegou logo em seguida, progredindo os trabalhos com
toda a regularidade e actividade de modo que a ponle
se achava praticamente concluida em dezembro d'esse
anno. Desde 21 de margo ultimo que passam por ella
comboios diarios transportando o material depositado no
Lobito e que esta agora sendo empregado no prolonga-
mento da via ferrea entre Catumbella e Benguella.

Tanto os monladores como o engenheizo Smith foram
baslante atacados pelas febres, devido 4s mas condicdes
do elima local ¢ & violencia do trabalho.

A obra completa importou approximadamnele em 14.000

libras.
J. J. M.

A linha do Valle do Sado

Sdo ‘por demais conhecidas as rasdes que determina-
ram a classificacio de uma linha que seguindo o valle
do Sado va entroncar em Garviio na do Sul, da qual
fica formando a segunda via.

A construccio d’essa linha imple-se quer por causa
do seu trafego proprio, quer do de transito.

Sob o ponto de vista agricola e mineiro tem subido
valor a regifio servida; o que lhe falta sfio meios faceis
de communica¢dio. As minas da Caveira e do Loural,
principalmente sfio susceptiveis d’exploragiio por grandes
massas como as de Aljustrel ou de S. Domingos logo
que o lransporle do minerio possa ser [eilo por baixo
preco.

Para o trafego de transito ha que atlender o consi-
deravel encurtamento proporcionado no trajecto para o
Algarve. de mais de 60 kilometros, numa linha de optitno
perfil, sempre num valle principal onde se niio eleva a
cota superior a 70 melros.

O trafego do Algarve ha de desenvolver-se muitissimo,
compensando sobejamente o seu desvio da linha do Sul.

A linha do Sado foi classificada por decreto de 27 de

novembro de 1902, deixando-se dependente d’estudos no
campo a fixaclio da sua origem que podia ser Setubal
em prolongamento do respeclivo ramal, o Pinhal Novo
ou Poceiriio,

A lei de 1 de julho de 1903 que auclorizou a sua con-
strucegdio poz lermo a essa indelerminacfio fixando a di-
rectriz da linha, Setubal a Garviio.

Havia que vencer uma dilliculdade consideravel: a pas-
sagem do esteiro de Marateca junto da sua foz.

Fora eucarregado o habil engenheiro o sr. Vasconcel-
los e Sa de fazer o respeclivo estudo hydrografico e as
sondagens geologicas.

Um primeiro estudo levado a cabo mercé d’expeecio-
naes faculdades de trabalho intelligente e porfiado mos-
trou a possibilidade d’essa passagem directa em segui-
mento ao ramal de Setubal.

Segundo estudo com caracler definitivo baseado nos
resultados do primeiro e complelado pelas sondagens
geologicas subministrou os elementos para a elaboraciio
do projecto, ha pouco apresentado ao Conselho superior
de obras publicas e elaborado eom proficiencia notavel
pelo sr. Antonio dos Santos Viegas, engenheiro cujos
excecionaes dotes d'intelligencia e de instruccio mathe-
matica asseguram um logar distinetissimo na sua classe.

A obra era arrojada, pois na preia-mar era banhada
pelas aguas em extensdo superior a 5 Kilometros, que
se reduzem a cérca de 1.400 metros na haixa-mar.

0 sub-solo era, porém, de areia coberto de uma tenue
camada de lodo, offerecendo assim excellentes condi-
¢coes de construcedio.

Além do aterro de taludes revestidos de terra de gra-
mata e plantados de tramagueira na parle que fica a
descoberto na baixa-mar, haverd uma curta extensiio de
laludes empedrados e duas pontes uma de 200 metros com
4 vaos de 50 melros e oulra com 460 metros com 9 viios
de 50 metros e de tramo girante.

O custo dos 9 Kilomelros que compreendiam essas
obras foil orcado em 367 contos, mas como o resto da li-
nha ¢ de facil copstruecdio o preco médio Kilomelrico
viria a ser muilo inferior a 15 conlos.

Outra soluclio fora estudada, em parte, com a saida
de Setubal e o primeiro troco de cérea de 2 kilomelros
commum ao tra¢ado anterior, indo passar o esteiro mais
a montante.

Fora abandonado, depois de se reconhecer a exequi-
bilidade da passagem junto da foz, por que resullaria de
contornar o esteiro num alongamento de eérea de 6 kilo-
metros, sem que o custo do lango diminuisse considera-
velmente.

Tinhamos, pois, em confronto tres tracados: um que
saisse do Poceirdio, outro do Pinhal Novo e o terceiro de
Setubal pela foz de Maraleca. Os primeiros dois fam
de encontro as disposi¢cdes da lei de 1903, que da Selu-
bal por origem & lllnha do Sado. O tracado do Poceirdo
era o que exigia, no preseate, menor dispendio, mas a
avaliacio do seu custo s seria completa quando se jun-
lasse ao custo da linha a construir a dos 15 Kilomeltros
da segunda via entre Pinhal Novo e Poceirdio, por ser
obvia a conveniencia presente, a indispensabilidade fu-
tura de tornar independentes desde o Pinhal Novo as i-
nhas do Sul e do Sado e d’evitar assim mais uma bifur-
cacio. '

Além d'isso esse lracado augmentava consideravel-
mente o percurso do valle do Sado para Selubal em
mais 29 Kilomelros sendo prejudicial aos interesses d'esla
cidade,

O tracado que saisse do Pinhal Novo. embora tivesse
maior extensiio a construir, era tal a facilidade offerecida
pelo terreno que o seu custo era egual ao do do Poceirfio
levando em conta para este a segunda via. Setubal fi-
cava ainda aggravada com 24 kilometros em relaciio ao
tragado por Maraleca; em compensac¢iio reunia-se numa
s0 estaciio todo o servigo dentroncamento e encurlavams-
se 5 kilometros para Lisboa.

O preceilo da lei oppunha-se & adopgiio d’'esse (ragado.
prejudicial a Setubal, que é um centro muito importante
e porto de mar em exeellentes condigdes suscep iveis de
sensivel melhoria mediante obras pouco dispendiosas.

Por isso se deu a preferencia ao tracado de Marateca
embora & cusla de alguma despesa mais.
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Foi submetlido o projecto ao exame do Conselho Su-
perior de Obras Publicas.

Declarou-se esle exequivel com algumas modificacdes,
porém, que elevariam o seéu custo. Manifestou ao mesmo
lempo apreciacdes acerca das grandes despesas de con-
servaciio dos alerros ¢ das ponles sujeitas & acciio do
mar e julgou que as condicdes aleatorias de uma obra
d’aquella nalureza bem podiam fazer ultrapassar a cifra
do orcamento. Foi por isso de parecer gue se abando-
nasse o lracado pela foz de Maraleca e se lhe preferisse
0 que saindo de Setubal conlornasse o esteiro embora
com um alongamento de 6 kilometros.

A exequibilidade confessada da obra que se projeclara,
Juntas as consideracdes de encurtamento realizavel, levou
0 governo a approvar o tracado directo. Em assumplos
o complexos como os hydraulicos, em que as previsdes
sflo mais que em qualquer outro falliveis e incertas, bem
podiam porém os factos dar razfio s aprecia¢des mani-
festadas.

A soluciio prurusla pelo Conselho além de ser ainda
bastante dispendiosa, alongava bastante uma linha que
tinha por objectivo. entre outros, encurlar o trajecto para
o Algarve.

Uma solu¢@io occorren que o Conselho de Administra-
¢cfto dos caminhos de ferro do Estado propoz e logrou
ver approvada e que concilia os interesses contradicto-
rios que na resolucio da guestdio tenham de ser allendidos.

U'nindo Palma com o Pinhal Novo por uma linha recta
vié-se que esta evila o esleiro de Maraleca nas proximi-
dades do local indicado pelo Conselho Superior e que faz
um angulo pequenissimo com o tro¢o do ramal de Selu-
bal compreendido entre o Pinhal Novo e Palmella. To-
mando portanto Palmella para ponto de bifurcacio e
indo quasi num alinhamento unico em terreno facilimo
ao ponto escolhido para atravessar Marateca, eslabelece-
se o tracado mais direeto para Lisboa e deixa-se a bi-
furcaciio a pouco mais de 5 kilometros de Setubal: de-
vendo-se assegurar nella a ligaciio direcla lanlo para o
lado d'esta cidade como de Lisboa. Propoz-se mais que
para o trafego de Selubai a distancia de applica¢lio fosse
a que resultaria do tragado directo por Maraleca.

Por esta forma o trafego de Lishoa tem o melhor e
mais curto ilinerario. O alongamento para Setubal é insi-
gnificante e nfio influe no cuslo dos transportes. O em-
prego de carruagens directas ¢ o eslabelecimento de
correspondencias entre o ponlo de bifurcaciio e Setubal
assegura a rapidez e commodidade das communicacdes.
A estac@io prineipal da linha do Sado fica do mesmo
modo em Selubal na margem do Sado, niio sendo a lei
de 1903 infringida porque na direetriz, Setubal a Garvio.
se aproveila por economia da construeciio e conservaciio,
um troco entre Setubal e Palma. A economia realizada
na construeciio niio serd inferior a 100 contos. Pode-se
evitar em Maraleca a poute girante e transforma-se numa
construecio correnle uma obra de excepcional difficul-
dade.

Por portaria de hontem foi approvada a proposta
do Conselho de Administracio e mandada estudar a
variante de Palmella a Palma. Estiio ja no campo duas
brigadas fazendo o estudo que pode ser muito rapida-
mente effectuado, de modo que dentro em pouco esteja
approvado o projecto definitivo da linha e possa comecar
a sua construecho, para a qual na parle entre Selubal e
Alcacer oflerece um benemerito da agricultura portugueza,
o sr. José Maria dos Santos o adeantamento do capital
necessario.

Objectar-se-ha talvez, 4 solu¢fio adoptada que se vae
crear mais uma bifurcacio na linha do Sul. Assim é. mas
entre diversos ineonvenientes. forcoso ¢ acceilar o menor
que no caso presente pouea importancia tem.

om effeito o servigo enre Se ubal e Lishoa ficara dis-
lineto e independente do da fiuha do Sado. Este serve
duas correntes de trafego: uma para Lisboa e outra para
Setubal. Uma pequena paragem em Palmella permi tird
a divisfio, sendo sobejamente compensada pelo assenta-
mento de eérca de 10 kilometros em relaciio ao tracado
em seguimento do ramal, contornando o esteiro e pela
supressiio das paragens que havia nas duas esta¢des
de Setubal. A bifurcacio em Palmella poupa portanto
cérca de 15 minutos na viagem para Lishoa,

Fica o onus das correspondencias entre Setubal e a
bifurcacio, mas a distancia é tio pequena que 0 encargo
¢ muito inferior ao juro do capilal que se economisa pela
diminuicfio da extensiio da linha a construir e boas con-
digdes do lerreno.

Mais uma vez se prova que nunca ¢ demasiado o es-
tudo de um tracado. A série de estudos a que deu logar
(o complexo problema technico. complicado por consi-
deracdoes de ordem economica nem ao menos redundou
em perda de lempo porque de lodas as solu¢des possiveis,
¢ a agora adoptada a de mais rapida e facil execucdio.

J. Fernando de Sousa.

- -
Via ferrea da Chella

0s lamentaveis aconlecimenlos politicos recenles que
tamanha perturbaciio vieram trazer 4 nossa adminis-
ra¢iio puglica, cortando a unidade e cohesfio que deve
bhaver num partido de governo e obrigando a um lar-
go adiamento das cortes sem que possa por emguanto
prevér-se o que porventura resulle no fim de decor-
rido esse praso, liveram como consequencia tambem
o protelar-se a resolugio d’'um assunto de grande im-
portancia para a soberania e para o desenvolvimento da
influencia portugueza na nossa preciosa colonia de An-
gola. Estava o illustre ministro da marinha, sr. Moreira
Junior, na inten¢lio de fazer votar a lei que lhe désse
auclorizaciio para contrair um emprestimo de 1.500 con-
tos de réis deslinado a ser evclusivamente applicado na
construecfio d'uma via ferrea de 0.6 de bilola entre o
porto de Mossamedes e o planallo da Chella, na provin-
cia de Angola. Tinha apresentado em 14 de abril a res-
pectiva proposta de lei na camara dos depulados e havia
j& parecer distribuido sobre essa proposta, com data de
1 do corrente mez.

Dissensdes intimas do partido progressista, alicadas
pelas ambigdes e intransigencias de muitos, irritados pela
inveja e pelo egoismo ou teimosia aulocratica de oulros,
vieram por um largo parenthesis na execuciio d'esle me-
lhoramento do imporlante.

Mais uma vez a politica sim, mas a mesquinha politica
do partidarismo estreito se antepoz 4 grande e nobre po-
litica da administra¢iio, a unica que verdadeiramente
interessa ao paiz.

Apesar, porém, da dila¢iio occorrida deve considerar-se
brevemente um facto a construcgiio d’esta linha. Portugal
mais uma vez assignalard a sua obra de civilizacdo na
Africa pela construcc¢iio d’'uma via ferrea, provando assim
que os seus direitos historicos se justificarn mesmo 4 face

a moderna orienlacio dasua administraciio pela jusla
compreensio que tem do modo porque os povos cullos
devem exercer o seu dominio sobre as colonias, niio fi-
cando atraz das demais nacdes coloniaes embora isso
lhe custe grandes saerilicios.

A conslrucciio d'esla wia ferrea impde-se. Nem ha me-
lhor meio hoje de occupar delinitiva e oslensivamente
uma regiio do que assentando nella as duas filas d’aco dos
seus carris, como rigidos liames que a prendem e sujei-
tam, os quaes constituem liga¢des que niio entorpecem
an'es desenvolvem e desembaragam. As estac¢des ferro-
viarias e as casas de guarda siio mais ellicazes para a
pacificaciio e dominio do que os forles e reductos mili-
tares. Valem mais pelo que fazem e pelo que rendem.
Nio afugentam o indigena. altraem-o. Nio o casligam,
educam-o. augmentam-lhe o bem estar, valorizam-lhe a
sua riqueza, civilizam-o.

Mui e bhem diz o relatorio da commi-<fio partlamentap
que a via fervea e o principal lasiranento de couservu-
¢iio e fecundacio civilizadora das colonias.

Mais vale gastar com vias ferreas. com que se fomenla
o desenvolvimento das regides afastadas do littoral e se
acerescenta o (rafego commercial, do que com as ope-
racdes militares systematicas e periodicas para a policia
das caravanas e manulenciio da soberania. As guerras
devem ser meras medidas de excepefio, verdadeiramente
extraordinarias.
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E alé para as guerras, para indispensavel interferencia
nas questdes indigenas, para o restabelecimento da ordem
e protlecciio do commercio, ou para a manuten¢io dos
direitos de dominio e influencia politica, as vias ferreas
sfio um agente preciosissimo, de forma que podem com-
parar-se com 0$ para-raios, que previnem as descurgas
electricas porque as evitam ou tornam menos frequentes
e porque quando nfio conseguem elimina-las, as canali-
zam,

A linha de Chella ha muito que preoceupa todos quan-
tos se interessam pelas nossas colonias.

Ndo s6 o planalto de Chella, cuja altitude regula por
1.500 melros, é uma vasla regiio susceplivel de grande
desenvolvimento agricola, com grandes riquezas naturaes,
fertilissima, propria para culturas que convém alargar,
mas pela amenidade do clima de que goza, esta nas me-
lhores condi¢hes para zona de aclimacfio e para a expan-
sfio e fixa¢do da colonizaclio da raca europeia.

Tornava-se por isso necessario vencer a exlensa zona
de areial que separa o planalto da costa.

A via ferrea mais ao norte do Lobito a Caconda, feliz-
mente j& em construcgiio, mas que sé em 1909 podera
chegar ao seu objectivo, nfio salisfazia por complelo &
necessidade de estabelecer cemmuni¢des faceis e expe-
ditas para a Huila.

Isto fez pensar na realizaciio do ante-projecto de 1889
entre a florescente villa de Mossamedes e o alto da serra
da Chella.

Ja a carta de lei de 15 de setembro de 1890 auctorizou
0 governo a por a concurso a construccio e a explora-
ciio d'uma linha com a bitola de 1*,0 entre Mossamedes
e a Chella, mas nfio leve seguimento este projecto.

Em 1894 novamente se tentou a realizaciio d'este im-
portante melhoramento, que continuou constituindo ainda
uma aspiracfio apenas.

Volla agora, com mais probabilidades de exito, a ideia
da construe¢iio d'esta linha economica eom a bilola re-
duzida a 0=.6.

Como se nfio espera ja que apparecam empreileiros, o
governo propde-se executa-la por conta do Estado ou
por sua administraciio directa.

Isto mostra bem quanto estd empenhado o respeetivo
ministro em levar 4 pralica o projecto da construccio
d’esta linha que, tendo fins économicos, representa tam-
bem um grande papel estrategico e deve servir de linha
de communicacdes para as operacdes militares com o0s
Cuamatas.

0 governo péde auelorizacfio para um emprestimo de
1.500 eonlos amorlizavel em 75 annos com encargos nio
excedentes a 5.25 pagos pelas receitas liquidas da linha
arrecadadas em cofre especial, e por uma verba insecrita
no orcamento da provineia.

E' talvez escasso o orcamento. A ecifra de 2:5003000
por km. no tro¢o plano e 3:3003000 quando trepa & serra
da Chella parece-nos muito pequena para construccoes
d’esta ordem com as difficuldades de transporte e de edu-
cacio de pessoal correspondente. Esta despesa, com a
construccfio por administraciio do Estado, e exploraciio
subsequente do estado tambem, cerlamente se exagera.
~ Maior que seja, porém, é necessaria, ¢ imprescindivel.

Nio deve hesitar-se, nem preterir-se.

Cada mez que passar sem se lomar uma resolugfio, é
um mez perdido e um prejuizo grande.

Sr. ministro do ultramar, eomo bom medico que é,
applique o remedio sem delongas! Deixe polilicar 0s ou-
tros, e administre. Veja o que fazem os nossos visinhos
do sul, os allemiies, veja o que estio fazendo 08 nossos
vizinhos do norte. os belgas. veja o que fizeram 08 nos-
sos vizinhos do oriente, os iiglezes.

Se as aventuras da polilica tho cheias de peripecias
imprevistas o deslocam da pasla. la se vae o projecto,
pois que 0s nossos homens publicos s6 querem fazer
obra original. Disponha as cousas de modo que seja
inevitavel a construeciio da via ferrea de Mossamedes 4

Chella.

Com isso enallecera o seu nome illustre e prestard um
~ bom servigo 4 sua palria.

0. S.

PARTE OFFICIAL

Ministerio da Marinha e Ullramar
Direcgiio dos Gaminhos de ferro Ultramarinos

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de casas
para habitaciio do director e chefes de servigo do caminho de fer-
ro de Lourenco Marques, datado de I de margo de 1905, ha por
bem, conformando-se com o parecer da Commissio Superior Te-
chnica de Obras Publicas do Ultramar, approvar o referido pro-
eclo,

: Pago, em 28 de abril de 1905, — Manuel Antonio Moreira Junor.

NOTAS DE VIAGEN

De Lishoa a Nova-York — O0s eaminhos de ferro atée Gibraltar
-— 08 vapores do Lloyd allemio - Como se vive a bordo —
Um festim a meio do Oceano — Chegada a Nova-York — Mo-
rosidades, escrupalos aduaneiros.

Verdadeiras nolas de viagem sfo eslas, comegadas
sobre a mesa do vapor, baloucado forlemente pelas
aguas. que, em lumullo o atacam, como raivosas por
nao poderem destruir—ellas que derruem montes — esle
monstro branco de ferro que o engenho humano as forga
a supportar sobre o dorso.

Para ir de Lishoa a Nova-York néio ha, actualmente.
vapores directos senfio uns pequenos barcos de carga
que levam muitos dias na viagem e niio offerecem com-
modidade para passageiros que queiram ir com lodo o
conforto. e

Ha, portanto, que escolher um porto estrangeiro de
entre aquelles onde passem os grandes transatlanticos
que as poderosas companhias europeas e americanas
teem posto sobre o mar, & compila de qual os terd me-
lhores, mais rapidos e mais commodos.

Pode-se ir a Cherburgo ov ao Havre lomar os barcos
que ali tocam, dus companhias allemiis ou francezas, ou
a Gibraltar, embarcar nos paquetes da Lloyd Bremen.

D'aquelles portos do norte temos uma lravessia de me-
nos 2 dias que de Gibraltar, mas como este porto nos
fica de muito mais facil acecesso é elle que preferimos,
mesmo por nos dar a esperanca de viajar num mar mais
bonangoso e livre do enconlro, por vezes perigoso para
0s navios, das grandes massas de gelo, algumas que al-
tingem 100 metros d’allura, que se desprendem dos po-
los, e descem o Atantico vertiginosamente.

Aléem d’isso para nos, os porluguezes, a viagem por
este lado lem o interesse especial de se passar-pelo
nosso archipelago acoriano e saudar de perto compa-
triotas. o que é sempre uma grande alegria quando se
vae em viagem.

Para ir de Lishoa a Gibraltar pdde-se de Badajoz se-
guir a Belmez chegando a Cordova & 1 da noute; ou ir
na linha de Sevilha ao encontro, em Tocina, do rapido
para Madrid, que nos deixa em Cordova 4s 10 da noute,
muito menos cancados do que indo aos tombos no trem
dos Andaluzes.

Passada a noule no hotel. (o Suisso, que estd hoje
uma casa recommendavel de 1.* ordem) tomamos o com-
hoio que nos leva a Bobadilla onde se trasborda para o
bello trem da companhia ingleza de Bobadilla-Algeciras,
um dos comboios mais commodos em que se pode andar
na visinha Espanha.

Como ndo ha bilhetes directos a Gibrallar, a bagagem
g0 se despacha a Algeeciras, mas, mesmo no comboio. o
conductor se enearrega da reexpedi¢dio. Chega-se, pois.
a Gibraltar 4s 11 e meia da noulte, sendo. indispensavel
ter feito resérvar quario no hotel. porque ‘os principaes
estiio sempre cheios. D'estes o melhor é o Bristol, estabe-
lecimento do mais apurado gosto com servigo de pri-
meira ordem. )
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Tambem o bilhete do vapor deve ter sido tomado em
Lisboa, alias é quasi certo nfio ler logar.

() embarque para os vapores do Lloyd Allemilo faz-se
hoje ali muito commodamente, tendo a companhia des-
tinado a esle servico, um vaporsinho de trasbordo, que
recebe os passageiros e bagagens na ponte e leva tudo
ao transatlantico, para o qual se passa por ponte vo-
lante, sem ter que se subir escada de portalo.

Eis-nos portanto a bordo do grande lransporle que
promelte levar-nos em 9 dias & primeira cidade da
America.

Vamo-nos prisioneiros voluntarios neste carcere rodeado
de estofos, de dourados, de espelhos, marmores, pintu-
ras, todo o conforto com que as companhias maritimas
—e a Norddeutscher Lloyd principalmente —viio guarne-
cendo o0s seus novos barcos, tornando mais suave a via-
gem, procurando, quanto possivel, fazé-la interessante.

O «Princess Irenes um dos tres barcos empregados
nesta carreira, pertence ao segundo grupo, dos maio-
res da companhia, sendo os do primeiro grupo os que
fazem o servico de Bremen-America.

As accomodacdes sfio vastas, luxuosas as salas de
jantar, de leitura e musica, de jogo e fumo.

As suas cobertas para passeio ou permanencia dos
passageiros teem mais de 160 metros cada uma: a illu-
minaciio electrica ¢ profusa; os venliladores de rotacio
numerosos. Sobre a ponte toca, de manhd. uma banda;
ao jantar ha concerlo por musica de orchesira.

A alimentagiio ¢ abundante e a comida primorosa.

Para muilos dos leitores que nunca fizeram uma via-
gem maritima, niio serd falho de interesse f{lle, emquanto
0 vapor se balouga nas alteradas aguas do Atlantico e
o vento sibila no cordame e as ondas arremelem contra
o casco produzindo como que delonacOes de pecas gi-
gantescas, lhes digamos um pouco o que ¢ a vida a bordo:

Tem encantos. nio ha duvida, este viver d'alguns dias,
entregue & grande vastidio dos mares e do firmamento,
mas, que niio no-lo levem a mal 0s nossos grandes na-
vegadores, o aborrecimento ¢ uma doenca inevitavel,
por mais que as companhias de navegagio com os seus
confortos, e 08 passageiros com a sua paciencia, procu-
rem todos os meios de furtarem a ella os viajantes.

Os dias succedem-se parecidos. as distraccdes em breve
fatigam, pela sua repeliciio, pela insistencia com que as
buscamos.

O que se faz a bordo? Lé-se: mas a continua leitura
faliga: o romance deixa de inleressar ; o jornal a breve
trecho esta lido desde o titulo até o ultimo annuneio.
E esse jornal... é do mez anlerior.

Joga-se, mas os parceiros sfio sempre 0s mMesmos, as
mesmas as carlas ou as marcas do damier; parece que
08 lances se repetem.

Depois, veem as paciencias, as interminaveis pacien-
cias que cada um, a um canto, architecta, que raras ve-
zes se concluem. '

Ouve-se a musica das 11 horas e por vezes um ou ou-
tro trecho executado ao piano por uma passageira.

Passeia-se na coberta. quando o balan¢o o permilte,
vendo sempre as mesmas senhoras estendidas nas pre-
guiceiras, fazendo hordadinhos ou dormitando.

Para entreter come-se a todas as horas: 4s 7 loma-se
café: as 8 primeiro almogo, as 11 caldo e sandwiches: &
1 almogo com muitos pratos; s 5 cha ou limonada ; &s
7, jantar. Nos intervallos ha ainda quem tome muilas
cervejas e algumas bolachas. Gente de muilo alimento.

Nos primeiros dias os rostos estfio muito pallidos; ha
0s enjoados e 08 que se sentem mal por os verem. Além
d’isso todos estfio exiranhos; nfio se conhecem, nfio ha
relacdes. A aproximacfio sO mais larde se vae fazendo
gradualmente até que quando todos ja se falam... teem
(que separar-se para niio mais se verem.

Como extraordinario apresenta-se, de vez em quando,
um vapor que puassa! Corre tudo & amurada de oculo
nos olhos, de detectiva preparada, se elle vae ao al-
cance. Discute se o pome da companhia, conhecido pelas
cores do cano, o rumo que leva, quando chegard. E
quando esse vapor vae para a patria d’aquelles que o
contemplam, quantos suspiros se viio pousar naquellas
cordas, fleis transn.issores do pensamento como os. des-
pachos enviados pela: grande lnveéngEotde Marconi -

Os dias lempestuosos veem dar uma nota desagrada-
vel. Bem se sabe que, gracas aos aperfeicoados proces-
sos de construcciio d’esses colossos flucluantes, as pro-
babilidades de desastre siio menores cada dia; mas com
o venlo a balancear o vapor, as ondas a fazeé-lo estre-
meecer. a chuva. a eseuriddo, o frio, nada se pode fazer
e niio ha vontade de fazer cousa alguma. Boceja-se.

Evidentemente todos se senlem mal embora alguns nio
queiram confessé-lo.

E quando o sol de novo resurge, é como um renasci-
mento para a vida.

Disse Gervasio Lobalo numa das suas primorosas co-
medias que o prazer da convalescenca era tfio grande
que quasi nos indemnizava dos incommodos da doenga.
0 sol, quando vae sobre o mar, € assim tambem: tanta
alegria nos dd o seu apparecimento que é quasi bom
que haja dias de tempestade, para depois se gozar d’este
delicioso calor.

O ultimo jantar foi considerado a festa do comman-
dante aos passageiros. Sala toda ornamentada com ban-
deiras de todas as nacdes (enlre as quaes nllo esqueceu
a portugueza, visto ir um porluguez a bordo) grinaldas
de flores arlificiaes, tropheus, escudos. ele.

O menu foi augmentado ; e pelo centro das mezas ha-
via pralos de doce figurando altos pharoes. A orchestra
entoava um repertorio escolhido.

O grande caso, porém, estava no servigo da neve. A
sala ficou as escuras: os bolos-pharoes illuminaram-se
por electricidade, e ao som d'uma marcha, 0s numero-
sos creados serpenteavam por entre as mesas trazendo
salvas com grandes blocos de gelo, coloridos, illumina-
dos interiormente.

Fantastico o efleito.
Ponhamos, porém, ponto nestas nolas do transito que

oulras impress0es mais forles nos esperam ao appro-
ximar das praias do conlinenle novo em que vamos
por pé.

O vapor tendo partido de Gibraltar 4s 6 horas da larde
d'uma segunda feira entra no porto de Nova York & meia
noite da- quarta feira seguinte, percorrendo pois em 222
horas a distancia de 3.230 milhas que separam este porto,
de Gibraltar. ou seja um andamento de 14,5 milhas por
hora.

A viagem decorren sem inconveniente, soffrendo-se
apenas a demora causada pelo conlinuo vento contrario
e o encapellamento do mar que balanceava o vapor for-
temente.

Por fim, e quando chegados & entrada da barra, uma
completa serraciio impediu o «Irene» de avancar obri-
gando a uma paragem de 14 horas, esperando que o
nevoeiro levantasse. SO 4s 2 horas da tarde se retomou
a marcha, muilo lentamente por ser ahi o rio cruzado
em todos os sentidos por barcos de todas as classes em
conlinuo movimento. Vamos passando varios postes ma-
rilimos, boias com sinetas ou trombetas automaticas que
funceionam continuamente avisando os barcos do cami-
nho que devem seguir.

Comeca-se entdio a vér terra: & esquerda primeiro,
depois, no eslreito, enltre as duas ilhas, comecamos logo
a admirar a enorme importancia das estacdes ferrovia-
rias que successivamente se passam; as grandes ponles
para alracagem dos lransantlancicos, o movimento pas-
moso dos passageiros que, aos milhares, entrame saem
em vapores de cabotagem.

Entiio defrontamos com a estatua da Liberdade, ere-
etn na sua ilhola. o maior pharol do mundo e logo a
vista nos ¢ altraida pelos pyramidaes edificios de Nova
York. de 30 andares (114 metros) e mais, por isso cha-
mados skicrapers (arranhadores do ceu). Depois falla-
remos d’elles.

A’s 4 horas atraca-se & ponte e ahi nos espera uma
impressfio de que niio estamos na America, no paiz da
actividade, da facilidade dos servigos para o incremento
das communicacdes.

As bagagens sfio tiradas do vapor pelo processo mais
primitivo—duas malas de cada vez—o que obriga alguns
passageiros & esperarem tres horas antes de consegui-
rem o8 seus volumes para quie a alfandega os verifique.
v E&ta- tambem nos deixa a impressio de que enlramos

| num paiz que s prende. conl minucias. Nio basla abrir
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uma mala, como succede em toda a parte, e 4s vezes
nem isso, como, por honra nossa, ja se faz em Portugal:
aqui abrem-se fodos os volumes e sfio veriflcados até o
fundo. muito delicadamente, embora sabendo-se que se
trata de viajantes de recreio.

SO no fim do dia se consegue por pé em terra, depois
de se alravessar o Hudson um dos grandes /ey (va-
pores) que por 5 cenls (50 réis) nos deixa na grande
cidade.

Néo cabe ja neste longo artigo a nota da impressio
que ella nos produz nos primeiros momentos, a qual,
para quem conhece mundo, nfio é t@o extraordinaria
como muitos a descrevem, nem (o desagradavel como
alguns pretendem inculear. Ruido enorme, movimenlo
extraordinario, é o que ja esperavamos ¢ no que Nova
York é incomparavel.

CONGRESSO
DE CAMINHOS DE FERRO

A’ data d'este numero terminou os seus trabalhos a
7." sessfio d'esle congresso que, d'esta vez, se reuniu
em Washington.

Da imporlancia d'esses trabalhos, deduzida das nu-
mernsas memorias que foram apresentadas para discus-
sfio iremos dando conta em posteriores artigos, vislo
que a dislancia a que a sessiio se realizou nfio nos per-
mitte ter ainda noticia das resolucdes tomadas e apenas
em lelegramma do nosso director nos é communicado o
local eseolhido para a 8.* sessfio. em 1910.

O programma do emprego do tempo ja aqui o démos,
no n.” de 1 de dezembro do anno passado ; para os primei.
ros dias fol esse programma augmentado, realizando-se
no dia 3 a aberlura da exposiciio d'accessorios de ca-
minhos de ferro, feita pessoalmente pelo respeitavel mr.
Weslinghouse, um passeio pela cidade, recepciio pelo
presidente da associaciio americana de caminhos de
ferro e um jantar offerecido pelo presidente e demais
membros da American Railway Guild.

Em Nova York, onde se reuniram lodos os delegados,
houve no dia 1 um interessante passeio, para a commis-
sfio de recepedio mostrar aos congressistas as grandes
oflicinas geradoras de eleciricidade da Pennsilvania Rall-
way, dos eleetricos das ruas e do electrico subterraneo.
Esta linha foi visitada em toda a sua extensfio, pelos
congressistas num bello comboio expresso que percor-
rea em meia hora os 13 Kilometros que por emquanto
estio abertos.

A commissfio local foi incansavel em proporcionar aos
visitantes todas as commodidades, enlre as quaes se
deve nolar a de serem postas & sua disposiclo as lu-
xuosas e commodas salas do «Transportation Club», in-
stallado no 13.° andar do sumptuoso hotel Manatian.

A imprensa technica eslrangeira esla representada ex-
clusivamente pelo nosso director o qual tem recebido de
toda a commissiio local e dos convidanles para as di-
versas festas, inspeccdes, ele., as maiores provas de es-
tima.

Devemos especializar, porém, o sr. W. Allen, secrela-
rio da commissfio local, com o qual ja estavamos em
relacdes de ha muito e que recebeu o nosso collega com
uma amabilidade captivante, pondo-se incondicionalmente,
com seu estimavel irmfio, & disposiciio do nosso direetor
para lhe facilitar a longa viagem que, apoz o congresso,
elle se propde fazer, de forma a visitar todos os ponlos
interessantes d’aquelle paiz, do Mexico, do Canada e tal-
wez que mais ainda. Nio referimos o facto por vaidade
propria, apesar de que aquellas honrosas deferencias as
eonsideramos como feitas ao nosso jornal e ao povo que
elle representa, mas porque é bom que fique, desde jA
gravada aqui a nossa graliddo por tdo captivantes ob-
sequiosidades.

No dia d’hoje v@io os convidados em comboio especial
a visitar S. Luiz. Chicago, Bufalo, as quedas do Niagara,
Montreal, etc., viagem que lhes dar&a uma importante
impress@io d'uma parte da grande America.

Por toda a parte as inslallagdes e o servico dos cami-
nhos de ferro sfio de tal imponencia que produzem ad-
mirac¢io nos mais conhecedores d'este servigo.

Prova-se que bem escolhida foi a America para uma
reunidio do congresso ferroviario. Era-lhe devida essa
honra e era indispensavel que os mais graduados gene-
raes d'esle exercilo vissem de perlo aquelle campo onde
a aclividade se exerce de [Orma nunca vista na Europa.

Segue o telegramma a que acima nos referimos :

Altoona, 15, as 2.2 (.. via Cabo. Gazeta dos Caminhos

de Ferro. — Lisboa.
Suisse.

Um tunnel sob o Séha

Foi encerrado o coneurso aberto pela Companhia do
Metropolitano de Paris para um projecto de linha que
alravessara o Sena.

Vinte sele foram os projectos apresertados, dos quaes
foi adoptado o do engenheiro Chagnaul.

O tunnel ter a mesma secefio das linhas actuaes do
Metropolitano, e as paredes serfio formadas por anneis
de ferro fundido, justapostos, o que, além d'outras van-
lugens, apresenla a de evilar o lemor que os viajantes
possam ler de passar sob o rio, pois que naquellas ¢on-
dicdes nfio distingnem o momento da travessia.

Calenla-se que a construcciio demandara anno e meio.
0 custo, compreendendo os trabalhos aceessorios, niio
passard de quinze milhdes de francos,

A S atas S AL
Sob a terra e sob a agua

Dentro em pouco a cidade de Nova York podera ser
cruzada em todos™as direcedes alravés do seu sub-solo.
Poder-se-ha ir a qualquer ponto proximo da ilha de Ma-
nhattan em comboios rapidos, pelas entranhas da lerra.

0s caminhos de ferro & superficie da terra e os vapo-
res & superficie das aguas viio ser substituidos por uma
réde de (unneis e tubos de aco através d'essa mesma
terra, sob a massa d’essas mesmas aguas.

Ha cincoenta annos alraz a construe¢io de um tunnel
sob as ruas de Nova York ndio passaria de uma chimera,
que faria rir o mais fantasioso dos engenheiros. A con-
strucgiiovde um tunnel sob o Hudson seria mais do que
uma chimera ; passaria as fronteiras da loucura.

Pois hoje ambas as eousas siio realidades. Além d'es-
las, mais seis vias subterraneas estiio sendo conslruidas,
para facilitar 0 movimento nas ruas em demasia transi-
tadas, de Manhattan.

Esta obra grandiosa, quando lerminada, terd impor-
tado em tresentos e vinle milhdes de pesos; mais do
que todo o ouro existente nos subterraneos do Thesouro

0s Estados Unidos.

SO o tunnel do caminho de ferro da Pensylvania, que
deve eslender-se desde a margem do Hudson, em Jersey
City, até Long Island Cily, atravessando o rio Hudson.
Manhattan e o rio de Este, cuslard sessenta milhdes de
)eS08.

; Em Manhattan ficara a estac¢fio central que serd a maior
de todo o mundo. Alé agora a maior estaciio de cami-
nhos de ferro era a da rua de Liverpool, em Londres.
Pois esta serd dupla da estacio ingleza, podendo com-
portar com loda a commodidade duzentas mil pessoas.

Pelo tunnel esta calculada a passagem de novecenlos
comboios diarios. movidos a electricidade.

Um outro tunnel, ligando o metropolitano com a grande
eslaciio central da Pensylvania, foi ha pouco ltempo prin-
cipiado por conta de um syndicato. Deve entroncar em
Long Island City com o tremvia de lrolley que segue
para o condado de Queens.

Actualmente estdio fazendo perfuragdes sob o rio de
Este para determinar a resistencia da rocha. Na esta¢iio
terminal de Long lsland City tambem ja comegaram o8
trabalhos.

Mais abaixe, no mesma rio de Est¢ ¢stlo ¢olocando um
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tubo sobre o leilo do rio. E o ramal do metropolitano que
vae a Brooklin. partindo da ponta da Bateria e vae des-
embocar na rua Joramellon d’aquella cidade.

O que mais immediato interesse tem para Nova York,
excepedio feita do metropolitano, é o tunnel sob o Hudson
por estabelecer uma communicagiio direcla sublerranea
com os caminhos de ferro de Lackawanna e de Erie, no
Estado de Nova Jersey. entroneando com todas as linhas
superficiaes da Public Service Corporation, e com as sec-
¢des superior e inferior de Manhattan.

Um dos tubos do rio Hudson esta ja collocado: o ou-
tro esta sO na terca parle da sua exiensiio.

Vae desde a praga de Hudson, em Koboken, até o
extremo da rua Morton, em Manhaltan.

Pelo lado de Jersey, parlirio ramaes para o norle e
para o sul.

Estes entroncarfio em Jersey City com o caminho de
ferro de Erie e com os tremvias superficiaes ; os do norle
entronearfio com o caminho de ferro de Lackwanna.

Assim os passageiros de Nova Jersey poderdio chegar
a Manhattan em metade do tempo agora necessario para
fazer a viagem em barcos a vapor, percorrendo o tun-
nel em um ou dois minutos. sem as demoras causadas
pelos nevoeiros e pelos gelos fiuctuantes e com o perigo
dos abalroamentos tio frequentes quando estd mau lempo.

0s vagons serdio 4 prova de fogo e servidos por pode-
rosos motores electricos.

0s tubos serfio dois, com o diametro de 15 pés e Ires
polegadas: um para a ida e outro para a volla, colloca-
dos a nove metros um do outro.

0 que se pensaria d'uma obra d’eslas ha cem annos ?

SE——— - S

PARTE rmnﬂmmﬁ_:

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

(Conclusdo)
Amonrtisacéo do 2° semestre de 1904
Obrigaces de 4 %y privilegiadas de 2.° grau

10294 111— 409 — 628— 629— 6410— 7012~ 7.013—
7465— 80183 8.021— 8029— 8.187 — 8188 — 904712219 —
12,290 =12 850—12 3¢ 1—12 3+2 - 18.601 2 18 604—13.614 - 13 627 a
13,699 —14.459—16 900—16 901 —18 528 22 V69 a 22.973 - 20 182 a
95.186—25 188—25 659—26 846 —26 817—26.596 — 29.123—29 124—
31.559—31.560— 38,1 68—383.064—83 276 a 34 27835 Y58 a 35 961 —
41.961—49.515—49 982—49 983—D50 970 2 50 980 56 5H10—56 681—
56.682 — H8 999~ 59.000—862 296 a 62.300 63.309. Total 90 obriga-
coes.
" Estas obrigagdes teem todas o coupon n.t § e seguintes.

Obrigagies de 4 \[3 %o privilegindas de 22 grau

3 titulos de 3 obrigacoes, 580 —1.826 -2 008,

Titulos de { obrigacio : )
3249 — 3581 — B496— 8882a 3884— 6032— 6.750— 6,701—
8.192 — B.489— 9.018— 9 788—10 616 1 10.618—-10.751—10.762 —

1.981-—-12.882—12.3388. Total 21 obrigacies. ;

Estas obrigacoes teem todas o coupon n.* 3 e seguintes

Obrigacdes de 3 %), privilegindas de 2.° grau

G687 — 6H88— BOHB2a BH64— 9T48a 9.762— 22654 a
29660 — 22891 a 22893 — 22926 2293{— 25788— 27.722 a
97787 — 29870 a 29.878— 84835 — 34.838— 36613a 36.616—
87 548 a 37.060— 88490— 899283 a 89 286— 5H1.710a 51.716—
61992 — 62785 a 62787— 63762a 63 764— 63.795a 63800—
68919 a 63 921— 64653 — 64 679— 64.964— 64 Y65 — 69.804 -
69897 — T0117a 70.119— 70.287— 71L.718— T2 114— 72286 |
72987 — T4 17T4— T4 78T a 74 793— 766200 75.622— 76027 a
78168 a 78160 - 80147a 80.150— 8! 5120 81.826— 84960 a
84971 — 85 178a $H177— 91008a 91026— 91 (20— 92380 a
92,983 — 92694 a 92697 - 93.260— 93.261— 94938 - 94,939 —
97941 2 97.9483— YR.705—103 948 - 104.160—106,432 a 106 434

107.464 a107.466—110.338—114.728~1 15.742a1 lﬁ.!ﬂ-j—lléﬁ{& 2

115.758 —117 631 —117.888 a 117 890—123.035 —~124.510—129.476 —
129477 —130 277 a 130.279—130 468—130.605 a 130.608—140 100 —
148.595 a 143.599—143 615—146.701 a 146 724147 279-147.280 —
153 806 —155.028 a 155.081—155.206 a 155.208—156.247 — 160 536—
163 099 —164 226 a 164 230 - 164.235—164 236164 664—165 554 a
165 558 —166 162 2 166.164—167.843 —169.064—170.821 a 170.8526—
170941 —170.964 —175.192—177 110—177.404—177.445 —177 446—
177 448 —181.000—183.392 - 183 393 —186 955 a 186.990—188.324 4
188 330 —~ 189 407—189.408 —193.202 1 194.298—193.554 a 193.567—
197.291 —197 416 a 197 419—197.483 0 19749  197.504—202 413 a
202.415 —202 734 —209.951—210.087 a 210 042212713 2 212 718 —
213.084 —2 9.676—220 848 a 220,8370—224 560 a 226 565—226 902 a
226 908 —232.167 a 232.170—232.326 a 232 336 —232.602 a 232 605 —
232 827 —252 935 —232.936 —233.081 a 233.100—233 194—233 195—
234 870 —285.872—235 863—236.616 257.244—238.440—210 781 a
240) 785 —241 178—248 702 a 248.711 -243 722 2 243.732 —244.991 a
244 994 —252 639 —252.640—252 654 a 252 658 —253.072—253.073—
951,143 a 264.15 1—255 240—258.808 —260 504—266,982—268.173—
268 174 —272011 —272,042  281.472—281 473 —-281.603 a 231 630—
987.401 —293.161 —293.162 —204 788 a 294.712 —296 1561 —299.610—
300 613 1 300.615 —300.805 a 300.816—301.843—301.844—302 H82—
306.101 2 306.104 =306 637—307.094—307.095 -308.709—309.952 a
39.958 —310.669—311.797 1 311.820—3812.177 a 312,181—312.185—
313.041 —313.968—813.969 -315.083 a 315.088—315 899 a 315.902 —
316 822 —316.323—328.792 a 323 800—351 798 -332.110 a 322.116 —
337.951 —389 539 a 359.544—310.888 —310 390 a 840,398 —343.717 —
345.625 846 627 —38147.703 4 347.705 —847.971 a 347 974 - 350.809 4
350,318 —351.181 —3852 617 a 352.624 -354 637 a 354 640—359 003—
359 083 —359 084  861.658—362 044 a 362.016 ~343 207—363 209—
363.210 —866.525—366.627 a 366 630 —370 145 - 370.149 a 370.152
Total 743 obrigagoes. 4
Estas obrigagdes teem todas o coupon n® 5 e seguintes.

Obrigaggies de 4 Oy privilegiadas de 2.° grau

459— 1908a 1912— 6268a 6270 - 6.419— 6420— 7010—
10.744—28.119 —=25.119—25 120 — 84 94934 950)—35 605 —36.084—
36.812—39 813 2 39.818—389 971 a 39.973—40 121 —43.805 a 43807 —
44 463 —44.461—17 051 2 47 054 —48 443—bH1 HUH—DH1.569 -51.570—
H1 916—56.423 a 56 429. Total 51 obrigacoes.

Estas obrigacoes teem todas o conpon n.® 5 e seguintes.

Obrigacoes de 4 ')y " [, privilegiadas de 2. grauw

2 titulos de 3 obrigacdes. 121 813,

Titulos de 1 obrigigio: -
TA98— 79280 7925 —11.930a11.935 12,733 —14.285—14.286

Total 10 obrigacoes.

Estas obrigacoes teem lodas o coupon n.° 5 e seguintes.

0 Presidente da Commissio Executiva
Victorinae Vaz Junior

Assembléa geral dos srs. Accionistas

Nos termos dos artigos 31.° ¢ 29.° dos estatutos d'esta Compa-
nhia, approvados por alvard de 30 de novembro de 1894, sio con-
voeados os srs. accionistas para se rennirem em Lisboa na séde
social, em assembléa geral ordinaria, no dia 45 de junho proximo
futuro ao meio dia.

Ordem do dia

.o Apresentagio das, contas respectivas ao exercicio de 1904,
do relatorio annual do Gonselho de Administracio e do respectivo
parecer do Conselho Fiscal e votagio do mesmo parecer sobre es-
848 contas ; i

29 Quacquer propostas dos srs. accionistas apresentadas se-
gundo a parte final do art. 38.° dos estatutos ; !

30 Eleicio de um vogal do Conselho de Administracio, nos
termos do art. 13.¢ dos mesmos estatulos, podendo ser ree'feilo s

mndo 0 mesmo artigo o administrador que completoun o seu perio-

o d'exercicio;

40 Eleicio de dois vogaes do Conselho Fiscal nos termos do
art. 260 dos ditos estatutos, podendo ser reeleitos, segundo o mes-
mo artigo 0s accionistas que completaram o mesmo periodo ;

Esta assembléa geral segundo os preceitos do art. 28° dos
mesmos estatutos, compor-se-ha dos accionistas possuidores de
cem ou maig acgoes da Companhia.

_ Para poder tomar parte na assemb'éa devem as ac¢oes nomina-
tivas ter sido averbadas até o dia 15 de maio corrente inclusive,
e as acgdes ao portador depositadas até as & horas da tarde do dia
31 de maio corrente:

Em Lishoa: na séde da Companhia, no Banco de Portugal, no
Banco Lishoa & Acores, no Banco Commercial de Lishoa, no Ban-
co Nacional Ultramarino, no Monte-Pio Geral e 'no Credit Franco-
Portugais ; wpl ; TR -

_No Porto: no Banco :\llinuéa e no Banco Commercial do Porto;

Em Paris: nas caixas do 'Crédit Lyonnais, na Société Générale
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de Crédit Industriel & Commercial, Sociélé Générale pour favoriser
le développement du Commerce & de I'Industrie en France, no
Comptoir National d’Escompte de Paris ¢ na Banque de Pariz &
des Pays Bas;
Em Londres: nas caixas dos banqueiros Glyn, Mills, Currie & C.=;
Em Berlim e Francfort: nas caixas de Bank fur Handel & In-
dustrie.

_0s bilhetes de admissio 4 assembléa serlio passados pela Com-
missio Executiva da Companhia, em vista das aceoes averbadas
ou dos recibos dos deposilos e das accdes depositadas.

A assembléa constitue-se e poderd validamente deliberar nos
termos dos artigos 32.° 332, 36.2, 37 ¢ 39 dos estatutos.

Lizboa, 3 de maio de 1905.—0 Presidente do Conselho de Admi-
nistragio, Victorino Vaz Junior.

Companhia do Caminho de ferro de Benguella

Nos termos do arligo #4° dos estatutos ¢ convocada para o
dia 30 do proximo mez de maio pelas onze horas da manhi, na
séde da companhia. 6, Praca de v.amdes, Lisboa, a primeira assen-
bléa geral ordinaria d'esta ebmpanhia, a fim de deliberar sobre 03
assuntos de que trata o artigo 50.° dos mesmos estatutos ¢ ainda
sobre a emissio de uma nova série de acgdes, pagamento das
despesas feitas antes da constituigio da companinia e delegaciio de
attribuicoes no Comité de Londees, tudo em conformidade com
0 disposto no § 1.° do artigo 47.° ¢ § 2.° do artigo 23.° dos referi-
dos estatutos. — 0 Presidente do conselho de administragio,
Eduardo Ferreira Pinto Basto.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa 15 de Maio de 1905

A questiio dos Tabacos continua cheia de paixio. Deu em lerra
com am ministerio, com um ministro da nova situacito e até com
a actual representaciio nacional.

A opposicio que o conlracto encontrou na Commissiio de fa-
zenda, faz temer que a maioria ndo fosse (@o firme como a princi-
pio se julgou e d'ahi o encerramento do parlamento,

Entretanto vencer-se-hiio reluctaneias, adquirir-se-hio adeptos,
procurar-se-ha por todos 0s meios fazer approvar o projecto.

A athilude da Commissido de fazenda comecou a desenhar-se
pu;‘ occasido da escolha de relator. Ninguem queria acceitar o pa-
JCI.

l A custo se encontrou quem tomasse o encargo. Finanlmente a
franca OIJ[}Oslgﬁo da maioria da commissio ao projecto veio dar-
Ihe o golpe mortal.

0 que é indiscutivel é que se nio fora a Companhia dos Fos-
foros leimar em concorrer ao monopolio dos Tabacos, niio se te-
riam dado_estesvrisodios, ¢ a estas horas o contracto talvez esti-
vesse ja assignado em condigdes bastante desfavoraveis para os
interesses do paiz.

Yeremos no que pira toda esta campanha que tio acirrada-
mente se tem ferido.

0 movimento da semana finda, nos ramos de commercio ex-
terao da nossa praca, syothetisou-se nos valores segmntes : In-
portagio geral 643: 3548530 ; exportacao, 252:36980680 (compre-
endendo 41:2393100 em moeday; reexportaciio colonial, 201:3295 ;
reexportacio estrangeira, 81:631 80350,

Os valores representativos da sitnacdo dos mesmos ramos da
nossa praga, no periodo que decorreu de 1 de janeiro d'este anno
até hoje e em comparagio com egual lapso de tempo do anno pas-
sado, sdo os que passamos a indicar no mappa a seguir, em
que o0s algarismos sdio referidos a contos de réis.

Praga de Lisboa 1805 1004  Differ.® em 1905
[mportacio geral..... .... 10.860  12.00F — 1.234
Exportaglio . .. ........ 4.607 3802 — 285
Reexportacio colonial . ... 5376 AAB3 — 107
Reexportacio estrangeira.. 3 1.333 LA6S — 132

Os generos coloniaes fecharam a semana na Bolsa de Lishoa
com as seguintes cotacoes : Cacau : linos, 38600 : paioes, 35200 ;
escolhas, 23600. « era: Benguella, 290 : Loanda, 200. Borracha :
Benguvlfn. 18600 : Loanda, 18580 a 15600 : Ambriz, 1.* a {8900 ¢
20 a 13050, calé Angola: Ambriz. 28500 ; Encoges, 284350 ; Ca-
zetgos, 25400, Café 8. Thomé : finos, 48300 a 55600 ; paioes, 35000
a 43000 ; escolhas, 15200 o 18800. Café Cabo Verde, 53200 a 55900,
Coconote, 16000. Azeite de palma, 18650. Gomma copal : branca
fina, 43000; ordinaria, 800 a 18500; amarella, 58500. Couros da
Gainé : bons, 460, defeito, 390 e refugo 195. Couros de Cabo Verde,
350 Couros de Angola, 500.

k3
Durante o mez de janeiro do anno correnle exportaram-se pela
alfandega do Porto e respectiva delegaciio de Leixoes, & 775.349 46
litros de vinho, no valor de 619:800,000 réis. A safda pela alfan-
;lgign do le(}ol foi %t& 3.333.!95,2&0(}“?;& ?gs v:ltlnr de 84188%
3, ¢ pela delegagio de Leixdes de 433, itros, no valor
”:&QEW réis,

A ftotalidade da exportagio por paizes de destino distribue-se
dASSH G

Allemanha ..... .- 5379468 | Italia ............ 895,46
Belgica ...ocoiiee - 2394854 | Japlo ....oiiiien 310,00
BOHVIOL % i e 25,507 Mexico voviveron. 997 00
Chile . v. s vavs 5.208,00 | Noruega. ivooaia. 19.193,44
Conlederagio  Ar- _ Pl e reatibienis 595,00
genting sos.u.. 1A.445.63 | Prov  portuguezas
Dinamarca .... . 801,42 -daAfvica . .... 21057640
Estados-Unidos .. 11 878,94 | Idem da Asia..... 2.350 00
BENEIE: . o oasicns eoo 3.208.91766 [ Russia, . ........ 1.612.55
Franca........... 3928352 |Suecia .......... 5.893.20
Hespanha ........ 800 Turquia ... ..... 25 00
Hollunda ..... .. 5931222 | Uruguay. ....... 22.310,00
Inglaterra...... LOY8AY6,75 | Mantimenlos. . ... 772,00

Em egual mez do anno de 1904 a exportagiio realizada pela al-
fandega do Porto e pela sua delegacio de Leixoes foi de litros
5.145.624.92 no valor de 593:4898000 réis, havendo portanto, um
differenca a favor do mez de janeiro d'este anno de 629.725,54 1i-
tros, no valor de 26:4013000 réis. Esta differedea resulta prineipal-
mente do augmento nas exportacoes para o Brazil, que aleanca a
813.249.76 litros, feila a comparagio com janeiro de 1904 A ex-
portacao para loglaterra angmenton tambent, em janeiro findo,
169.271 46 litros, ¢ para as nossas colonias afvicanas 119.372,30 li-
tros, em relacio a egual periodo do auno anterior

Em relacio ao mez antecedente (dezembrd de 190%) as saidas
realizadas acresceram 26099353 litros, no valor de 46:4243000
réis.

L

A exportacio de algodoes em peea, crus, branqueados, estam-
ados e tintos, realizada pela nossa praca durante o mez de margo
indo, alcangou o valor de 47:7658290 réis ou seljnm menos réis
56:0703000, do que em egual mez do anno passado; as saidas de
algodGes em obra obtiveram o valor de 6.3228700 réis, para me-
nos 6:6573300 réis, comparado com o anno passado em egual mez,

£

Constitniu-se, com séde em Lisboa, uma sociedade por quotas,
que tem por mira, evitando os intermediarios, negociar as nossas
COrICAs no estrangerro,

A utilidade d'esta sociedade em breve se tornard sensivel pela
fixacio dos precos no mercado, precos que até hoje oscillavam a
r}wnfc- dos intermediarios, causando grandes embaracos aos pro-
ductores, -

%
O Paris-Revue publica um artigo acérca do estado linanceiro
de Portugal que conclue nestes termos : ‘ .
«0 futuro de Portugal apresenta-se pois, sob os auspicios mais
favoraveis. A Renda 3 95 ouro 4.5, 2.* e 3.* séries), cotada a 67 %,
capitaliza-se a 530 9, constituindo uma collocagio mais vantajosa
para os capitalistas que o Exterior, o Brazil, o Argentino e o Turco.
Ao carso de 75 9/, 0 3 /p portuguez, capitalizar-se-hia ainda a 49/,
Saja como [0r, parece-nos que a melhoria que acaba de manifes-
tar-se na situacio financeira de Portugal, ¢ a que legitimamente é
permiltido entrever num futuro proximo, deve chamar o attenglio
do publico para es fundos portuguezess. ;
"

Cotaches da praca fracas durante esta primeira quinzena:

Papel do Banco de Portugal, unico preco eflectuado foi de réis
1775000, havendo vendedores a este preco. = )

Tem bavido pouco movimemo nas inscripeoes, regulando o
prcFu médio a 42 o, juro a receber, ¢ 40,93, juro recebido.

) portuguez externo 1.* série alcancou o preco médio de 673200,

As aecoes do Banco Ultramarino regularam os pregos enlre
995500 a 1008000 réis,

As accoes do Banco Lisboa & Acores manliveram o preco entre
1148500 a 1158000 réis. ¢ ) X

As accoes da Companuia dos Tabacos, liveram varias oscitla-
coes entre o8 precos de 1185000 a 1205000 réis

As accoes da Companhia dos Fosforos baixaram de 618200 a

598900 réis. . ' v

As acgdes da Companhia do Assucar de Mocambique, conti-
nuam firmes tendo havido procura d'este papel. Os pregos subirany
de 523000 a H3S800 riis,

Cambios, descontos e agios

Dinheiro | Papel
Londres 90 d/v...| 483, | 48794 |Desconto no Bancol :
» cheque..| 48, | 48 de Portugal.... | 51,9,
Paris 90 d.v...... b83 585 INo mercado ... |-& s,
v cheque.....| 590 505 Cambio do Brazil, {16 %/,
Berlim 90 d/v.....| 238 239 Premio da libra., | #8430
» cheque... | 242 244 i
Fraocfort 90 d v. | 228 V3 | 239 /s $460
» cheque...| 242 Y5 | 254 V3
Madrid cheque....| 743 - -

-
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
M- 10
BoLSAS “oie e i 8 L (Bl N ) 12 { 151015 T
Lishoa : Inscripgoes de assent. | 4230, 4230 4240 42385 - 42,20 42,2¢.| 42.15( 42,15 42, lt}s 42 |* 40,95 4090
»  coupon..| - | 4205 42,10 4210 - | 42,08 4090 408 - | 41,90 4180 | 408
Obrig. &%, 1888........... 20.45 0 20. m 20,0 ;u 20,450, 20. 63"[ - | 20650 20850 - 1 = 21,000/ 21 000i 21_1)(}:11;
w o &0, {800 assent . - = M=l Eid e ) = | - | =il
v & % 1890 coupnu - ’r? hnO_ ’HGO(I D2, 100‘ - | - | - 52100 - l
& JaPassent...... ‘ 59000, - | H9200 - .;9 I()ﬂ - - | = e | 53 800| 58 300! 58 600
» & V3 O coupon int . 58,700 HY.000, - - - | H8SBI0 H8.80H; — = | 58.600;
» externo 1* série.. ... ~ | 6T.100, 67 2001 67. 'ﬂ'h - | v = | 67300 67.200 67 lﬂi‘ b: 2000 67.300] 67 ')'KJ
" .i 0% || PR RN SRl 9850 9.350) %U‘ 93500 9850, 9350 9 3000 9350 9850, 9351 9.350 9 3200 9 300
»  Tabacos coupon. .. .. | = | = SER T e e - - E 2 ™ - N =
Accoes B. de Portogal...... - - - 0N - - - 5 - = = = \ 2 = l
n v Commercial .. ... - - - f o= | =1 = Foihdd e S & v it [
u » Nac. Ultramarino, - - - | = | 99800 99.60u =~ | 993500 = [100.000100.000 100.000y -
» » Lishoa & Awm 115000, - - - 143000 - | - | o ll«lﬁﬂﬂfll:’)illtell»‘)ﬂ(h
»  Tabacos coupon . ... [I20.000( 19 600,119 5 (119 70 Ji 19,700, 119 200/119: 200118 ’){}u*lls 5000 - LI9800LIY.800F
» Comp. l'lm-||luu~u~. 60900 8100 | 61.200, 61,200, 61 :qu bl} H00] 61 300 60 3000 6 2000 60.20 i 60,100/ 6U.1000 59900 =
" 2 RO vt e s b2 B0, 62600 ~ | 63100F - | 63.000 630y = | -~ (627000 - |6270 F
" »  Nacional ... - 9 2’10 - 9.300, - - | 94000 - ! ol v eis = _ 9. 2
Obrig. prediaes 6%, ....... | - - - - = ol o =\ ekl L < z
W » ] R - 90 600 - 90.400; 90 400! 90 400, 90 H00; 90.5000 90 200 - 90 290, E!U.SUO_ - =
» G Beira Alla ...... | 83.700 33800, - | - - | = - - TR I -
" » Real 3 % 1.° gran| - 12 bou - ' :l "1»0 - | = - | BOoo - | - ,
» » » F30, 20 » | HI2B0| - i 51,4000 5”’ 100, 'n 9001 52 U0, 52,000 52.000 51.700, 51.500, 52000 02 200, 52 100{
o » Nacional 1.* s;':riu. W80 - 707000 - | 70.700, 040 - | - S 5 i |
» » Atravez d'Africa.. 89400 - 80100, - | 89 0()0l S&l.lmﬂ' 89.100, 8‘1!!00- 89.100f - 189 0001
Paris: 3 9, portuguez 4.* sér u.»; 68,60 68,70 68,8&1 6& 80l 6B6Ul 6857 63,500 684l 6330 68 - 6830, -~ |
Acgoes Comp. Real «....... | 320 | 319 - | 824 | 822 = B35 |83 | < 820 - - |
»  Madrid-Caceres..... | 87 - - 87 | 86500 - |[870 | - | 867 - | 870 370 i _r
» Madrid-Zaragoza. ... | 277,60 280 | 282 | 281 | 284 3 T P R [ s - bt 522 |
» -~ Andaluzes ......... (171 | 174 - 1116 | 179 - vy M i, e el et s e | =
Obrig. Comp. Rc.ll 1 grau| 8sb | 384,50 884,50 385 | - |38 | 381 |8RL | 385 | 885 |38 384 -
» » 20 » 206 | - | 268 | 267 | 267 - |265 (205 |22 |261 265 |25 | - |
» " Burl Alta... | 17400 174 174 | 174 174 oo MU ar" Jo jaet B Ve ' | -t
o' - Madtid-Ciceres. .. .. | 11950 124 | 121 |12250 124 |123 | 1287 124 |18 | 19575 125 |126 | -
Londres : 3 %, porluguez. ... i i 69 69 | 69 | 69 69 69 | 68,75 6825 68 | 6825 6875 - |
Amsterdam: Obr. Atrav. Africa = - - 88 - 1,80 | = | = s i e 88A01 & I e

Reoeina.s dos oammhos de ferro pormguezes e espanhoes

Duriudol 1905 i 1904 ‘I‘.n-en dndl 1 de jaoeiro Differenya a favor de
Liohas de ex- e —— —_— —
ploragio Kil Totaes Kilom, ‘ll. Totaes l. lom 1’05 | 1904 | 1905 | 1904
G0 8| | Reis Heis Hels Reis ! Réis
Antiza réde e noval\622Abr, 693 86 434.000 124724 693 84.457.780 121 874 1 303.258.000 1206380880, 6912120 -
nfiga rece € NOValogag o | » |  88.752 000 120 854! 84457780 121 8T: 133?00.1000 1.380.198.660,  6.206340 -
=2| ndo garantida. . \ X & | l G sl P~
o [— - 22Ahr 380 11895000 51.502 830 12 148.220 187.040.000 188.739 120, - | L599.120
gl s Pyt 2829 v | 1L6SS000 30.757 o | 12148220 198.728.000, 200.887 340 - | 2159.310
= ----------- | = — = = | = Ir - =
= 1622Abd 70 1376000 19.657 0 1324000 97.655.000 18542000 9116000 -
< |Vendas Novas ....IHB:!EJ‘ w| » LT12.000] 24457 » 1324.0(0{ 29.370.000 19 86Y 000‘ 9.504.000 -
4 4 ek Sty 2 b 2 i &l = e
Sul ¢ Sueste jL120Fev| 544 80 218,107 55 547) 618  28.910 650, 53 151.787 872 151 878 285, 859587 -
B e e 2 us 1218 o | » | 238598406 43379 » | 26616072 5 175.836 278 177 994 357 - | 2638079
; | 110Mar] 843]  89.977 887/ 116,563 343  82.106. 9.:‘1 249 455 111, 209 492975  89.962186 -
Minho e Douro ...... 2 B ) e o & il el SN
26 11Ab] 263  13.650431) 63564 253 11 286 896 96 37404 91761215  4.61367 -
Beira Ala...oovvesns A8 »| » Gush2ull 240564 » 5 655 343] 102.460.185  97.416 57 503621 -
915 » | » 6.260.189) 24 43| » 6.618.589) 108720374 104035147 4685227 -
260 1) = | 106 1579.117 15039 106]  1.828.309) 20,053,931, 1981441 289562 -
‘“f'g'l‘,f‘:l;“ Mirandella"yl 7 [ | 1506804 14850 » 1.658 672| D15B0.T8S  21.4T3 09 81691 -
"""""""" 9|1=: o| 2 LT2E1X00 16420 1.887.81% 23 284 965 23.850.90 - 5944
Guimartes 2i2nFev| 841 1474961 43351) 34 1678932 11906236 11597 467 30878y -
o v g L ltMar] » | 26201900 720 » | 2008 BB 14531446 13.606.07 95314 -
Porto & P. e Famalico| 131] « L 64, 8.585 638! 134 1501 b«i' 9549 795, 149.21 20117 32?' 26 969.017 21483810 -
[ 1] TlAbIBESIPs  1.950 966 ps. BaUBS8IPs 2073 638Ps.  DGBPs. 26.196 942ps, 27.504 35 - 1.357.411
Norte de Espanha. ... 814) » | » | 1997276 D42 »| 2 D141y DSK 28194218 29,705,767 - 1511 519
1521 » | » | wsu 196 461 1.697 290, - 569, 29891508 31786580 - 1 895 294
Madrid — Zaragoza __}l 622 » 13650 1 863 563, ..lulaﬁaw 2.081. 5&7‘ b 20 483 521| 8115756 - 1674.041
7y sl s » | » | 1867283 511 » | 1849, 578 506  31.3%0.80s 880UT.18 - | 1656331
915ADII067 889609 8651067 AIL7A4 "aB: 5760550 5901 841 - 141 291
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164 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

e

Publicasdes recebidas

A Locomoliva.—Recebemos o primeiro numero, d'este
semanario, orgdio do pessoal ferroviario.

Agradeeemos a visita, bem como . as amaveis referen-
cias feilas ao nosso director.

S T D R Sl

Caminho de ferro
de Mossamedes

A proposta apresenlada na Camara ¢ do seguinte
theor:

Senhores, — A ligacho com o litoral do vasfo planato do sul de
Angola, por iotermédio de uma via ferrea que veneesse a faixa
insalubre ¢ pouco fertil que o separa do mar ¢ pudesse ser pro-
longada para o interior, em direcgio as regioes onde sio explora-
dos 0s mais ricos productos coloniaes, occupon por largos annos
a attencio dos governos e do publico.

E que & barreira que a difficuldade de communieacies oppu-
nha a0 desenvolvimento da permuta com o sertio ¢ & affivmacio
pratica do nosso dominio, acerescia a circumstancia de que todo
esse planalto, com allitudes superiores a 4 500 metros, apresenta
uma excellencia de elima e fertilidade de solo que o tornam emi-
nentemente proprio parvi a colonizacio europeia

S6 um caunnho de ferro, atvavessando a zona em que a insa-
lnbridade, a escassez de agua ¢ 03 lortes declives tornam immen-
samente difficil a viacio ordinaria, pode fornecer os meios de
Irausporte facels, regularves ¢ baratos. capazes de resolver nm pro-
blema que tanto interessa @ provineia e & metropole. _

Como ponto de partida na costa disputavam-se a preferencia o
Lobito on Benguella ¢ Mossamedes.

Foi por isso organizada em 1895 wma missio de estudos de li-
nhas ferreas a0 sul de Angola, que em 1898 coneluia 0s scus (ra-
balhos e que, endo optado, apos breve exame, pela linha do Lo-
hito, d'clla fez estude mais especial, como sendo o que merecia
precedencin na construegio.

A lei de 17 de agosto de 1899 auctorizou o Goveno a construir
e explorar nm caminho de ferro desde o litoral até-a fronteira les-
le da proviocia de Angola ¢ decidin definitivamente o pleito em
favor da linha de Lobito.

Esta linha, que vac attingir o planalto em Caconda, poderd ser
facilmente prolongada até a fronteira pelo Pibé e pelos lerrenos
Juntos das nascentes dos numerosos e grandes rios que se dwi-
gem ao norte ¢ a0 sul da provincia.

0 caminho de ferro de Lobito estid, porém, em comeco de con-
struccilo, ¢ na melhor hypothese nio chegard a Caconda antes de
abril de 1908, a0 passo- que acontecimentos recentes impiem a
necessidade urgente de estabelecer, pelo wenos na zona mais im-
portante do trajecto de Mossamedes a Huila, communicagoes faceis
¢ rapidas. Eis Ay |

Na parte mais meridional da provineia, fomentando o seu rapi-
do desenvolvimento e de ordem a nella manter a possa soberania
¢ firmar 0 nosso dominio effectivo, a via forren que constrairmos
lerd uma laega importancia e valorizara a villa de Mossamedes, O
accentuado movimento das areias que oppioe quasi insuperaveis
difliculdades & conservacio de uma via ferrea, mais para o sul, ¢
aqui- reduzido,

Tal caminho de ferro, além da sua importaneia sctual sob o
pouto de vista politico ¢ estrategico, tem importancia economica,
para a qual concorrem a salubridade da villa, a natureza dos terre-
nos no sopé da Chella, muito proprios para a cultura do algodio,
que util ¢ largamente desenvolver nas nossas colouias, especial-
mente nas mais aplas, ¢ o8 centros de colonizaciio existentes no
planalio onde pode ser grande o desenvolvimento das exploracies
agricolas ¢ da creaciio de gados, o que tem sido até agora impedi-
do pela insufficiencia de meios de communicacio, fazendo-s¢ os
fransportes por uma estrada em que a traccio animal ¢ diflicil pe-
la Falta de agua durante muitas dezenas de Kilometros a partie da
costa, pelas forfes rampas junto a serva e pela qualidade do-solo
que nio permitte acieenlacio em condigdes acceitaveis.
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0 caminho de ferro de Mossamedes & Serra da Chella, prolon-
gando-se para o interior por Caconda ¢ Bilé, foi em 1888 ohjecto
de um pedido de concessio dos illustres exploradores Hermene-
gildo Capello e Roberto Ivens.

Foi a parte d'esta linha compreendida entre Mossamedes ¢ o
alto da Chella, estudada. por ordem do Governo e o respectivo ante-
projecto, com a largura de | metro, concluido em 1889,

A Junta Consultiva de Obras Pubticas declaron no respeetivo
parecer que as condigoes technicas d'este estudo nio eram bastan-

tes clucidativas, princ'pajmente no que respeita & ultima seccio
e affirmon o utilidade de proceder-se a novos estudos de maneiri
a obter um tragado sem os inconvenientes das reversoes ¢ dos pe-
quenos raios das curvas, ao qual correspondesse um perfil sem as
dilliculdades que 4 regular cireulagio dos comboios opporiam as
fortes rampas adoptadias no ante-projecto, modificando-se nesse
sw;lirin, como parece necessario, a direcgdo geral do mesmo tra-
cado

F de notar todavia que este parecer foi elaborado na presun-
¢io de que a linha ferrea em questio tinha um objectivo mais
vasto, o de attingir a regiao do Bi‘u’e.

Pela carta de lei de 15 de setembro de 1890 foi o Governo an-
ctorizado a adjudicar, precedendo concurso, a construeeio e explo-
ragdo de uma linha ferrea cconomica, com a largura até 1 metro,
desde a villa de Mossamedes ate o alto da Serra da Chella.

No cazo de nio haver concorrente ficava o Governo auctorizado
a proceder por administracio 4 conclusio da linha, de modo que
os encargos, compreendendo juro e amortizacio, ndo excedessem
200:0008000 réis anouaes,

Em 30 de abril de 1894 o Governo, auctorizado por um decreto
com forca de lei de 19 do mesmo mez, contractou a censtruccio ¢
exploraciio do eaminho de ferro do Lobito a Caconda ¢ o de Mos-
samedes a0 planalto da Serra da Chella.

Nito havia subsidio, nem garantia de juro, e s0 concessoes de
terrenos ¢ outras facilidades, taes como isenc¢io de impostos, en-
trada fivee de direitos, ete. O Governo facilitaria 4 empresa o an-
le-projecto ji estudado do caminho de Mossamedes, mas a con-
struceio seria realizada segundo novos reconhecimentos e estudos
i (que o8 concessionarios procederiam, e que seriam submettidos
dapprovacio do Governo,

Nio tendo sido organizada no praso fixado a sociedade anony-
i, que os concessionarios eram obrigados a organizar, foi esse
contraclo considerado ipso facto vescindido,

Realiza-se desde feverciro ultimo o reconheeimento geral in-
dispensavel para ser tomada technicamente uma resolugio ponde-
adi: nma brigada de estudo a este procede, de forma a ser toma-
da uma resolugio definitiva, que deve obedecer 4s condicoes em
laes obras indespensaveis e mais, na actual conjuntura, 4s de ra-
pidez ¢ cconomia na construegio,
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Em 888, anno em que foi feito o pedido de coneessio dos il-
lustres exploradores Capello e Ivens, 0 movimento commereial de
Mossamedes [oi de 169:0008000 réis na importacio. e de 9:3:0008000
PEIS o exXportacio, 10 paszo que em 1900 ascenden a 393:0008000
reis i importagho, ¢ a 280:0008000 réis na uxrurlagz'lu. Quer di-
zer: em doze annos a importacio mais ('}uu duplicou, e a exporta-
¢io triplicon. Facilmente se compreende o acrescimo do movi-
mento commereial, desde que seja construido o caminho de ferro.

A agricultura, paralysada em virtude de ser excessiva a des-
pesa com os carros boers, florescerd logo que ao planalto se dé
am meio de transporte economico. Bastard que o caminho de ferro
chegue & base da Chella para o resurgimento agricola se operar.
Com effeito, na Huilla verilicon se que a producgdo do trigo oseil-
la entre 100 ¢ 200 sementes por uma empregada.

Todavia sendo muito alto, altenta a carestia de transporte, o
pmf“ por que actualmente o niqmriru pode ser vendido em Mossa-
medes, nio pode aquelle produeto competir com o trigo do Cabo,
por exemplo, que se pode vender por preco muito inferior; o ra-
ido ineremento da cultura, feito o caminho de ferro. traduzir-se-
i em lucro para o productor, ganho para o commerciante e apre-
ciavel vantagem para a praca de Mossamedes.

O millio poderd ser genero de larga exportagio, quer o forne-
cam s colonias europeias do planalto, quer os indigenas que o
semeram, podendo fornecer milhares de toneladas de carga, como
importante serd a carga resultante da exportagio da batata doce,
alem da que a botata inglesa e o feijiio possam originar.

0 commereio de gado tornar-se-ha um dos mwais importantes
elementos do commereio ¢ a sua ereagiio uma indusiria agricola
que muito progredira,

Nito 50 resullara a exportagio de gado, mas tambem a dos coi-
ros que ¢ ji commercio de importancin

Na regiio de Capangombe serd grande o desenvolyvimento da
enltura algodoeira. Naquella zona, Biballa ¢ Moninho, ja attingin a
roduegio algodoeira cérea de 30.000 arrobas, Apropriam-se aquel-
eg lerrenos a esta caltura, coja existencia floreseente ¢ incompi-
tivel com transportes caros.

0 embaratecimento d'estes serd factor que poderosamente in-
fuird no augmento suecessivo d'aquella enltura que convém prote-
Zer ¢ animar.
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A despesa a fazer dependerd do tracado que se escolber, da
largura da via e do ponto limite do caminho de ferro, podendo,
variando com aquelles factores, oscillar desde 1.000:0008000 a
23500:0008000 réis até a base da Chella, ¢ attingir mais de réis
3.300:0008000 se se prolongar a via ferrea até o alto d'aquella.
Este !_n'nlun;zmnvnlu da linha ¢ bastante oneroso, caleulando-se
em eérea de S00:0008000 réis, do orcamento do engenheiro Con-
selheiro Machado, um trogo de 29 kikomelros em que ha grandes
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