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mesmo ministro que fez a conecessiio d'esta linha
O ha perlo de dezeseis annos acaba de firmar um

contracto provisorio. que vae finalmente assegu-
rar a sua construccio. Nesse contracto, baseado na por-
taria que a Gazela publica na Parte Official encontram-
se disposictes dignas de nota por conslituirem correctivo
dos defeilos geralmente apontados na garantia de juro.
Vem pois a proposilo, visla a importancia do assunto,
uma ligeira exposiciio e critica dos factos.

Por alvard de 11 de julho de 1889 foi concedida a Fre-
derico Pereira Palha uma linha de via de 1™ que partin-
do da estagiio de Torre d'Eita nas proximidades de Vi-
zeu fosse por Youzella, Oliveira de Frades, Sever do
Vouga, Oliveira de Azemeis, S. Jodio da Madeira e Feira,
4 estacio d’Espinho com um ramal de Sever do Vouga
para Aveiro. A coneessio era feila sem auxilio do Esta-
do, exigindo-se para a publica¢iio do alvard o deposito
prévio de 50:0005000,

Era contestavel a legalidade da concessiio sem lei que
a auclorizasse e era contrario as disposicdes do art, 2.
do decreto de 31 de dezembro de 1864.

0 mesmo succedera porém com oulras concessoes.
pois no ministerio das obras publicas imperava entiio a
doutrina, erronea a meu vér, que para conceder uma
linha, sem lei especial; baslava a ausencia de rececilas
do Estado. Assim se concederam as linhas de Vendas
Novas a Santarem, de Faro a Villa Real de Santo Anto-

nio, de Coimbra a Arganil e outras. Quando muilo con-
sideravam se ramaes exiensas linhas que por convergi-
rem a outras ndio correspondiam & modesta funeciio do
ramal e assim se julgava ficar em regra com os inillu-
diveis preceilos do deereto de 31 de dezembro de 1864.

Apesar d’elaborado o projecto que mostrou a exequi-
bilidade do empreendimento e o valor economico da
nova linha cujo trafego asseguraria remuneraciio ao ea-
pital, ndo logrou o concessionario obler os recursos ne-
cessarios.

Debalde Ihe foram concedidas pelo alvara de 23 de
maio de 19901 as vanlagens da base 5. da lei de 14 de
Julho de 1899 com excepedio da partilha do augmento
do rendimento liquido determinado nas linhas do Estado
pelo affluxo de trafego da nova linha, que niio era sua
tributaria directa.

A promulgaciio do deereto de 15-2-900 incluindo-a na
réde complementar ao norte do Mondego tornava com ef-
feito possivel a concessiio, de modo que o alvara de
1901 a legalizou. 3

Era preciso fixar a origem para a vanlagem dos di-
versos prasos eslipulados no alvard. Isso fez a portaria
de 30 de outubro de 1903 que approvou o projecto, pen-
dente de resoluciio do governo desde 1897, o que deixa-
va até entdio indeterminada a epoea em que devia co-
meecar a construecio,

As diligencias feilas pelo concessionario demonstra-
ram-lhe que sem garantia de juro impossivel seria obter
capilal, bastando para isso condi¢des eguaes as que fo-
ram estipuladas no contracto das linhas do Alto Minho,
isto &, garantia de juro de 5 por cento em relaciio ao
capital de 20 contos por Kkilometro com o limile de
60DS000 réis por Kilometro para o adeantamento feito pelo
Thesouro.

Foi pois requerido por elle a substituicio do subsidio
do Eslado, constituido pela cedencia durante trinta an-
nos do producto dos impostos de transito e séllo. pela
garantia de juro naquellas condic¢des.

Foi deferido o pedido por uma portaria celebrando-se
em 25 do corrente o contraclo provisorio.

Para cabal apreciaciio d'essa providencia convém ava-
liar as condi¢des econpmicas da linha, o seu.rendimento
provavel e as consequencias que para o Estado lera a
modilica¢iio da concessfio e fazia a erilica do sistema
adoptado para o compulo da garantia.

L

A regiio populosa e ferlil cercada pela linha do Vougs
pode comparar-se com a provineia do Minho com eerlos
elementos do sea trafego. A extensiio da linha é de 170
Kilometros.

Indicacdes seguras permittem attribuir-lhe 500.000 pas-
sageiros, 100.000 toneladas de mereadorias com 0s per-
cursos meédios respectivos de 40 a 60 kilomelros e tari-
fas meédias de 11 a 20 réis, o que daria um rendimento
inicial de 356 contos ou 2:1195000 por kilometro.

Aquelle numero de passageiros, que corresponde a
3.000 por kilometro ¢ inferior 4 frequencia inicial da li-
nha do Minho. As mercadorias correspondem a 600 lo-
neladas por kilometro. A tarifa média dos passageiros é
a da linha de Guimariies: a das mercadorias é bastante
inferior por haver no trafego da linha do Vouga merca-
dortas como sal e adubos que hiio de ter tarifa baixa.

A média geral da receita Kilomelrica das linhas do

-
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Minho, do Douro e de Guimardies foi de 1:9663000 nos
primeiros cinco annos d’exploraciio.

Altribuir pois 2:0003000 de rendimento inicial & linha
do Vouga afligura-se-me previsiio rasoavel e baseada em
dados seguros.

O custo da linha poderd manter-se dentro dos 20:0003000
réis por kilometro.

O coefliciente d’exploraciio para um rendimento bruto
de 2:0005000 pode computar-se em 0,45, o que da o ren-
dimento liquido de 1:1008000 ou 5 e meio por eento do
capital,

Mais minuciosa justificaciio dos numeros que serve de
base ao caleulo alongaria demasiado esle artigo. Aos
que desejem verilicd-los com rigor. recommendo o eslu-
do da densidade da populaciio e dos elementos e condi-
¢hes do trafego, cujos percursos serdio relalivamente
grandes gracas 4s relagdes de Vizeu e da regiio para
além d’aquella cidade com o Porto.

Entre os auxilios do Estado fizura no alvara de eon-
cessdio a cedencia do producto dos impostos durante 30
annos, o que representa 7 por cenlo proximamente do
rendimento bruto ou 23:5203000 correspondente 4 receila
inicial de 2:0003000 por Kilometro em 170 Kilometros.

Suppondo, o que niio é admissivel, que o rendimento
se conservava conslante, esse subsidio representaria a
somma total de 605:6003000; de facto seria muito maior
porque o rendimento da linha havia de crescer e com
ella o producto dos impostos. Esse subsidio era dado
definitivamente sem restituicio ao Estado.

A garanlia de juro, reembolsavel com juros. subslituindo
essa cedencia de impostos é portanto mais vanlajosa
para o Estado, ainda quando haja que funceionar o que
provavelmente se nio daria, ou a dar-se pequena serd a
importancia da garanlia.

Limitado com effeito a 3 por cento de 20:0005000 ou
a0 maximo de 6005000 réis por kilomelro o desembolso
do Estado correspondente a 102 contos em 170 Kilome-
ros, seria preciso para que se lornasse effectivo que a
linha rendesse apenas 1:0503000 réis por kilometro. Com
effeito deduzindo d’esse rendimento bruto 6303000 réis
para despesas d’exploracdio, ficariam 4003000 réis de re-
ceita liquida, faltando pois 6003000 réis para os 5 por
cento do capital de 20:0003000 réis.

Os mais incredulos no productibilidade da linha hiio
de admiltic que ella é muito superior & da linha de Ven-
das Novas ao Selil, ultimamente aberta & exploraciio, e
que teve o rendimento inicial de 1:2003000 réis proxi-
mamente.

Com a garantia de juro ha ainda que encontrar o pro-
ducto dos impostos que o Estado arrecada.

Na hypothese de ser de 1:6003000 réis apenas o rendi-
mento inicial, ao que corresponde, com o coefliciente de
exploraciio de 050 a receila liquida de 8003000 réis e
portanto o complemento de 2003000 réis dado pela ga-
rantia de juro, a que se deduzem 1123000 réis de impos-
tos o desembolso do Thesouro serd pois de 883000 réis
ou 149605000 réis para toda a linha, havendo mais tarde
o reembolso de 34:0003000 e seus juros.

Niio ecreio que na peor das hypotheses o rendimento
da linha do Vouga possa descer abaixo de aquella quan-
tia, sendo quasi certo que lhe serd bastanle superior.

E’ ou nfio conveniente e opportuno esse pequeno adean-
lamento do Estado para assegurar a construeceiio de 170
kilometros de linha que ha de ser um poderoso factor do
progresso economico da regiiio ? Ninguem o podera con-
testar de bhoa fé, ,

O Estado vem ha muito subslituindo uma cedencia
definitiva de receilas por um adeantamento eventual reem-
bolsavel com juros e por essa forma anima o capilal que
perfere as inducgdes mais bem fundadas sobre rendi-
mentos provaveis uma garanlia de juro cerla e tangivel.

A modifica¢lio do contracto é pols vanlajosa para am-
bas as partes.

Abrir concurso para a concessiio com garantia de juro,
quando uma entidade que trabalha ha annos e compro-
metteu valioso capital em estudos, deposito e oulras des-
pesas se comprometle a comecar a construeclio logo que
se lhe assegure a garantia de juro, seria falta d’equidade

e darvia logar a delongas na realizaciio de tdo ulil me-
Ihoramento.

Para as linhas do Alto Minho nfio menos productivas,
houve no coneurso um unico concorrente que reduziu
13000 réis na base do eapital garantido.

A providencia tomada pelo Governo é pois equilaliva
e vanlajosa e nenhum desfalgue origina no fundo especial
dos caminhos de ferro do Estado, visto sair a garantia niio
d'esse fundo, mas da verba respecliva do or¢camento ge-
ral do Estado que teria sempre consideraveis disponibilida-
des. gracas 4 diminui¢iio gradual das garantias a pagar.
Assim de 607:1003000 réis em 1899, desceriam a reis
A62:6555000 em 1903 as garantias pagas as linhas de Top-
res-Figueira, Beira Baixa e Companhia Naeional.

L}

O sislema adotado para o computo da garantia de juro
constilue elementos para uma boa exploraciio, corrigindo
assim os defeitos LFesta forma de subvengiio, que ape-
sar de todos os criticos ¢ hoje reputada a mais conve-
niente em muitos casos.

A quantia minima de 6505000 réis arbilrada para des
pesas d'exploraciio ¢ inferior & que noultros contractos
se lem estabelecido.

Assim as linhas da Beira Baixa e Torres-Figueira-Alfa-
rellos -arbitrou-se 1:0003000 réis por Kilometro ¢ as da
Companhia Nacional 7003000 réis para esse minimo.

Emquanto a receita bruta nfio allinge 1:7003000, o
coelliciente d'exploraciio fixado de 0,50, ndio é exagerado.
Quando o rendimento chega a essa cifra a garantia é
apenas de 1503000 réis e os impostos rendem 1195000
reis, sendo pois de 313000 apenas o desembolso do Es-
tado ou 5:2703000 réis para loda a linha.

D'essa epoca em diante augmenta-se de 1003000 réis
por kilometro a quantia arbitrada para despesas de ex-
ploraciio sobre os 50 por cento, quando de [acto a des-
pesa ¢ inferior a essa percentagem. Nesse periodo tem
assim o concessionario maior lucro, achando-se pois in-
leressado em promover o desenvolvimento do trafego
para mais rapidamente entrar nessa phase da exploracfio.

Quando o rendimento altinge 2:2003000 réis abona-se
para despesa 1:2003000 réis, ficando assim 1:0005000 réis
para juro do capital Cessa pois a garanlia e comec¢a o
reembolso dos impostos.

Desse periodo em deante diminue-se gradualmente o
coefliciente d'explora¢iio voltando a 0,50 para rendimen-
tos enlre 2:2003000 e 3:0005000 réis e passando a 0,45
além d’esse limite.

Corresponde esse sistema ao alvitre hoje preconizado
de interessar o coneessionario no desenvolvimento do tra-
fego, sendo aconselhada para o computo da despesa
formulas em que esta é funcelio da receita ¢ do pereurso
dos comboios.

O alvitre adoptado na linha do Vouga conduz ao mesmao

resultado, dispensa fiscaliza¢ies minuciosas e evita con-
leslagies.
- A tres ministros das obras publicas se deve a con-
strueeiio da linha do Valle do Vouga : ao sr. conselheiro
Eduardo José Coelho que fez a concessfio primitiva e
agora resolveu todas as difliculdades concedendo a ga-
rantia do juro; ao sr. conselheiro Manuel Francisco de
Vargas que conceden a applicaciio das vanlagens da lei
de 14 de julho de 1899 4 linha do Vouga e regularizou a
concessiio pelo respectivo alvard, e ao sr. Conde de
Paco-Vieira que approvando o projecto e pondo termo 4
série de prorogagoes provocou as deligencias do conees-
sionario para chegar a uma solugiio viavel.

Relevanle servico prestaram ao paiz e com elles os
que com tanla dedicaclio se empenharam em remover

lodas as dilliculdades.
J. Fernando de Sousda.

e — __"_‘_.Z‘:.‘... e ———
Aos que viajam

Na redaccio da Gazela fornecem-se ilinerarios aos
viajantes que desejem visilar as principaes localidades
de Porlugal, Espanha, Franca e Suissa a precos econo-
micos, encarregando-se da aequisicio de bilheles, facul-
tando eselarecimentos dcerca de holeis e seus pregos,
bem como de trens e theatros nas localidades que de-

sejem visilar,
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Jodo €vangelista d’Abreu

Em separata acaba de ser publicado o elogio hislorico
d’este distinclo engenheiro, discurso que foi proferido
pelo engenheiro Augusto Luciano de Carvalho em sesséio
solemne de 28 de junho de 1904 perante a Associagiio
dos engenheiros civis.

Encimando este arligo com a insericio de um nome
tio glorioso que em letras de ouro a engenharia portu-
guez gravou nos seus annaes. prestamos a devida ho-
menagem ao notavel engenheiro que symbolisa um dos
periodos mais brilhantes de trabalho em obras publicas,
no Nosso paiz.

A leitura do preecioso estudo biographico de Jodio Evan-
gelista deixa a impressiio de que nenhum monumento
corresponderia 1#o bem ao subido valor d'esle nolavel
engenheiro como o que lhe erigiu o engenheiro Luciano
de Carvalho.

Eslylista aprimorado, revela-nos mais uma vez a sua
feicdio de investigador profundo desenrolando-nos, eomo
em um panorama encantador, as phases successivas da
vida do laureado engenheiro.

Com a sua phrase burilada desenha-nos um conjunelo
de quadros em que se destacam os periodos das con-
vulsdes politicas que precederam o raiar da liberdade
no nosso paiz e os da epoca brilhante do alvorecer da
nossa réde de viaclio accelerada e do seu surgimento,
refulgindo de esplendor alravés as innumeras difliculda-
des que para serem conjuradas, dispertaram as manifesta-
cies de talento e estudo d’essa pleiade de pioneiros da
civilizaciio entre cujos nomes irrradia o genio de Evan-
gelista ¢’Abreu.

Em cada pagina da biographia esludada pelo distinelo
engenheiro Luciano de Carvalho, ha a aflirmaciio dos
vaslos conhecimentos scienlificos e litterarios de tio pri-
moroso escriplor que, na finura e suavidade com que
nos representa as deliciosas paizagens que formam o
fundo dos seus quadros, nos revela a sua alma de artis-
ta e poela inspirado.

O estudo feito por este engenheiro nfio vale s0 pela
esthetica, ha nelle a par de uma forma primorosa o
grande merecimento da copia de referencias historicas.
que tornam a sua obra verdadeiramente digna dos me-
ritos do engenheiro a quem foi consagrada.

0 nome de Jofio Evangelista d’Abreu passou & posle-
ridade, emmoldurado na sua preciosa biographia.

O brilho com que scintillou este excepeional talento
foi pouco duradouro porque o seu espirito exhuberante
ge consumiu rapidamente no proprio fogo que o alimen-
lara.

A sua curta mas intensiva carreira de engenheiro foi
como a ftrajectoria luminesa de um d’esses astros bri-
Ilhantes que assignalam a sua passagem verliginosa alra-
vés da almosphera com um rasto de esplendor para em
seguida se apagarem no espaco infinito.

V. P.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgdo Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticao dos Caminhos de ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o requerimento com
data de 11 de janeiro ultimo, em que Frederico Pereira Palha, con-
cessionario da linha do Valle do Vooga, pede a substituigio do
subsidio que Ihe foi assegurado no n.* 4° da clausula 52.* do al-
vard de 23 de maio de 1901 pela concessio de garantia de juro
em condigdes analogas d4s que foram estipuladas para a concessio
das linhas de Braga a Guimardcs, do Alto Minho e do Valle do
Lima no respectivo contracto ;

Considerando que das mais seguras previsoes dcerca do tra-
fego da linha do Valle do Vouga se couclue que a garantia de juro
nao terd de tornar-se effectiva on attingird diminuta importancia,
representando principalmente apoio moral que afoite o capital a

empreender nma construccio para que nao tem sido possivel alrai-
lo apesar das probabilidades do trafego remunerador e do auxi-
lio do Estado sob a forma prevista no alvard de concessio ;

Considerando que para o Thesouro é manifestamente vantajosa
a substituicho da cedencia, effectiva e sem reembolso, da impor-
tancia dos impostos de transito e séllo na nova linha durante trinta
annos, por um adeantamento eventoal, reembolsavel com juro ;

Considerando que a garantia de juro concedida em termos que
ineitem ao desenvolvimento do trafego nenhuns inconvenientes
ufferece :

Considerando que em vista das difliculdades, evidenciadas pelo
projecto da linha approvado por portaria de 30 de outubro de 1903,
o custo kilometrico de 20:0008000 réis tomado para base da ga-
rantia de juro das linhas do Alto Minho nio pode soffrer sensivel
redueciio na do Valle do Vouga :

Considerando que o requerente demonstrou a seriedade do sen
proposito pela realizagio do deposito ¢ pela apresentacio do pro-
jecto, e ainda pelas diligencias effectuadas para angariar o capital
necessario, compromettendo-se agora a obté-lo ¢ a empreender a
construecio logo que a sen pedido seja deferido ;

Considerando quanto importa apressar a realizagho de o util
melhoramento ;

Considerando que a abertura de um concurso faria protelar
essa realizacio sem dar logar a reducgio sensivel do capital ga-
rantido, sendo pois de tauplinlﬂnltf ¢ de conveniencia publica a mo-
dific ¢ao da concessio referida; .

Considerando porém que para tornar effectiva essa modilica-
cito ¢ indispensavel autorizagdo legislativa especial ;

Ha por bem deferiv o mencionado requerimento, devendo ser
celebrado um contracto provisorio de modificagio da concessiio,
sobre as seguintes bases :

1.2 0 concessionario da linha do Valle do Vouga renunciara ao
subsidio assegurado pelo ne 4.° da clansula 52.* do alvard de 23
de maio de 1901 e constitnido pela cedencia da importancia dos
impostos de transito e séllo que incidissem sobre 0 movimento da
linha durante os primeiros trinta annos de exploragio.

24 0 Governo garante, em troca do subsidio referido, o com-
plemento do rendimento liquido anuval até 5 por cento do capital
de 20:0008000 réis por cada kilometro que se construir, nio po-
dendo porém o desembolso effectivo do Estado exceder 6005000
réis por Kilometro. .

ai A extensio da linha ¢ fixada, para os effeitos da garantia de
juro, no maximo de 170 kilometros.

h) As despesas de exploracio seriio computadas nas seguintes

ercentagens do rendimento bruto kilometrico com exclusio dos
impostos de transito e séllo: . ,

50 por cento emquanto o rendimento bruto nio attingir réis
£:7008000 annuaes, com o minimo de 6508000 réis para a despesa;

30 por cento ¢ mais 1008000 réig para rendimentos brutos de
{:7008000 réis a 2:2005000 réis, nio podendo porém a garantia de
juro ser superior 4 que corresponder ao rendimento de 1:7003000
réis ;
50 por cento para rendimentos de 2:2008000 réis a 3:0005000
réis ;
&% por cento quando o rendimento exceder 3:0008000 réis.

¢) A garantia de juro serd paga semestralmente e constituira
encargo do capitulo respectivo do or¢amento do Ministerio das
Obras Publicas, Commervio ¢ Industria,

d) A garantia de juro serd paga em relacio a cada trogo de ex-
tensiio nio inferior a 10 kilometros, approvado e aberto 4 explora-
¢lo desde o comego da mesma v:gplorui;.ao. o

e) Logo que o rendimento liquido caleulado pela forma indicada
exceder 5 por cento ao anno do capital garantido, metade do mesmo
pertenceriao Estado até completo reembolso das quantias adeanta-
das em virtnde da garantia de juro, bem como dos juros simples
das mesmas na razio de 3 por cento ao anno. .

3.0 0 contracto que fow celebrado serd considerado provisorio ¢
ficard dependente da approvagio do poder legislativo.

5% O concessionario devera reforgar o deposito de 8:0008000
réis, feitos nos termos da clausula 52.* do alvard de 23 de maio de
1901, elevando-0 4 quantia de 50:0008000 réis, no prazo de 15 dias,
contados da data da publicaciio da carta de lei que approvar o con-
tracto provisorio, sob pena de caducidade da concessio e perda do
respectivo deposito.

52 0 trabalhos de construegio deverio comegar no prazo de

1 sessemta dias ¢ estar terminados no de tres annos, contados da

data da publicacio da mesma carta de lei. ‘
o, em 135 de abril de 1905, — Eduardo Jose Coelho.

Inspecgiio Geral dos Telegraphos e Industrias
Electricas

Editos de quinze dias

Faz-se publico, nos termos e para os effeitos do artigo 14 do
regulamento das concessOes, estabelecimento e exploragio das
industrias electricas, de 28 de fevereiro de 1903, que estard patente
nesta Inspecgio Geral pelo praso de quinze dias, a contar de 26 do
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corrente, o projecto, apresentado pela Companhia Carris de ferro
de Lishoa, para estabelecimento de nma linha para ser explorada
por tracgio electrica, em prolongamento da linha das Amoreiras,
da esquina da rua de 8. Joio dos Bemcasados alé as portas de
Campolide.

Todas as reclamacdes conltra a approvagiio d'este projecto de-
verdo ser presentes a esta luspeccio Geral.

Inspecgio Geral dos Telegraphos ¢ Industrias Electricas, em 26
de abnil de 1905.—0 engenheiro inspector geral, “Pauwlo Benjamim
Cabral. '

Ministerio da Marinha e Ultramar
Direcgdo dos CaminHos de ferro Ultramarinos

(Conclusao do n® 416)

Art. 14° Os vencimentos do pessoal do quadro temporario se-
rao regulados pela tabella seguinte :

Vencimento Vencimento Ajuds  Ajuda
Categorias de da do de
entegoria oxarcicio ensto  eusto diaria

Engenheiro director (vencimento de
director do caminho de ferro de

Lourengo Marques) .. .coceveavnes §— —— —f #5000

Bogeshelro - ..coiiesvasariiansnnia T20H000  2:1605000 S84 S000 G000
Conduetor de 1. elasse.......00vee 3604000 L:Eo05000 06 J000 35000
Conductor de 2.2 elassa. ... . vcvs-- 3005000 205000  G125000 2500
Desenbador de 1.* classe .......... 8003000 7208000  R125000 ﬁg s
Desenhador de 2.* classe ......... «  30DAV00 4008000 S204000 = §—
Apontador ou fiseal de ohras de

R R e Ao T 205000  2U0F000  2BIFOV0 15000
Apontador ou flscal de obras de

SV clagst cavvininainnas swesonvre . SIPIOY 1205000 1445000 1 §000
Chefe de secretaria e contabllidad JG0S000 12008000  VIGH00 —H—
Thesoureiro pagador ....... AR 3604000 THH000  GESHO00  HHO00

S005000  324H000 25500

Escriturario o ajudante do pagador 2494000 i o4 :

Amanuense de 1.* claske 9404000 2403000

Amanuenso de 3.% classe 1205000 08000 2525000 15000
Chefe dos armazens ,....., o ABOHNO GUOS000  BLRJ000 15000
Mol ce.cncvcsensscssnsannas eea 300H0M0 3008000  BGDS000 14000
Medico (vencimentos do patents) ... —8 - —h— —— 55000
Enfermeird ccoceviiinianns ecsiiaes  BUOSODO 4005000 - 14000

§ L.° As ajudas de costo diarias 6 serfio abonadas, quando os
empregados se encontrem fora de Lourengo Marques a mais de
10 Lilumulms da cidade, guardando-se, em todo o caso, 0s seguin-
tes limites de tal abono por cada periodo de doze mezes .

Engenlieiro-director, sessenta dias ;

Engenheiro, duzentos ¢ setenta dias ; :

Conductor de 1. classe, trezentos ¢ sessenta dias ;

Conductores de 2.2 classe, trezentos ¢ sessenta dins:

Apontadores ou fiscaes de obras, trezentos e sessenta dias ;

Pagador, cento e oitenta dias ; )

Ajudante do pagador, cento e oitenla dias ;

Chefe dos armazens, cento e oitenta dias ;

Fiel, cento e oitenta dias ; ;

Amanuenses de 2.0 classe, noventa dias ;

Medico e enfermeiro, trezentos e sessenta dias. :

§ 2. As ajudas de custo nio diarias fazem parte dos vencimen-
tos de exercicio. .

§ 3.0 Todos os empregados sio obrigados a trabalhar mesmo
em dias feriados, quando, por exigeneias do servico, o engenheiro
director assim o determine, sem que por esse Beto os mesmos
empregados fiquem com direito a qualquer gratilicagiio especial.

$ 4208 empregados do quadro da exploragio, que prestem
gervico na construccio, terio os vencimentos ¢ ajudas de custo,

pe forem arbitrados pela-commissio sob proposta do engenheiro
irector, nito podendo, porém, receber mais (que os empregados de
egual categoria do quadro da construegio. !

§ 5.2 0s empregados, que exercerem funcgdes de calegoria su-
perior, perceberiio, emquanto as desempenharem, a gralilicagio ou
vencimento de exereicio correspondente a essas funceoes.

Art. 15.° Todo o pessoal da construeciio do caminho de ferro da
Swazilandia terd direito ao transporte por conta do Governo, sem-
pre que tiver de viajar em servico.

Art. 162 A Direcgio dos caminhos de ferro de Lourenco Mar-
ques deverd regular-se, quanto a requisicio de fundos, pelas dis-
posgicoes do titulo va, parte 1, do regulamento geral de administra-
¢io de fazenda, da sua fiscalizagio superior e da contabilidade
publica nas provincias ultramarinas, de 3 de ontubro de 1901.

§ 1.° As requisicoes de fundos, a que se refere o presenle artigo,
devem ser sempre assignadas pelo engenheiro divector ¢ por iois
vogaes da «Commissio do caminho de lerro da Swazilandia e porto
de Lourenco Marquess, um dos quaes serd o vice-presidente on
quem suas vezes lizer.

§ 2° 'Todos os docomentos, que tenham de ser entregues na
reparticio de fazenda, serfio sempre assignados pelo chefe da se-
eretaria e contabilidade e visados pelo director, com excepeiio das
requisighes de fundos para as despesas relativas & coustruegio do
camioho de ferro de Lourengo Marques i Swazilandia, as quaes
serdo assignadas como fica disposto,

€32 A direcgo fard organizar, com relagio a cada mez, nma
conta corrente relativa & constrocgiio do caminho de ferro, onde a
sen debito eseripturard as importancias levantadas do fundo espe-
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cial existente wo cofre geral da Fazenda destinado a esse fim e a
credito a importancia de todos os documentos comprovativos das
despesas effectuadas durante o mez a que a conta se referir. Tanto
a conta como os documentos serdo organizados em triplicado, de-
vendo um exemplar da conta com os documentos originaes ter o
destino :10.-‘.i-,'.rnm[n no artigo 109 do citado regulamento de 3 de
outubro de 1901, outro ser enviado & Direcgio dos caminhos de
ferro Ultramarinos, ficando o terceiro archivado na direceio. Estas
remessas effectuar-se-hio dentro de trinta dias do fim do mez a
que a conta se referir,

§ 4.2 0 inspector de Fazenda enviard mensalmente & Direcgao
dos caminhos de ferro Ultramarinos uma nota das quantias exis-
tentes em deposito no dia 1 de cada mez, e especialmente desti-
nadas i construccio do caminho de ferro,

§ 5.2 A Direccio dos caminhos de ferro de Lourenco Marques
enviard, com a devida antecedencia, & Direccio dos caminhos de
ferro Ultramarinos uma nota da despesa provavel nos mezes se-
guinfes, a fim de que esta possa providenciar sobre a remessa de
fundos precisos.

Art. 172 Na secretaria da direeciio haverd um cofre de dnas
chaves, de que serio clavicularios, com responsabilidade solida-
ria, o director e o thesoureiro pagador, onde dardo entrada as im-
portancias recebidas da Fazenda até que tenham a devida appli-
caciio, competindo ao thesoureiro pagador todos os servigos rela-
tivos 4 recepeio de dinheiro, pagamento de despesas oo restituigio
de depositos, ajustamento de contas com a Fazenda ¢ outros ser-
vigos correlativos. g

§ 12 O pagador ndo poderd realizar pagamento algum seniio
em troca do competente titulo processado na seccdo de Contabili-
dade da Direcciio, tendo o «Pague-ses do director,

§ 2 Todos os pagamentos, que haja a effectuar, devem ser rea-
lizados aos proprios, na secrefaria da direcciio, na presenca do
director ou de quem o represente, com excepeio dos que se refe-
rirem a vencimentos de pessoal, que esteja no servico fora de Lou-
renco Marques. e a despesas com trabalhos executados on material
adquirido nas mesmas circumstancias, que se realizario pela forma
que o director determinar por despachio nos respectivos docu-
mentos. :

$ 3.« No primeiro dia util de cada mez o director procederd a
halanco ao cofre da pagadoria, verificando se o saldo existente joga
com o accusado pelo livro cofre, cuja escrituracio deve estar a
cargo do chefe da contabilidade, lavrando-se o respectivo termo
no mesmo livro em segoida ao encerramento da conta mensal, e
fark nesse acto effectuar a passagem para o cofre da Fazenda de
todas as importancias quesTomo receita ou deposito de arremalta-
¢oes ou contractos, tenham sido recebidas no mez anterior,

Art. 182 O thesoureiro pagador prestard caucio 4 Fazenda Na-
cional nos termos do citado regulamento de 3 de outubro de 1901,
¢, como exactor da Fazenda, ¢ obrigado a prestar contas da sua
responsabilidade ao Tribunal de Contas. ‘

Art. 192 A Direecio dos caminhos de ferro de Lourenco Mar-
ques organizard a contabilidade administrativa dos servigos da
construeeiio do caminho de ferro da Swazilandia, que devidamente
classificada, mostre por artigos do orcamento a importancia exa-
cta das despesas feitas, incluindo 08 gastos geraes, para 0 que re-
ceberd da Direccio dos caminhos de ferro Ultramarinos o8 docu-
mentos relativos ds despesas feitas na metropole, ¢ que devam ser
levados 4 conta da construcgdo.

Um extracto d'essa conta serd remettido (rimestralmente & di-
recciio dos caminhos de ferro Ultramarinos.

A mesma conta serd fechada no fim de eada anno.

Art. 20 Além de notas mensaes indicando o adeantamento das
obras, o director do caminho de lerro de Lourengo Marques fari
todos os semestres wm relatorio sobre o estado das obras, mos-
trando a importancia das despesas feitas, e dando para as obras ja
terminadas a cumlpnrngfto entre o3 respectivos orcamentos ¢ as
quantias despendidas, : ' ’

Este relatorio serd remettido ao Governo por intermédio sue-
cessivamente do governador do districto ¢ do governador geral,
que lhe juntario as observagdes que entenderem

Paco, em 28 de marco de 1905, — Manuel Autonio Moreiva Ju-
nior,

BV RRAN It ey 34l cd BOL 1L i
ACCELERADOR WESTINGHOUSE

Para vagons munidos
de simples canalizagdes d’ar compri-
mido para freios

0 accelerador Westinghouse ¢ destinado a ser appli-
cado nos vehiculos sem freio, munidos d'uma sim-
ples canaliza¢iio dar e tem por fim evitar os inconve-
nientes que resullariam da presenca simullanea de um
grande numero d'esses vehiculos num trem munido de
freio Westinghouse d’acefio rapida.

As triplices valvulas do freio d’accdio rapida distinguem-
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se das (riplices valvulas ordinarias pela addi¢iio d'orgiios
que pdem a canalizaciio geral momentaneamente em com-
municacdio com o freio, logo que se produz, por meio
de registo do machinista, uma depressiio sullicienle-
mente bruseca e forte para determinar a ac¢iio rapida.
Resulta d'ahi, que. a depressiio produzida na cabeca
do trem se transmitte rapidamente de vehiculo em ve-
hiculo e sem diminui¢iio até a cauda do trem.
Compreender-se-ha facilmente que, a presenca d’um

grupo de vehiculos. munidos simplesmente d'uma cana-
lizaclio sem freio num trem bastante longo munido (Jn
freio d'acciio rapida, diminuiriago valor da depressiio
transmiltida, a ponto de annular 0s seus effeitos sobre
os vehiculos seguintes.

Para evitar esses inconvenientes é que se emprega o
accelerador representado nas figuras i e2, .

0 ar comprimido ¢ admittido no compartimento C pela
abertura E. d’onde passa para o compartimento D pela
ranhura @ feita no envoluero do pistdo 2. O compartl-
mento D communica ¢om o eompartimento R por meio
dos orificios . Logo que se applica o freio se a depres-
siio na canalizaciio geral se faz gradualmente, como por
exemplo nas paragens ul:llill:ll'i:ls de s_qr\-ic;n, 0
pistdio 2 fica na sua posican normal pois que a
ranhura @ ¢ de dimensbes [aes (ue a pressiao
do comparlimento R se equilibra com a da cana-
lizaciio geral. _

Ao contrario, logo que se applica o frelo brus-
camente, produz-se uma forle depressiao na cana-
lizaclio. € por conseguinte no compartimento G
o pistiio 2 e a gavela 4 sig arrasladas para a
esquerda pela pressiio do ar no compartimento
R. A ranhura / da gavela poe-se em communica-
¢io com o orificio de descarga g ¢ 0 ar compri-
mido da canalizaciio geral escapa-se pari @
atmosphera por este orificio e pela valvala de
relenciio 8. Ao mesmo (empo a ranhura ¢ da ga-
vela faz communicar oz dois eanaes ¢ ¢ d (g, 2)
de modo que o ar comprimido do compartimento
R pode escapar-se tambem para a aliosphera.
A valvula de retenciio 8 fecha-se desde que a
pressiio na canalizagiio geral ¢ a tensio da mola
7 empurram o pistiio 2 com a gavela 4 para a
posicio indicada na figura 1 fechando assim 0s
canaes d e g. ok

Logo que se desaperia o freio, o ar comprimido
admittido em E penetra de novo pela ranhura a
nos compartimentos D e R: o aceelerador fica
entiio pronto a funccionar de novo.

O accelerador ¢ construido de maneira a provocar na
canalizaciio geral dos vagons uma depressiio egual & que
resulta do funcecionamento das triplices valvulas gobre 0s
vehiculos com [reio, logo que este ¢ applicado brusca-
mente. A '

Este apparelho facilitard a extensiio da acciio do freio
sobre © malerial de mercadorias, pois que ¢ de prever

que logo que nelle se applique um freio continuo, um
arande numero de vehiculos sem freio serfio munidos,
pelo menos ao principio. d’'uma simples canalizacfio d’ar.

Esta soluciio mixla ja tem sido adoptada por differen-
tes administractes. Assim os caminhos de ferro da Bel-
gica possuem actualmente mil vehiculos de mercadorias
montados como fica exposto acima, com freios d’acgio
rapida e com acceleradores. Experiencias foram feilas,
destinadas a determinar qual podia ser praticamente a
propor¢iio de vehiculos sem f[reio num lrem.
De todas ellas convém cilar a série de experien-
cias execuladas por differentes vezes sobre os
caminhos de ferro do Eslado Bavaro, durante
os annos de 1903 e 1904.

(O trem era composto d'uma machina cone-
pound de mercadorias rebocando 58 vagons
fechados e uma carruagem de experiencia mu-
nida d'um apparelho registador automatico, sis-
tema Kapteyn. As experiencias de applicagiio
do freio foram feitas com velocidades de 30,
40 e 30 Kkilometros por hora, sobre a linha de
Traunstein a Freilassing que apresenta decli-
ves de 1°/,. Cada vehiculo era munido dos or-
giios normaes do freio Westinghouse de acg¢iio
rapida e d'um accelerador applicado & canali-
zaciio do freio por intermédio d'uma valvula;
podiam pois isolar-se & vontade, quer o freio,
quer o accelerador e modificar assim facilmen-
te, d'uma experiencia & outra, a reparlicio da
applicacito do freio. O exfor¢o do freio era
ezual a 90°/, do peso sem carga ou seja 37,3/,
do peso com carga.

Uma primeira série d'experiencias teve logar
nos dias 26 a 28 de marco de 1903 com o trem vazio e
com reparticies variaveis do freio. As paragens urgentes,
assim como os alfrouxamentos ou paragens ordinarias de
servico, fizeram-se sem accidente. Verificou-se especial-
mente que 0 espaco neecessario para uma paragem era
metade do que se precisava com 0O emprego do freio &
mito. Nessas experiencias corparalivas & reparli¢iio dos
reios f miao era a mesma que a dos freios conlinuos
l}nslns am .-:.t'l'\ii;n. Convenm notar que para €ssas expe-
riencias. os guardas estavam prevenidos para aperlar 0s
freios e o signal era-lhes dado por uma bandeira, pois
que o apito da locomoliva era apenas perceptivel enrmar-
cha na extremidade do trem.

!
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Uma segunda série de experiencias foi feita, com uma
parte dos vagons carregados, de 25 a 27 de maio de
1903, em presenca das auctoridades do Eslado bavaro
e dos representantes das diversas companhias de cami-
nhos de ferro francezas e estrangeiras.

Para essas experiencias houve o cuidado de agrupar
os vehiculos carregados, ora na cabeca do {rem ora na
cauda e de fazer variar a reparti¢iio da applicagio no
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freio de maneira a realizar, tanto quanto possivel, a
maior parle dos casos desvantajosos que se poderiam dar
ordinariamente.

Estas experiencias foram seguidas d’oulras, execula-
das em fevereiro de 1904. Os resulltados obtidos deram
completa salisfa¢fio, tanto para as paragens de servi¢o
como para as paragens d'urgencia, mesmo nas condi-
¢0es as mais desfavoraveis.

NOTAS DE VIAGEM

X

Ax-les-Thermes — Aguas quentes e usos — Valle de Andorra—
Um paiz de comedia — Pamiers — Carcassoni e a cidadella —
Alfandega espanhola e alfandegas portuguezas — Fim d
viagem.

Quem ha dois annos quizesse dirigir-se de Luchon para
Lesle, isto é, para os lados dos Pyreneos vrientaes, te-
ria que ir alé Toulouse, para ahi tomar a linha de Tou-
louse a Celle, o que era uma grande volta. demandando
muito mais tempo e dinheiro do que hoje, desde que, no
anno passado, se abriu a linha S. Girons a Foix.

Por este caminho o trajecto faz-se mais rapidamente,
e ha ainda a vantagem, para quem ja viu aquelle outro,
de tomar nova direc¢io, o que é sempre agradavel.

Das esta¢des thermaes pyrenaieas (ue nos propuzemos
descrever, resta-nos so6 Ax, uma povoaciio modesta no
seu viver e na sociedade que frequenta as suas aguas,
mas muito importante pela qualidade d'eslas.

Voltemos, pois, por caminho de ferro a Moniréjean, e
d'ahi, no rapido de Bordeus, a Boussens, onde o deixa-
remos para tomar o ramal que vae a S. Girons, de onde
segue a nova linha a Foix, a ligar com a que, de Tou-
louse, vae a Ax.

De Boussens a S. Girons a linha vae ao lado do rio
Salat, assim chamado pela quantidade de saes que as
suas aguas conteem: desde essa estaciio, o pereurso é
muilo accidentado, com forles rampas, tunneis e enor-
mes (rincheiras.

Convém, porém, levar algumas provisdes de bocea,
porque em Foix, onde ha uma paragem, das 7 48 8 da
noile, apenas temos uma cantina onde ha piio, queijo,
algumas bebidas e muito boa vontade da cantineira de
offerecer um bom jantar e de ter freguezes para elle.

Mas como o proverbio latino diz «nemo dato quod non
habet» nos e ella nos contentamos com o francez «gnand
on a pas ce que 'on aime il faut aimer ce que 'on a.»

Aqui ainda mais se accentua a mesela dos costumes
e da linguagem franco-espanhola.

Uma estaclio ha que se chama Caslelnau, por Caslel-
lonovo; ouvimos dizer «semana passadas; «vamos para
haixo» e outras phrases peninsulares.

0 elemento feminino tambem tem tracos pronuneiados
da raca espanhola: o olhar da mulher é mais vivo, o
seu falar desembaracado... e a apresentaciio, das do
povo, menos limpa.

Seguindo a viagem vemos & esquerda as grandes fun-
di¢des cujos penachos brilhantes iluminam toda a linha.
Mais adeante ¢ a celebre gruta onde as tropas da inqui
sicio encerraram milhares de vidas, tapando-lhes as sai-
das.

Chega-se a Ax-les-Thermes as 9 da noile ¢ vae-se pa-
ra o melhor holel, hospedaria mais que modesta. com
comida mais que ma.

A cidade, que vemos no dia seguinte, é pequena; 2.000
habitantes; tendo, além da sua posi¢io em declive na
confluencia de tres rios, a curiosidade das celebres aguas
tdo quentes que ninguem nellas mergulharia a miio sem
perder a pelle. Brotam de varias fontes onde o povo vae
abastecer-se para servi¢cos domesticos, mesmo para fa-
zer cha; de onde, bem como por buracos das cal¢adas
sae enorme fumarada.

Na sua composi¢lio entra em grande parte o hyposul-
filo de soda, o que as torna famosas para clicheés pho-
tographicos. Siio 6 as nascentes, algumas & temperatura
de 78° cenligrados.

Tambem dio ecerlo valor a AX as suas frequentes re-
lagdes com a pequena republica de Andorra, por ser
d’ali o melhor de todos os pessimos caminhos que con-
duzem ao ignorado valle.

O mau tempo impede, muitas vezes, a excursfio, mas
(quando isso niio succede, vale bem a pena fazé-la, rea-
lizando-a da seguinte forma:

1.° dia — trem, em 4 horas, até Hospilalet, 18 kilome-
tros (20 francos) e d’ahi a cavallo umas 4 horas (10
francos por cavallo e guia cada dia) até Saldeu, ondeﬁ:a
que flcar para o

2.° dia, a cavallo, de Hospitalet a Andorra Velha, 25
kilometros, uma 6 horas, para o que convém partir ce-
do, almoc¢ando ali na unica estalagem que ha, e fazendo
a visita da povoagdio para vollar a dormir em Hospita-
let, e no

3.° dia regresso a Ax.

A despesa de transportes é, como vimos, 2 dias de
trem a 20 francos e 3 de cavallo a 10, total 70 francos
para uma pessoa, 100 para duas, 130 para tres e 160
para qualro. E’ este o numero pois, que mais convén.

Como se vé é excursiio fatigante porque ha que andar
umas 14 horas a cavallo num s6 dia, para nfio se ficar
a noite em Andorra onde nfio ha commodidades, nem o
aconselhamos.

Da pequena republica que tem apenas 25 Kilomelros
de comprimento, basta ver as pobres cidades, puras al-
deias sujas. que atravessamos, como Saldeu, Canillo,
ete., e a capilal, um logarejo de velhissimas casas, com
uma popuwaciio primiliva.

O original paiz, de que Offenbach se esqueceu para
ali localizar alguma das suas operetas, lem usos e costn-
mes muito seus e uma organizacio polilica swi-generis.
Basta vér que é uma republica com vice-rei. A capital
tem 800 habitantes, e & ahi que reside o poder central.
exercido por um conselho de 24 membros dos quaes um
¢ eleilo presidente.

O governo espanhol tem ali um vice-rei e um vigario,
e o [francez outro vigaro, que sfio, afinal, os tres que
governam.

Os archivos dos velhos pergaminhos, que siio ainda as
leis que regem no paiz, estio no unico edificio official,
pequena casa de tres janellas, em estado da maior rui-
na; onde se reune o conselho e dormem os conselhei-
ros... e os cavallos.

A instrueciio publica é graluita e limila-se &s mais ru-
dimentares noc¢des de leitura e escrila.

O idioma ¢ um mixto de espauhol, francez e cremos
que arabe, que nem o demonio os entende.

O exercito ¢ equipado & custa dos proprios soldados !

Voltamos a Ax para d’ahi sair no comboio do meio
dia que nos leva a Pamiers, d'onde encurtamos caminho
tomando a linha de Limoux.

A paragem de hora e meia permitle vér Pamiers, que
¢ uma cidade pouco interessante, ruas feias e tristes,
pouco movimento, nem trens nem oulros carros, mas
hastanles estabelecimentos commerciaes.

De Pamiers a Limoux é uma linha nova, bem construida
e com bons pontos de vista de campo. Vamos deixando
as montanhas, e as planicies do Aude sfio ridentes. O
comboio para Carcassone toma o ramal de Bram, que
nos leva 4 linha dos grandes expressos, Toulouse-Celte,
e assim se chega a Carcassone &s 7 da tarde.

Vé-se* que estamos numa grande cidade, de cérea de
30.000 habitantes. Trens, omnibus dos hoteis, na gare ;
tremvias nfio ha por emquanto. Theatros s6 um, e um
calé concerto onde sfio cantadas umas can¢des que niio
se podem ouvir por umas mulheres que ndio se péodem
vér... de feias, coitaditas !

Como hotel, o Bernard ¢ muito bom, com um servi¢o
de mesa farto e aprimorado, Ndo 86 o vinho é a deseri-
¢clio, mas a agua gazosa tambem. E diz o dono que isso
nfio lhe sae mais caro, porque os saes de soda sfio ba-
ratos, e quanto & agua, se ha de ser elle a deita-la no
vinho, é o proprio hospede que se encarrega d’isso; ainda
poupa o trabalho.

Carcassone merece bem uma visita, s6 pela sua inte-
ressante cidadella da edade média, rodeada de fortifica-
cOes do tempo dos’ visigodos.

De Carcassone adeante ja aqui foi descrita a linha, tanto
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no sentido de Celle como vollando de Narbonne para a
fronteira espanhola. Veja. quem o desejar, os arligos das
paginas 333 da nossa colleccio de 1890, 386 de 1901 e
206 de 1902,

Em Porl-Bou, primeira estaciio da visinha Espanha, en-
contra-se hoje muito melhor servi¢o d'alfandegas do que
anligamente.

Compreende-se melhor que o viajanle niio deve ser
incommodado. vexado, tido por suspeito de contranban-
dista. A alfandega n@io ¢ um tribunal a julgar eriminosos
que pralicam o attentado de querer enlrar no paiz, mas
uma delegada do Estado para, sem prejudicar este, os
receber amavelmente.

E ja que falamos de allandega, e porque aqui termi-
namos a descericiio d'esta viagem, para, no proximo nu-
mero se comecar a de oulra, pela America, registemos
com o maior prazer, o que é de certa importancia num
jornal que, podemos, com certa vaidade allirma-lo, é lido
fora de fronteiras, a transformacio benefica em que vié-
mos encontrar a pwssa alfandega de Marviio.

O servigo da revisiio de bagagens nos passageiros ¢
hoje feito ali, nto sO eom as allencoes com que elles sio
(ratados nos paizes mais adeantados no conhecimento dos
preceilos de correcelio para com viajanles, como ainda
excedendo-os.

Ao enlrarmos na Suissa, na lalia, na Franca. na Al-
lemanha, lemos que levar s allandegas todos os volu-
mes de mito, e embora a inspeceiio seja summaria, sem-
pre ha o incommodo de andar com os objectos de um
para outro lado. por vezes em distancias de mais de 100
metros, ida e volta.

Pois chegado o viajante a Marviio nfio tem hoje o me-
nor incommodo com as presericdes aduaneiras.

A bagagem que vem despachada, 1a se encarrega a al-
fandega de a sellar e rotular em transito para Lishoa ou
Porto, gracas ao nosso especial sistema de centralizaciio
aduaneira.

0Os volumes de o, as pequenas malas, as chapelei-
ras, os embrulhos, esses licam na carruagem, onde um
guarda attencioso e limpo, feita a sacramental perguata
«se ha alguma coisa a declarars, e oblendo resposla ne-
gativa, se limita & mandar abrir um volume 4 sua esco-
lha e a verifica-lo eom a maior delicadesa e attengoes.

O passageiro que procede correctamente nio é incom.
modado. Sobre o deliquente, o que, abusando d’esta ci-
vilizada forma de fazer servico, pretender ou conseguir
oceultar contrabando, todo o rigor da lei devera cair
inexoravel, porque ¢ esse que lorna muilns vezes exces-
sivas as exigencias do fiseo e prejudica a grande massa
do publico que viaja, dos estrangeiros que nos visitam e

do paiz em geral.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Amonrtizagéo do 2° semestre de 1804
Obrigacoes de 3 °/, privilegiadas de 1. grau

H096— DHOIT— DDH20—~ bHBKG— H88T— 10.390—
11.423a 11426— 11.068 — 13.261— 17.588 4 17.390—
19.819— 19.820— 25,608 — 27 8556 — 292538 — 80.118—
30.138— 32207Ta 32261— 32280n 82 283— 84.969—
36.247— 87.020— 87.188— 87.782a 37.793— 88581~
41286 415270 41030~ 41827 « 435624 43573 —
45 128 a 45.182— 45.014— 4565200 45529 — 46679 -
47.66h - 52218 a H2.228— DO.2983 — 56294 — HT.843—
HO228— 61712 = 6LTI18— 61931 a 61.9356— 67.86Ha 67.868—
T8821a 70328 - T0666— TLI103a T11US— T1 1124 711380 -
T 134a T71.166— T1.250a 71.260— Tl T42— T1.748— S84.11T—
186.502 o 136 H04—186 781 2 136.794 —140 366 —110 367—140.452 —
1414180 1414161401442 0 141.447—142.265 a 142 268 =144 087—

1.287—
10.987—
17.929—
90 114—
86,244 a
38.682—
44282 —
47564 —

144.088 — 145:301 a 145.850 ~ 146.199—146 292—146 295—146.634 —
147.164 — 147 157—147.158—147.718 a 147.716—148.398—165.426 2
165 428— 166 H66—166.5T5—171.113 —172.445 2 172450 —178.216 —
179.961— 191.090 4 191.092—191,200—191.201 —191.203—194.102—
194.108— 194 106 —194.255 —199 853 —199.854 — 200,937 a 200,939—
201 559 a 201663 —201 H77—201.581 a 201.587—208.607 a 208 609—
208.735— 212,638 - 212 736 a 212.750—212 825 a 212 828 - 212 849 —
212 850 — 217 200—219.824 - 219.832 -219 856 —221.166 a 221.169 —
225.1156 a 225.117—225.120—227.191 a 227.193—231 295 -236.23¢ g
236.237— 237 003 —237 004 —244 510244 730 2 244 738 -245.248 3
245 259— 247 457 1 247.466 —250 018 - 250 019 -253.483—253.434—
254 810— 256 969 — 266.970—258.842 a 258.444—260 8638 —260.869—
263.165 — 263 166—204.134 —265.060 a 265 099 — 265.115 a4 265.134—
267.399 a 267 411 <267 611 4 267 616—268.690 —269 092 - 271.028—
271990 a 271.994—272.873 4 272 881 —272.726 —274.801 — 274,802 —
275 H01— 275 H02—275.539 0 275.543—276 197 a 276 199—282.509 —
282.746— 288 952 — 268.953-—201 465 — 202 802—292.803 —204.486 —
204.824 — 205,757 2 295.772—301 467 a 301.478 302 0553802 066 —
308 676 — 808 690-—3810 434 4 310.438 —311.363 —311.334 a 811 387—
311426 4 311:431—311.465 2 311.465—311 949 2 311.951 -314 273 —
316,059 — 316 060—317.269—318.203 4 318 207 =315 255 a4 318.370 —
318718 a 318 717—318.987—821.794 a 321 796—322.051—323 15() —
525 015 — 325 350 0 325 411 —827.645 a 827,547—328.091-328.092—
330 251— 330 252332 469 1 332 482333 189 4 833 193 —335 844 —
380 846 a 335.856—136 656336 693—336.691 —386 972 a 336 YT4—
338615 — 338 694 1 338.696—389.269 » 839 274—340.026 a 310.034—
340.039 — 344,705 — 844 T06 —348.698 - 348.745—348.904 a 348,906 —
350.210 — 350 832—350 838—854.439 - 854453 —358 837 1 368.840 —
362004 q 362.007—362.654 a 362 660—862 768 —365 012 —365 360.—
365 975— 366.657 0 366 6HY ~366 662—367.622 —567.874 a 867.891 —
368 257— 569.632—369 638 a 369 611—369.724—370 072—370.073 —
370.790— 870 903—3870.992 —870.998 —373 11 1—373.115—=373.940 3
878942 — B74.756—374.756—375 HOT a 875 530 —875.5673 a 375 HT6—
376 003 a 376.006 —378.960 a 378.962—38 2 997 — 583,130—3883 523 —
384 297 — 386.479—386.450—387 920 g 337.922 - 388 061 —388 005
Total 870 obrigacoes.
Estas obrigacoes teem todas o coupon n.* 22 ¢ seguintes,

Obrigarbes de 4 %)y privilegindas de 1.° grau

1646a 1518 - 3827~ 5H.162a 5166 - 5.180a 5.184-10.839—
10 B10—10.857 —10 85812 387 a 12.383—18.455 —20.048 a 20.057(a)
2041925 873 0 23 877 —21 641 0 24 614—24.649 5 21 652—30.560 a
30.562—31.433. Total 50 obrigacoes.

As 10 obrigacds com o signal (a) teem o coupon ne 49 e se-
quintes, As 40 chrigacoes restantes teem o coupon n.e 22 ¢ se-
gumles, '

Olwigegies de 4 [ ) privilegiadas de 1.2 graw

[ titulo de 5 obrigacoes, 674,

Titulos de { obrigacio :
L7 50—1 782 <1.980—2.843 <2 460—4 616 —1 665 1 4.667—4.669 —
4 696 — 4.699 —5,567 Total 13 obrigacoes.

Estas obrigaghes teem todas o conpon n.° 18 ¢ seguintes.

Obrigacies de 8 0/, privilegiadas « Beira Baicas

20 titulos de 5 obrigactes :

170 — 171 — 88)— 916—1.850 —1.442 —1 839 -2045-2.273—
2404 —2 733 —2.821 —2 955 ~8.083 ~4.167 —4 222—1.631 —4 8S1—
6 098 —6 950,

Titulos de 1 obrigacio :

9361 — 9924 —10.258—10.262—10.750 =10.766 =11.811—11 502 a
11.505~11.8756—12.140—12 368 —13 016 —13.04T—13.123 —13 124—
1413615 758 —15.756—16 073 —16 074 —16.380—16.697—16 756 a
16,758 - 17 501—18.072—19 910—19 919—20 19321 458 —21 459 —
21.596—=22 102—22 103—82 318 - 22,749—22 760 —23 974 —23 978—
29 979 24 140 —24.781 —25 894—26.117—27.063 - 27.090—28 820—
30,161 a 30 163—32.804 —32 893 - 34.725—3) 804 —3H 907 —36 HOT—
36 580 —36.779 - 3703037 H69—18 050 —39.007—239 008—39.544 —
93147 - 41.380—42 54242 931 0 42 934 —43 060 —48 939 =4 1.063 -
45,790 147 858548088 —49 9183 - H.832—50 977 - 11.821 a 61 823 —
01326 -51.827—51 505 <=5H1.932 -52.134 =52 613 —53 8566 a 53 60—
54 660—54.820—=50 061 —56 619 ~b8 012 —58 595 a H8.H97—H3.802

Total 107 obrigacoes.
Estas obrigacoes teem todas o coupon n.? 19 ¢ seguintes.

Obrigacdes de 3 °f, privilegiadas de 2.° graw

4327— 4331a 43838— 4185— 4479—
4487 — 44932 449— 40621a 4626— HU33a HOB6—
HB88 — HH2¥— BROT— 8ShHG3a 8666— 12278a 12980—

13 846 a_ 13.800— 15543 — 156,544 — 15618— 15.666— 19323 a
19.352 — 20079 a 20.081— 20,081 — 20.095a 20.008— 20932 a

20934 — 21,299 - 21820a 21 324— 22008 — 22.009— 22743 2

22746 — 21 990 — 27.361— 27 368— 27.370— 30 709— 30.710—

31.148 — 32631 a 32637— 83.618a 83.629— 383.741a 33 743 —

4 AT a 51254 — 36.001-— 87.17T1— 87172— 88.442— 85.443—

30636 a 89.666— 404656— 44638 0 41.640— 44617 — 44 618—
45276 a 45278 — D431 a DOA3T— HOG3Ha HD6E38— D1 816 —

3206 — 3.207—
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O1. 817 — 51.828— 51.830— 5H1.831— 51.978— 51 978— 52.522 a
52.520 — 52629a 52.632— 54 014— 57.453 — 57.464— 61.074 —
61086 — 61087 — 618590 61.868— 62484 — 62.698— 62918 a

62.927 — 62.946— 630092 63 011— 63.142— 68.595— 63.506—
63 828 — 63 820— 64.954 a 64 963 — 66.547— 72.118— 72.162—
13892 — 74437 a T4.439— 75765 a 75 T68— 76.581— 76.582—
17402 — 78963 — 78.982— 78.983— 82.091 — 85232 B7.853—

87.804 — 92658 a 92605— 97.9%4 a Y7 957—100.188—100.199 a
100 203 —100.277—101.911 a 101.915—101.931—102.132 —108.490 —
103.500 —104.101—104.102—105 715 - 107.086—107.217—109.507—
109.539 —110.294 —110.205—110.623—111.216—111.615—111.616—
114.200 a 114 204 —115.7T47—117 612—117.613—120 020 —120.02| —
121317 a121.320—129.108 a 129.114—129.445 a 129452129667 a
129.670 —130 205 —130.296—133.189—133.190—183.243 2 133.248 -
137.798 a 137.807—138.709—138.710—139 488 1 139.490 - 140,885 a
140887 —140.957 a 140.944 —143.235 a 143 244 —144.877—144 886—
146 633 2 146,638 —146.971—146.972—147.981 0 147 Y83 —148.652 g
148.654 —149.080—154.769 a 164 785~ 190.327—161.566—170 294 a
170297 —170.486 a 170.489—171.287 a 171.292—173.161—173.162—
175,587 —176.064—176.935—176.962—182.763 a 182 766—189.985 a
189.396 —191.298 —195.466—200 252 a 200.258—200.301 g 200.315—
203.982 1 203.936—206 629 a 206 634—207 H15 a 207.532—207.804 a
207 806 —208.677—209 464 a 209.472—210.006 — 212 086—212.089 —
212 350 - 212 595 a 212,699 - 213,947 1 213.949 - 215 8656—218.729 —
220.613 1 220.616—221 193—221.194—221 971 2 221.974 223451 —
224 5'9 —224.9356—224.936 — 227 215—298.333 — 231.855—280,857 —
233.561 a 233 568—233.575 a 233.602—237 429 3 237 431 —243 147 a
243.756 —248 732 4 248 T35 —248.877—251 550—251 HH6—251.698 a
251.718 —258.593 — 268.596—260 T11—260,712—266.073 —266.074—
267 444 1 267.450—267.548 - 268 487268 488 —V68 491 —268 492—
270.509 —270 510—274.002 - 2.5.328 a 275.328 — 275.781—275,799—
275.869 —285.098—265,099 —285.915 3 285 91T—287 920—291.079—
291080 — 201.211—206.082 — 296 083 — 206 851 5 296.878—248 287—
208.672 —298 673 —298.765 1 298 773 - 298.783 a 208.756 — 804 996 —
JOB.059 —308 929 3 3U8 936—310.949 a 310.951—318.609—313 610—
315 111 2315120 - 316,815 a 316 318 — 821,128 — 321.124 — 324 H03—
324.507 — 324 508 — 329 888 g 329 892 — 346.178—346.179-358.117 a
303.120 —353.269 a 8563.272—358 233 a 358 235—363 667 a 363.670—
J6.T4T 2 363.766—363.779 0 863.791 - 863 799 a 863.801—363 S04—
J65.582 — 368 973 1 368.976— 369 320. Tolal 810 obrigacoes.

Estas obrigagbes teem todas o coupon n.* 5 e seguintes.

( Conlinia ),

COMMERCIO PORTUGUEZ

Imporlagdo e exportacdo, por classes da pauta, de Janeiro a Novembro

(Valores em mil réis)

Importacio pare consamo 1804 1908
[ —ADIMaes Yivos .. .vevvniveinienns 3260503 3.110.700
I—Materias primas para as artes ¢ in-
(131 g P AR R SR S 2 S 254902091 25.369.054
HI=Fios, tecidos, feltros e respectivas
D11 TSR TR MR 2 S o R S 6328472 6.496.301
IV—Substancias alimenticias. . .......... 13832496 12243278
V—Apparelhos, instrumentos, machinas
¢ utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria ¢ na
agricultura ; armas, cmbarcacoes e
11 o] R R A Sy e L AA165.370 3482589
Vi—Manuofacturas diversas. ............. A616.132  A482235
5 R O R R L S T 9%.963 89626
e A (S R A el O96.787T.017 5A.273.783
Exportagdo nacionsl ¢ nacionalizada
J—Animaes Vivos ..........c0iinun. o ABOS238  5.006.711
II—Materias primas parda as artes ¢ in-
Ly R R e e 5801271 5.637.559
II —Fios, tecidos, feltros e respectivas
B e T o v s 1. R70.082 1610254
IV—Substancias alimenticias. . .......... LL750.087 14.950.789
V—Apparelhos, instromentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na indostria ¢ na
agricultura ; armas, embarcacoes ¢
BRI OUBOE v 53 o v 3 v o s v pan'e RO (Y8 90,656
VIi—Manufacturas diversas. .....c.o.oo00. LOR7.346  1.848.073
FOIMES « v s &o'sisndos/v'sinss 28.303.702 28145042

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 30 de abril de 1905.

Continua a ter as honras da actualidade o ja celebre contracto
dos Tabacos. LS

0 projecto apresentado s camaras pelo actual ministerio di-
yerge um tanto do que apresentira o ministerio transacto. Uma das

differencag que mais fere & primeira vista ¢ a que di com o em-
prestimo de 63.000 contos, ""il" importancia ¢ paga em Paris,

No contracto primitivo o franco erd equiparado a 180 réis ; no
actual, o franco ¢ equiparado a 178926, o que faz que para receber
a quantia de 63,000 contos temos que pagar ndo 350 milhoes de
francos, como resultava do contracto anterior, mas 352.100.000 fran-
cos; mais 2.100.000 francos que ¢ necessario pagar em ouro,

]

Foi apresentado pelo sr. ministro da marinha uma propesta de
lei, a que ndo podemos dar publicidade neste numero por abso-
luta falta d'espago, mas que publicaremos no proximo numero,
relativa a um emprestimo- de 1.500 contos.

0 emprestimo serd nacional, o que ¢ de grande vantagem para
o resurgimento do credito do nosso paiz. '

0 emprestimo ¢ destinado d construcgio do caminho de ferro
de via reduzida, de Mossamedes a Chela.

B

Pelo ministro dos estrangeiros foram apresentadas ds Camaras
duas propostas de lei, renovando as iniciativas da declaragio com-
mercial, assignada entre Portugal e a Sueecia, em 46 de abril de
190%, ¢ do acto diplomatico assignado em Washington aos 19 de
novembro de 1902, como additamento ao accordo commercial de
22 de maio de 1899 entre Portugal ¢ os Estado®Unidos da America.

Em tudo que se refere a0 commercio ¢ navegacio, Portugal ¢ a
Suecia garantem tratarem-se como nagio mais favorecida. 0s pro-
duetos snecos em Portugal e ilhas adgacentes, e os produetos por-
tuguezes na Suecia ndo podem ser sujeitos a direitos mais eleva-
dos do que os pagos pelos productos similares de qualquer outra
nagao. Os productos das nossas colonias, quando reexportados da
metropole, ficam nas mesmas condigoes,

O tratado com os Estados Unidos refere-se principalmente ao
tartaro ¢ barris de vinho, vinhos nlio ezpumosos, aguardentes, al-
cooes, ¢ obras d'arte que para ali exportamos, ¢ a concessio feita
aos Estados Unidos em relagiio a apparelhos de lavoura, instro-
mentos, ferramentas, oleos mineraes, illominantes, aleatrio, ce-
reaes, farinha, banha e unto. £

Falla-se na r.nusii!uifﬁu de duas companhias, estrangeiras am-
bas, para a exploracio de petroleo em Portugal.

0s jazigos sio uns no distrieto de Leiria. Explorari estes uma
companhia belga.

Outros sdo em Cascaes. Estes serio explorados por uma com-
panhia ingleza. 3

Reunin no dia 27 em Londres a assembléa geral ordinaria do
«London and Brazilian Banke, mais conhecido entre nos pelo Ban-
co Ingles, ¢ que nio 80 lem relagdoes commerciaes importantes no
110530 paiz, mas tambem moitos aceionistas portuguezes,

0s lucros liquidos do anno de 190§ foram de 254302 libras, in
cluindo 108.765, que vinham do anno amterior.,

Em outubro foi distribuido um di\'iulcndo.lnr{)\'isurio de 10 sh.
por acciio, ¢ a direccho propoe agora distribuir quantia egual, o
que eleva a 19 °/, o dividendo anoual. e

Além d'isto propoe tambem a direcgio distribuir, a titulo de
bonus, 5 sh. por acgio, o que perfaz uma distribuiciio total de 12 1/,
por cento livee do incometax (imposto de rendimento),

Estes pagamentos absorvem 93 750 libras, ficando um saldo de
150552 libras, do qual a direcgho pretende levar 50.000 ao fundo
de reserva, que assim fica em 650,000 libras ¢ as remanescentes
100.552 libras & conta de ganhos ¢ perdas do futuro anno.

»

As accoes do Baneco de Portugal contingam descendo, tendo fe-
chado a 1778500, !

O papel da Companhia dos Phosphoros alcancon melhoria fe-
chando a GOS800.

0 papel das Companhias Ultramarinas leve depreciagio ficando
0 papel da Companhia da Zambezia a 48050 ¢ o da Companhia de
Mocambique a 58850

.« @ 3

0 mercado cambial apresenta-se mais estavel. As vendas que
se haviam effectuado a praso na previsio do grande emprestimo
dos Tabacos absorvem com facilidade o numero assaz avultado de
remessas que nos chegam diariamente do Brazil como resultado
da alta que ali tem tido o cambio prestes a attingir a casa dos 17
pois que a ultima cotaciio ¢ de 16 /4

Cambios, descontos € agios

Dinbeiro | Papel
- e
Londres 90 d/v...| 49 7 | 49 %/ lDesconto no BnucoA
o cheque..| 409% | 5§91 | de Portugal.....| 514%,
Paris 90 d/v...... 571 372 No mercado......| 59,
» cheque..... 577 579 |Cambio do Brazil..| 17
Berlim 90 d/v..... 3 232 Premio da libra...| #3140
»  cheque....| 236 237 a
Francfort 90 d/v. [ 231 1, | 232 '/, $320
» cheque...| 236 '3 | 237 /s
Madrid cheque....| 725 735
T » _ IR S l.::.’ - | .-o‘.i- d -
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

ABRIL
MPRRAD 17 18 | 19 i 20,81 ( 22 ‘o4 ‘ 25 | 26 ' 27 | o8 I - N e L N
Lishoa : Inscripcoes de assenl.| 41,80 41 90 42 1 - | = ‘ 42 41 80; 41,80, 41 90 42 | 4215 2215 - o
» coupon . . | 41,70, - = ‘ - 41,90, 4190, 41, 87 41 8.)* 41,95 4196 - L P
Obrig. 49, 1888........... - S s * - | 20500/ 20500 20500, - | 20500 - =
» &%, 1890 assent . | 58 700 58.50(1! i - o] e - & 1 = i - g
» "b "/o 1890 Ioupuu 68. 100/ 58.6000 - | - - - | - - . - - | = o ‘ s
" 2 % assent ...... ’ - - e - - 60.00q- - ; - 59.000, - AN
» 'i 'f, %, coupon int . - - -] = - ,;3600 59000 69'000i - - ERR o L
» externo 4. série. . ... 3 67.100| 67.4000 -~ | - - 67 000 66 900 67.1000 66 900 66.900 - P s
> B A908. e | - 9.500 9.45@’ - - 9450, 95000 - 9.850( 9.350, 9350 93500 - | -
s Tabucos cou pon..... [ < - - - = - - - - = z - X J,
Acgoes B, de Portugal. . .... | = 177800, - - | = - l - - - 177500 -~ (1775000 - =
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Os nossos hoteis

Em outubro do anno passado, realizou-se em Franca,
na cidade de Toulouse. um eongresso de donos de ho-
tels, com o fim de estudar quaes os aperfeicoamentos
possiveis de introduzir na sua industria.

Isto passou-se em Frang¢a ha seis mezes, num paiz que
na Europa. ¢ por excellencia o paiz da civilizaciio, onde
se encontra tudo quanto a vida moderna com as suas
exigencias sempre crescenteés, e dia a dia mais requin-
tadas, faz desejar. Ora quando em Franeca se tornou ne-
cessario produzir tal movimento, facil serd de imaginar
a necessidade que ha em Portugal de cuidar a sério de
assunto 1do importanie para os inléresses e bom nome
do paiz.

So quem nito tenha viajado pelo nosso Porlugal, pode
illudir-se acerca da commodidade e das condicdes hygie-
nicas dos hoteis portuguezes.

Na capital, mesmo, os hoteis deixam bastante a dese-
Jar, excepedio feita de tres ou quatro que se fazem pa-
gar por precos so ao aleabee dos viajantes abastados.

Nio basta facilitar e baratear as viagens: ¢ preeciso
que no termo d'ella o viajante encontre um hotel confor-
tavel onde possa descansar.

0s meios de transporie leem sido aperfeicoados ; a réde
dos nossos eaminhos de ferro lem-se alarzado : as velo-
cidades teem augmentado de modo a tornar as viagens
mais ecurtas e por isso mais tentadoras ; mas os hoteis
leem continuado a ser as anligas estalagens e hospeda-
rias do seculo XVII, sem conforto, sem commodidades,
e alé sem hygiene, mesmo a mais elem ‘ntar.
© Sem receio de desmentido podemos affiemar ser esla
uma das causas que mais afugenta os viajantes estran-
geiros.

As camas [azem lembrar pela dureza oz calres peni-
lenciarios.

Pouco ar, menos luz e flla de azua siio a caracleris-
lica dos nossos holeis. '

Nos quartos, em geral acanhadissimos, se ha repostei-
ros, sofas, tapetes. os microbios alojumn-se nelles socega-
damente conslituindo eolonias florescentes, nunea per-
turbados na sua bealitude desde a primitiva installaciio.

Repetimos, ha em Portugal alguns bons hoteis ; mas ¢
da generalidade que fallamos e particularmente dos ho-
teis de precos & altura da bolsa de quen nilo seja diplo-
mata, banqueiro ou grande capitalista.

Se compararmos os hoteis d'esta ordem eom 08 seus
congeneres na Allemanha e na Suissa, a impressio que
nos fica é deploravel.

Na Suissa, que, pode dizer-se, vive dos eslrangei-
ros, gue a percorrem aos milhares em todas as epocas
do anno, todos os quartos dos hoteis siio providos, pelo
menos, deuma larga janella por onde entra o ar e a lnz.

Tem por mobilia um hygienico leito de metal, um la-
valorio com grande bacia, fazendo morrer de vergonha
as microscopicas bacias que se encontram nos nossos
hoteis e mais parecem banheiras para canarios do que
bacias para gente se lavar, causando por isso extranheza
avs  estrangeiros que nos visitam. Em nenhum d'elles
falta o fub, tio necessario sempre quando se chega de
viagem.

A restante mobilia é toda de facil limpesa e desinfee-
¢ilo. As paredes siio pintadas a oleo.

Por loda a parte o aceio, a agua, o ar, a hygiene mais
rigorosa.

Enlre nds vé-se exactamente o contrario.

Ha -pois muilo que fazer a respeito dod nossos holeis.

Uma orientaciio sensata neste ramo de industria con-
vidaria muilos estrangeiros que fogem aos incommodos
resullantes de uma viagem em Porlugal, a virem a esle
canto previlegiado da Europa passar a estaciio de inverno
ou a epoca balnear.

As Dbellezas naluraes em que 0 nosso paiz abunda e
comecam agora a ser conheecidas no estrangeiro, 0s mo-
numentos, as antizuiddades, mil altrativos que o viajante
agui pode encontrar, restam-nos absolutamente improdu-
clivos devido & fulta de commaodidades gue salisfacam os
forasteiros,

Nas miios dos donos dos hoteis estd vermos Portugal

annualmente frequentado por cincoenta ou sessenta mil
estrangeiros que dariam por bem empregado o dinheiro
que aqui viriam deixar sO para gozar as caricias do nosso
clima. o azul do nosso ceu, o dourado do nosso sol, se
niio fora o lerror que os nossos holeis lhes causam. e na
verdade com razio.

Sigam o exemplo dos donos dos hoteis de Franca.
Reunam-se : estudem quaes os melhoramentos a introdu-
duzir; e terfio concorrido para o seu interesse e para o
interesse geral do paiz.

Congresso de caminhos
de ferro, em Washington

Partin para a America. indo tomar parte nos trabalhos
do Congresso o distinclo engenheiro Ferreira de Mesquita,
como delegado da Companhia Real, onde tem a seu
cargo oservico de via e obras que superiormente dirige.

A rédeferroviariana China.

O tracado do caminho de ferro transsiberiano denun-
ciou, logo que foi conheeido, a ideia predominante de
estabelecer uma immensa linha de circumvallaciio em
torno das fronteiras da China, uma linha de bloqueio
cireumdando a grande muralha, formando um sitio pru-
dente a calenlada distancia, & espera do momento op-
portuno para abriv na historica e maeissa muralha larga
brecha por onde os rus<os podessem penetrar no coraciio
do lmperio do Meio, transportados nas azas potentes
do vapor. :

Quando os chinezes ouviram silvar as locomotivas em
Mukden e Porto Arvthur, por um lado, e pelo outro viram
0s penachos fumarentos~da serpente de ferro que par-
lindo de Taschi Kiao colleava por Nui Chuang e Pe-
Kim, compreenderam entio a magnilude da empresa
iniciada pela Rassia, e os elementos conservadores da
China organizaram a resistencia 4 mal disfarcada tenta-
tiva de invasiio,

Os elementos opportunistas e progressistas, por seu
lado, comec¢aram a agitar-se, estudando a maneira de
tirar o maior partido possivel do caminho de ferro que
avancava inexoravelmente suleando o territorio do Filho

do Ceuw.

A’s primeiras lentativas de penetra¢iio no interior, o
Celeste Imperio oppozéra a tactica de uma diplomacia
exclusivamente negativa. Como 0s bonecos de poreelana
que nos veem da China e figuram sobre as mesas dos
saldes europeus, movendo sempre a cabeca em oseilla-
¢hes de alliemativa, os mandaring, em movimentos auto-
malicos, diziam sempre que sim. mas niio confirmavam
o dito com os factos.

Era necessarjo quebra-los. Mas ainda assim, apos uma
qualquer violencia, ltornava-se a vé-los com o mesmo
sorriso affavel que todos teem stereotypado no amarel-
lado carfio, e sob o qual oceultamm a muda e tenaz
obstina¢fio do sua sempiterna negaliva.

Naquelles tempos, a offensiva europeia partia sempre
do lado do mar. A Europa sempre vicltoriosa, mas sem-
pre peiada, linha que contenlar-se eom a occupaciio da
cosla. sem que lograsse penetrar no interior.

Pouco a pouco foram constituindo-se duas Chinas: uma,
maritima: a oulra, continental.

A primeira era uma China européa. De Macau e Hong-
Kong até Shangai e Tientsin, a China abandonou fran-
camente as incursdes dos diabos vermelhos uma faixa do
seu territorio.

A resistencia comecava para além da zona commercial
e cosleira.

Sob o ponto de vista commereial, essa resistencia ma-
nifestava-se por meio dos tkim, um famoso sistema de
barreiras aduaneiras, equivalente a uma verdadeira pro-
hibicdo de internar mercadorias. Sob o ponto de vista
politico, a res‘stencia manifestava-se pelas prohibictes de
residencia, pela hostilidade dos mandarins, pelas violen-




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

139

cias da populaciio para com os eslrangeiros, e principal-
mente pela falta de communicacdes lerresires.

A China continental manlinha-se assim impenelravel,
vivendo tranquilla e repousadamente. e a invasiio euro-
péa apenas lograva fazer-lhe pequenas arranhaduras na
peripheria, na regifio cosleira.

Apezar de tudo, chegou um momento em que o equi-
librio européo se rompeu.

Como toda a actividade da China se concenlrasse na
costa, o interior da China caiu na maior Inercia e d'ahi
na decadencia. 0 phenomeno mais notavel d’este periodo
foi o abandono das obras publicas nas provincias.

Nas epocas da passada grandeza da China. os gover-
nos baseavam a sua gloria em mandar construir o maior
numero possivel de trabalhos de obras publicas, como
estradas, canaes e pontes, que facilitassem as commuuni
cacdes entre as diversas provineias do ilnperio.

Os ultimos governos, abandonando esta tradie¢fio.
preocecupavam-se apenas com o mar.

Pelo mar recebia a populagiio nfio s6 o superfluo como
tambem o necessario, era do mar que vinha eom que
encher as arcas das allandegas e abarrolar os cofres do
Filho do Ceu; o trafego niio 86 mantinha como augmen-
lava o luxo dos mandarins; a exportacio trocava por
barras de ouro a seda, a camphora e o chi.

A China correndo para o litloral, congestionava-se por
fora e anemizava-se interiormente.

0 almirante Courbet poz termo a um lal estado de
cousas no dia em que obrigou a China a eapilular, amea-
cando-a de coriar-lhe os viveres occupando as ilhas dos
Pescadores donde facilmente podia cair sobre os com-
boios de arroz.

O norle viu-se ameacado pela fome.

Comecaram entiio os chinezes a compreender quiio
grande fora a falta commettida deixando arcuinar os ca-
minhos que asseguravam o transporte de viveres ¢ o
envio de soccorros s mais afastadas provincias do im-
perio.

A China imperial teve enlfio a clara percepciio do pe-
rigo.

Pela primeira vez, na sua longa existencia, o paiz lem-
brou-se da possibilidade de construir caminhos de ferro.
A China continental reconquistou a preferencia sobre a
China maritima.

Esta revoluc¢iio pacifica foi obra«le um grupo d’homens
verdadeiramente eminentes, & testa dos quaes eslava o
marquez Tseng. .

Um dos seus collaboradores mais eflicazes foi Teheng
Tehe Tung, vice-rei da provineia de Hu-Pé: outro foi o
mandarim Sheng, que tomou a inicialiva da empresa, as-
sumindo o cargo Je organizador responsavel das gran-
des empresas ferroviarias do lmperio do Meio.

Por conselho d’estes homens foi resolvido que a China
tivesse a sua réde de caminhos de ferro.

Foram tragados longe do mar, nio sO para escapar
ao perigo da sua rapida occupaciio pelas polencias ma-
ritimas, mas tambem para ligar as provincias interiores
privadas de qualquer. communicaciio entre ellas e com o
mundo exterior.

Sabendo que estas grandes empresas nito podiam le-
var-se a cabo sem o concurso de capitaes e engenhei-
ros estrangeiros, resolveram dirigir-se aos capilalistas e
profissionaes de paizes de secundaria importancia.

E por uma série de deduegdes io logicas como prali-
cas, o governo imperial decidin a construcgdio do Gran-
de Central Chinez, ligando Pekim com Hang-Heu, que mais
tarde serd prolongado até Cantiio e d'ahi seguird para
Lang Chan e Lang Son, na fronteira do Tonkim.

Esta linha atravessard todo o imperio, de norte a sul,
ligando o gollfo de Petchili com o de Tonkim. D'este
tronco derivarfio, num futuro nfio mui remoto, multiplos
ramaes dirigindo-se para o interior, a Singan Fu, Tchung
King e oulras cidades principaes.

Este plano, verdadeiramente magistral, foi deflniliva-
mente adoptado em 1896.

Como premio & sua interven¢iio em favor da China, a
Franga obteve que se lhe prometlesse a coneessio d'esla
linha, mas como os engenheiros belgas ao servigo do
imperio tinham prestado relevantes servigos no estabele-
cimento do plano e nos estudos preliminares, foram lam-

bem chamados a collaborar, e d’ahi veio o accordo en-
lre os governos francez e belga para a oblensfio em com-
mum da concessiio definitiva da construcciio do Grande
Central Chinez.

Os trabalhos avancam com a maxima actividade. A
revolta dos boxers esteve a ponto de malogra-los, con-
seguindo o0s rebeldes destruir grande parte dos alerros
e obras d’arte. mas a interven¢iio d'um eorpo d’exercilo
francez poz cobro a laes desmandos e em pouco lempo
0s prejuizos ficaram reparados.

De Pekim a Hang Kon, a linha méde 1.250 Kilomelros,
compreendendo os quatro que tem de extens@io a ponte
sobre o Hang-Ho, um pouco acima de Kaifong. Em 1902
havia ja em construecio ou em exploracio 600 kilome-
tros de via, partindo de Pekim e de Hong-Heu, forman-
do duas seccdes, dirigindo-se uma ao encontro da oulra.

D'entdior para ¢ a actividade nfio tem afronxado, sen-
do provavel que toda a linha esleja terminada em ja-
neiro de 1906,

A Franca solicitou para prolongar pelo territorio chi-
nhez os seus caminhos de ferro do Tonkim, em direeciio
a Yun-Nan, ou a Canléio, além de ter ja a concessio
para construir na China a linha de Pakol a Non-Nui-Fu
que serve os riquissimos jazigos mineiros visinhos do
golpho de Tonkim.

Ficou assim precisamente delineada a politica ferro-
viaria do governo chinez. Os carris cruzam ja grande
parte do imperio e em breve correrio sobre elles os ra-
pidos eomboios derramando sobre ambos os lados da li-
nha o movimento e a vida.

Sobre aquellas innumeras planuras em que raro ¢ de-
senhar-se uma desegualdade de terreno, onde os rios de
turvas e abundantes aguas deslisam preguicosamente,
depositando nas margens os limos fecundantes, a via
estende-se em linha recla, cortando os rios, avancando
sempre sem mudar de direccio a n@io ser para rodear
um pagode ou um cemiterio, e alastrando onde ha um
centro mineiro, um centro agricola. ou nas metropoles
onde abunda a mio d'obra do frugal e laborioso opera-
rio chino.

A China alé aqui immaobilizada, mobiliza-se azora. Mo-
bilizacfio paeifica por emquanto; o que ndo quer dizer
que num dia proximo ot longinquo, guem sabe, piio Ihe
chegue a vez de uma mobilizaciio militar, com as suas
brataes ameacas de devastaciio e morle.

E 86 enldio serd o momento de vér se na realidade o
perigo amarello existe. :

Viacao subterranea
em Nova York

A’ commissiio de transpories rapidos de Nova York
foi apresentado um projecto para a construcedio de 160
kilomelros de novas linhas sublerraneas, cuja despesa ¢
orcamentada em 625 milhdes de francos.

Uma das linhas, @ qual ja foi auclorizada, ¢ formada
por plataformas moveis como havia na Exposicio de
1900. em Paris, e funccionard por baixo da rua n.° 34.

Entrando na «subvias, o viajante encontra uma pri-
meira plataforma, fixa; d'essa passa a uma oulra, com
setenta e cinco centimetros de largura, que se move com
a velocidade de cinco Kilometros por hora. Passa depois
a uma terceira plalaforma animada da velocidade de dez
Kilometros por hora; e finalmente loma assento em uma
quarta plataforma, com dois metros de largura, que se
move com a velocidade de quinze Kilometros.
~Baneos transversaes com qualro logares cada um, re-
cebem os passageiros.

A plataforma pode transportar 75.000 pessoas em uma
hora.

0O sistema ¢ applicado 4s viagens nos dois sentidos e
combinado de maneira lal que ltorna praticamente im-
possiveis quaesquer accidentes, mesmo as quedas.

Para evitar & ftrepidacio e o barulho, as rodas sfio
envolvidas em cautchue.

A despesa com esta conslrucelio esta caleulada em 25
, milhdes de francos.

e 0

oo
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AUTOMOBILISMO

Na exposiciio de agricullura que dentro em breve se
vae realizar em Paris, serio apresentados automoveis
applicados a transporles e a machinas agricolas.

&

Em Paris e Londres estfio sendo muito bem recebidos
pelo publico o0s automoveis omnibus que fazem servico
para os arredores d’aquellas capitaes.

Este novo meio de enlregar-se aos prazeres do sporl
40 mesmo tempo que se faz um passeio hygienico, em
que se toma banhos de ar e de sol, por pouco dinheiro.
vae lomando um tal desenvolvimento que assegura a
rapida prosperidade das empresas que o inauguraram.

L

Foi invenlado um engenhoso lelephone applicavel a
todo o genero de carruagens mas soberanamente util 4s
que, como o aulomovel, podem dispor de grandes veloei-
dades, o que torna impossivel a communicaciio enlre
guem occupa o vehiculo e aquelle que o governa.

Por meio d'este telephone, a communicaciio entre o
viajante ¢ o conductor pode eslabelecer-se num qualquer
momento.

A chamada ¢ feila por meio de um timbre electrico
que recebe a corrente de uma bateria occulta sob o lo-
gar do conductor: o auscullor é como o dos telephones
ordinarios.

L

Em Akron, eidade dos Estados Unidos, desde 1898 que
0 automovel é applicado ao servigo da policia.

As rondas policiaes sfio feilas em aulomoveis o que
dando-lhes uma grande velocidade lhes permitle exercer
eflicaz e permanente vigilancia sobre as respeclivas zo-
Zas & seu cargo.

O seu effeito tem-se lornado tfo sensivel que. desde
entfio, a criminalidade tem descido de uma maneira
extraordinaria,

LINHAS PORTUGUEZAS

Melhoramentos am estacies das linhas do Sul e
Sueste. — Foram -adjudicadas as empreiladas das se-
guintes obras:

Ampliaciio da eslaciio de Serpa, 2:8393700.

Caes de mercadorias no apeadeiro de Bias, 9713000.

Idem, idem de Marim, 1:1905000.

Idem na estaciio de Almancil, 1:3153000,

Ampliagio da esta¢iio de Loulé, 2:14935000.

Construeciio de 15 easas de guarda, 4:2595000.

Accordo com a camara de Setubal — ['oi approvado
o accordo entre a administracao dos caminhos de ferro
do Estado e a camara de Setubal dcerca da rectificaciio
da margem do Sado entre o baluarte da Coneeiclio e a
Pedra Furada e da construcedio e exploraciio de uma
ponte caes para atracaciio de navios.

A Camara faz as obras, entrega & direcciio do Sul a
parle de lerrapleno preeisa para a esta¢io marginal
encontrando-se o seu valor, correspondente & quota parte
do custo da obra, com a quantia que u Camara tem de
entregar para as obras do prolongamento do ramal.

A ponle-caes ¢ conslruida pela Camara e entregue @
exploragiio do caminho de ferro, tanto para servico pri-
valivo das linhas como para o da cidade, pertencendo o
rendimento liquido & Camara emquanto nfio passar a
ponte a ser propriedade do caminho de ferro.

Apeade ros dos Machados e Fonte na linha do Sul.
—Foram mandados abrir para todo o servigo de grande
e pequena velocidade.

Tarifa esp. n° 17, g v. do Minho e Douro. — /i ap-
provada esta tarifa para bilheles de tramways, entre
Vianna e Valen¢a. As bases sfio as mesmas das tarifas
similares.

Officina de creosotagem no Barreiro —|')j approva-
do e mandado executar o plano para o estabelecimento
de uma oflicina de creosotagem.

Guimardaes a Monsao.—Comegaram no dia 27 do mez
passado os trabalhos da construcefio d'esla linha.

Coimbra a Louza — Viio muito adeantados os traba-
lhos desta nova linha, estando ja concluidas as obras
d’arte, faltando somente a construcciio da ponle de Mi-
randa do Corvo e algumas reparacoes nos lunneis de
Tremoa e Porlella.

Brevemente viio ser encetados os trabalhos nos lerre-
nos expropriados, na Avenida Navarro.

Regoa a Chaves.—Ficou deserto, por niio haver con-
correntes, o coneurso para a construccdio do lanco de
Villa Real a Ribeiro de Varges.

8. Thomé. — Torna a fallar-se com cerla insistencia na
construccao do projectado caminho de ferro na ilha de
S. Thome.

Valenca a Monsao. — [isliio quasi concluidos os (ra-
balhos de gabinete do caminho de ferro de Valenca a
Monsdio, devendo dar entrada brevemente na respectiva
secretaria.

Amarante a Cavez. — As camaras municipaes de Ri-
beira de Pena, de Mondim. de Celorico e de Cabeceiras
de Baslo enviaram a Lisboa uma commissiio encarregada
de pedir ao litular das obras publicas que seja dado
prin¢ipio aos trabalhos do caminho de ferro de Amarante
a Cavez.

Macau. — Diz-se que esld em via de constitui¢cfio, em
Macau, uma companhia dispondo do capital de vinte mil
patacas para os esludos da construcciio d’'um eaminho
de ferro entre Samsul e aquella cidade.

LINHAS ESTRANGEIRS

ESPANHA

A companhia dos caminhos de ferro de Bilbao a las Arenas [oi
auetorizada a construir uma via dupla em toda a sua linha, a qual
deverd estar pronta no praso d@ dojs annos.

FRANCA

Depois de repetidas experiencias com as novas locomoloras,
a Companhia do Paris-Orleans, de combinacio com a do Meiodia,
resolveram inangurar um servico entre Paris ¢ Bordeus que se
faz em duas horas de vantagem sobre o gervico actual. Para este
effeito serd utilizada a nova linha dupla entre Paris e Orleans que
ficard destinada exclusivamente ao servico dos comboios rapidos.

As novas locomotoras dio a \'vlm'ihmlv média de 120 kilo-
metros & hora, fazendo-se assim o trajecto em cineo horas, o que
tornara o rapido entre Paris ¢ Bordeus o mais veloz de todos os
comboios do mundo.

Durante o trajecto nio haverd nenhuma paragem.

ALLEMANHA

Foi coneedida a compelente auctorizagho para a conslruegio
de uma linha ferrea, de secclo normal, entre Eisleben ¢ Rotler-
blod, passando por Mannsfeld, Wippra e Stolberg,

AFRICA

A extensio total dos caminhos de ferro actualmente em con-
strucciio em Alvica, compreendendo as 250 milhas do Sudio egipeio,
¢ de 1706 milhas.

Dessas 1 706 milhas, 624 sio inglezas e 995, francezas,

A Allemanha tem em constrnecio uma linha de 26 millas.

URUGUAY

Foi presente s Cortes um projecto para contrair um l.‘lllFl’i_:B-
timo de tres milhoes de dollars, garantido com os direitos addicio-
naes de exportagho e tributos sobre o gado vivo, sendo parte
d'aquella somma applicada & construcgiio de caminhos de ferro.

ARGENTINA

Um gropo financeiro, formado pelo banco Union Parisien,
hanco dos Paixes Baixos, Societé generale de la Belgique ¢ banco
d’Outremer, de Bruxellas, enceton negociagdes para a constrocgio
¢ exploragio de uma linha, de via reduzida, com a extensio de
1.800 Kilometros, na provincia de Buenos Aires.

O capital social é de trinta e seis milbdes de francos, repre-
sentado por 72,000 acgdes de quinhentos francos cada um.
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Rrrematacdes

Caminhos de ferro do Estado
Direccido do Sul ¢ Sueste

Construccéo de ponte

Para os devidos effeitos se annuncia que pela 1 hora da tarde
do dia I3 de maio proximo futuro, terd logar na secretaria da Di-
recedo do Sul e Sueste, nesta cidade, Largo de S. Roque n.e 22, 1.°
andar e perante uma commissio presidida pelo engenheiro-direc-
tor, o concurso para adjudicagio da empreitada de construegio da
ponte sobre a ribeira de Enchoé no lango de Pias a Aldeia Nova
de S. Benlo da E. D. n.° 173—Borba a Serpa

2 A base de licitagho, que serd em carta fechada, ¢ de 7:5358500
I'CIS,

Para admissio ao concurso ¢ necessario fazer préviamente o
deposito provisorio de 1885385 réis. .

0 projecto, caderno de encargos e condigbes do concurso estio
yalentes na secretaria da Direccio d'estes caminhos de ferro € na
direecio de Obras Publicas do districto de Beja, em todos os dias
uteis, desde as 41 horas da manha até as & horas da tarde.

Lishoa, 13 de abril de 1905.

Caminhos de ferro do Estado
Direcg¢ilo do Minho e Douro

Caminho de ferro de Regoa a Chaves

2.4 Secgdo: Villa Real—Pedras Salgadas—i1.° Lango: Qilla Real
—Ribeiro de Varges

Pelo presente se faz ipl.lhliuu que no dia 10 de maio proximo
futuro, pelas duas horas da tarde, se ha de proceder perante a di-
recglo d'estes caminhos de ferro, e na sua séde nesta cidade, ao
concurso publico para a adjudicacio de uma empreitada de cons-
trucgio do referido caminho de ferro, constante das terraplenagens
serventias e obras de arte do referido lanco, na extensio de lﬁ.l&ff
metros. , . 1w

0 deposilo provisorio para ser admittido como licitante serd de
1:4058000 réis, ¢ poderd ser feito até as tres horas da tarde da
vespera do concurso nas thesourarias de qualquer das direcgoes
dos Caminhos de ferro do Minho ¢ Douro e Sul ¢ Sueste.

0 definitivo, que deverd ser feito na mesma thesouraria onde
ci_ houver sido o primeiro, serd de 5 por cento do preco da adju-
dicacio.

As propostas serdo apresentadas durante o tempo que a praga
estiver aberta, podendo tambem os licitantes eoviar a esia direc-
gi.fm, em carta fechada, as snas propostas acompanhadas do recibo
do deposito provisorio e do docomento exigido na alinea &) da 2.4
condiciio da arremataciio, constante do respeclivo programma, en-
tendendo-se por este facto que desistenm de tomar parte na licitagio
verbal, ge a houver, ¢ do diceito de reclamacio dcerca dos actos do
CONCurso.

As condigdes da arrematagio, o caderno de encargos, bem como
0s respectivos desenhos, podem ser examinados todos os dias uteis,
desde as onze horas da manhii 4s tres da tarde, no servigo de
construccio d'esta direccdo em Campanhd, rua da Estacho n.° 106,
¢ em Lisboa na Direecio dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste.

Porto, 26 de abril de 1905.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Fornecimento de metaes e soldas

No dia 15 de maio pela { hora da tarde, na estagio centeal de
Lishoa (Rocio) perante a conunissio executiva d'esta Companhia,
serio abertas as propostas para o fornecimento de meties ¢ soldas.

As condigdes estao patentes em Lishoa, na reparticio central
dos Armazens (edificio da estagio de Santa Apolonia todos os
dins wleis, das 10 horas da manhd 48 & da tarde ¢ em Paris nos
escriptorios da Companhia, 28 Rue de Chiteandun.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12

horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-

gio exterior da eslagio do Rocio.
Lishoa, 47 de abril de 1905,

Fornecinemto de vidros para caixilhos de oarruagens

No dia 8 de maio pela 1 hora da tarde, na estaciio central de
Lisboa (Rocio) perante a commissio executiva d'esta Companhia,f

serio aberlas as proposlas apresentadas para o fornecimento de
vidros para caixilhog de carrnagens.

As condigoes estao patentes em Lisboa, na reparticio central
dos Armazens (edificio da estagio de Santa Apolonia) todos os dias
uteis, das 10 horas da manha 4s 4 da tarde.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do conenrso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estacio do Rocio.

Lishoa, 22 de abril de 1905.

Fornecimento de 90 000 toneladas de carvdo maudo

Tendo sido anoulado o concurso effectnado no dia 17 do cor-
rente para o fornecimento de 90.000 toneladas de 1.046 kilogram-
mas de carviio meudo acha-se aberto um novo concurso para o
mesmo fornecimento que deveri ter logar no dia 10 de maio

As propostas recebidas serdio abertas nesse dia pela 1 hora da
tarde na estagio central de Lisboa (Rocio), peranté a commissio
executiva da Companhia.

As condighes eslao patentes em Lishoa na Repartigio cenlral
dos Armazens (edificio da estagio de Santa Apolonia) todos os
dias_uteis das 10 horas da |uanh:’1 ds % da tarde, ¢ em Parig, nos
eseriplorios da Companhia, 28, Rue da Chateaudun.

0 deposito para admissio das propostas deve ser feito até as
12 precisas do dia do concurso servindo de regulador o relogio ex-
terior da estacio Central do Rocio.

Lishoa 28 de abril de 1905.

) grdans el ionds

Rvisos 0e servico

Caminhos de ferro do Esta'do

Direcgro do Sul e Sueste
Novos apeadeiros

A partir do dia 1 de maio de 1903, ficam abertos & exploragio
para o servigo de passageiros, bagagens e mercadorias de grande
¢ pequena velocidade os apeadeiros de Fonte e Machados, situado
0 primeiro entre as estacoes de Poceiriio e Pegbes, e o segundo
entre as estagoes de Pias e Moura, devendo as remessas destina-
das a estes apeadeiros ou d'elles procedentes, ser taxadas como
se fossem consignadas a estacio immediata on expedidas da esta-
¢io anterior no sentido da marcha do comboio. .

Lishoa, 22 de abril de 19035,

Companhia Real d>s Caminhos de ferro
Portuguezes

Linha de Lishoa a Cintra e Torres Vedras

Novos apeadeiros

Desde 1 de maio de 1905 sio abertos ao servico limitado de
passageiros, sem hagagem registada, os seguinles apeadeiros :

Melecas, Kilometro 21,2 entre as estacoes de Cacem e Sabugo.

Pedra Furada, Kilometro 298 entre as estagdes de Sabugo e
Mafra.

Moinhos, Kilometro 356 entre as estagoes de Malra ¢ Malveira.

Jerumello, kilometrtr 41,7 entre as estaghes de Malveira ¢ Pero
Negro. .. "

Sapataria, kilometro 458 enlre as estagoes de Malveira ¢ Pero
Negro.

Feliteira, kilometro 524 entre as estaghes de Pero Negro e Dois
Portos.

Conceicito, Kilometeo 562 entre as estagoes de Dois Portos e
Rona.

Michéa, Kilometro 618 entre as estagies de Runa e Torres Ve-
dras.
Nio ha venda de bilbetes nestes apeadeiros. Os passageiros
que nelles tomarem o comboio, pagardo 4o revisor o custo da via-
gem em troca de recibo, . . _

Serio applicados a estes apeadeiros os !ll‘l't;U:-i da estacio m-
mediata mais distante, conforme o sentido da marchi.
Lisboa, 26 de abeil de 1905,

Novo horario
No dia 1 de maio proximo futuro entra em vigor em todas as

linhas d'esta companhia, o novo horario que se acha aflisado nos
logares do costume.

Lisboa, 26 de abril de 19035,
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AGEIINIDA. oo

VIAJTANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sHo estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, pratleamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurons recommender 4 nos lecteurs d'autres MAISONS,
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

ue celles

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR —
ALGOBAGA moter ctiana—Aposentcs commodos ¢ ox

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
do Flevador — Grgndr Hoteldn

BHAGA'BUM JESUS Moa Vinta. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio ¢ ordem. Precos modicos.
Hotel Franciseo — Rua de San

CASTELLO BHANC to Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

cisco da Silva Gama.
CINTRA Hotel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-
fortavess, servico esmerado Diaria, 15500 réis o

23000 réis. — Proprietario, Juiio Nunes

CINTHA Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

Jantar para cem pessoas Pregos razoaveis. — Proprietaric, Romio

Garcia Vinhas
Hotel Partienlar, — Servico de primeira ordem,

ESP'NH sala de visitas, plano, gabinete de leitura, etc., etc.

Modicidade de pregos,sendo um Jos hoteis mais bem situados e que

mais convém aos numerosos banhistas — Propr,, Serafim Pereira,
-

GUIM A R AE GCrande Motel do Toursh — 15, Campo do

Foural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dcs melhores da provincia, de inexcediy eis commodidades e aceio,

Girande Botel — Grande Holel

PUR T Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. l.opez Munhds.

PU HTO A La Ville de Parts. — Grande fabrica de corbas e fla-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Si da

Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°
PO RT Wotel Real. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa-
. ~ mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.
Unico defronte da Estagiio Central de S. Bento, proximo 4 praca
de D. Pedro. Prego rasoavel — Propr, Serafim Pereira.
SETU BA Grande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-
los aposentos; Servigo primoroso; Diaria 1200 a 29 500. Prop.

Lourengo & Lourenco.
SEVI LH Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabelec -
mento de Sevilha—Illuminacfio electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—RBanhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes.
Motel Metropole — Morzinplatz, 1+ a 4 (Caes de

Joio Pinto & trmio. — Despachantes, — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

Justo M. Estellex, —
Agente internacional

—

tratamento recommendavel — Froprietario, Domingos José Pires.
H AN B U RG( wareer mumuamautier—Commissoes, trans-
portes mariumos pelas mais importantes car-

reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha

LEIRI
LISBO

Sassetti.
L SBU Hotel Durand. — Rua das Flores, 71 —1# class. En-
glish family hotel - proximo de theatros e centro da

cidade — Gabwnete de lejtura.

L SBO C. Mahony & Amaral.— Commissdes, consignagbes,
transportes, etc. Videé annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.*

m A FH Motel Morelra. —NO largo, em frente do convento.—
Bellas accommodagies desde 19000 réis por dia até

1 9 500. — Reduccio de precos para caixeiros viajantes.
Graond Hotel d'Halle.—De 1. ordem;

MDNT' ESTURl construldo especialmente, proximo da

estacdo e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
lias. Cozinha e servigo @ franceza. Mesa redonda e por iista Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice
N AZAHETH Grandd Wotel Clubh, — As melhores commodi-
dades ¢ economia.—Pregos : em agosto e ou-

tubro, de 19000 a 19200 réis ; em setembro, desde 1200 réis;
na succursal, desde Boo réis.—Cirreiras de Riperts para as esta=
¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romio — Na-

zarath. — Propr Antonio de Sousa Romao.
PAHI Ad. Meghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, eic. — Rue Scribe, 7.
Motel Caraca. — O principal da cidade e

PUHTALEGB um dos melhores da provincia. Servico

bom e sceiado. Carro na estag¢io ao comboio do dia, de Lisboa,

Prop. Antonio d'Oliveira Caraca.

PO HTO Grande Hotel do Porto.—L.e meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

Antonle €. d'Azevedo Ratalha. — Agenlc de trans-
portes por caminho de ferro, commissdes, etc.

Braganza-Hotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — dervice de 1. ordre, — Proprietario, Victor

Canha & Formigal. - Artigos de mercearia. — P,
do Municipio, 4, 5,0 ¢ 7.

vico e luz electrica. Ascensor. Tarifa affixada em cada quarto. —
MULERRRIM NO REENO
vanizacho. Fundicio de cobre. Cubos de toda n rapecie

v' ENHA Francisco José) — Grandehotel de 1.* ordem.
Grandes e pequenos aposentos por precos modicos, incluindo ser-
Sufe Deposit Caisse. L. Speiser, director.
[ FELT
Actien-Gesellschaft
¥ahrica de nrame de fe ‘ro, aco, cobre, bronze, cordan
metallicas ¢ obras diversas em arame. Gllicions de gal-
pera telegravhos, (elephanes e luz electrien. Fiox isoln-
dos para dynamons ¢ ox destinados o interlor de edilicions.

Arame de ferro ¢ cordilo para vedacldes, Arame d'acp ©
ferro parn cordame. Arame d'ace fundide parn ceardn ~
curdas d'insirumenton, cte. Molas em espiral.Arame far-
pado. Néde e capachos d'arame. Malhas metalileas ©
aviaduras completan para tearce. Cadelas d'arame d'aco

CABOS METALLICOS EM TODOS OS GENEROS

— i —— -
———_ *

Para minas, transmisssido de forga, transportes aereos,
ascensores, guindastes, usos maritimos, etc.
FIOS CONDUCTORES B CABOS

Hepresentanties em l'.ﬂugpl '
Para o Mul (comprehendendo Coimbra e Beira Baixa)
F. CANT, 1690, Ruada Alfandega, 2 LINROA &
# (Tratando se de cabos para minas) OREY, ANTUNES & ¢.°
Praca dos Remelares, 4 — LINRBOA

Parao Nerte: F. Henrigue von Mafe, R. da Paz, 32 — Porte




GAZET
A DOS CAMINHOS DE FERRO
: 143

HORARIO da
partida
f’ chegada de todos os comboios em 1 de maio de 1906

COMP
) ANHIA REAL 3P 1 4. o
C. Sodré Pariida  Che em Llsboa-Rocio |
g i »
Part . Algés C. Sodré i H‘an Partida ke Figueira Alfarellos
ida Ch . A yada Figueira
5 b _a'ymlu Partida A 5 23 &2Mm, 534 m Partida  Chegad : Porto Val
580 m,) S4bm. | BY s v ol - i PO 21 i g 101 k7 artidn  Ghegada| Pariida g, Porto
430 m. | 64 m ‘34: m 545 me 10-33 1. :" 2w | 10-48 m p-Sm la 6 bt 447 ¢ 3- 0 m. 350 m T-55 m :f‘f‘!""" Partide Che
e san| gum| oim) GHE | e ran btac] sem | Sl ol | RE [F ]
[ m 14 m » 7- 0 m 148 L 8.0 1299 1 ’ s-a22 L. e . - P = 43 }.5 : a2 {, 1.95 1 * L
-2 m. 734 m. -'-‘i” m, 745 ¢t iy =26 ¢ =L | AR ¥ g f tn (o 80 e gl i H-50n .3 o, | X%
-9 m. M m. | 53 m. &5 n- 4*5: | 534 " -'"P_i L P l.‘ fhm | 258 | |" 2 n s, | — | L 5 ‘l n. | 5-15 n.
K50 m 44 m, E*_’,ﬁ ol {7 o ?L—i*t: | i | ot | 4w n (14, e ~ | 226 | T-8L
m. 549 e M. >4 m. - bl -8 | B x LT B T S aminha
o | Aot | W m| o sm ih | dRn | 12E | ML e sad ooty bisie | S8R 2@
=3 m. 2 LN - A e [l - g - i . Vi in, ! -—
hm | omw | | e ol ofany i 4 gin r oo W S
| RS AL | EGS | taberne, fare, I s I el e e =13 G
24 s 23 .55 .. | . Lisboa-Rogi ¥ 5-10 . € belit, ey
’:Jc » $2.40 1. l:::u : =41 W2 m | f': lm o | =12 . :u. :-‘f.o'o lepilhou Ma RS- S h Nﬁ: A%
AN 6l e ol Al g Il Rl L el B e anguaide. Pa roithoss | f"»"" Ponatiel St
A i | 2 s T N1 oa~Rocle V¥ - St o DS X -Gm.|  1-4hm, ' ot 5401 Port
- 31, 2100 | 2451t .30 1 bid . Franca Lisho . 601, 9.95 | 985 n. e 5 4m a
2.30 t, 2. 301 345 § 0= 1 . a-Rocio | Pampilhosa oy {2t n 74t -4,
if-ll " Ii: : :;?.1 i | J-.'RI : P ,):,: : | -4 L. sam, P E -‘-“' m, 5 I.-pm _‘L me Pmﬂllhﬂl | o l‘:crtp ! Marce L. - 55 n
3L sS4 A6t | b0y [P e O 1. T4 4 f m, jo $-25L le -2L L U 15 m. } Fh L. . ML | %3 orto
& 04 ‘_. L. ey 45 ¢ 1042 ; | 0261 7491 - a_ 1 l | S 5{ Pono ok | $=351
' l.u : S8 ¢ ‘ 5 8 : —" = 583, l B D gt Pampilhosa Guarda P ' & "" "-' | 405 o Porto 5
i- 0, 0L B3t | B0 Lisboa-Roci ’ gy m If Belthm, | 42= 0L, | f 3K Wplhm 6 | o ‘3 m. b= 0 m bes 1
3 ERi b r t " Y Y " rOl'l'l . o ’ -al) - rads
B30 ¢ B0 . i o_Santa Lisb (f sd0L | ddn, - F-ab) i G
50t ‘:L: L 835t | (.-li L i :u. I K95 1h, NS 1 on- Roc[c ]” i Pﬂﬂg Toa . oF W0 3.
- it - b1 -y ol 1 ; 580, 6.8 {91 m, L e ] 6l orto
=) b 64 - A : 9.55 Lo b1 o
oL | Tht T30 L. 8L o S O - T B UL E SUESTE - hlrlcu Icl"mHM s Pt
i T3h : P58t e Setil Entron 1. i | =an ] -t | va Regoa
;‘:)" n. %419 0 ;' |;; n i 880 u, 9001, | AL u'f'"'a“’ 5_alll 53)':.?‘“ , Barreiro Lisboa i Porto Baven ﬂ'AIJ- 0L | w3,
- LB I - stin | sl Lisboa-Rocio Pampil m [ _6m | »O0m | | J“,"‘-' e P g O 3 o e
'J_i.'\ " 'J’—l;‘ u 945 n ! I;‘\‘“ n, |#¥ i | o 4161, 9:"!0.‘ Lisboa- ﬂuclo J4G m. 950 m, .J'_!:. m., SN m Mosi | 2 &8558, | 11-%0 ‘II. II' “_ ‘5 5
Sl -9 ‘: . | s | w:“u g' e i L | A8-bw 1;.13 w. | HEm| 1 5 m |; ;i m i tlli'd 2 e s -0 L,
120 » 14 n | :'Jf" o | i%m |° T Uum| B IPortg Llibl-)l r.i.'-: 1 ti.!:' 'y it 4 ‘ i- n: :“ W3 . = LI R o T Oird'
Mais lodos o § | 123 n, | 12380, [P 42 m, & g "’; ?3 m. iy bt g&oL | b-l{ : ! *‘j".‘ ! Bedla L GU i
o . do Paco d'Aréos o Caseass, 03+ 8 1 t.n :n {314 n ' :-: . 1P !i'- T e 3'-“: !I; ls 0o IMARAES
—_— —— ¥ 1026 n it B1sm, . - T -2 n
LEEe e ey =50 | hedi m o8 M) R Lhbon Setuba ' A Guimardes
C. Sodré P. A ~ e 4 3 n. 753 ':: 8- n J 840 i 530 m 7-18 m, . r~| m Lishos » ;_;I m o 9-ywm _. 510 Trofa
58m K-8 .n o ¢: Sodré Aveliro o — 1? Ig :“ 93sm. | 10- 0 m l.lhil’ i 4 "l' :;: $2m e 745 IltllI [
e Al “ : : 15 1, . &) i m, 5 G54
lﬂ f.u m | 146 mll | 842 m, 020 359 i, 830 mPorto Aveiro 35 1. ;, ,{-_’ : | d=bL 5 50 t.l {10 L '; '3 s, ' 10-10 m, [ .‘:“.: :"
zwm. | - s | = P g m. | 420 o g | -l S S hel BT 5 | 80w [ st | ext | Tt | Bda g
— l = S N ] E - o iy -.,; | i re = ’ i=- & e
Mais 08 do Cuscans } - Ovar - 854 n, L < | &#Bw 1020 0. ) _‘-) L. $56 u. (b '_,“"' LRSI
. , #Roojly o8 @ 50 s 913 Porto Ovar .y :boa '0‘-‘ Tavira ENbioh M8 1) {4_ 53in. | i!—. n. it
C. Sodré ' =i SL | St 0= T, | 11-57 2 057 n. | G2 m, | Au-2 -—
. - -t gl | = L L S M, _-:J- 2 g v - sihn
645 m, 720 e C. Sodré =ihl | W ;n_ ! ,f t' Lo L - 321 2 = 8 m, Santa Com! VIZEU
T-45 m £ . 618 744 £ - [ f%dtm | =220 ?l"h“ NW'O Satuhgl P T 25 1l smba  Vizeu Sant -
a Ul m, 830 m ' 748 m Fiv o m, g gmoriz Porto ey -y b-om | V4Tm | U1 lnlul Novo prired " w10 m ' & |"' a Comba
Sl IR 18 SRR M. | . e wn g BATm g = | Lisboa '&'nTainTif_r—*E'---—l— . Jines ol (U6 15 hll 18 e -4
at-Wm, | 1116 m, 1 G40 m. | 10 oy Espinho P < S Qm, | St ! ‘E"‘"‘ﬂz' Lisboa ! 15:9%,0 - el
145 1n, 14-B0) ::: | :J-,.ri 1, f(h32 "‘,- y BTN O et orto Espinho 595 1 (418 ¥ ‘;’*:b m 1= 01 -
s ul‘ll;.“‘ 140 1. la ”‘f: :n. :[.“ o "J;j :,, 10458 o | i I;! M. e, J.Ulhl). e -k m, (s hp- b m MIRANDEL' A
461 0 4. -2 : - aln, 1) 530 m. {1 " sboa
-y S :;'Gl : Shrv - 1 124 : 7 o i-:i: $OOR Whe 1-‘-5*1: Ll oe B LR M To;:'T"' Mirandeila  Foz-Tua
a #01 3461 181 S5 1 H408 | VATa 4 by 111 ,_{“M Branca Evora Casa B " " ',"- TR Y A T oz-Tua
315 L 40 ‘- a 4.9 . 324 i-sin, | f.‘ & n T s10 “' bl L. | 1300, ) 7-301 ranca | ’ II | U39 1. o Ij m. | ¥do m
i 401 Bi6 ¢ 348 1, Ty waan, | -~ Lisboa Moura o | Sehin. | POV ' A, | 1280,
4 x:i‘jt 580 ¢ | iiﬂ 3 452 1 P c?',:“b" Figusira  Colmbra & [ gy 3-8 1 5-10 m u'b‘“. P OA DE VQRZIM
64 ‘. y . o4 L = N pss T-80'04. 10 _r. sl '| {0 m, B3 - UL orto Po
615 1. - a 516 L & . -3 . [ m 3 b=m, | T-lh 1 : : o | 6-3m. 8- v voa-Varzim
.28 B 5 |a 656 ¢ B i (e ARl L S z | s O om0 Portimio s .40 ool 1 1 oo o - S g-eird!
1 4o 850 3 T L. ey Ui 10 2-30 1. -0 ¢ S AP kw8 5.3 Fm.| Tum
2 %45 n 10-%) : a pr 854 n Lisboa = Un. | {i-dn, | 10 U n. |;,":‘ y-45an. | 11- 0 ::: ¢ 619 L. ?_'L; :  B-30 m, ;,.:f '1:
oy L -l <l 20 Badajoz Lisboa. | ,  Portimi $n. | Bu | vsia | 8 s ol [0 < A 3 b
s v h. A - i . L -\“ 4 14
a 1285 :: l:.rr'l n, 1048 n. :'l,-;i n, H-15m, | skn [ Bmm! 2 21 645 m. | o b2k . lrnr" - Portimio -..PIU L. Yo 'b he J: :u- 9n
| o la{i-20 0 58 n, > L ek 40 p 1L | Faro ML | oont, a-|°“° Eamallods 1-47 u
L"“l-ﬁocl; _(i__ ra L F” n, Sdun, | ) m, \ ot L S-ib .| HUm 9:18 tTlv!ra W 5 1: It". [ 1441 m. S ™ F,?h'h
ue e [ - % ey 13 m y52m. | . o5 | G- 1 it el 12
WO m, fi22 Jluz Lisboa-Roclo Lisboa =00 m, 1048 1, 21 iln. [* 14- 8., Povoa LA WL | &6 :.“
|:.:"U 1 ’ 1241 ;" :‘; g :D' - 3. [P RN, v AMosntars Lisboa B é88% | 0L i :?:: v @ ;)"'l'lllic.ln Povoa
<501 TR ~ 1, T 14-0b m. | 6501 x : : 5 w6 04|
450 1. 599 e 243 (. 33 5 B-45 . 34t Y g R
238 Ny 9 L a1 o t
 Lisbo | §ec | soc | wsoa | T3S T P 175 MINHO E DOURO 8 v rironerat gl e Shtea
a-Roclo Cintra L - = MEE . 5- || 0. Pﬂﬂ.o F = 3 : p lkrmlugrn 0 dins sunlificnd
0-25 m . Isboa-Rocio Lisboa Guard -— 0.4 N : amalicio Port ¢ Dias uteis. ados,
s élf lru_ 5 0 m. 539 m P ".l).tum, ot a Lisboa 4. lut l_‘--;‘: :u, 445 m. .,,?4 B fi:;:'-’ﬂnd.u foiras,
p ;-kg m. 043 m, ':'_.ﬂ m. 739 m. -;:15 {"' ! braba 3t | Fem. ¢ b §5 1. fu B30 L. |” ‘i:.:: S N TIR R :-wﬂ::::‘l:: quarias o sabbudos
(030 m. lﬁ: !; m. (o 540 m :—IH ». gon, | 94m | 138N | 3uze = i;.i % | tSa. | T A4 :‘;;’,‘  Bigd o Bdgibey < sabibadus
a 1135 m Shm, | %4, ooty “ip e P, et Braen n | W Segundas o wexts O3 W03 suoliaoel
142 J: il'll. ‘l:{:; : i 40 &Y u: :t: l:‘: ::: ‘?:Ill Vll‘ld.n Novas s - ;‘» i, i 256 m r_‘lls ® Porto 1 l]...[-,_m !!‘i'r:. glud foiran, e »
" . o 15 m, i ¥ X3 via s Caxe o
" 13,:, L 3450 lo :;&3 m. | 481, 590 l:: "l”ﬂ: m %05 m. b:::;l“ 155 .:: I?l; m. la 310 m ! *1: lIn, i 'l"crr' 1; o sexius,
_,_L : i;is i {- 4 :l ; lg L, b-30 L gl i1- U bS5 LA 15 1, | '1"0 m, ¢ ::-.'1" i uuu‘r'g:; s ol domingos
. . | ' - § s L " % I I | 7 ] ~LOLFAS, .
a 4501 5 f; :- a i.m " I : Lisbon-R = 754 1, ¥-30 n. \ :‘f L. Givt. | ?Az: } | 351, m Soxius-lniras,
" t; 15t b i ;"3‘5 ‘t | 235 1. et Eeaiiael T U "“"“# Lllbn R L, e e :'f 8 v, " T:'m'“'l""
o B3t 057 1. il (0 S vy A d = e dm, | o9 | : e ' u- 4 oy in 2 do cada me
624 4 5 L 2 B o o U oy el IR tm ‘ e re . e Braga SR A X I Lisbon Gaes dos Soidad
ol Sl o R o B ST SR el B el B st I Nine | ¥ Bor Aliarelios. O =
N30 n 954 b g-n 18 1, Pl u e re  wur fdim. | 4-81 : JR =50 1y Por Allarellos, Oe
’ . o ¥ : . ] - : . U=11 { . i ,» Ueste,
.80 1 10-50 : s Mt 839 0, Lc'l'i.lll lr. Amioira Figuel > '-*'!J A I TR ! 04 :L' m, [ Y- m, | : :"r\ as, (quintas foiras o sabl
I On 14 h Y- b | A dn 2 | #tbmo 0 m i B A U A . 1491 ogundas, quintas feiras badus
1220 0. I:I: II‘: :Ill.g-‘ n. 11-33 n. l-"-.:ai ‘t“ ! |:a' ;IL % 610 m. ;-..1' = Porto V-ll:'ll'll ¥ ;i e :' ‘l‘liuau«in foraim tmln:l:::: :’I“U\llh.“u,.
an, 1215 ; ol - 2561 : . ot m, i | . ~ < T -— NITTES 7
" Sa3u. | ssen [ A O ] i :' | 4040 ni (0 oAY my | °f“9u s0)u suuhicado . 30 0 27 ot tmmuedialo juany
e | Yt | by oM m le Gb je w52 m, prt-s juntdo
- L ¢ 4304 | =01 ) b 4 120 m ercas @ soxlas foirus
. slbuo 1o . N Seiundus, lorgas
= L] z QuniLius o sab " »iu‘ subibados,

Aos sts. sub
i MsgfiTﬁéoLrgsF ‘},"3 It(c)leplumcs

Elegante
[uadro para ese
meros das eriptorio, para rapidamente se
E POARRAS-OINCASAS COM 43 (]lmvl se llllltl‘:l(: :Imlee se saber os nu-
. - « l :
specialidade d’esta redacgéo
" .

PRECO 15000 RS.




| :|

144 : GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Y00AL WAL STEAN PACKET CONPHN

Em 8 de Malo saird o paquete Thames para

Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagbes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida &

portngueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com 08

Em I[cisboa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°

AGENTES No Porto: — Tait & Rumsey — R. dos Inglees, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Lisboa

i vapor inglez Ueayali. Sairi a
"]mtos 16 de maio.

Agentes, Garland Laidley & C.», Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°

m adelra S. Vicente, 8. Thiago, Principe, S.
* Thomé, Landana, Cabinda, Ambriz,

Loanda, Novo Redondo, Benguella e Mossame-
e m= des, vapor portuguez l.oandsa. Saird a 7 de
maio. Empresa Nacional de Navegacio, Rua de El-Rei, 85, 1.

made"-a 8. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio

* de Janeiro, Montevideo e Buenos
Aires, vapor mglez ©hames. Saird 4 8 (e
maio. Agentes, James Rawes & C*, Rua de El-

an vap. inglez Nigarvistan.
Morm“gao' :_ia!r:i a 1 de maio. ‘
:\;‘ifu[llus, Pereira & Lane, Rua de 8. Julido,
100, 2.

Parag Manaus (via Madeira), vapor allemao
Patagonia. Saird a =2 de maio,
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.0

Para %i\!:umus (t\‘iuq‘-.‘g{a'dvir'a’)', I\'apm_- inglez
ement, Saird a ? de maio.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da

Ribeira Nova, 26, 1.°

Par Maranhio, Ceard e Parahyba (via Ma-
S deira), vapor allemio Mendoza.

Saird a 433 de maio. Agentes, Henry Burnay

& C*, Ruoa dos Fanqueiros, 10, {.°

Rio de Janeiro, 8. Francis-
Pernﬂmbucu, co e Santos, vapor allemio
Bonn. Saird a 9 de maio. Agentes, Pereira &
Lane, Rua de S. Julido; 100, 2°

ia ¢ Bremen, vapor allemio ¥ el«
Aﬂtll&l‘pla e Bremen, vapor alleméo
delberg. Esperado a 10 de
maio. Agentes, Pereira & Lane, Ruoa de S. Ju-
lifo, 100, 2.°

S Bahla Victoria, Rio de Janeiro e Santos, vapor
v allemiio Assuncion. Sard a S5
de maio. Agentes, E. George, Suce., Rua da Pra-

4 ta, 8,20

Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-
Bahla' min Cordoba. Saird :ll 109 (e
maio. Agentes, E. George, Suce., Rua da Pra-
la, B, 2°
Cette e Marselha, vapor francez
Barcelona' Saint Phlllpci 11. Sai-
ri a4 © de maio. Agentes, Henry Burnay & C.2,
Rua dos Fanqueiroes, 10, 1.°

Bordeos vapor francez M agellan. Sai-
' rd a 3 de maio.

Messageries Maritimes, Torlades & C.*, Rua

Aurea, 32, 1.0

Bordens vapor francez Cordillére.
» Sard a 1 de maio.
Messageries Maritimes, Torlades & C.*, Rua
Aurea, 32, 1.°
corunha La Pallice e Liverpool, vapor in-
' glez Orissa. Siird a =2 e
maio. Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do
Sodré, 64, 1.0

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,

* Montevideo e Buenos Aires, vapor
francez Amazone. Saird a 165 de maio.
Messageries Maritimes, Torlades & C*, Rua

Rio de Janeiro e Santos, va-
Pernambuco, por allemio Prinz Wal-
demar. Saitd a 10 de maio. Agentes, E.
George, Suce., Roa da Prata, 8, 2.¢

Aurea, 32, 1o

DUIEP ¢ Hamburgo, vapor allemio Prine

zessin Victoria Louise.
Saird a © de maio. Agentes, E. George, Suce.,
Rua da Prata, 8, 2.° '

.Gl ‘__? ini:i'l'lllilil, \'“I”"- i”;.'ll'?. l‘-q.“l.'
SHCON ¢ - Tune, YOt ligls Fom:

Agentes, Mascarenhas & C.*, Travessa do
Corpo Santo, 10, 1.0

¢ Maceio, vapor inglez Lra-
PBI’I'IﬂmbIICD veller. Sjirda a 10 de
maio. Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa
da Ribeira Nova, 26, {.°

s M' el Terceira, Graciosa (St* Cruz),

' * 8. Jorge (Calheta), Caes do Pico,
Fayal e Flores, vapor portuguez A ¢or. Sairi |
a 05 de maio, |

Hambm- g Yapor allemio Santows. Saird
g a 22 de maio.
Agentes, E. George, Suce., Ruoa da Prata,

8 2 Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 8%, 2.+
3 - ated - ‘ernambuco, Bahia, Rio de Ja-
vapor allemio Bahia. Sair : s v Pernambuco, Bahia, :
Hamblll‘gﬂ, a ", de maio hia. Saird * 'cente’ uneiro, Montevideo, Buenos Ai-
' : res, Valparaiso e mais portos do Pacilico, vapor

Agentes, E. George, Suce, Roa da Prata,
8, 2 '
Hambur g. Yapor allemio San Nico-
g * las. Saird a 16 de maio.
Agentes, E. George, Succ, Rua da Prata,
H. 2» .

Juglez Vietoria. Siird a 3 de maio.
Agentes, E. Pinto Basto & C*, Caes do Sodré, 64, 1.0

Tanger, Barcelona, Cette e Marselha vapor

g 'rancez saint Jacques n.*
10. Saird a = de maio. Agentes, Henry Burnay
& C*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.¢

Tene ”ﬁ ¢ Las Palmas, vapor inglez A ve-
toro. Saird a 1 de maio.
_Agentes, Garland Laidley & C.», Travessa da
Ribeira Nova, 26, 10

e

Ha"' ¢ Hamburgo, vapor allemiio Argen-
tina. Saird a © de maio..
Agentes, Henry Burnay & C.*, Roa dos Fan-
quewos, 10, 1@




CaminHOS DE FErRrRO DO EsTapo

&

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Distancias kilometricas dos apeadeiros de Fomte ¢ Machados
48 estacdes seguintes

Desde 1 de Maio de 1905

998 — 2.500 ex. Typ. dor Oam.* de Porro do Estado — 1905,

| RE 1% e

'| Estagdes é’ _§ Estacdes | 3;’ é Estagoes | -§' é

g 3 Ce B R
= | = = = = | .
| _

I BALYeIr0 « cocvee s 42 | 213 | Panoias......... 183 | 118 | V. Real 8." Antonio| 366 | 301
Lavradio. .. ..... 40 | 211 GarvBo . .. oo dun 190 | 125 | Palmella........ 34 | 205 |

| Alhos Vedros . . . a7 ‘ 208 | Amoreiras....... 197 | 182 1 Netubal .. e s 40 | 210

i T Ll o i 34 | 205 | Odemira, ........ 213 | 148 | Tojal (Ap.°)....... 81 | 143

| Pinhal Novo . .... 927 | 198 | Saboia......... .| 225 | 160 | Monte das Flores. .| 81 | 143 |
Valdera (Ap-®) ....| 27| 198 | Pereiras (Ap.) .. .. } 246 | 181 | Evora .. .cccaues 87 | 149

' Poceiro ........ 12 | 1881 S. Marcos ....... ‘ 246 ’ 181 | AZarujf. . oo vo0 s 106 | 168

|l Fonte (Ap.%) ...... — | 188 | Messines .. ...... 260 | 195 | Valle do Pereiro. .| 111 | 173
Pegles, « ceivvisis v A1 0 G by T S 272 | 207 | Venda do Duque. .| 119 | 181
Bombel . ........ 22 | 162 | Albufeira. . ...... 277 | 212 | Evora-Monte. . ... 128 | 190 II
Vendas-Novas....| 27| 156 | Boliqueime ..., .. 286 | 221 | Ameixial ........ 139 | 201
Cabraldee. . S14 o o) 34| 1491 Tomlé - iviase s 295 " 230 | Estremoz. . ...... 146 | 208
Montemér . ...... 45 | 138 | Almansil-Nexe 301 | 236 | Avcos (Ap.°) ...... 157 | 219
Escoural ........ S P Eare e BLU 240 | BOrBR . 0065 o oine 157 | 219
Casa Branca..... 611 328 1 OIBED & .siwdeien s 320 | 255 | Villa Vicosa ..... 162 | 224
Alcacovas....... 72111 | Marim (4p.")...... 330 | 265 | Baleizdo ........ 136 | 47

| VIONWRT. o e nnis 80 [ 103 | Bias (Ap.") ....... 880|265 | Quintos. ..,..ss 143 | 40
Villa Novs «veve 87| 996 | Fuzeta. , ........ 330 (265 | Serpa .......... 153 | 30
Alvito. Pat i s 95 | 88 | Livramento (4p.")..[ 886 [ 271 | Pias............ | 166 | 17
BORBI i s 5.5, o i 107 | GO s o o e | 336 | 271 | Machados«(Ap.") ... ! 183 | —
S. Mathias. ... ... 117 | 67 | Varanda (Ap-2) ... .| 8341 | 276 | Moura....coc s 183 17 |
L Tt G 124 D9 Tavirt. ..M veoes SEW 276 | AlPOR. ...\ e 277 | 212 I
Represas (Ap.°). .. .| 141 | 76 | Porta Nova (4p.°). .| 347 | 282 | Alcantarilha . .. .. 282 | 217 |
Outairs ' 5 0000 141 | 76 | Concei¢o ....... 347 | 282 | Pogo Barreto. . ... 284 | 219
Figueirinha. ... .. 149 | 84 | Santa Rita (Ap.®) .. | 354 (289 | Silves .....00. .. ! 289 ! 225 IT
Carregueiro. . . ... 162:) 971 Caecella .:....... 354 l 289 | Estombar ....... 295 230 |
Casevel . ........ 171 | 106 | Castro Marim....| 360 | 295 | Portimio........ ‘I 298 . 233 |
Ouxigues . 2. . .. » 176 | 112 | Monte Gordo (Ap.%)| 366 | 301 | |

Lisboa, 25 de Abril de 1905.

O Engenheiro Director,
Cntonio Lowwengo da Jilveira.



