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Ligacdes com a réde espanhola

o dia 1 do corrente tive a honra de [azer, em ses-

siio da Assoeciaciio dos engenheiros eivis, uma

conferencia, ou antes desprelenciosa e modesta
communicacio, acerca das ligacdes das nossas linhas
com a réde espanhola. Seja-me licito registar aqui alguns
dos esclareeimentos prestados sobre assunto de incon-
lestavel interesse.

A nossa posicio geographica faz de Portugal, segundo
a phrase consagrada, o caes oceidental da Europa e tem
sido origem de largas aspiracoes, que infelizmente so
muito incomplelamente se realizaram. porque. forca é
confessa-lo, pouco frequentado é esse caes em compa-
raciio com as nossas legilimas previsoes.

Ao discutir-se em 1877 na Associaciio a réde ferrovia-
ria, disse enthusiasticamente Lourenco de Carvalho, da
linha da Beira Alla, que era mais que uma linha inter-
nacional, porque bem se se podia capitular de linha inler-
continental, pela qual se faria o movimento entre a Eu-
ropa ¢ a America, Prognosticava-se nessa epoca lrafego
de vulto a essa linha. Como a realidade desmentiu, infe-
lizmenle, os prognoslicos !

E" que em lodos elles se esquecia que era ateavés dos
interminaveis e aridos planaltos espanhoes que tinha de
se fazer esse movimento internacional, pouco favorecido,
senfio contrariado pelos nossos visinhos.

O que ¢ certo ¢ que em todos os periodos da consti-
tuiglio da nossa réde os melhores espiritos se nilo furla-
ram a essio miragem sacrificando-he niio raro as conve-
niencias internas.

Desde 1845 que procurdmos construir um ecaminho de
ferro em direcciio & fronteira.

Acabadas as luctas politicas e iniciado um periodo de
tranquillidade e progresso material, pensou-se a sério
nesse empreendimento. ‘Thomas Rumball, engenheiro da

Companhia Central peninsular. estudou uma linha em di-
recciio a Badajoz, comparando trés tracados: um, que
elle repulava com razido o melhor, saindo da linha de
Leste no Carregado e seguindo pelo valle do Sorraia em
direccio a Mora, Estremoz e Badajoz. oulro saindo de
Santarem e o terceiro por Abrantes a Badajoz. A passa-
gem do Tejo fazia-se sobre uma ponte de madeira e
ferro.

Veio depois o engenheiro Wallier estudar o me-
thor tragado. Sob a preoccupaciio d’evitar a passagem
do Tejo e de aproveitar na maxima extensiio a linha de
Lishoa por Santarem para o norle, depois de haver re-
conheecido que o tragado mais directo seria do Barreiro
por Yendas Novas, Montemor, Evora, ¢ Redondo a Ba-
dajoz. preferiu o que afinal foi seguido com ligeiras al-
leragies na constrocgiio da linha de Leste. do Entronca-
mento a Badajoz. Ja entiio se reconhecia que a linha do
valle do Tejo seria a mais directa ligaciio para Madrid.
A presumpeio de que o governo espanhol daria a pre-
ferencia & linha de Badajoz determinou a resolucio do
assunto, fienndo a laha de Lesle com uma diveetriz que
nio esti ao abrico da eritica.

A espectaliva de um gzrande tralezo de phosphatos le-
vou mais tarde a Companhia Real a construir o ramal
de Caceres, que foi ao mesmo tempo aproveitado para a
reclificacio do caminbo para Madrid, pelo estabeleci-
mento da linha de Madrid-Caceres-Porlugal, causa de
enormes prejuizos para a Companhia.

A construcciio da linha da Beira Alta era enlfio (1877)
vivamente preconizada por ser o caminho mais directo
de Lisboa para Franc¢a. Veio immobilizar-se nella bas-
tanle capital, junto ao subsidio valioso do Estado, para
ficar sem remuneraciio rasoavel.

Por essa epoca ainda se prelendia estabelecer oulra
ligaciio internacional, construindo a linha do Tejo e da
Beira Baixa e levando-a por Monfortinho & fronteira.

Nio tardou que o Porto se nio levantasse como um
sO homem a reclamar a ligaciio directa do Douro com
a réde espanhola. Sem ella cresceria a herva nas ruas da
cidade! Levou-se a linha do Douro & Barca de Alva; deu-se
avultada garantia de juro 4sligacdes de Salamanca com
as linhas do Douro e da Beira Alla, para conquistar afi-
nal um trafego insignificantissimo até hoje. '

Procuramos ligar a linha do Minho em Valenca com a
de Galliza, o que era racional. Todavia tainbem uhi é in-
significante o trafego internacional.

‘studa-se a linha do Pocinho a Miranda em 1888 e
desde logo se Ihe prophelisa trafego internacional impor-
tante.

Mais larde em 1900 predominaram consideracdes de
ordem militar para fazer classificar a linha de via redu-
zida; lornando-a de interesse puramente regional.

Os resultados da estatistica do movimento nas fronlei-
ras de Valenga, Barca d’Alva, Villar Formoso, Marviio e
Badajoz, siio verdadeiramente desoladores pela sua insi-
gnilicancia. Que desproporc¢iio entre os sacrificios feilos
e o trafego conquistado!

E todavia, instinelivamente, mal uma linha parece de-
ver seguir em direeclio & fronleira, que logo se preconiza
a sua ligagio com a réde espanhola, sem attentar nas
duras lighes da experiencia, que niio devemos desprezar.

Sabemos ji que o trafego internacional tem secundaria
importancia. Sdio as conveniencias do trafego interno que

R il b
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nos devem preoccupar no delineamento da nossa réde
complementar.

Se, sem sacrificio, algumas ligagdes ha ainda que, sub-
sidiariamente e sem grande encargo, valha a pena esta-
belecer, devemos (&-las em conla, mas so essas.

L

Ao norte estd indicado o prolongamento da linha do
Tamega até a fronteira.

Poucos Kilometros e facilimos ha que construir além
de Chaves, que fica assim ligada com Verin ¢ Orense,
quando se construiv a linha de Orense dquella cidade.

Essa ligagiio estd pois naluralmente indicada; é util,
sem ser imporlante e nilo lraz encargos.

A linha do Pocinho a Miranda deve ser tracado, tendo-
se exclusivamenle em visla as conveniencias da regifio.

A sua ligaciio com Zamora tem importancia muito se-
cundaria e nflo merece sacrificios. Se em Espanha se
construir uma linha de via reduzida de Zamora por Ber-
willo e Formoselle, proposta ultimamente pela Diputacion
Provineial, basta um curto ramal nas alturas de Sendim
e a ponte internacional sobre o Douro para effecluar a
ligagiio sem grande onus. Deve-se pois esperar que em
Espanha se faca aquelle tro¢o de linha, paa lhe darmos
seguimento.

A apregoada ligagiio de Monfortinho esta logo posta de
parte. Todos compreendem que qualquer tentativa de a
estabelecer daria logar a mais uma desillusio.

O prolongamento da linha de Evora, de Villa Vigosa a
Elvas, da a liga¢fio directa das linhas do Sul com Bada-
Joz e portanto com a réde espanhola. Conveém ao trafego
interno, € util sem ser importante e nilo representa grande
extensiio a construir. Embora nio seja das mais urgen-
les, € complemenlo que niio deve ficar esquecido e posto
de parte, mormente agora que estiio consiruidos 23 kilo-
meltros de Estremoz a Villa Vicosa.

Preconizou-se muito a ligaciio directa d'Evora com
Zalra, que linha a vantagem de servir uma regifio de
bastante valor agricola conslituida pelos concelhos de
Reguengos, Redondo e Mourfio. Chegou-se a fazer a es-
colha do ponto de passagem na fronteira, para o que foi
nomeada uma commissiio techniea mixta.

A opposicio das esta¢des militares competentes deu
logar a que se nfio incluisse no plano, devendo a linha
do Guadiana inflectir-se para o Sul e ir ligar-se em Moura
com a do Sueste, fechando uma malha.

O prolongamento da linia de Sueste para Huelva, (7o pre-
conizado durante longos annos, achando-se fixada a passa-
gem da fronteira em Paymogo, esta prejudicado pela con-
struegdo do lango de Pias a Moura. Foi posto de parle, e
com razdo, porque seria mais nocivo que util a réde do
Sul, ou pelo menos originaria sacrificios sem compensaciio.

Resla uma ullima liga¢@io, de summa utilidade e que
nenhum sacrificio custara. Dentro de poucos mezes che-
gardio as locomolivas a Villa Real de Santo Anlonio. Es-
tabelecidas carreiras de vapor para Ayamonte em corres-
pondencia com os comboios, construidos em Espanha os
a0 kilometros de linha de Ayamonte a Huelva, niio é pre-
cisa a continuidade material de linhas para assegurar
a do servigo, como entre Barreiro e Lisboa.

A provincia do Algarve. Wfo populosa, tem muitissimas
rela¢tes com o Sul de Espanha, mais do que com a maijor
parte das outras provincias do paiz. Aquella ligaciio dard
logar a um trafego quoltidiano, que niio é para desprezar,
sem falar nas relagdes de Lishoa com a Andaluzia, (que
se lornam mais faceis, especialmente quando esteja con-
struida a linha do Sado, que encurta consideravelmente o
trajecto. Seria loucura pretender que sobre o Guadiana
se construisse uma ponte exiensa, eara, com a sujeiciio de
eslorvar a acliva navegaciio que ali existe, para evilar a
passagem do rio em vapor. Ndo mereceria esse sacrifi-
cio o trafego que se pretende servir, sendo preferivel a
solugiin modesta e pralica que vae ser adoplada e que
¢ de esperar delermine em Espanha a construceiio do
curto trogo de linha que vem entestar em Ayvamonte,

Taes sdo, a meu vér, as ligagdes que ainda hoje im-
poria estabelecer e que, representando. uleis complemen-
tos da nossa réde, ndio exigem pezados saerificios. nem
perturbam o plano da réde, subordinado as convenien-
cias do trafego interno.

J. Fernando de Souza.

IMPORTACOES EM 1903

Vimos no artigo anterior qual o valor dos principaes
arligos importados em 1903 para o nosso consumo.

Convém comparar esses numeros com os que se re-
ferem & exporlagiio para assim se reconhecer quuaes se-
Jam as defliciencias mais dignas de ponderaciio da pro-
duceiio nacional.

Seguindo a mesma ordem, nola-se que
a nossa exportagiio de gados foi de

cl)[lln.‘.“\ @ s 8 8 LR Y B CARC I B R B I O T 4-22‘4
tendo sido a importaciio de........... 3.334
0 que da a differenga positiva de.. .. 800

Foi o anno de 1903 melhor do que b anterior pois que
a differenca em 1902 em vez de positiva, leve signal con-
trario visto exportarmos 3.470 contos e imporldrmos
4211 ou 741 contos.

Nido pode todavia dar-se inteiro credlilo a esles nume-
ros visto que na raia secca muitos gados que passam a
fronteira, varias vezes d'um a outro lado, siio ineluidos
na estatistica sem representarem verdadeiramente movi-
mento de compras e vendas, e sem que os numeros re-
preseutativos dos valores sejam exaclos.

Como isto se da principalmente no gado azinino. nio
trataremos d'elle para nilo causar preoccupacdes no 1o-
tavel jornalista que tanta vez sorrin ¢ fez sorrir com as
suas consideragdes acerca da importasfio dos burros es-
panhoes. Baslard dizer que exportanis mais 1.539 bur-
ros e todos para a nagiio visinha.

Em cada caprino a nossa exportaciio exclusivamenle
para Espanha, foi superior em 94.746 cabegas & impor-
tagio: no gado lanigero superior em 370.870 cabecas:
no gado suino inferior em 36.838 cabecas mas superior
em valor.

No gado cavallar e muar porém a siluaciio é outra.

Importamos da Espanha :

gado cavallar 8988 animaes no valor de 484 contlos

»  muar 9369 » " » » D10 »
Exportamos  10.991 » » b » 532
9.006 n » 0 » D05 »

Mas no gado vaceum a importaciio subiu a 1.215 eon-
tos contra a exportacio de 662,

Em vez de creadores somos consumidores da Repu-
blica Argenlina. do Uruguay e de Marroeos.

Daqui se infere que devemos olhar com allen¢iio para
este ramo da rigueza publica. Um paiz agricola (que
nfio desenvolve a creagciio e a recreaciio de gados,
erra duplamente, porque perde directamente uma receila
importante, e porque despreza um valioso auxiliar da
lavoura, tanto para o amanho das terras como para a
sua adubaciio.

Todos sabem das difliculdades da remonta para a caval-
laria do exercito e para as muares destinadas ao ser-
vigo da artilharia. E' egualmente sabido que se niio con-
segue 1o paiz encontrar o numero de solipedes necessa-
rios para estes fins mesmo em tempo de paz.

Na oceasifio da mobilizaglio principalmente em casos
de guerra com Espanha, nlio podiamos, sem grande
dispendio e com grandes perdas de tempo, obler os ani-
maes indispensaveis.

A’ raziio economica junta-se portanto uma razio po-
litica para niio descurarmos assunto tfio impartante.

E* verdade que exportimos mais gado lanigero do que
importamos, mas ¢ tambem verdade que o gado lanigero
que possuimos e vendemos se destina principalmente ao
talho, niio dando las proprias para tecidos finos o que
sob eslte ponto de visla estamos muito dquem dos nos-
sos visinhos espanhoes.

A nossa industria de lanificios ¢ alimentada quasi ex-
clusivamente pelas Ifs importadas, tio deficiente é aque
possuimos e 1o pouco recommendavel é a das nossas
ragas. K’ indispensavel melhord-las. 0 que em Espanha
¢ possivel nlio pode ser impossivel em Portugal.
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SO a industria da ereaclio e recreaciio de gado suino
estd prospera, mas estacionaria. Mas a industria da erea-
¢io e engorda de gado vaccum declina a olhos vistos.
Nio se altende devidamente as pastagens, nem se eriam
prados a niio ser para casos especiaes da industria
de lacticinios, Por isso tem de nos vir da America tanto
trigo e tanto boi.

Vimos que sob a rubrica de malerias primas
para as artes e industrias importamos
COREOB L4 o 8 e aiteieienm i v
A exportaciio correspondente foi de.....
O que d& uma differenca contra nos de...

E™ importante.

Nio deve todavia assustar-nos, pois que em regra esta
cifra ¢ um indicador do desenvolvimento e do trabalho
nacional.

Quem imporlar muila malteria prima para a transfor-
mar em artefactos diversos acerescentu-lhe uma par-
cella de valor relativa ao trabalho que soffreu na sua
transformaciio,

Convém até saber se esta verba tem lendencia para
crescer ou para diminuir, e em que produclos se mani-
festam principalmente as differencas.

Nio ¢ o anno de 1903 o que apparece com somma
maior em réis.

De 1899 a 1903 encontra-se o anno de 1900 com a im-
portaciio de 27.399 conlos.

Se allendermos, porém, a que o eambio lem baixado,
vé-se que os objectos importados augmentaram muito
sensivelmente, tendo nos portanto progredido d'um modo
geral.

Tanto mais que em 1900 a exportaciio foi so de 5.800,6
em vez de 6.195.

A importaciio de malerias primas em grande numero
de casos impéde a importa¢io de productos fabricados,
0 que ¢ um bhenelicio para o paiz.

Merece registar-se o facto de que no anno de 1903 niio
foram importados para consumo os seguintes arligos:

Tecidos nao especificados, sem preparo, para estampar
ou lingir, pezando mais de 300 grammas por melro qua-
drado.

Fio de algodiio simples de numeros allos, isto é, de
101 para eima.

Fio de algoddio simples. branqueado, do numero 61 a 100.

Tecidos d"ulgodao tapados, lizos, branqueados pezando
I8 Kilogrammas ou mais por 100 metros guadrados.

Tecidos d'algodiio, analogos finos, pezando menos de
5 Kilogrammas por 100 metros quadrados.

Tecidos d’algodiio analogos com maior numero de fios
a trama ou urdidura.

Madeira ordinaria apparelhada para soalhos.

Dinamile e polvora sem cartuchame.

Quer dizer que a industria alzodeira, a primeira do
paiz, produz o fio necessario para a linha de cozer. e
para os seus lecidos, e que nos seus leares se [abricam
08 pannos cras ou para branqueio e as eslamparias ne-
cessarias ao consumo de Portugal e colonias sem sermos
tributarios da industria estrangeira nestes arligos.

Quer isto dizer tambem que as nossas serraches de
madeira dispensam tambem a intervenciio das fabricas
alheias e que a industrin das polvoras estd nas mios de
portuguezes.

Todo o nosso empenho deve consistir em augmentar a
lista das mercadorias inscritas na paula de que se niio
fez imporlaciio para consumno e augmentar concomilan-
temente a somma das malerias primas de que carecemos
para a nossa laboraciio industrial.

Examinemos com mais pormenores em que principal-
mente versou a nossa importa¢io de malterias primas.

De gelatina, grude e gomma de peixe importamos 27,4
contos, sendo 1297 contos de Franca, 11,08 contos da
Allemanha e 1,39 contos da Inglaterra.

E' todavia esle um producto industrial que podia ser
em grande parte fabricado no paiz.

Importamos de 1as, como dissémos, 1.323.4 contos que
nos vieram da Espanha mais de metade ou

26.873
6G.195
20.67

...............

de 1§ em rama Ercla S S tave. 1793
de 1& em rama branca suja......... 6242
de 1& em rama branca lavada....... 14.9

O que confirma a nossa affirmaciio de nos ser necessa-
rio desenvolver a crea¢iio de aperfeicoamento das racas
de carneiros.

A Allemanha deu-nos:

20.8 de desperdicios de | penteada
6,3 de I em rama branca lavada
34,6 de Id penteada branca
2,2 de 14 penteada tinta
32,4 de 1A regenerada.
A Franca deu-nos:
96,8 de desperdicios
3,0 de I& em rama preta lavada
1225 de 1d em rama branca lavada
213.2 de I penteada branca
61,6 de 18 penteada linta
2.3 de 1A regenerada.

Tanto estas na¢des como a Inglaterra exportaram
para nos productos que ja nifio sfio materias primas na-
luraes mas com um comeco de laboraciio.

D’ahi se deprehende quanlo interessa fazer no nosso
paiz o trabalho que temos de pagar a estranhos e que
accresce ao valor da materia prima fundamental.

Dos 1.878.9 que importamos em pelles e couros, foram

de amarroquinados....... .. ... D96
pelles e couros corlidos. ... ........ .. 4285
pellicas.......... USRI P Cersit i

ou 529.7 de productos acabados pela industrla estrangeira
a que ha a accrescenlar ainda oulros englobados nou-
tras rubricas, productos que em parte pelo menos pode-
riam ser feitos pelo trabalho nacional que neste ramo
esld ainda muito atrazado, pois quasi produzimos s6 a
sola, alanados, vitellas e alguns outros cabedaes, nio
fabricando ainda os e¢rules e os polimentos.

Merece estudo espeecial a nossa importlagiio do algo-
diio que alimenta a industria que no nosso paiz occupa
mais bragos e lem mais eapilal imobilizado.

A imporlacio foi de 3.904.9 contos relativa a 14.256.333
kg. de algodio em rama ou earogo.

Nesla cilra entram as provincias ultramarinas
guezas com a irrisoria verba de 1.314 kg.

Nio pode conliar-se na especificacio das proecedencias.
Pela estatistica attribue-se 7.045.422 ao algodio brazi-
leiro, 3.737.669 ao dos Estados Unidos, quando todos sa-
bem que o principal consumo é do algoddo da America
do Norte.

Deve enlender-se porlanlo que o que ali se indica como
proveniente da Inglalerra em 1.678.259 kg., da Allemanha
1.563.487, da Ollanda 37.273 e da Franca 6.510 é em
grande parte algodiio americano.

0O que deye eslar cerlo, porém, ¢ a verba do algodido
da nossa Africa e d'ella se infere qual a nossa incuria
em desprezar a cultura d'uma planta tio essencial 4 in-
dustria portugueza ou & industria de todo o mundo, pois
nem ao mewaos se conserva a produeeiio que ja teve.

As corporac¢des inleressadas e o governo preocupa-se
com esle momentoso assunto. Fazemos volos por que
sejam coroados de exilo os trabalhos e os estudos em-
penhados nesle desiderato, e para que se consiga um
dia que as colonias portuguezas forne¢am & metropole
a maior parte do algod@io que alimente as suas fla¢des
e tecelagens, sendo dalgodiio portuguez os tecidos que
a industria portugueza vende para as suas colonias.

Nio podemos apenas pensar nas culluras ricas do ca-
cau, calé e da borracha. A canna e o algodiio devem ser
utilizados.

Teem menos margem de lueros mas esliio menos su-
jeitas a crises.

.

DIRECTOR

Partiu para Gibraltar o nosso director e bom amigo
Mendonc¢a e Costa, que vae ali tomar logar a bordo do
paquete que o deve levar & America.

A convite da commissiio promotora, vae tomar parte
nos trabalhos do Congresso internacional de caminhos
de ferro que se realiza em Washinglon.

porlu-
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PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgio Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo dos Caminhos cde ferro

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes,
concessionaria da linha ferrea de Torres Vedras a Figueira da Foz
¢ Alfarellos, apresentado a conta de liquidacio da garantia de juro
da referida linha, relativa ao primeiro semestre do anno economi-
co de 1905-1905 (1 de julho a 31 de dezembro de 1904), mostran-
do-se da mesma conta que o rendimento liquido kilometrico foi
no referido periodo superior ao minimo além do qual o Estado
deveri ser reembolsado das quantias despendidas com a garantia
de juro, como dispoe o § 1.° do artigo 28.* do contracto de 29 de
novembro de {883:

Ha por bem Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o pa-
recer do Conselho Superior de Obras Pablicas ¢ Minas, de 16 do
corrente mez. approvar a referida liquidagio, na importancia do
reembolso para o Estado da quantia de (3:454 8850 réis, e ordenar:

1.2 — Que esta liquidacio continne a considerar-g¢ provisoria
emgnanto nio estiver feita a mediciio rigorosa da linha;

2 — Que o reembolso ao Estado tenha logar depois de feita a
liquidacio da garantia de juro relativa a todo o anno economico
corrente, visto o § 1 * do artigo 28.° do conlracto de 29 de novem-
bro de 1883 se referir ao producto liquido annual e nio ao se-
mestral.

0 que se communica ao director fiscal de exploracio de cami-
nhos de ferro para os effeitos devidos.,

Paco, em 31 de margo de 1905 — Edudrdo José Coelho.

Tendo a Companhia Real dos Caminhog de ferro Portuguezes
concessionaria da linha ferrea da Beira Baixa apresentado a conta
de liquidagio da garantia de juro d'esta linha relativa ao 1.0 se-
mestre do anno economico de 1904-1905 (1 de julho a 31 de de-
zembro de 1904) na importancia de 165:8808393 réis: ha Sua Ma-
jestade El-Rei, por bem, conformando-se com o parecer de 16 de
marco corrente, do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas,
approyar a referida liquidacio e determinar que seja paga & men-
eionada companhia a quantia de 165:8808393 réis, como liquida-
cio da garantia de juro da linha ferrea da Beira Baixa no 1.0 se-
mestre do anno economico de 1904-1903. .

Paco, em 31 de margo de 1905.—Eduardo José Coelha.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Porluguezes,
concessionaria da linha ferrea de Torres Vedras 4 Figueira da Foz
¢ a Alfarellos, apresentado a conta de liqmdacio da garantia de
juro da referida linha relativa ao 1.° semestre do anno economico
de 1904-1905 (1 de julho a 31 de dezembro de 190%) e mostrando-
se da mesma conta que o rendimento liquido kilometrico foi no
referido periodo superior a0 minimo além do qual o Estado deve-
rda ser reembolsado das quantias despendidas com a garantia de
juro, como dispde o § 4. do artigo 28° do contracto de 29 de no-
vembro de 1883: ha Sua Majestade El-Rei, por bem. conformando-
se com o parecer do I_Imnsedm Superior de Obras Publicas ¢ Minas
de 16 do corrente mez, approvar a referida liguidacao na impor-
tancia do reembolso para o Estado da quantia de 151543850 réis,
¢ ordenar: ) :

{2 — Que esta liquidagio continue a considerar-se provisoria
emaquanto nio estiver feita a medicio rigorosa da linha;

» — Que o reembolso ao Estado tenha logar depois de feila a
liquidagio da garantia de juro relativa a todo o anno economico
corrente, visto o § 1.2 do artigo 28" do contracto de 29 de novem-
bro de 1883 se referir ao producto hquido annual e ndo ao se-
mestral.

O gque se communica ao director fiscal de exploragio de eami-

nhos de ferro para os effeitos devidos, |
Paco, em 31 de marco de 1905. = Eduardo José Coelho,

Pedindo a Companhia do caminho de ferro do Mondego, con-
eessionaria do eaminho de ferro de Coimbra a Arganil, que para
a construrcio da vafiante de Coimbra do mencionado caminho de
ferro, datadade 30 de setembro do auno findo ¢ approvada por
portaria de 3 de foverciro do correate anno, seja declarada a ur-
gencia i expropriwio de quatro parcellas de terveno, ¢om aarci
dos, de que sio propretarios da primeira Izabel Maria Fernandes,
da segunda José Maria dos Santos, da terceira Frederico Pereira
da Graca e da quarta Antonio Jos¢ Vieira, lodas situadas na fre-
guezia de S Bartholomeu, do concelho e districto de Coimbra ;

de §7272075 922025 306 metros quadrados e 95 metros quadra-

E considerando que estas expropriagdes estio compreendidas
nas ulispnsiﬁ.ﬁus da lei de 17 de setembro de 1857 :

Hei por bem, conformando-me eom o parecer do Consello Su-
perior de Obras Publicas e Minas, declarar de otilidade publica ¢
urgente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 ¢ 8 de junho
de -l&‘itj_. a expropriacio das mencionadas pareellas de terreno,
marcadas nas plantas que baixam com o presente deereto assigna-
das pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio e lndustria.

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido ¢ faga execular. Paco, em 1 de abril de 41905, - REL—Eduardo

Jusé Coelho,

Pedindo a Companbia do caminho de ferro do Mondego, con-
cessionaria do caminho de ferro de Coimbra a Arganil, que para
construccio da variante de Coimbra do mencionado caminho de

ferro, approvada por despacho de 25 de fesereiro de 1891, seja

declarada a urgencia de expropriacio de uma parcella de terreno,
com a area de 1.079=275, de que sio proprietarios os herdeiros de
Augusto dos Santos, e que fiea situada na freguezia de S. Christo-
am, do concelho e districto de Coimbra; ¢ considerando que esta
expropriacio se acha compreendida nas disposicoes da lei de 17
de setembro de 4857 : hei por bem, conformando-me com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, declarar de
atilidade publica e urgente, nos termos das leis de 23 de julho de
1850 ¢ de 8 de junho de 1859, a expropriaciao da menciomida pap-
cella de terreno, marcada na planta que baixa com o presente de-
ereto assignada pelo Ministro ¢ Seeretario de Estado dos Negocios
das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria,

O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faga executar. Paco, em 4 de abril de 41905, < REL — Edunardo
Jusé Coelho.

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administragao

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto ¢ orea-
mento do apeadeiro dos Areos, na linha de Estremoz a Villa Vi-
osa, elaborado pela direceio do Sul e Sueste, com data de 13 de
everciro do corrente anno :

Ha por bem, conformando-se corm o parecer do Conselho Supe-
rior de Obras Publicas ¢ Minas, de 31 de marco ultimo, approvar
o referido projecto ¢ orcamento na importancia de 5:3008000 réis.

Paco, em 2 de abril de 1905 —Eduardo José Coelho.

Vinisterio da Marinha e Ultramar
Direcgio dos Caminhos de ferro Ultramarinos

(Continuacio do n. 415)

Convindo regular 0s servicos da construcciodo eaminho de ferro
de Lourengo Marques a fronteira da Swazilandia, auctorvizada por
decreto com forca de lei de 15 de julho de 1903, e nos termos do
decreto com forca de lei de 28 de marco de 1905, ha por bem Sua
Magestade El-Rei determinar o seguinte :

Artigo 1.° Na construcgio do caminho de ferro de Lourenco
Marques & fronteira da Swazilandia adoptar-se-hio as condi¢oes
technicas, que constam do projecto superiormente approvado.

Art 2° Na construccio cmpregar-se-ha de preferencia o traba-
Iho por partidas de operarios, cujo chefe seja interessado na eco-
nom]a que resultar sobre o3 pruyos-hascs, or tarefas on por em-
preitadas, recorrendo-se ao trabalho a jornal so quando nio puder
ser applicado qualqlucr dos outrog sistemas,

Art. 3 Em tudo que ndo for contrariado por esta portaria e
pelo deereto de 28 de margo de 1903, applicar-se-hio as intrucgoes
¢ clansulas para a adjudicacio das obras publicas ¢ fornecimentos
de materiaes nas provincias ultramarinas,

Art & A Direccio dos caminhos de ferro de Lourenco Mar-
ques deve requisitar & Direegiio dos caminhos de ferro L*‘ilrunm-
rinos, no Ministerio da Marmha ¢ Ultramar, os materiaes, ferra-
mentas, utensiliog, obras de arte metallicas, materiaes fixo ¢ cir-
culante e quaesquer objectos que devam ser adquiridos fora da
Africa, enviando com a precisa antecedencia todos os elementos
necessarios para a mesmadireeciio prover opportunamente a0 sen
fornecimento,

Art. 5.2 A Dircegiio dos caminhos de ferro de Lourenco Mar-
(ques requisitard os indigenas de que necessitar para a construeio
¢ demais servicos a sen cargo, segundo o dispo<to no artigo 35~
do regulamento do teabalho dos indizenas de 9 de novembro de
1804 ,m:lumlu. porém, admittir ao trabalho, quando isso convenha,
o3 indigenas que voluutarimente venham offereeer-se por i o
por via de algom intermediario, lado nos termos do citado regu-
lamento. ,

L Cada indigena vencerd diariamente wma racio de 1 a1 ',
litro de arvoz ou o equivalente em farinha, gue e evadistribuido
em duas ragoes diarias ¢ ja devidamente cozinhado. A quantidade
da racio diwria, mesmo entre aquelles limites, serd fixada e s0 po-
derd ser alterada por ordem do engenheiro-divector.




GAZETA DOS OAMINHOS DE FERRO

117

A ragio serd em todos os casos egual para todos os indigenas
trabalhadores, voluntarios ou ndo, em cada brigada de trabalho.

0s indigenas operarios poderiio receber a ragho em generos ou
dinheiro.

0 salario do indigena trabalhador serd fixado até um maximo
de 300 réis por dia util de trabalho, e os dias uteis de trabalho s6
se contario desde a apresentagiio dos mesmos indigenas nos locaes
do trabalho.

- O salario dos indigenas, operarios e capatazes, serd lixado con-
forme as aptidoes dos mesmos indigenas,

2.0 A ragio serd distribuida diariamente, quando cozinhada ou
em genero: o equivalente da racio em dinheiro 20 serd distribuido
no lm de cada mez ;

3.0 0s indigenas requisitados em harmonia com o disposto no
artigo 5. serdo pagos so ae lindar de cada contracto, podendo po-
rem, receber abonos até nm maximo de 50 por cento dos salarios
Ja vencidos, quando haja justos molivos para assim se proceder,

0s indigenas voluntarios poderio receber mensalmente.

4.0 Tanto aos indigenas enviados para o trabalho ¢m satisfaciio
de requisicoes nos termos do artigo 5. como 108 que se apresen-
tarem voluntarios ao trabalho, serd feito o pagamento a um por um
pelo respectivo pagador ¢ em presenca de, pelo menos, mais dois
funceionarios, lavrando-se de cada pagamenjo um auto por agquel-
les individuos assignado, em que se mencione 0s nomes dos indi-
genas, quantias que Thes foram pagas, periodo de lempo.a que se
referem e quaesquer occorrencias, como reclamagoes, ete., que ha-
Jam tido logar.

5.2 03 indigenas doentes 0 vencerio nos dias, em que nio tra-
balharem, a racdo on a sua equivalencia em dinheiro, ¢ poderio
ser despedidos oo mandados apresentar ao chefe do concelho ou
eireansericio a que pertencerem, depois de hquidados os seus
vencimentos, em harmonia com o n.* &* anterior. Oz indigenas
desligados do servico nestas condigoes terdo direito a (ransporte
para o coneelho da sua proveniencia, quando impossibilitados de
caminhar por si proprios.

 Estas disposicoes applicam-se tambem aos indigenas volunta-
rios: a estes, porém, nio serd dado transporte além de 50 Kilome-
tros do local em (jue se encontrarem, e 0 transporle por lerra ou
via Nuvial,

Os indigenas, que ndo produzirem o trabalho compativel com
as snas aptidoes ¢ robustez, serdo mandados apreszentar ao chefe
do coneelho da sua proveniencia, dizendo a respectiva guia os mo-
livos de tal procedimento, e ficando, o pagamento dos dias de sa-
lario em  divida a taes indigenas a cargo d'aquelle chefe a quem
a respectiva pagadoria enviard 08 mesmos salarios.

6.* Todos os indigenas sho obrigados ao trabalho de dez horas
por dia, com excepedo dos que por indicacio medica o ndo devam
ser.

7.7 0s indigenas recrutados pelos chefes dos concelhos seriio
mandados apresentar no local, que pela Direcciao dos caminhos de
ferro de Lourenco Marques for indicado, devidamente commanda-
dos por um capataz por cada 50 indigenas, pelo menos, o qual serd
portador de guias ¢ relagdes nominaes indicando os regulos e po-
voacoes a que perlencens.

Aos chefes de concelho, que recratem pessoal operario nos ter-
mos d'este artigo, poderiio ser abonadas gratificagdes arbitradas
pela «Commissio do caminho de ferro da Swazilandias, mediante
proposta do engenheiro director dos caminhos de ferro de Lou-
renco Marques.

2 Todas as disposiges do regulamento do trabalho dos indi-
genas, de 9 de novembro do 1899, sdo applicaveis aos indigenas
que trabalharem na constrocgior do caminho de ferro da Swazi-
landia.

Art, 6.0 Para garantir a ordem ¢ a disciplina entee o pessoal em
trabalho, poderd a direcciio dos caminhos de ferro de Lourengo
Marques requigitar ao governador a permanencia de forgas devi-
damente armadas ¢ commandadas, ds quaes serd conliado o ser-
vico de policia dos acampamentos de trabalho.

Art. 7.0 A Direcgho dos caminhos de ferro de Lourenco Mar-
ques providenciard para que nos locaes de trabalho nio fuhmn 08
viveres necessarios para alimentacio do pessoal empregado na
construcgho, podendo para isso empregar alguns dos seguintes
meios :

1 * Transportar gratuitamente para os lecaes de trabalbo os vi-
veres, que o pessoal adquira em Lourenco Marques para seu ex-
clusivo consnmo ;

2.0 Conceder, mediante concurso auctorizado e approvado pela
«Commissio do caminho de ferro da Swazilandias, o privilegio
de venda nos locaes de trabalho a quem apresentar proposta mais
vantajosa sobre 0s precos dos viveres necessarios a alimentacio
do pessoal ;

5,“ Estabelecer armazens de venda dos referidos viveres por
conta do Estado ¢ pelo seu custo nos locaes, tomando a Direceiio
todas as providencias para evitar a soa deterioracho, isto na falta
de concorrentes i concessao de que trata o nomero anterior.

Art. 8¢ A Direcgio dos caminhos de ferro de Lourengo Mar-

ues podera ajustar com individuos idoneos, como chefes de par-
tidos ou capatazes, a execucho de trabalho por unidade, fornecen-
do-lhes material, ferramentas, operarios e trabalbadores indigenas
de entre os recrutados nas condicdes do artigo 5.2, desde que os

precos da unidade sejam inferiores aos da série approvada pelo
Governo.

As condighes geraes o que taes contractos oun ajustes deverio
satisfazer serdo, além das technicas impostas pelas circumstan-
cias especiaes do trabalho, as seguintes :

1* O capataz com o seu partido €0 executard o trabalho que
ihe for determinado pelo pessoal incumbido da direcciio ¢ fiscali-
zacho da obra;

2.* Poderdo ser fornecidos ao capataz, pelo preco do orcamen-
to, 0s materiaes de que carecer, mediante requisicao visada pelo
chefe de secchio da construccio A importancia d'estes materiaes
serd debitada ao capataz e deduzida nos pagamentos que Ihe forem
devidos pelo trabalho executado e liquidado mensalmente ;

3.* Poderdo ser fornecidas ao capataz as ferramentas de que ca-
recer. mediante requisicho visada pelo chefe de seccho da con-

‘strucciio. Estes capatazes ou chefes de partidos ficam responsayeis

pela ferramenta e mais artigos que IThe sejam entregues, podendo
ser-lhes exigida fianca ou outra garantia, quando isso se julgoe
necessario. A importancia total d'estas ferramentas serd, em todo
0 caso, debitada e deduzida em prestacoes nio inferiores a 5 por
cento das quantias que mensalmente forem liquidadas pelo traba-
tho executado, cessando a obrigacio da garantia acima indicada,
quando pelas deducebes mensaes o capataz tenha em deposilo
quantia egual ao valor da ferramenta fornecida. As quantias dedu-
zidas serdo restituidas ao capataz mediante a entrega das ferra-
mentas devidamente reparadas, feita no prazo de oito dias a con-
tar d’aquelle em que tiver suspendido o trabalho, salvo a parte cor-
respondente a_depreciagiio que tiverem soffrido ¢ que constituira
receita a amortizar o respectivo ¢usto ;

4.* Em todas as verbas que o capataz houver a cobrar pelas li-

uidagoes mensaes, serd descontada a importancia das racbes ¢ [é-
rias do pessoal indigena do sen partido ;

5.2 0 salario de todo o pessoal indigena seri lixado pelo chefe
da seccito da construeciio, de accordo com o capataz ¢ nos limites
indicados no artigo 5.

No caso do capataz se nio conformar com os salariog arbitra-
dos pelo chefe de secciio da construeciio, poderd recorrer para o
Director dos caminhos de-ferro de Lourengo Marques, que resol -
verda em ultima instancia ;

6.4 Os chefes de partidos ou capatazes sio para todos os effei-
tos considerados como pessoal jornaleiro, podendo portanto ser
despedidos, logo (l|ll(! 0 seu trabalho néo satisfaca ou logo que pos-
sam ser dispensados os seus servigos, sem que lhes assista direito
a reclamagoes; ficario, |lmt;ém, uhrlgmius Judicialmente por quaes-
quer importancias em divida.

Art. 9.0 0 Governo poderd fornecer transporte de Lishoa para
Lourenco Marques, ¢ de Lourcngo Marques para o loeal de traba-
Iho, & émii\‘i(luos que julgue indoneos para tratar nos wrmos do
artigo 8.°

Art. 10° A importancia dos salarios nio paga por falta de com-
parencia dos indigenas, que a elles tiverem direito, ficard deposi-
tada no cofre da pagadora da construcgio, durante tres mezes para
ser entregue a0 sen credor. Findo este prazo, serd depositada na
Agencia do Banco Nacional Ultramarino em Lourenco Marques, &
ordem do Governo Geral da provincia, para ser applicada ao fundo
da Assistencia Nacional dos Tuberculosos,

Artl 112 O servico de saude serd feito por meio de uma ambu-
lancia ou enfermaria de caracler provisorio para tratamento de
doengas ligeiras ¢ ferimentos de pequena importancia; os doentes
de maior gravidade serfio tratados em Lourengo Marques,

O governador geral anctorizard o deposito oflicial de medica-
mentos ¢ material cirurgico a fornecer o artigos, que forem re-
quigitados pelo medico em servico na construcciio do caminho de

erro da Swazilandia, quando aquellas requisi¢oes venham visa-
das pelo engenheiro director. ; :

Art. 12° 0 pessoal doquadro temporario da Direccio dos ca-
minhos de ferro de Lourenco Marques serd provisoriamente con-
stituido da seguinte forma :

Secretaria ¢ contabilidade :

1 chele de secretaria e contabilidade ;

I pagador ;

I escriturario ¢ ajudante do pagador ;

2 amanuenses ;

2 continuos.

Pessoal technico :

1 engenheiro;

3 conductores de 1.2 classe ;

2 conductores de 2.4 classe ;

2 desenbadores :

6 apontadores oun liscaes de obras,

Armazens geraes :

1 ehefe dos armazens ;

I amanuense ;

3 fieis ;

Pessoal bracal que [or necessario,

Servico de saude :

I medico :

I enfermeiro,

Pessoal auxiliar : — 0 que [Or reclamado pelos differentes

Servigos,
- T YT Sl le‘ﬂl-.lﬁ i.lljllh.ﬂ.lh“l . J..!hfn*..ﬂ.;.:'-'
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§ 1.* 0 pessoal do quadro temporario da Direecio dos caminhos |
de ferro de Lourenco '.\LII'I ues poderd ser modilicado conforme as
exigencias do servico, mediante proposta do engenheiro-director.

§ 20 O0s individuos legalmente nomeados para o quadro tempo-
rario teem os mesmos direitos quanto & passagem, subsidios,
adeantamentos, licengas, ete., que os do quadro das obras publi-
cas do uvltramar, emquanto estiverem ao servico da Direccho dos
caminhos de ferro de Lourenco Marques.

Quando dispensados do servico por motivo que nao seja disci-
plinar ou abuso de confianca, terdo direito a uma indemnizagio es-
pecial equivalente a um mez de vencimento de cathegoria e de
exercicio por cada anno completo de servico ; ¢ serio |'|rt-fv|'|iin_-'
no preenchimento das vagas, que se derem no quadro do pessoal
da exploracio dos caminhos de ferro de Lourenco Marques, tendo-
se em vista as provas de competencia e zelo que honverem dado

£ 4.0 Todos os engenheiros ¢ conductores, que servirem na Di-
recgio dos caminhos de ferro de Lourenco Marques, terilo as van-
tagens concedidas pelo artigo 11.* do plano da organizacio dos
servicos das obras publicas, commercio ¢ industria na Direecio
Geral do Ultramar ¢ provincias ultramarinas, approvado por de-
ereto de 20 de agosto de 1892, durante o tempo que servirem no
ultramar

Art. 130 A nomeacio de empregados evenluaes, que vencem
por folhas de jornaes, sera feita pelo engenheiro director dos ca-
minhos de ferro de Lourenco Marques. :
(Continu)

 NOTAS DE VIAGEM

IX

Bagnéres de Bigorre.—Algo sobre jogo.—Caprichos do acaso.
—A Luchon por cstrada ou por via ferrea.— Um pouco de
portuguez,—Passeios encantadores.

Visto que é preciso proseguir na excursiio deixemos,
com pezar, essa bella estancia de Luz e regressando no
electrico a Pierrefitte e d'ahi a Lourdes, lome-se o rapido
que passa em direccio a Toulouse, para nos apearmos,
logo em Tarbes, trasbordando para o ramal de Bagnéres
de Bigorre.

Muitos dos excursionistas preferem ir direclamente da
Luz a Bagnéres, por Baréges e o colo do Tourmalel,
o que se pode fazer em trem, pela estrada, e ¢ um deli-
cioso passeio.

Bigorre é ja uma cidadezinha de certo valor; toda ver-
duras em deliciosos bosques, ao lado de estabelecimentos
de todos os artigos de commercio, especialmente as cha-
madas lis dos Pyreneos, em lecidos de todas as qualida-
des produzidos em imporlantes fabricas d’ali e dos arre-
dores. .

Como centro de exeursdes ¢ um dos mais importantes:
como povoagiio de banhos e aguas. uma das mais fre-
quentadas. : ,

Bem conservadas estradas convidam a agradaveis pas-
seios a pé, sendo um d’estes o que se faz aos banhos
de La Salut. um bom estabelecimento thermal., a um Ki-
lometro de distancia.

Trinta nascentes alimentam os varios estabelecimentos,
na maior parte de aguas sulfaladas calcareas, de varia-
das temperaturas, desde 51* a 12",

Um bello parque offerece-nos deliciosa sombra & hora
do ealor: um ecasino diverte-nos & noile com os seus con-
certos e apresenta¢iio de variedades.

0s petits chevawr 14 esldio, como em toda a parte, en-
tretendo os banhistas e veraneadores.

Que ndio se va lirar d'isto argumento para se demon-
strar por ca que as povoacdes balneares devem ser trans-
formadas em antros de jogo, tornado licito por lei e
constituindo o principal attraclivo.

Samos absolutamente contrarios & mudanca de Monte
Carlo para Portugal, embora reconhe¢amos que iS850 nos
traria muito dinheiro. Mas da mesma forma que, na vida
particular, ndio admitlimos que se deixe o trabalho ho-
nesto, apezar de pouco rendoso, pelos lueros fabulosos
do jogo, ndio queremos o paiz transformado em velha-
coito de vieiosos, com mercado de deshonestidades de
todo o pre¢o, a chamar a concorrencia do mundo que
trabalha e prospera sem esses expedientes.

Mas ponto no incidente, que ndio sfio para theorias so-

ciaes esles arligos. Apenas diremos que niio somos tam-
bem (Ao radicaes que consideremos prejudicines os pe-
(quenos jogos em epocas e povoacoes balneares, em que
se pode perder numa noule apenas o que numa noute
se gasta em qualquer thealtro.

E° um entrelenimento, nada mais; e se sae caro 4s pe-
quenas bolsas niio ¢ para ellas que funceionam, em ver-
dade, esles luxuosos casinos que sio wmna das bellezas
das eslacdes thermaes estrangeiras. >

Uma das excursies obrigatorias ¢ a do Col d’ Aspin,
onde commodamente se vae em (rem, em 3 horas. Uma
hora para estar la. de onde se vé o mais vasto panorama
sobre o valle do Aure, Arreau, e todas as allas monlta-
nhas que nos ecercam a grande distancia, duas para o
regresso e duas para almoco; o passeio requer todo o
dia, das 9 da manhd as 5 da tarde, mas vale bem o
tempo e a despesa—uns 25 francos ao (rem e cocheiro.

0 que aconselhamos, porém, ¢ que se leve o almoco
do hotel, em vez de o lomar, como ¢ costlume em Paillole,
porque ¢ detestavel. Dir-nos-hito que ndo ¢ costume levar
0 almoco; assim succede, mMas 08 N0ss0s eslomagos lam-
bem niio estdo acostumados a ingerir alimentos maus e
mal cozinhados.

Além d'isso, comer no alto da montanha, respirando
aquelle ar viviflecador, deve ser delicioso e muito preferi-
vel a almogar numa locanda,

Para o capitulo do proverbio «cada lerra com seu uso»
e da theoria de que o acaso pode muilo, ndo vem de-
mais aqui uma anedoeta curiosa, que nos permitle regis-
tar o nome de um honrado fitho do povo ¢ um bom
servico da policia local.

Um excursionista, estando a vér o estabelecimento de
banhos, deu pela falta do relogio. Roubado ou perdido,
a corrente pendia aberta: o relogio desligara-se ou fora
desligado d’ali.

Rapidamente vae a percorrer os silios do eslabele-
cimento onde tinha estado: recordando-se de que nin-
guem se lhe approximara a ponto de lhe causar suspei-
tas, e logo, olhando um rapazinho que estava galhofando
com outros, junto & piscima@, vé-lhe o relogio na méo.

Arranca-lh'o rapido, mas ao espirito immediamente lhe
occorre que o pequeno nfio era um ladrito, alias nfio te-
ria, por certo, o relogio tanto & vista.

O rapaz, surprezo e meio choroso, deixa arrancar o
objecto, e vem acompanhando o estrangeiro até junlo
do empregado da easa ao qual a queixa fora feita. Ahi
conta que encontrara o relogio, nfio ali, mas na estrada,
a um Kilometro d'ali; fora logo dar parle a policia e
esta, tomando-lhe o nome, deixou-o possuidor do relogio,
ordenando-lhe que andasse com elle bem visivel durante
dois dias, a vér se o dono o enconlrava.

Assim succedeu, mas pelo mais extraordinario acaso.
porque ¢ singularissimo como o achador e o dono vieram
encontrar-se no mesmo sitio e coincidentemente no pro-
prio momento em que se dava pela falta!

O honrado rapazinho, de nome Jean Marie Dabat ficou
contentissimo e a policia tambem pelo bom servi¢o que
fez.

Quem quizer vollar de Bigorre por caminho variado
pode, indo pelo Aspin, como acima dizemos, descer a
Arreau, (11 Kilometros) o que ¢ um caminho deliciosa-
menlte bello. Quem d’ahi ainda quizer seguir por estrada
yode seguir a Luchon, (33 Kilomelros), pelos valles de
l..numn ¢ do Arbousl, que se bem offerecem poucos pon-
tos de vista largos, teem a vantagem de ser ensombra-
dos, lazendo-se grande parte do percurso entre arvore-
dos frondosos.

Quem vollar por caminho de ferro (o que ¢ muilo mais
economico, rapido e commodo, embora menos variado)
fa-lo em 3 a 4 horas vindo de novo a Tarbes, ¢ d'ahi a
Montréjeau onde se toma o ramal de Luchon.

O pereurso do ramal é interessante em ponlos de vista,
e pela companhia que vamos fazendo & decantada Ga-
ronne que vem de Espanha pelo valle de Aram e vae en-
grossando as suas aguas banhar as duas grandes cida-
des de Toulouse e Bordeus, alravessando o a linha fer-
rea de Luchon em (res pontes.

istamos  propriamente nos Altos Pyreneos e quasi na
fronteira espanhola de que poucos kilometros, da Mala-
delta, nos separam.
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E pelo idioma do povo bem percebemos que estamos
visinhos do Aragdo.

O patoi, linguagem mixta dos dois idiomas, é incom-
preensivel para muilos: para os portuguezes nio lanlo,
por que ha muilos termos que sio egunes oun muilo se-
melhantes aos nossos. Chapeo, cuidado, cavallo, senhor,
e oulros siio puramente como em portuguez. Mas a pro-
nunecia e a vivacidade do dialogo confundem bastante.

A estaciio de Luchon apresenta-nos a surpresa de nos
parecer invadida por um bando de dancarinos com as
suas pandeiretas: siio os cocheiros dos holeis que er-
guem no brago esquerdo uns transparentes circulares
com os nomes dos estabelecimentos.

Entra-se na cidade pelo exitenso, bonito e bem arbo-
rizado bowlevard. todo illuminado por grandes arcos vol-
laicos. (Niio confundir com a illuminac¢io do Chiado nas
noites das ultimas festas, que alguns dos collegas, dos
bem informados, disseram ser a arcos vollaicos. .. pro-
vavelmente porque depois de servirem vollaran. . . para
0 empresario).

E’ nesta avenida que esliio os principaes holeis, sendo
um dos melhores o Holel des Bains. estabelecimento lu-
Xuoso, com o mais aprimorado servico de mesa e d'alo-
jamento. O seu pre¢o de pensfio. de 20 francos. na
epoca balnear, ¢ baralissimo em vista do conforto que
ali se gosa,

Devemos nolar que, como ¢ nosso uso, nio faze-
mos eslas recommendaches por preco algum, inleresse
ou troca de favores, e s6 as fazemos aos estabelecimen-
los que pralicamenle vemos que o merecem.

Mais luxuosa ainda do que as suas collegas, a estaciio
thermal de Luchon. onde vio por anno 50.000 visitan-
les, ¢ adornada de excellentes avenidas. parque sobre a
montanha, estabelecimentos importantes, centenares de
barracas de vendedores ambulantes, e tudo que afMue a
um centro de veraneadores de primeira ordem.

A esse parque se sObe num ascensor (que ¢ funicular,
¢ niio de cremalheira como diz o Baedecker) tendo-se la
de cima, da varanda do hotel, uma preciosa vista de
todo o valle. o pico de Crabioules com a sua neve elerna
as cascalas de Juzel e de Montlauban ele.

Tambem, indo-se pela estrada des Soupirs alé junto
da ponte, subindo & esquerda, encontramos a agua fer-
ruginosa de Schenilles e a cascata do Gourrou, uma das
mais bellas dos Pyreneos.

A excursiio ao lago d'Oo é muito interessante, podendo
fazer-se em Irem até 13 Kilometros e os restantes 3 a
cavallo, pela montanha.

Oulra, ainda mais curiosa e a que raros se furtam, é a
do valle do Lys e rua do Inferno.

E' um delicioso passeio em trem alé a planura da cas-
cala e d’ahi em arriscada subida a cavallo alé a aleu-
nhada rua, que é uma garganla aperladissima ao fundo
da qual se destacam os blocos de gelo do Crabioules,
como cascalas petrificadas momentaneamente. O ruido
das aguas ¢ enorme. e qudando o do vento se lhe mis-
tura, e as avalanches se precipitam do alto. chega a ser
alerrador o espectaculo.

A cascala lambem ¢ lindissima. Para a vér ha que pa-
gar 50 cenlimos ao empresario, ao que muitos se negam
Julgando que la de cima, ao passar a ponte, a verio
muito bem sem pagar.

Mas o empresario teve o cuidado de ladear os dois
parapeilos da ponte com dois biombos de madeira, para
evilar a especulacfio. O negocio antes de tudo.

i
Aos que Viajam

Na redaccio da Gazela fornecem-se ilinerarios aos
viajantes que desejem visilar as principaes localidades
de Portugal. Espanha, Fran¢a e Suissa a precos econo-
micos, encarregando-se da acquisicio de bilhetes. facul-
tando esclarecimentos feerca de holeis e seus precos,
hem como de trens e theatros nas localidades que de-
sejem visitar,

Encarrega-se tambem de [ornecer os Baedecker de to-
dos 0s paizes a precos muilo inferiores dquelles por que
08 vendem os livreiros e com a vanlagem de serem Lo-
dos da ullima edi¢dio.

0 “ANSELM,,

Vindo de Liverpool, com escala por Leixdes, ehegon
no dia 9 do corrente ao porto de Lishoa o vapor inglez
Anselin, pertencente & Booth Line Company.

Este magnifico barco foi construido nos estaleiros de
Workmann. Clork & C.° de Belford, e lancado & agua
no dia 13 do mez passado.

Devido & amabilidade dos representantes da Booth
Line em Lishoa, os srs. Garland Laidley & C.°, tivémos
occasidio de visitar aquelle paquete modelo, que ¢, em
verdade, digno de ser admirado.

E’ cerlo que niio pode comparar-se com as espantosas
cidades Nuctuantes que a marinha mercante allemd pos-
sue. Esla longe de rivalizar em dimensdes com o Kaiser
Wilhelim, da Norddeutscher, que desloca 14.349 lonela-
das, com o Deustehland e outros colossos semelhanles.
(que por sua vez vio ficar em sensivel inferioridade com
os paqueles mandados construir pela Companhia Ham-
burgo-Americana.

0s quinze paqueles encommendados ultimamente por
esta companhia deslocam 117.850 toneladas.

O maior d'elles, Kaiserin Augusta Vieloria; desloca
25.000 toneladas: o immedialo, o America. desloca
22.900.

A proposito vae um pouco de estalistica: Em 1856. a
maxima tonelagem dos paqueles ndio ia além de 400; em
I882, subia ja a 1.600: em 1895, o maior paquete des-
locava 3.800 toneladas. Dez annos depois sextuplicava a
tonelagem.

Como dissémos, o Anselin esta longe de taes dimen-
shes. no emtanto desloca 5.443 toneladas, méde 133 me-
tros de comprimento. com 25 pés de calado.

As machinas, de triplice expansfio e accfio directa —
sistema Howden — desenvolvem a forca de 850 cavallos,
produzindo a velocidade de 15 milhas.

Na ponte do commando estfio installados varios appa-
relhos electricos e telephones que pdem o official de ser-
vico em communicaciio directa com todas as partes do
navio. :

Pelo convez erricam-se numa magnifica disposiciio
guindastes, apparelhos de carga e de descarga e petre-
chox diversos.

Na casa da navegacfio veem-se numerosas cartas ma-
ritimas, chronometros, bussolas, sextantes, emfim todos
os instrumentos indispensaveis para uma segura viagem
maritima.

Na primeira coberta, ha sete magnificos camarotes de
primeira classe. O talho, a cosinha, a padaria, a casa
de banho, as enfermarias, servidas por quatro enfermei-
ros, dois portuguezes e dois inglezes, a pharmacia. sa-
o de eabelleireiro e camaroles para ofliciaes de bordo
occupam o resto do espaco, do lado da popa. A" proa
ficam os camaroles de terceira classe admittindo 204 pas-
sageiros, e oulra cosinha.

Na segunda coberta ha um salfio de baile e casa para
fumar, luxuosamente decorados e mobilados. Em torno
ficam 64 camarotes de primeira classe, comportando 140
passageiros. |

Na terceira coberta, onde reina a maior opulencia,
onde se encontram lodos os requintes da confortabilida-
de e do luxo moderno ficam a casa de jantar para os pas-
sageiros de primeira classe, comportando as doze mesas
(que occupam 135 convivas, salas de jogo e aposentos
do commandante.

As iguarias sfio levadas da cosinha para a sala de
jantar por meio de um elevador. Junto das paredes, em
torno da mesa, além dos que ha espalhados pelas ou-
tras dependencias do navio, e das machinas de distillac#io,
veem-se fillros para agua.

A illuminac@io eleetrica estd profusamente espalhada e
a venlilagdio é perfeitissima.

A decoraciio da sala é de estylo severo, mas elegante.

O leme é movido a vapor; na casa do leme veem-se
lodos os aperfeicoamentos da mechanica.

Os alojamentos destinados aos passageiros de terceira
classe siio explendidamente ventilados. As camas siio de
ferro nickelado. Teem uma enfermaria especial, casa de
banho, e consultorio medico.

.-
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Por toda a parte ha fogdes para aquecimento; por to-
da a parle se encontra agua em profusiio.

Para o caso de sinistro, tem dez barcos salva-vidas e
duas baleeiras.

Os pordes comportam 3.000 toneladas de carga.

A tripulaciio é de 100 homens.

O Anselm trazia a seu bordo 422 passageiros, entre
05 quaes 192 excursionistas inglezes com destino a Lis-
boa.

Este barco vae ser exclusivamente dedicado ao servi-
¢o de excursdes a Portugal, servico que a Booth Line se
propoe organizar, enviando de dez em dez dias um dos
seus barcos ao porto de Lishoa. A empresa tem ja 5.000
pedidos de viajantes que durante este anno desejam vi-
sitar o nosso bello Portugal.

Aos srs. Garland Laidley & C.° agradecemos a amabi-
lidade do seu convite e a corlezia inexcedivel com que
nos receberam quando fomos visitar o Anselm.

PARTE FINANEIRE

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro do Porto
a Povoa e Famalicao

Assembléa geral

Sao convidados os srs, accionistas d'esta Companhia a reunirem-
se em assembléa geral ordinaria, no eseriptorio da séde, praca
Mousinho de Albuquerque, vesta cidade, & uma hora da l.mfc de
2% do corrente, para _discutir ¢ votar o relatorio, contas e parecer
do conselho fiscal, relativos ao anno findo e proceder d gleicho de
um membro do conselho de administracio. Porto, 5 de abril de
1905, O presidente da assembléa geral, Manuel Eleutherio Pereira
da Fonseca.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de abril de 1905.

A questio dos Tabacos continua a ser o ponto sobre que con-
vergem as attencoes. Hlondindo todas as espectativas, das condigoes
do contracto nada se sabe. O governo lem continnado a guardar
gegredo ; no parlamento a questao tem sido protelada e particular-
mente nada se sabe ao certo

Ha quem diga que o contracto consta de duas partes distinetas:
uma, refativa ao emprestimo para a conversao das actuaes obriga-
Oes, pagamento da divida floctuante estrangeira ¢ da divida ao

anco de Portugal; a outra relativa a exploracio do monopolio dos
Tabacos.

Diz-se tambem que para a conversio, o preco lixado para cada

obrigacio de 500 francos é de 460, emittidas a 92 v/,
»

O orcamento para 1905=1906 apresentado 48 camaras dd om
saldo positivo para o thesonro. _

Augmentam as verbas da contribuigio predial ¢ do imposto do
rendimento. Na participacio dos lueros da Companhia dos Taba-
cos entram, além da importancia fixada da carta de lei de 24 de
novembro de 190%, mais 56: 1928274 réis, debito da Companhia, em
vistada sentenca do Tribunal Arbitral, excluida a parte em litigio
relativa 4 contribuicio industrial. _

Figuram a mais no or¢amento, como importancia provavel a re-
ceber pelos 50 por cento sobre os lueros liquidos da exploragio
do porto de Lisboa, cem contos de réis.

esumindo :
Receitas ordinarias :

Impostos ordinarios ........ee cevpiniiniaie. 13.981: 1965000
Séllo e registo. .«..cooveev ciniiioiaan o + 64596008000
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Impostos addicionaes.. ....... cvs snesesnreane  1088:1005000
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Deve notar-se que nma das verbas da receita ¢ 1.200 contos de
emprestimos.

-

O decreto que obriga o Baneo Ultramarino a fazer uma emissio
de notas, ouro, na totalidade de 50.000 libras, pagaveis em todas
as agencias ¢ na séde fez com que o cambio descesse bastante em
Lourenco Marques,

Esta deseida representa altos beneficios para o commercio d'a-
quella localidade attendendo & grande importagio que faz do es-
(rangeiro ¢ cujo pagamento ¢ feito em ouro.

Esta medida tornava-se indispensavel, pois que as transferen-
cias de dinbeiro para a Europa chegaram a attingir o premio de
dezoito por cento,

»

A alfandega da Beira con-as smlsllulw.mlcunius rendeu no mez
de dezembro proximo findo, 19:007 8481 réis on sejam 5:5558669
réis a menos do que a receita cobrada em egnal mez do anno an-
terior.

*

Pouco movimento de bolsa tendo havido em quasi todos os va-
lores : pequenas oseilacoes com tendencia no emtanto de baixa,

Assim, acgoes do Banco de Portugal que no principio do mez
de levereiro estavam a 1808000 fecharam a 1788000 réis.

03 Tabacos attingiram esta quinzena o preco de 1268200 tendo
havido uma baixa brosca ¢ fechando hoje a 1208800 réis.

Accoes da Companhia dos Phosphoros, pequenas oscillagoes:
de S8AT00 passaram a 585600 réis.

Acgoes de coupon da Companhia do Gaz attingiram o preco
de 745000, fechando hoje a 718200 réjs. :

Tiveram um pequeno movimento de alta as acedes da Compa-
nhia da Zambezia effectuando se a 48250 a dinheiro ¢ a §8400 a
praso, no emtanto hoje ficaram a 53250 réis,

As aceoes da Companhia de Mocambique continnam desanima-
das: de 68300, passaram a 65100 réis.

w

Os cambios que de ha muito veem offerecidos ¢ como conse-
quencia desvalorizados, isto principalmente desde que mais ac-
centuadamente se fallon na conversio das obrigagoes dos Tabacos,
preciaram algum tanto nma vez assignado o respective contracto
embora este abranja um emprestimo, segundo se diz de 2.000 000
de Nbras além da somma sufliciente para a conversio. Quer dizer
em lingnagem financeira que o facto tinha sido em grande parte
descontado. :

Do Brazil continuam chegando importantes remessas para os
nossos capitalistas de torna viagem 4 quem uma cotaciio superior
a 16 d. tentou suflicientemente.

Cambios, descontos e agios

Dinbeiro Papel {

Londres EH') d/v... J.:‘ivl) lf' ::(} W Desconto no l'mnmn

» cheque. .| 43 ¥el 49 "ygl de Portogal.... | 51,9
Paris 90 d/yv......| 571 073 No mercado. . ve 3 01: i

» cheque..... 57 576 Cambio do Brazil, | 16 '/,

Berlim 90 d/v.....| 230 23 Premio dalibra. . .]  $320

v cheque... .| 235 236 i
Franclort 90 d/v. | 230 ', | 231 '/, 5310

o cheque ...| 235 '/ | 236 '),
Madrid cheque. .. .| 720 730
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
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A zbertura do Simplao

NAS Tr EVAS

Soavam as sefe horas e meia da manh@ de 24 de fe-
vereiro proximo passado. quando a ultima camada ro-
chosa que, sob o maeclsso do Simpldio. separava a llalia
da Suissa, desabava. pulverizada peld explosfio simulta-
nea de vinte minas abarrotadas de dynamite.

As minas linham sido exagerada, pavorosamente car-
regadas. Abriram a communicaciio enlre os dois Esta-
dos que ao presenie podem apertar-se as mios nas tre-
vas afravés do Simplio, gracas a um trabalho eyelopi-
co: mas podiam ter produzido o cahos, soterrando cen-
tenas d’homens, inutilizando os esforcos de tantas intel-
ligeneias, os trabalhos de tantos annos, os resullados de
tanlas canceiras.

Era que o partido em trabalho ndio queria deixar ao
partido que havia de rendé-lo a gloria de dar a ultima
pancada de picareta, de ligar a Suissa a ltalia, a des-
peito da barreira eyclopica que a natureza interpozera
aos dois povos visinhos. i

Propositadamente, para erear embaragos aos que jam
substitui-lo, o partido que anteriormente trabalhava, (i-
nha deixado a via obstruida com as rochas extrahidas
durante o seu trabalho. Foi preciso carregar doze vagons
para desembaracar a linha.

0 capataz do partido que enlrara quasi enlouquecera
tle desespero.

Sentia que por traz A'aquella ullima camada de rochas
que se erguia na sua frente se estendia, desembaracada,
a via, alongando-se alé a Suissa. Sentia a atmosphera
morna e humida pairando sobre a toalha d'agua quente
que for¢ara os operarios a suspender os trabalhos. Era
o supplicio de Tantalo. Sentia-a e nfio podia tocar-lhe :
sentia-a e nfio podia vé-la.

Mais ainda: teria que trabalhar até a ultima hora, pa-
ra que o partido que viesse substitui-los, poucos minutos
depois livesse a gloria de abrir a grande porla de duro
granito, marchelada de quartzos scintillantes. que ia es-
tabelecer a eommunicaclio entre as duas nacoes.

E arrepelava-se, mordia os punhos. numa agonia sem
nome, numa raiva devoradoura, pela sua impotencia con-
tra os factos e contra as cousas.

Um unico recurso lhe ficava : a inercia. Nem um s0
esforgo, nem uma s6 pancada de picareta, nem uma so
mina a fazer explodir, i

0s que viessem, aquelles a quem havia de caber a
gloria, que tivessem o trabalho.

Pela sua parte, niio arredaria pé d’aquella rocha a que
se encostava.E com os olhos esbogalhados, na sombra que
0 cercava, numa visiio inlima, apparecia-lhe a toalha
d’agua fumarenta estendendo-se do outro lado da pare-
de de recha.

Do immenso lurbilhfio de vapor, pouco a pouco ia sa-
indo a figura da gloria. apregoando ao mundo ¢ seu
nome, nome que voaria de bocea em bocea, que lodos
repeliriam, que se immortalizaria ligado & maior obra
d’estes lempos.

De repente uma nolicia correu por todo o tunnel: des-
carrilira um comboio: era impossivel sahir & hora de
deixar o trabalho.

Fora uma ideia que subilamente brotéra no espirito
d'um dos trabalhadores do partido. Ganhava-se tempo :
0 outro partido quando chegasse encontraria a commu-
nicaciio Ja aberta.

A ideia fora arrojada; mas antes morrer do que dei-
xar a outros uma gloria que elles sentiam fugir-lhe por
entre os dedos. E um obstaculo prudentemente occulto
fizera descarrilar o comboio.

As consequencias podiam ter sido tragicas. Os traba-
Ihadores “ficaram bloqueados naquelle corredor de re-
vites. Nem uma sahida: era um saco de rocha em que
se azilavam centenas de homens.,

A subita erupciio d'uma corrente d'agua a ferver, a
paragem repeutina dos venliladores, e aquelles homens
serinm falalmenle presas da morle.

Mas que importava tudo isso, se linham em compen-
saclio a certeza de que seriam elles quem faria voar a

ultima barreira granitica que separava os dois Estados ?

A alegria que echoou naquellas trevas pareceu enché-
las de Juz.

Aliraram-se furiosos ao trabalho, incitados, animados,
execilados pelo capalaz.

As qudlro perfuradoras monladas em linha, trabalhan-
do a toda a velocidade esburacavam a rocha, num rui-
do continuo de cousas que se esmagam, despedacam,
pulverizam.

As machinas trabalhavam vertiginosamente. Os volan-
tes deslocavam correntes d’ar com a velocidade d'um
fio que se desencadedsse furioso. 0s agulheiros criva-
vam as rochas até uma profundidade desusada, perigo-
sia. Ndo podinm ser mais fundos. Era preeciso carregi-
los. O perigo era imminente. As aguas podiam romper
d'um momento para o ountro.

Atutharam-os de dynamite. Uma cargu extraordinaria,
medonha. Uma verdadeira loucura. Podia ir tudo pelos
ares. Mas que importava isso? A questiio para elles nio
era de morle: era pela gloria que trabalhavam. Sem ella
que lhes imporlava a vida ?

Estavam sob o dominio do delirio. Todo o real desap-
parecera d’aquelles espirilos sobreexcitados por uma idea
fixa.

A" luz avermelhada das lanternas. agitavam-se diabo-
licamente, em movimentos febris, as longas sombras
quebrando-se, recorlando-se, alargando-se, filamentando-
se nas anfranctuosidades da rocha que formava aquelle
agulheiro subtlerraneo.

As mechas foram applicadas aos cartuchos; mechas
longas, muito longas, porque era preciso tempo para fu-
gir dquelle vuleiio que ia rebentar. Vuledo de fogo e vnl-
ciio de agua.

Passados dez minulos, as pezadas machinas estavam ja
fora do alcance da explosiio. Ordinariamente esta mano-
bra precisava meia hora.

Os rastilhos inflammados, as machinas abrigadas, os
homens fugiram numa carreira desordenada até encon-
trarem um dos corredores obliquos que ligam a galeria
principal & galeria aberta para a salgn das aguas.

No primeiro corredor desobstruido, a maioria dos tra-
balhadores parou.

Queriam ficar mais perlo, para mais depressa verifi-
carem o effeito das explosdes. O engenheiro e os restan-
les trabalhadores conlinnaram alé encontrarem oulro
corredor.

Ouviu se ao longe um troviio, medonho. As rochas sa-
cudidas por uma convulsiio horrorosa pareceram querer
unirem-se esmagando os homens que tinham ousado ven-
cé-las. No ar pezado e morno a detona¢iio repercutia-se,
avolumando, engrossando, num eslridor de inferno.
Aquelles homens habituados ao perigo senliram um arrepio
de terror, erricar-lhes os cabellos. Instinetivamente agru-
param-se, apertaram-se uns contra os outros como os
carneiros em rebanho ao ouvirem o troviio rasgando os
ares.

Naquelle momento d’anguslia, os cora¢des cessaram de
bater, 0os pulmdes deixaram de respirar. Nio faziam um
gesto, ndo produziam um som.

I a horrivel catadupa d’ar deslocado precipitava-se
pelo immenso corredor.

Segundos depois toda a massa liquida fervente a que
as rochas desmoronadas faziam dique precipitava-se em
calarata. Uma fumarada espessa invadiu o corredor
transversal em que se refugidra o engenheiro e alguns
dos trabalhadores, pairando sobre uma correnle d'agua
correndo verliginosamente.

Inquielos pela sorte dos companheiros, precipitaram-se,
tunnel acima, 4 procura d’elles.

Encontraram-os a meio caminho, nas (revas que as
lampadas fumarentas picavam de pequenos pontos aver-
melhados, como rubis sangrando sobre velludo negro.

As aguas liberlas tinham-se precepilado eomo um rio
fervendo, e despedacado a barragem, atraz da qual se
abrigavam. Loucos de terror fugiam excitados pela em-
briaguez do medo, gritando. vivando como um bando de
doides furiosos que tivessem forgado as portas do mani-
comio.

Em vilo o engenheiro se esforgou em socegi-los. Uma
pancada violenta obrigou-o a voltar para traz e a seguir
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impellido pela horda delirante que se precipitava para o
exterior.

A besla apavorada dominava o homem obediente. A
animalidade levava de vencida o homem civilizado.

Meia hora depois todos aquelles homens, respiravam
ao ar livre, embriagados pela luz deslumbrante d’um sol
gloriozo subindo na immensidade azul.

Tinham escapado a uma morle angustiosa, & qual de-
viam succumbir dois dos seus engenheiros que mais tarde
entraram no tunnel.

O affluxo de aguas na galeria de desvio linha feito
apagar a machina que punha em movimento os venlila-
dores destinados a refrescar a almosphera. Gazes dele-
terios accumulados havia mezes sobre a toalha d’agua
eslagnada que de repente tinha sido posta em liberdade
envenenaram rapidamente o ambiente tornando o ar
irrespiravel.

Apezar dos perigos que tinham corrido, nenhum d’a-
quelles que acabavam de arriscar a vida, lrocaria por
dinheiro wm tal dia de gloria.

Agrupados em monte, como eachos pendurados dos
vagoneles, cantavam e soltavam vivas ruidosos e eslri
dentes.

Tres d'elles empoleirados na locomotiva acelamavam o
nome de Belassa, o capataz que deitara fogo aos ras-
lilhos e fizera desabar a ullima muralha de granito.

Belassa fora tambem quem déra a primeira pancada
de picareta sobre o granito para a abertura do tunnel,
do lado de Izelle. em 13 de agosto de 1898.

Uma inscripciio lapidar, na fachada da casa em que
habita, lembra orgulhosamente este facto ao viandante.

Tem d’estas phantasias o destino.

— e L e bl e
Uma nova carruagem
de accumuladores

O EBlektrotechnischer Newigheils-Anzeiger di nolicia
de um vagon de accumuladores d’um novo modelo, ha
tempos em servigo nos caminhos de ferro do Estado na
Saxonia.

A carruagem referida, deslinada ao transporte de pas-
sageiros de lerceira classe, ¢ composla por dois eorpos
eguaes, cada um delles com dois eixos, e communican-
do as duoas partes entre si por meio de uma plataforma.

0 accesso ao vehiculo faz-se pelos dois topes e pela
lataforma de ligaciio a qual é coberta, appoiando-se so-
re molas.

As rodas teem um metro de diamelro. O comprimento
total da carruagem, entre as bombas de choque, é de
18,9 meltros. tendo uma extensiio livree de 13.12 metros.
A altura, da face superior do carril ao lecto ¢ de 3.8
metros, sendo a altura livree de 2.5 metros.

Cada um dos dois corpos pode accomodar quarenta
passageiros sentados, e cinco em pé: a plataforma de
ligagio tem logar para oito pessoas, o que perfaz um
otal de novenla e oilo passageiros por carruagem.

0 vehiculo pronto a eircular, mas sem passageiros,
peza quarenta e quatro toneladas.

A bateria d’accumuladores ¢ composta por cento e oi-
tenta e qualro elementos duplos e fica alojada sob as
bancadas, em caixas de ebonile, impermeaveis ao ar.
Tem a capacidade de quatrocentos ampéres-hora e o re-
gime de descarga de cento e quarenta ampéres: A ten-
¢flo média ¢ de tresentos e sessenta e cinco volls,

A carruagem ¢ accionada por quatro motores de qua-
tro polos, montados em série e suspensos por molas,
Junto aos eixos, os quaes sfio postos em movimento por
uma engrenagem reduzindo a velocidade angular na re-
lagiio de 2,21 para 1.

Além do freio ordinario de mfio, a earruagem é pro-
vida d'um freio magnetico de que as quatro selenoides,
em curlo eireuito, desenvolvem a forca de 2.400 kilos,
repartida por transmissfio de alavanca.

Oito lampadas de incandescencia fazem a illuminaciio
interior do vehiculo.

A velocidade da marcha ¢ de quarenta e einco kilome-
tros por hora.

LINHAS PORTUGUEZAS

Loulé a Faro — Foi pedida a concessiio de uma linha
para transporte de passageiros e mercadorias, partindo
da estacfio do caminho de ferro de Loulé, segindo por
esta villa, S. Romilo, S. Braz, Estoy, Conceieiio e (ermi-
nando no apeadeiro de S. Francisco. em Faro.

Os carris serio assentes nas estradas que ligam aquel-
las povoagies e o sistema de lraceiio podera ser a san
gue, a vapor, ou a eleetricidade.

Apeadeiro da Feliteira. — Viio muito adeantadas as
obras d'este apeadeiro cuja inanguraciio deve realizar-
se no dia 1 de maio proximo.

Benguella. — A\ assembléa geral extradinaria da Tan-
ganéka  Concession reunida em Londres. volon o au-
gmento do seu capital, destinado principalmente 4 con-
strucedo do caminho de ferro de Benguella.

Lobito. — [F'oi assignado em Londres o econtracio com
um empreiteiro, contracto devidamente garantido, para

12 construcedo do lanco do caminho de ferro do Lobito

que fica entre Catumbella e Monte Sahoa.

INPANHA

Foram approvados os estatutos de uma sociedade constitnida
em Antuerpta para levar a eabo a construeciio de uma linha ferrea
de via ceduzida, ligando Malaga com Torre del Mar.

0 capital social ¢ de 3 milhdes de francos.

B

Foi assignada a escritura para a constituicio d'nma sociedade
anonyma denominana «Conpaiia del fervocarril de la Nuncloa al
Pacilicos, que tem por fim constrair uma linha fervea, partindo da
estaciio do Norte, Florida, se dirija & Nuncloa ¢ passe por Cuatro
Caminos, Hipodromo, Prosperidad, Guinlandera, Plaza de Toros ter-
minando no bairro do Pacifico, nos eaes de mercadorias da com-
panhia de Madrid a Saragoca ¢ Alicante, '

0 percurso ¢ de quinze Kilometros ¢ meio.

ITALIA

A camara municipal de Alba estudon e approvou nm projecto
de linha ferrea ligando Alba com Cuneo ¢ Asti ¢ representon aos
concelhos interessados pava que empregucm os seus esforcos para
a realizacio do projecto.

INGLATERRA

A «North Eastern Ry.s vae abrir ao publico a linha de Sander-
land & Welt Hostlepool, tendo ji inaugzarado a sua nova linha de
Gateshead a Bunston a qual apezar do seu curlo trajecto exigin a
construceio de um_extenso tuanel ¢ cinco pontes; cuja despesa
monton a cem mil libras. a

Notas varias

Fato isolador. — O professor russo Nicolau Artemiefl,
inventou wm trajo que tem a particularidade de preser-
var a pessoa que o enverga de qualquer descarga ele-
ctrica, podendo supportar uma corrente de 150.000 volts.

IHHluminagno dos comboios por meio do vento., — Sob
as vistas do ministro dos caminhos de ferro da Russia,
foram feitas ultimamente, entre as estacoes de Kieff e
de Boiarka, experiencias interessantes relativas & illumi-
nacio dos comboios.

Actualmente, para a illuminaciio electrica, empregam-
se grandes accumuladores, ou dynamos postos em mo-
vimento pelas rodas dos vagons.

Pelo processo do engenheiro russo Otkel o que pde em
movimento o dynamo ¢ o venlo.

Na frente e ao alto, eada vagon leva uma roda. de
palhelas, que accionada pelo venlo e pelo ar deslocado
pde em movimento o eixo a que esta ligada. Este. por
meio de uma correia de transmissio, faz mover o dyna-
mo posto em communicfio com um sistema de accumu-
ladores.

0 sis'ema vae ser applicado em todas as linhas fer-
reas da Russia.
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Comboio correlo em miniatura —\'ao cer hrevemente
Inaugurado entre Nova York e Brooklyn um eomboio
correio em miniatura para o servico de transporte da cor-
respondencia enlre aquellas duas cidades,

Serd installado um tubo de ferro. de quatro decime-
tros de diametro interno, dentro do qual sobre os res-
pectivos carris eirculario lremvias electricos podendo
transportar tres mil carlas.

Cada vagon tem metro e meio de comprimento e é ac-
cionado por um pequenino motor electrico collocado na
parte posterior. A correnle é fornecida por um fio con-
ductor que se eslende entre 0s dois carris.

O ouro e a prata nos stado~ Unidos. —Em 1004 a
produccio do ouro Toi avalinda em 84.551.300 dollars.
A producciio da prala niio passou de 53.605.000 oneas,
tendo descido, relativamente ao anno anterior.

Todo o dinheiro do mundo —Pelos fins da Edade Meé-
dia, a Europa era ainda pobrissima, quanto a dinheiro.
Em 1492 tinha apenas uns cento e oitenta mil conlos
amoedados. A descoberta da America [oi o ponto de par-
lida para o augmento rap'do da existencia dos melaes
raros. y

Desde enl@io até 1902 a produeciio do ouro e da prata
temn avgmentado sempre, tendo sido arrancados durante
este periodo, das entranhas da terra 15.991.925 kilos de
ouro; no valor de 11 325.600 contos, e 283.345.636 Kilos
de prata no valor del 1.867.400 contos.

Em 1902 o ouro amoedado em todo o mundo equiva-
lia a 4.662.000 contos de réls: a prata em eguaes condi-
¢oes equivalia a 3.45¢.900 contos.

Os grandes paquetes. — Denlro em pouco deixard o
Deutschland de ser o maior paquete que sulca os mares,
e que conduz maior numero de passageiros de primeijra
classe.

A Companhia Hamburgo-Americana encommendou nos
eslaleiros Vuleano. de Steltin, a construcciio de um bareo
a vapor, que serd o maior de todos até hoje construi-
dos.

Terd 216 melros de comprido e 22 de largo, deslo-
cando 31.320 loneladas, e tendo accomodacdes para 1.200
passageiros de popa e 3.400 de proa. Além dos viveres
para os passageiros e guarniciio. e do carviio necessario,
pode transportar ainda 17.€00 toneladas de carga.

A comida serd fornecida por um restaurante installado
a bordo, podendo os passageiros comer o que lhes appe-
lecer e pagando assim a alimentacio em separado da
passagem.

Este paquele deve fazer a sua primeira viagem em

1906.
— ————— G_""" —

_g}irrematagb'es

Caminhos de ferro do Estado
Diecjao dv Minho ¢ Dou o

Cam'nho de ferro da Regoa a Chives

2.0 seccao: Villa Real - Pedras Sulgadas—1." lanco! Villa Real —Ri
betro de Varges.

Pelo presente se faz publico qoe no dia 48 de abril proximo
futuro, pela 1 hora da tarde, se hi-de proceder perante a Direccio
d'estes caminhos de ferro e na sua séde nesta cidade ao concurso
publico para a atjudicacio de uma empreitada de construecio do
referido caminho de ferro.

0 deposito provisorio serd de 15058000 réis.

0 deposito definitivo serd de 3 v/, do prego da adjudicaciio.

Os licitantes poderdo enviar & Direcciio, em carla fechada, as
suas propostas, acompanhadas do recibo do deposito provisorio e
do documento exigido na alinea b) da 2.+ condicio darrematacio,
constante do respective programma, entendendo-se por este facto

ne desistem de tonar parte na licitacio verbal, se a houver, ¢ do
ireito de reclamacio deerca dos actos do conenrso,

As condiches de arremataciio, o caderno deencargos bem como
0 respectivo projecto, podem ser examinados todos os dias uteis
desde as 11 horas da manhi as 3 da tarde, no Servico de Con-
strnecio, d'esta Direcgio, em Campanhid, Rua da Estacio, 106 e
na do Sul ¢ Sueste, em Lishoa, Largo de S, Roque, 22,

Porto, 13 de marco de 1905,

Direcgiao do Sul e Sueste

Fornecimento de 35 toneladas de ferro fundido em
cepos para breacks e rodas diversas para zorras

Pelo presente annunecio se faz publico que no dia 26 do cor-
rente, pela uma hora da tarde, perante a Direcciio dos caminhos
de ferro do Sul e Sueste ¢ na sua séde, Largo de 8. Roque, se ha
de proceder a concurso para a adjudicagiio do fornecimento de 35
toneladas de ferro fundido em cepos para breacks e rodas diver-
Sa8 para zorras,

Para ser admittido & licitacio tem o concorrente de mostrar
que effectoon em qualquer das thesonrarias dos caminhos de ferro
do Estado o deposito provisorio da quantia de 328500 réis.

0 concorrente a quem [Or feita a adjudicagio terd de reforcar
0 sen deposito provisorio com a quantia hecessaria para perfazer
3 por cento da importaneia total da adjudigagiio, constitnndo as-
sim um deposito definitivo, que licard a ordem da mesma Direcgio,
por intermedio da qual serd posteriormente transferido para a Caixa
Geral de Depositos.

0 reforco indicado devera effectuar-se na mesma thesouraria
em que tiver sido realizado o deposito provisorio,

O programma do concurso e o respectivo caderno de encargos
acham-se patentes na secretaria da Direccito (Largo de 8. Roque)
¢ na dos armazens geraes (Barreiro), onde podem ser examinados
em lodos os dias uteis, das onze horas da manha até as quatro da
tarde. Barreiro, 4 de abril de 1905

Prolongamento de Evora a Ponte de Sor

‘ara os devidos effeitos se annuneia que, pela uma hora da
tarde do dia 1 de maio de 1905, na secretaria da direccio do Sul
¢ Sueste, nesta cidade de I.is‘mn, Largo de S. Roque n» 22, |0
andar, ¢ perante nma commissao presidida pelo engenheiro-direc-
tor, terd logar o concurso para a adjudicaciho de quatro empreiti-
das de terraplenagens ¢ obras de arte para construegiio do segundo
lanco da 1.2 seceio ¢ do primeiro lango da 2.2 seccio do prolon-
gamento do eaminho de ferro de Evora a Ponte de Sor, linha de
Evora, compreendidos entre a Senhora da Graga ¢ Valle do Pogo
as (uaes teem os n.™ 6, 7, 8 ¢ 9, e siio compreendidas, respeetiva-
mente, entre os perfis 0. 501 a 598, 1 a 148, 149 a 388 ¢ 388 a
493 dos projectos approvados.

As bases da licitacito, que serii em carta fechada, so: para o em-
preitada n.e 6, de 33:2303000¢1s, para a 0.0 7, de 28: 1308800 réis,
para a it 8, de 350433900 réis, ¢ para a n.* 9, de 10:3708000 réis,

Para admissio a0 concureo ¢ necessario fazer préviamente os
depositos provisorios: de 8303250 réis sy,:sra a empreitada ne 6 ;
de 7038270 réis para a n® 7; de 8545095 réis para a ne 8, e de
2598250 réis para a n.e 9.

0s projectos, caderno de encargos ¢ condicoes do concurso es-
tho patentes na secretaria da direcgdo todos os dias uteis, das dez
horas da mauha ds quatro horas da tarde,

Lishoa, 10 de abril de 1905.

Construccao de ponte

Para os devidos effeitos se annuncia que, pela vma hora da
tarde do dia 43 de maio_proximo fotoro, na secretavia da Direccio
do Sul ¢ Sueste, nesta cidadey Largo de S, Roque ne 22 1.0 andar,
¢ perante nma commissio presidida pelo engenheiro-director, terd
logar o concurso para adjodicagho da empreitada de construcgio
da ponte sobre a ribeira de Enchod, no lanco de Pias a Aldeia
Nova de 8. Bento, da estrada disteictal n.* 173, Borba a Serpa.

A base de licitacio, que serd em carta fechada, ¢ de 7:5355500
réis.,
Para admissho ao coneurso ¢ necessario fzer préviamente o
deposito provisorio de 1888385 réis. .

0 projecto, cadernos de encargos ¢ condigoes do CONCNrso es-
Lo patentes na seeretaria da Direecho deste caminho de ferro ¢ pa
Direccio de Obras Publicas do districto de Beja, em todos os dias
nteis, desde as onze horas da manhi até as quatro da tarde. Lishoa,

13 de abril de 1905,

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Fornecimento de 22.000 kilos d'oleo de linhzga

No dia 25 d'abril pela 1 hora da tarde, na estagho central de
Ltshoa, (Rocio) perante a commissio execuliva d'esta companhia
serfio, abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 22.000
kilos d'oleo de linhaca.

As condiches estio patentes em Lisboa, na reparticio central
dos Armazens (edilicio da estagho de Santa Apolonia) todos os
dias uteis das 10 horas da manha, 4s & da tarde. o

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do coneurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estaciio central do Rocio.—Lishoa | d'abril de 1903,
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AGENIDA. oo

VIA JANTE:

Prevenimos o0s nossos leitores de que s&o estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conh2camos o seu servigo

Nous ne saurons recommender a nos lecteurs d'autres MAISONS, que celles
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR —
ALGOBAGK: 2ot sermase chromers o o

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antohio Sousa

Gallinha.
do Klevndor — Grande Hotelda

BHAGA-BDM JESUS Mom Vintn. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para tiabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
Hotel Franciseo — Run de San-

CASTELLO BHAN [:0 10 Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

cisco da Silva Gama.
CINTH mMotel Nunen. — Explendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado Diaria, 13500 réis o

23000 réis. — Proprietario, Joio Nunes

CINTHA totel Netto. — Servigo de primeira ordem, aposen
tos conlortavers e aceados, almogos e jantires, mesa

redonda ou separada, maumificas vistas de terra ¢ mar, casa de

lantar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietaric, Romio

Ginrcia Vinhas
Hotel Particular. - Servico de primeira ordem,

ES PI N H fala de visitas, prono, gabinete de leitura, erc., etc,

Modicidade de pregos;sendo um dos hoteis mais bem sizuados e que
mais conveém aos numeiosos banhistas — 'ropr., Serafim Pereira.

G u I h‘ A H‘A ES Grunde Botel do Toursl. — 15, Campo do

Toural, 18. —~ Este hotel é sem duvida um
dcs melhores da pravincia, de inexcediveis commodidades e aceio,

Gronde Motel — Grande Hotel

&

Pﬂ HT Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. | opez Munhds.

-__ramr T
PU H T A La Ville de Parix. - Grande [abrica de cardas e fio.
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua S4 da
Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa: Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°
PDRIU #otel Real. - Rua do Bomjardim, 21 — Completa-
mente relormado, mesa ¢ vinhos de primeira ordem.
Unico defronte da Estacio Central de S. B2nto, proximo 4 praca
de D. Pedro. Prego rasoavel — Propr, Serafim Percira.
SETU BA Grande Motel Experanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central: bellas vistas. Bei-

los aposentos; S:rvigo primoroso; Disria 19200 a 29509. Prop.

L.ourenco & lourenco.
SEV| LH Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabele. -
mento de Sevilha—Illluminacio electrica—l.uxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes.

VIEN NA Motel Metropole — Morzinplatz, 1 a 4 (Caes de
Francisco José) — Grendehotel de 1.° ordem,

Grandes e pequenos aposentos por pre¢ns modicos, incluindo ser-

vico e luz electrica. Ascensor. Tarifa affixada em cada quarto. —

Safe Deposit Caisse. L. Speiser, director.

Soiie Pinto & trmioe. — Despachantes. — {ua Mousi-
nho da Silveira, 134.

Justo M. Estellern, -
Agente  internacional

tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires.
HAMBURGED wetter mumaanautier—Commissoes, trans-

! portes maritimos pelas mais importantes car-
reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha
LE'HI Auntenio €. d'Azevedo Batalha, — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissdes, etc.

L SBOA Braganza-Motel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.¢r ordre. — Proprietario, Victor

Sassetti.
L SBU Motel Durand. — Rua das Flores, 71 —1% class. En-
glish family hotel - proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura.
L SBO €. Muhony & Amaral.— Commissdes,consignacdes,

transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —
Rua Augusta, 70, 2°

M A FH Motel Morelra. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodagSes desde 19000 réis por dia até

1% 500. — Reducciio de precos para caxeir: s viajantes.
Grand Motel d'ttatie.—De 1. ordem;

L]
MUNT ESTOHIL construido especialmente, proximo da

estaciio e do Casino. Grandes salas — Accommodacbes para fami-
lias, Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por iista Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice
Grande Motel Club, — As melhores commodi-

NAZABE[ dades e economia.—Preos : em agosto e ou-

tubro, de 1000 a 1200 réis; em setembro, desde 130200 réis;
na succursul, desde 800 réis.— Carreiras de Riperts para as esta=
¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romio — Na-

zareth. — Propr Antonio de Sousa Romadan.
PA RI Ad. meghern, — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Ingluterra, e1c, — Rue Joubert, 18.
Motel Carara. - O puncipal da cidade e

PGH[ALEGHE um dos melhores da provincia. Servico

bom e aceiado. Carro na estagio ao comboio do dia, de Lishoa.

Prop. Antonio d'Oliveira Caraca.
PDBTO Grande Matel do Porto.—lc meilleur de Ja ville, Lits

a ressorts. Omnibus. Téléplhone Boite aux lettres.—
Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

Canhn & Formigal. - Artigos de merceania. — I',
do Municipio, 4, 5, 6 & 7.

JELTEN & GUILLERUM
Carlswerk

Actien-Geselischaft
MUOLEYIM NO RIENO

#abrica de arame de fero, aco, cobre. bronze. coardax
metnllicas ¢ obras diversas em arsme. Olficioas de gal-
vanizacho. Fundiciie de cobre. Cubos de todn a ~specie
para (elegravhos, telephanes e luz elects icn. Flos isoia-
dos para dynamos ¢ ox destinados no interior de edificions.

Arame de ferro e cordiio para yedacdes, Arame d'acs ©
ferro para cordame. Avame d'aco fundido parn carda~
cordas d'insirumentos, cte. Molasw em explral. Arame far-
pado. Béde o capachon d'arame. Malhas metaliican ©
aviadurnas compleias para teares. Cadelas d'arame d'aco

CABOS METALLICOS EM TODOS OS GENEROS

Para minas, transmisssdo de forga, transportes aereos,
ascensores, guindastes, usos maritimos, etc.
FI1OS CONDUCTORES B CABOS

Representantes om Portugnl @
Para o Mul comprs hendendo Caimbra e Beira Baixa)
F. CAny. (60, Ruada Alfandega, 2. - LISHOL &
¥ (Trotando se de cabos para mings) OREY, ANTUNES & .*
Proaca dos Remolares, 4 - LINBOA
Parso Norte: I, HMenrigue yon BMafe, R, da Paz, 32 — Porte
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Marinette Iron Works
Manufacturing Co.

Para gaz de illuminacdo, gaz
pobre e gazolina, com
inflammacdo electrica garantida

—

FUBEROIDE ¢ prcductes P. & B. para substituir os
telhadc s ordinarics, psra coberturas de edificios, estagoes,
Perraces, vagens. terragos, chalets e pavilhées ornamen-
tedes, para confecgiio de camaras nigorificas, tanques,
discit us e depositos de apua, para tornar as habitacbes
confcrtevers e sbrigd-las contra a humidade e contra as
grandes varig(Tes de temperatura, '

-

*’ - ON.CO REPEISINTAME IM PCRIUGAL

s
1
-
(x
7

- M. HERRMANN

CALCADA DO LAVRA, 6a 10
LISBOA |

[ I
ENGENHEIROS CONSTRUCTORES

MILAO (ITariAa)

Caminhos aereos de tedos os sistemuas com um ou com 1tres
cabos.

Carris aereos substituindo vantajosamente as vios portateis-
sistema Decauville.

Planos ‘nclinados para esploragies de minas e pedr iras.
Funiculares para transporte de pessoas.

Apparelhos especiaes para carga e descarga d: mat -
rines nos portos, estagoes de caminhos de ferro, etc

Cabos-vias denominados BLONDIN para movimento de ter
ras em obras de terraplenagens,

CATALOGOS E PROPOSTAS GRATIS

- < epresentantes exclusivos para Espanha e Portuga
I FRANC'SCO RWIERE _E.. H'J_Q.S_ I;(:nda de San Pedro, 58 —-QBLRCELIINI I

J. B, PEFPNANIOES & G-

successores e JOSE GREGORIO FERNANDES Ferragens, folha de Flandres ; estanho, zinco, regulo de anti-

Casa fundada em 1500 monio, cobre, latio ; chumbo em barra, em chapa e de munigio ;

19, 1.” LARGO DE S, JULIIO — LISBOA Imignsd: :icrro gt i Y el g
outros artigos.

TYYrYYYy

RArtigos para tratamento de vinhas

Rrame de bicos para vedagdes. Arame para enfardamento de pa-

carvio para forjas, folles para ferreiro, safras bigornas, tornos,
! ’ Iha. Pasta brilhante AMOR, para hmpar toda a qualidade de metaes
engenhos de furar ¢ cimento Portland sgrantindo-se um brilho inexcedivel.

Travessa do Carvalho, a S Paulo, 37-A LARGO DE S. JULIAO, 15 A 18

Ferro e ago de {odas as qualidades e perfis,
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128 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AUTAL MAIL STEAN PACKET COMPANY

Em 24 de Abril saird o paquete Magdalena para
Tenerffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

0s vapores ll'l m m.t;_mlu as accommodacies para passageiros. — Nos precos das pasgagens inclue-se vinho de pasto, comida @
portugueza, cama, roupa, propinas a criados ¢ outras de spesas. — Para carga e passagens trata-se com o0s

Em [iisboa:— James Rawes & C." — R. dos Gapellistas, 31, 1.°

A GINTIES | No Dorto: —Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.

Vapores a sair do porto de Lisboa

Bahla Rio de Janeiro ¢ Santos, vapor alle-

' o Pernambuaceo. Sairda =21
de abril. Agentes, E. Géorge, Suce., Rua da Pra-
la, 8, 2
Barcel[]na Cette ¢ Marsella, vapor francez

P Saint Jacqques 10,
Saird a =27 de abril. Agentes, Henry Burnay
& (G2, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.0

vapor inglez Britania. Sairi
Ln"dres e de abril.

Agentes, E Pinto Basto & C.», Caes do So-
dré, 65, 1.0

Si \I wia, 8. “]"l!l' Terceira,
Madelra' Graciosa (Praia), S Jnl'"t- (Villas
das Vellas), Caes do Pico ¢ I'.n.|l vapor portu-
suez Funcehal. Siird a 20 de abril.

B I nh Dover ¢ Hamburgo, vapor allemio | - Agente, Germano . Arnand, Caes do Sodré, 84, 2.9 I
0 0 al Prinz Kirel Friedrich. : NU'& vor (com escala pelos Acores) va-
Saird a .24 de abril. Agentes, E. George, Suee., < por portuguez Peninsular,

P I_I_E; al_l Prata, 8, 2¢ Saird a =222 de abril, Agente, Germano S. Ar-
TS naud, Caes do Sodré, 8%, ‘4“

BUI‘dBDs' ::I‘”'”lll'“i:llllll'lil{..z Chili. Saira o

o , . Manaus (via Madvir: , vapor |||"l'
Messageries Maritimes, Torlades & €2, Rua Para 'Ol,l.i;..“s....‘ s,;:‘hll”d”l?l!i:- abril. 3

Aurea, 32, 1.0 : Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
camz ..un--. na, Valencia, Barcelona e Filip- P Ribeira Nova, 26, 1.°

' pinas, ,:pm espanhol Adicsntee, -
Saird a 4O on 20O de abril. Agertes, Henry
Burnay & C.*, Rua dos Fauqueiros 10 4.

l't.llhllllhll(ll, Bahia, Rio de Janeiro,
uakar' Mountevideo ¢ Buenos Aires, vapor
francez Atlanmtique. Saird a 17 de abril.
Messageries Maritimes, Torfades & €2 Rua

Par' ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Ambrose. Saird a =7 de abril.
Agentes, Garland Laidley & C.», Travessa da

Hllu ira Nova, 26, 1.°

na - -':bl ancisco e Rio Grande, va-
Pal‘all‘gllﬂ. por allemio Gunlnvba.
Saird a 2233 ou 226 de abril. Agentes, Henry
Burnay & C*, Rua dos Fanqueiros, lll §.°

\ cloria, lhutli'.l.nlclmcs:rl—;
Pernambuco! 08, vap. allemiio A ssun=-
cion, Suiri a 6 de abril. Agentes, E. Geor-
ge, Suee., Rua da Prata, 8, 2

ln'um 1, Leorne, Napoles, Trieste
Glbrdltar' ¢ Fiame, vapor melez Aam=
trian. Sairda 1% de abril. Agentes, Masca-
renhas & G2 Travessa do Corpo Santo, 10, 1.

¢ Live Ipmnl, vapor n'sp.llnlul[ Ve
Glascn lasquez. Espera-se a 16 de
abril. Agentes, Mascarenhas & C.*, Travessa do
Corpo Santo, lll P

Parnamhbien ¢ Cabede ]iu v ..||m| ingles Mi-
Pernambuco . St 2l

Agentes, la.uluul Laidley & C» ravessa
da Hllulr.l \m.: 2. 10 A

¢ H.unhm*-n vapor allemio Holsae § Celte ¢ Marselha  vapor .
H&Ur via. Saird de .4 a0 =20 de abril. Pﬂl't vendl'es, francez Sainnt!a Bull‘
Avenles, Henry Burnay & €., Rua dos Fan- nabé S, Saird a 2O deabril. Agentes, Hen-

(quei ros, 10, 1°

viapor .|H| 0 ™= nto~, ‘\.lll.l
Hamburgﬂ a 1- de maio.

Agentes, E. George, Suec., Rua da Prata,
8, 2°

ry Burnay & €2, Rua dos Fanqueiros, IU 1o

s ]hlagﬁ "““' ipe, 8. Thomé, Cabinda,

* SL* Antonio do A.un. Ambrizet-
te, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, llt-ugmll.:
N \Iu--.mlmlv- Bahia dos Tigres ¢ l’urln Alexan-
l I."tOS vapor IIILII'I ljuli\'ug- Sairdt a llll‘ viapor |ml|ll,.flll/ Cuho Verde. Saird a 22 de abril.

1% de abril. Empresa Nae onal de Navegagio, Rua de El-Rei, 85, 1.¢

Agentes, Garland Laidley & G2, Travesza da anda 1 : \ :
“llu ira \_l_n LR e L R s Thnmes r‘:' 'tl°“lél‘nv:‘|)|l||l:1Icl|l|::' M\]z};alll::t Ilnlli:l:-
‘ll"‘lh“ ‘l' “"‘ '“"I“’; 'I‘n l.s. ""(/ PO!“ llﬂl'lll- . llirll ll ' dL l"l"“ l‘a[l] ll'l‘
LWEI‘pOOl Qaird 4 IHI‘,,. abril. . sit Nacional de Navegacho, Rua de El-Rei, &1 g0
Agentes, Mascarenhas & €, Travessa do '_Fﬁ:.-_—*‘_ io de Janeir antevideo.
‘ Arpo "hl“_l“ 1o, 1 A . ceg |lflea 4o ) S V|ce"te‘ I;III'II(I'- \||‘¢--: \’f:[pdﬂl:'-:::v |;!tl:]~i’
lireeto), vapor inglez Madei- portos do Pacitico, vapor inglez Owxita. Saird
erpool 4
rense. Siirda 19 de abril. @ 1 de abril.
Agentes, Garland Laidley & C», Travessa |  Agentes, E. Pinto Basto & €2, Caes do Sodrd, 64, e
lluf "llll'll‘.! \ll\l! a‘l ll)

—

Hfa I’t rtmm!nun. Bahia, Ihml.~ .mcl-
Tene””e' ro, Santos, Montevideo ¢ Buenos
Aires, vapor inglez Mmagdalena. Saird a

sz e abril. \"1 ntes, James Rawes & C.*, Ruoa

Lwerpool (|l||m {0), \.l]ll m';ll-;i_}iuner;:
Saird a 221 de abri
l\"e ntes h.ul.nul Laidley & €., Travessa da
Ribeira Nova, "’I! I

vapor "“i"‘“h”l l"’“ ‘l‘-" o= La Pallice ¢ li\l'lpuul vapor inglez
Lwerponl zomn. Siird a =25 ou L (e v'goi l-"nnuma. Soird a 19 de abril.
abril. Agentes, Henry Burnay & C*, Rua dos

Agentes, E, Pinto Basto & €2, Caes do So-
Fanqueiros, 10, 1.¢ dré, 65, 1.°




