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MORARIO DOS COMBOIOS « vavrare « n sons wennsresnsessnvren ve 1"y t_lm:s' grupos de linhas nesse periodo, vémos que no Sul ®
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¢ decorrido de 1890 até 1896, em que foram de 724 con-
== ' los para a mesma extensfio. Nos ullimos annos aceen-
o traf o luou-se o crescimento como mostram os seguintes da-
eg dos:
’ Crescim.
K. Contos 5
annual
. oy e n/
dos Caminhos de ferro do Estado, 1899 475 8k e
1900 485 N4 3~ )
( / " )
em 1904 1001 88 1.023 - 123-'

1902 210 1.148 + 125
1903 18 1.231 + 83

0 augmento foi pois de 367 contos em 4 annos.

o costumado se eslava a vér subir rapidamente : f
; I ' i ¢ L No Minho e Douro as receitas que em 1890 foram de

nestes ullimos annos as receitas do trafego nas li- | _ > ‘
: : : ive | 980 contos em 353 K., tinham-se elevado a 1.051 contos
15 do Estado, que tem sido para muitos motivo | " - * s i -
nhas do Estado, que ' em 1899 para 358 K.

despanto a depressiio que tliveram em 1904 as do Sul e
Sueste, como se essas receilas ndo dependessem das

Nos ultimos annos houve as seguintes receilas:

vicissitudes de mulliplns @ cumplexns plnenmneuus eco- K. Clontos Crescim.
nomicos e apenas obedecessem, como a progressio ari- 1800 358 1.051 it
thmetica, a wma lei mathematica e inflexivel de cresci- 1900 : 1.166 & 445
mento. , 1901 » 1.200 4+ 43
Niio serd pois ocioso explicar esse [acto. 1902 ’ 1.271 S0
Mais interessante serd porém analysar os dados esla- 1903 4 1,983 4 42

listicos relativos aos dois grupos de linhas que o Estado - 21528 !
explora, comparando-os com o0s dos annos anteriores. | 0 augmento foi de 232 contos em 4 annos.

Iss0 vou fazer. Se analysarmos separadamente as receilas de passa-
: geiros e de mercadorias, chegamos aos seguintes resul-

E’ deveras animador o rapido incremento que liveram tados: _

as receitas dos caminhos de ferro porlugueses depois da Passageiros

depressiio causada pela crise economica, tornada mani- Numero Receita

lesta em 1890 ¢ nos annos seguintes. Bul-Sueste Minho-Douro Sul-Sueste Minbo-Douro
Em 1800 tinham attingido 5.466 contos para loda a 1800 340.915 400.289 250 467

réde do paiz com 2.083 k. em exploraciio, descendo a 1890 485.340 1.324.577 921 478

5495 para 2300 K. em 1892, Em .394 allingiram 5.307 1003 620.280 1.554.080 403 5a6

contos em 2.353 k.

Comeg¢ou entiio um periodo de constante e rapido cres- Mereadorias (2. v. e p. v.)

cimento, elevando-se as receitas em 1903 a 8.490 conlos Numero de toneladas Receitas em contos
em 2.4“_,; k. l.-'ITl uugmelllﬂ de 3.183 contos ou 6O u/o em Bul-Sueste Minho-Douro Sul-Sueste Minho-Doura
Y annos, tendo a extensiio da rede crescido apenas 51 k. 1890 166.708 246.975 390 463
ou 2,1 ! 1899 263.647 384221 943 073
Se do exame do conjunclo passarmos ao das linhas 1003 404.133 435,538 828 727
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Nas linhas do Estado as peceitas de passageiros subi-
ram de 799 conlos em 1899 a 959 em 1903 e as de mer-
cadorias de 1.116 a 1.555. O augmento foi pois de 160
contos nas primeiras e 439 nas segundas, accusando as-
sim um periodo de rapida melhoria das condicdes eco-
nomicas nas regides por ellas servidas.

Todos os numeros que temos citado referem-se, claro
estd. ao trafego liquido de impostos. Tomei para origem
do ultimo periodo analisado o anno de 1899 por ter sido
o-ultimo em que vigorou o regimen administrativo ante-
rior a0 usado pela lei de 14 de julho de 1899.

L3

Vejamos agora os resultados de 1904:

A exlensiio explorada foi de 358 kilometros no Mi-
nho e Douro e 527 Kilomeltros no Sul e Sueste. total 885
Kilometros ou mais 9 Kilometros que em 1903,

Este angmento den-se no Sul e Sueste.

As receilas atlingiram 2.493 contos ou menos 22 con-
los que em 1903,

No Minho e Douro houve um augmento de 26 ¢ontos
€ no Sul e Sueste uma diminuicio de 48 conlos que se
elevou com os impostos a 51 contos.

Analisemos em separado as estatisticas de eada arupo:

No Minho e Douro houve 1.687.631 passmgeiros contra
1.556.080 em 1903 ou mais 133.531.

_ Para esse trafego concorreram as 3 classes pela forma
seguinte :
\ S o 3.0
1904 ccovvennneaes M4200 279717 1206.714
1908 .. 106853 263.448 1.183.779
Differenca - 4 347 -+ 16.269 + 112.935

O producto dos passageiros (caplivo de impostos) foi
0 seguinte :

! | PR L

GAZ.35752095 réis

1903530 .00 GOT.065538G  »
Dilferenca - 41.20230900 »

Nas bagagens e recovagens houve 27.138 toneladas

contra Z8.464 em 1903. O producto da g. v. foi de reis
T2T683917 ou menos T:7683141 réis que em 1903.

Na pequena velocidade houve 435.983 toneladas, ¢on-
tra 417.074 no anno anterior, 24.787 cabecas de gado
contra 29413 e 599:8305103 réis (captivos de impostos)
contra GOG:H173320 réis ou mais 18 909 toneladas, ¢ me-
nos 4.626 cabecas de gado e H:7083217 réis.

Se se nolar que em 1904 a saida dos vinhos do Douro
foi escussa vé-se que apesor d'essa causa accidental de
depressiio das receitas, foram animadores os resultados
da explora¢iio das linhas do Minho e Douro. Em janeiro
de 1905 ja houve um augmento de 11 contos sobre egual
mez do anno anterior. No veriio devem-se abrir 4 explora-
gio 0s trogos da Regoa a Villa Real e de Mirandella a
Valdrez. Anima-se o trafego de vinhos. E' pois de es-
perar sensivel augmento de receila.

Se passarmos agora & analyse do trafego do Sul e
Suesle, nolamos que houve os seguinles passageiros em
caminho de ferro.

s - g s A lotal

1904 . ..ooivee 49473 132045 D16.369 G98.487
1903 .......... 480647 124113 456.520 (320,280
Differenca... + 826 + 8.532 4+ 50.849 4 69.207
A esse movimenlo corresponderam as seguinles recei-
las, caplivas de impostos:
b ) YR PR
401 P o3 ®
Differenca

JSESTOR04 réls
379‘8:"'3::‘"' o
= 10463094 »

A despropor¢iio entre o augmenlto de receitas ¢ o do
nunero de passageiros explica-se por dois faclos: o des-
vio. embora pequeno, de passageiros para Lisboa e para
o Norle pela linha de Selil e o grande incremento de
passageiros a curlas distancias nos tramways do Algarye
pela abertura das estagdes de Olhiio e Fuzela. E' inte-
ressanle essa estatistica e conveém referir os dados prin-
cipaes.

Para os tramways do liltoral do Algarve foram vendi-
dos em 1904 os seguintes bilhetes: |

—

g 2 s Total
Estagles .... ~.oo..ooes 10819 67:519  78:338
Conduetores ... .. &5 : =857 28:003 30:860
g Yo 1 IR g B 13:676 05:522° 109:198

A receila foi de 3:0525470 na 2.* classe, 9:8493300 na
S0 total 12:9013770, o que di a média de 118 réis por
passageiro. '

Dos 78.338 Dbilhetes vendidos nas estacdes, 20.106 fo-
ram vendidos em Olhito num periodo de 7 mezes e meio.
Segue Faro com 19.290, Silves com 6.566, Portimiio com
0.338, Fuzeta, com 5.173 em 4 mezes e Estombar com
4.271.

0Os bilhctes vendidos pelos conduelores nos ullimos 4
mezes do anno. em que ja estava aberta & exploraciio
a linha até a Fuzela,, foram 1539, tantos como nos 8
mezes anleriores. '

Na via fluvial houve, em 1904, 425.242 passageiros
contra 410.493, ou menos 15251 que em 1903, descendo
o rendimento de S1:37335640 para 49: 7113205 ou menos
1:6595435. A causa d'essa differenca foi o movimento
occasional determinado em 1903 pela visita a Lishoa dos
reis de Inglaterra e de Espanha. A abertura ta linha de
Vendas Novas a Selil ndio leve influencia sensivel: pou-
cos passageiros prelerivam. para as relagdes com Lis-
hoa. & nova linha.

Na grande velocidade notlam-se 0s seguintes resullados:

Tonellad. Gado e carros  Reevita
1004, . . % A e 18.508 2.247 126:7665475
1) I 17.502 2.2 _1_&1’.40(._",3830
Differenca .... -I- 1.006 — 11 2:7035495

Foi a pequena velocidade que deua logar & grande
quebra das receilas alraz indicadas, como o provam os
seguintes numeros:

dm 1904 transportaraim-se 374.408 tonelladas ou menos
12,223 que em 1903 e 81331 cabecas de gado eontra
86.335 ou menos 3.004.

A receita da pequena velocidade, eapliva de impostos,
foi de G84:9693966 ou menos 41:7173647.

A diminui¢iio foi de 35:2743554 nas mercadorias a pe-
s0, 1:8213140 no gado € o resto nos diversos.

Diversas causas explicam essa depressiio.

Perdeu-se como era natural e de raziio o percurso en-
tre Lishoa e Vendas Novas do Irafego do sul para o
norte, no qual avaltam eerca de 2.000 tonelladas de li.
Pe ‘deu-se egual percurso dos tabacos enviados de Lishoa
para alem de Vendas Novas em virtude dos contractos
da Compunhia dos Tabacos com a Companhia Real, que
lhe di compensaches do que paga a mais por differenca
de percurso nas expedi¢oes para o sul. Foram egual-
mente desviadas algumas corti¢cas. A exportaciio de mi-
nerios afrouxou muito. A causa prineipal e euja influen-
cia sobreleva enormemente a de lodas as outras foi, porém,
a ma colheila eerealifera. Nao estid complela a estalisti-
ca de 1904, mas a dos Irigos recebida pela estaciio do
Barreiro basta para eluecidaciio.

Em 1904 receberam-se ali 25.558 loneladas® de rigo
contra 43.071 toneladas em 1903 ou menos 17.513 tone-
ladas. Nessa diminuicio nenhuma influencia teve a linha
do Setil, pela qual seguiram apenas em lodo o anno 108
toneladas de trigo vindas das eslacoes do Sul e Sueste,

Jao o anno de 1903 fora de ecolheita escassa, pois em
1902 o Barreiro tinha recebido 62.352 toneladas.

E’ euriosa a segninle nola da recepeito de trigos e expe-
diciio de adubos naquella esta¢lio nos ullimos sele annos :

Trigo Adubos
1 R e el ) () 10,110
1899..... wnsla ot IO 1D 15.720
42 ) IR R |y 29,792
{0 1 RS . )¢ 27.209
OB o.c 255 woes o BRSO U8, 484

Ao ov v vscanvons 30N 40.230
1004 s 000 vas v 20558 35.55

Aos adubos expedidos do Barreiro em 1904 ha que
Juntar 5.696 toneladas expedidas pela via Selil, que nio
tiveram porém influencia na receita, pelo sistema ado-
ptado na tarifa respectiva.

Na via fluvial transportaram-se 38.385 loneladas de
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‘de 82:0073850 em 1903 a GO:0865895 réis em 1904, ou me-

plorac¢iio.

réis no Sul e Sueste e 106:7058205 réis no Minho e Douro,

(iss0 haver um desiquilibrio accusado na estatistica pelos

C¢fio, ha comeco ou continnacio de ruaina.
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grande e peguena velocidade contra 42.940 em 1903, me-
nos 4.550 loneladas, e a receila respecliva foi de 18:5823570
réis, contra 29:2355950 réis, ou menos 10:6535380 réis.

Transportaram-se 735 carruagens e cabecas de gado,
menos 680 que em 1903, com a receita de 7935120 réis.
ou menos GO85140 réis.

A grande differenca havida proveio principalmente da
reducciio da tarifa da via fluvial, que sendo até pringipios
de 1904 de 600 réis para a primeira tonelada e 400 réis
para as seguintes, foi reduzida a esla unica taxa. E como
as remessas siio quasi todas inferiores a uma tonelada,
foram beneficiadas pela nova tarifa como se vé peld pro-
ducto médio que foi de 480 réis por tonelada em 1904 e
680 réis em, 1903,

A diminuic¢iio -da tonelagem ¢ principalmente devitda s
lis e aos tabacos.

No eonjuncto do trafego de via fluvial a receila desceu

nos 13:92038955 réis.

Como se vin, as depressdes de receilas occorridat sfio
produzidos por factos pela maior parle excepeionbes e
passageiros.

Bastard uma rasoavel colheila de cereaes e o recry-
descimento de aclividade do transporte de corticas para
dar logar a um acrescimo de receitas, avolumado ainda
pelo trafego dos trocos que neste anno siio abertos & ex-

“Antes de encerrar o presente estudo convém mencionar
a_receita de impostos em 1904, que foi de 78:2255410

pertencendo porlanto ao fundo especial cerca de 39 con-
tos dos excessos sobre as quantias que teem de ser en-
tregues ao Thesouro. - ‘

O anno de 1905 deve ser de maiores receilas que o de
1904. ' |

Niio deve pois haver davidas sobre a possibilidade de
aminhar, prudentemente mas com desafogo, na tarefa
encelada, de acrescentar novas linhas 4s que o Estado
explora e por essa {orma impulsionar o progresso econo-
mico das regides extremas do paiz. -

J. Fernando de Sousa.
- —

ImportagcGes em 1903

Referimo-nos, num estudo anterior, aos resultados eco- |.

nomicos do anno de 1903, apreciados na estatistica espe-
cial do commercio e navegaclio, publicaclio da direcciio
geral de estatistica e dos proprios nacionaes ha pouco
tempo distribuida.

Occupémo-nos entdio das exportacdes do nosso paiz
para os paizes estrangeiros, e da melropole para as co-
lonias. : : _ ol

Devemos complelar esse esludo, apreciando agora as
importagtes, o seu valory, a sua proveniencia e a sua
natureza.

A importagiio de mercadorias foi computado em
76.880.2 contos, entrando nesta cifra 567 contos em
moeda de ouro e prala.

Comparada com a cifra accusada pela exportaciio,
404773 contos, vé-se que ha um desiquilibrio na balanca
de 27.402,9, fallando-nos portanto cerca de metade da
importancia da nossa exporta¢lio para se compensar a
differenca que lemos. ,

O desequilibrio, niio contando o ouro e a prala, ¢ de
76.313.2 — 48.110.4 ou 28.202.8. Maior portanto.

Embora a perspectiva nfio séja risonha deve reflectlir-se
(ue nfio ¢ so0 pela balanga commercial que se aprecia a
riqueza dos paizes e a sua prosperidade, e que pode por

numeros com que se avaliam as cifras das importacdes
e das exportagdes, sem que por esse facto seja legitimo
aflirmar que, onde a importaciio for superior & exporta-

Thorald Rogers diz: «muitos compaltriolas nossos siio
ainda accessiveis a esla apprehensiio e'a velha theoria
da balanga do commercio reina ainda em varios espiri-

tos. Um governo pode dispensar mais do que a nacio |
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ganha, mas a tolalidade das despesas individuaes n&io
pode ultrapassar o ganho total da naciio.

Bom ¢ todavia procurar attingir o equilibrio entre as
importa¢es e as exporta¢les que representam a quola
parte da riqueza dos povos, isto é, o juro do capital de
que dispdem e o salario do trabalho que desempenhamny.

Convém por isto examinar o andamento ou a lei d'este
factor economico induzida das cifrag relativas a annos
anteriores.

As imporla¢des em 1902, 1901, 1900 e 1899 foram res-
pectivamente: 70.298.6; 73.908,9; 76.539.,5; 67.829.6. As
differencas entre as exportacdes e importacdes nos mes-
mos annos foram tambem:

26.489.8; 28.520.8; 27.640,9; 21.518.2 contos.

0 anno de 1903 estd, a tal respeilo, eritre o de 1902 e o
de 1901 e sensivelmente egual ao anno de 1900. Quer di-
zer; que o desiquilibrio ecommercial estalistico se encontra
eslacionario ou quasi estacionario.

Se. porém. se atlender a que o movimento commercial
foi de 126.357.5 contos em 1903 e que ¢ o maior do quin-
quenio, reconhece-se que houve uma aclividade commer-
ciql superior e maior margem de lucros que ficaram no
paiz.

Na cifra da imporlaciio geral a verba da importacéio para
consumo foi em 1903 de 58.506 eontos, cifra que durante
08 ultimos 5 annos s0 foi excedida em 1900 pois attingiu
entiio 59.724.4. _

Examinemos sobre que generos de pauta incide prin-
cipalmente a importagéio :

Importamos gados diversos no valor de

OINOB < ' aolniso R o v 4 W s 3.334.0
sendo :
de gado cavallar ............. 539,4
_de gado muar ......... AT 5100
de gado vaccum .. .......... 83,3
Importamos materias primas para as '
artes e industrias no valor de..... 26.873,5
sendo:
ST AR e B S 1.881.0
de pelles e couros............ 1.878.9
Q0 AIGOaN0 B o, L L AT 3.904.9
de linho e similares .........". 509.5
G DU VISPV I8 L8 E 4.059.9
HE CORA ST 2 2l S S A 108,2
de metaes varios predominando’
g gy T SR R R e 4.889.0
de productos chimicos em que
; Rredomina 0 sulphato de co-
reeom 468 .. i 19815
de adubos agricolas.......... 9316
R ) 0 SO SN L e S A 566.0
Importimos fios, tecidos e feltros no ‘
CYRIOL 0% vk« donate aNonie NN BHE 418 6.911,5
sendo:
B0 M 0T SEeeids (ot g, 1.323.4
B0 SOARI - S s K o iass b akidleds 1.091.4 ;
AO:MBOARO: 'ss -8 i vivie o 3.3930.3
0 PPN G TR I, © 685,9
Importamos subslancias alimenticias
ROIVAOR B06] o it o il Tk i 13,3770
sendo:
de aguardente, aleooes em cas-
o8, quasi tudo da Allema- :
BRI ot 000 2502 BTG sl Mkt 46,4
de outras bebidas............ 1342
A0:CRIBREE. . « v\ diial susliny 1 18180453
de farinaceos ...... A ST 1.856.,2
AONREroD i G I Kisaue 1.999.7
80 RVART { SR 35 A LN 3 276,7
OB DRIBIAS . Vv te s s b givs e sains 89.1
de bacalhau niio pescado por _
navios portuguezes......... 3.410.8
Importdmos machinismos, apparelhos, 2% _
armas, barcos e carros no valor de 3.791,0

& atets
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sendo: o4
de machinismos electricos. ... 152.5
de geradores de vapor ......; 67,0
y B0 . INOLORED 757 o1 oo o0 6 2i% s 5.3 233.8
! de correias de transmissdo ... 56.6
: de alfaias agricolas. . ... e 206,5
33 de. machinas de costura . ..... 232,
de rédes de pesea, :v..vuun... 33,1
de embarcacles ... .......... 172.9
.57 . de’ vagons e material cireu-
- £ §. i lanle ........ ¢y shesnnnisen 246,2
zagy s,01€ AULOMOVEIS .« oo v sttt ovens 213.6
Importamos manufacturas diversas no
BIOF 007 c20 - osoen'svssineeds noint 4.919,1
gendo:
de vidraria ........... 7 e OM 4
de obra melallica ...... b e 1.602.2
ide vernizes...... ...... Lot 4.6 _

A estas cifras tem ainda de juntar-se 675,6 contos,

“importancia de mercadorias importadas sem pagamento..

de direitos, cabendo aos caminhos de ferro do Estado
923 5 neslas importacdes.

_As nossas importagdes para consumo e reexportaciio
‘o sO para consumo, segundo a sua proveniencia, fo-

ram:
da Inglaterrd............. 20.213 3 17.425.6
da Allemanha ............ 10.667.9 0.884.6
da Espanha ............ oo T.095.0 5.400.6
dos Estados-Unidos....... 6.353.3 6.169.5
OB PYENCE ;2 i vtssons 2.795,6 5.606.9
A R AR adew A4S 3.002.4
a8 BERICE L. ... 0 2.456.3 2.206.,4
da Suecia e Noruega..... 1.425.0 1.281.1
(W e T ENIOREE R Son T 1.164,7
da Austria ..... T T 1.077.,5 1.043.1
RN HOUBDOR: ¢ .ooicoion Vs - 54 893,4 T34.4
UL el S A e 893.4 881.6
das Possessdes portuguezas 12.584.6 1.717,9

Comparando esles numeros com 08 que representam
as importagdes nos annos de 1902 a 1899 vé-se : que as
importagdes da Inglaterra se conservam estacionarias
bem como as da Franc¢a, da Hollanda, da Suecia, No-
ruega; que manifestam uma tendencia conslante para su-
bir as importagdes da Allemanha as quaes em 189 eram
de 7.2631 e em 1902 de 9.220,0; que se nota um de-
cidido incremento nas imporlagdes da Austria, as quaes
eram em 1891 de 315.7 e (riplicaram em 1903; que as da
Belgica declinam lentamente: que os Estados Unidos apre-
sentam bruscas varia¢des devidas 4 maior on menor
importagiio de cereaes, o que depende do nosso anno ce-
realifero: que do Brazil vamos importando cada vez mais
estando quasi no dobro a importaciio relativa a 1889;

¢ que a lalia vae exportando cada vez mais para o

nosso paiz desde 1900, Al

A Allemanha oceupa o segundo logar na escala das
importacdes, que lendem a descer. Estd portanto em
condighes mais favaraveis do que a Inglaterra que, sendo
a (que mais exporta para nos, é tambem a que mais im-
porta de nas.

Para a Allemanha o desequilibrio entre as nossas im-
portages e exportagdes foi de 7.844,1; para a Inglaterra
este desequilibrio foi de 9.387.6 apezar da importaciio
da Inglaterra ser quasi o dobro da da Allemanha. '

Raz@io haverd para, em tratados de commercio, se tra-
lar de conseguir algumas vantagens para os produclos
portuguezes, nomeadamenle para os nossos vinhos.

O Brazil; a despeilo de sermos uma nagiio colonial
que naturalmente nfio. pode por .isso figurar comao
um grande cliente, vae augmentando a sua exportaciio
para Portugal. Que esse facto sirva de eseudo contra al-
guma disposi¢dio com. que se desfavorega a nossa ex-
portagiip! . o | |

Muito ha a ponderar no que toca aos produclos sobre
(que versam as nossas principaes importac¢des. .

Para nos niio albngarmos mais em discussies arides

_de numeros, farem s esse estudo em artigo suhsequente, |

PARTE OFFICIAL

Ministerio cas Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administracao

Senhor.—A revisio dos quadros do pessoal administrativo das
direcgoes de exploragio dos caminhos de ferro do Estado, faculia-
da pelo artigo 9.4 do regulamento de 16 de novembro de 1899, é
tornada indispensavel pela proxima abertura de novos troces de
linha ¢ por necessidades do servigo que se impoem 4 consideragio
do Governo. -

No proximo anno economico devem-se abrir os trocos de Tavira
a Villa Real, de Estremoz a Villa Vigosa, de Setubal 4 margem do
Sado, da Regua a Villa Real. Nas linhas em exploracio a enidado-
sa revisio dos quadros de estagdes ¢ de comboios mostra a indis-
pensabilidade de algumas ampliagies, para regular desempenho
do servico sem fadiga excessiva do pessoal. A extengiio erescente
das linhas torna inadiavel a criagho do logar de sub-chefe do mo-
vimento e exige que seja angmentado o numero de inspeetores da
fiscalizaglio e trafego, ereado um logar de sub inspectore ampliado
0 quadro dos escriplurarios.

0 regulamento citado prescreve que o logar de chefe da seccio
de expediente e contabilidade no servigo de traceio e oflicings
seja desempenhado. por um conductor de obras publicas, com o
fim de aproveitar as suas habilitagdes technicas. Os raros condy-
ctores habilitados na especialidade encontram boas collocacoes na
industria. particular, nio tendo pois sido Fosdvcl prover aquelle
logar em boas condigdes. E como as suas funcedes sio essencial-
mente administrativas, sobrelevando a todas em importaneia a es-
cripturagio e contabilidade, ¢ mais racional equiparar o referido
cargo ao de chefe de seecio dos outros servigos ¢ espeeialmente
dos armazens geraes, pela applicaciio no seu provimento das re-
aras do artigo 50.° do regolamento de 16 de povembro de 1899 ¢
do decreto de 12 de outabro de 1901,

A situacio dos guardas-freios, pelo que respeita i reforma, ¢
analoga @ dos conductores e revisores de bilhetes quando nio us-
cendem i classe de conduetores, o que succede a alguns des
actuaes, faltos de habilitagbes, embora com boa folha de sevvigos.

Justa é pois deferir 08 seus pedidos, tornando-lhes extensivo o

rineipio applicado por decreto de 24 de dezembro de 1903 4 re-
orma dos conductores, attendendo assim ao arduo servico que
desempenham. pu P (35

Taes sio, Sephor, as principaes disposig¢es do presente pro-
jecto l(Iu decreto, que espero merceerd a approvacio de Vossa Ma-
jestade.

: Seeretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mereio ¢ Industria, em 9 de marco de 1905.— Eduardo José Coelho.

Altendendo ao_que me representou o Ministro e Secretario de
Estado dos Negoeios das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria :
hei por bem, nos termos do artigo 9. do regulamento approvado
por decreto de 16 de novembro de 1899, decretar o seguinte @

Artigo 1.° 03 quadro: ¢ vencimentos do pessoal administrativo
tas direccoes dos caminhos de ferro do Estado serfio regulados
pela tabelly annexa ao presente decreto, que substituird para todos
0s effeitos a tabella annexa ao decreto de 2% de dezembro de 41903

Art. 22 0 logar deé sub-chefe de servico do movimento serd pro-
vido nos termos dos artigos 53.° ¢ 140.° do regulamento de 16 de
novembro de 1894, - : _

Art 32 0 logar de chele de seegio de expediente ¢ contabili-
dade do servigo de traecio e oflicinas serid provido nos termos do
artigo 40.° do regulamento de 16 de novembro de 1899, on nos ter-
mos do artigo 9. do decreto de 10 de outubro de 1902, quando se
uao consiga prové-lo por concurso

Art. 4¢ 03 logares de sub-inspectores da fiscalizagio ¢ trafego
seriio providos nos termos do artigo 39.° do regulamento de 16 de
novembro. de 1899, licando estes empregados com direito a con-
correr, juntamente com 08 das categorias enumeradas no mesmo
artigo, s vagas de inspectores,

Art. 5. 0 vencimento dos guardas-freios é fisado, para os ¢f-
teitos da aposentacio, na quantia de 258000 véis mensaes, a qual
servird de base & determinaciio da respectiva quota e pensio, a

ue se refercm os artigos 109, 272, 28 ¢ 20 do regulamento de
I de janeiro de 1901,

Art. 6.4 A execugiio dos artigos 1.9, 2.+, 3.° e .2 do presente de-
creto fica dependente do prévio cumprimento das disposicoes do
artigo 9.° do regulamento de 16 de novembro de 1899,

0 mesmo Ministro ¢ Seeretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faga excentar, Paco, em 9 de margo de 1905 —REL—Eduar-
do Jo ¢ Coelhy, '
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GAZETA DOS OAMINHOS DE FERRO PRSRRR.

Tabella dos quadros e venclmentos mensaos
¢bes dos caminhos

dos empregados administrativos das direc

de ferro do Estado

Vencimento

Designagho

Chefe de secretaria. ..o..coivn .,
Chefes dos servicos de contabilida-
de, de fiscalizacho e estatistica do
trafego ¢ do movimento ........
Sub-chefe do servigo do movimento
Chele do servico de saude ........
Sub-chefe do servigo de saude. .. ..
Medico chefe da secgiio principal - ..
Chefes de seecio th: t_'mll:lllillitladv,
de fiscalizacho, de estatistica e de
trafego ¢ chefes de expediente do
movimento, dos armazens geraes
¢ de traccio e officinas .. ......
Inspectores :
De fiscalizocio e trafego ..... ’
Do movimento e tralego ,.....
Dos telegraphos. .. evvennn..,
Sub-inspectores :
De liscalizuyz‘m ¢ trafego ... ...
Do movimento e trafego ..... :
Comprador despachante, .. ....... )
Escripturarios :
DO R CIBEE A oy s sl
Do DV CLUNg0. L 105 6 4T Giiel
De 3.* classe. ..... YRR
Fabricante de bilhetes. .. .......
Ficis de bilhetes ..oy vuenvnnn.
Fiel de armazens geraes .o.o......
Continuo porteiro ... .. SuYeasksuvs
Continuos... ..... SRS s ey i
Cheles de estagio :
DO AN CIBERG < oo ias'vnbas i bes :
DO TS CRUARE s v ok o geioins #on s s s
DO (hR OIUBRE. . 2o e nsvs sidans

Def*classe . . ciievevenn e
Fieis :

DB AN OCIAIB8: oo s 556 6 wdavine sio

PR CIOBBG: s vl i dotn

Bilbeteiros :
DB A 0CIasBe ¢ 3 is i vhesn s il
De 2.2 classe....... R i
De 3. classe., .. .. SNt A s
Telegraphistas :
W AR (B AR SR SRS Sh b
De 2.* classe ..... . Pl ainen
Factores ;
De §.* classe.....
De 22 clusse, .o.. ..
LN R e b s S R e
Conductores de comboios :
1, Bl T R S S

Revisores de bilhetes :
DE 4 ClIBRO S (o0 o nosdcooth
DB OB, o et vae s ;
Chefes :
De machinistas .. o.oeevivens
DeofMicinas. voevveesee. AR LY

Categoria Exereielo

455000

S08000
558000
358000
325000
285000

J58000

358000
J58000
358000

358000
58000
258000

255000
205000
158000
208000
205000
255000
178500
148000

285000
258000
21 5000
{85000

165000
145000

255000
205000
158000

L5000
125000

125000
{15000
95000

195000
155000

155000
148000

358000
358000

Abomas por deslocagies

Chefe do movimento —148500 réis por dia, alé dez dias por mez.
Sub-chefe do movimento = 18200 réis por dia, até dez dias por

mez.

mez,

Inspectores ¢ sub-inspectores do movimento ¢
telegraphos : 5 réis por Kilometro, até

158000

205000
154000
158000
RS000
78000

155000

158000
155000
158000

78000
78000
105000

58000
58000
58000
58000
58000
H3000
58000
43000

75000
58000
58000
53000

HH000
38000

58000

H8000
55000

18000
45000

48000
43000
33000

58000
8000

5000
B000
158000
158000

Numaro
Sul Minho
Bu:no Do::ro

| i
4 &

| |

i |

| 1

1 i
8 8
3 2
5§ .3

| i
- |
4 2
i{ =
I8 I8
8 W
25 22
1 1

| i
1 i

1 i
3 3
9 9
13 12
0 13
20 98
26 28
27 28
| 2

| 34
& 3
I8 8
IX 8
57 A48
97 48
36 30
15 1k
5 14
8 i
T8
acdnk
i !

Inspectores de fiscalizagio—18000 réis por dia, até dez dias por

¢ inspectores dos
108000 réis por mez.

Empregados do movimento, fazendo temporariamente servigo,
até trinta dias, fora da residencia habitual, 200 réis por dia.

Empregados da liscalizagho em servico dg balangos, 18000 réis |

por dia,

Revisores de bilbetes e conductores de

Kilometro.

comboios, 2 réis poy

Chefes de machinistas e de oflicinas: a participagiio nos abonos
4 machinistas, por percursos, horas de servigo ¢ economias, que

for lixado em instruegoes espoeciaes.

Os vencimentos ¢ ajudas de custo dos thesoureiros ¢

res serio regulados pelo decreto de 24 de ontubro de 1901
Aos chefes dag estagoes de superior importancia serdo abonas

agado-

das gratilicagbes, niio cuperiores a 605000 réis atlnnaes, ‘devida-
mente incluidas no ercamento. Pago, em 9 dé margo de 1905,
Eduardo José Coelho. : i A AEENEE

.
bl

Pedindo a companhia concessionaria da linha férres de Guimas*
raes a Fafe que para a construcciio do prolongamento da mesma,
linha seja declarada a urgencia da exprepriagio, par utilidade pa-
blice, de uma parcela de térreno sita np freguezia de S. Romio de”
Mesio Frioy concellio de Guimardes, districto de Braga, perteneent:
a Jodo Ribeiro da Costa Sampaio Cardoso ; ol Shiag O i

Considerando que esta expropriacio se acha v'qtnprv’en_:]"d.‘l"
l;:lsl il;gm)sng&cs do artigo 2. da carta e lei de 17 de,setembro ,
de 1857 : Y g A fin

Hei por hem, conformando-me ¢orh o ‘parecer do Consellio Sy-"
perior de Obras Publicas e Mihas, datado de 2 do corrente mez, de-
clarar de utilidade publica e urgente, nos termos das leis de ifl,de
julbo de 48350 ¢ 8 de junho de 1858, a mencionada expropriacio,
marcada na plaita_parcelar, que baixa com o presente decreto, .
assignada pelo Ministro e Secretario de Estado dds Negocios das
Obras Publicas, Commercio ¢ Industria. : ;

O mesmo Ministro e Seeretario de Estado as¢im o lenha enten- '
dido e faca executar. Pago, em 16 de marco de 1005, — REL —,
Eduardo José Coelho. T

[.yetre
i \
Mt

Propondo a Administragio dos Caminhos deé ferro do Estado
que l‘]ill'il a_construcgao de um tunel no lango da linha ferrea, da
estagiao de Setubal ao caes d'esta cidade, seja declarada a urgen-
cia da expropriagio por utilidade publica, do sub-solo de uma tasi "
na rua do Forte, freguezia de S. Sebastido, concelho de Setubal, *
districto de Lisboa, pertencente a Alexandre Magno de Campios e _
sua mulber Mavia Eduvarda de Carrilho; | Arametns

Considerando que esta expropriacio se acha compreendida
gas tl:lbliii;pmiy(ms do artigo 2.* da carta de lei de‘17 de sétembro,

e 1857 : . i

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-.
perior de Obras Publicas e Minas, datado de 2 do corrente mez, '
declarir de utilidade publica e urgente, nos termos das leis de 23
de julho de 1830 e 8 de junho de 1859, a mencionada expropria-
gio marcada na planta parcelar que baixa com o presente decret
assignada pelo Ministro v Secretario de Estado, dos Negoeips das
Obras Publicas Commercio ¢ Industria. Pyt sl pirier -

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado, assim o tenha en-
tendido e faga exccutar. Pago, em 46 de margo de 1905, — REL. =
Eduardo José Coelho. 7 e’

-

Ministerio da Marinha e Ultramar
Direcgéio dos Oaminhos de ferro Ultramarinos.

. Sua Majestade El-Rei, a quem foi l_l‘rcscnlclo projecto do ¢ami-
nho de ferro de Lourengo Marques a frouteira da Swazilandia, dg™’
tado de 30 de novembra de 190%: ha por bem; conformando-se com';
0 parecer da commissio superior technica de obras publicagiilo’
ultramar, approvar o referido projecto, e bem assim determinar
que na sua execugio sejam attendidas as indicagoes do mencios
nado parecer. Pago, em 10 de marco. de 1905 — Manoel Antonio

Moreiva Junior, o B

Sua Majestade El-Rei, conformando-sc com ‘o parecer da com-
missig, superior technica de obras publicas do ultramar sabr¢ o
projecty do caminho de ferrg de Lourenco Marques & Swazilandia:
manda louvar o capitdo de-gngenhavia Allredo Angusto Lishou de
Lima pelo zelo e proficiencia com que elaborou o referido projects,
Pago, em 10 de margo de 1905, — Manoel Antoniv Moreira Jenior!

by

Sendo conveniente regular os servicos da exploracio do cami-
nho de ferro de Lourengo Marques ao i‘ruusv:ml e 0% da construe-
q?o-e futura exploraciio do caminho de ferro de Lourengo Marques,
a fronteira da Swazilandia de modo a estabelecer entre elles utﬂg '
ligagio bem intima, como ¢ da maior conveniencia, dadhsts,?. 2
cunstancias especiaes das duas lohis ferreas’ com uma mesma: 8-,
tacdo terminus e perto de 40 Kilometros de hnba (.-.omn1u1§';' o i
Sendo eonveniente dar o maior incremento e unidade § execu- .
¢ilo das obras do porto Lourenco Marques ¢ estabelecer ppire ess
tes servicos ¢ os do caminho de ferro a indispensavel l'a't'mjlul]c-‘é '
harmonia de relagoes ; ’ a0 46 e B
Sendo necessario rcgulur 0 disposto na carta de lei de ¥ de se-
l{(.'m;:m de 1899 ¢ no decreto com forga de lei de 15 de julho dé”
903 ; . . _ B Y
Tendo guyido a Junta Consultiva do Ultramir ¢ o Conselho de”
| Ministros ; !

Usando e concedida pelo § 1° do artigo 152 do pl‘l-
meiro acto pal & Carta Costitucional da Monarchia:. . ™
. Bei por hew 0 seguinte; a4
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Artigo 1.° 0s servicos da exploracio do caminho de ferro de
Lourenco Marques ao Transvaal ¢ os Ihl construcgio ¢ exploracho
do Caminho de ferro de Lourengo Marques i fronteira da Swazi-
landia serdo exercidos por uma direc¢iio denominada Direcgio dos
caminhos de ferro de Lourenco Marques com séde na ('.ilhllll.' de
Lourenco Marques, ‘

Art. 2° 0s servigos de estudos ¢ construeciio das obras do porto
de Lourenco Marques seriio exercidos por uma Direccio denomi-
nada Direcgio das Obras do porto de Lourenco Marques, que serd
organizada em diploma especial.

Esta direcgio ¢ temporaria ¢ durard emquanto a importancia
das obras em execugiip aconselhar a sua existencia.

Art. 3.° O0s servigos da Direcgio dos caminlios de ferro de
Lourenco Marques, emquanto durar a constiuccio do caminho de
g.;rm da Swazilandia, serdo dustribuidos por duoas divisoes, a sa-

lr :

{.* Divisdo — Servigos de exploragio.

2 * Divisiio — Servigos de coustruceiio.

§ unico. Os servicos da 1.* divisio — exploragio = serio regu-
lados pela legislagdo em vigor.

Art. 4.2 O pessoal da Direecio dos eaminhos de ferro de Lou
renco Marques serd composto :

('.' Pelos quadros do pessoal da exploragio nos termos do ar-
tigo 8.2 do decreto com forga de lei de 20 de setembrode 1904,

2.* Pelo quadro temporario destinado i construcgiio variavel se-
gundo as exigencias de servigo.

§ 1.° A nomeacio do pessoal do quadro temporario da Direcgiio
dos camiohos de ferrg de Lourengo Marques serd feita on contri-
ctada pelo Ministerio da Marinha ¢ Ultramar, ficaudo o ¢ngenheiro
director anctorizado a fazer as propostas que entender mais con-
venientes quanto 4 sug nomeacio on substituigio.

§ 2° Em caso de nrgencia de servico, para prover a qualquer
vacatura ou para attepder a algnma necessidade de servico sope-
riormente ordenado, poderda o engenheiro director requisitar ao
Governador a nomeagio provisoria de funccionarios que o mesmo
director julgue competentes. _

§ 3.2 Terio preferencia po preenchimento de \'n‘qus do quadro
da exploracio os individuos do quadro temporario da construceio,
que pelas snas habilitagoes convenham a0 servico ¢ que pelo sen
comportamento se tenham tornado dignos de tal preferencia.

rt. 5.2 E' creada uma commissiao denominada «Commissio do
caminho de ferro da Swazilandia ¢ porto de Lourenco Marquess,
constituida pelo governador geral da provincia de Mocambique,
vice-presidente, pelo procurador da Coroa ¢ Fazenda, ¢ na sua
falta pelo delegado, pelo inspector de Fazenda, pelo director dos
caminhos de ferro de Lourenco Marques, pelo director das obras
do porto de Lourenco Marques e por um empregado dos quadros
da Direccio dos caminhos de ferro de Lourengo Marques, esco-
Ihido pelo respectivo director, que servird de secretario sem volo,

Esta commissiio existird emquanto durar a construeciio do ca-
minho de ferro da Swazilandia ¢ do porto de Lourenco Marques ¢
a ella incumbe : . _ ; -

1.* Approvar variantes ou modificaches aos projectos de tracado
ou obras ja approvadas pelo Goyverno desde que d'ahi resulte van-
lagem para a construccio ou exploragio ¢ que ndo haja augmento
de despesa ; : :

2. Deliberar, em cada caso, sobre a escolha do sistema a ado-
lar para a construcgo ; ; ¢

* Contractar obras ou fornecimentos de materiaes, que devam
ser adquiridos em Africa, de importancia compreendida entre
m&ﬂ e 60:0008000 réis. ;

Estes contractos serio celebrados wediante concurso publico,
excepto quando haja motivo de urgencia, e ndo tenham apparecido
coneorrentes ou ndo convenbam os pregos offerecidos

4.° Fixar 0s prazos para 08 concursos compativeis com o griu
de urgencia das obras ou, fornecimentos, sein que taes prazos pos-
sam ser inferiores a quinze dias, a contar da data da publicagio
do annuncio no Boletim Official ; _

5. Deliberar sobre a abertura @ exploragio publica dos trogos
construidos ; . s

6.2 Approvar os regulamentos do servigo interno que forem
propostos pelos engenheiros directores ; - 5

F.° Tomar conhecimento de todos ‘os assuntos ¢ occorreneins
relativas a construcgho do caminho de’ ferro da Swazilandia ¢ is
obras do porto de Lour¢énco Marques ;

8. Dar parécer fundamentado nos assuntos sobre que for man-
dada ouvir pelo Governo ; : R Sye 3o

9.0 Deliberar, dentro dos limites estabelecidos nas attribuigoes
anferiores, sobre o8 assuntos que excedam a competencia dos
engenheiros directores,

Art. 6.° As quantias applicaveis, nos termos do deereto com forga
de lei de 15 de julho de 1903, & construcgdo do caminho de ferro
da Swazilandia ¢ ds obras do porto de Lourenco Marques, quer ar-
recadadas na provincia, quer remettidas da metropole, dario en-
trada no cofre geral da provineia e serdo considerados como de-

ito 4 ordem da « Commissio do caminho de ferro da Swazilan-
ia ¢ porto de Lourenco Marquess ¢ ndo poderdo ter.outra appli-

cacho, b
sArl. 7.5 A «Commissio do caminho de ferro da Swazilandia e
porto de Lourengo Marquese reunird, pelo menos, uma vez por

mez e extraordinariamente sempre que hiouver assumpto urgente,
por deliberagio do seu presidenté on a’pedido dos engenheiros
directores. '

Arl. 82 Ag director dos caminhog de ferro de Lourengo Mar-
ques, além dos servigos da sua compelencia segundo a legislacio
em vigor, compete mais

{* Proceder 4 construeciio e dirigir a exploracio do caminho
de ferro de Lonrengo Marques a fronteira da Swazilandia, tudo nos
_llvnuns do preseate decreto ¢ dos diplomas que forem promwlga-
tos ;

20 Fiscalizar os servigos da construccio de modo que tudo
obedeca ds condigdes dos respectivos projectos ¢ contractos ;

dio da Direcgio dos caminhos de ferro Ultramarinos ¢ dar a esti
conhecimento, por meio de correspondencia directa, de todos os
assuntos que a possam inferessar relativos aos seryicos da con-
struccdio, incluindo informacoes sobre o pessoal ¢ copias, na parte
respectiva, das actas da «Commissio do caminho de ferro da Swa-
zilandia ¢ porto de Lourenco Marquess.

A remessa da copin das actas sera effectuada pelo primeiro pi-
quete que partir apos cada sessio ; _

& Promover a excengio de todas as deliberagoes da«Com-
misios ¢ que digam respeito 208 SCrvicos i sen cargo ;

52 Relatar todos os assuntos que devam ser submettidos
deliberacio da «Commissios ¢ prestar todas as informagoes pedi-
das por esta «Commissios; _

6.2 Orgavizar ¢ submetter & approvacio superior os regulamen-
108 dos Servicos a sen cargo ;

7. Solicitar a reunidio da «Commissiior sempre que carecer das
suas deliberaghes para proseguir nos servigos i sen cargo ;

8.2 Prestar todas as informagoes ordenadas pelo governador ;

9.2 Distribuir o pessoal dos quadros de construecio ¢ o de ex-
ploracio por qualquer das duas divisoes de seryigos, conforme as
necessidades on conveniencias |

10.2 Propdr as alleracdes que julgar convenienles nos quadros
¢ na organizacio geral dos servicos da constroecio;

11> Exercer sobre todo o pessoal a competencia disciplinar

cambique, com o qual ¢ equiparado; isto sem prejuizo da compe-
tenaia especial que the competir pelos regulamentos em vigor no
eaminho te ferro de Lourengo Marques ; :

120 Passar guia para o governo do districto aos empregados
do quadro temporario, que deixarem de ser necessatios ou nio
convenhiam ao servigo do camigho de ferro, a fim de terem o des-
ling conveniente ;

{3 * Contractar obras ¢ fornecimentos de materiaes, que devam
ser adquiridos em Africa; de valor nio inferior a 5005000 reis.

Art. 92 0 director das obras do porto de Lourenco Marques
terd, em relaciio aos servigos a sen cargo, as attribuigoes ¢ obri-
gaches correspondentes #s lixadas no artigo anterior para o dire-
ctor dos caminhos de ferro de Lourenco Marques. .

Art. 102 0 Governo promulgard os regulamentos necessarios
para a execucio do presente decreto. )

§ unico. Os servicos relativos 4 administracio, contabilidade ¢
fiscalizagho da fazepda ficam sujeitos, na parte nio contrariada pelo
presente decreto, as preseripeoes do decreto de 14 de setembro
de 1900 ¢ regulamento de 3 de outubro de 1901,

At 110 Fica revogada a legislacio em contrario,

O Ministro ¢ Secretario de Estado dos Negocios da Marinha ¢
Ultramar assim o tenha entendido ¢ faca executar. Paco, em 28 de
marco de 1905, — REL — Manoel Antonio Moreiva Juwior.

 NOTAS DE VIAGEN

0s Pyrencos — De Bayouna &8 montauhas — Canterets
— Luz — Circo de Gavaruie

Quando se fala em visitar alturas, em gosar, por uns
tempos, do bello ar puro e forle das montanhas, viven-
do-se alids em commodos heleis, tendo, pela noile, dis-
raceoes, e durante o dia bosques emsombrados onde se
passam sem fladiga as horas de calor, toda a gente lem-
hra a Suissa, as bellas subidas dos Alpes, as encantado-
ras vertenles do Obgrland.

Refiro-me, ja se vé, aos que vivem cd nesle occidente
da ‘Buropa, porque os do centro e do norle, esses leem a
Suissa muilo mais a commodo, e leem 14 muiloe mais

milhares, passar os tempos de estio. Bt st
~ Para nos. os porluguezes, a excursiio mais facil, mais
commoda, mais economica mesmo, apesar do bemestar

de que podemos rodear-nos, ¢ a dos Fyreneos,

30 Exceutar fodas as ordens dadas pelo Governo por intermé- |

equivalente & do director de obras publicas da provineia de Mo- |

perto aquellas encantadoras cordilheiras, onde viio, ads
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Apenas 40 horas em comboio ordinario, e 27 se formos
no Sud-Express, nos separam de Bayonna, se quizermos
Ir diveclamente ;: e quem quizer deseansar em transito
tem as curiosidades de Salamanca, a bella cathedral de
Burgos, a bonita, cidade de Victoria. a luxuosa estacfio
balnear de San Sebaslian, onde paode fazer paragens, e
Bayonna e Biarrilz, com a sua animaciio sempre cres-
cente, com os seus holeis e casinos, que atlraem uma
mulliddio enorme, o0s seus grandes conecerlos e outras di-
versdes, a sua deliciosa praia de banhos.

E” abi que comega a excursiio pelos Pyreneos. em que
0 viajanle ora se eleva as alterosas ‘montanhas ora desee
ds allraentes planuras onde cidadesinhas animadas e
itlorescas, como Pau, Lourdes, Tarbes e tantas oulras.
he offerecem pousada commoda e agradaveis passalem-
pos.

Ji aqui em anteriores Notas de Viagem (pag. 355 ¢ 369
de 1001) se deu descripeiio do percurso entre Bayonna e
Celle, propriamente no que respeila & viagem seguida
em caminho de ferro com paragens em Lransilo.

Agora se (rala de ingressdes para o sul, visilando
aquellas numerosas e importantes estacoes d'aguas e de
montanhas, que niio ha no mundo outro ponto onde tan-
las nascentes d'aguas mineraes de (o differente e va-
riada composi¢iio chimica se reunam em successivas lo-
calidades.

A exeursiio deve comecar-se por visilar Eaux Chaudes
e Eaux Bonnes, nio s0 por serem as primeiras aguas
que enconlramos como por serem povoacdes mais mo-
destas.

Vae-se de Pau a Laruns cnde se toma lrem para nos
levar &s duas povoacoes. Um dia basla para as duas; par-
lindo-se de Pau pelo comboio das 9 da manhii; esti-se
as 10 e 20 em Laruns seguindo-se pelo valle do Ossau
entre monlanhas que ja nos diio a idein de estarmos em
plena Suissa.

Ndo convém ajustar, em Laruns, trem para ir ds duas
cidades e vollar no mesmo dia. SO quem for muito apres-
sado. O melhor é ir fiecar a Eaux Bonnes e partir na ma-
nhii seguinte. Um trem por todo o dia custa uns 10 fran-
cos, e vale muito mais ir & vontade do que poupar uns
o francos e ir na deligencia, ordinaria e ma.

saux Chaudes s6 tem que vér o modesto estabeleci-
mento thermal e uma grula, que o excursionista deve in-
formar-se bem, se esta ou ndio aberla, porque mesmo
estando fechada, os guias. para ganhar dinheiro, aconse-
Iham a que se v vér, o que é tempo perdido e grande
canceira inutil.

Devorado, com o apetile que nos provoea aquelle bhello
ar, o apelitoso almogo que o hotel de Franga nos serve,
loma-se o trem para a oulra povoagiio que ja enconlra-
mos mais animada.

Ahi se podem fazer uns curiosos passeios em uns car-
rinhos mieroscopicos puxados a burro, indo-se & cascala
do Gros Hélre, bastante impoptante.

Outras, muito maiores, excursdes se podem fazer d’ahi
a Gabas em trem, e a cavallo-ao pico de Biscaou : aos
banhos de Panticosa, passando-se para isso & Espanha;
e a0 pico do Ossau, excursfio a pé e que se niio pode
fazer sem bom guia, e boa saude, porque é faligante.

Quem niio se lancar a esles alpinismos pode na seguinte
manhii, tomar qualquer trem para a estaciio por uns mo-
destos 4 ou 5 francos; voltando pelo mesmo eaminho a
Pau e d’ahi a Lourdes, onde se toma o ramal de Pierre-
fitte, depois do almoco na estaciio.

Este ramal ¢ ainda mais piltoreseo que o anterior,
acompanhando-se sempre as ribeiras de Pau e de Lour-
des.

Em Pierrefille acaba a linha ferrea, a vapors entrando-se
no carro eleetrico que em uns 40 minutos nos leva a afa-
mada eslancia balnear de Caulerets. O percurso é lindis-
simo.

A fpovua(;ﬁu reduz-se a meia duzia de ruas numa pe-
queriu concha formada por altas montanhas. A maior
parle dos edilicios silo holeis, alguns grandiosos de que
Ja aqui se falou: outros mais modestos, para os menos
abastados que ali viio, nfio por distraceiio ou por exeur-
sionismo mas por necessidade de tomar aquellas aguas
forlemente sulfurosas.

Ha assim alojamento para 10.000 pessoas, e figure-se

que anima¢dio haverd naquella povoac¢lio (fio pequena
com lal abundancia de populagiio fluctuante.

Dez estabelecimentos de banhos podem servir a um
lempo cérca de 1.000 banhistas.

0 casino, um vasto e elegante estabelecimento reune,
4 noute, nas suas salas toda a sociedade elegante que af-
flue a Caulerets, no verfio; e a esplanada enche-se de
oulra populagiio, mais modesla ou mais amante do ar li-
vre, ouvindo os bellos coneertos.

D'ahi parte uma outra linha electéica que leva & Rail-
lére, oulro estabelecimento de banhos. nos arredores, e
um dos ponlos de excursio obrigaloria.

Mas tambem obrigatoria ¢ a ida ao lago de Gaube, um
dos melhores passeios que se podem fazer.

Vae-se em trem alé a ponte de Espanha (assim cha-
tada por ser o caminho que conduz ao paiz visinho) ven-
do-se, em transito, a bella cascata do Cérisey; e depois de
se almogar no campestre restaurante junto 4 ponte, to-
mam-se burros ou cavallos (quem ndo quizer ir a pé)
para ir ao lago.

0 lago lem pouco que vér, dparle a curiosidade de
ser numa perfeita bacia de montanhas, ¢ a triste memo-
rin dos dois infelizes noivos inglezes que, em meio de
um passeio em barco, ali morreram afogados.

A excursiio ao Monné tambem se pode fazer a caval-
lo ¢ é inleressante pela grandiosa allura d’este cabeco
de 2,700 melros; a do lago Azul niio é menos curiosa,
lendo que se fazer a pé.

D'outras muitas excursoes ¢ Cauterets centro, ¢ hom
¢ que muilas sejam, para distracedio de tantos milhares
de forasteiros que ali se reunems no verdo.

K’ porém de nolar que, bem que haja muitos trens, e
bons, este meio de conducelio nito é sulliciente, e é caro.

Nas epocas de maior aflluencia os cocheiros pedem
precos exorbitantes, os cavallos siio alugados por eleva-
das importancias e chega a haver absoluta carencia d’elles.
Nio é propheta quem previr que em breves annos o
carro eleelrico prolongard as suas linhas por sobre aquel-
lns montanhas, que serfio visitadas commodamente pe-
los excursionistag que, a andar de botas ferradas e bor-
ddo de gancho a marinhar pelas alluras, preferem ir
commodamente. alé & no pequeno vagon elegante e de
preco economico. .

Visto Caulerels € indispensavel retroceder a Pierrefitle
para ir ao oulro extremo da linha electrica, outra po-
voaciio encantadora — Luz-Saint Sauveur.

O tragado da linha electrica ainda mais bello nos pa-
rece & volta: na parte nova, Pierrefitte-Luz deve-se ir
& direila, para melhor vér as gargantas do rio.

Luz ¢ tambem uma pequenina cidade, so servindo eo-
mo centro de excursdes e por ter cerca a oulra, S. Sau-
veur, onde silo os afamados banhos, especiaes para doen-
cas das senhoras.

Nilo se deslaca por grandiosos hoteis como Caulerels,
os d'ali sfio pequenos e elegantes e entre esles ¢ bom
citar o Universal que, embora pequeno, lem um ser-
vigo primoroso de absoluta 1.* ordem, a par de pregos
asoaveis e uma affabilidade das suas proprielarias que .
¢ digna da recommendiagio que fazemos da sua casa.

Em S. Sauveur ha tambem um hotel notavel, o de Pin-
lat, que merecen de Armand Silvesire uma elogiosa qua-
dra que em lelras d'ouro se 1é ao lado da porla.

Ir a Luz é, inconlestavelmente, ir ao circo de Gavar-
nie, excursiio obrigaloria e alamada a que ninguem se
furta.

Ale Gavarnie pode-se ir em carro, porque a estrada é
boa. Um trem para 4 pessoas oblem-se (salvo nos dias
de grande afMuencia) por 16 a 20 francos; na diligencia,
servico combinado com o eaminho de ferro e bem feito,
em bons- carros e rasoavel gade, custa 4 francos cada
bilhete, pelo que muito melhor ¢ o trem sempre que ha-
Ja tres ou quatro pessoas ou que duas possam associar-
se a duas outras.

Em Gavarnie chega-se & hora do almoco que ¢ menos
mal servido em qualquer dos hoteis, e entretanto se pre-
param os cavallos para o reslo do trajecto, para quem
nao quizer ir a pé, o que nio ¢ diffieil. ’

0Os guias e alugadores, 4 forca de se guerrearem syn-
dicaram-se, niio havendo, portanto, que fazer preco: siio
4 francos cada cavallo ¢ metlade ao guia,
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Unicamente do que o excursionista deve cuidar é de !
que lhe déem cavallo que niio seja assustadico, porque
0s ha ali d’esla classe, improprios, portanto. para o ser-
vigo de montanha.

O circo de Gavarnie, onde se chega depois de uma hora
de caminho, é formado por montanhas que se elevam
de 2.000 a 2.700 metros, tendo um desenvolvimento de
3 Kilometros na base, formando uma bacia enorme, co-
mo cratera de vuledo.

Ao fundo & esquerda lanca-se de uma altura de 400
metros a bella cascata, uma das mais altas da Europa,
& qual se chega, a pé, em meia hora.

Sdo innumeras as excursdes que se podem fazer de
Luz, o mais interessante centro da regifio dos Pyreneos
cenlraes. onde a natureza foi prodiga em reunir o gran-
dioso ao piltoresco, e o esforco do homem tem proecura-
do tornar accessiveis os pontos mais difficeis. Monta-
nhas, lagos, cascatas, pontes, estradas planas e ensom-
bradas para passeios a pé. de tudo se encontra ali, &
escolha do gosto ou da aclividade do exeursionisla.

a .
O porto de Londres

Estd occupando aclualmente as allencd2s em Ingla-
terra o facto da sensivel diminuicio do movimento com-
mercial do porto de Londres e por isso esluda-se o meio
de remediar o mal.

A principio aventou-se a ideia de fazer dragagens que
augmentasse a profundidade e extensdo do porto, mas
recentemente foi apresentado um novo alvitre que pela
sua ousada concepciio provocou uma animadissima con-
troversia.

Trata-se de converter em um canal de 65 kilometros
de extensfio, a parte navegavel do Tamisa. terminando
por um dique provido de eclusas, em numero de qualtro.
O dique partiria de Gravesend, em uma das margens,
estendendo-se até Chadwel, na outra.

O capilal necessario para levar a ¢ 1bo a obra é ava-
liado em vinte e cinco milhdes de lil ras.

O tempo necessario para execuléi-la, scm que se’a in-
lerrompida a navegaciio, orca por lres annos.

Uma das vantagens d'este importante trabalho d’enge-
nharia hydraulica era converler o rio em um grande lago
de aguas Iranquillas e nivel constante, sem inffuencia de
mareés e sem perigo de inundacdes dos terrenos adja-
centes.

P —
Companhia Nacional de Caminhos

de ferro

Reuniu no dia 29 do mez findo a assembléa geral d’'es-
ta Companhia, tendo sido muito concorrida.

Foram lidas as conclusdes do relatorio da gerencia e
approvadas por unanimidade, bem como foi tambem
approvado um voto de louvor & direc¢dio e uo conselho
fiscal.

Em seguida procedeu-se & eleiciio. sendo eleitos para
a assembléa geral os srs. Mello e Sousa, Castanheira
das Neves, Lino Junior, Ferreira Lima e Mendes de Al-
meida; para a direcciio, os srs. Costa Lima, Gomes Li-
ma, Oliveira Bello, Belchior Machado, Fernando Larcher
e Eduardo José Mendes; para o conselho fiscal, os srs.
Eugenio Henrique Pires, Pereira Palha, Julio Henrique
de Seixas, Vieira de Sousa, Hyppacio Brion e Clemente
Menéres.

— e _"'_"__-.'_"-a'_: e —p———

PARTE FINANEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de margo de 1905.

Estd nos ultimos arrancos a magna questio dos Tabacos. As
camaras abrem no dia 3, ¢ nio ¢ de crer que no disenrso da corda
deixe de se tratar da resolugio d'esse assunto que tanto inte-
ressa a0 thesouro.

e ——

Em vista das variadas phases por que tem passado as negocia-
goas com o8 gl’ll|]ms estrangeiros que disputam a presa, o sr. pre-
sidente do conselho, d’aceordo com o conselho de ministros pedin
a0s concorrentes nma proposta lirme até o dia 2%, a qual lhes foi
por todos dada.

Nio se sabe quaes foram as hases apresentadas pelos grupos
estrangeiros ; da companhia dos Fosforos que ¢ a unica que deixa
lransparecer as suas negociagoes, dizem os jornaes que lhe sio
affectos que ella offerecen fazer a conversio independentemente
do exclusivo, ao preco equivalente & paridade da eotagio do fundo
externo, o que quer dizer muito superior a todos os pregos de que
s¢ tem falado.

Emlim, em poucos dias haverd por certo noticias mais defeni-
das de como o governo se sain das grandes difficuldades que o
assobervavam para a solugio de tho importante problema.

-

Fez-se a emissio do emprestimo chamado dos caminhos de
ferro da Swazilandia sobre a base de obrigacio de 108000 réis do
juro de 3 9/, com premios lpnr sorteio semestral e amortizaveis em
75 annos. A subseripgio foi facilmente coberta, apesar de coinei-
dir nos dias de festas. Os titulos ja teem sido negoeiados nas hol-
sas a 98450 réis, isto ¢, com o premio de 100 réis sobre o seu prego
de emissio que foi de 98350, hberadas,

-

No dia 27 reunin em Paris a assembléa dos portadores de obri-
gacoes da Beira Alta, & qual foram submettidas as bases do con-
vénio pr(a[msms ru!u companhia, a saber :

L*—Troca de tres obrigagies actuaes 510:' uma do 4.* grau e
duas do 2.° grau, ¢ por tanto de juro variavel.

22— Pagamento do credito da antiga Société  Financiére em
obrigagoes dos dois grupos, proporcionalmente & importancia ad-
mittida como lotal d'esse credito.

3.4 — Representagio dos obrigacionistas no conselho d'admi-
nistragio, g

h* — Constituigio 'uma reserva até a quantia de 500.000 [ran-
COS,

5.4 — Amortizacio das obrigagdes, por compra, no mercado.
A applicaciio das receitas liquidas da exploragio serd feita pela
seguinte ordem :

a) juro de obrigacoes do 1.° grau:

b) amortizacio das obrigagoes do 1.° grau ;

¢, amortizagio das obrigagoes do 2° grau ;

) constitnigio da reservi, para o que se retirard em cada anno
até a cifra de 50 000 francos ;

¢) juro &s obrigagoes do 2 grau.

[ dividendo as m-,%-(ms. ;

A companhia ji submetlen o projecto do convénio i apreciagio
do governo, a fim d'este dizer se esta d'accordo, na parte que res-
peita aos interesses do thesouro.

-
0 movimento da bolsa foi : ‘ i

Accoes do Banco Naciopul Ultramarino baixaram de 1025500
a 955000 réis, tendo no emtanto ficado compradores no dia de
hoje a 1008500 réis, As do Baneo de Portugal, teem-se mantido
com pequenas oscillaghes.

Acgoes da Companhia do Gaz houve bastantes operagoes com
diversas oscillagoes de alta e baixa; assim em 435 de margo esta-
vam as de coupon a 708500 réis, baixando a 698800 réis, firmundo-
se depois a 748000 réis, preco eflectuado hoje e as de assenta-
mento de 563000 a 578000 réis. 4 .

Pouco movimento nas acedes das Companhias de Mocambique
¢ Zambezia, assentuando-se a baixa de 68550 a 65200 réis as pri-
meiras e 43250 a 48050 réis as segundas. ol 13

Acgoes da Companhia Real tiveram uma baixa importante
nestaquinzena, chegando-se a effectuar a 638100 réis. Tendo ha-
vido diversas oscillacoes, effectuon-se hoje a 658000 réis,

“
0 mercado cambial continua regularmente abastecido de rn;uel,
ji de proveniencia afvicana, ji resultante de remessas do Brazil,
onde o cambio teve nova e iwportante subida, ficando a 15, com
tendencia lirme. X

Assim poder-se-ha fucilmente Fazer face sem desorganizacio
de maior nos pregos quer @s necessidades correntes do commercio
quer @ nova requisicio que a Junta do Credito Publico faz & praga
para uma partida de 25.000 libras, que deve amanha ser licitada.

Cambios, descc;ﬁios € agios

S L

Dinheiro Papel
Londres 90 d/v...| 50 A9 5/ Desconto no B:mc:oL
v cheque..| 594/ 499%¢] de Portugal.... | 5%
Paris 90 dyv......| 573 574 No mercado..... | 5,
» cheque..... 576 577 Cambio do Brazil. | 45 %,
Berlim 90 d/v.....| 232 233 Premio da libra.. . .(330
» cheque... | 236 27 il
Francfort 90 d/v. | 232 v, | 233 2360
» cheque....| 236 '/ | 237 '/
Madrid cheque....| 730 736
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e astrangelras
— ——— ——————— ——
| | ! MARQO
i |
moLsSAS 6 | 10| 18| 2| a I 2wl w |98 | o |28 ] 29 | 30 | ‘3
Lisboa : Inscripcoes de assent.| 41,13 4120 4150 4205 4205 - 4293 - - < 41 95! 41,90 - -
v coupon .. | 4130 - | 4150 4185 418 - | 4180 4195 - - |' 41 0 = - ‘| 416D
Obrig. £ 9 1888........... | 20,950 1 90. rmo - 19600 - | {9600 - - - = - .].2%150
w &0, IR9Q assent ... | - - -l - - - - - = - - - -
w &% 4890 coupon ... | = - = | = - = - - B - - - B -
w & /e assent ..., R - = | 605000 - |60500 60500 - - | 60500 60500 - | 60.000
v &Y% cmlpon int .. | 59.5000 -~ - 500 « 5! 59..’)0{'3 - - 59 500, 53690 - 59500
» externo 1.2 série. ... 67600, 67.500: l‘.?.O(Kl - - - 67.300: 67.300, - - 67.200, ~ | 67.200
RN T = - - “ - | 9450 9.450f - - {9 B0 99 - | 945
»  Tabacos coupon..... | - - - - - - - - - - {l02. OJO - W1 R
Acches B. de Portugal...... (178500, ITS.TlX‘lﬂﬂ.iOO{ 178.000(167800 - - 173000 - - - - | =
» w Commercial ..... - - - - - - - - - - - 135000
» » Nat. l‘llr:unarnm'tm 00| 99800 - 95,0000 = 95,0000 ~ - - 9'-'.."0“ 93000  — 110D I)OU
" » Lishoa & Acoresi15.0000115 0008 15.000f - - - . [LI4B00 118500~ - - - -
» ’l'.rhm 0s coupon . ... [120500, - 119800, - - - - - - (19000119 109 - 1l ’u 200
v Comp, l‘hnepllnmq . | 62.8001 62.800) 62. .30{! 62.300) 622000 ~  [*T.000M%57.900 -~ - | 83690 HY.700, - | 500N
» », Real........ 66500/ - - - - - - | 6500 - ', 6502)
»  Nacional . !!.b:_:u 9.8.;0 9.6001 9.600, - - - - - - - 935%0] - | =
Olmg prediaes 69, ....... - ~ - | 91600, - - 9L5%] - - - - ks
v » B R | - - - | 90600, = - 190750 - - - | 90400, 90.300] - | 9951
» C2*Beira Alla....... 845000 34.5000 34 1001 34 TOF - - - 38800 = 33500 81100, - | =
» » Real 39, L.° gran| 74.200] 74.000, - =l A - & i é - 3 ol B
» » n 39 2° CH2.500] HLH00f - H2.7000 - - - - - - 528)0 52700, - 52700
v » Nacional 4.* série. . - | 71000 'i3.50d - - - - | 73560, -~ - - - - | 7150
» » Atravez d’Africa. - | 89100 - 89.000f 89.100| - 89 100, -~ - - | 89000 89.10) - 89 10)
Paris: 3 9/, portuguez 1.* série 68,801 68,75 68,70 69,05 69,05 69,20 69,17 69 | 68,95 68,95 6394 6835 6875 -
Acgoes Comp. Real ........ I 335 | 825 |82 l 350 | 315 - - | 338 - - - | 833 [33) 1 =
v  Madrid-Caceres..... 40 | 88,75 39 | 89 | 40 | w9 | 39 ¥ % & - TR
» Madrid-Zaragoza. . ' 294 290 | 293 291 283 | 286 | 286 | 28250 - | =~ - - L i
»  Andaluzes ......... | |188 192 |18 [185 185 |1852% - | - 5 2 25 /el
Ohru, Comp. Real {° grau - | 38.) s = | 3:400 355 - 880 | < L [T - 0l i
v w 20 » |9272 - b =] 218 | i o0 | BT 12T PR3 | 972 |i9id | BEd i £
» » _ Beira Alta .. ) 182|181 [181 | 178 | D st B RS s it By - % i
»  Madrid-Caceres. . ... | | = | 13225 135 '18250 18225 18¢ | 133 | - - - - G L
Loundres : 3 %, portuguez. . . .. | 69,37 69,12 69,87 6937 69,50 6950 6950 6950 69,57 69,30 6925 69,25 63,25 -
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O Transafricano

0 caminho de ferro do Cabo ao Cairo é uma das em-
presas mais arrojadas no genero e cuja realizaciio im-
l;mi‘luliza’lm 0 nome do seu auetor, o fallecido Ceeil Rho-
des.

Alriivessa a Alvica desde o eXtremo meridional situado
98 graus de longitude, até a 32 graus de longitude se-
ptentrional, ligando o Atlantico com o Medilerraneo, encur-
lando assim a larga volta, indispensavel hoje na viagem

or mar, pelo Bues, mar Vermelho e ecanal de Mocam-

ique.
rindes trocos d'esta linha ha ja ¢éonstruidor. A finha
méde 9.500 kilometros e siio dignas de admiraciio mul-
las das obras d'arte ja coneluidas em diversos pontos.

Os trabalhos de assenlamento de via estiio eoncluidos
em uma extensfio de 4.484 kilomelros, quasi metade da
extensfio lofal.

Em 1888 ficaram terminados os trabalhos até Kimberley.
1.048 kilometros de linha; depois fol esta prolongada até
Mafeking, Prﬁhingihﬂﬁnlu fue ¢ sugmiéntou ¢om mals
895 kilomelros. A consttuct@o d'eslé (fotio terminou em
1894, 0s trabalhios foram continuando pdria o norte, ehe-

dndo tres dnnos mais tarde a realizar-se a ligaclio ¢om
ulmi’nyd dugmientdndd miais 780 kilomelros.

Sobrevelo (ﬁqmis i gueffd o os trabalhos ficaram pa-
falysados. Quando a actividade dos (tfabalhos se resta-
beleceu, cometou-se a construcciio do troc¢o erntte Bulo-
Wiyo e ds cataralas do lago Vietoria, que ficou termhi-
iilddo o dniid findo. Mais 433 kilomelros, os quaes sorn-
fhiddos aos dnleriores ddg um total de 2.590 Kilometros
ininterronipidos, a partir da cidade do Cabo.

A prineipio obedeceu-se & ideia de orientar # linha em
direccio ao nordeste, dirigindo-a ao districto hulltelro
tle Mafungabusi, e atravessando o Zambeze e a garganla
to Koribe, proximo da fronleira portugueza.

Como, porém, o trad¢dda offerecesse grandes difTicul-
dades, e ao mesmo tempo fossem descobertos importantes
jazigos hulheiros na regiiio de Wankie, foi resoltido mu-
dar a direc¢iio da linha em senlido opposto, o que of-
ferecia a vantagem de approximar-se das calaratas do
Zambeze, cujo espectaculo constituird um attractivo aos
Vlajunlt’.sﬁa

Em vista de tal resoli¢fio, (rala-se Loje de prolongar
a linha até Broken Hill. Esta obra implica a necessidade
de atravessar o Zambeze, (ravessia que serd feita por meio
de uma ponte cujo arco central tera 152,5 melros de viio.
Os carris sobre os quaes deslisario os comboios licam
& allura de 128 metros acima do nivel das aguas do rio.

E' ao chegar a Broken Hill que comecam as maiores
difliculdades assoberbando a arrojada tentativa do Trans-
africano,

A linha terd ent@io que atravessar uma riguissima zona
mineira. 05 estudos feilos em uma regifio que méede 700
Kilometros até chegar a Kituta. proximo do lago Tanga-
nika, mostram que se a realizaciio do tracado niio ¢ im-
possivel, é pelo menos do difficil e por isso (@o dispen-
diosa que razdes de ordem f[inanceira delerminaram a
us pensio dos trabalhcs.

O lago Tanganika estd encerrado num circuito de ele-
vadas montanhas que tornam quasi impossivel a instal-
laciio de uma linha ferrea cuja extensfio seria de 650 Ki-
lomelros e que teria de subir a uma altura grandis-
sima durante um trajecto de 145 Kilomelros.

0 lago Kiou tem 100 kilometros de comprimento ¢ esla
tambem rodeado por altissimas montanhas. Ahi a linha
leria que galgar uns 600 melros para vencer as allu-
ras e sO entfio se encontraria um terreno plano, podendo
chegar 4 costa ocecidental do lago Alberto, d'onde se-
guindo alg uma distancia de 354 kilometros do lago Kiou

lo valle de Somoliki, no territorio do Congo, com uma
nclinag@io descendente de 450 metros, aleancaria o nivel
do lago Alberto.

Nesla seccdio, a parte compreendida em terriloro per-
tencente aos inglezes exige uma subida de 600 melros e
depois uma descida de 900 metros, o que lorna quasi im-
possivel a conslruegio d'yma Jinha ferrea naquella re-

gido.

A partie deste ponto, a eommiinicaciio é estabelecida
por agoa, numa exlensiio de 320 Kilometros, ulilizando
0 lago Alberto e o rio Nilo para chegar a Dufilé. Ahi
para evitar as quedas d’este, serd construida uma seeefio
:lt-! via ferrea,. alé Rejaf, num percurso de 160 kilome-
r'os.

Em Rejaf torna a ser empregada a.navegaciio como
meio de lransporte, fazendo-se assim o lrajecto através
de 1.600 kilometros até Kartum, onde ha jA um servico
regular de pagueles.

A cidade de Kartum esta liganda eom Wady Halfa por
meio de 900 kilometros de linha ferrea. De Wady Halfa
segue-se o Nilo alé Assuah, fazendo-se o percurso d’a-
qui alé o Cairo por linha ferrea, na extensio de 950

kilomelros.
— e ———— a_ — — -

. AUTOMOBILISM

Um engenheiro electricista americano achon o meio
pratico para avisar o automobilista quando um prego, um
vidro, ou qualquer ohjeclto agucado penelre nos pneu-
malicos do seu vehiculo.

A maior parte das vezes, quando se produz este aeci-
denle, o eobjecto perfurante niao penetra immedidtamente
alé a camara &'ar; s6 depois da roda dar algumas vol-
tas ¢ que o pneumatico fica completamente furado.

O invento consiste em aproveilar este lapso de tempo
parn dar a conhecer ao automobilsta o perigo que o
ameaca.

O apparellto usado para esse efleito consta de um sim-
ples fio de cobre, estendido de lado a lado por meio de
uma mola. Quando a roda passa por um objecto pon-
teagudo, o fio quebra, estabelece-se um curlo cireuito
nos elementos exciladores da chamma do molor, funde- .
se uma peea de chumbo, a_chamma deisxa de produzir-

se e o aulomovel para.

L

0Os jornaes italianos noliciam que um esludante de Tu-
rim, Victorio Nolne, descobrin uma combinaciio ehimiea
que desenvolve uma polencia moltriz verdadeiramente
colossal.

A machina motora ¢ composta por dois tubos de me-
tal cheios com oseorpos necessarios para formar a re- -
ferida eombinaciio. Eslas substancias sfio baratissimas e
o corpo resultante niio ¢ inflammavel porque ¢ insensi-
vel a qualquer lemperatura por mais alla que seja.

Brevemente viio ser feilas experiencias para applicar
a descoberla aos automoveis. -
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TRACCAO ELECTRICA

Tres foram o0s concorrentes ao exclusivo da viaciio
electrica no Porto: Ernest Sawier, do Canada. Hermann
Fenrheerd. do Porto e Francois Reissemund, da Belgica.

Todos os proponentes prometiem reducedio nos precos
das passagens. g

Francois Reissemund leva essa reduegiio a vinte por
cento, e promelte o augmento de carreiras, elevando-as
a mais metade das que hoje se fazem.

As tres proposlas foram enviadas a uma commissio
nomeada pela Camara Municipal para estuda-las conve-

nientemernile.
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LINHAS PORTUGUEZAS

Signalizagao das estagdes. — [Foi nomeada uma com-
missao composta dos srs. engenheiros Basilio de Sousa
Pinto, Augusto V. da Costa Sequeira e Ernesto Alves de
Sousa, encarregada d'estudar as reformas da signaliza¢io

das estacdes nos caminhos de ferro do Estado,






















