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Edificio da estaglo Central do Porto

Rk Estagao Central 0o Porto

fio decorridos 18 annos desde que foi determinada,
‘ / pela portaria de 18 de janeiro de 1888, a construe-
cio éa linha ferrea urbana na cidade do Porto,
compreendida entre a estacio de Campanhi e a eslaciio
central nas proximidades da praca de D. Pedro.
Julgou-seé entdio que tinha razio de ser o consideravel
dispendio originado por essa construcelio, para dotar o
Porto com uma estaciio situada no coraciio da cidade,

aproveilando-se para isso o local eonstituido pelo con-
venlo de S. Bento da Ave-Maria e suas dependencias.

Era obra de vullo a que se ia empreender, constituindo
um diffieil problema de construegiio, digno da alta com-
petencia do abalizado engenheiro que ent@io presidia aos
servigos da direcciio do. Minho e Douro e por largos
annos esteve ainda a testa d'ella. Refliro-me ao sr. eon-
selheiro Justino Teixeira. o qual, conscio da importancia
da nova estacio, conseguiu levar a cabo a construe¢io
da linha e abril-a 4 exploraciio em 8 de novembro de
1896 aproveitando para esla¢iio provisoria um armazem
destinado & expedic¢dio da pequena velocidade do lado da
rua da Madeira.
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O movimento consideravel do (roco da linha urbana
Justifica os sacrificios feitos para a sua construcedio.

Era preeiso completar a estaciio. subordinando-a a um
plano tio desafogado quanto o loeal o permittisse.

Circumserita por lerrenos de o grande cola que o
extremo das linhas da eslaciio, fica ja denlro dos tres
tunneis em que se ramifica o tunnel principal, entre wm
pequeno largo com o qual entesta e as duas ruas da Ma-
deira e do Loureiro. niio era demais o espaco com que
se podia contar, sendo alé para desejar que no menos o
comprimento da eslaciio fosse maior.

Projectou-se construir um edificio, do topo do qual nas-
cessem as diversas plataformas para o0s servicos de pas-
sageiros, ficando de um lado o feixe de linhas destinadas
4 partida e do oulro as da chegada e limitando-se late-
ralmente a esta¢lio por dois armazens e respeclivas li-
nhas com destino & pequena velocidade, com accesso
pelas ruas da Madeira e do Loureiro.

Seja dito de passagem: tio grandes proporedes lem jit
hoje (e muilo maiores as terd no futuro, o movimento de
passageiros' e recovagens na eslagiio central que nio
serd possivel deixar de lhe destinar toda‘a estaciio. Se
ali se estabelecer a pequena velocidade, seri precizo res-
Iringir esse ramo de trafego. quer limitando a natureza
das mercadorias ou o peso das remessas, quer elevando
as laxas, para evitar uma affluencia incompativel com
0 espaco disponivel.

Serd preeizo, lalvez, fomenlar o desenvolvimento da
recovagem ou crear um servico especial de pequena ve-
locidade aceelerada, affastando assim da estaciio central
0 grosso lrafego de mercadorias, que ella nio comporta
e que melhor cabimento tem na eslaciio de Campanhi e
na da Alfandega depois de convenientemente alargada.

O delineamento do edificio de passageiros da nova es-
tag@io fol naturalmente objecto d'estudo attento, com o
fito de o tornar digno da cidade e do loeal em que era
construido.

Ja em 29 de julho de 1889 e 14 de maio de 1894 tivera
0 Conselho Superior de Obras Publicas de se pronunciar
dcerca dos projectos elaborados, e por ultimo, em 6 de
dezembro de 1897, consultdra sobre um projecto notavel
elaborado pelo architecto o sr. Marques da Silva, que
acabdra havia pouco lempo a sua educaciio prolissional
em Paris, e que déra com um seu projeclo a prova de
competencia necessaria, para lhe ser conferido pelo Go-
verno francez o seu diploma.

Em 1898, quando esse projecto estava sendo revisto,
em harmonia com as instruceoes da Direcefio do Minho
e Douro, resolveu-se-reunir no mesmo edificio os servi-
¢os do caminho de ferro e os de correios e lelegraphos.

Nova remodelaciio foi necessario fazer, da qual resul-
tou o projecto datado de 20 de agosto de 1901, orcado
em 258:3773700 réis, pelo baixo.

Entretanto seguiam as obras de construccfio do lerra-
pleno do lado da rua do Loureiro, conslituidas pela de-
moli¢iio da egreja de S. Benlo, desaterro e construeciio
de um diflicil muro de sustentaciio do terreno de grande
cola em que se erguiam numerosos predios e construccfio
dos canos d’esgoto.

No referido projecto corria-se sobre o caes coberto da
rua do Loureiro um andar superior, cuja maior largura
era oblida apoiando-o sobre pilares avancados em rela-
¢iio & frente do armazem e ao qual se dava accesso por
uma passagem sobre o pateo, em communicaciio com a
rua do Loureiro.

Ouvida sobre o projecto a Inspeceio Geral dos Correios
e Telegraphos, julgou que, em rela¢fio ao presente, fica-
riam os servi¢os lelegrapho-postaes bem installados, sem
ensanchas porém para o seu mais (ue provavel desenvol-
vimento futuro.

Em consulta de 10 de julho de 1902 foi, pelo Con-
selho’ Superior de Obras Publicas, detida e proficien-
temente examinado o projecto. Ponderava-se nella a
grande importancia dos servicos do caminho de ferro e
i necessidade de niio tolher a sua lulura expansiio, dada
a sua natureza progressiva, na estac¢iio principal de uma
réde em via de se'completar e numa eidade cuja popu-
la¢io e movimento crescem de dia para dia.

Sacrificar pois, esses servigos a uma inslallciio dos
correios e lelegraphos, que dentro de poucos annos po-

dia ser defleiente, srzriaJumcn prudente. Mais valiadeixar
independentes o em edificios distinetos os dois servicos
comtanto que na nova eslagiio houvesse uma eslaciio
telegrapho-postal para o trafego da ultima hora, como ¢
uso em loda a parle.

Resolvida assim a questio prévia, sobre essa base
de destino exclusivo da estaciio para o servico ferroviario
formulou o Conselho os prinecipios que deyiam presidir 4
distribuiciio. fazendo em harmonia eom elles a eritica do
projectlo.

As conelustes d'esse parecer foram sanceionadas por
despacho ministerial de 4 de agosto de 1902, que mandou
elaborar novo projecto nas condiedes indicadas.

Esse projecto, datado de 12 de marco de 1903 e or-
cado em 191:9653000 réis, foi o objecto de consulta de 14
de maio do mesmo anno, do Conselho Superior de Obras
Pablicas, que o julgou bem estudado e aceorde eom as
indica¢bes dadas anteriormente, digno Porlnnw-de appro-
vagiio mediante alguns retoques da fachada principal que
que ndo influiam na distr buicfio interior.

Por portaria de 16 de maio de 1903 foi approvado o
projecto, preserevendo-se novo estudo da ornamentaciio
da fachada, independente do camego da construeciio, que
[oi ordenada por decreto de 10 de setembro de 1903.

A primeira pedra do edificio fora collocada solemne-
mente por sua Majestade El-Rei, por oceasiiio da sua vi-
sita: ao Porto em 1900; ndio podera porém proseguir a
construceiio por nfio estarem resolvidas as questoes sus-
citadas pelo delineamento do projecto.

Comecaram-se os lrabalhos em novembro de 1903
por tarefas sob a proficiente e zeloza direceiio do distin-
¢to engenheiro Basilio de Sousa Pinto, chefe de via e
obras, coadjuvado pelo habil archilecto auector do pro-
jeclo,

Conslruiram-se o caes coberto da rua do Loureiro, as
plataformas de passageiros, os canos d'esgoto que ainda
faltavam e os alicerces do edificio de passageiros que
nalguns pontos tiveram de ir a grande profundidade.

0 novo projeclo da [achada principal, reproduzido na
gravura que acompanha o presente arligo, foi approvado
por portaria de 22 de abril de 1904, e por despacho da
mesma dala auclorizado o emprego no seguimento da
construegiio do sistema de tarefas empregado com excel-
lente resultado nos trabalhos comecados.

O corpo central da eslaciio é constituido por um amplo
veslibulo de 14 metros de largura por 42 melros de com
primento, em que se encontram as bilheleiras e que da
accesso para uma plataforma de topo da qual nascem
tres plataformas do servigo de passageiros, uma central
e duas lateraes, separadas por grupos de linhas.

Do lado da rua da Madeira ficam ne corpo lateral o
restaurante, as salas d’expedi¢iio de bagagens e recova-
gens e as salas d'espera. Do lado da rua do Loureiro estiio
inslul{udos 0s servigos & chegada e a estagiio telegrapho-

oslal.
5 A seguir aos corpos lateraes do edificio de passageiros
ficam os dois caes coberlos destinados ao servico de mer-
cadorias em pequena velocidade, ladeados pelos respe-
clivos paleos de aceesso. ‘ |

Sobre o corpo lateral da rua da Madeira ficam em dois
andares as installagfes dos servigos centraes da direcciio
do Minho e Douro. Em correspondencia na rua do Lou-
reiro fleam habita¢bes de pessoal, que mais tarde pode-
rio ser aproveiladas para expansfio dos mesmos servicos.

O grupo central de linhas vem enlestar com a plata-
forma do. topo, devendo ser ligadas entre si por uma
carangueja eleelrica.

Os dois grupos lateraes sfio mais curtos, ficando entre
as plataformas lateraes e 0s caes coberlos.

Na altura conveniente sfio alravessadas todas as linhas
por uma via de earangueja electrica de nivel para ma-
nobras de carruagens e vagons de umas para oulras.

Parte da plataforma central fica dentro do tunnel prin-
cipal para se aproveilar a maxima extensiio de linhgs,
visto ser impossivel avan¢ar mais com o edificio de pas-
sageiros em vista da exigua largura da praca que lhe
da accesso.

A fachada, elegante e bem estudada, sobria de ornatos
sem  ser pobre, accusa bem as diversas partes do edifi-
cio, nio desmerecendo do local em que vae ser erigida.
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Fica assim o Porlo dotado com uma boa e elegante
eslaciio central, sendo apenas para lamentar que as con-
digdes do local nfio permitlam dar-lhe mais amplas pro-
por¢oes.

J. Fernando de Sousa.

- - e _a e - e
Cimento armado
nas vias ferreas

O Buwllelin du Congrés inlernalional des chemins de
fer publicon no seu numero de fevereiro uma interes-
sante memoria sobre as construc¢des de cimento arma-
do nas vias ferreas russas em que se deserevem minu-
ciosamente as notaveis experiencias - execatadas pela
«companhia dus construcgdes de cimento armado, siste-
ma Monier», (que tem uma fabrica em Moscou) perante
uma commissiio official.

Como as applicagdes d’esle novo sistema de construir |

viio sendo cada vez mals numerosas e extensas, quer
em abobadas, arcos de pontes ou viaduclos e passagens
superiores, quer para reservatorios e cubas de agua ou
vinho, quer para canaliza¢bes e aqueductos, quer para
funda¢des, paioes, coberluras, ele., ele., pareceu conve-
niente dar na nossa Gazela uma nolicia resumida d’es-
sas experiencias, chamando para o assunto a atlenciio
esclarecida dos nossos leilores.
As experiencias ofliciaes versaram sobre :

1." Lages com 1.0, 1,50 e 2.0 de viio, por 0,71, 1,00 ¢
1.00 de largura, 0,45, 0,07 e 0,097 de espessura e 0 com-
primento de 1.25, 1,75 e 2.20,

2. Abobadas de 4.0 de vio,

3, Cano com o diametro de 0.71, eoberto de terras,

4." Cano analogo assenle em dois apoios & distancia
de 1,42,

52.° Reservalorio de 6.149',64 de agua.

6.* Silo hexagonal para cereaes,

7. Ponte de estrada com 17" de viio.

Os malteriaes empregados foram: cimento portland de
Riga, areia grossa, armacoes metallicas de Mertens.

O formigfio das lages era feilo com uma parle em vo-
lume de cimento para tres de areia.

A armadura fazia-se ligando com arame fino de ferro
nos pontos de cruzamento, uma urdidura de arames lon-
gilucﬁnaes de 6, 7e¢ 7™, de diametro e uma trama de

arames (ransversaes de 10 ™. sendo as malhas de
y

A armadura ficava afogada na massa a "% da sua es-
pessura contando da pagina inferior.

Consideravam-se com a presa feita no fim de 3 se-
manas.

As lages das experiencigs de 1801 foram carregadas
suceessivamente. Na 1.* com a carga uniformemente dis-
tribuida de 344 kg. que se elevou a 2.340,5 no tlotal; a
flecha foi de 525 e, depois de descarregada 1. Com
u carga de 2 973 kg. appareceram fendas a 0.22 dos apoios
e a flecha subiu a 8" e rompeu-se.

Na 2. a carga [oi de 720,77 kg, até 6.456,16 que deu
fendas nos apoios e a flecha de 85,

Na 3.* a carga subiu de 995,25 kg. a 5.6514,9 que pro-
duziu fendas a 0.5 e 0,75 dos apoios e a flecha de 1295,

As suas dimensdes haviam sido calculadas para a hy-
pothese do formig@io sO resistir & compressiio e a arma-
dura & tracgiio, sendo para o primeiro a resistencia de
20 kg. por centimelro quadrado, e para a segunda 700
kg.

D’estas experiencias e das que se realizaram sobre la-
ges analogas sem armadura metallica, concluiu-se que
‘resistindo as lages armadas n.° 1 & carga de 2.772 kg.,
as nflo armadas rompiam com a carga de 852 kg.: as
'n." 2 resistiam, sendo armadas. a 5.966 kg.. rompiam com
1.835, niio o sendo; as n.” 3 resistiam a 4.996 kg. sendo
armadas, rompiam com 1.310 sem armadura.

A carga admiltida pelo caleulo era de 500 kg, por me-
tro quadrado.

Em 1808 fizeram-se novas experiencias com lages,

L]
tendo a armadura de metal aberto (metal déployé), ara-
mes Monier, ou nfio tendo armadura.

Empregou-se o melal aberlo dos typos n. 6, 8 e 9
que se usam em pavimenlos e tectos, 0s viios eram de
2* a 1.5: a largura era para todos 1,0.

0 melal aberto tinha por m. de largura 50 firas de 3><1.5
de sec¢io no numero 6, 27 de 3><4,5 no n.” 9, 27 de
62<3,0 no n.” 9.

Correspondiam 4s armaduras de arame do diametro
de 4.5, 6.0 e 7.0 com 14, 13 e 13 fios, mas o peso d'es-
las & quasi o dobro.

A espessura foi para uma série de lages 0,04, para ou-
(ra 0,06 e para outra 0,08, sendo 0s viios 1,5 e 2,0 para
qualquer d’ellas.

A carga de ruplura de metal aberto, com armadura
de arame e sem armadura, constam do quadro seguinte:

- ——— :

II CARGA DE RUPTURA ,I
Eapos- '
1 suran | Vios Armodara do | Armadura de Sem I
,' metal aberto | arame srmadura

| |

I %0 | 25 | 1596 kg, | 1.480 kg. | 548 ke.

15| 897 » | 4708 » | 0% »
90 | 1896 » lu;uu ad- ko

20 | 5179 » .I.'t,?i'iﬁ u 8O5 » i[

| 60

i

1

|

|

?

1) ‘ 20| 807 » | 4260 » | 185 »

’! 60 |
l |
|

|

l _ﬂu

Antes da ruptura manifestavam-se fendas proximas
dos apoios,

As lages eram constroidas do modo seguinte:

Dentro d'um quadro ou caixilho com as dimensdes
proprias lencava-se o formigiio até a '/s da allura do cai-
xXilho, ealeava-se bem, raspava-se a superficie e assen-
tava-se a armadura, complelando-se depois o enchimen-
to com formigfio, batendo-se e caleando-se até appare-
cer humidade na superficie.

Sobre as abobadas para viios de 4*,0 fizeram-se ana-
logamente experiencias comparalivas entre as de cimento
armado e sem armadura, sendo o cimento e a areia da
mesma  qualidade que se empregou nas lages e com o
mesmo rago. A armadura collocava-se a '/ da espessu-
ra a contar do intradorso dentro da cofragem em que
se fazia o formigiio, a qual se deSarmava duas semanas
depois.

A abobada tinha a flecha de 1:10, a espessura de 5 e.
no fecho e 8 nos rins. A armadura era de arames de
7 "=, de diametro formando urdidura e de 5® formando
trama em malhas de 7 ec.

Foram carregadas uniformemente num dos lados. Ti-
nham sido calculadas para a carga de 800 kg. por me-
tro quadrado.

A carga de experiencia na abobada armada comecou
por 1.674.97 kg. e foi augmentada até 8.608.28. Esta
carga produziu a exfoliagio na parte central.

Na abobada sem armadura a ruptura deu-se com a
carga de 3.718,51.

D'eslas experiencias coneluiu-se:

Que a abobada armada se rompe com uma carga tri-
pla da que o caleulo indica e com uma carga de 1.4 da
carga de ruptura da abobada nfio armada.

A largura da abobada era de 1.0.

As experiencias realizadas sobre o0s canos proprios
para aqueduelos das estradas e vias ferreas provaram
Lambem a superioridade dos que se construem com ¢i-
mento armado.

Os canos ensaiados tinham o diametro inlerior de 0,71,
eram cilindricos, com a espessura de 0,04. A armadura
era de arames de ferro de 7" segundo as geralrizes, de
6* em helices formando malhas de 70",

Estavam sob um alerro com a espessura de 1,0 que
corresponde & sobrecarga de 1.600 kg. por metro qua-
drado.

A carga uniformemente repartida correspondente ao
peso de 3.5 de terras era 3.5><1.600=5.600 kg. ou
8.190.56 por ser o seu diamelro de 0.71.

Deu-se-lhe a sobrecarga com carris, sobrecarga que
s¢ augmentou successivamente até 22,933 kg.

LAy Sy ‘.‘."?l: WL B TS TR |i"-"l'.ll“‘...'!n‘h

S TR R ke
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A experiencia demonstrou que o eano podia supportar
uma carga tripla da que servin para base do caleulo.

Com o fim de se verificar como se comportariam es-
tes canos num terreno desegual. fizeram-se experiencias
de resistencia d'estes tubos de 2,0, assenles sobre dois
apoios a 142,

A carga foi augmentada desde 671.62 kg. até 4.979,86.

Sob a carga de 2.359 manifestou-se a primeira fenda.

Para a experiencia sobre os reservatorios construiu-se
um vasto tanque com a capacidade de 6.194'.64.

A espessura das paredes foi caleulada para uma altu-
ra de agua de 2%.0.

A agua congelou-se no reservalorio sem o yrejudicar.

O reservatorio de cimento armado era cilindrico, com
2=0 de allura e 2=0 de diametro. Tinha as espessuras
de 07,055 no fundo, 0,05 na parede junto ao fundo, 0,03
na parede em cima.

A armadura era em % da altura de arames verticaes
de 7*" e arames horisontaes de 7*=, formando malhas com
70 de largura e 60 de altura; no terco restante os ara-
mes horisontaes eram de 5*= ¢ as malhas de 70 por 70.

Muitos reservatorios d'esla natureza teem sido con-
struidos nas vias ferreas russas. !

Prestam-se excellentemente para depositos das distri-
bui¢des de agua das cidades, bacias de decantaciio, ele.

Sobre um silo hexagonal com 3.0 de altura. 1.5 de
largura de cada face com 0=,08 de espessura fizeram-se
experiencias lancando-lhe agua até 1.6 de allura.

Esta altura eorresponde a 12* de altura de uma co-
lumpa de cereaes, conlando 750 kg. para o peso do me-
tro cubico e um angulo de attricto de 45°.

A ponte de 17+ de viio ¢ j& uma construccfio digna de
consideraciio especial.

Tinha de largura 6,4, a superficie de 108=2.80, a fle-
cha de "5 ou 2,13. A espessura no fecho era de 0,14 e
nos rins de 0.,30.

A armadura da abobada era feita com arames de
0§ transversaes e de 13*» 0s longitudinaes, formando ma-
lhas de 75><70, e por uma oulra de 7 e 10" com ma-
Ihas de 75 por 70 duplicando a primeira do lado dos en-
contros até 3«8 do fecho.

Foi calculada para a carga de
drado.

Carregou-se com esse peso que se foi elevando até o
dobro, deixando-se ahi durante um dia.

Relirada a sobrecarga, verificou-se que havia a defor-
magdo permanente de 2»= ¢ que linha ficado intacta em
tudo o mais.

‘II.

200 Kg. por metro qua-

Expostas assim singelamente estas experiencias-lypos
com os dados numericos respectivos que podem apro-
veitar-se em projectos analogos, s6 nos resta chamar a
atten¢iio para os exemplos de construcedes especiaes
que se encontram na memoria a que nos reportamos.

No nosso paiz nfio sfio novidade as construccdes de
cimento armado. Algumas ha importantes.

Parece-nos todavia que se nfio vulgarizam tanto como
deviam e que nilo se aproveila este moderno sistema
em alguns casos em que parece naturalmente’ indicado
pela sua economia, simplicidade, resistencia, pequeno
peso e pequeno volume.

——— s

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado

Conselho de Administragédo
Sua Majestade El-Rei, a quem foi wresente o projecto, datado
de 16 de dezembro ultimo, de uma variante entre os kilometros
21.374,69 ¢ 30.734.61 _do_projecto primitivo, apresentado pela Com-
panhia Nacional de Caminhos de ferro, concessionaria da construe-
¢io do caminho de ferro de Mirandella a Braganca: ha por bem,

-

conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Pu-
blicas ¢ Minas, de 16 do corrente, approvar o referido projecto de
variante ¢ bem assim determinar que na sua execuciio se tenham
em vista as indicacoes do citado parecer.—Paco, em 25 de fevereiro
de 1905, — Ednardo José Coelho.

Sua Majestade El-Rei, a que foi presente o projecto da estaciio
de Braganga com data de 31 de dezembro de 1904, apresentado
pela Companhia Nacional de Caminhos de ferro: ha por bem, con-
formando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Publi-
cas ¢ Minas de 16 do corrente, approvar o referido projecto, ¢ hem
assim determinar que na soa execuciio sejam attendidas as indi-
cacoes do mencionado parecer.—Paco em 25 de fevereiro de 1903,
— Eduardo José Coelho.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto e orca-
mento do £.° lango da 2.* secciio da linha ferrea da Regoa por Villa
Real a Chaves, compreendido entre a estacdo de Villa Real e o
ribeiro de Varges elaborado pela Direegiio do Minho ¢ Douro com
data de 13 de fevereiro ultimo @ ha por bem, conformando-se com
0 parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, d'esta
data, approvar o referido projecto e orcamento, na importancia de
135:0798000 réis, ¢ bem assim ordenar a sua immediata execugio,
—Paco, em 2 de marco de 1905, — Eduardo Jos¢ Coelho.

Sua Majestade El-Rei ba por bem delerminar que seja louvado
o conselheiro director dos caminhos de ferro do Minhe e Douro, Joiio
Gualberto Povoas, e o pessoal technico e auxiliar que sob as
suas ordens elaborou o projecto do lango do caminho de ferro da
Regua por Villa Real a Chaves, compreendido entre a estacio de
Villa Real e o ribeiro de Varges, pela rapidez e proficiencia com
que foi elaborado o referido projecto~Paco, em 10 de margo
de 1908, —Eduardo José Coelho,

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projeclo do tabo-
leiro metallico para a ponte sobre o rio de Almargem, no lango de
Tavira a II:u*cILl do prolongamento de Faro a Villa Real de Santo
Antonio, elaborado pela firma Cardoso Dargent & €2, com data de
13 de fevereiro ultimo: ha por bem, conformando-se com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, d'esta data,
approvar o referido projecto, devendo na sua exeeugio, serem fi-
das_ em conta as indicagoes do referido pareeer.

Paco, em 11 de margo de 1905.—Eduardo José Covlho.

et B i

TARIFARS DE TRANSPORTE

Viio com esle numero as seguintes :

Especial E do Sul ¢ Sueste. —E' a tarifa que regula
0 preco das passagens nos cnml.mlns trarzoways, enlre
Portimfio e Faro e entre Faro e Villa Real, em substitui-
¢fio da que existia com a mesma designaciio desde se-
tembro do anno passado, distribuida com o nosso nu-
mero 403. Vigora ja até Tavira e servird para as outras es-
tacties & proporciio que forem abrindo.

Distancias kilomelricas.—E uma pequena folha com
as distancing de Tavira a lodas as estacdes da réde.

P. n" 7 da Companhia Real.—A folha que damos
hoje ¢ para substituir a pagina 3 d’esla tarifa, que dé-
mos com o numero passado. : -

A unica differenca que enconlramos nas condi¢des que
nessa pagina se reprmlumm-é que a goncessﬁn (19 ar-
mazenagem gratuita estabelecida pela 6.* das condigbes
geraes s expedicdes da 2.4 série & para win minimo de
500 em vez de 50 loneladas.

Olhao ; Tavira

— Realizou-se no dia 10 a inatguracfio do trogo da li-
nha do caminho de ferro do Algarve, entre a Luz e Tavira.

A antiga cidade algarvia estava em festa. No local da‘
estaciio. mais de doze mil pessoas esperavam a chegada
do primeiro comboio. A gare estava litteralmente api-
nhada.

Bandeiras e galbardeles ornamentavam a eslacio e
suas dependencias, allernando com palmas e escudos.{

—_—
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A’ entrada do comboio nas agulhas foram queimados |

inummeros foguetes, duas philarmonicas romperam (o-
qando o hymno nacional, ouvindo-se calorosos vivas; en-
thusiasticamente correspondidos pela multiddo. :

Conforme é costume damos a deseripciio do tracado
d’esta linha, nfio s6 da parte agora aberta desde Luz,
como de todo o tro¢co desde Olhdio, 0o que ainda nfio li-
nhamos feito.

.

Lanco de Olhao a Fuzela.—Esle lanco, ecom a exten-
siio de 10%.60 vae das agulhas da estac¢iio de Ollio até
o Kilometro 20,520" além do eixo da estagiio da Fuzela.
A linha segue sempre & beira-mar até a Fuzeta. A 3,7"
da estaciio de Olhdio fica o apeadeiro de Marim, a 22

o de Bias e a 3,7 d'esle ultimo apeadeiro a estagiio da

Fuzela,

Nos apeadeiros de Bias e Marim foram ultimamente
mandados construir caes para mercadorias com a res-
peetiva estrada de aceesso e linhas de carga.

Ha apenas 12 curvas de pequeno desenvolvimento, sen-
do 3 de 300™ de raio, 3 de 350", 3 de 400" e as restantes
de raio superior.

Predominam no lanco os patamares, havendo apenas
uma curla pendente de 13"/ proximo da esta¢iio da Fu-
zela na extensiio de H21™.24, oulra de 8"/,.6 com 944,51
¢ as reslantes de 5"/, ou menos.

As obras de arte reduzem-se a alguns ponldes aber-
tos com vaos de 4*, tendo 0s do ribeiro de Marim ¢ da
Fonte Santa 3 viios cada um.

As lerraplenagens siio insignificantes. a nfio ser uma
trincheira, parle em rocha, com 7 de cota a par da Fu-
zela, sobre a qual ha uma passagem superior.

0 projecto do lan¢o abrangia a estaciio de Olhiio, pois
comecava ao Kilometro 8, antes d'esta e por isso aflin-
gia a exlensiio de 12 Kkilometros, resultando por Kilo-
metro o cuslo de 12:3583333 réis em que entram estagdes
e edificios por 2:8805425 réis.

A estacio da Fuzeta deve ter bastante movimento, niio
sO pelo pescado d'ali expedido, como por servir a im-
portante }'reguezia de Moncaparacho.

Larnco da Fuzela a Tavira.— Méde este lanco 11.260",
Desde a eslaciio da Fuzela vae internando-se um pouco,
mas conservando-se sempre ao sul da estrada real. Tem na
Luz uma estaclio de 4. classe para servi¢o d’essa fre-
guezia, importante pela eultura horlicola e por muitas
recovagens que pode expedir.

Entre essa estaciio e a da Fuzela fica o apeadeiro do
Liveamento e além d’ella e antes da de T8vira o da Va-
randa. As distancias entre paragens sio:

Fuzeta ao Liveamenlo ...,.... 3 Kilometros

Livcamento & Luz..........,.. J52
LUZ & VArBNAR. oo cases  sminsss  HaB
Yaranda a Tavira... ..ot 2.0

Da quasi nulla accidentaciio do terreno resullaram ex-
cellentes condi¢hes para o lango, tanto em planta como
em perfil. Os patamares sommam 2853".5. A maxima in-
clinaciio de 12"/, foi apenas atlingida sobre traineis som.-
mando 641™.3. Segzuem-se 1.993°.5 em pendentes de 117
e o resto ecom inclinacdes inferiores.

Em todo o lan¢o ba apenas uma curva de 300" de
raio com desenvolvimento de 99".48 & entrada da esta-
¢lio de Tavira e duas de 400™. As 8 reslantes teem raios
superiores a 600*, Sfio poucas e insignilicantes as dbras
de arte, sendo a mais importante o pontdio do ribeiro de
Mosqueiros com 3 viios de 6" e o da Luz e Arroio com
4" de vio.

0 custo d'este lanco pouco deve ter differido de 12
contos por Kilometro.

A estaciio de Tavira é de 2. classe e fica situada &
entrada da cidade e junto do entroncamento da estrada
real com a estrada municipal de Tavira a Santo Este-
vam.

Esta em construceiio uma avenida para facilitar o seu
accesso.

{I trogo em exploragiio desde Faro até Tavira méde
J41.

NOTAS DE VIAGEM

Vil

Napoles. — 0 aquario. — Uma scena de caunibaes aquaticos. —
Yisita a Pozzuoli, Sulfateira, Baja, etc. — O museo. — Cue
riosidades de 19 seculos. — Regresso.

Ha nos guias uma nota vulgar sohre varias coisas em
que se diz i faut absolument voir ¢a. Com loda a ra-
zio esta frase deve ser empregada sobre algumas cou-
sas de Napoles e especialmente, além do museu, o aqua-
rio e a visita a Pozzuoli. Um dia se pode consagrar 4s
duas cousas, como vamos dizer :

Comecemos pelo aquario, saindo para isso do hotel 4s
9 da manha.

Por mais que se esleja habituado a viagens, e por-
tanto j& pouco propenso ao pasmo, a impressiio que nos
produz o aquario napolitano deixa-nos boqui-abertos.

Além de collecedes muito complelas de varias espe-
cies, o grupo dos coraes ¢ maravithoso: a forpille dei-
xa-se tocar dando-nos o choque electrico como o da pi-
lha: as anemonas sfio das mais variadas especies, as
medusas, sobretudo, sfio um encanto na irradiaciio das
suas brithantes luzinhas.

0 espectaculo que frequentemente ali se gosa, dos
enormes caranguejos devorando vivos 0§ innocentes mo-
luscos pequenos que elles altraem ao alecance das suas
antenas, chega a ser emocionante.

Duas horas se leva a vér o aquario, seguindo-se de-
pois, no carro electrico, ou a pé, 4 Torrella, entrando-se
no tunnel, de 734 m. bem construido, que atravessa a co-
lina de Pozilipo. Mas como chegou a hora do almogo, po-
demos lomar, a meio do tunnel, 4 esquerda, o ascensor
que nos conduz ao alto da montanha, ao restaurante
Promessi Sposi, onde se come hem, num terra¢o d'onde
0 panorama ¢ encantador.

Findo o almoco desce-se de novo ao tunnel onde para
0 carro electrico que nos conduz a Pozzuoli, em meia
hora. O caminho é lindissimo.

Chegado ahi, tem o viajante que prevenir-se com toda
a paciencia contra a especulaciio de guias, cocheiros,
encarregados de mostrar as curiosidades, donos de res-
taurantes, toda a gente, porque tudo ali quer explorar
o visitante, depenna-lo posilivamente.

Como guia, o chefe da corporaciio, capo-guida Genaro
Roea, ¢ consciencioso e serve-nos, por vezes, de defesa
contra os exploradores. Em lodo o caso, ha que levar o
passeio ja estudado e ajustar tudo antes de utilizar.

Os trens pédem logo 10 ou 20 liras por dar a volta a
Pozzuoli, levar alé Bagja e regresso. mas facil é recusar
esle preco, e elles virio offerecendo-se por menos, até
por 5 liras, o que ¢ baralissimo.

Nio deve deixar de se vér a Sulfateira, antigo vulefio
em cuja cralera se enlrti, vendo-se ainda os vapores
d’agua fervente sair por varios orificios do chiio, com
uma for¢a extraordinaria. Cuidado recommendamos a
quem d’esses vapores approximar um dedo porque flca
queimado. :

Pelo que se vé loda a montanha, em volla da antiga
hocea da cratera, communica interiormente, ardendo 14
dentro o enxofre em grande quantidade. Para prova,
basta que, de qualquer dos buracos por onde sae o va-
por, se aproxime fogo, para por lodos os lados, pelo
chito, pelos montes, ainda a grandes dislancias, sairem
rolos de fumo, come se por meio de electricidade se ti-
vesse lancado fogo por toda a parte.

O amphithealro e os templos de Serapis e de Neptuno
tambem devem ser visitados,

Em seguida partir pela estrada, & direita da qual vé-
mos o Monte Novo, assim chamado por ter apparecido
ali por oceasiio d’um tremor de terra no seculo XVI,
formando-se um vulefio que mais tarde se extinguiu.

Mais além, o lago Luecrino, junto do qual passamos, de-
vendo ler-se todo o cuidado, nfio para nfio ecair na agua
mas em ndo parar a esquerda, no holel Suisso, porque
se ¢ roubado, caso se tome um simples copo de ecerveja
ou outra qualquer bebida sem se perguntar primeiro
(uanto cusla,
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Depois veem o8 banhos de Nero, antigo estabeleci-
mento em communicagiio sublerranea com o-palacio do
tyrannico imperador, onde elle tomava banhos quentes.

Quentes: melhor é dizer a ferver; e bem resislente
devia ser a pelle d’aquelle despota para supportar o ca-
lor que suffoca, mesmo a quem nilo se aproxime da
nascente, onde um pequeno, por uma moeda de cobre,
mergulha um ovo retirando-o cosido.

Segue-se depois alé Baja, onde se veem os banhos ro-
manos, os pretendidos templos de Diana, de Mereurio e
de Venus.

A’ volta o trem leva-nos ao lago d’Averno, um lago
negro, tristonho, anliga cratera hoje inundada, junto do
qual devemos vér o chamado banho da Sibylla.

Aquelle nome vem de ser considerada ali a entrada do
inferno, por onde, na Eneida, Virgilio fez descer Enéas
para visitar o imperio do diabo.

O templo da Sibylla sfio umas gallerias outrora reves-
lidas de ricos frescos, hoje ennegrecidos pelo fumo dos
archoles com que os guias alumiam o caminho aos visi-
lantes, fazendo, ao mesmo tempo, o maior reclame aos
seus servicos, para exigirem fortes gralificacoes.

E’ pois aquella uma verdadeira caverna onde o visi-
tante niio deve entrar sem ajustar perfeilamente o prego
da visita e do seu transporte, que tem ser feilo, alraveés
de duas salas, 4s costas do conductor, porque o chiio
esta coberto por mais de meio metro d’agua.

E' mesmo prudente fazer-se acompanhar pelo guia,
porgque os laes senhores conductores niio raro fazem pa-
rar o visitante, no fundo da caverna ¢ em sitio que elle
ndio conhece e de onde nfio sabe a saida, exigindo ahi
elevadas propinas, com amaveis allusdes a que o podem
deixar 14 ficar.

O regresso pode fazer-se no comboio chamado da li-
nha de Cumes, que nos traz ao largo Monte Santo, no
centro de Napoles, pelo tunnel de 2.400 metros sob o
Monte Sant'Elmo.

No seguinte dia, logo 4s 10 da manphd, deve-se ir ao
incomparavel museu. E’ uma das preciosidades ndio di-
remos de Napoles, nflo diremos de Ilalia, mas do mundo.

Nada mais interessante do que ter ali, sob os olhos,
naquella extraordinaria collec¢iio de objectos tirados das
ruinas de Pompeia, os [alos, cereaes, ovos, azeilonas,
legumes, piio e oulros despojos de ha 1825 annos, por-
que foi no anno 79 que se deun a calastrophe que anni-
quilou a cidade.

Acabudo o musen o carro eleclrico passa perto, to-
mando-se o caminho da via Victor Manuel até a Torrel-
la, 0 que ¢ um passeio delicioso, pelos bellos pontos de
vista que temos sobre a cidade e o porlo.

As noiles passam-se bem em qualquer thealro onde,
nos primeiros logares, por simples 2 liras se estda com-
modamenle e com tanla liberdade que, em alguns, alé
se fuma na sala.

Como os espectaculos commecam tardissimo, entre as 9
e meia e as 10, ha tempo, depois do jantar, de ir gosar
um bocado de bella musica na galleria Umberto, onde,
como em loda a parte, somos alacados por um enxame
d’homens, mulheres e rapazes de todos os tamanhos,
edades e feitios, offerecendo-nos coisas que o estrangeiro
nito deve comprar sendio por um ler¢o do preco pedido.

E por entre lodos cireulam, silenciosos, indilferentes,
velhos alquebrados de lanterna na mio, olhando o solo
minuciosamente como buscando joias perdidas.

Sio os mozzonari, proourando pontas de charulos
com as quaes se fabricam em varias partes cigarros
clandestinos devidamente envenenados,

Para quem nfio tenha tempo para consagrar & cidade
dos lazzaroni, Napoles a bella, Napoles a vagabunda,
a visita pode considerar-se terminada, tomando-se o bello
comboio rapido que nos conduz a Roma em 4 horas e
tres quartos.

Destes pode-se escolher o da manhi ou o da tarde;
ambos teem vagon restaurante, e excellenles carruagens
de 1.7 e 2.* de corrédor lateral; sdo comboios marchando
4 hora da sua tabella até Roma, onde tem que se pas-
sar o resto do dia ou da noite para se lomar oulro ra-
piddo que nos conduz a Genova e Venlimiglia, se resol-
vemos sair da Italia, como o fazemos nesta descripgdo.

Sem perdermos lempo, porgue elle é precioso em via-
gem, passaremos & segunda parle d'esla execursiio no
proximo arligo, tratando das encantadoras excursdes que
se¢ podem fazer aos Pyreneos.

Aproxima-se a epoca boa para estas viagens e ¢ bom
que estas deseripgdes, de que alguns dos nossos leilores
se servem para se orientar, viio a tempo de, por ellas,
poderem preparar a sua digressiio.

Para maior facilidade e sem nos preoccuparmos do
ilinerario seguido, dda-las-hemos figurando uma volta
complela ao norte da pittoresea fronteira franco-espa-
nhola, de Hendaya a Port Bou.

E’ 0o que mais facil se torna para quem vive cd neste
occidenle e quer fazer uma boa digressiio.

A ida por Salamanca permille vér esta cidade, Bur-
gos, Vicloria, Bayonna e Biarrilz, e depois de percorri-
dos os Pyreneos, pode-se vér a interessante cidade de
Carcassone e entrando em Espanha parar em Barcelona.
Zaragoza e Madrid, regressando a Lisboa no comboice do
bello malerial que a sociedade de Madrid Caceres poe
emn circulaciio desde algum tempo, e que em nada é in-
ferior ao bom que se enconlra nos oulros paizes.

e
no Julieta

6 casi

Na florescente cidade de Manaus serd ainda esle mez
inaugurado um novo edificio, digno de registo, que re-
presenta um bello melhoramento cuja falta era ali muito
sentida.

E' este um novo theatro que, com o titulo acima, foi
construido em breve praso sobre um dos mais moder-
nos planos de edificios neste genero.

O seu constructor, o distincto engenheiro sr. doutor
Lauro Bittencourt, poz nessa construcciio mais que o es-
forco intellectual da sua-muita compelencia, deu-lhe toda
a ancia da sua alma, como quem, nesse edificio se revé
no retrato de uma fitha, cujo nome serviu para baplisar
0 novo casino.

A fachada, com 16 meltros de largura é de uma appa-
rencia leve e a um tempo despretenciosa e elegante,
d’essa elegancia que niio se conquista por alavios, mas
pela puresa das linhas e a conformidade das proporgdes.

Ao centro abrem-se tres largas arcadas apenas sepa-
radas, entre si, por delicados pilares ; sobre ellas tres
janellas formam um conjunto harmonico e alegre.

Aquellas portas dfio para o vestibulo e dependencias
da entrada, bilheteiro, bengaleiro, ele., em frente fica a
sala d’espectaculos que méde 1625 melros, aproveitados
em um vasto promenoir, 28 frizas e platéa, e sustenla-
das por columnas de ferro duas ordens de camarotes,
em numero de 16.

Duas escadarias de 1%.50 de largura, collocadas junto
ao vestibulo d'entrada dfio accesso aos camaroles e
galerias.

Do plano dos camarotes communicar se para o
foyer em saliio nobre, que fica por cima de toda a
extensiio do vestibulo, bilheteira e bengaleiro, ¢ que lem
janellas para a praca da Constiluigiio.

A parte anterior do lhcatro,.vcslihl.lln, foyer, ele., é
toda construida de pedra e tijolo. A caixa do theatro
de alvenaria de pedra e cal. \

As paredes exteriores da sala sfio inteiramente feitas
de grandes venesianas de ferro que se podem abrir &
vontade. As portas lateraes, feilas de folba de ferro gal-
vanizado, formam. quando abertas, uma especie de va-
randa de 3°.50 de largura aos lados da sala.

Esta disposi¢iio permille que o theatro se conserve
bem ventilado e inteiramente aberto, mesmo por occasidio
de fortes chuvas.

Niio obstante ser o theatro quasi todo construido com
maleriaes incombustiveis, todas as precaugdes foram to-
madas para evitar o perigo de incendio. havendo para
esse fim grandes tanques de agua, ¢ uma canaliza¢iio
completa e bem disposta.

Além dos jarding que podem conter & vontade mais
de mil pessoas. o theatro possue a seguinte lotagdio :



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

87

Plaléas 200, frizas 112, camaroles 112, promenair
216, geraes 160, Lotal 800 pessoas.

Toda a illuminac¢iio do theatro é feila por lampadas
electricas. No centro da sala ha um bello lustre de 200
lampadas. O vestibulo ¢ illuminado por 2 [6cos de
1.000 vellas.

0 novo Casino foi construido vor [orma a nivellar-se
o .paleo com a platéa, para os bailes e feslas, a trans-
formar-se em circo, ¢ a disposiciio inlerna permilte ainda
que quem estiver nos jardins possa gosar o espectaculo.

() sr. engenheiro Bittencourt que ja tem, em muilos e
importantes trabalhos vinculado o seu nome e aflirmado a
sua prodigiosa aeclividade, quiz dolar a sua palria com
um estabelecimento modelo, ¢ conseguiu brilhantemente
realizar os seus projectos.

TR RN (S0 Rl
O novo canal de Suez

Projecta-se construir um outro canal, paralello ao que
foi aberto pelo grande Lesseps.

0 projecto ¢ francamenle appoiado pelos eentros ma-
ritimos e navegadores em virtude do grande desconten-
tamento que lavra de ba muito por causa dos excessi-
vos direilos que a Companhia exije aos navios que lhe
suleam as aguas.

Os estudos ja estiio feilos, o projecto esli concluido e
08 seus auctores (ratam neste momento de obler do go-
verno egypeio a necessaria auclorizaciio para realiza-lo.

O tracado lem oilenta ¢ quatro milhas de extensiio.
Com os modernos meios de transporle e a economia no
trabalho que offerecem as novas machinas aperfeicoadas,
espera-se que o custo dos trabalhos seja apenas metade
do que foi 0o do primeiro canal.

Avalin-se em 175 milhdes de francos a despesa ma-
xima. O tempo necessario para a conslrucgiio nio ex-
cederd cineo annos.

Para se avaliar quanlo pagam’ os navios que hoje
alravessam o canal bastard dizer-se que a esquadra do
Ballico leve que pagar 450.000 francos.

Um navio que leve um carregamento de 5.000 tonela-
das lem que pagar sO de direitos 37.500 francos, o que
junto aos demais gastos, faz com que a despesa chegue
a 50.000 francos. Por isso a companhia da dividendos de

26 por cenlo.

= - - —
Administragcao dos caminhos de ferro

A administracio dos camivhos de ferro envolve inleresses tio
vitaes para nim paiz, que com elle se prendem muitos dos mais
valiosos clementos para o desenvolvimento da rigueza publica.

Pela earta de lei de 14 de julho de 1899 a gerencia dos cami-
nhos de ferro do Sul ¢ Sueste, do Minho ¢ Douro ¢ dos que, de
futuro, o Estado venha a explovar, foi conliada a um conselho de
administracio, sendo, 4o mesmo tempo, institnido wm fundo exclu-
sivamente destinado @ acquisicio de material cirenlante, ds obras
novas das linlas em exploragio ¢ ao custeio do estudo ¢ construe-
¢io das linhas complementares e tributarias das rédes do Estado,
¢o qunl e ficon depominando fundo especial dos caminhos de fervo
do Estado. ) ) : _

0 que esse regimen tem produzido de benelico para o paiz esti
ahi bem patente, nio s6 na melhor organizacao dos servigos, como
na valorosa iniciativa tomada cm novas linhas, em obras de incon-
testavel valor ¢ na acquisicio de material moderno.

0 conselho de administracio publicou ultimamente as contas
da sna gerencia, desde 1899 a 1903 ¢ por ellas se vé quanto essa

erencia tem sido eseropulosa ¢ como tem sabido aproveitar em
ﬁcnclicio do paiz 0s recursos de que dispoe.

As receitas classificam-se por a seguinte forma, nos quatro
exereicios, em conlos de réis:

Tra'eqo D vercas
1899-1900. ¢ soavsnveans 2.077 932
AO00-1908: - o s vs s savins 2,337 1.006
L ) ARt O 2.523 1.180
1902-1903. . coovevnon-e 2.712 1.051

Estas: receitas permittivam fazer face &s despesas de explora-
cito, sempre crescentes, em vista das constantes exigencias do ser-
vico: do fundo especial sairam elementos com que se poude co-

brir as despesas com estudo ¢ construcgao de novas linhas, com

obras complementares das existentes ¢ com a acquisiciio de mate-
rial eirealante ¢ ferramenta.
Passamos a resumir as despesas levadas & conta de exploragio
e de fundo especial, nos quatro referidos annos, em contos de réjs:
Exportacio Fundo especial

1899-1900........ A 1.022 0921
1900-190MM ... ...ee 1189 157
1904-1902 ........ 1.288 BE 5
1902-4903. . ....... {.319 539

Como se vé, o fundo especial dos caminhos de ferro do Estado
vae sendo sensivelmente productivo e é de esperar se colham d'elle
os melhores beneficios, se continuar a ser administrado como alé
agora,

A administeagio dog caminhos de ferro do Estado esta dando
provas de um z¢lo ¢ de um eserupulo que mwuito a distinguem en-
tre as mstituicoes officiaes, no nosso paiz. O seu presidente, sr. Pe-
reira de Miranda, ¢ o sea seeretario, sr. Feroando de Sousa, bem
merecem que os sens servicos sejam reconhecidos por quantos se
interessam pelas questoes que mais directamente prendem com o
nosso desenvolvimento ceonomico,

- (Do Commercio do Porto),

e =8 0007 S T R MLy
Companhia Naciona

Devia realizar-se no dia 13 a assembléa geral d’esta
companhia para apresentaciio do relatorio do anno findo,
0 que nio poude ter logar, ficando translerida para o dia
29 conforme o annuncio que vae na secclio respecliva.

Este apresenta os seguintes resullados:

No conjuncto das duas linhas o resultado da explora-
¢ito foi

1903 1904
Receitas do rafego vcovvenvn cvn oo 98:20686314 104:0828571
Despesas da exploracio, ..., coeeaees 61:2238921  60:05858581

Differenca a favor da receit....v. oo 37:0728720 51:0233990

Receitas fora do trafego «ovvvvvnnnn. o JATRS60% &Siitjf?l"!!
Total da receita quidi. . o..v.ue. 42022518326 49:2725742
Midia por kilometro de via :
Das receitas do tralegoe . oo DI6S158 9625601
Das despesas de exploracio... .. 583 8084 S715986
Dos productos liquidos......... 538673 J90870%
Numero de Kilometros percormdos ... (100.977)  (105.985)
Média por kilometro de trem:
Das receitas do trafego......... S963 062
Das despesas WWes ... ...oa.. B600 572
Dos productos liquidos......... 363 $390
Relacio da despesa para a receita. ... 62,289, 99,5119,

0 movimento das duas linhas foi o seguinle, compa-
rados os dois ullimos annos:

v T 1sd A
Nuneto do pacsa- o W10 o Degunie velo-
cldade cidade
1903 190% 1903  490% 1903  190%
Linha de Mirandella 37980 51.77% 8356 71% 20.463 26.646

081 15431 16073

» ' n Vigtleoos 806
Towmes.... 930445 101.220 1;1.1_2 _!_bﬁ —’;_&_H‘_li "'Ié'ﬁ

Como se vé 806 a pequena velocidade na linha de Mi-
randella, apresenla uma certa diminuiciio, ainda assim
as receilas, mesmo as d’'este titulo, n@io diminuiram, tendo
sido nos dois annos:

O9.756  HAHS

Passageiros: 1903 190%
N i imsivesas s e e anbnre 16:0268215 17:4528677
Mirandella. .. . cooesoecnss 10:8608128  21:5125681
Grande velocidade:
) ] | P T PO L G Tk 5:0905232 50525883

Mitondellt cneeesseansses 129095616 501 8379
Pequena velocidade:
R o 3 abin s h da 6e 6T v 6 A8 5055198 36:2525646

15:5065252

17: 3108305

Com respeilo & linha de Braganc¢a. em construcedio,
tinha a companhia dispendido em 31 de dezembro

Mirandella .o vennnn ..
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400:6985475 réis, indo os (rabalhos muito adeantados e
esperando-se que ndo deixard de ser eumprido o con-
tracto, pelo qual a 1.* see¢iio, alé Valdrez deve abrir
em 30 de junho proximo, e a 2., até Mirandella um
anno depois.

O saldo da conta de ganhos e perdas foi de 22.7795555
réis, a que foi dada a seguinte applicacio:

5 % para fundo de reserva ou 1:1383978 réis.

12 9/, para os corpos gerentes ou 2:7333546 réis.

Do saldo restante, ou 18:9075021 réis, 14:4885851 réis
para elevar o fundo & importancia de 40:0005000 réis,
passando para conta nova a quantia de 4.4185180 réis.

Completo, pois, ecomo prova, o fundo de reserva esta-
tutaria o saldo da conla de ganhos e perdas do anno
corrente comecarda a ser distribuido em dividendo 4s
acedes, cujo eapital é de 934:3655000 reéis.

PARTE FINANCEIRR

CARTEIRA D6GS ACCIGNISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Nio tendo podido realizar-se por falta de numero de accionis-
tas e representacio de capital, a assembléa geral ordinaria conyo-
cada para hoje, ¢ de novo convocada, nos termos dos art * 27°,
20.° ¢ 33 ¢ dos Estatutos para o dia 29 do corrente, pela § hora da
tarde, no Banco Commercial de Lishoa. '

0s possuidores de acgdes ao portador devem depositi-las na
séde da Companhia ou na sua Agencia no Porto dentro dos einco
dias posteriores a data d'esta convocagio para poderem fazer parte
da assembléa. — Lishoa, 13 de marco de 1905, — O presidente da
assembléa geral, José Adolpho de Mello e Sousa.

Nos termos do artigo 13.° dos Estatutos, se faz publico que no
sorteio das obrigagoes da série — Mirandella-Vizen —a que se
proceden hoje, sairam sorteadas as de numeros 8.586 a 8.590 —
15951 a 15285 —17.266 a 17270 —25.521 a 25.525 ¢ 28961 a
28.%5- » . - » Pt .

0 pagamento dos juros e amortizagio d’esta série relativo ao 2.°
cemestre de 190%, comecard no dia 1 de abril proximo futuro, em
Lisboa, na séde da Companhia, rua de S. Nicolau, 88, 1., das onze
horas da manhi ds duas da tarde, e continuard em todos os dias
uteis até 15 do mesmo mez; ¢ depois ds sextas feiras, para as re-
lacGes conferidas em cada semana. .

Este pagamento tambem se realiza no Porto na casa bancaria
Pinto da Fonseca & Irmio e no Banco Allianga. 4

Lishoa, 13 de margo de 1905.— 0 director de servico, Manuel
Maria d’Oliveira Bello.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de margo de 1905.

Continuam os trabalhos do sr. presidente do conselho para a
negociacio da nova conversio das obrigacoes dos Tabacos, ¢ nio
falta quem diga que algumas grandes diflicoldades se teem levan-
tado, sobretudo @ livre concorrencia de grupo estranho dquella
companhia, exercendo-se todas as pressoes para que 0 com ella,
ou com o accordo d'ella, se negocie a operacio,

Além do sr. Baring, da casa Hambro, de Londres, acham-s¢ em
Lishoa os srs. Moret, Horace, Finale, representantes do Banco de
Paris ¢ Paizes Baixos, o sr. Luvandonnseki,do Comptoir d*Escompte
e o sr. Bardo de Nenphre, todos interessados na resolugio do as-
sunto favoravelmente ao grupo Tabacos. =3

A companhia dos Fosforos dirigiu no dia 13 um officio ao go-
verno em que faz as seguintes consideracoes : S N

«Em 16 de julho proximo passado, data em que foi assignado
o contracto provisorio para a conversiio das obrigacoes dos Taba-
cos ¢ prorogacio do respeclivo exclusivo, cotava-se em Paris o
3 9, externo portuguez a 61,45 francos, o que dava a paridade de
8153 francos para o & %, ou sejam 407,65 francos por obrigacio
de 300 francos, conseguindo o governd obter dos tomadores o preco
de 435 francos, on sejam 27335 francos por obrigagio acima da re-
ferida paridade. ’

«A proposta, que para a conversdo tivémos a honra de submet-
fer a v. ex.* em 3 de janeiro proximo passado, deve ser relativa-
mente considerada como a mais vantajosa até hoje apresentada ao
governo. , . :

eDesligada do contracto relativo ao exelusivo dos tabacos, dei-
xava a0 governo a liberdade de o adjudicar por meio de concurso

a quem maior renda offerecesse: o preco fixado de &35.5 francos
por obrigacio de 500 francos cra de 85 francos por obrigacio su-
perior & paridade do 4 %, cotado naquella data a 64,05 francos ou
seja a paridade de 427 francos por obrigacio de 500 francos do & 07,

okm 20 de fevereiro, data do ultimo concurso, 0 mesmo 3 4
externo estava cotado em Paris a 69 francos, o que dd para obri-
gucoes de 4 9 a paridade de 460 francos; todavia, segundo consta,
nenhuma das propostas recebidas lixa preco superior a 445 fran-
cos, ou sejam 15 [(rancos por obrigacio abaixo da parilladu com
aquelle Tundo. Se, como ¢ licito suppor-se, embora nio resalte cla-
ramente da condigiio 1.* do officio de v. ex.* de 30 de janeiro, ¢s-
siag obrigacoes continuam a ter no futuro a garantia de consigna-
¢io da renda dos tabacos, assim como a garantia propria, absoluta
¢ sem reserva da empresa coneessionaria do respectivo exclusivo
conforme esti consignado nos actuaes titulos, nito se compreende
a st computacio a um prego inferior & paridade do 3 9% externo.

aNestas cirenmstancias, julgamos prestar nm 5ervign Nno caso
de que o governo, em presenca d'estes factores, resolva effectuar
directamente a operaciio da conversio pondo-nos & sua disposiciio
para organizar um sindicato de garantia, se 0 governo assim o
julgar necessario.s 3

0 relatorio da companhia dos Fosforos mostra que os lucros
brutos do auno passado foram de 1079 contos, dos quaes, dedu-
zidos 308 contos para o Estado, sendo 298 de reada e o resto de
imposto do fabrico daisea, despesas de fiscalizacio, vencimento
do administrador ¢ imposto do rendimento sobre o dividendo de
1903; mais o0s descontos e bonus aos vendedores, 233 contos; os
gastos geraes, 32 conlos e as outras despesas (fiscalizagdo priva-
tiva, pessoal licenciado, gratilicacoes annnaes, conservagio de edi-
ficios, premios de seguros, honorarios dos corpos gerentes e con-
tribuicoes) 94 contos, fica um saldo liquido de 407 contos, a que o
conselho propoe dar a seguinte anIu'.u;a‘m:

Dividendo ao capital 8 ¢/, 359:9028000 réis.

Reserva estatutaria nos termos do artigo 35.° dos seus estatu-
108 5 */s sobre 400:3068505 reis, 2000158325 réis,

Percentagens ao conselho de administracio 10 °/,%/ 130:380 80035
nos termos do art. 16.2 dos estatutos, 13:0383000 réis,

Dita de 2 ¢/, a0 conselho fiscal, idem 2:6075600 réis,

Potacio para a caixa de soccorros do pessoal operario, réis
10008000,

0 avgmento de renda para o Estado foi de 17 conlos.

0 relatorio historia todas as démarches feitas pela companhia
na questio dos tabacos, desde_o sen comego até o concurso de 20
de janeiro.

Saldo para conta nova, 10:2988975 réis.

-

Elevador do Carmo.—Recebemos o relatorio da gerencia annual
d'esta Empresa. Por elle se vé que os lucros liquidos do anno de
1904 subiram a 7:8088250 réis, ¢ (que aos accionistas foi distribuido
o juro de cinco por cento.

O numero de passageiros durante o anno foi de 1.953.462

Companhia de Sequros Fidelidade. — No relatorio dos actos da
gerencia de 1905, vé-ge que o lucro liquido da Companhia foi de
06:2588271, quantia assds importante, mas que seria ainda gran-
demente avolumada se, apenas para contribuigbes, nio fosse di-
minuida em 20:016 8850 réis. ) _

Aguas medicinaes das Felgueiras. — O relatorio da gerencia de
190% ¢ animador quanto ao faturo da empresa. A erise difficil que
até hoje tem atravessado parece estar vencida. g

As contas mostram um lucro liquido de 2828882 réis que pas-
saria ainda do dobro se as contribuicoes a pagar nio tivessem su-
bido a 3318983 réis. S

Continna muito animado o movimento cambial ¢ se bem que
os precos tenham  mantido maior estabilidade nestes ultimos dias
torna-s¢ ainda muito difficil formar juizo seguro sobre o faturo que
Ihe esta reservado em face das importantes ¢ avulladas operagoes
de credito que o governo traz entre mios ¢ que pendem sobre o
mercado como a espada de Damocles, _ : :

0 governo por intermédio da Junta do Credito Publico continua
a vir semanalmente & praca adquirir partidas de papel sobre o es-
trangeiro que se tem cilrado em £ 20000 de cada vez, _

Esta importante concorrencia nido tem tido influencia de maior

Cambios, descontos € agios

Dinheiro Papel
Londres 90 d/v...| 49%6 | 49 Y2 [Desconto no Bancol
» cheque..| 491/, 9 ' | de Portugal.... | 514%
Paris 90 djv......| 574 575 No mercado. ... LA
» cheque..... 580 582 Cambio do Brazil, | 13 '3/,¢
Berlim 90 d/v..... 234 235 Premio da libra.. .| $370
» cheque....| 238 239 “
Francfort 90 d/v . | 236 Y | 235 )3 2390
o cheque....| 238 '/ 239 Y
Madrid cheque... .| 730 740
- s TP G e T lﬁ. "-. LI l’A'-r
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Cotacgdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
. MARGO
. - - | n
s |1 2 I 3 I 4 |8 7 -8 | 9 I 10 } n 18| M| 15|
I S '-'-' —
Lisboa : Inscripcoes de assent. | 41 4115 41 20 - - PR 10 5 41 QOI 41, 15 41, l":' 4] e:l)' 41 21! 4120 -
" coupon . 4080/ 4080 40 50 40, 'i' ; gl - 40,7.)| 40,75 40,7 40 75, 4080 4980, 40 8) =
Obrig. &%, 1888.....0ceun. - | 206000 = = 8 - | 20.550 - 20.530, 20550, 20550 -
» &%, 1800 assent....| - - - | - - - - - - - - - i %
» ﬂ, % 1890 coupon . - - - - - - - - - - - :
» 's %o asSent ...... - 59.200 i a9, .;Oll - - U500  ~ | 69500 59800 59.900 62.000° 60.000 -
» fl '/z 9y coupon int . .| 59.000] 59 500 bﬂ’v()d 595000 - - i i} .")‘J.:')l)()l 59500 -~ | = | 59.300° 59 5000 -
»  externo {2 série. ... 67 200! 67.500, 67 bl)(i 67500 - - 67.8000 67800 67.700] 67.600 67.700 67.700 677000 -
»  Tabacos coupon..... - - - - - - - - - 01000 - "
Accoes B. de l’m‘tll;.'nl! ...... 184.000, - 134.50018. .U(IU - - ITB 00730 - l?S.GUU,‘lTS GINTB600] -~ | =
» » Commercial ..... - - - - - R | - - i ~
»  » Nac. Ultramarino |105.000/105.0000 - [104500 - Z oo 0110450110 3.500104.500104.000{103.500 102500
» » Lishoa & Ag(m: 115.000 - (115000 - - 150001150000 - 115200, - (L5200 - | -
v Tabacos coupon . 119 GUO.I.‘ZI 000 — JI2L000 - - 1210000120 500 - [120000{120 590 -
»  Comp. Phosphoros. . | 62,8001 62.900! 62.900( 62900 ~ ~ | 62900 62900 62,600 62 500 62.600] 62900 63.000 =
» AR o B SRR, | - 68.000f 68 900 -~ - - - - 63500 -~ - - = ikt
» »  Nacional ... B850 - 8.800F 88H) - - 900 9000 - _ 9.250 2750 9700 9700 -
Obrig. prediaes 6 %, ....... - - 94500 - - | 94500, ~ | 94500] dLHN0f - - o S
» » e nilevele 1 90.300( 90.300 ‘J().flOU 90400, - - 90.750 90.6015 99500 90 600 90.600| 90600 -
» (.2 Beira Alla....... | 8L700] 31900 - [ 3L700, - - | 32100 82500, 33.300) 34000 34600 3L500! 31400 -
» » Real 3 9 1° grau| 74.0000 - | 78800] 73500, - - | TH000; 74,0001 T1200] 74 200] - | 74500 J -
» » » 39,20 » |53800 - i - = - - - | 53.150] 53.400 53200 53000 -
" » Nacional 1. série. | - 70L800f -~ 72100 - - 72500 - 73.000| 73 000, 73 009 '1'3{))05 =
» » Atravez d’Africa.. | -~ | 89600, - 89600 - - - - 89 H00. 89.400) 89 400 89.300 89.400 -
Paris: 3 %, portuguez 1.2 séric | 69,400 69 | 69 | 6925 6945 69,60 69,62 69,75 69,00 69,12 6905 €920 - | -
Acgoes Comp. Real ........ | 355 o) 350 - | 350 - - - o - | 371 o' w1 s
»  Madrid-Caceres. . ... | 4250] - | 42 2 | 42 | 42 | 4150 - sy 025 - - . =
»  Madrid-Zaragoza.... | 820 | 817 {317 | 316 - |32 |80 (319 [s0L | - - S P 1
v Andaluzes ...... ... 210 | S . - - - 1200 - - - | =
Uhn[.. Lump Real - gr.iu - | 685 l 335 - (353 *| 38 |38 |38 |38 l | - - - 4 =
e i | 218 1214 | - 212 | 275 278 279 278,50 278 | l 5o, - 271 - 4 =
» »  Beira Alta... | 162 | 163 | 164,50 164 | 165 | 165 -l S | = Sl i
v Madrid-Caceres. . . .. 139 1139 | 18825 188,% 13550 187 | 187 | 187,50 136 | 132 | 132 | 136 ~
Londres : 3 %, portuguez. .. .. | 69,75 69,62 69 37 69,37 6987 70 012 70 ; 70 69,87 69,62 6987 - &
Amsterdam: Obr. Atrav. Africa! 94’ | 9862 - | - | = | - | 7| 9155 911 - | 9250 9275 - | -
-l e el Fadrnt W W 0L L TSl B bl Rl 0

Receitas dos oaminhos de ferro portuguezes e espanhoes

Porlodn] 1'05 .O& | 1904 .03 | 'I'onen dudol de jnnmm f Dllfeuu-;. a flvqr de
Linhas D N — —_—— ISR
ploragio Kil. | Totaes (Kilom. Kil.  Totaes Klom. | 1905 904 | 1904.903 l 1905.90% 1904903
goquic | > | Réis Réis | Reéis Reis _ Reiy | Iteis [ Réis | Reis
Antiga réde ¢ nova 1218Fev; 693 76,285, 000 110070, 693, 75 165,112 108 465 55Y.254.000  566.222.288 - | 6.968.988
- aﬁ’ tid 1925| v| » | 74970000 108181 » | 75165.112 108.463 631221000 641 387.400; - | 7168400
B i 1260 AMar] » | 79972000 115399 » | 87669644 126507 T14.196.000 729, 057,014 | 14.861.044
=1 ‘e waran.|I218Fe] 3800 12303000 82376 350 11052888 200861 83720000  82511.712 1212988 -
= 0“‘l chgradei 19950 » | » | 126170000 822020 » | 11052888 20085 V6341000 935646000 2776400, -
B RO b (26 4Mar] » | 12077000 31781 » | 12.856856 33852 108418000 106420956  1997.044 -~
= | [1218Fe| 70 1963000 28049 0 1379.000 19.7 11098000 6631000, 7467000 -
S lvendas Novas ... 019250 » | » 20320000 29028 « 1 1379000 19.7 16 130. um; 8010000 8120000 -
| 26| 4[Mar] » 18510000 264120 » | 156100000 20571 179510000 95200000 8461000 -
oy | 1[10[Dez| 638 26.233.285] 487600 18 87569.150, T2 527} 1.201.996 825 1.247 576.910) - | 45.580.085
Sul e Sueste......... 11200 » | w [ 229294100 51913 » | 3120398 60 259( 1 220.926 235 1 278.750 890 - |'48854655
A Y 120 » f 856 40.906.244) 114.265) 858 43,300 937 120952 1.368.229. 418 LIS 54511 19724907 -
Minho e Douro ...~ {2|31 o | o] AGTO589713046H » [ 33615250 107868 141493316 TITAO o4 2T8La5RI -
(29 4iFev) 263 9266073 36.624] 259 S.018 6200 31.812]  36.236.181)  82.419559 381662 -
Beira Alta. o coveenss | o -] - - - - - - - : 5
o0l 4lfey] 108 1.756.5000 16,728 1050 1.6i8.627) 15701 7795202 7534401 230891 -
e '3'1‘;1!"”"'"““““= a1 ] ey R ST » | LAOLISH 124w] 90202 SSISSY A0S -
Sl -5 % l = -3 5 < o A\
Guimardes ......... e S (P 5_"’ - 2 3 > 5 2 3 T X
Porto & P. ¢ Famaliciol -l | - | 64 J 64 3 - Lhy & | 2 3
: [ BILLFev[3681 P 2068931(ps. 561365610 2.052.897ps,  H62Ps. 116556110, 11.415.7500s, 241829  —
Norte de Espanha. .. {12[18 » | » 2.047 5561 35 2.009.261 b 13.703.162]  13.473 udt 250 112 -
1925 » | » 1.686.580 1.960.6741 538 15 389.747  15.412.725 - 22.978
Madrid — Zi m,m_l 218 » [3660)  1.860.649 1795967 492 12741589  12.929.396 - 187.807
AR iniss oD 02 »| » 1.815.733 2071839 569 14557822 1500723 - 449,912
511|Fevi1067 390.717 3661067 8777471 B8] 2685 184! 2.282.79 352.388 -
Andaluzes .......... 1218 » | » 410502 384 » 391914 815 2775686 2674711 100975 -
iRy e ; i eht NS
1995F ey 429 en1| 178 429 80,176 186 578.013 603, 524| - | 25581
Madrid-Caceres ..... I26 4Mar] sx.m;al 190, » 91,56 214l 659.606 695. 430‘ - | 85874
1925Fev| 180 44469 9247 180 411 946 344 857 354 801! e 9.994
Zafra a Huelva ...... ZEj AMar] » | 47614 264' » 48.900, 271} 392 471 mmuxi' 2 | 11.230
-" e =._‘_I

#
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Por entre as nuvens

Em geral é duranle o verdio que a maioria dos viajan-
tes se enlregam 4s viagens pelas altas regides.

Em tempos ainda ndio muito remotos, e hoje mesmo
ainda, estas viagens embora cheias d’encantos, eram as-
sfis fatizgantes e perigosas. Nos jornaes da actualidade
nfio é raro vér-se ainda hoje noticias de terriveis acci-
dentes que victimaram os temerarios a quem cousa al-
guma servira d'obstaculo para lentar a subida aos cu-
mes das mais allas montanhas que, perfurando os ares,
erricam a superficie do nosso globo.

Das vertentes abruplas dos Alpes, com uma frequencia
ue horroriza, surgem cruzes indicando o logar em que
ezenas de viajantes pagaram com a vida o arrojo da

empresa a que se tinham metlido.

Os profundos abismos dos Pyreneus, os enevoados cu-
mes das montanhas Rochosas servem de sepultura a uma
infinidade de viajantes audaciosos.

Agora porém o aperfeicoamento dos meios de locomo-
¢iio afastaram grandemente os perigos.

O vapor e a electricidade subjugaram as mais orgu-

lhosas alturas.
-

A majestosa Yungfrau, o monarcha dos Alpes suissos,
alé agora invencivel, comeca a baixar a sua allerosa
cerviz peranle a audacia da engenharia moderna.

A terga parte da linha que da sua base se cleva até
0 cume estd ja terminada e os viajantes percorrem-lhe
ja parte das encoslas como as lermilas percorrem as pa-
redes dos seus gigantescos formigueiros.

Todas as montanhas da Suissa eram mais ou menos
frequentadas pelos viajantes; s6 a Yungfrau se mantinha
orgulhosa no seu isolamento, envolvida no amplo manto
d’arminho que o sol obliquo purpurea.

Na sua immensa majestade, eleva-se, cheia de seduc-
ciio e encanto, vista de longe, mas com loda trai¢io e
insidia para os que nfio sabiam resistir & sua estonteante
seducgo.

A primeira vez que um viajanle galzou alé o cume
da Yungfrau foi em 1811. D'enliio alé 1856 apenas qua-
iro vezes a facanha foi reproduzida. Desde essa epoca
as ascencdes foram mais frequentes, mas a grande parte
dos ascencionistas pagaram com a vida o atrevimento.

No veriio de 1889, um homem de nome Guyer Zeller,
de Zurich, teve a phantasiosa inspiraciio de construir uma
linha ferrea que dominasse o colosso.

Jomo Zeller reunia o arrojo de um homem de sciencia
allemio, & actividade de um empreendedor americano,
em breve passou da fantasia & pralica a sua ideia, e os
trabalhos de construcciio foram iniciados afanosamente.

A linha ferrea da Yungfrau é uma verdadeira maravi-
Iha. SO percorrendo-a se pode fazer ideia da imponencia
d’aquella obra colossal da mechanica e da engenharia.

A linha comeca por subir uma rampa suave, mas que
ouco a pouco attinge trinta graus de inclinagiio. O com-
Bniu segue junto as arestas das montanhas cortadas a
pique; junto ao estribo das carruagens abre-se o abismo
em negriddes profundas cuja vista a-muitos faz desmaiar.
Ao longe, as monlanhas formam escadarias eyclopicas.,
atapetadas de verde nos primeiros degraus, tapele que
vae mudando de cor. até que, chegando aos pontos mais
altos, se transforma em vaslissimo lencol de neve que re-
flecle as cores do sol, parecendo querer roubar-lhe a sua
poderosa luz.

Em baixo. muito ao longe. vé-se o formosissimo valle
de Grindelwald com os seus chalets microscopicos, as
suas queijeiras, os gados pascendo, e as torrenles pra-
teadas precipitando-se das montanhas.

Chega-se assim a Eigerwald, o ponto mais alto que

or emquanto, a linha poude attingir.

A difliculdade da construeciio e o arrojo da empresa
avaliam-se facilmente gnando nolarmos que o trabalho
effectuado durante todo um dia, dos de verdo, nilo vae

aléem de dois metros. i ‘ |
£’ de esperar que niio esleja concluida antes de seis

/nnos.

[
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A primeira linha ferrea de montanha que se construiu

foi a do monte Washington, nas serranias da Nova Hamp-
shire. Foi principiada em 1866. _

E’ de cremalheira, tem tres milhas de extensio, e é
preciso uma hora e vinte- minutos para fazer a viagem
quer da subida, quer da descida.

-

O monte Pikes, no Colorado, ¢ uma das maiores eleva-
¢0es americanas. , : biA

E’ sulcado por uma linha ferrea que o percorre a uma
allura de 4.310 metros acima do nivel das aguas da ba-
hia de Los Angeles. Os trabalhos comecaram em 1890,

Quando a atmosphera esla clara, do alto. do monte
Pikes disfructa-se um dos horizonles mais grandiosos do
oesle americano. A ésle vé-se o Moniton, o jardim dos
deuses, e as planuras que se estendem em ondulacies
verdejantes alé perder de vista: a oeste levanlam-se as
filas escabrosas dos picos coroados de neve que formam
a grande Continental Divide ou divisdo continental.

L

A vaidade de poder dizer-se que se esleve ji & beira
d*'um verdadeiro vulefio leva erescido numero de viajan-
les a fazer a ascenciio do Vesuvio.

Durante o verfio, lodas as manhiis saem de Napoles
trens conduzindo viajantes ao sopé da montanha para
tomarem o comboio que os leva alé quasi ao cimo do

Vesuvio.
.

Mas de todas as linhas ferreas que sulcam montanhas,
indiscutivelmente as mais frequentadas sfio as do Righi
e do Pilatos, na Suissa. Nenhumas outras montanhas do
mundo teem sido (@o visitadas pelos viajantes.

I @0 notavel o panorama que se desenrola do alto
dos seus pincaros que pouca gente, depois de estar na
Suissa, deixa de ir vé-lo.

Tanto o Righi como o Pilatos levantam-se allerosos
sobre o lago de Lucerna, e como estiio muito distancia-
dos dos mais altos cumes dos Alpes, proporeionam um
ponto como nenhum outro, para se admirar a grandio-
sidade panoramica da eri¢ada regifio helvetica.

Toda a Suissa central, com a sua incomparavel bele-
za, se estende aos pés do viajante encantado por especla-
culo tdo surpreendente e sem rival.

*

Na cosla do Pacifico, nos Eslados Unidos. enconlra-se
tambem uma amostra bem notavel da ousadia dos en-
genheiros. B uma Tinha electrica que sobe ao monle
Lowe. para além da serra, ao sul da California.

Uma parte da linha, o Greal Cable Incline, é a de
maior rampa de todo o mundo ; a sua inclina¢iio [orma
um angulo de 48 graus com o horisonte.

Em certos pontos ps trabalhos de construceiio foram
tio difficeis que o transporte de maleriaes tinha que ser
feilo 4s costas dos operarios, pois que nem o0s burros,
animaes de piso segurissimo, podiam transilar por tio
invios caminhos.

Curvas apertadissimas, ravinas profundas, abysmos
hiantes, obrigam o viajante a sobresaltos conslantes.
Na parle superior, a linha envolve a montanha em anneis
1o juntos como se [ora uma giboia aperlando a presa
para triturar-lhe os 0s8s0s.

Nos Alpes austriacos depara-se-nos tambem uma linha
de arrojo ndo vuolgar. E' a que sobe o monle Hoeks-
laulTen.

Uma pequena carrnagem, do tamanho approximado
d'um nicho para cfio, sobe por um carril, por meio de
um globo que serve de conlrapeso.

Subindo a uma grande altura, arrasta o vigjante para
0 ceu, por um processo t@o original como seguro.

&1

Em Hong-Kong ha um pico do qual se faz a ascen¢iio,
uns seiscentos metros, por um caminho t&o inclinado que
08 passageiros, na carruagem viio quasi empilhados por-
que se veem comprimidos uns' sobre os outros devido ao
grande declive. | ’

A pouca distancia de Caleutta, na India oriental, existé
a arrojada linha ferrea de Darjeeling-Hymalaia, conside-
rada das mais ousadas de todo o mundo. Em um dos
pontos. da linha, em Agony Point, o Ponto da Agonia, a
machina produz um agudissimo silvo que serve de aviso




































