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Machina de limpeza por aspira¢io (Vide arligo, pag. 68) -

. Uge Feita esta observacdio, de inteira justica, vejamos al- '

a Is lcas e r a e o guns dados que se deduzem dos numeros conslituili- A

vos ('essa estatistica. A

SN Saams Ty Em golpe de vista geral e reporlando-nos ao ullimo |

ompleta o nosso numero de hoje o excellente tra- | mappa, o n.” 24, houve em 1903 uma extensfio explora- :
l)a‘hn estatistico da Reparticio de Caminhos de | da de mais 18 kilometros do gue a média resultante no
ferro do Ministerio das Obras Publicas sobre os re- | anno anterior, ¢ no movimento geral um augmento maito

sultados da exploracio de todas as vias ferreas porlugues
zas duranle os aunos anleriores ao que vem de findar.

A’ aectividade do sr. engenheiro Brito Taborda, chefe
d’aquella importante reparticiio se deve a pronfidio com
aque este trabalbo foi feito, adeantando alguns mezes o
data, ja nfio atrazada, em que elle appareceu Hos annos
anterioresy

superior ao que resultaria d’aquella maior extensfio. As-
sim, em passageiros, houve mais uns 750.000, em grande
velocidade mais 14.000 toneladas e em mercadorias mais
203.000 toneladas, isto ¢, se em 1902 houve 5.360 passa-
geiros, 65 toneladas de grande velocidade e 1.378 de
mercadorias por Kilometro explorado, esses numeros,

em 1903 elevaram-se respeclivamente a 5.630, 75 e 1.486.
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Com este augmenlo de trafego subiram tambem as re-
ceitas geraes e o producto dos impostos, aquellas em 392
contos e estes em 18.

As despesas da exploragiio, despesa reproductiva por-
que em grande parte representa honorarios e [érias a
um exercito de empregados, que é indispensavel a esla
industria, cresceram lambem 161 contos e portanto o
producto liquido de trafego ficou nom angmento de 195
a que ha que juntar 36 contos de augmento nas receitas
fora do trafego.

O coefliciente da exploraciio foi, em média, de 47 °/, 0
que ¢ muito inferior ao que resulta em lodos o0s paizes.

D’esle pequeno numero resalta um corolario que nio
podemos deixar de pdr em evidencia, e é que num paiz
onde tfio vulgar ¢ empresas industriaes [raquejarem por
falla de boa economia na sua direcciio, e isso alé se deu
em epocas passadas, nas proprias empresas ferroviarias,
o resultado dos numeros acima prova que todas as di-
recedes actuaes d'esta industria em Porlugal siio hoje
exemplo da mais economica administragiio.

Analysemos agora, pelos mappas, detalhando os escla-
recimentos sobre cada linha ou réde, por separado, onde
0s incidentes de augmento ou diminui¢io mais se acecen-
tuaram:

Na réde de Leste e Norle s6 uma pequena e insignifi-
cante descida se nota em transportes de grande veloci-
dade. Apenas 4.600 toneladas (arredondamos sempre 0s
numeros) nada significam, tanlo mais que o producto
ainda foi superior.

E essa differenca explica-se porque, como é sabido, a
direcciio d'essas linhas eome¢ou nesse anno a dar maior
celeridade aos seus transporles por pequena velocidade,
0 que, por cerlo, faz que por esle processo passassen
a ser transportadas algumas mercadorias, buscando mais
economico preco de lransporle.

Nos passageiros houve a mais 349.000 e um producto
superior de 25 contos. Deve-se ainda notar que o au-
gmento se deu em todas as tres classes, 22.000 na 1.%,
63.000 na 2.* e 264.000 na 3."

A pequena velocidade rendeu mais 120 conlos e o pro-
ducto total foi superior em 148 contos.

0 coefliciente da exploraciio resultou a 34 °/,.

O Sul e Sueste foi egualmente feliz: angmento de 87.000
passageiros repartido pelas tres classes, de 1.800 lonela-
das de grande velocidade e de 13.700 de mercadorias.

0O rendimento total subiu 156 contos, resultando a ex-
ploragiio a 57 °/,.

Deve-se nolar que foi este o maior augmento de re-
ceita que aquellas linhas teem tido desde 1877, isto é,
ha 28 annos, tendo sido as differencas nos ultimos cineo

annos:

De 1898 para 1899 — 4 conlos
De 1899 para 1900 + 48 contos
De 1900 para 1901 + 104 contos
De 1901 para 1902+ 118 contos
De 1902 para 1903 + 156 contos

Vae pois, a ré&de, em augmento continuo e sempre
crescente, ultrapassando o correspondente &s novas li-
nhas ou ramaes que teem sido abertos, porque orgando
o producto total por kilometro em 2 contos de réis, e o
angmento de extensfio entregue & exploragiio 10 Kilome-
tros em 1900, 3 em 1901, 22 em 1902 e 8 em 1903, aquelle
excesso ¢, como se vé, muilo superior.

As linhas do Minho e Douro que siio tratadas nos map-

4 e b devemos reuni-las porque conslituem uma so
réde; como a anterior pertencem ao Estado e nellas egual-
mente se notam importantes augmentos, de um para ou-

tro anno.
O total de passageiros accusa mais uns 49.000, mas ¢

de notar que em ambas as linhas diminuiu o nomero
dos de 1.* classe, na do Minho estacionou e na do Douro
diminuiu tambem o de 2.*; o augmento foi pois em 3.%,
do que resultou que o producto niio compensou aquel-
las baixas.

A grande velocidade tambem se manteve sem diffe-
renca apreciavel, e nas mercadorias houve um leve acres-
cimo de 4.000 toneladas.

Consequentemente os productos totaes licaram os mes-

-y

mos, como, pelo desenvolvimento do servigo, a despesa
se elevon wmn pouco, o producto liquido baixou, o que,
sendo em escala insignificante, ndo alteron o coefliciente
da exploraciio, que continuou sendo de 50 */,.

Na pequena réde da Beira Alla os resultados siio le-
ves oscilacoes mas que numa linha de 253 Kilometros se
tornam de relativa importancia.

Passageiros houve 6.000 a mais, especialmente de 3.°
classe: mercadorias, cérca de 13.000 toneladas, o que é
um augmento de mais de 10/, sobre o lrafego dos an
nos anlteriores.

Producto total mais 18 conlos; gaslos de exploragiio
30 mais 7 conlos, e na proporc¢iio com as receitas sem
alleraciio, H3 /..

Tambem grupamos as linhas Cintra-Torres com a de
Torres-Figueira-Alfarellos, porque embora de concessio
differente siio consideradas como constituindo uma s6
réde, a de Oesle. '

O augmento em passageiros ¢ de 49.000 e nfio se diga
que, se reunimos as duas linhas este numero deve soffrer
a correceiio de nflo contar como dois o passageiro que
percorre uma ¢ outra linha. O numero d'estes pouco in-
flue para aquelle total porque, como se sabe, o trafego
proprio da linha de Cintra é importantissimo, ¢ o da de
Figueira, além de Torres e nas suas rela¢des, por Alfa-
rellos, com a do Norte, tambem é numeroso.

Na grande velocidade deu-se diminui¢iio de pouco va-
lor, certamente pelos mesmos motivos que apresentimos
na réde de Lesle e Norte; na pequena velocidade houve
mais 74.000 toneladas: no producto total mais 39 contos.

Tendo-se conservado quasi as mesmas despesas de ex-
ploraciio, o coefliciente (1esceu de 62 a 58,

Das linhas de via larga, e abstraindo dos ramaes de
Caceres e de Coimbra e da linha urbana gue sfio puros
subsidiarios da réde geral permutando o seu trafego com
ella, sem vida propria, restam-nos os dois — Cascaes e
Cintura — este tambem em grande parte linha de pas-
sagem para a réde do Norle e Leste mas, como aquelle
affecto a servir as povoagdes suburbanas ja hoje com fo-
ros de cidade, pela ultima e decantada lei da circums-
cripciio fiscal de Lisboa, e como elle soffrendo a con-
correncia da viagio urbana.

Niio obstante, esta concorrencia nfio se laz sentir no
primeiro d’aquelles ramaes que nos apresenta em 1903,
numero de passageiros, em todas as classes, grande-
mente superior ao de 1902, formando um enorme total
de mais 91.600.

No de Cascaes o caso ¢ bhem differente : a diminui¢iio
accentua-se desde 1901, anno em que principiou o ser-
vico electrico dos tremvias, e continua embora com me-
nos intensidade. D’'esse aunno para o seguinte baixou o
numero em 474.500 passageiros; de 1902 para 1903 di-
minuiu s6 29.700.

Niio obstante, prova-se, nfio tendo havido augmento
das tarifas de transporte, que se avolumou o numero de
passageiros a maior percurso, porque o producto au-
gmentou.

Tambem augmentou a de mercadorias tanto em grande
como em pequena velocidade.

Restam as quatro pequenas linhas de via reduzida de
que trataremos por separado porque bem separadas sio
ellas e bem differentes nas origens e correntes do seu
trafego, salvo as duas que servem mais directamente o
Porto.

A mais antiga e a mais longa, a da Povoa de Varzim
niio leve differencas apreciaveis, de um para o oulro
anno. O sen movimento e receitas inscrevem-se (uasi
com 08 Mesmos numeros.

A de Guimarfies, a linha melhor administrada que te-
mos no paiz tambem nd@io teve alleragdio em passageiros
e seu producto; s6 em mercadorias soffreu quebra de
7.000 toneladas, o que, em todo o caso, quasi nada lhe
affectou os productos totaes.

Esta linha, isolada, tendo que manter administraciio e
officinas proprias, esta sendo explorada a 32°/, caso que
é unico nos paizes que conhecemos.

Foz-Tua a Mirandella e Santa Comba a Vizeu, ambas
pertencentes & mesma companhia, ndo registam, no seu
movimento e receitas de 1903 differencas, sobre o anno
anterior, que merecam analyse especial; apenas um au-
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gmento de 1.200 (loneladas na segunda. s produclos
conservaram-se¢ semelhantes aos anleriores.

Por fim, ¢ lambem interessanle reunir em nofa com-
paraliva o producto annual Kilometrico de todas as li-
nhas. como segue :
lia larga:

Companhia Real

T 0 7 e e A el R 7:2345013
B L] ] o e rae i S B 5: 7198835
TOrressFIGUBIER . s i erohsaetss 2:4123413
Beira Baixa..... I AT Y ; 1:23753061
Ramal de Caceres. ..o evevns 7663811

) ) (ke o S R T e 8:6035181
(v E g e S et S MG A L o 9:600521%
ERBCROR . G518 or Alexenn i s 14 b b G aanta 10:3445297
UPDADR ;. A4l e e atsliiile TR ol 23: 4273054
Beira Alta. . ........ sl AR e 1:5625583
Sul e Sueste......... R PV e 1 2:3763753
Minho....... bk s SOl el s 3:9515054
B OO 5 o5 v e laiaieia i niaie s e S e Rl 1 e 33195069

ia reduzida:

Porto, & POVOR. . s s aicssan o (s 2:0 558439
(V11501 1 1 S S e R 5 2:6003211
B ANaBIR . S e e ah o a athon a4 : 1:0665011
YiZau o on. ok SR R e e N 7035319

Médias geraes:

De via larga ..co..0u. AN S 3: 7125738
YRRD R TH 17 A [ ¢ AR ST, o v g 1:5695250
De todas as linhas.......... 353737

A Beira Baixa progrediu passageiros e pequena velo-
cidade : aquelles foram mais 2.000 que deram uma re-
ceita de 4 contos; esla_teve 6.000 toneladas a mais ¢ 13
contos nos produclos.

0Os 16 contos a maisinos productos do trafego reverie-
ram em favor do thesouro que os leve a menos a pagar
na garantia de juro, encargo que vae diminuindo de anno
para anno, estando ja reduzido de 53 contos desde 1900.

e R ———— — e -
Exportacdao nacional

R

Pela estatistica do anno de 1903 ha pouco publicada.
vé-se que a cifra das nossas exportacoes tem tido um
incremento anir.ador, pois allingin 49.477 conlos neste
anno. tendo sido superior & de 1902 em 5.669 contos; &
de 1901 em 4.098 contos; & de 1900 em 579 conlos; & de

1809 em 3.166_conlos.

Exportamos para a Inglaterra .. «...... 11.850 conlos

» » @ Espanha ........... yhgs »
" » 0 Brazil. ... s TS ;_;..}.-a: D
» »  a Allemanht «... o000 5.984 »

.as colonias portuguezas — 6.575  »
A exportaglio para a Allemnanba tem crescido tambem.
() mesmo succede com a exportaciio para a Austria,

Belgica, China, Argentina, Egypto, Congo. Estados Uni-
dos, Franca, Espanha, Hollanda, ltalia. Nos oulros, ou

declina ou esta estacionaria.
A somma da exporta¢iio acima indicad

nas seguintes parcellas:
Exportagio nacional e nacionalizada. . .

» n

a decompie-se

30.603.2 conlos
15.102.0 »

Reexportaglio - v .oovvvesoviness coeee o 10,162

Baldeacfio e transilo internacional .... 23452
-~ L3 ey

Ouro e prata em barra ou moeda..... 13669 »

490477 "

predominam na verba de 30.603.2 as suhsluncias ali-
226.1 contos:

menticias.s classe 4. da pauta, que sio 16. A
seguindo-se 6.195,1 de malerias primas, classe 2% e 08
gados com [4.224fcontos. As manufacturas diio apenas

2.013,1 contos.
Conlinua a rec

¢ a lerra. agir ‘s ' V8
A industria produz quasi sO para o palz. embora va

tendo maior incremento como se vera quando nos oc-
cuparmos das importagbes das materias primas que ella

uliliza.

onhecer-se (ue a nossa principal riqueza

Pelo quadro que segue podemos eslabelecer o balango
cerlodas exportagdes e importagdes que fazemos para as
diversas nacdes.

Importagiio
Exportagio para consumo deficit
Allemanha ......... 2.040,5 0,884.6 7.843.9
Austria... . ... Fa s e 8000 1.043.1 2431
Belgica..oocovoeinsn : 747 < 2.206.4 1.459.1
Tt B 4.0 299.5 2055
Argenting <. ..oeovies 72,6 416.1 3435
Dinamarea ......... 257.9 11,3 — 246.6
YIRS, T ts sicv sy 16.3 39,2 J8.8
GONgo: «stinars e 1 T 1.8 0.0 — 18
Estados Unidos ..... 723.3 6.169.5 5.446,2
BERZH 5 <2 iai 0 a b i wuabona 2.078.5 3.0024 — 1.986.1
FEODBHL oo fissuabisiate » 028.4 5.606.,5 4.678.1
ESPANNG v oo ot sbinlon i, DBTk 5.400,6 28,2
Hollanda .. +.ooevnee ; 475.5 734.4 258.9
Inglaterra .......... 8.038.0 17.425.5 0.387.6
R oacds st ona s 378.1 1.164,7 786.6
Marrocos ... ...... 0.4 200,2 199.8
Noruega ....... aRE 243, 800,9 o87.6
T 931,7 881.6 — 50,1
SHOCHE <o) aasasieni 233.2 480,2 247.0
SRHRSI en $ika s b5 506 0.4 5421 541.7
Turqult . «.vx s o.1 10.6 9.0
UPURNBY v oo - sisids a 16,9 275,7 258.8
Oulros paizes ...... 40.4 209.5 169.1

D'aqui se infere que, quasi sempre, sio as nossas ex-
portacoes inferiores 4s imporlagdes. pois apenas fazem
excepedio o Brazil, a Dinamarca. a Russia e 0 Congo.

A propria exportaciio para o Brazil tende a enfraque-
cer, pois foi em 1902 de 5.203.8 contos, em 1900 de 5.537.9
e em 1890 de 5.753.3. Ao mesmo tempo augmenta a im-
portaciio do Brazil, quasi sempre de malerias primas,
pois foi de 1.459.4 contos no total em 1899, passando a
9 878.7. a 2.035.9, e a 2.857.1 em 1900, 1901 e 1902.

Isto demonsira quanto importa favorecer as exporla-
¢hies e quanto conviria dotar o paiz com uma carreira
de navegaciio portugueza sem a qual perderemos o 1n0sso
principal mercado.

0s tratados de commercio em que tanto se falla e que
podiam fomentar as nossas exportagbes. nio se fazem,
deixam-se continuar em vigor os que existem e acontece
assim que ha paizes para os quaes exporlimos pouquis-
simo ¢ d'onde importamos muilo sem que ao menos se
pretenda modificar o regimen.

O movimento com os Estados-Unidos salda-se com um
prejuizo para Portugal de 5.446 contos e a nossa expor-
lacio em vez de crescer desce. pois foi ja de 5.753.3
contos e esta em 5.078,5. Bem sabemos que os lrigos e
os algoddes influem sensivelmente na importaciio, mas
a troco de beneficios nos petroleos podia talvez conse-
auir-se alguma vantagem para 08 nossos productos.

0 augmento de exportagfio ¢ muilo menor do que
podia e deveria ser. Precisivamos para isso de perder
a mania de proteceiio paunlal a tudo, para, a troco de
facilidades coneedidas a alguns productos estranhos, au-
xiliar a expansiio e collocaciio dos nossos. Precisavamos
tambem de ‘modificar os habitos e processos do nosso
commereio para que, seguindo os exemplos da Allema-
nha e da Belgica. promovesse d’uma maneira mais efli-
caz a penetraciio dos nossos produclos alargando os
mercados.

A interessanle estalistica especial da exportlaciio dos
vinhos desde 1765 a 1903, que tambem se encontra no
mesmo volume, mostra que vendemos no ultimo anno
10.137 contos. tendo deixado a venda ja em 1892 13.432
contos e 16.883 em 1886.

O Brazil consumiu 350.091 hectolitros. a Inglalerra
180.180, as provineias portuguezas da Africa 151.893.

Vae diminuindo o consumo para a Allemanha, que ji
comprou 57.611 hectolitros e comprou em 1903 somente
22.6005.

Diminuiu analogamente nas oulras nag¢des. SO augmen-
la sensivelmente na Africa portugueza, mercé da atten¢io
(que esle assumplo mereceu ao ultimo governo regene-
rador pois vae sendo substituido o consumo de aguar-

dente pelo do vinho portuguez. g
A Inglaterra que lanto apreciaya 0s NOSSOS vinhos ge-
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nerosos, vae-os dispensando, pois que apenas comprou
164.885 hectolitros cifra que sO em 1895 fora inferior.
Ainda assim, é a paciio que mais nos compra, pois que
86 por si tem 164.885 hectolitros em 256.357 (ue é o to-
tal da nossa exportaciio.

A exportaciio dos vinhos da Madeira augmentou um
pouco. Estd em 793 contos e 26.404 heclolitros. Pade lal-
vez altribuir-se este facto ao resultado da celebre ques-
o de marcas de procedencia intentada nos tribunaes
estrangeiros por um grupo de exporladores inleressa-
dos. E' um exemplo eloquenté do que pode a inicialiva
particular.

Mas a Inglaterra que nos consumiu um numero avul-
tado de hectolilros de vinho do Porto e quasi tanto como
a Franca em vinhos da Madeira, pode dizer-se que nio
nos consome vinhos communs. De faclo esle paiz soO
nos levou 10.499 hectolitros d'esta qualidade para 317.943
que comprou o Brazil, havendo ainda a circumstancia de
lender para baixar mais esta pequena cifra.

Nfio ¢ nunca perdido o tempo que se gasta no estudo
d’estas estalisticas.

As nacdes devem fazer por ellas os balangos da sua
aclividade e da sua riqueza como as gasas commer-
ciaes.

A licio que d'ellas deriva pode ser proveilosa muilas
vezes.

E mais o seria se os governos podessem enlregar a
administraciio publica as for¢as e os cuidados que leem
de dissipar em viis e inuleis disputas partidarias a que
se convencionou chamar polilica.

Teremos de voltar ao assumplo.

e ———— o — '_.".'.a______'-_. e et S e

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio

e Industria
Direcgiio Geral de Obras Publicas e Mnas
Reparticao de Obras Publicas

Tendo-me sido presente um requerimento, datado de 25 de on-
tubro ultimo, em que a Parceria do Ascensor da Nazareth pede a
annullagio da concessio, que lhe foi feita por alvard de 1% de ja-
neiro de 1891, de um caminho de ferro de via reduzida com trac-
¢do a vapor entre Alcobaca e a Praia da Nazareth, e bem assim a
restituicho do deposito da quantia de 1:8008000 réis que fez na
Caixa Geral de Depositos: hei por bem determinar, conformando-
me com o parecer do Conselbo Superior de Obras Publicas, que
fique sem effeito a referida coneessio e (que & mencionada parce-
ria seja permittido levantar o citado deposito.

0 Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faca exe-
cu!z;;;. Paco, em & de fevereiro de 1905, — REL —Eduurbu José
Coelho.

TARIFAS DE TRANSPORTE

P. n.® 7 da Companhia Real e P.n.” 3 do Minho e
Dowro. — Viio annexas a este numero estas duas tarifas
que siio edi¢des da mesma destinadas ao transporte de
varias mercadorias entre as estacdes do Minho e Douro
e as de Lishooa-Caes dos Soldados a Povoa, a Bemlfica,
a Alcantara-Terra e Alecantara-Mar a Pedrouc¢os ou vice-
versa.

As mercadorias sfio as que mais avullam no trafego
que se permula entre ag duas rédes e 0s precos repre-
sentam uma grande reduccio sobre os ordinarios ¢ mesmo
sobre os das tarifas ultimas de cada linha.

As condices siio das mais liberaes que se adoptam
em tarifas de precos reduzidos.

B. 8. M. 10 de pequena velocidade, da Beira Alla.—
E’ a reforma da tarifa de madeiras, combinada com as
linhas de Salamanca ¢ Medina, que vigorava desde 1806
e aqui démos com o nosso numero 214 d'aquelle anno.

Os precos, sendo a parte das linhas espanholas cobrada
ao cambio do dia, como passa a sé-lo, ficam um tlanto
reduzidos sobre os que vigoravam pela tarifa anterior.

As condicOes sfio tambem mais beneficiosas.

£

Limpesa por aspiracao

Como dissémos no ultimo numero fundou-se em Por-
tugal uma soeciedade sob o titulo Empresa exploradora
das patentes Booth Limited que tem por fim a explora-
¢io d'uma patente ingleza (Vacuum Cleaner) que trata
da extracciio das poeiras pelo vacuo. Esle processo
consiste na limpeza das poeiras de toda a especie depo-
sitadas nas casas de habitaciio, mobilias, tapetes, alca-
lifas, carruagens, vagons, ele.

0 processo responde a todas as condigdes desejadas,
com effeilo:

1.—Permitte extrair toda a poeira que se acha em
cima de um movel, objecto, tapete, lecido, ele., e ainda
toda aquella que penetrou nos estofos, e através d'el-
les. Exirfie todas as poeiras accumuladas entre o es-
tofo e o forro das cortinas, entre os tapetes e o solho,
dentro da erina dos moveis, ele.

Toda a poeira que se achar depositada tem fatal-
mente de ser extraida por este apparelho.

Esta condi¢fio nunca linha sido realizada até hoje.

Com efleito, quando se escova um tecido, pelos pro-
cessos usuaes, a poeira penetra pela pressiio exercida
pela escova, cada vez mais no dito tecido, e a que se
desprende ou se deposita noutro logar ou vae caindo
para o chiio.

O uso de bater os tecidos, tem 08 mesmos inconvenien-
tes, e deleriora-os consideravelmente.

Para prova cabal ¢ sufficiente applicar o novo pro-
cesso a um movel limpo, pelos processos uzuaes, pois
sempre se exlrde poeira que estava entranhada.

2.° — Esle processo permitte exirair a poeira de qual-
quer objecto sem que qualquer parte d'ella se desvie ou
caia sobre os objectos visinhos, ou se espalhe na atmos-
phera.

Por conseguinte este processo permitle extrair in-
teiramente a poeira mesmo num local hermeticamente
fechado. sem o menor inconveniente, e sem incommodar
as pessoas que se achem dentro d'esse local.

3.°—HEste processo extrae a poeira que se deposila nos
estofos sem os deteriorar.

Para esse fim o apparelho que esté em contaclo eom o
objecto que se pretende limpar tem differentes formas
conforme a natureza do objecto sobre o qual se tem de
operar.

dara 0s tapetes ou eslofos fortes applicam-se aspirado-
res de aluminium que assentam sobre o estofo; quando
se trata de objectos delicados o aspirador é guarnecido
por uma escova, de differentes dimensoes, molle ou
dura, conforme as necessidades.

Esta escova serve apenas de guia ao tubo aspirador
que, por esta forma, opéra a distancia, absorvendo a
poeira depositada sobre os ohjectos mais delicados.

Consegue-se por esse meio limpar o0s pannos de Arraz,
as colchas. sem levantar o menor fio, facto que tem sido
demonstrado, fazendo-se a analyse das poeiras extrai-

das.

Nenhum processo conhecido até hoje tinha podido rea-
lizar este desideratum.

Pode-se por consequencia limpar os gquadros, as pin-
turas e esculpturas, sem perigo algum.

4 —Esle processo permitte executar toda a limpesa
sem ler de fazer mudanca de mobilia e sem ter de des-
locar 0s ohiieclus fora do recinio onde se opéra.

Este resultado provém das duas condi¢des acima men-
cionadas, 1 e 2, pois se pode extrair a poeira dos la-
peles, sem ser necessario levanta-los, a das corlinas,
sem as desmanchar, a dos moveis e colchooria, sem
ser necessario remove-los ou descosé-los, podendo essas
varias operacoes ser feitas sem que a poeira venha im-
pregnar a almosphera.

Alem d'estas condighes que representam ji um benefl-
cio consideravel, torna-se esle processo vanlajoso pela
sua simplicidade e economia.

5.—( processo ¢ simples e economico ; toda a gente
conhece por experiencia os inconvenientes das limpe-
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sas domesticas laes como siio compreendidas no nosso
paiz.

A casa nesses dias estd desorganizada: os donos da
casa teem forcosamente de se ausentar durante aleumas
horas e 4s vezes durante alguns dias.

Emquanto que em casa se procede & limpesa de parte
da mobilia, os tapetes, colchas, corlinados e oulros Le-
cidos sfio lirados dos seus logares, e enviados para fora,
ou sacudidos e batidos nos paleos, jardins, e muitas ve-
zes nas janellas, recebendo os transeuntes o producto
d'essas limpesas,

Quem é que ndo lem evitado nas ruas de Lisboa, pas-
sando ao largo, de receber o po que uma eriada sacode
a janella?

Por isso como os inconvenientes siio grandes, cada
vez mais se foge a proceder 4s limpesas complelas de
uma casa, e em geral 80 annualmente ¢ que se procede
a ella.

Mas o que é simplesmente difficil para uma casa par-
ticular, representa difficuldades importantes ios locaes

podriddes e outros differentes organismos, alguns de pu-
trefaciio tendo semelhangas morphologicas com os da
dyphelria.

Uma amostra de poeira extraida d’'uma casa parti-
cular deu o seguinte resultado na analyse :

Materias organicas 35,30 por cento, putrefac¢des 5,30
por cento, materias mineraes 59.40 por cenlo.

E' ecualmente interessante conhecer as quantidades de
poeiras que teem sido extraidas de alguns estabeleei-
menlos publicos : Por exemplo : os tapeles e cortinas do
Real Theatro Camdem de Londres deram 184 Kilogrammas
de poeira; os do Koensgton Theatre, 172; o Coronet Thea-
tre, 135: o Savoye Theatre, 37,20; o Restaurant do Junior
Army & Navy Club, 31: um so fapele do restaurant do
Carlton Hotel, 12 uma carruagem do caminho de ferro do
Nordesle. 2: o tapete da sala do senado em Paris. 32, as
tribunas do senado, 13; os assentos do senado, 12; a bi-
Blioteca. 40: calé Americano, o tapete, 53: camara muni-
cipal de Paris, o tapete, 144: as corlinas, 35: caminho de
ferro de cintura, Paris, um compartimento, 4,5; caminho

Limpeza de uma carruag em

publicos, taes como thealros, hoteis, bibliothecas publi-
cas, egrejas, vagons de (:;1111:11]1:) de ferro, ele., n_mlt-._a
poeira se accumula diariamente, © onde a ventilagio
frequente e completa € muilas vezes |§npusswvl. e por
isso este processo ¢ o unico meio, simples e pratico,
para realizar as limpesas economicamente e proveitosa-
mente. .

6. —Toda o gente compreenderf, neslas condi¢ches,
quanto esta invencio, deverft trazer um auxilio impor-
tante para a questdo hygienica.

2 muitissimo mais importante do que se pensa geral-

mente. :
As anul&*ses e se fizeram das poeiras extraidas per-
[

mittiram de o definir: ! _

A poeira, eom effeito, € 0 vehiculo, o mais |](.u'l¢_!l'n:=u.
dos microbios, e o seu effeito é o mais prejudicial.

0 professor Stanley-Kent do laboratorio experimental
haeleriologico da Universidade de Bristol, achou numa
amostra de poeira, extraida em 30 de junho de 1902, por
este processo, dos tapetes do corredor da camara dos de-
putados, os dados seguintes : Hp _

Um gramma de poeira continha 15 milhdes e 200 mil
Organismos. :

Estes organismos eram os seguintes :

Micrococeus tetragenus, staphylococus pygogenus au-
reus, bacillus protens vulgaris, staphylocoocus cereus
flaons penicillium glancum, sarima alba, bacillus subtilis,

de ferro de Oesle, Franca, um compartimento, 3.8; embai-
xada dos Estados Unidos, um lapete do saldio, 15: caminho
de ferro do Sul Belgica. cada compartimento, 1,7 : ¢om-
partimentos do servico internacional, 2.7; eaminho de
ferro do Norte, Belgica, por compartimento, 2: 12 bilha-
res, 1.9.

7.° Venlilacdio — Emfim, oulra vantagem hygienica do
processo ¢ fazer passar o ar puro através dos estofos,
combatendo, por esle meio, as fermentacdes e as putre-
faccOes, tirando as tragas e ovolus e todos os insectos
que costumam atacar os tecidos.

Um apparelho ordinario aspira 1.600 metros cubicos
d'ar, e facilmente se concebe a vantagem importante que
d’ahi resulta para os vagons do caminho de ferro, salas
de espectaculo, egrejas, ‘quartos de doente, onde a ven-
tilacio ¢ em geral difficil.

8. Para a limpesa dos automoveis, onde se juntam quan-
tidades consideraveis de poeira que penetra nos tecidos
por forma tal que se torna difficil e morosa a sua ex-
traceiio, no sendo por este processo,

0. Para a limpeza do vestuario.

A deserip¢dio do processo de limpeza ja aqui rapida-
mente foi feita no numero passado. O apparelho compoe-
se d'uma bomba pneumatica posta em movimento por
um molor qualquer (electrico ou de gazolina, ete.).

A homba s@io adaplados longos tubos de cautchue.

Na extremidade dos tubos adaptam-se os aspiradores.
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> Recovagens e generos frescos (1) gens |frescos (1)|
§§ ¥is l Mais | Mais Mas | Por expedigeds do peso
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A& i o ) Por 1000 kilog.*

De Bordeus (S. Jean) a quaesquer estacdes da Companhia Real e da Beira Alta
(comprehendidas Figueira da Foz e Guarda) ou vice-versa

Kilom.s
Percurso Francez Francos
De Bordeus (S. jx.an) a Irun ou d' Henda)'.x a Bonietw 1y 0O A0 OOV 1%
(S. Jean) .. : 236 0,40 0,75 1,50 2,25 §2,50 37,00
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Hendaya: ool ant s S - e T S R, Sl B 1,50 3,00 6,00 9,00 212,00 150,00
!
~« Percurso Portuguez rh . | ARSI [- 1; ..
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De Fuentes d'Ofioro, Villar For-| da Beira Alta -.| 202 | 100 o 2000 | L 400 50 12.800 9.050
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vice-versa . Fre | rara . «.f outrasestagoesda .
Companhia Real| go1 200 400 800 | 1.050° -| 25.400 18.000

Observacdo importante

Muito embora esta tarifa indigue soparandatsents, por uus v das differoncas de uunhm os pmgm mn'espuqlvntq;mpmns ey qmuaqff
j.‘cto. OPMﬂiOU! & indivisiv L“ld ovard sor mhgfgto_n a mowdn do P*!k ,m que o, pagam § 4
O paganiesito pffectuar-so-ha, a9’ camhio corrgntey indicado por am dvijo jmdhdlwnfﬁ uld nlhﬂm.m‘t, & que wicﬁ.hoqdi& w q@

pﬁnor a 15 dias.

(1) Os progos indicados para os generos frescos sio exclusivamente applicayveis aos seguintes:

Animacs vivos em guiolas our cestos 1 Calbiritor Ml?m Cordwirow, , Goelhos, Creagdo, Loitonsde pesg nan superior a 3o kilos ineluidn sutira,

.rl?nmhm), Arenques, Arrox, Bolacha de t'mhquue o ntort, Cufd tormda, Caracoes, Carfies, Coreans, Cervafu, Choudrivte, Cf?h'a, Cognmelos (Chani- |
pignons), Confeitaria, Conservas alimenticis 18, Creagio morta, Farinha, Feculas, Mol, Mostardi proparadu, Semola o Tapioca.

Crustageos, {Camardes, Carr mv‘ s, Lagostins, E'mtm. -

Fructas [Azeitonis, Lacanias, sk, Mo nrmgos vas, ete, ), Friitas om oonserva, Geld, Gorfluras (Banha on Unto, Ha.rgnrinn. Sebo fresco), Lo-
gumes, Leite, Leite concentrado, Lei ur ¢ nmimmdo. .ouro, Manteiga, Mariscos frescos, Massas alimenticias, Meldes, Nala, Ostras, 01.01, Plio, Pao de
espocie, Pio ralado, Pastellaria, Peixe, Pepinos (Cornictions), Pernas de rans, Plantas comestiveds, Queijos, Salchicharia, Tartarugas vivas, Tomilho,
Tripa salgada, Uvas em dormas, Vinagres, Vinhos.

(2) Estes progos nilo se applicam 208 generos friscos pc}r isno qu.o para cxpa.du,m s t!o mais do. 20 kilos p.q,.mdu como 5o kilos, o mais reduzidos os
precos da ultima columna do quadro antecadents. TSI VARSY
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1.*—Nos pregos da presente farifa estio incluidas todas e quaesquer despezas de carga, descarga, evolu-
¢oes ¢ manobras, de transmissio entre os diversos caminlios a seguir e de trasbordo na fronteira, bem como
os gastos de agencia cnrreepnudvnlvb a uperagﬁeq ou fnrmalulddew aduaneiras na alfandega franceza e o lmpmlo
de 39, para'o governo portn 65971 SHINEQIMOY ED 280JRIER TOUPESSUD B AIRS sl
Nio estio, porém, incluido . 61 gb susug! Resbibnsdoy
A) —0s direilos aduanmrua : |
B) — Os direitos de registo e imposto de sello, abaixo indicados, que acorescem ds laxas correspondentes a

cada paiz interessado : |
:‘ _i
: : Francos !
) 3 , Imposto do sello, .. .. Jidregasil SaviaveN. 0,35 )
Taxas_francezas, por espedicio .| yifoioe . registo 4 partida dds OStacBes FPADCOEAS .. v s ea . se 0,10 :
' :
Impasto do sello: Réis %

: . ) Remessas de um 56 volume até to kilos. .. .. o0 smnvs omut 20
i TRXAS POTIUgUeZES, poy, expsdichol Outvas quaesquer remessas, . G d e L e D !
Direitos de guia ¢ registo & partida das cst'h,i)cs por{uguwas T | 20 i
0

. C)— 0s gastos por operagbes e mrmahdades aduaneiras nas alfandegas he.spanhola e portugneza. As Compa-
hhlas hespanholas e portuguezas encarregam-se d’estas operacbes e formalidades, tanto para o trapsito em
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lrun, Fuentes de Oforo e Villar Formoso, comi para o despacho em qualquer das alfandegas de Villar For-
mogo, Lishoa ou Figueira da Foz, mediante 28 taxas seguintes:

|--Expedicdes de Franca para Portugal
a) Passagem em transilo
B et R Tr B S R A e AN M SV RINN U LT 75 Gt TRoT Ex piaigiio

Fronteira de Villar Formoso (para as expedi¢des a despachar no destino):

700 800
até até
‘ So00 Qo0

|
Réis " Réis
!

440 : . 2.040

h) Despachos em Villar Formoso, Lisboa ou Fi weira da Foz
g

Expedigio até s kilos.. .. .. 100 réis
o de 6a 1okilos. .. 200 ,,
3 S 03155 1005 3 5 4 por kilogramma com o minimo de 200 réis
L3 i3 101 i3 500  } I 2 " 1] * i3] 111 » 2 SOO "
3 ., mais de 500 kilos .. t real ,, 0 SR e 20D0 33
o por wagons completos, mercadorias a granel .. .. .. .. .. .. 2.000 ,, Pporwagon
T i & ¥ de mercadorias acondicionadas.. .. .. .. 5.000 ,, . s

Estas taxas (as da alinea b) ndo comprehendem nem o prego dos documentos da alfandega nem o sello
ne a alfandega porlugueza inclue, com os direitos, n'um mesmo documento, ¢ que devem ser cobrados dos

estinatarios.

I1--Expedicdes de Portugal para Franga

Passagem em transito :

Fronteira de Fuentes de Oporo :

Alem de

s — VR Y = oSS

100 100 200 300 J00 500 boo 700 800 goo | 1ooo | 2000 | 3000 | 4000 | 3000 | Gooo | 7000 | Booo | gooO |
kilog* | até até | até ad até até | atd até até até ateé ath atd | até até | até até: até

| 200 300 400 500 | 6oa o0 | 8oo.| goo | 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6oco | 7ooo | 8000 | 900G | 10000

|

|
Posetas | Ptas. | Ptas. | Ptas. | Ptas. | Ptas. | Ptas. | Ptas. Ptas. | Ptas. | Ptas, | Ptas. | Ptas. | Ptas. | Ptas, | Ptas. | Ptas. | Ptas. Pt:u.

405 | 420 | 4,30 | 4,55 465 | 4,80 | 4,95 | 5515 | 5,20 | 5,30 | 6,50 | 7,65 | 8,80 | 9,95 |11,15 (12,30 |13,50 | 14,65 15.80

el sl

2. —Nas procedencias de Franca os precos da presente tarifa so serdo applicados quando o remeftente o
pega na nota de expedigio. Este pedido pode ser feito indistinclamente por qualquer das tres formas seguintes :
— tarifa especial, tarifa reduzida, tarifa mais reduzida — que se consideram equivalentes ¢ im-
portam, da parte do expedidor, acceitagio das condicdes d’esta tarifa. Na falta de qualquer das tres indicaches
precedentes, a expedicio ficard sujeila aos pregos e condicdes das Tarifas Geraes ou especiaes applicaveis de
cada Companhia.

Nas procedencias de Portugal sera esta tarifa applicada de officio quando o remettente nio pedir por
escripto na nota de expedic¢ao, a applicagio d'outra.

As remessas de recovagens on de generos frescos, expedidas ao abrigo da presente tarifa, serio transpor-
ladas tdo somenle pelos comboios normalmente affectos a este servigo nos diversos paizes que percorram. Em
pspecial se declara que nio serdo ransportadas no comboio Sud-Express.

3.9 — As Companhias nio respondem pelas quebras naturaes e avarias em transito.

§.° —As expedicdes a que respeita esta larifa, ¢ que ndo attinjam 0 minimo de 200 kilogrammas por
melro cubico, ndo soffrem angmento de taxa.

5.9 — As remessas procedentes de ou destinadas a uma eslacio nio designada do percurso francez indicado
na presente tarifa, serdo por elia taxadas, pelos precos de Paris ou Bordeus (S. Jean). se o preco assim calcu-
lado for mais barato que o resultante das Tarifas Geraes ou especiaes applicaveis de cada Companbia.

D'esta vantagem sO gosariio as estacdes comprehendidas no itinerario mais curto.

6. — Em Portugal a entrega das remessas, expedidas ao abrigo da presente tarifa, sera feita por via de
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O aspirador ¢ um simples tubo metallico, d'um metal
muito leve, achatado e com orificios na sua extremi-
dade.

Passando esse orificio sobre os objeclos a limpar, o ar
e 0 po siio aspirados no tubo e a poeira deposita-se num
filtro especial intercalado deanle da bomba.

(0 aspirador apresenta as formas mais variadas se-
gundo 0s objectos que se querem limpar.

O motor, a bomba e o filtro estio montados num pe-

ueno vehiculo que se transporta junto do local que tem

¢ ser limpo, podendo ficar nas ruas, nos pateos ou em
qualquer sitio onde nfio cause lranstorno.

0s tubos podem ter 200 metros de comprido, o que é
mais que sufliciente para todos os casos.

Nos grandes estabelecimentos que necessitam a instal-
laciio d'um apparelho permanente estabelecem-se tubos
fixos communicando para os diversos andares, reunidos
a um tubo de descarga tal qual se costuma fazer para a
distribui¢iio da agua ou do gaz.

Nas casas modernas tem-se feilo identicas installacdes.
Quando nfio as haja, empregam-se os lubos de caul-
chue que penetram, ou pela porta de entrada, ou pelas
janellas. -

Para caminho de ferro usam-se apparelhos installados
num vagon de mercadorias, para mais facilmente se
moverem quando ndo haja local especial para installar
o apparelho.

Hoje estes apparelhos funccionam regularmente no seu
paiz de origem, a Inglaterra, em Franca, Allemanha e
Belgica, ete., e o publico lem recebido com a maior sa-
tisfac@io este melhoramento.

A sua applicac@io tem-se generalizado niio sdmente aos
estabelecimentos e servicos publicos, palacios, theatros.
museos, bibliothecas, bancos, egrejas, holeis, restauran-
les, hospilaes, escolas, cazernas, lojas, eaminhos de ferro,
tramways, automoveis e casas particulares, mas lam-
bem o seu emprego tem sido considerado como utilissi-
mo nas fabricas onde se trabalham productos perigosos
e nocivos. taes como, nas fabricas de moagem, polvo-
ra, dynamite, cimento, tecidos, ele. Seria longo de mais
enumerar todas as installa¢des onde este processo de
limpeza foi adoptado, porém citaremos algumas como o
palacio de Windsor e palacio de Bukinghan, pertencente
a sua majestade o Rei de Inglaterra, o palacio imperial
de Berlim, o palacio de S. A. Real o Principe da Prus-
sia, o palaclo do Elyseo, do Presidente da Repuhlica fran-
ceza, o palacio Imperial de Vienna, os grandes estabele-
cimentos de Londres, Paris, Berlim e Vienna, muitos
theatros d'estas cidades, sociedades de caminhos de fer-
ro, ele., ele.

No congresso inlernacional de hygiene de Bruxellas, de
1903, a 5. sec¢lio (generos de transportes) depois de
ter ouvido os relatorios do dr. de Rechler e do dr. Ro-
dard, decidiu sobre «Material de viajantes, ele.» que:

«A limpeza de carruagens de caminho de ferro deve ser
cuidadosamente feita por meio de pannos humidos, para
as partes que se podem lavar e pelos processos mecha-
nicos, baseados no emprego do vacuo, para os eslo-
foss.

No bolelim da commissiio internacional dos eaminhos
de ferro. de 1904, preconiza-se o emprego do sistema
por aspiraciio para a limpeza dos vagons de caminho de
ferro (0 qual garante uma limpeza perfeita e pde o pes-
soal ao abrigo das conlaminaghes; a poeira que extrie
¢ recolhida num receptaculo appropriado.

Este sistema obleve a medalha d'ouro, na exposi¢iio
das invencdes em Brighton, que oi a maior distinegdio; na
exposiciio sanitaria uma medalha d’ouro especial, cha-
mada a medalha Rogers, para a applica¢iio & machina
mais hygienica, ¢ que foi a unica medalha d'ouro dada
nessa exposicio. .

Na exposicdo internacional da habita¢iio de Paris. em
1903, obteve um diploma d’honra.

A empresa portugueza conta estabelecer a exploraciio
d'esta palente, como a d’um servigo publico, permiltindo o
sen uso 4s grandes administracdes e aos particulares,

A séde geral serd em Lisboa, no ralacio da Flor da
Murta, tendo agencias nas outras cidades do reino, es-

pecialmente no Porto.
R ¥

NOTAS DE VIAGEM

Vi
Sorrento, os seus encantos ¢ ox sens hoteis. —lodustiria inte=
ressante.—A itha de Capri. — A grota azul. — Selvageus da
Europa.

O caminho de Amalfi para Sorrenlo, ¢ lanlo ou mais
attraente do que o anterior. Em alguns ponlos, para
construir a estrada, houve que perfurar tunneis; noutras
que lancar pontes sobre profundas depressdes do terreno,
sem, ainda assim, se evitarem curvas enormes em husea
de terreno de nivel conveniente, e grandes subidas.

As principaes difficuldades era passar em volla de Po-
sitano, uma bonita villa pitloresea, com as suas cazinhas
de telhados em calolle e escadarias exteriores, o typico
local na sua alta expressiio.

Pouco depois eurvamos para a direila, deixando a mar-
gem do golfo e internando-nos na monlanha, vagarosa-
mente. porque a subida é violenta. D'ahi alé Sorrento o
caminho niio tem interesse.

Mas abre-se a alma em jubilos ao entrar em Sorrento,
a encantadora patria de Tasso.

Cidade a que mais propriamente poderemos chamar
villa, Sorrento limila-se a meia duzia de ruas, das quaes
s6 a principal nio é estreilissima: mas o seu encanto ¢
a posiciio que occupa, sobre um rochedo de 50 me-
tros, perpendicular ao mar, fazendo face ao largo golfo,
em frenle de Napoles: o Vesuvio, as ilhas e toda a costa
sul.

E' a cidade preferida pelos estrangeiros, pelo seu so-
berbo clima na primavera, no oulomno e no inverno, e
mesmo no verdo pelos seus excellentes banhos do mar.

Por isso os holeis sfio numerosos, e teem justificada
fama de serem os melhores da lalia.

Com eflfeito o Tramontano, ¢ um estabelecimento dos
mais luxuosos e confortaveis que conhecemos, niio so
naquelle paiz, mas em toda a Europa.

E' uma delicia das janellas d'um dos quartos d'este
hotel, que deitam sobre a praia, (o 26 por exemplo) go-
zar, 4 noite, o panorama de Napoles, que parece, com a
sua illaminacio, uma cidade phantastica, e do Vesuvio,
quando elle expelle os seus elarGes vermelhos. '

0 servigo € primoroso em toda a accepedio da pala-
vra.

A cidadezinha ¢ toda illuminada por electricidade, e
brevemente serd ligada (se niio o esta ja) a Castellamare,
por um tremvia eleetrico.

Numerosos passeios se podem dar, tomando-a ecomo
centro, mas o principal, o obrigatorio a que ninguem
deve faltar ¢ a excursiio a ilha de Capri. '

Antles, porém, de partir, nfio se esqueca quem nio li-
ver tenciio de voltar ali. de que Sorrento lem uma indus-
trin especial de que niio se deve deixar de trazer recor-
dagcdes,

E' a dos mosaicos de madeira, em que se empregam
grandes arlistas, produzindo verdadeiras obras d’arle que
valem centos, ale milhares de liras.

Com diminulissimos pedagos ou fios de madeira, preé-
viamente embebidos em tintas de lodas as cores ¢ de
todas as lonalidades, fazem ali uma infinidade de obje-
clos, para escriplorio, fodetlte. quadros, mezas, moveis
diversos, caixas, cigarreiras, tudo e para todos os pre-
cos. Os estabelecimentos principaes siio na rua cenliral,
corso del Duomo, ¢ entre esles um dos mais bem sorli-
dos e economicos nos pregos ¢ o do sr. Antonino Tos-
cano. & direita indo da praga. Recommendamo-lo nfio so
por isso, mas especialmente pela sympathia que aguelle
amavel industrial tem pelo nosso paiz.

Seguindo o itinerario tracado pela casa Cook o via-
jante embarca ali para a ilha de Capri, no vapor que,
todas as manhiis, faz a earreira desde Napoles, e re-
gressa de larde. ‘

Do hotel desce-se no ascensor electrico & profundidade
de 60 metros. & praia onde nos espera o barco que nos
vae levar ao vapor,

Confessamos que ¢ caro e incommodo este embarque
que devia ser facultado por uma ponle a que 0s vapores
alracassein.
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O mar estd por vezes bravo, os bareos sio pequenos
e o perigo de tomar um banho forcado niio deixa de ser
para recuar. No emtanto... poucos casos se dao.

A viagem no vapor é muito agradavel, vendo-se enldo
a quanlidade e grandeza dos holeis que guarnecem a
montanha, sobre o mar. O Vicltoria tem um funicular
seu para communicar com a praia.

Em uma hora de viagem deliciosa, sempre cosla a
cosla da peninsula, vamo-nos approximando da ilha de
Capri que parece emergir do mar como em visio thea-
tral, augmentando de volume & proporciio que d’ella nos
approximamaos.

O mar tornou-se rapidamente d’'uma limpidez absoluta,
de um azul d’anil, brilhante, encantador. E’ nestas ondas
que parecem um campo de sulfato de cobre, que 0 va-
por vae marchando vagarosamente, até parar em frente
do sitio onde ¢ a gruta azul.

Quem tem pratica de viagens, esta ja habiluado &
chromographia figurada pelos guias e conductores de
diversas paragens.

O monte rosa apenas ld lem umas pedrinhas da cor da
rainha das flores; o Danubio azul, é o azul como um
bichano cinzento: o mar amarello recebe o seu nome da
raca que povoa aquelles paizes: e alé tantas cidades e
villas que tem o nome de brancas nfio possuem uma casa
d’esla reunifio de cores do spectro. Que o diga a nossa
Casa Branea, Caslello Branco e oulras.

Pois na grata azul o viajante ndo é illudido: é azul, e
azul a valer, d'um azul lindissimo, brilhante, extraordi-
nario.

Logo que o vapor para sfio assalladas as suas esca-
das do portald por um verdadeiro enxame de candas pe-
uenissimas, puras caixas de fosforos, com um so rema-
dor e em que ndo cabem mais de dois passageiros.

Ha. arifa fixa para este servico, 1 lira e 25 por pessoa
ou 2,50 por barco, compreendendo ida, entrada na grula,
demadra ahi de 15 minutos e volta; mas ha que ter conla
nos barqueiros, que sio tudo quanto ha de peior na Ita-
lia e prelendem arrancar-nos o corpo para a barea e todo
o dinheiro para os bolsos.

A grilaria ¢ enorme, como de puros selvagens: a
disputa, entre os que primeiro querem entrar a estreita
¢ baixa abertura da gruta, torna perigosa a digressiio.

Ha que conté-los em respeilo ¢ nilo lhes salisfazer as
exigencias.

Para a entrada, barqueiro e passageiros teem que pro-
longar-se no fundo do barco; s6 quando o barqueiro se
levanta é que podemos erguer a cabeca, conservando-nos,
todavia assentados no chio.

La dentro a grula, que méde uns 54 melros de com-
primento por 30 de largura ¢ um encanto perfeitamente
fantastico.

Tudo que vemos ¢ azul, e azul lindissimo: nos proprios
nos vemos azues... e isto nfio so6 pelo reflexo das aguas
como por ler (tue aturar o barqueiro que apressadamente,
gritando, gesticulando, exige dinheiro por tudo, para que
vejaimos os elfeilds de prata que produz o remo mergu-
lhado na agua, para que avancemos, para que volte-
mos,

Uma perfeita espolia¢iio de que o visitanle sd se livra
dizendo seccamente que niio a tudo e fazendo vér ao
importuno que tem que estar & um quarto d’hora, sem
favor.

Sobretudo a especulacdio fanciuilo, rapaz veslido de
branco que mergu‘lm na agua para que o vejamos ves-
tido de prata, e exige uma lira por pessoa que esla na
gruta, embora esta nfio o tenha mandado mergulbar nem
sequer o visse, especulacfio prolegida, ja se vé. pelos
barqueiros que em allos gritos intimalivos nos ordenam
que paguemos, ¢ verdadeiramente odiosa.

Nfio esquecer, antes de tomar a pequena canoa, que
seja o capitio ou um official graduado de bordo que a
escolha e saiba aquella em que vamos. E' o unico meio
de conter aquella genle em relativo respeilo; aliaz ndo ¢é

raro elles demorarem a volla para que nfio alcancemos.

a partida do vapor, afim de exigirem precos fabulosos
ara (razerem 0s passageiros ao desembarcadouro da
Iha.

Os remadores das praias da Corea, pouco menos ci-

vilizados sfio!

Depois d'esla visita que ¢é indispensavel e nos com-
pensa bem o inecommodo, o vapor vae deixar-nos na
Marina Grande, a praia grande. onde sdmos assalla-
dos pelos correclores dos hoteis para o almoco.

Iste deixa bem a desejar, pelo menos no holel Conti-
nental onde a comida é pouca, ma, mal feita e servida
fria.

Um viajante que possa demorar-se tem, em Capri
uma bella estacio para muitos dias. Aquella ilba encan-
tada, com um eclima delicioso ¢ visitada annualmente por
mais de 30.000 estrangeiros, muitos dos quaes se installam
ahi por mezes e alé compram propriedades para ali
passarem todos os verdes, como fez o conhecido Krupp,
dono da grande fabrica de canhdes.

O simples visitante tem tempo, depois do almoco e
querendo regressar a Napoles no vapor, para, em trem,
ir ao alto da colina, onde siio as duas pequenas cidades
Capri e Anacapri, niio devendo deixar de ir, alé a praia
pequena, de onde a vista sobre o Mediterraneo ¢ mara-
vilhosa, e se vé que a agua que banha toda a ilha é do
mais puro azul.

Pelas 4 horas parte o vapor, que em 3 horas nos deixa
no caes de Napoles, deliciados com o primoroso passeio
de quatro dias, e pezarosos apenas de néio lhe podermos
corsagrar muitas semanas.

O correio na estacao do Porto

A camara municipal do Porto representou ao governo
a fim de que na esta¢io central do Porto se installem
08 servicos telegrapho-postaes que hoje teem a sua séde
na Batalha. A representaciio esta affecta ao conselho su-
perior de obras publicas.

Em 1899 foi mandado elaborar o projecto de modo
que no ediflicio se podessem installar aquelles servigos.
Para isso foi preciso contar com um andar sobre o ar-
mazem da rua do Loureiro e como a largura d’esle era
escassa, augmentava-se a do andar superior por meio
de pilares que embaracavam o transito no pateo da es-
taciio.

A Inspecc¢iio geral dos telegraphos informou que o es-
paco destinado aos servigos telegrapho-postaes, suffi-
cienle para a actualidade, nfio permiltia no futuro a ex-
pansfio que é de esperar que precisem ler.

O conselho superior de obras publicas, tendo em conta
0 pouco espago que ficaria para o caminho de ferro, foi
de parecer que se devia conlar no edificio apenas com
uma estaciio telegrapho-postal.

Nesse senlido foi reformado o projecto, approvado e
mandado executar.

Nenhum facto ou motivo surgiu que justifique reconsi-
deraciio a qual traria por consequencia a demoli¢io do
armazem ja construido.

E’ pois d'esperar que nenhuma alteraciio sofffa o pro-
jeeto em execucfio e que para os servicos do caminho
de ferro se deixe todo o espaco disponivel (que nilo ¢é
demais) na estaciio do Porto.

Carreira de autecmoveis

Realizou-se ja a primeira experiencia de um omnibus
automovel adquirido pela«Sociedade Almadense de Trans-
portes por Automoveis», e que se deslinam a fazer car-
reiras para transporte de passageiros entre Cacilhas,
Costa de Caparica e Cezimbra.

Saiu o omnibus das garages da Sociedade Portugueza
de Automoveis, na rua do Jardim do Regedor, guiado
pelo chauffeur Laurencel, contramestre da fabrica Dion,
levando além dos srs. Serras, e alguns amigos, 08 srs.
engenheiro Julio de Vasconcellos e Carlos Bleck, directo-
res da Sociedade Portugueza de Aulomoveis, agenles ex-
clusivos da easa Dion Boulon.

O ommibuscarregadocom I8 pessoas, foi direito a Algés
estrada da cireamvallaciio. Bemfica, Avenida e Campo
Grande, onde andou na flla.

A Sociedade Almadense esta & espera de oulro autp-
movel egual a esse. para immedialamente inaugurar as
carreiras para Cezimbra.

——
—_—
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PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOGS ACCIBNISTAS

Companhia dos Oaminhos de ferro Portuguezes
da Beira Alta

0 conselho de administracio da Companhia dos Caminhos de
ferro Portuguezes da Beira Alta tem a honra de convocar os srs.
accionistas para a reunido da assembléa geral, que terd logar na
séde social em Lisboa, sexta feira 28 de abril de 1905, ds tres ho-
ras da tarde, para os fins de:

Approvar o relatorio do conselho de administracio, o balanco
¢ contas do exercicio de 190%;

Eleger os administradores;

Eleger o conselho fiscal;

Ratificar o projecto de conyvénio com 0s sens erédores;

Approvar 0s novos estatutos,

Em virtude do disposto no artigo 46.° dos estatutos, as delibe-
ragoes relativas a propostas de alteracoes ou addicoes aos estatu-
tos s0 podem ser lomadas em uma assembléa geral composta de
accionistas representando pelo menos dois tergos do capital social;
estas decisdes 80 serilo executaveis depois da approvacao do Go-
verno. . '
Nos termos do artigo 42.° dos estatutos, a assembléa geral com-
por-se-ha de accionistas possuidores de vinte acgdes pelo menos.

Para terem direito de assistir 4 assembléa geral ou para nella
s¢ fazerem representar, deverdo os accionistas depositar os sens
titulos quinze dias, pelo menos, antes do dia designado para a
reunifio: em Lishoa na séde da companhia, em Paris na Caixa do
Comptoir Nationale de Escompte, 14, Rue Borgire.

O recibo re.slwclivu s acgoes depositadas servird para a admis-
a0 pa assemblea geral. y

As procuragoes dos accionistas residentes em Portugal deverio
ser legalizadas por nolario, e as dos residentes em Franca pelo
maire da sua residencia.—0 Conselho de Administragio.

Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Nos termos dos artigos 27.” e 29.° dos estatutos ¢ convocada a
reuniao da assembléa geral ordinaria para o dia 13 de margo, pela
1 hora da tarde na séde da companhia rua de S. Nicolau, n.* 88,
12, com o fim de apreciar o relatorio da gerencia do anno de 1904
e votar as conclusoes do parecer do conselho fiscal, procedendo
tambem & eleiciio da mesa da assembléa geral e dos corpos geren-
tes para 0 bienio de 19035 e 1906,

s possuidores de acedes ao portador que desejem tomar
parte na Assembléa geral deverdo depositi-las na séde da compa-
nhia ou na sua Agencia no Porto, Casa Bancaria Pinto da Fonseca
& Irmio, nos cinco dias posteriores a data d'esta convocagio.

Lisboa, 23 de fevereiro de 1905.—0 Presidente da assembléa ge-
ral—José Adolpho de Mello e Souza.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 28 de fevereiro de 1905.

0 facto dominante dos ultimos dias foi, como era natural, a
questio Tabacos.

No dia 20 findava o prazo para a apresentacio das respostas
que as duas companhins contendoras deviam dar ao governo, fa-
eto esperado com certa anciedade na Praga.

Assim succeden e suceeden mais : que em vez de doas propos-
tas e ndo constando que o governo tivesse consultado mais nin-
guem, além das duas companhias, apparece uma terceira proposta
para a conversio das obrigagdes, de uma casa ingleza. )

Disse-se entidio que «outras entidades» haviam sido convidadas
LN (que o foram porque certamente aquc!!a importante casa
nio veio intrometter-se em negocio a que nio fosse chamada; o
porque (facto que, vemos, vae passando desapercebido) ji o cor-
respondente financeiro do Diario de Noticins, geralmente muito
bem informado, diz que o governo tem em seu poder quatro pro-

tas. Logo ha mais uma de que ginda nao se falon.

Estas surprezas que a muitos parecem inexplicaveis e teem
constituido lauto repasto para questdes jornalisticas, nio nos im-
pressionam. A questio é de tal magnitade, que nio SO interessa
vivamente um paiz pequeno, como 0 nosso, como agila 0s centros
financeiros dos grandes paizes interessados na operagio, _

Basta vér que ao grupe da companhia dos Tabacos estio liga-
dos nada menos que tres dos prineipaes bancos de Franca, quatro
dos mais importantes da Allemanha, duas casas bancarias inglezas

triste, ¢ que pavece se conlirma, de ter o governo francez notili -
cado 10 nosso que deseja que a preferencia seja dada aos banquei-
ros d'aquelle paiz,

Desagrada profandamente a0 nosso natural brio de nagio que
cumpre religiosamente 0s seus confractos, ainda 4 custa dos
maiores sacrificios, esta interferencia, quasi imposicio, se 0 nio ¢,
de um governo estrangeiro, N0s NOSsOs negocios financeiros.

Nio podemos ainda analysar as vantagens das varias propos-
tas porque as bases d'estas Sdo por completo desconbecidas. Por
certo que todas ellas sio wais vantajosas do que o que resultaya
do contracto provisorio de 16 de julho, basta que este foi feito em
particular com uma sO companhia ¢ agora se puzeram varios gru-
pos em confronto. Mas para se apreciar o valor d'nma operagio
d'este genero nio ¢ bastante saber-se, ou constar, o preco por que o
R:Ipul ¢ tomado on o juro que representa; outras condiches pode

aver que, apesar d'aquellas serem mais vantajosas, tornem a ope-
ragito prejudicial. ; _ _

Espercmos, pois, mais precisos dados para apreciar o resultado,

*

Assegurada a conversio dos titulos, o governo faz a denuneia
official do contracto de 1891, por portaria de 22 do corrente. Subli-
nhamos a palavra porque sempre copsiderdmos aqui que novas
negociacoes sobre um contracto ¢ para o praso em que elle deve
findar, sio implicitamente denuncia das condiches antigas.

Resta agora a abertura do concurso que serd operagiio demo-
rada e dard logar a nova campanha. :

.

Teve logar no dia 15 de levereiro, em Paris, a assembléa ge-
ral dos obrigacionistas du Companhia da Beira Alta tomando-se,
entre outras deliberagies, a seguinte :

Eleicio de uma commissio de estndos encarregada de tratar e
estudar com a companhia as bases do projectado convenio. A esta
commissio ficou aggregado o delegado do gerupo portugnez.

Sabemos que a companhia ja apresentou a commissio de es-
tudos as bases em que propoe fazer o accordo lendo sido plena-
mente regeitado, formulando o delegado portugnuez o seu protesto
acerca da regularizacio do eredito da Socielé Finaneial, No em-
tanto julga-se provavel que as negociacoes venham a terminar
amigavelmente. pela troca de 5 das actuaes obrigagoes, por 2 no-
vas do £ grau e 3 ditas do 29, ambas do megmo typo e valor das
actuaes,

Os cambiog continuaram a melhorar,

No dia 27 proceden-gse no ministerio da fazenda ao concurso
para o emprestimo de 2000 contos de réis, que ¢ destinado & con-
struegiio do caminho de ferro da Swazilandia, ¢ obras do porto de
Lourenco Marques. @

Foram apresentadas duas propostas. A primeira d'ellas do banco
Nacional Ultramarino, em nome de um grupo do qual fazem parte
a Companhia dos Tabacos, a casa Henry Buroay & Companhia e o
banco Allianca, doPorto, A annuidade pedida para juro ¢ amortiza-
cio ¢ de 102:5908500 réis, _ ;

A segunda proposta apresentada pelo baneo Lishoa & Acgores,
de cujo gropo fazem parte, a casa Fonseca, Santos & Vianna, a com-
panhia Portugueza de Fosforos e o banco Commerciabde Porto, pe-
dindo a annuidade de 100:598820% réis.

Esta proposta ¢ portanto mais vantajosa para o Estado noma
annuidade de 1:601 8206 reis.

»

A Companiia de Seguros «Taguse« no sen relatorio correspon-
dente a0 anno de 4904, acceusa vm saldo a favor, durante os doze
mezes da ultima gerencia, na importancia de 51:1358392 réis, dos
quaes depois de tirados 08 valores correspondentes aos varios ar-
tigos determinados pelos estatutos, licaram ainda 25 contos para
destribuir como (Ii\'inlcmln.

Pelo relatorio se vé que apesar do anno ndo ter decorrido fa-
voravel para a Companhia ainda assio o dividendo corresponden
A cincoenta por cento, por accio.

Isto mostra bem a propriedade a que chegou aquelleestabele-
cimento, ¢ a sabia administragio dos seus directores.

Cambios, descontos € agios

e 0ito portuguezas, ¢ ndo inferior, por certo, é o grupo que se liga

* & mesma operaciio por parte da companhia dos Fosforos, : _
E se mais confirmacdo quizessemos, abi estd um facto bem | Madrid ch 730 735

Dinkeiro Papol
Londres 90 d/fv...| 49 7% | 493, [Desconto no Bancol
v cheque..| 89%g 1 491, | de Portugal....| 5149,
Yaris 90 d/v...... 370 571 No mercado......1 59,
v cheque..... 574 578 Cambio do Brazil..| 13 7/
Berlim 90 d/v..... 233 234 Premio da libra. .| 8%
o cheque....| 237 239 ¢
Francfort 90 d/v .| 233 1y | 234 '/, 3450
» ch 237 1y | 239 '
























































































































































































