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Candido Xavier Cordeiro

Xavier Cordeiro.
0 mesmo ¢ que dizer que estiio de lucto 0s cami-
nhos de ferro portuguezes,

Lucto do erepe mais negro e mais fechado, tendo-se
perdido para sempre n'este ramo um engenheiro singu-
larmente sabio, a0 mesmo tempo e em subido ponto ana-
lysta e constructor.

Fiuuu-so em 20 de janeiro de 1905 Candido Celeslino

Successivamefite nos caminhos de ferro do Minho e
Douro, no de Mormugfio a Nova-Hubli, na rede a cargo
da companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
Xavier Cordeiro deixou assignalada a sua passagem com
um rasto luminoso e indelevel. 1

A ponte de dous taboleiros sobre o Lima, o viaducto
de Durraens, o tunnel do Tamel, a ponte «Maria Pia», &
ponte «Luiz I», a ponte de Lares sobre o Mondego, 0 tunnel
¢ a gare do Rocio: em summa, as obras de arie mais
bellas ou mais difficeis passaram-lhe pelas mios, ou
em projecto, ou em execuciio, ou em experiencias, quando
nio em todas estas tres phases.



£

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Néo lhe incumbiu a ponle «D. Amelia», recentemente
construida sobre o Tejo na linha de Selil a Vendas No-
vas, mas o auclor do projeclo d'esta obra, seu digno
discipulo, rendeu preito ao mestre applicando 4 verifica-
¢io da resistencia da sua ponte o methodo concebido por
Xavier Cordeiro e por elle deseripto na Revista de Obras
Publicas e Minas.

O caminho de ferro do valle do Vouga foi o objecto
constante dos seus anhelos nos ultimos annos.

Estudou-o quasi com amor desde o tracado da direclriz
alé os ultimos pormenores do projecto. Defendeu-o a todo
o transe, fez propaganda das suas vantagens, niio se
Torrou a fadigas pessoaes, nem a sacrificios pecuniarios.
para o fazer vingar.

D’esse estudo aturado e cheio de ardor, d'essa cam-

1w infelizmente mallograda, lhe adveiu, tendo em
visla o problema da trac¢iio economica, o seu entranhado
enthusiasmo pela hwlha branca.
~ Em 1900, tanto na exposi¢iio universal como nos con-
gressos internacionaes de Paris, teve Xavier Cordeiro a
justa eonsagrag¢iio do seu lalento.

Na exposicdio universal, pela sua brilhante eollaborag¢iio
de trinta annos no jornal da Associac¢iio dos Engenheiros
Civis Portuguezes, coube-lhe medalha de ouro e diploma
de honra.

No congresso internacional de caminhos de ferro, pre-
sidido por Alfredo Picard, seu condiscipulo e seu amigo,
distinguiu-se pelas memorias apresentadas e pela parte
que tomou na discussfio da resistencia das construcgdes
melallicas.

A commiss@io do eaminho de ferro de Mormugdio valeu-
lhe a commenda da ordem de Christo.

A academia real das sciencias franqueou-lhe as salas
de Jesus, admitlindo-o no seu gremio e applaudindo-o
calorosamente nas suas sessdes.

Inspector geral de obras publicas e membro do conse-
lho superior de obras publicas e minas; inspector dos
edificios publicos e vogal do conselho dos monumentos
nacionaes; antigo engenheiro chefe do servico de via e
obras e ultimamente consultor da companhia real dos
caminhos de ferro portuguezes; vogal de todas as com-
missdes ofliciaes que dissessem respeilo a caminhos de
ferro, tanto na metropole, como nas colonias; subiu ao
fastigio da sua classe, respeitado e estimado por todos,
collegas ou extranhos.

Em toda a sua carreira nfio teve oulros auxiliares se-
niio a sua peregrina intelligencia, o seu caracter diaman-
lino e o seu trabalho incessante.

Este é o seu maximo elogio.

A. Luciano de Carvalho.
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0 nosso Engenheiro-Consultor

Regista o nosso jornal, hoje, o mais triste faclto que
tem occorrido durante a sua existencia.

Finou-se ha pouco, desappareceu subitamente, violen-
tamente arrancado & nossa admira¢io, ao nosso respei-
lo ¢ & nossa amizade, o engenheiro distincto, que ha
dezoito annos ligara o seu nome ao d'esta revista, hon-
rando-a, desde o comeco da sua publicag¢fio, com esse
_%’rocinio valiosissimo — Candido Celestino Xavier Cor-
deiro. :

E nfio s0 esse nome flgurava no encabe¢amento da
nossa folha, como honroso padrfio decorativo; repelidas
vezes esse nome firmou interessantes escritos nestas pa-

s, sempre que para isso podia arrancar um pouco
e tempo 4s suas occupagdes, ou aos seus interminaveis
estudos ;: muilas, utilizando o cargo que expontaneamen-
le toméara aqui, o seu sabio conselho nos guiou; bastan-
tes vezes nos acompanhou na ideia que lhe expunhamos,
ou nos encaminhou suavemente, com a sua palavra do-
cil e insinuante, a enveredar ao convencimento de qual-
quer erro. o
~ Porque Xavier Cordeiro era um sabio e um bom.
Aquelle espirito edelarecido dominava-se a si proprio com

t'-

a for¢ca d'uma modestia extraordinaria a que subordina-
va todo o seu viver.

O seu parecer, compelente sempre, firmado num estu-
do productivo e tenaz, era dado com a modeslia, como
que com a hesita¢iio d'um inscipiente.

A rapidez na resolu¢iio dos mais dilliceis problemas
da seciencia era nelle entravada ao manilestar-se. estran-
gulada ao sahir-lhe da garganta, pelo receio de que os
seus argumentos irrespondiveis esmagassem os conlra-
rios, ou sequer podessem magoi-los.

E a par d’isso, gue enorme capital de sciencia profun-
da e bem orientada se abrigava naquelle cerebro privi-
legiado!

Foi talvez demais resiricla a phrase que mio amiga
insereveu numa das cordas depostas sobre o seu tumulo
e repetida no commovido e brilhante discurso que junto
d’elle proferiu um dos seus discipulos mais queridos e
mais intelligentes: «Gloria da engenharia portugueza.»

Xavier Cordeiro era mais que uma gloria do paiz
em que nascera: por toda a parte onde o sen talento
espalhava os brilhantes raios da luz vivida da sciencia,
0. deslumbramento era homenagem obrigada.

Em Franca, onde estudou, a sua carreira foi tdo bri-
lhante, o sen nome ficou tio assignalado que, quando se
falava d’elle, era com o acatamento devido a um princi-
pe da seciencia que esse nome era acolhido.

Com a vaidade propria de um paiz intellectual como
aquelle, como que se tentava disputar ao nosso uma
jarte da gloria de possuir uma la‘ nolabilidade scienti-
ica, recordando-se sempre que fora em Paris que elle
se formdra.

Na ultima sesséio do congresso de caminhos de ferro,
bastou que Xavier Cordeiro combatesse uma das con-
clusdes ja disculidas na sec¢fio e proxima a ser volada
em assembléa geral, para que essa conclusfio fosse una-
nimemente posta de parte.

Isto dda bem a nola do profundo respeilo com que as
primeiras sumidades da engenharia que formam parle
d’aquelle congresso, acolhiam o nosso querido compa-
triota.

Longa foi a sua carreira de servi¢os nos caminhos de
ferro porluguezes, quer na construegiio de linhas do Es-
tado, quer nas da Companhia Real dos caminhos de fer-
ro portuguezes, onde, por longos annos, exerceu o lo-
gar de engenheiro chefe do servico de Via e Obras.

Nessa qualidade, engenheiros distinetos que vinham do
estrangeiro a Portugal, jA por questdes de servi¢o junto
d’aquella companhia, ja por assumptos extranhos, mas
que iam casualmente aquella direcglio, ouviam o pare-
cer de Xavier Cordeiro com o acatamento com que se
escula um mestre.

Boyer, o engenheiro que foi director da companhia,
tinha por elle perfeita adorac¢io e ouvia-o com verda-
deiro respeito, classificando-o frequentes vezes d'uma in-
telligencia extraordinaria, quando d’elle falava aos seus
amigos.

0s servigos que prestou na construccfio da linha de
Mormugdfio, na das do Minho e Douro foram notabilissi-
mos, como 0s que prestou na Companhia Real, no exer-
cicio d’aquelle cargo.

E em toda a parte onde serviu, onde leve milhares de
subordinados, pode-se dizer afoutamente que deixou egual
numero de amigos, tal era a bondade do seu caracler.

Modesto na sua vida particular como na sua vida pu-
blica, como na exposi¢io do seu muito saber, como em
todos 0s seus actos, apenas havia do illustre morto o re-
trato, de que hoje damos a reproducciio, retrato tirado
em Caleutta, unicamente para-ser enviado 4 familia, que
elle adorava, o qual teve agora que soffrer modificacdes
para, quanto possivel, lhe dar semelhan¢a com a sua
physionomia dos ultimos tempos. .

Da sua competencia como mathemaltico, das mulliplices
manifestactes do seu talento scientifico falam, em outros
artigos, pennas mais auctorizadas do que esta, maneja-
da pobremente pela miio que ainda ha pouco apertava
a sua e hoje vem, tremente, depor sobre a sua campa
querida a homenagem pessoal e colleetiva do jornal que
elle tanto amou.

L. de Mendonga:e -Costa



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

35

O publicista e 0 mestre

Ndo vamos dar uma longa lista de trabalhos saidos
da penna illustre que ha pouco caiu da mio do mais
illustre dos engenheiros portuguezes.

Xavier Cordeiro nfio era um vulgarizador da sciencia,
nem um compilador que produzisse livros e tratados.
mas foi um mestre que deixou nas suas memorias e nas
suas construcgdes muito onde se aprenda.

De natural modesto, raramente vinha a publico apre-
senlar os seus estudos, e se algumas vezes o fazia, era
mais por transigir com a vontade dos seus amigos e por
acquiescer as suas instancias, do que por alarde de scien-
cia ou por desejo de celebridade.

Grangedra a sua alta reputaciio de engenheiro, de ma-
thematico que applicava com raro tacto a admiravel fer-
ramenta das sciencias exactas & resolucio dos mais com-
plexos problemas de mecanica, e grangedra essa solida
reputaciio pela unica for¢a dos factos, sem pretensdes,
sem disputas, sem reclamos.

Erudito, sempre a par dos ullimos progressos da scien-
cia, parecia considerar como a sua primeira obrigacio
0 estudo. A par d’esta punha outra, a de ensinar e es-
clarecer a lodos que lhe pediam um conselho, que lhe
expunham uma duvida.

Nio era talvez um perfeito engenheiro considerado co-
mo director de trabalhos praticos, como um general a
commandar exercilos de operarios, porque a sua resi-
gnada modestia Ihe tirava o modo de dominio e por-
que a sua muita bondade o fazia parecer fraco. Mas
era inexcedivel como engenheiro de gabinete, na reso-
lugiio dos mais arduos problemas de mecanica, na redae-
¢lio dog mais melindrosos problemas technicos, no es-
tudo dos mais delicados projectos.

Poderd parecer que um espirito assim, alleicoado a
estudos de mathemalica, aos caleulos, mais propenso a
estudar projectos do que a executa-los, deveria ter ten-
dencias metaphysicas, sacrificando a pratica & theoria,
quasi considerando que a natureza erra quando niio pro-
cede em harmonia com as formulas que o raciocinio de-
duz.

Poderd pensar-se que fosse antes um mathemalico
para quem o caleulo ¢ tudo e a applicag¢iio cousa de pe-
quena monta, que apenas aperfeicoa o instrumento de
analyse sem curar da sua utilizagiio, como cirurgifio que
inventasse apparelhos e ferros e nfio operasse nunca.

Niio: Xavier Cordeiro tinha a intui¢iio das cousas pra-
licas. Para resolver as suas difliculdades servia-se dos
vastos conhecimentos que tinha, descobrindo meios no-
vos, vendo-os pela sua analyse com uma luz differente,
como vemos com luz diversa os objectos atravez de vi-
dros de cor.

Niio nos deixou ‘nenhum tratado que possa dar de-
monstra¢iio cabal da nossa allirmacfio. Mas, nos arti-
gos disseminados por varias publicacdes technicas taes
como a Revista de obras publicas e o nosso jornal, nos
seus bellos relatorios, nos seus esclarecidos pareceres e
nas suas notaveis memorias, revela-se sempre que niio
Ihe fallecia nenhuma das qualidades que tornam recom-
mendavel um technico. que dava sempre o devido re-
levo &s cousas uteis e considerava devidamente cada
pormenor que podesse influir no problema em que re-
cahia o seu lucido estudo.

O simples ennunciado das materias, que serviram de
assumplo as suas principaes memorias publicadas, o pro-
va. Escereveu sobre vias ferreas economicas, sobre a so-
brelevacfio dos carris das vias ferreas, sobre calculos
das pontes metallicas, sobre abobadas, sobre as provas
de resistencia da ponte Maria Pia, no Porto, ete. Estudos
de resislencia, de estabilidade de construecdes, de traceio
e de economia.

0 seu nome esta ligado &s principaes obras executa-
das no nosso paiz desde que comecou a exercer a sua
nobre profissiio d’engenheiro, quer projectando e con-
struindo a 1.* sece¢dio da linha do Minho e viaduclo de

Como niio guardava avaramente os thesouros da sua
sciencia e da sua experiencia, pode dizer-se que fez eseola.

Serd a melhor gloria d’este engenheiro, tfo rico de do-
les de intelligencia e de coracfio, como serd o.seu me-
lhor elogio, poder dizer-se d'elle justamente : deixou dis-
cipulos que o honram e que bem demonstram pelo seu
valor quanto valia o mestre. :

Para os que tiveram a boa fortuna de aprender na sua
lichio e no seu exemplo, sera egualmente um titulg hon-
roso o de poderem dizer-se discipulos de Xavier Cor-
deiro.

J..de Olivelra Simdes

=
Mathematico e engenheiro

Xavier Cordeiro era a personificaciio do genio mathe-
matico. Essa poderosa faculdade de abstracefio do mundo
‘real: essa maravilhosa operacfio intellectual, origem de
coneeilos racionaes que se impdem pela necessidade lo-
gica e que parecendo mera creaciio do nosso espirito,
teem incontestavel valor objectivo, pois constituem o sud-
stratwin do universo evocado & existencia pelo divino
Geomelra ; essa sciencia singular, que é a mais trium-
phante refuta¢iio do cego e acanhado empirismo,, pos-
suia-a e cullivava-a Xavier Cordeiro com extraordinaria
superioridade. Manejava o ealeulo superior como que
brincando. E todavia o mathemaltico. distinetissimo age
elle era mantinha-se inseparavel do engenheiro eminente,
imprimindo cunho pratico &s suas locubracdes.

A applicagio da mathematica aos problemas da arte
das construcedes representa o melhor da bagagem seien-
tiica de Xavier Cordeiro. Em todos o0s seus eseritos,
que pela maior parte honraram as paginas da Revisia
de Obras Publicas ¢ Minas, se manifesta essa dupla ¢a-
racleristica da individualidade scientifica. .

0 engenheiro empenhado em fazer progredir a sua arte
procura solugdes mais perfeitas dos problemas suseita-
dos pelas necessidades da pratica; para isso recorre 4 geo-
metria, ao calculo infinitesimal, & mecanica applicada,
 physica mathematica e armado com tdo poderdsos ins-
trumentos de invesligacfio racional, resolve as dilliculda-

des, simplifica os methodos, rasga novos horisontes &

lechnica esclarecida. :

Xavier Cordeiro n@io era um analysta embrenhado em in-
vestigagOes meramente especulativas, que aos carneiros
d’Epicuro do malerialismo utilitario se affiguram chime-
ras inuleis e viis, embora nellas encontre a sciencia mo-
derna o mais valioso facltor dos seus progressos. Nio Ihe
minguavam faculdades para arcar com os mais arduos
problemas das mathemalicas puras. Seduziam-o porém
de preferencia as applica¢cdes da geometria ou do calculo

4 arte das construegdes.
L

No vaslissimo ecampo da actividade aberto ao enge-
nheiro estremam-se especialidades, demasiado vastas
ainda para exepeicio das mais poderosas faculdades. Xa-
vier Cordeiro, conhecedor de todos os ramos da enge-
nharia, consagrava de preferencia & viaciio accelerada o
melhor do seu labor profissional. Enumerem outros, em
methodico e minucioso estudo biographico, o eabedal
scientifico por elle generosamente acrescentado a essa
parte das sciencias da applicacfio. Limitar-me-hei a por
em relevo a persistente e fecunda ac¢iip de Xavier Cor-
deiro em prol da construcgiio dos caminhos de fervo aco-
nomicos. Crenle na poderosa acciio do fomento da via-
¢flo accelerada, compreendia a indispensabilidade de ag-
commodar o instrumento & sua funcciio.e de nfio mal-
baratar eapilaes em construe¢des sobremodo dispendiosas
para servir modestas correntes do trafego. e

Foi apologista indefesso dos caminhos de ferro econo-
micos. Mais ainda, ao tracar a linha do Valle do Vouga,
em cujo futuro tinha justificada fé, ardente ao ponto de
transcender os limites da realidade, abriu novos horison-
tes entre nos 4 technica, lancando mfio das cupvas de

pequeno raio para tornar flexivel a directriz e fazé-la
collear nos alcantis das serras sem exigencia de obras
monumentaes que tornassem a construcgfio economica-

MUY

&

Durrdies, quer collaborando e revendo projectos como o da
Substituigdio da ponte da. Barguinha.no Tejo, o da . ponte
do Mondego e outras. . " e
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mente inexequivel. Essa orienta¢fio, iniciada por Xavier
Cordeiro, tornou possivel a subsequente construceio das
linhas da Regoa a Villa Real, do Pocinho a Moncorvo,
do Valle do Tamega e outras sem immobilizacfio de enorme
capital obtido. a custo e sacrificado sem remuneraciio
como o que seria exigido pela pratica anterior de limitar
a 150 ™ os raios das curvas.

Esse eriterio introduzido no delineamento das linhas
secundarias ¢ o que hoje prevalece e é preconizado nos
congressos afim de facilitar a construcgio das linhas
complementares das arterias principaes. Em paizes mon-
tanhosos, em que a adaptacfio do tracado ao lerreno
tem influencia capital sobre o custo da linha: em paizes
pouco abundantes de capital, em que ¢ sempre difficil
angariar o que exige a construcciio de um caminho de
ferro, verifica-se, mais que em quaesquer outros, a ver-
dade do aphorismo que vé no optimo o peor inimigo do
bom. Demais, os aperfeicoamentos introduzidos moder-
namente no material circulante permittem-lhe percorrer
sem difliculdade curvas de raio minimo.

Tudo isso viu claramente a lucida intelligencia de Xa-
vier Cordeiro, pelo que deu um exemplo de incalcula-
veis consequencias, pondo de parte o sagrado limile de
150" para os raios de curvas nas linhas de via reduzi-
da. Assim prestou, a meu vér, relevante servigo ao paiz.

-

E’ tfo intensa e absorvenle a conten¢iio d’espirito
exigida pelas investiga¢des mathemalticas, que imprime,
3uasl sem excep¢dio, cunho caraeleristico & psychologia

08 cultores desvelados d’essa admiravel sciencia.

Dir-se-hia que os isola e desprende do mundo exterior.
A observacfio racional dos conceilos que servem de ba-
se 4s deducedes mathematicas subslitue a comesinha
analyse dos factos reaes.

O mathematico é um distrahido e nfio raro um inge-
nuo, alheio 4s sinuosidades e cambiantes da humani-
dade na sua complicada psychologia. Qualquer engana
com arteirices vulgares homens eminentes, dotados de
poderosas faculdades, instrumento maravilhoso da des-
coberta da verdade na regifio superior em que paira o
seu espirito, incapaz porém de se adaptar ao exame das
mesquinhas realidades que os cercam.

Xavier Cordeiro nfio fugia & lei. Timido, acanhado,
hesitante no falar, distraido, a ponto de inculear, aos
que ndio conheciam o seu allissimo merecimento, appa-
rente mediocridade, era um ingenuo, victima da sua ex-
traordinaria bondade, e como tal explorado pelos que
nunca appelavam debalde para a sua caridade. A bon-
dade do coracfio alliada 4 elevacfio da intelligencia pu-
nha-o & mercé dos exploradores sem escrupulos.

Acaso seria mais feliz no mundo de nobres abstrac-
¢coes intellectuaes em que vivia absorto, do que se li-
vesse a noclio clara da maldade humana e o senso pra-
tico para se defender dos seus ardis.

J. Fernando de Sousa
a__:'."_'.'-_":“:"f":..::-_-l—"-'-'-:

Um benémerito

Parece que a morie se desgosta com a existencia dos
bons e vae ceifando esles de preferencia aos maus.

. Um dos vullos mais proeminentes do nosso mundo
seientifico acaba de ser-nos roubado pela morte, enciu-

~mado pela gloria que os mais sabios entre os sabios do

“estrangeiro incontestavelmente lhe reconheciam.

O distinetissimo engenheiro Candido Xavier Cordeiro,
gloria da engenharia porlugueza, desapparecen d'entre
nos, deixando enlutada pela saudade, todos os que o
conheceram, que lanltos feram os que o admiraram e
prezaram, tal era o seu luminoso talento, taes os
elevados e generosos sentimentos da sua alma tdo sim
ples e tdo boa.

Um cora¢iio infanlil emparelhando com uma intelligen-
eia excepcional; eis em qualtro palavras o retrato do sau-

doso finado.

.
A sciencia do engenheiro, de lodas a mais complexa
nfio lograva guardar segredos para com aquelle espirito,

»a
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privilegiado. No campo illimitado da theoria, como no
campo restricto da pratica a todos se imputitham os seus
pouco vulgares conhecimentos.

Na opinidio dos entendidos, era considerado um mestre.

A caridade, o altruismo, a abnegaciio, eram qualidades
irrepreensiveis do seu bondosissimo coracio. 0Os seus
pingues ordenados eram uma pequena golla para a sa-
tisfacio d’aquella immensa ancia de bemfazer, unica am-
bi¢io da sua alma generosa.

E 0s necessitados, conhecendo-lhe a bondade extrema
que apezar de toda a sua modestia nfio lograva disfarcar,
corriam a elle certos de encontrar sempre um sorriso affa-
vel, uma palavra de conforto, um auxilio generoso contra
a desgraca que os molestava e consumia.

Nunca os seus labios souberam dizer nfio, quando um
desgracado o implorava.

Para Xavier Cordeiro, enxugar uma lagrima, mitigar
uma dor, soccorrer numa alllic¢io, eram prazer sem
egual a que nfio sabia poupar-se e do que a sua bolsa se
resentia.

Se de momento na carteira ja esvasiada nfio tinha com
que podesse occorrer 4s necessidades dos que & sua bon-
dade recorriam, pedia um adeantamento sobre o seu
ordenado; e mais d'uma vez por esta [6rma a viuva e o
orphiio tiveram piio com que malar a fome que 0s roia,
roupa para thes proteger os membros emagrecidos con-
tra a chuva e contra o frio que despiedosamente os tor-
turavam.

Quando nos fins dos mezes ia receber os reslos do
ordenado, baslas vezes lhe sueccedeu, do pouco que lhe
ficava, ter ainda que reparlir com 08 necessilados que se
dirigiam; e entfio, com a simplicidade da sua grande
alma, dizia-lhes: olhe, nfio sei se alguma cousa me resla
ainda. E se porvenlura algum dinheiro tinha a receber,
era com um sorriso de bondade que o dava, nfio pen-
sando na falla que lhe faria, mas na tregoa que a sua
esmola ia abrir na lucta com a miseria em que o desgra-
¢ado que lhe pedia se encontrava.

-

Funceionario distineto e irrepreensivel, tinha um taeto
delicadissimo para tralar com todos, superiores, inferio-
res, ou seus eguaes; de cada um d’elles sabia fazer umn
amigo.

E dizendo sabia, digo mal, porque nfio era de propo-
sito que o fazia. A natureza dotéra-o assim; quem com
elle tratasse uma vez havia de flear para sempre seu
amigo; quem durante alguns minutos o ouvisse discorrer
havia de ficar seu admirador.

Ainda no dia do enterro do chorado morto, emquanto
na egreja dos Anjos 0s seus amigos esperavam a saida
do prestito, se ouviam dialogos em que & compila se
enalteciam as qualidades d’aquelle que ali jazia inanimado
sobre a eca, sob as cordas que a dor de parentes e ami-
gos lhe offertara como ullima e dolorosa homenagem,
ultimo adeus, saudade derradeira.

Por traz de mim, em voz dolorida, alguem que fora
seu subordinado contava que tendo-se-lhe dirigido por
causa d'um confliclo oeccorrido com outro empregado,
Xavier Cordeiro Ihe disséra: O funceionario publico, para
viver bem com todos, deve ser muito respeitoso com os
seus inferiores, muito amavel e cortez com 08 seus eguaes
e brincar apenas com 0s seus superiores. Com 08 inferjo-
res e os eguaes, quando brincamos é facil desmandar-nos;
quando brincamos com 0s superiores ¢ sempre dentro dos
limites que o respeilo nos impde e niio nos permitle ultra-
passar.

Conhecia bem os homens quem sabia dar conselhos
laes e no emtanto o seu coraciio ndio albergava o mais
simples vestigio de amargura. Conhecendo a maldade
dos homens, a todos sabia desculpé-la.

Era extremamente intelligente, nfio podia deixar de ser
immensamente bom.

Ao talento superior, & bondade inexcedivel, aos dotes
excepeionaes da alma privilegiada do illustre extinclo, a
minha (fo humilde quanto sincera homenagem.

Christiano Tavares.
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ANNEXOS D’ESTE NUMERO

Tarifas especiaes P n.” 9 do Sul e Suesle e n.° 14 da
Companhia Real.
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o A linha do Algarve

Foi inspeccionada por uma commissfio composta dos
srs. conselheiros Jofio Joaquim de Mattos, J. Pires de
Sousa Gomes e Thomaz da Costa, o lanco da linha do
Sul entre as estagdes da Fuzeta e da Luz com 6,2 Kilo-
melros d’extensiio.

Foi julgado em condi¢des de ser aberlo & exploraciio,
0 que se elfectuard no dia 1 de fevereiro.

Nesse lanco ha um apeadeiro, chamado do Livramento.

»

O lan¢o da Luz a Tavira, com 5,4 Kilomelros, esta quasi
concluido, sendo para esperar que se possa abrir no
principio de margo.

A ponte de Tavira tem as alvenarias quasi concluidas
e ja se estd monlando o taboleiro.

Estio em construcclio as alvenarias da ponte do Al-
margem e a infrastructura até Villa Real, podendo afTir-
mar-se que no proximo verdio poderd abrir a linha até
0 seu terminus, embora niio esteja ainda concluida a es-
tac@io de Villa Real.

istfio encetadas as negociacdes diplomaticas com o
governo espanhol para auclorizacio da carreira fluvial
entre Villa Real e Ayamonte e construcciio da estaciio flu-
vial provisoria em Ayamonte, que serd mais larde substi-
fuida por uma estagiio definitiva, quando se construa
uma linha entre aquella cidade e Huelva.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administragao

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto da linha
de Estremoz a Portalegre e Castello de Vide, apresentado pelo con-
cessionario José Pedro de Mattos, nos termos do contracto de 9 de
dezembro de 1903, com a extensdo de 101.674",40: ha por bem,
conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Pu-
hlicas e Minas, de 29 de dezémbro findo, approvar o referido pro-
jecto, devendo na execuciio ser elevada a 50 metros a extensiio dos
alinhamentos rectos entre curvas de sentido opposto, salyo nos
pontos em que se comprovar a absoluta necessidade de descer
abaixo d'esse limite, ¢ devendo ainda ser submettidos opportuna-
mente 4 approvacio do Governo os projectos completos dos taho-

leiros metallicos das pontes e das estagOes com a disposicio geral
das linhas e respectivos annexos, ¢ reforcados os muros de cor-
tina dos pontdes de & e 5 metros e de todas as pontes, com exce-
pcio da de Niza.

Outrosim manda o mesmo Angusto Senhor declarar ao referido
concessionario que a construegho da linha, cujo projecto ¢ appro-
vado, deverd comecar no prazo de tres mezes, contados nos termos
do_artigo 54.° do contracto da notificagio da presente approvagiio,
independentemente do projecto do ramal de Aviz. Pago, em 2& de
janeiro de 4905. — Eduardo José Coelho.

Sua Majestade El-Rei a quem foi presente a proposta de 25 do
corrente mez, elaborada pelo Conselho de Administracio dos Ca-
minhos de ferro do Estado, nos termos do n.° 3 do artigo 1.° da
carta_de lei de { de julho de 1903, para a distribuigiio da verba
mscrita na tabella annexa ao decreto de 23 de dezembro findo
para a construccio de estradas de accesso das estagdes;

Ha por bem, conformando-se com a mesma proposta e tendo
em conta os contractos de empreitadas, celebrados para a con-
strucciio de algumas d'essas estradas, auctorizar a seguinte distri-

buigiio, relativa ao corrente anno economico :
Estagoes das linhas do Sul e Sueste

Districto de Beju
E. D. n° 162 — Estacio de
Odemira a Troia : Conclu-
sao dos lancos da estaciio
de Odemira a Monte Novo

e de Monte Novo a Mezas.  9:0008000
E. D. n.° 154 — St.* Margari-

dada Serra aOurique: Con-

clusio do lango do Monte

dos Esteiros a Ourique. ..  6:0005000

E. D. n° 173 — Ramal para
Aldeia Nova de 8. Bento e
Ficalho. Lanco da estacio

de Pias a Aldeia Nova. ... _8:0005000 23:0008000

Districto de Evora
Estrada de servico da estacho
de Cabrella..............

Districto de Faro
Avenida de accesso da esta-
ciode Tavira. .ccovveens :
E. D. n.° 192 — Mertola a Vil-
la Real de Santo Antonio.
Lango de. .. 9:7508000 13:7508000  38: 7505000

Estacoes das linhas do Minho e Douro

Reparagio dos caminhos de
accesso das estacoes do
Doaro... «.oouve

Districto do Porto

E. D. n.* 39 — Langoes de Mei-

nedo a Silvares. ........
E. R. n.° 3% — Casaes Novos

a Barca d’Alva: Ramal para

a estacio de Aregos..... « 20:0008000
Ramal para a estagio de Er

AR s ine o iait s v ca st 3 TOOSDU0
E. D. ne° 8{ — Castro Daire

or Esther de Cima a Ga-

fanhao a Campello e & Moi-

ta. Conclusiio do lango de

Mosteird & ponte.....oo.. 3:0008000 31:1008000

Districto de Villie Real
E. D. n.° 51—Sabrosa & esla-
¢iho de Pinhao (Conclusido). 19:0008000
Conclusio da estrada de ser-
vigo da E. R. n.* 39 4 esta-
¢ho de S. Mamede........

2:0008000

4:0008000

R

3:0005000

LI B

2:4005000

10008000 20:0005000

Districto de Vizeu
E. D. n.° 93—=8. Jodo da Pes-
queira 4 E. R. n.° §4: Ra-
mal para a estaciio de Fer-
radosa: Lanco do Ribeiro
de Lanpacas & estacio de
Ferradosa +ivee civieny
E. D. n* 81 — Conclusio do
lango, do Alto dos Barrei-
ros a Porto Anligo........  3:1508000 21:1508000

Districto da Guarda
E. R n* 3% — Ramal para a
estacio do Freixo........

SO e s m e e

18:0008000

6:0008000  81:2505000

120:0008000

R R E R SO
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Determina ainda o mesmo Augusto Senhor que a estrada de
servico da estacio de Cabrella seja construida pela Direcciio dos
caminhos de ferro do Sul e Sueste, em harmonia com o projecto
pela mesma elaborado e que foi approvado por portaria de 19 de
maio de 1904.

Paco, em 27 de janeiro de 1905, —Eduardo José Coelho.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa especial n.® 14 da Companhia Real.—A que da-
mos hoje ecomo annexo ¢ a reforma da de egual numero
que démos com o nosso jornal de 16 de novembro ul-
timo, tendo a mais um capitulo que se refere aos volu-
mes de pesos entre 3.000 e 10.000 Kilogrammas, que fi-
cam pagando os precos da tarifa geral, segundo a classe
a que perlencerem, com uma sobretaxa de 30 ou 40 %
segundo pesem até 5 toneladas on mais.

No demais a nova edi¢dio é egual & que por ella fica
annullada salvo modificactes de redac¢iio que niio alle-
ram as condicdes em vigor.

Tarifa especial P. n." 9 do Sul- e Sueste.—E' a edi-
¢do dos caminhos de ferro do Estado da mesma tarifa
que ja distribuimos com o numero anterior. Serve por-
tanto s6 para completar as collec¢Bes dos nossos assi-

antes, visto que as edi¢des—esta e a oulra—sfio per-

eilamente eguaes.

e Rl - il o
Material circulante para a linha
da Regoa a Villa Real

Realizou-se o concurso limitado para fornecimento de
carruagens, fourgons e vagons para a linha da Regoa a
Villa Real.

A’ Sociélé des Aleliers Germain fol adjudicado por
157.200 frs. o fornecimento de 3 saldes, 4 carrnagens mix-
las de 1.7 e 2.* classes, 6 de 2. classe e 4 fourgons.

Os saldes e fourgons teem dois eixos radiaes do sis-
tema Richter.

As carruagens assenlam sobre bogies.

O fornecimento niio compreende os rodados. O mate-
rial ¢ conforme os typos de que démos em tempo a
descri¢iio. As carruagens mixlas teem 18 logares de 1.°
classe, 16 de 2.* e um walerclosel. As de 2.° classe teem
48 logares.

Os saldes teem 10 logares e walerclosel.

Os fourgons teem compartimento postal, compartimento
para bagagens e walerclosel.

A" Conmpagnie Cenlrale de Construction de Haine-
Saint-Pierre foram adjudicados 20 vagons de bogies,
sendo 6 fechados, 8 de borda alta, 6 de borda baixa e
6 vagons sobre dois eixos radiaes do siste ma Richler,
sendo 2 de cada typo.

As carruagens, os fourgons e metade dos vagons de
cada lypo teem [reio de rosca e de vacuo. Os restantes
vagons teem tubos de inter-communica¢iio. Nas carrua-
gens haverd os signaes d’alarme.

Este material deve estar pronto a entrar em servico
até o fim de junho.

A casa Henschell & Sohn, de Cassel estd fabricando as
quatro locomotivas Mallet destinadas & nova linha.

Além do material indicado estd comprada uma loco-
motiva para o servi¢o da construcc@io e 12 vagons de
borda baixa.

Logo que esteja approvado o projecto respeclivo, co-
mecari a conslrucr;ﬁc.n entre Villa Real e as Pedras Sal-
gadas, ficando desde ja a linha dotada com malerial cir-
culante sufficiente para a exploraciio alé aquélla impor-
tante estaciio de aguas.

Numa terceira étapa, prolongar-se-ha a linha a Chaves,
sendo de esperar que em Espapha se construa a de
Orense ‘a Verin, que deve ligar com ella, tornando-se
assim valiosissimo aflluente da linha do Douro.

NOTAS DE VIAGEM

1V

Napoles, centro d’excursdes.—Ao Yesavio.—Como se sohe como
se desce e o que s¢ soffre. — Guias enfadonhos. — Hercou-

Niio s6 como ecidade, original nos seus costumes, pitto-
resca pela sua privilegiada situacio geografica, attra-
ente na sua alegria, Napoles prende-nos no seu coracfio
palpitante de vida, quente por aquelle sol que a ¢obre
em recamas de oiro. bafejada pela aragem que vem do
seu golfo prateado; como centro de excursdes poucas ha
no mundo que lhe egualem.

E’ o Vesuvio, com a sua cratera fumegante: é Pompeia,
com as suas ruinas mil vezes estraordinarias; ¢ Sorrento,
a patria encantadora de Tasso: sfio Salerno e Amalfi
com 08 seus caminhos deliciosos: é Pozzuoli, com os
seus palacios de Nero; sfio as ilhas Ischia e Procida, eom
a sua maravilhosa situacfio: é Capri, com as suas aguas
do mais delicioso azul—todos a chamar-nos para que lhes
consagremos uma visita, uns dias, muitos dias, a recla-
marem visitantes &s suas bellezas. como se Napoles fosse
uma feira immensa em que aquellas povoaches repre-
sentassem de barracas de saltimbancos.

E la se vae—ndo ha que fugir-lhes, tantos siio os allra-
ctivos d'esses arredores maravilhosos como oulros niio
ha no mundo que reunam tantos encantos e offerecam
ao vigjante (o variadas commogdes,

Primeiro o Vesuvio.

Para se ir 14 ha dois caminhos: um, o mais commodo,
é o construido pela casa Cook, constando de (res partes:
um carro eleetrico, um ascensor funicular e uma fati-
vanle subida a pé.

Pode-se ir de trem, desde a porta da agencia alé a es-
tacfio do ascensor em Pugliano, ou lomar, junto das ga-
lerias, o tremvia electrico que nos conduz a Resina em
uma hora, por 30 cenlimos. Chegado a esle ponto toma-
se & esquerda pela rua do mercado, depois, & direita,
logo se vé a estrada Cook onde é a estacio do ele-
clrico.

Partindo das galerias 4s 9 horas aleanca-se o electrico
do Vesuvio das 10 e 20; é a melhor hora.

Nole-se, porém, o que os guias e ciceronis niio dizem,
que é preferivel escolher para a visila os dias em que o
venlo ndio esleja de leste, porque, neste caso, todo o fumo
da cralera vem sobre nos quando fazemos a diflieil
subida a pé desde a base do cone e nos suffoca e im-
possibilita de vér, quando assomamos & bocca da cratera.

O carro electrico é um vehiculo elegante, impulsionado
na subida até meio caminho e detido na desecida por uma
pequena machina, eom duplo trolley: seguindo pelo seu
motor proprio d’ahi em deante: a linha sobe em violentas
rampas de 28.°/,, alravessando os lerrenos de lava de
varias erupedes do seeulo passado: o panorama sobre
Napoles e o seu golfo (para o que convém proeurar lo-
gar & direila) é surpreendenle.

Chegados tres quartos d’hora depois, & estaciio infe-
rior. os visitantes, encontrarfio hoje o funieular que os fara
subir commodamente os 390 metros de ditferenca de ni-
vel entre a estaciio inferior e a superior.

Quando se realizou a viagem que aqui se estd descreven-
do, uma erupeiio do vulefio, poueos dias antes, destrui-
ra a linha soterrando a estaciio com dois metros de ein-
za sobre ella. Havia, pois, que fazer a subida loda a pé,
o que é extraordinaria fadiga que niio se aconselha se-
ndo a quem seja extremamente forte de pulmdes e de
pernas, para resislir aquelle estafante trabalho de loeo-
mociio, sobre pedra solta e cinzas em que, a cada pas-
s0, escorregamos com risco de vida.

Leva-se nesle caso hora e meia até a base do cone,
onde se chega estafado. D’ahi & cralera, quer se va no
funicular quer nfio, ha sempre que suhir a pé os 120
metros de differenca de nivel, o que se faz em um quarto
d’hora, acompanhado pelo guia,

Esta subida é, entiio, immensamente violenta. toda
feita sobre cinza solta; e nfio sabemos porque, a casa
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Cook que tanlos meios lem empregado para facilitar a
visita do ecelebre vulefio, que tdo pingues rendimentlos
lhe da. como mina inexgotavel. ndo tem encontrado ma-
neira de tornar menos penoso aquelle trajecto, feito a
pé em rampa de 50 por cento e mais.

Niio ¢ possivel prolongar o funicular até mais acima;
mesmo onde estd ja nfio se acha livre de perigo, como
agora se provou, mas nio deixa de nos occorrer que
talvez houvesse meio de fixar diariamente uma especie
de escada de corda e pranchas de madeira que sempre
evilariam o facto que se da, dos pés escorregarem ao
trepar-se a ingreme ladeira. ficando-se, apesar do esfor-
¢o, no logar em que se esiava. .

I; chama o Baedeker a islo «un sentier passable» !

A visla nfio pode apreciar-se & subida porque ha que
ter ecuidado e olhar mais para oS pés que para o pano-
rama; la do alto, onde mal se respira, em meio da fu-
marada d'enxofre que nos envolve, é ella admiravel,
grandiosa. '

Para dentro da cratera—da qual nos aproximamos
alé perto de um parapeilo a que os guardas e guias nos
prohibem, com rasio, de nos appoiarmos — nada se vé
senfio nuvens de vapor que nos suffocam.

A permanencia ahi é pouco duradoura. Chegar, vér e
voltar € o que fazem todos 08 que pensam, €om rasoa-
vel prudencia, que o terreno nio é de absoluta confian-
ca, e embora as erupg¢des eslejam sa}namenlq estudadas
e sejam annunciadas pelo observatorio especml_sobrc a
montanha: a expulsiio de pedras da cralera ndo é ra
ra. e os desabamentos dos bordos lambem se teem dado.

A descida até o funicular faz-se em 3 minutos e em
90 até a estaciio inferior, vindc-se sobre a cinza a gran-
des passadas, em sentido quasi vertical. E° uma descida
perigosa mas originalissima a que raros se I'urlum..

A outra difficuldade no Vesuvio é aturar os guias e
porladores. Nioe se imagina que réclamo elles fazem das
suas pessnas. quanlo nos apmgoam 08§ Sel“-\’lQ(lS que nos
prestam. Se pommos um pé menos firme ndio nos succe-
deu ecair porque elles nos sgllvnrmn; §e paramos para
respirar acodem logo «que sim, que elles esperam, que
s0 desejam ser-nos agradaveis» ; enchem-nos as algibei-
ras de pedra pomes, de hucadusﬁde Iavgx. as mﬁps, para
que lragamos recordacgoes. .. a 50 .centlmns; _oﬂerecem-
nos moedas de cobre calcinadas na lava, em troca de
moedas de prata calcinadas na nossa paciencia, Um in-
ferno de insistencias que nao ml)s t;e'lxam pensar sendo...
. irar com elles para a cralera ! . ,

mllnt:il(:m]lmlﬁb lado suil o caso ainda ¢ peior. Vae-se da
Torre Annunziata ou de Pompeia, em lrem alé Bpsco-
trecase e d’ahi a cavallo, por um caminho em zig-za-
s chamado «Concessiio Fiorenza» alé a altura de 1.193

el D’'este ponto & cratera a pé como pelo outro

meltros.

lado. 3 :
y encias dos guias ainda sfio maiores, e até, ao

A ¥
quﬁS n(g:slgdizem, o atrevimento chega a ?01.1!0 de ndo
avancarem sem se lhes prometter mais /dl!]\](fll().

Os guias & cratera leein labella fixa : 4 liras por 1 pes-
soa, -7 por 2, 9 por 3 e 10 por 4. Ja se ve‘ que os _ng}l.
tanles, sempre que 0 podem fazer, se agrupam aos 4,
para pagarem 0 prego mais reduzido ; mas tll)lém da ta-
bella ha as gorgetas que se bem no, sao .(l)'ngalorms:
sfio inevitaveis para nos vermos livres de mil importunas

sommendages. )
rc{niq"::'ulela il(':ldo-sc pelo caminho Cpok, temos o reslau-
rante da c:ampunhlu, no observaltorio, onde os electricos
param dgara os nassageiros lomarem um delicioso almogo
of A b Aeas o mo electrico até Pugliano, d'onde se

5 ¥ ) H
Depois segue ss, antes de tomar ahi o ecarro

desce a pé a Resina. M
larg anLIes. vale a pena enirar nas ruinas de Hercu-

_ que se visitam em meia hora.. ) :
m;;ltllli]li; qmcnns importante em exlensﬁlo (leC(l!J(l!l la Iﬂil?
que as de Pompeia, eslas ruinas ttac{n de especia l:: l{ -
l{culdadn de serem desaterradas, por que, emquantc _lue

uma erupciio de cinzas, Her-
lama incandescenle, que es-
esistencia superior ao

Pompeia foi soterrada por

culanum foi-o por lt;‘"l ti‘“ it
friando se tornou pedra ae . % 3
marmore. e em camadas que variam entre 1= a 40 me

3 do difficil é des-
t pspessura. Ja se compreende qui
lﬁ?l?r dgstql pt:rfeila rocha homogenea que cobre toda a

velha cidade. para por a descoberto os edificios que, afi-

nal, nfio eram tdo vastos e sumptuosos como os de Pom-
peia.

At N I &
Companhia da Beira Alta

O tribunal do commereio, por sentenca de 14 do cor-
rente, declarou em estado de cessaciio de pagamentos
esta companhia, conforme por ella foi pedido, como aqui
referimos ha um mez.

A sentenca ¢ do theor seguinte:

«A Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes da Beira
Alta, sociedade anonyma de responsabilidade limitada, com séde
nesta cidade, ¢ que obteve a concessio da construegdo e explora-
cio do caminho de ferro da Beira Alta, péde no requerimento de
fl. 2, para ser declarada em eslado de cessacio de pagamentos,
para poder conseguir o necessario accordo com os seus credores,
um dos quaes Henry Burnay & €2, exige o seu credito de francos
1.969.047 25. ,

Junton a requerente os seus estatutos, o balango do seu activo
e passivo e outros documentos.

Apresenton tambem os livros que constam do termo de fl. 33,

Teve vista do processo o Ministerio Publico, que responden a
fl. 29 verso. ;i

Em vista do que fica exposto, ¢ tendo em consideragio os do-
cumentos juntos, ¢ o que determioa o artigo 4.2, n.° 1.° do decreto
de 9 de novembro de 1893, declaro a referida companhia em estado
de cessaciio de pagamentos para todos os effeilos legaes.

Publique-se no Diario do Governo como manda o artigo 5.° do
citado decreto. |

Entreguem-se 4 companhia requerente os livros apresentados,

Lisboa, 14 de janeiro de 1905. — Abel de Mattos Abrew.s

Os obrigatarios d’esta Companhia residentes no norte
do paiz reunem hoje, 1, no Porto, afim de tomarem co-

nhecimento de uma proposta que um grupo seu enviou
ao comité em Paris, na defesa dos seus interesses.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Amortizagcdo do 1. semestre de 1904 por compra

no mercado
(Conclusio)
Obrigacoes de 3 9/, privilegiadas de 2.° grau

166— 157— 169a 208 24923 28— 286 a

988— 2.330a 2.337— 4.134— 6614a 6617— 8.169—
20.634— 21.101— 21.208 a 21.207— 21.359— 238.525— 923.526 —
24.956— 259950 25.997— 26511— 26628 a 26632— 26.906 a
26.956 — 30.009— 306422 30.646— 32.860— 39.8300 2 39.304 —
44968 a4 44.970— 47.587— 47538 — 47 900— 4%.454 — 48.668 —
48 668— 49631— 49723 a 49.727— 56.507— 56.508— 61.160 a
61163— 61.211a 61.215— 61226— 61 288— 61.280— 64.432 a
fe244— 68.143a 68 174— ;0’000_ 70.7942a 70.796— 70937 a
70.940— 73.012— 78.0:17— T6669— 83 796 a 83.800— 88504 a
88 521— 88544 a 88.546— BI.227a X9.250— 90.162— 90 978 —
95120a 95.123— 95.133a 95186— 95.709 g 95.713— 95.779 =
95 863 — 97.939— 97.940— 98.046 — 98.091— 98.092— 98688 —
100.941—101.433—101.947—102 241 a 102.233 —103.264 —108 874 —
103.8756—104.985 a 104 987—105.495 a 105.500—108 505 —109.182 a
109.195—110.367—110.868—110.873 a 110.377—1)2 634—118.741 a

113757—114 248 a 114 245—114 831—117 576—117.577—119582 —

120.215—120.216—124.290—124.597 2 124 599—124.760 a 124.770 —

130.922 a 130 926 —132.842 —134 386 a 134.389—136 187188589 a

138,643 - 144.2R0 a 144,282—148.881 5 148.884—149.068 a 149.071 —
153.022 2 158.036—162 341 —163.185 2 163 199—171.294 2 171.298 —
171701 a 171.790—172.040 —172.780 —174.296 2 174 298 —178.790 a
178.795—180.826 — 182.867—182.868—183 876—183.8717—186.701 —
187.054—158 361 — 188,362 —194 159 —194 160—194.164 —194 1656 —
194.286 — 194 287 —194.329—194 830—198.252—198.283 —201.557 a
201.568—204 652 205,613 a 205 618—206 626—210 266-210.?87 -~
210 457—210.458211.224 — 213 024—213,312—214 562214 H63 —

218,571 a 218.586—220,985--221 429221430 - 222 166 a 222 170 —

226.924—228 637—285.887 - 245.847—249.117 —25(.759 —257.895 —
271.126  271.200—286.030 a 286.033-—287465—288.899 a 268.901 —
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989.199—289.659 g 289.662—290.759 a 290.761—290.765 a 290.774 —

204.459—297.689 3 207 692—208.861 a 298 864—302.262—304.692 a
304 696—305 235 a 315.238—305.993—306.240 a 306 247—316.418 —
319.224 a 319.226— 319.234—319.235—319.246— 325 084—330 072 —
381.971 a 331.974-—544.828 — 344529358 423 a 353.432 - 355.652 —
856.663—358, 783 —858,784—362.087—363.237-—363.238—363 818 a
363.820— 365.4083—3n5 404 —367.751—367.752—367 761 —368.444
368.446— 368 681 — 369.006 a 369.064—369.552—370.320. Total 800
obrigacbes.
stas obmgaghes teem todas o coupon n.* & e seguintes.

Obrigacies de 4 °/y privilegiadas do 2° grau
2605a 2.610— 6416 — B.7568 12537 1 12542 -256.076 —-25.077—
30.888—382 h11 a 32.514—36.503 — 37.857 1 37.8376—45 927 1 45.929—
49,781 a 49.781—56.350—56.360—D56 882 1 56 420, Total MW obriga-

Estas obrigagoes teem todas o coupon n.° & ¢ seguintes.
Obrigagdes de 4 /3 °fy privilegiadas do 2.° grau
Tres titulos de 5 obrigacoes, 1.292— 1.786-- 2173,
Vinte titulos de 1 obrigacio, 8.283 — 3.884— 33804 a 8 311—
3336 — 8.903 a 8906 — 9.832 — 12.667—12.669—12.678—13.741
Estas obrigactes teem todas o coupon n.” & e seguintes.
. Todas estas duas mil e quarenta e cinco ohrigagoes estio de-
vidamente cancelladas e annulladas ¢ deixaram de ser encargo da
Companhia.

Amortizacédo supplementar do exercicio de 1903
por compra no mercado

Em virtude do digposto do § 5.2 do artigo 3.° e alinea d) do ar-
tigo 61> dos estatutos, em seguida se publica a numeragio das
obrigagdes d'esta Companhia que foram compradas para a dita
amortizacio supplementar do exercicio de 1903 :

Obrigagoes de 3 %y privilegiadas do 2.° grau

2457— 2468— 2.733a 2735— 35603a 3506~ bHSE6 a
H849— 8413—- 8.680— 8806a 8808 (a — 8865 a
B.870— 11.051— 12.281— 13.738— 14991 2 14.998 — 16384 —
16.385— 21.24Ta 21.249— 24 1561-- 24.152— 266350 26 638 —
28340 a 28.847— 28.643 — 28,644— 380,166 a 30.168— 30277 a
80.280— 81.794— 81,9961 31.998— 83.267 a 33.269— 33 987 —
87.140a 387.144— 37620 37.687— 4745600 47458 — 48.763 —
49528 a 49.597— 50.7T11— 50965 a 50.970— 56.018— 56.6525 —
56602 a H6 HH6— HT.061 4 H7.064— 61.980— 61.984— 61.939 a

61.991— 65421— 65.422— 73.766— T4.421— 747613 74764 —
75.681 a 15.690— T5769— 75.770— T8.107 a 78.110— T8.769 a

78.776—,80 189 — 80,921 a 80923 ~ 81.799 — 82442 84 203 —
85 014—"85.015— 85 H79— 85.580— 86.991— 86992 ()
87.135— 87.136 — 88,083 a 88536 — 88.016 — 90.382 — 90.383 —
90.398 a2 90403 — 90.431a 904356— 92.497— 94.119a 94,122 —
95.635— 97.459a 97.462—100.366—101.371 a 101 896 —108.750 —
107.247 a 107.262—108 833 a 108,856 —110 492 a 110.499—113.346 —
114,136 —115.355 a 115.374—118 023 a 118.028 —139.041 —139.042 —
139415 —144.872—149.585 —149.536—150.226 a 150 228 —-1560:236 a
150.237—153.135—153 136 — 154 850 a 154.353 — 161 703 a4 161.710 —
168.294—1755 121 —173.152— 178618 4 178 620 —181.404 — 181.405 —
184.274 —184.275 —184.661 a 184 680—185.560 — 186 326 — 186 527 —
186 688 a 186 700—187.911 3 187.920 —193 478 —194.727—194.728(a)
196.331— 196,332 —196 413 1 196 416—200 132—200 133 —205 202 —
905,293 —206.295 a 205.811—205.769—205.770—207.221—2(8 720 &
208,722~211.006—213.339—213 310— 215.077 a 215.079—215.7T51 —
215.732—215.985—215.986—219 028 3 219.033—221.476 — 224 T8 —
225.076 a 2256.081—228.145 a 228, 148—228.287—228.288 — 220 351 —
234.527 —285.564-—230.565 —285.714 —235.731 0 235.737—235.739 —
2356.743 a 285.748—241.849 —241.850—241 894—245.402 i 245.406(a)
As quatorze obrigagbes com 0 signal (a) teem o coupon n.* 5

e spguintes.

(Contingia,)

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
l.loboa. 31 de janeiro de 1905 '

A questio dos Tabacos teve, nos ultimos dias um principio de
desenjace, depois de um periodo de crise violenta por parte dos
jornaes q'ue defendem a Companhia dos Fosforos, dos que defen-
dem a dos Tabacos e ainda do orgido semi-official do governo.

.No. dia 30 foram pelo respectivo ministerio transmittidas em
oflicio. és duas companhias contendoras as bases sobre as quaes o
goyerno esta disposto a entrar gm negociacies, fixando-se-lhes
Ui certo praso para a resposta, prago que niio precisava ser longo,
parque, como se sabe, ambas as companhias se acham de ba muito
' pmﬂmdas para isso.

_Nio siwo conbeeidas, por complelo, essas bases; todavia sabe-se
que o governo pergunta dquellas companhias se estio decididas a
tomar o compromisso da conversio do emprestimo separadamente
da_concessao. do exclusive ou sO commulativamente com esta,
sendo o praso de 19 annos.

As bases fundamentaes siio: para a conversiio o maximo preco
por obrigacdo e para o exclusivo o maximo da renda annual e
partitha de lneros com o Estado, especificando-se que as garantias
¢ heneficios ao pessoal nuneca poderio ser inferiores s actuaes.

Isto posto, e embora propriamente a o requerida communica-
¢3o da denuncia do contracto de 1891 ndo tenha sido feita, ella
estd implicitamente proclamada, estando para breves dias a sua de-
claragio oflicial.

*

0 Banco Lishoa e Acores publicon o sen relatorio annual, do-
cumento. simples, lmscaﬁu no principio do res non verba. Mais al-
garismos do que palavras sio a eloquencia que convém ao relato-
rio d'uma casa séria como ayuella. d

0 movimento das principaes contas foi importantissimo, ¢ a st
comparacio com os annos anteriores prova o grande desenvolvi-
mento que o banco tem tido.

Para 0 mostrarmos aqui 0 comparamos com o anno de 1894
abrangendo assim um periodo de 10 annos. Em contos de réis:

1894 1904
Letras 15446 13.249
Cambios 25.053 84 585
Depositos  51.205 14,711
Caixa 81.187 168.635

0s lucros liquidos durante o anno lindo foram de 296:358 5236
réis que a direcgiio propoe tenha a segumte applicacio:
Dividendo de 6 9, livee de imposto de ren- ,

dimento (incluindo 2 3% ja distribuido) — Réis  225:1528000
Fundo de reserva 5 9, de Rs. 246:353 5803 " 12:317 3690
Percentazem 4 Direcgio 5 9 de Réis

12: 3173690
ER5T708556

246:3538803 .+ 0 0vvss s bzl ot '
Saldo para 1905 ... L
Réis  296:3588236

O fundo de reserva fica em 570 conlos.
»

Tambem o Baneo do Douro nos enviou o seu relatorio.

Embora modesto, como banco de provineia, ¢ nma das socieda-
des de maior credito, ¢ o seu relatorio demonstra a solidez da sua
situagio.

A conta de lueros e perdas fecha com um saldo de 25:1528338
réis (além de 98868500 réis ji distribuidos) que a direccio pro-
poe distribuir ¥ i

11:8638800 - para distribuir 3 9/, (18800 réis por acgio) com-
pletando assim o dividendo annual de 1904 de 5 Y2 % livre de im-
posto de rendimento.

2:4808000—para fando de reserva, Este fundo licard elevado a
13: 0005000 réis, /

3008000 = para gratificaciio dos empregados Go Baneo.

10: 3088538 —para passar 4 nova conta ¢ contribuigoes.

=

Movimento bolsista durante a semana finda :

Firmeza de pregos nos fundos do estado, e nas acgoes do Banco
de Portugal que tveram mais compradores que vendedores, su-
bindo de 1768000 a 1893000 réis,

Alta nas do Gaz, que de 638500 se elevaram a 678700 réis.

Muito movimento em Tabacos ¢ Fosforos cujos precos se man-
tiveram, com quuvnm&_ oscilaces, aquelle entre 1253200 ¢ 1258700
¢ este entre 633000 ¢ 628200 réjs.

As obrigacoes Beira Alta desceram 48000 réis, licando a 288500,

w

0s cambios tiveram consideravel melhoria, sem que o im-
pressao produzida pelas noticias da Russia se reflectisse sobre
nos,

A baixa deu-se em condigdes taes que ja o franco a 60 dias se
compra a menos de 200 réis, e 0 marco a 248, caso que mio se di

ha bons 14 annos. _ .
0 nosso boletim, abaixo, dd os pregos da ultima hora, como de

costume.

Cambios, descontos € agio
- e g = e —
Dinhelro Papel
Londres 90 d/v...| 47 ‘Y2 | 47 7/is [Desconto no Banco)
»  cheque..| 47 %] 473| de Portugal..... 5 1/
Paris 90 d/v...... 600 602  |No mercado. ... .. 59,
» cheque..... 608 610 [Cambio do Brazil. | 15 Vs
Berlim 90 d/v..... 242 243 Premio da libra.. .| #6350
»  cheque....| 248 249 ¢
Francfort 90 d/yv . | 2521, | 243 7/, $670
» chcquc. .| 248 "h 259 'h
Madrid cheque... | 769 775
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Cotac;ées nas Bolsas portugueza e estrangeiras
——————— e —

A1 i 1 A i\ i ~ JANEIRO
| | : |
o ‘ ' : - .
i 16| 17 | 18 | 19 | 20 | g1°| 98| o4 ! o5 |26 | 21 |"23-| 30 | 8¢
|
Lisboa : Inscripcoes de assent. | | 89,50 39,50 39,60/ 39,60 {)b() 39..15! 39,60 39, 55' 39,50, 33,50 39,50; 39,50] 39,35_‘ 39,65
» coupon . 39,39 89,385 » - 8945 89,45 - 39,40, 39.35 39,35 3935 5935 3935 39,35
Obrig. &%, 1888, ic..uv. | 20.500] 20,550 20.850| 90.650| 20.850, ~ | 20.5000 ~ | 20.500 20520/ 20450 - | 20520 20.500
» &9 1890 assent . l = a iz % 5 - - | 50.000, 50.000 - = 1 &
» 4 % lBﬂOu)ulmu | = - ¥ & Jgg()o 49‘900 & - S - = = ¥ g
» &'a%assent...... . | 57.500 57 500| 57.500{ 57.500/ 57.800) 519001 — | BTS00 57800/ 57900 57.800 -
» Lok '/, % coupon int .. ! dTH00| -~ H7.500] b8.000 .)S 000, 58.000 53000, - - 53.000f - -
w  externo L.* série..... 67.2001 672001 67.200 67.200| 67.200] 67 100 66.90] 66.80) 67.009( 66 900/ 66.990 66 900/ 67.000 67.200
»  Tabacos coupon..... | - - - - (104500 - - - - [102H00] - 2
Accoes B. de Portugal. . ... 1175 000! 176.500] - - 2 179.000 179500, - - - |187.00)/189.000 189.000
» » Commercial ..... .140 700!40 “)00 - - - |[1405000 - |14l 0:){]!49.500; - = - S
» » Nac. Ultramarino [108.900 108 700108500 108.30!*108000 = [107.500107.000{107.509 107.500/107.590/ 107.500 107.52)
» » Lishoa & Acores 1180000 - [118.000(118.100/1 18,150 - |118200118:2000 ~  {(18.800118.800 i
»  Tabacos coupon .... | - l124200f - [123.800125 1001125500 120500 - [125.5001125 590/125.59) [2,703 5
»  Comp. Phosphoros. . 63,0001 63.000 63.200] 63200 63000 63.0000 - | 62.000 62.200 62 900 62.8)0 62200/ 62,700 62.700
v v Real........ 157,600 .- 57.500 57.1000 ~ | HT.000 - - - [ 555000~ | 59 100| 59.60 59.200
Obrig. prediaes 6 9%, «...... - - - = = ] PR b 8ali - | 93500 935000 -
» » 5 i - | 91000/ 91. “150| 91.100( 90900 91.2000 91 300 - ~ | 91400, - |'91300 91200 -
»  CoBeira Altaisos - I 31.2000 - — | 30.300] 30.200/ 29° 700 29.700) - : %
» » Real 39 1.° grau| - 7&000 -:—'ooo| - | 75500 = = 15600, = | 758008 i
& »  m 3020 » '49 050 4.3,900 Idﬂ 100, 49 250, 49 200; 4990’) 49.050{ 4900 - - | 4952 ;95,9 49.450
» » Nacional ...... v 100000 - 0. 000’ 704000 - 70.0000 704007 ~ $59.10. | 70.5)0 71500 ¢lo00 71599
»  » Atravez d'Africa.. | 89.500/ 89 30J | 89.300| 89 300{ 89.700( 89.500| 89 50 89,200 89.100 89.100 83.500 -
Paris: 3 o;, portug (-z i: sme; biSﬂ r,-;,-aol 65 | 64,95 64,900 61,95 64,72 6490 65 1u| u.,,u: w;o 66,30 66,40 -
Acgoes Comp. Heal -....... _’ § eyt gt 278’ 2714 | 270 = - 1 = f i 800" 18087
» Madrid- f‘nu*rt's .| 45 43 | 42 | 40 42 4050 40 40 “Lill Rk 43,; 5 41 41 -
»  Madrid-Z .amgoz..a 1819 1317 814 310 | 311 - - - -1 = & 2 i =
» Andaluzes «........ | 210 ] Sl 208 ' 203 ‘| 200 - - - -t .= i 23 & W
Obrig. Comp. Hml 10 gmu[ ~ | 373 | 3i3 | - |3872 - - - |88 |85 [8713 |3813 t -
» » 9.0 | - 19289 1240 1239 |23y - |238 |28 |239 - ' =129 |'3H =
» > Beira Alta . (158 | 15¢ | 158 150 | 148 - - = B 2 5 5 5
»  Madrid-Cac eres. ... | 18¢ | 133 | 132 132,50 130,25 133 18025 132 | 132 "132 |[133 [132 |13 A
Londres : 3 %, portuguez. .... - 65,50 65,50 65,60 65,25 G.’) 25 6325 650 | 65 | 6550 G562 67 | 65,70 6375 -
Amsterdam: ( Obr, Atray. Africa ' Sb'h =1 8180 - [.90" | ‘4963 .= | = | 83 « | 8850 833) = i il
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes
So—— — _— S - 5 — ]
i !;nodol 1905 904 | 1904 903 | Totaes desde X de janeiro | Differenpa a favor de
ohas e exX- ) . — e
plougiollil.! Totaes ililom.:lil.i Totaes |Kilom. 1905904 1904.903 | 1905.904 ]1904.903
T} ' Reis | Réis | Réis Réis Ré ! Réi Reis i
|Antiga réde e nov lllzasl Dez| 603 99.288.000 143.265 693 8. 933175'1&3 987 4.786.895.000 4 595.852.014] 151005988 o
. 2 - o - | - = M
=a| nio garantida. . l_ "[ Gl o W < i I . ¢ -
] ; : . - 95 7 - =t
a1Dez| 380  14.782.000, 88.900! & 2 573 05,7471 24.966.25
=|Nova rede garan-[2%f ;fnf. 350 14,782 900 330 )_ 586 ’ 31146 602 572.000 667&0.:74: 21.966.25 3
EI BRE e sda e i e s g 3 ¢! 2 N T R 3 3 T
= 2e31Dez| 70 2,564 000, 36.628 — | * - 83 038.000 = : ¥
< [Vendas Novas ] of af Vet e - - - |i - ' Z ~ 4 o J 5
Sul ¢ Sueste. . ..c.x .. } fi g o O % * * ¥ 7 i3 z 7 i
.  1/10/Noy| 858  40.368.184| 112.7607 358 36,999, 910 103351 1 208.409.139, 1 188 068 970 20.510.169 *
Minho ¢ Douro ...... 320] o [ » | A4BIGB0Y 125268 .« | 38622 338! 107883 1.253 265,498 1.227.352.544] 25902958 -
112iDez| 258 6 082,076 24,03-.1 258 7.681.921 30368 423836830 4077115220  16.125 808 .
Beira Al ..oeensens (7028 » | » 8682227 31817 » | 8493604 33.571), 432519057 416.205 1:’6‘* 16.315 931 -
Dol Pgos 1983612 12224 105 13148060 12807 1983612 1344806 s a1 194
Nac l{!’n.ll-—hin'mululld! e ;1"." . 1.798.655 17,1800 » 1.419.166! 18801 8082267 279397 288,295 - !
B INAROIY 1o o050 5 oinh's 5 4 o - & i o L VR K
vect !n soNos| 31| 2495005 73.383 31 2095915 61644 89035089 S87T.363.8660 1671 673 -
Guimardes ......... m,g{,' 5 2161.951 63.292 » 2.241;.3;}: 65, 894 91.186.990, 89 603.721 1.583.269 o
Porto & P. o Famalicdo| 18| » | 64] 11224600/ 175,354 64 10.381.801 160.651{ 182.146 572 123958513 8. 188059‘ o
|28/31 Dez 681 7, 5089 2220ps. SIN3636Ps 2907 4T2pL 79T 115.092.910004,115.052.630 40 2&1&.
Norte de Espanha. s AT RSN Al e < v = B | = -4 -
. 111100 18650 109887 7498650 2018517 553 103.888.101 103059.466 828685 -
Madrid —-Zumgﬂml—?;' 1-';?:,:' 36? ?.629.?41 4a6] » | 1512586  Al4] 16297411 1512586 117 155 =
Alicante ....vvsee0s gl » | » 1.883.839,  Olh; » | 1.837.819 503,  3513.030 3.350. 4(l.:l 162,675 -
94(31{Dez {1067, 503485 4711067 466650 437 22172672 21412950 759.722 3
Andaluzes .......... i -l o =] = - ¥ % % B 2 % - -
25y b7 198 179 4 74951 174 144405 141812 2598 -
Si{14Jan | 429 77.129 179 429 - . d ! 141 812 59¢
M;“h-id.{;{mcr{:s _____ { ‘i*)l s v 74313 ]¢3| .Il 17.050 -‘179 21871?‘5| 315813‘ - ] 123
dic|iso  ssess 1se 180 20678 164 33633 29673 3960 =,
Zafra a Huelva .. flnz] v 41462 230 » | 52.989) 204 75,095, 82.662 - 7567
L 1521 » | » | 10.308 923 v | 49400 274 115408 182062 g 16.659
E—— e ——————— t— _— — —————— —— —
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Publicacdes recebidas

Almanachs e calendarios. — Recebemos o Almanach
Palhares para 1905.

E* o quinto anno da sua publicacfio e isso basta para
se avaliar da sua utilidade. E’ um repositorio de todas
as informacdes que se desejam e de que precisamos quo-
tidianamente. Além d’isso milhares de moradas, e uma
immensa quantidade de annuncios tornam este bello vo-
lume indispensavel em lodos os escriptorios e easas com-
mereiaes,

Agradecemos o exemplar recebido.

Abmanach A¢ores. —E' um elegante volumesinho im-
presso em Angra do Heroismo. Além das malerias obri-
gatorias em todos os livros d'esta indole, tem o grande
attractivo da deseripefio dos principaes edificios da loca-
lidade, e das biographias dos agoreanos mais distinetos.

Agradecemos a offerta.

J. Lino. Materiaes de construccao. —1'este nosso
amigo recebemos uma elegantissima carteirinha, em fina
- percalina, contendo um calendario, a enumeraciio de to-
los os artigos que J. Lino tem & venda nos seus deposi-
los e fabricas, uma agenda e uma pagina que serve de
identificaciio do portador.

Agradecemos.

Typographia Castro Irmdo.—D'esta casa recebemos
um pequenino calendario d’algibeira, primorosamente
impresso, conlendo as materias habituaes neste genero
de publicagdes.

Agradecemos.

Calendario da Imprensa Africana.—Do proprietario
d'esta typographia, na rua de S. Juliio, 58 a 60, rece-
bemos um elegante almanach, que bem mostra a perfei-
¢fio com que naquelle estabelecimento se trabalha.

Agradecemos.

Compagnie du Chemin de [er d&'Orleans.— Recebe-
mos um elegante album contendo deliciosas photolypias
dos principaes pontos do centro da Franca e dos Pyre-
neus, que gentilmente nos enviou aquella companhia.

O album torna-se interessantissimo por trazer um iti-
nerario de viagem, proporeionando ao viajante a manei-
ra mais commoda de vér tudo quanto ha de interessante
na regifio atravessada pela linha do caminho de ferro

de Orleans.
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Via ferrea de Bagdad

Esta linha que deve ligar Constantinopla com o golfo
Persico medira com 0s seus ramaes 2,415 km.

Parte de Koniah, cidade de 90.000 habitantes, passa
por Karamau e Eregli pela fronteira meridional do de-
serto do Cal, transpde o Taurus na altitude de 900", e
atlinge Adana que esla ja ligada ao mar por uma linha
ferrea de via estreita.

Da cidade de Adana passa a Hamidia, Killis ¢ Tell
Habesch d’onde sae um ramal de 58 Km. para Alepa ci-
dade de 127.000 almas. Continta em direcgio ao nas-
cente, atravessa o FEufrates, passando por Harran,
Ras-el-Eu e Mussol, cidade de 61.000 almas. D’ahi sae
outro ramal com 32 km. para Orfa. Continua depois pela
margem direita do Tigre, passa por Tekril e Sadija
d’onde sae um ramal para a fronteira da Persia, dirige-
se a Nedjef, a Zobeir e attinge o termino em Bassorah.
De Zobeir um ultimo ramal liga-a com o golfo Persico.

Koniah é o ponto de unifio da nova linha com as exis-
tentes e pelas quaes fiea Constantinopla em eommunica-
¢fio com um porto do golfo Persico, provavelmente o
porto de Koweil.

Estas linhas sfio as da réde de Analolia. A primeira
estaciio, Haidar Pacha, fica a 2 km. ao sul de Saitari
no mar de Marmare que representa para Constantino-
| a o papel de Almada para Lisboa.

Esta linha que deve ser terminada em 8 annos tem

uma grande importancia politica, militar e commercial.

5’ natural que a mala das Indias venha a seguir por
ella. Natural ¢ tambem que grande numero de viajantes
prefira o trajecto por ella a seguir pelo canal de Suez.

U TIE Rk L et
Correio electrico

Entre os invenlos que nesta occasiio mais chamam @
atltenciio da Europa. lllguru a do engenheiro italiano Pis-
picellé Taegi, o correio eleetrico.

Nfio ¢ propriamente um invento, mas a applicaciio de
varios inventos anteriores combinados.

O correio electrico ¢ um caminho de ferro aereo. Pos-
tes de quinze metros d’altura sustentam um fio que de-
sempenha o papel de carril. Os vagons sfio caixinhas d’alu-
minio que deslizam impellidas por uma corrente eleclrica
continua que lhes imprime a velocidade de quatrocentos
Kilometros 4 hora.

A sahida para cada caixinha, tem logar de dois em dois
minutos, e sem perigo de choque, porque, devido a iso-
ladores, guardam entre si uma distancia de einco metros
pelo menos. .

Mediante um engenhoso sistema, as caixas podem ser
diesviadus da linha principal para as. linhas secunda-
rias.

Por emquanto funccionard sémente em Roma, onde ha
uma estaciio principal e dez suecursaes.

A estacfio principal encarrega-se da distribuicio pelas
linhas; as succursaes consistem em torredes de vinte e cinco
metros d'altura e funccionam como caixas de correio.

A’ altura d’um metro do solo fica a abertura por onde
se melte a correspondencia. Ha um machinismo interno
que & entrada da carta Ihe inutiliza o séllo e Ihe applica
um carimbo com a data do anno, mez, dia, hora e mi-
nutog em que deu entrada. Um ascensor leva immedia-
tamenle a carla ao alto do torrefio, d’'onde um empre-
zado a remetle 4 estaciio central.

Tal é. nas suas linhas geraes, o correio eleetrico cuja
installaciio custou 5405000 réis por Kilomelro.

TRACCAD ELECTRICA

Lishoa

Pela direccfio da Companhia Carris de ferro foi entre-
gue ao presidente da Camara Municipal um officio noti-
ciando o comeco da linha pela rua da Estrella, rua de
S. Luiz e rua de S. Jodo dos Bemeasados, voltando pela
rua das Amoreiras e largo do Ralo, propondo-se esta va-
riante, visto que a passagem pela rua do Sol ao Rato
tem o inconveniente de fazer devivar a linha na rua de
Ferreira Borges para a rua da Piedade, entrando por
esta na rua de S. Luiz e seguindo d’ali ao largo da Pas-
choa. Assim, com a passagem pela rua de S. Jodo dos
Bemeasados e rua-das Amoreiras, serve-se o bairro de
Campolide, e ligando a nova linha no largo do Rato com
a linha ja ali existente, acaba-se com o actual servigo
de earros volantes. Além d’isso, logo que o tro¢o a com-
pletar da rua Alexandre Herculano esteja concluido, a
companhia ligara a linha Estrella-Rato por essa rua com
a linha que ja ali existe, melhorando o servico Avenida-

Ralo-Estrella.
Parece que d'aqui a dois mezes serd aberto ao publi-

co o servico Estrella-Rato.
*

Proseguem activamente as obras da Grari.a, abrindo &
exploraciio no proximo mez, o fro¢o até o largo de San-
to André. A linha da Graca deve estar complela e aber-
ta & explora¢iio durante todo o mez de abril.

Porto

O sr. Lourenco Fenerheerd entregou ao sr. ministro do
reino um memorial em ?ue expOe todas as phases por-
que tem passado a complicada questiio do coneurso para
a concessio do monopolio da via¢lio electrica no Porlo,
e pede para que seja annullado o concurso ultimamente

realizado.
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