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itelhofamem‘os de Lisboaﬁ

Tem apaixonado a opinidio a série de incidentes oc-

corridos sobre o projectado parque Eduardo VI
que devia constituir o termino da Avenida da Li-
berdade.

A Camara Municipal tinha expropriado ja uma area
consideravel de terreno com este fim. Projectiara tambem
algumas ruas e quarleirdes, que seriam 0s prolongamen-
los das ruas Castilho e Rodrigo da Fonseca, ou o alar-
gamento e correcedio da rua de Entre-Muros, com as res-
pectivas transversaes, ao poente do almejado parque. Ti-
“!‘ﬂ planos completos sobre o ajardinamento e a povoagiio
d’arvoredos que haviam de vestir e aformosear aquelle
recinto e linha mesmo alguns trabalhos comegados.

Tudo se havia feito ou delineado contando expropriar
0s lerrenos do, chamado, Casal de Monte Almeida, com a
area de 374821 heclares da qual seriam 24.8277 para 0
pgrque, 0.3610 para arruamentos e 7,2924 para edifica-
¢es.

Sucecede, porém, que o proprielario no uso pleno do

—

seu direito, que nfio contestamos, exige pela expropria-
¢iio uma somma consideravel, mesmo depois de, pela in-
lervenciio de alguns funecionarios da camara, se lhe fa-
cilitar a aliena¢io por se haver feito um convenio rasoa-
vel com os rendeiros do casal que tinham arrendamento
a longo praso.

Succede tambem que a camara, no uso pleno de um
direito equivalente, ponderando quanto ia custar-lhe este
melhoramento, resolve mudar de ideias a respeito do
parque, desistindo da sua construcciio ali e utilizando
d'outra forma os terrenos que possue.

Eis o eslado da questiio.

Algumas consideracdes desejamos fazer como munici-
pes e interessados em tudo que possa represenlar um me-
lhoramento ou um progresso para a nossa capital.

A rasgada inicialiva da camara de Lisboa que, sob a
suggestiio do seu primeiro engenheiro, concebeu o plano
de supprimir os gradeamentos do antigo Passeio Publi-
co. cortando a casaria que o fechava pelo lado do Norle
para o prolongar em uma espacosa avenida através de
quintas até Valle de Pereiro, saia lanlo das normas
acanhadas que tinham ate ali presidido &s obras muni-
cipaes, que esse plano pareceu grandioso, embora fosse
ainda pequeno em demasia.

Julgou-se que seria impraticavel continuar a Avenida
alé fora de portas e abrir arruamentos até a circumval-
lacfio. Julgou-se tambem indispensavel- oblemperar as
exigencias d'uma populacfio habituada a exhibir no Pas-
seio Publico as galas dos vestuarios do domingo e a
gentileza das meninas casadoiras, e logo se pensou em
construir um outro passeio que o substituisse.

Veio portanto muito naturalmente a ideia do parque
c‘uc depois se baptisou precocemente de parque Eduar-
do VII.

Nesse lempo o Campo Grande estava longe. Nio ha-
via a facilidade de eommunicag¢tes que hoje beneficia o
transito da cidade. Nfio havia a ligacio que, dia a dia;
vae sendo mais inlima entre a geomelrica Lisboa pom-
balina e os seus arrabaldes.

Pareceu logico portanto dotar a eidade com um passeio
mais vaslo e central; pareceu necessario fechar a Avenida
pondo-lhe um remate de arvoredos, jardins, fontes e cas-
catas.

Mas, d'entdio para cA que transformagdes se déram na
cidade! .

+ . *

Surgirdm, como por encanto, bairros novos devidos &
simples iniciativa parlicular ¢como o Bairro Cambes, 0
Bairro Andrade, o Bairro dos Castellinhos e oulros; po-
voaram-se Campo d'Ourique, Santo Amaro, o Alto do
Pina; ampliou-se Bemfica. A camara lragava novas ruas ¢
avenidas no Bairro dos Anjos e a breve lrecho co-
briam-se de casaria.

A lei das zonas deu-lhe recursos para proseguir e em
curto espago fez-se a radical transformaciio da cidade
que deixou o apertado ambito das suas asperas collinas
e lende a espraiar-se pela planura do Campo Grande.

Abriu-se a monumental Avenida Ressano Garcia e o sis-
tema de arruamentos a que ella serve de eixo prineipal.

Nas hastas publicas a que se procede na Camara Mu-
nicipal sobem a allos precos os valores do centiare de
terreno destinado a edilicagdes. .

Modifica-se sensivelmente a arle das conslrucgoes ur-
banas. Installa-se, logo perfeita, a via¢io electyica que
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anima, facilita, embaratece e abrevia as communicacoes.

Reconhece-se que corresponden a uma verdadeira ne-
cessidade publica a ampliaciio da cidade,

Estamos por consequencia em condi¢des muite diver-
sas das que existiam quando se execulou a primeira
traca dos modernos melhoramentos de Lishoa.

Neslas circumstancias convém refleclir e decidir. Deve
proseguir-se como primeiramenie se projecléra ou serd
preferivel modificar o plano ?

Em nossa humilde opinifio tudo recommenda que se
modiflque — as necessidades do desenvolvimento da ci-
dade, a orientacio que se manifesta na sua ampliacio
¢ as necessidades de uma boa economia.

E’ indispensavel a expropriaciio do Casal de Monte Al-
meida, mas ndo é indispensavel que ali se construa um
parque.

Nestes terrenos tem de expandir-se a cidade, nfio s6
pela construecio das ruas projectadas, mas pela con-
struccio de oulras, dos dois lados do prolongamento da
Avenida da Liberdade.

E procedendo assim, ja a despesa na acquisicfio d’aquel-
la area, 24,8277 heclares se tornava producliva, pois que
a camara vendendo os terrenos para edifica¢bes obtinha
a receila com que fazer face & compra e 4 construcciio
das ruas e porventura algum saldo importante a appli-
car noutras obras urgentes.

Nio tratamos de vér se a exigencia do proprielario
(537 eontos) é grande ou nfio; seja qual for a despesa a
fazer com um parque ali, ¢ mal applicada porque ha ou-
tros locaes mais proprios, e porque deixa de dar-se
aquelle terreno a sua melhor utilizacfio.

O parque deve ser construido em continuac¢iio ao Cam-
po Grande, entre este e o Paco do Lumiar. O actual
parque do Campo Grande serviria de vestibulo 4 floresta.

Desadoramos por - completo a ideia que foi apresen-
tada da construc¢@io d’'um bosque entre o Campo Grande
e as Laranjeiras, incluindo povoagdes, fabricas e pro-

riedades de reereio, ferindo interesses legilimos e pre-
udicando o desenvolvimento da cidade com manifestas
tendencias a alargar-se naquella regidio salubre, varrida
de ar, banhada de sol.

A Avenida Antonio Maria d’Avellar deve prolongar-se.
Devem construir-se ruas parallelas a esta e parallelas &
linha média da casaria da rua oceidental do Campo Grande
que assim ficaria sendo a conlinua¢dio da Avénida Res-
sano Garcia.

A expropriacfio, muito mais barata, das propriedades
ruraes entre a azinhaga de Telheiras e o Pa¢o do Lu-
miar e a estrada do Lumiar d& para um espacoso e for-
moso parque, que pode fazer-se inleiramente com a re-
ceita da venda de terrenos das novas ruas e sem sacri-
ficios para o municipio.

O projecto d'uma empresa particular chamada do
Bairro Europa concilia-se perfeitamente com este melho-
ramento. Aquem d’este bairro a camara podia fazer ou-
tro. Do lado oriental as propriedades de Lucas Castello
hoje pertencentes egualmente a uma empresa parlicular
prestam-se tambem a melhoramentos equivalentes entre
08 quaes devia figurar a abertura d’uma communicaciio
boa para as povoag¢des visinhas, que apenas siio servi-
das por tortuosas e estreitas azinhagas apertadas enlre
muros loscos.

D’este modo facilitava-se a ligagiio do Campo Grande
com o valle dos Anjos que-é tambem pela sua nova ave-
nida uma arteria importante, e estabeleciam-se as linhas
geraes que mais tarde levariam a povoar loda a regifio,
0s dois sectores entre a Avenida Ressano Garcin. a Ave-
nida D. Amelia prolongada e a propria estrada de Bemfica.

0 parque, onde se pensou fazé-lo dividia em vez de
reunir e era cariss'mo. O parque onde o quereriamos
construia-se com parte das receilas que derivavam da
execucdio do plano, que a largos tracos indicamos.

E’ este o nosso modo de vér. Por isso applaudimos a
resoluciio da Camara Municipal com relaciio 4 questfio
do Casal de Monte Almeida.

Por isso tambem eslimariamos que a reparticfio te-
chnica, onde nilo falta compelencia e zelo. orientasse os
seus esludos no sentido de preferir o util e economico
ao qu? é apenas azradavel e caro.

9. 8¢

Orcamento da Companhia Reai

O or¢amento d'esla companhia para o anno corrente,
prevé que as contas do anno findo se saldariio com um
excesso de receilas de 200 contos.

Nilo se enganou nesta previsfio, porque ja na 51.* se-
mana, até 23 de dezembro, o excesso attingia aquella
cifra, sendo certo que com a semana ullima do anpo
ella serda excedida, nas receilas delinitivas.

As despesas, pela sua parte, mantiveram-se as mes-
mas de 1903, porque, contra algumas verbas éem que 0s
gastos augmentaram houve, a favor., a diminuiciio do
preco do earviio e da economia que nesse ramo se rea-
lizou, empregando-se briquetes e miudos. e o abaixa-
mento dos cambios que incidiu, nfio 86 sobre o carviio
como sobre todos os [ornecimentos adquiridos no estran-
geiro.

Por esles motivos o coefliciente de exploraciio reduz-
se nesse anno a 42 por cenlo, isto ¢ abaixo de quasi lo-
das as linhas ferreas da Europa.

A linha de Vendas Novas produziu 80 conlos para o
percurso proprio, e consideravel receila tambem para a
réde da companhia. As despesas, porém, foram elevadas,
niio s6 em virtude dos trabalhos usuaes em uma linha
nova, reparacgoes que se deveriam alé considerar como
de conclusiio.

Nio havendo que relirar, do excedente das receilas,
verba alguma para a reserva fixada no arligo 61.° dos
estatutos, por se achar completa em 200 contos essa re-
serva, resulla que, mesmo prevendo uma somma de 100
contos para os trabalhos da segunda via, ficard um pro-
ducto liguide ainda superior em 250 contos ao de 1903.

As despesas exlraordinarias para este anno, sfio, pois,
orcadas em 550 conlos, um pouco menos, portanto, do
que foi orcado para 1904 e 1903, Vejamos qual ¢ a re-
particio d’esta cifra: ’

Um exame recente &s vias demonstrou ao relalor que
o estudo das linhas permitte a suspensdio, por alguns
annos, da substitui¢io de carris: mas para melhor as-
segurar a seguranca do publico e permitlir a acelleraciio
da marcha dos trens rapidos na thu de Lishoa-Porto,
convém auvgmentar o numero de travessas, elevar de 2
a 3 o de tirafundos, melhorando as juntas, augmentando
a balastragem, ele. - vy

Este trabalho estard pronto na linha do norte em 2
annos, e nas de Cascaes, Cintra e Torres Vedras em 4
annos, custando uns 72 conlos annuaes.

Mais 100 conlos siio previstos para a construceiio da
2.* vin de Espinho a Aveiro, troco em que ella se torna
mais urgente, em vista do prolongamento dos comboios
tramways do Porto até Aveiro. Mas o relatorio eonsigna
que toda a linha do norte reclama esta construeciio, o
que justilicard a inscri¢ciio de 150 contos annuaes du-
ranle 7 ou 8 annos necessarios para a sua conclusfio.

De malerial eirculante ha que construir annualmente
100 a 200 vagons, 0s quaes saem em condigdes econo-
micas, e de boa qualidade sendo feitos nas officinas da
companhia. Estio encommendados o ferros para 200
vagons e 24 carruagens Lramways e para o anno cor-
rente prevé-se uma despesa de 80 conlos, que equivaleri
a4 melade do gasto tolal a fazer com aquelle material.

Em locomotivas estima o relatorio que nilo serdio pre-
cisas mais, durante 4 annos, se as automotoras que viio
entrar em servico derem o bom resullado que ¢ de es-
perar.

Trata o relatorio longamente das carruagens de eor
redor. cuja falta de ha muito se sente nas linhas da com-
panhia, especialmente nos comboios expressos.

Nio ha muito que dissémos aqui que o malerial das
linhas espanholas estava muaito inferior ao nosso. Pois
ja na linha do Norte, na de M. Z. A., na propria de Ca-
ceres, apesur da economia da sua exploraciio, andam
em servico belissimas carrungens de intercommunica-
¢flo, ligando por folle com o restaurante, e ao chegar-se
4 fronteira, flea-se desconsolado ao ter que passar para
o anligo malerial de compartimentos isolados. sem eom-

1 modidade, leve, solavanqueiro, quasi primitivo,

0s vehiculos de 1.* classe do expresso Barcelona-Ma-
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drid, sfio earros de primeira ordem. tdo bons como 08
da companhia dos Vagons-leitos, e até mais vastos : eom
lavabo e retrete, aquecimento tubolar e todas as com-
modidades.

No correio de Madrid-Caceres andam as carruagens
antigas, mixtas de 1.* e 2.* nfio Ao boas mas tambem
de intercommunicaclio; mas no expresso Madrid-Lis-
boa, o servico em Espanha ¢é feito por vehiculos de 1.*
¢ 2." excellentes, luxuosos mesmo.

Ha muitos annos ja que a linha do Sul tem material
de corredor e ullimamente adquiriu d’elle maior quanti-
dade, e a Companhia Real. que sempre ia adeante nos
melhoramentos da sua explorac¢iio, ndo o tem ainda.

Esta falta ¢ felizmenle reconhecida no relatorio de
que nos eslamos occupando, e uconselhada nelle a en-
commenda de 10 carruagens, 5 de 1.* e 5 de 2.* nos pri-
meiros mezes do anno corrente, ao preco de uns 70.000
francos, dividida a despesa por 2 annos, ou seja uns 70
contos em cada um, servindo esle malerial para os ex-
pressos Lisboa-Porto, com o que, d'aqui a 2 ou 3 annos
podera accelerar a marcha reduzindo-a a pouco mais de
2 horas.

Nos annos de 1907 e 1908 poderdio adqguirir-se mais
("estas carruagens para o expresso de Badajoz e o cor-
reio da Beira Baixa.

Nolamos que ndo se fala no expresso de Madrid nem
nos comboios do Oeste onde tanta falta de commodidade
se nota. Mas a nova direc¢iio por certo oblemperard a
esta deficiencia, no que ndo lhe falhard o appoio do con-
selho de administraciio.

Neste material de via e circulante estima o relalorio
se empregardo, durante o anno 407 eontos de véis, [i-
cando 143 contos da despesa extraordinaria or¢ada, que
serfio empregados em outras applicagdes, taes como :
continuacdio da installagio d'um novo motor nas offici-
nas (20 contos) e d'um compressor d'ar (7,5 contos),
alargamento da estagiio de Campolide (4 contos), aca-
bamento de uma nova officina ali (9 conlos), casas de
habitaefio para pessoal d’estacdes (10 contos), modifica-
¢lio das vias em Coimbra B tornando independente a li-
nha de Coimbra-cidade (5 contos), um novo guindaste
em Santa Apolonia (7 contos), e oulras despesas de me-
nor importancia.

Nas despesas ordinarias sfio as seguintes as verbas -

1004 1605 Differonga
Exploragio ........ S0 4858000 511208000 4 9368000
Movimento......... 600:5378800  604:8425810 4 4:3058010
Fiscalizagio e Esta-

T T STt R 971165600 96:0438300 — 1:1038300
Trafego ..... AT 10: 7505000 7078165 - 9578165
Yia cobras.c....«. H72:5538650  533:6275000 — 3891658550
LLOBONO. o o'sxra 56 0.2 s 822:5088000  836:9635600 - 144158600
Armazens . ...... v 220668000 22:2868000 4 2225000
[.(lntnhll_ldzlde ...... 326558500 39558500 4+ 3008000
SECretaria..soe .. 23:8258000  23:5458900 4 12058000
SR " h on o e b2 280 5000 4:2805000 —

2.207:0058550 2488241 $365 — I8: 7643075

A cifra dos augmentos propostos ao pessoal ¢ de
40505000 réis.

TARIFAS DE TRANSPORTE

L. 0 9 pequena velocidade da Companhia Real. —
Esta nova tarifa, que vae annexa a este numero, appli-
ca-se a grande numero de mercadorias divididas em 4
séries, entre as eslacdes de Coimbra. Aveiro, Gaia, Cam-
panhd, Marinha Grande, Leiria, Figueira, Castello Branco
e Fundio & Guarda para Setubal, Evora, Estremoz. Cuba,
Beja, Serpa a Moura, Carregueiro, Silves a Porliméo e
Loulé a Olhiio.

0s precos lotaes resultam mais baratos do que a ap-
plicacdio das tarifas internas, mesmo reduzidas. das duas
rédes.

P.H. F.n" 1, passageiros —Portugal-Franca ow vice-
versa.—Na reforma d'esta tarifa as companhias adopla-

3

ram a liga¢iio pura e simples dos seus precos ordina- !

rios, isto é, acabou-se o beneficio que havia nestes hilhe-

tes. que sO se applicava aos utilizados nos comboios or-
dinarios.

Foi agora inclunida a mais nesta tarifa a estaciio da
GGuarda, para servir os passageiros que venham para a
Beira Baixa, Lesle e ramal.

Teria sido hoa ocecasifio, esta, para se introduzir a es-
tagiio de Vendas Novas. o que as companhias poderéio.
fazer, applicando os pre¢os de e para Lisboa. ‘

Assim se dariam facilidades aos passageiros entre
toda a réde do Sul e a Fran¢a: pouco numerosos, sem
duvida, raros mesmo, mas aos Tlaes, em lodo o caso,
seria agradavel essa commocidade. :

P. H. F. n® 2-—bilheles de ida e volta, Portugal-
Franca e vice-versa — Obedece esla reforma ao mesmo
principio da antecedente, pelo que nada mais lemos a
dizer.

Continuam a ser vélidos. estes bilheles, nos comboios.
Suwd-express.

P. H. F. n." 3—Recovagens e generos [rescos—A refor-
ma d'esla tarifa nfio altera os precos e condi¢des actuaes,:
mas traz um melhoramento pelo qual sempre aqui le-
mos pugnado: D& precisamente os gastos nas frontei-
ras por cada volume importado ou exportado, e tanto
pela passagem em (ransilo como pelo despacho para
consumo. |

Assim sabe o publico o pre¢o porque lhe sae o volume,
em Lisboa, e para exemplo, vamos aqui fazer o caleulo,
sem prévio estudo, e & proporc¢lio que estabelecemos. as
premissas :

Suppomos que temos de mandar vir uns livros de Pa-
ris, que pesam, com a caixa, 19 kilos. Séo, portanto, 20
Kilos de recovagens que pagam.

Percurso francez, 5 francos ou (cambio 3
e b G C R | A el 15050
Percurso espanhol, 6 peselas ou (idem) réis. 012
POPCUIS0O DOTLURUCZ - .« cov <v - o cidevssobias 15000
Imposto em Franca 045 ................ - 03
Sello em Portugal......... RS RAR AT o 60
Total de transporte (arredondado).... 35120
Passagem em Irun, 2,75 pesetas. . ........ 420
Idem em Villar Formoso ......... Ve .20
Total geral, réis. ... 39760

Isto é a mesma cousa que as empresas de transpories
estio levando por este mesmo peso, 18 francos, com a
vanlagem do transporte pelas companhias ser mais se:
guro e ndo haver que pagar commissdes e oulros acs
cessorios.

P.H. F. n" 4, pequena velocidade—Esla tarifa é a re-
forma da que vigora desde 1900 que aqui démos em oulu-
bro d’esse anno, ficando agora sendo applicavel a todas
as estacdes da Beira Alla, desde Guarda até Figueira e
a lodas as da Companhia Real, sem excepgio. _

Poderd assim expedir-se de todo o centro do paiz para
as linhas de Bayonna, Bordeus e Paris, qualquer merca-
doria (porque a longa classificaciio d’esla tarifa que aqui
démos com o n.” 402 inclue todas as mercadorias) ou
d’esses pontos receber remessas, directamente expedidas
a destino. ,

0s preghs, para expedi¢tes de 1.000 kilos, fica conside-
ravelmente reduzido, egualando-se, em todo o pereurso,
08 precos da 1.* e 2.* séries ao da 3.* '

Tambem esta tarifa tem a commodidade e clareza de

indicar os gastos de fronteiras, como a oulra a que acima
nos referimos.

et regedlal it Al 5 /
Ligag6es com a réde espanhola

0 sr. Fernando de Sousa, vogal secrelario do Conse-
lho de Administraciio dos caminhos de ferro. do- Eslado,
foi a Zamora e Madrid em commissiio de sepvico a fim de
preparar as bases de accordo do nosso Governo com o
de Espanha, dcerca de diversas ligacdes ferroviarias.

Em 30 de julho de 1903 foi promulgada no paiz visis
nho, uma lei destinada a promover e regular a consiruc-
¢iio de linhas complementares, divididas em dois grupos:
umas sem subvencdio do Estado a cuja construcgio se



20

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

gaq grandes facilidades; outras subsidiadas com garanlia
e juro.

A extensfio (otal das linhas garantidas é fixada em
5.000 kilometros, devendo cada grupo ter 200 Kilometros
pelo menos. Para o delineamento da réde garanlida foi
nomeada uma commiss@io presidida pelo ministro das
obras publicas, a qual deve ouvir préviamente as de-
putagdes provinciaes.

0Os trabalhos da commissfio devem ser apresenlados ao
Governo até o fim do corrente mez.

Para o desenvolvimento do trafego da nossa réde im-
porta prevér varias ligagdes, sendo uma com a linha do
Tamega, em direcciio a Verin; a outra com a do Poci-
nho a Miranda, em direccio a Zamora; uma lerceira da
linha de Evora a Reguengos, em direc¢dio a Zafra e fl-
nalmente o prolongamento da linha do Algarve pela li-

¢fio de Ayamonte a Huelva complelada com o servigo

uvial no Guadiana.

- Antes que a commissfio ultime os seus trabalhos, é de toda
a conveniencia que t@o importante assunto seja objecto de
um estudo em commum em (ue se procure preparar as
bases d’'um accordo vantajoso para os dois paizes e apla-
nar fquaesquer difficuldades ﬂue poderiam surgir de ndo
ser sufficientemente conhecido da commissiio espanhola
0 Elano da nossa réde complementar.

B’ d'essa missfio que o sr. Fernando de Sousa vae en-
carregado. Fazemos volos para que os resultados corres-
pondam aos seus bons desejos.

NOTAS DE VIAGEM

11

De Roma a Napoles — Os hoteis — A cidade antiga — Costumes
— A prosperidade italiana e a nossa

Para ir de Roma para Napoles, o viajante tem seis com-
boios diarios, quatro dos c‘uaes siio expressos, em 5 ho-
ras a 5 e meia, mas o melhor ¢ o das 8 e 10 minutos da
manhd@, porque lhe permilte gozar os panoramas da via-
gem, indo, com toda a commodidade, em um comboio
composto de bellas carruagens de corredor lateral, liga-
das entre si, por folle, e com vagon restaurante onde, por
apenas 3,50 liras, tem um excellente almoco.

Para esla viagem, e a sua volla, o viajante deve, em
Roma, apresentar, em qualquer das agencias de bilhetes
do caminho de ferro, o seu bilhete circulatorio, o qual,
niio sendo ja valido para Napoles, lhe faculta lomar por
preco reduzido um bilhele supplementar a Napoles, e
volta. Este prego é uns francos mais caro do que o bi-
lhete ordinario de ida e vollta, que sG é valido por 8
dias, emquanto que aquelle tem a mesma validade do
que tomou para Roma, isto ¢, muilo mais larga.

Porque, note-se, todos os guias, todos 0s ciceronis,
dizem que bastam 6 ou 7 dias para Napoles e seus arre-
dores: mas tambem acerescentam que bom é conlar com
mais tempo quem quizer vér bem.

Ora quem niio for muilo apressado seguird o conselho

ue Ihe damos de contar com 10 a 12 dias para a ci-
ade e as exeursoes melhores—que se quizer ir a lodas

:lemaque dispor de muilo mais tempo, e nido se arrepen-
erd.

A linha atravessa por entre piltorescas montanhas e

r valles formosissimos e de uma fecundidade unica na
wurepa.

Basta - citar C}uo as planicies da Campania produzeém
annualmente, além dos fruclos das suas arvores e vinhe-
dos enormes, duas colheitas de cereaes ¢ uma de forra-
gem.

Quando, ao meio dia, nos sentamos & mesa do almogo,
buscando logar & esquerda do comboio, um panorama
novo se nos apresenta ao longe.

E' a primeira appariciio do Vesuvio, do qual nos se-
param ainda uns bons 80 Kilometros.

E’ que a sua alta cralera, a 1.300 metros se avista de
enormes distancias, ornada quasi sempre do seu penacho
de fumo, que de l/unge parece estacionario mas que de

perlo se vé& como se agila ao sabor do vento, amea¢ando
de suffocaciio quem d'elle se approxima.

Mais tarde falaremos d’isso.

sm transito, pelas estacdes de paragem, o viajanle vae-
se sentindo inundado de papeis, folhelos, guias, prospe-
ctos de hoteis, de caminhos para o Vesuvio, de estabe-
lecimentos de curiosidades, de vendedores de coraes,
conchas, bronzes, um nunca acabar de reclamos a tudo
e por toda a forma. .

Todos os hoteis se dizem em frente do Vesuvio; fo-
dos affirmam que das suas janellas se vé a cralera. Nem
isso ¢ verdade nem vale a pena ao viajanle preoceupar-
se com lal.

Esecolha a casa que lhe offerecer maiores commodida-
des, ou preco que lhe convenha; que ndo € no pouco
tempo que o viajante activo estd no seu quarto que lhe
faz falta vér fumegar a cratera, quando de toda a parte
e continuamente a veé. ‘

Chegado & estacfio, uma bella estaciio vasla e mo-
derna, o visitante que ja tiver hotel escolhido (como sem-
pre se deve fazer) e ndo lendo bagagem despachada
pode ir mais commodamente num trem do que no omni-
bus do hotel.

Os trens em Napoles sflo baralissimos, como eremos
nfio os ha tho economicos em terra alguma do mundo.
Em compensa¢iio siio maus, eslreilos, e por vezes pouco
limpos. _

A tabella d'uma corrida é apenas uma lira, fora volu-
mes; mas da estaciio para qualquer hotel, uma lira basta
com bagagens e tudo, e alé menos, se o vigjante rega-
tear.

Por corridas dentro da eidade, isso enlfio é pasmoso
de barateza. Basta que o viajante fale aos cocheirps em
rasoavel italiano, e em poucas palavras lhes offereca o
menos possivel. Como os carros sio aos milhares e os
tremvias electricos lhes fazem grande concorrencia, 0s
pobres cocheiros para ganharem o wacarroni vao por
todo o prego.

Tres horas de excursiio na cidade fazem-se por 3 liras,
(600 réis) o prego porque entre nos niio se anda uma
hora!

Uma corrida para duas pessoas, a levar a qualquer
theatro, ao hotel, ao correio, ou qualquér ponlo nio
muito distante, obtem-se por uns magros 60 réis—o
preco porque essas duas pessoas andam em Lisboa no
electrico do Rocio ao Conde Bardio.

E se for atraves de toda a cidade os simples 10 soldi
(100 réis) chegam a content-los. 4

Hoteis ha.em Napoles muilo bons: alguns mesmo lu-
xu0s0g e com boa cosinha.

Por experiencia propria podemos citar o Hassler, ho-
tel allemito, com vista sobre o golpho, servi¢o aceiado e
nio muito caro; mas nio devemos deixar de dizer que
tambem nos pareceu muito bom o hotel de Londres, na
praca do Municipio, tambem de 1.* ordem, com todo o
conforto moderno, e cosinha excellente.

Quem chega o comboio da 1 e meia lem lempo, de-
pois da installagiio no hotel, para empregar a tarde no
passeio de reconhecimento que aconselhamos em todas
as cidades. » '

Um trem por 3 horas basta: os eocheiros siio sempre
amaveis ¢ conhecedores da sua missiio para levarem o
visitunte pelos sitios prineipaes. | |

Uma das curiosidades onde o trem nflo deixa dé nos
levar ¢ as ruas da velha cidade. Os cocheiros todos se
comprazem em nos fazer vér as immundas e estreilas
viellas. onde se cosinha em plena rua e se come junto
4 mesma cosinha, langando os restos para o solo.

Para quem ji viu as ruas de PeKkim, isto nio ¢ grande
novidade; julga-se de novo na capilal do celeste im-
perio. -

As frontarias dos predios offerecem um especlaculo
novo, tendo as janellas ornamentadas de fructos pendu-
rados.

Quantidade de melGes, enfiadas de pimenlos com as
suas cores verdes, amarellas ¢ encarnadas confundindo-
se segundo o seu estado de matura¢iio, oulros fruclos
pequenos, como vermelhas maciis, em grinaldas, em ca-
chos. produzem um effeito desusado, por entre os longos
estendaes de roupa em enxugo, agilando-se ao venlo,
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em cordas de janella a janella e por vezes alravessando
@ rua. E . e& em baixo por entre montdes de fructas de
lodas as eores, e barracas de comidas de todas as sor-
tes, aquella populaca que se agita, gritando, disputando-
se, aquelles vendilhdes que apregoam tudo em altos
bherros, numa linguagem que ninguem, sendio 05 napo-
litanos, entende. -

Tudo isto ¢'d'um pittoresco encantador para o visitante
recemchegado e ndo habituado ao caracler napolitano,

Bom ¢ prevenir o vigjanle desconhecedor de que esla
excursio, para mais sendo feita logo & entrada na ci-
dade. precisa realizar-se de trem. A pé, o estrangeiro
nfio sairia d’aquelle interminavel labyrinto de ruas es-
treitas, e sentir-se-hia estonteado com a offerta de milha-
res de cousas com que os vendedores ambulantes alacam
0 viandante, chegando o atrevimento a barrar-lhe a pas-
sagem, para que lhes comprem tudo que levam nos seus
cestos e por vezes s6 nas miios e nos bolsos,

0O miido ¢ tambem enorme, tanto de gritos como de
rodar dos trens sobre as pedras irregulares das cal¢adas,
¢ do estalido dos chicoles que o0s cocheiros se dito 0 luxo
de fazer soar continuamente.

I de hoa prudencia, ja se vé, trazer bem guardado o
dinheiro, no interior do colete, e em vez de carteira no
bolso, apenas. um sobseripto vulgar com 0s bilheles de
visita ow oulros papeis de somenos importancia, e as 10
ou 20 liras necessarias para as despesas correnles,

A moeda, na Halia, ¢ hoje muito mais commoda do
que antigamente. Os sujos papelinhos de meia, uma e duas
liras (e a que estado de sujidade elles chegariam em
Napoles!) de variados bancos, acabaram, sendo manti-
das s6 as cedulas de 5, 10 e 20 liras do Estado, e as no-
las e 20 liras e superiores, de uns (res bancos emissores
em todo o paiz.

Além  d'isso corre a prala em abundancia e o ouro
lambem apparece ja vulgarmente,

As notas do baneo de Franca soffrem ja um pequeno
deseonto; o ouro francez e inglez ¢ recebido e enlregue
a0 par,

A esle eslado de prosperidade tem levado a Italia as
llgus medidas financeiras dos seus ullimos governos, e
nao pouco a enorme corrente de visitantes eslrangeiros
que ali; viio, nos invernos, gosar (o clima temperado
daquellas bellas cidades, e no verdo admirar as lindas
paizagens, e as preciosas obras d'arte que na palria de
Dante se eneontram como em parle alguma,

Algo se podia estar em situagiio parecida, em Portugal,
ge 0 lino administrativo fosse planta mais vieejante, visto
que tio dotados somos de um delicioso elima que, em pleno
inverno, nos permiltin escrever estas notas sob um ceu
de maravilhoso azul imperial, & luz de um explendido
sol, que nos fazia parecer que ha erro no calendario, que
estavamos em plena primavera,

E se no dia em que este arligo vé a luz o ceu ndo esla
@0 brilhante. afio tem ainda assim comparaciio com a
abobada de ehumbo que, neste tempo cobre as cidades
do porle da Europa.,

—— ———

VIA FERREA DO RICKEN

Esta linha suissa, de 14.500 melros apenas, tem como
prineipal interesse a extensiio do tunnel que ella compre-
ende e que ¢ o 5. na ordem da extensiio dos tunneis
qxislanlcs na Europa, pois méde 8.604 metros. Fiea por-
tanto logo depois do de Arlberg que méde 10.250 melros
e por isso depois dos de Monte Cennis que tem 12.223,
do de Gothardo que tem 14.910 e do de Simplio que
tem 19.729.

O immediato serd o do Roneo na linha de Alexandria,
que méde 8.250 meltros.

A linha do Ricken liga directamente Toggenburgo eom
& bacia de Linth e a regifio acima do lago de Zurich.

Parte de Utznach estacfio na linha de Zurich-Sargaus-
Coire ¢ vae a Watlwyl, eslaciio da linha de Frauenfeld-
Wyl-Buchs.

E’ feila pelos caminhos de ferro federaes.

O tunnel eomecanokilometro 4,29 com a cota de 486+.8.

E’ em rampa de 15,75 até o ponto culminante que tem
a allitude de 624 metros; desce depois com declives di-
versos. Tem 82.4 por cento em alinhamentos rectos e 17,6
em curvas.

Nos lerrenos atravessados nfio ha nem schistos, nem
greis. nem granito. Sio terrenos de formagio molassica
com bancos de grez.

O atague faz-se pelas duas exiremidades mas a maior
parte do trabalho deve ser executado do lado de Ulznach
por causa das agnas: 6.900" do sul e 2100 do norle.

O tunnel passa sob a torrente do Ricken. Temem-se por
isso inflitracdes.

A via ferrea esta orcada em 11.800.000 francos sendo
8.360.000 para o tunnel.

Comeearam os trabalhos no fim do anno de 1903. No
fim de junho a galeria deanteira media no norte 946" 1
no sul 550.

As automotoras
da Companhia Real

Teem-se feito repelidas experiencias das novas car-
ruagens automotoras mandadas vir pela Companhia, da
casa V. Purrelf, de Bordeus, para servico dos'trogos de
lin'ha‘s; de pequeno trafego, dando sempre o melhor re-
sultado. -

O trajecto Lisboa-Santa Apolonia a Cintra foi feito
em 1 hora e 10 minutos, tempo do qual, tirados 14
minutos de paragens para cruzamentos ficam 56 minutos:
de marcha, o que da uma velocidade média de 32 Kilo-
melros por hora. O carro levava apenas oilo pessoas;
mas mesmo com a lotaciio completa e as bagagens cor-
respondentes atlinge a velocidade de 40 Kkilometros, em
patamar, mais que sufficiente para este servigo.

O aspecto do vehiculo é elegante, sendo dividido em
cinco compartimentos, dos quaes, o da frente, é desti-
nado ao machinista, onde estiio os apparelhos de mano-
bra e os freios um de vacuo automatico, outro manual;
na parle inferior ao leito fica o motor. Este comparli-
mento ¢ envidracado na frente, tendo assim, 0 condu-
ctor ou machinista, ampla vista sobre a linha. A vidraga
) sim{)les e nfio dupla ou triplice como succede ser ne-
cessario em algumas linhas que atravessam florestas ou
localidades onde os bandos de mosquitos siio t&o den-
s0s que esles inseclos se pegam aos vidros, interceplan-
do a vista: desce-se, por isso, em marcha, o vidro cober-
to, ficando o segundo ou o terceiro até a primeira pa-
ragem em que os tres siio limpos. '

Atraz d’aquelle compartimento ha um outro para ba-
cagens, e (res para passageiros das tres classes, para 8,
9 e 19 passageiros respeclivamente, total 36 passagei-
ros, cuja entrada ¢ pela plataforma posterior, como nos
carros tremvias.

Dois reservatorios d’agua, um na parte anterior outro
na posterior, inferiormente ao leito, ddio ao carro MAais
condi¢tes de equilibrio. ‘ .

A caldeira é multitubolar, de sistema inexplosivo. A
pressiio do regime é de 20 kg. por centimelro quadra-
do. O motor é do sistema Compound, de 4 eylindros,
dois de alta e dois de baixa pressiio collocados em tan-
dem, 0 que consideravelmente diminue o jogo lateral da
carruagem, que ¢ diminutissimo.

Estes vehiculos, a darem na pratica o resultado que
se espera, devemn prestar excellente servigo & compa-
nhia e ao publico, sobretudo se forem ulilizados para
pequenos - (rajectos entre pontos das varias linhas que,
durante o dia, nfio sfio servidos por trens ordinarios com.
a necessaria lrequencia.

Ha mercados a servir, povoac¢les entre as quaes as
relacBes sfio frequentes e que estdio, daranté muitas ho-
ras, privadas de servigo ferroviario, estando, as linhas,
todavia, inactivas; nesse periodo podem ser utilizadas para
a circulaciio das automotoras, com grande util dqt_ie'parl
0 Ruhllcu. : AL et

a llalia é este, em geral, o emprego d'estes vehicu-
los, e na Franca tambem se esti ensaiando o sistema,
dando bons resultados. S
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Comboios sem paragens

A America sempre pralica e revollando-se confra a lei
geral da policia dos caminhos de ferro que prohibe aos
viajantes subirem ou descerem dos comboios emquanto
niio estejam completamente parados, apresentam o in-
vento dos comboios que tomam e deixam passageiros
sem que parem.

* O invento ¢ devido a um americano. Exteriormente e
de um e outro lado da linha estfio dispostos carris supple-
mentares sobre os quaes assenta e pode deslisar uma ar-
madura melallica, sob que passam os comboios e que
forma corpo com um apeadeire movel, destinado a des-
empenhar no momento. opportuno o papel de baldeador.

Quando o comboio chega debaixo da armadura, ar-
rasta-a por meio de polés que deslisam sobre golas ou
canaes cavados nos tectos dos comboios. As polés levan-
tadas da armadura pelo comboio e depois fixas, num
momenlto dado, por um traviio, transmiltem o movimento
do comboio ao apeadeiro movel, acompanhando este os
vagons e permillindo assim aos viajantes entrar e sair
durante a marcha do comboio.

Chegado ao ponto onde tem que ficar o apeadeiro
movel, 0s carris sobre que corre a armadura, apresentam
uma inclinacio ascendente, emquanto que os da linha
conservam-se horisontaes. A armadura vae assim demo-
rando a mareha poueo a pouco alé parar, e o comboio
segue alé encontrar um oulro apeadeiro movel.

A unica difliculdade que se apresenta ¢ a necessidade
de grandes (ralos de terreno onde tfo grandes appare-
lhos possam ecaminhar em um e oulro sentido de ambos
0s lados da linha.

O sr. Jenkins, o inventor, diz que por esle sistema nem
para mudar de machina os comboios teem necessidade
de parar.

No local escolhido desatrela-se 0 ecomboio da machina.
a qual animada de velocidade superior 4 d’aquelle, en-
tra numa linha de resguardo. O comboio, em virtude da
velocidade adquirida, continua avancando alé encontrar
a machina que ha de arrasta-lo e que ja esta caminhando
adeante d'elle com velocidade pequena, afim de poder
ser apanhada pelo comboio. O choque ¢ insignificante e
nesse momento faz-se a liga¢iio.

Tudo isto é feito por meio de manobras delicadas, de-
mandando, infinita precisfio, prudencia e sangue frio sob
pena de terriveis accidentes ; mas os americanos niio se
assusiam com pequenas cousas.

O _que é, porém mais curioso é que no caso presente

a America ndio conserva o monopolio da audacia e do
engenho; tem que partilha-lo com um europeu, um bel-
ga que tambem descobriu um outro processo egualmente
ousado e nfio menos original.
. Esle processo apenas pode ser applicado a comboios
formados por carruagens de piso central, mas a genera-
lizagiio d'estas carruagens em todas as linhas, tende a
fazer desapparecer as do antigo modelo.

Durante o trajecto, o conductor faz passar para a ul-
tima carruagem que vae sempre sem passageiros por
este molivo, lodas as pessoas que teem de descer na pro-
Xima esta¢fio e, no momento preciso, um engenhoso ma-
chinismo delermina a desligagiio da carruagem que en-
tra numa linha de resguardo onde se detem por falta de
energia motora. Entfio os viajantes descem a sua vontade,
sem a menor precipitag¢io.

Quando se trata de receber passageiros a operagiio ef-
feclua-se com egual rapidez e seguranca. Na estacio ha
uma carruagem com esse fim para a qual sobem os via-
jantes que esperam o comboio e que estda numa linha de
resguardo.

O comboio quando passa por ella destrava-a por meio de
uma alavanca que pde em movimento e como a linha de
resguardo lem uma certa inelinacfio mathematicamente
caleulada em relacio ao peso da carruagem, vem esla
unir-se automaticamente 4 cauda do comboio, sendo
nesse momento atrelada.

E’ facil de prevér que quando os vagons sejam auto-
moveis, 0 que parece nfio estar longe, estas operacdes
far-se-hfilo com muito mais facilidade e precisiio.

Estamos, pois, em vesperas de vér supprimidas as
paragens e portanto o alraso dos comboios, salvo em
CAasos excepeionaes.

Times is money.

_——
Consla que vae ser monlado o servico de aulomoveis

entre a villa de Cacilhas e mais pontos do concelho

de Cezimbra. :
As carreiras serfio diarias para Almada, Cova da Pie-
dade, Caramujo, Mutella, Pragal e Caparica.

A estatistica em Portugal

Um dos elementos para o estudo das circumstancias
que influem no movimento economico d’um Estado con-
siste sem duvida na observaciio detalhada e rigorosa
das oscillages que se diio em tudo que com a econo-
mia se relaciona.

Durante muito tempo, ao passo que no estrangeiro se
ligava a esle ramo de trabalhos administrativos um cui-
dadoso interesse, em Porlugal a sestalistica era conhe-
cida apenas como uma especie de chinezice, de passa-
tempo futil para distracciio de ociosos.

Ultimamente, porém, devido & rasgada inicinliva do
sr. conselheiro Eduardo Villaca, os trabalhos de estalis-
tica teem lido um desenvolvimento consideravel, e a
provi-lo temos sobre a nossa mesa varios grossos volu-
mes pelos quaes se pode avaliar do movimento emigra-
tivo da populacdio portugueza, do movimento commer-
cial e maritimo dos nossos portos da metropole e das
colonias, do movimento que teem soffrido as contribui-
¢oes directas e do movimento postal e telegraphico.

Trabalhos d’esta ordem, que demandam larga fadiga,
que chegam a desalentar pela sua ingratiddo, pois que
os trabalhadores que se dedicam aquella tarefa nfio teem
a compensé-los a gloria de vér o seu nome apregoado
e a(lm,mrln, sfio um vasto repositorio para os que se
dedicam & solu¢iio dos problemas economicos e d'elles
se colhe largo ensinamento, proveitosa ligho.

A vasliddo do assumpto impede-nos de entrar em de-
talhadas apreciagdes.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Amonrtizagdo do 1.* semestre de 1904 por compra
no mercado

Em virtude do disposto no § 5.° do artigo 3.2 ¢ alineas b) ¢ d)
do arbgo 61.° dos estatutos, em_seguida se publica a numeracho
das obrigacoes d'esta Companhia, que foram compradas para a
dita amortizacio do 1.° semestre de 1904,

Obrigagies de 8 Oy privilegiadas de 1.° grau

2596a 2599 — 2647a 2649— 3943— 5.952— 10904—
12482 12487 — 156182 13.627— 13.666— 18.667— 17.065 a
17.071— 19.050 a 19.0566— 25 851— 265 852— 29.004 a 29.010—
29 656— 30077 a 80 081— 80.339 a 80.343— 32688 — 32 689—
32.860a 32862 — 834566~ 33001a 83516— 84.538a 354 641
36.662 — 38.085 — 88.086— 89.114— 89.180 a 89 182— 895892 a
39.910— 41600 a 41.608— 42.300— 44.095 a 44.098— 46343 —
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46414 — 47237 g 47239— 47.282a 47.200— 47.726a 47.730—
47.972— 48620 4 48621 — 48629 a '48631— 51.671-- 52253 —
62516a H2519 — HT.419— HT.I88— 59.982— [H9 987— HY 988—
60 292 a4 60.296 — 60.400— 61.484a 61.511— 61.745— 61.746—
619462 61.948 — 62.078— 62328 — 62.320— 658.265a 68.267—
68317— 68318 — 68429 — 68.430— 72062 — 72063— 74.607 a
72,610 — 73 257 — 73.2508— 73421 a 73.427— S4.066— 84.729—
85 119— 85,837 — 85838 — 86,456 — 83385 a 88.840—140.395 a
140397 —140 635 —142 505 a 142.550—143,994—144 951 — 144 952 —
144 956—144.957 — 145 245 — 145.246—145 975 — 147,283 0 147 235—
147 948 2 147.950. - 147 962 5 147 964—149 534 —149.933 - 151.761 2
151,769 ~153.648 —153 649—154.405 a 154 407165 861—165.869 a
165.874 —166.974 1 166 978—167.623 a 167.625—172.169 —175 B08—
175809 —176 256 2. 176,.263—176 304 a 176 815—176 868—176.869 —
176,380 a 176.384.—176.452 a 176.456 — 178.074—180.222 a 180 225—
ISLOIT—181.518 — 184 T46—191 544 a 191 547—192 572 a 192.585 —
194 116194117 —197.676 —198.590 a 198,592 —~198.791—200.944—
200.945—201 238 —201.526 a 201.533 — 202 488—202.489 — 202,836 a
202.843—203.974 1 203 986—205 200—207.156—207 157 - 218,127—
218.128—219.949 —221 949 5 221 962—225.027 a 225,033 —226.003—
226.600—228 498 — 298 858 ~ 229 430 —230.636—232.044 ;, 232.049—
242 227—282.228 — 232 266 a 282 268 —232 H05.a 232 507 —283.438 a
233.441285.776 —236.026 a 236.028—236 311 — 236 407—236.408—
241 600 0 244,657 ~ 246 180 - 250,477~ 2560.478 —252 103.~252.104—
202216252 217— 252 656—252.657— 253 478—253 479—253.886—
256 038—250 034 —250 782 a 265 T89 — 206472256 473 — 269 186—
200). 187259 497 — 259 895 n 259.904—260.113—263 779 3 263 781—
269 008—270.149 1 270253 —271 411 a 271.418—272 059-—272.060—
272,085 0 272 (88 —273 (91—273.585—270 HT4—276.050~277.148 a
277.158—279.010 —279 888 5 279 840 —280,718—285.425 a 283.456—
283620283 827 —283 828251 139 —284.140—284.285—286 H00—
200,152 —290.148 291 598—292.494 a 202.504—295.707—296.232 2
296,286 —297 852 — 301485 —301.640—802.833—302,83 4~ 805.070—
305970 & 805 973 ~ 306,109 5 306,17 1—306 225309 515 1 309.517
F10.861—310.862 — 310 952 3 310.957—314.380—315 284—315.424 2
S15.420 — 815 577 a 815.605—316.551 817914317 415—319.355 a
S19.861 - 822500 3 322,893 823.726 a 828.729—325 623 — 325.930—
826 999828027 9 528 020 ~ 528 684 — 529,181 ~ 529 182350 210—
330.211—380 534 — 350,820 835.750 a 385 752 - 335 8;1—837.330 —
B38.550—388.715 — 439,253 530 256 — 340 493 340 496—340 540
840.550—341 674 1 541.677—344.197 a 344 199—344.830— 549,084 —
849 60T 4 849561 — 549 K76 a 349 879—8560.161 a 850 163—3853.704 —
954.201  854.208 —3858 515 1 858 519 - 861 261 a 361 265—861 28—
961.798 - 361.799 — 361.806 2 861.808 - 366.128—B66 H92—167.642—
86T 522— 80 714 —871.298 — 371.653 a 571 657—873 822—373.823 —
8T4.541 2 374513 —374.624—874.625 - 374 641 0 874 643—374 761 —
ST4.766 — 857,200 2 875 208 —377.049—877 050—577.849 - 878.183 a
878 189878541 1 378 5H13—380.264 4 880.276—580 283 — 380,815 —
981496 3 881,498 —381 551—881 826—381.827—884.581—384.888—
354880 — 887 866 — 887.985 1 387 918 —888.040 a 388 045—389.010 2
389 013 Total 860 obrigacoes.
Estas obrigacoes teem todas o coupon n.e 21 ¢ seguintes.

Obrigagaes de 4, privilegiadas de 1° grau

d.HBe B8.114— 8271¢ 5272— 3.748— 4518— H468a H472—
9841 a 9 847— 9986 — 9 987—11.108 4 11.111—13.283—17.175—
1:1’.927 a 17.934 — 22 223 22 22428 852 — 24 615—29.609—31.443
Total 40 obrigagoes.
Estas obrigiacoes teem todas o coupon n.° 21 e seguintes.

Obrigacies de 4 'y 3y privilegiadas do 1.0 grau

Dais titulos de 5 obvigagies : 845—1785.

Sele titwlos de 1 obrigacio ;
1.79!——5 430 a 5 482 - 7095 —7,007— 7.595,
Estas obrigages teem todas o coupon 1.2 21 ¢ seguintes

Obrgagaes de 8 o1y privilegiadas «Beira Baizas

Dezanove titulos de 5 obrigacies -
Waches
gt.:z?_saa-:seo ¢ 821—1 197 - 1.882—1.550—1.602—1 647—1.769—
18 — 4.2566 —4 589 — 5 108 - 5,805 - H 948—6,869—7.509— 8 838

Titulos de 1 obrigacio :

9 051—12 458—18 050 5 18.062—13 119—13.120 —13.207—14.425 —
14 924 16 852 —16.858—17 281 9 17 234—17.769 18 566 —19.098 —
20 023—20,024—20.15 1—20.167 — 21 (61 — 21.067—21,286—21 287—
21 522 —21.447—21.726 - 21,797—92 315—23 026 — 23 465—23.466 —
23 T81—20 102 - 25.747— 25 748 — 26, 486—26 598 —26.717—27.111—
24 880—29 984— 80,846 — 30.872—80 87980 891— 50.712—50.996 —
SL215 31581 - 83 470 - 33983 - 34 424—34.567 34,806 — 34 84—
34.850 - 85.248 - 35 309 - 35 46(—8D 524 — 85.574 1 85,576 —38.371—
38 403 — 88,449 - 88 409 — 8848880 750 — 40 1574 — 43, 348—43.802 —
43.804—43.805 - 43.957—14.747— 46 280 — 46,748 —47 398 2 47.400—
48158 —48 430 — 49 HRT—49 16— H0.668—12 217 1 52,221 — 52 489
04163 - 54.610 4 54.612—54.6485—4.649—54 652 ~ 54.658— 56.256—
H7.685 - 58 080—-b8 435. Total 108 ohrigacoes.

Estas obrigacbes teem todas o coupon n.» 18 ¢ seguintes,

{ Contimia ),

BOGLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de janeiro de 1905

Nio houve ainda, durante a quinzena, facto algum que sequer.
deixe prevér qual serd a decisio da magna questio dos Tabacos.

0 governo mantem-se numa mudez absoluta, que vae sendo
origem de continuos ataques dos defensores da Companhia dos
Fosforos, e, diga-se em verdade, é vista com certa estranheza pe-
los imparciaes.

Comparados 0s poucos mezes que faltam para findar o praso
em que deverd ser feita a denuncia do contracto actual com os
longos tempos desde os quaes se anda tratando do assunto, e
que, portanto, devem ter sido aproveitados pelo governo para o
estudar em todas as suas phases, nito se explica facilmente esta
falta de resoluciio da parte do governo que, para mais, tem na
pasta da fazenda um ministro activo e honesto zelador dos rendi-
mentos do thesouro.

Por certo que grandes razoes ha para essa irresolugdo, e nio é
diflicil suppdr que enormes pressdes se exercem para a continuar
ou para collocar o governo em difficuldade de tomar qualquer me-
dida radical. S6 assim se explica a demora.

*

0 movimento do mercado de fundos foi importante, como €
natural nesta epoca em que 08 juros comecam a buscar empr
em capitalizacho. Mas niao ha por emquanto grande disposi
para empregos definitivos, motivo pelo qual as cotagbes nio se
teem elevado consideravelmente, . B

Ainda assim, nas inscripeoes, o8 titulos pequenos, subiram quasi
um ponto, nestes quinze dias nas de assentamento e um ponto certo
nas de conpons. E’ o pequeno capitalista a fornecer o sen pé de meia.
0s outros titulos do Estado estiveram oscilantes ¢ ficam na mesma
gituacio, bem que sobre elles houvesse bastante movimento.

As accoes de bancos e companhias tiveram pouco movimento
pela falta de papel, o que fez encarecer as cotagdes. As da Compa-
nhia Real subiram até 3595000 réis vo dia 7, mas vieram depois
para 575000 réis ficando assim com maior cotagho do que no prin-
cipio do periodo. )

Como se sabe, um grande lote d'este papel nio vird ag mercado
emquanto a cotacio nio for superior a 608000 réis, limitando-se,
por agora, as operacies 4s vendas por parte de possuidores de pe-
quenas porghes que se contentam com cotaches mais baixas, ou
que precisam realizar. Nisso se explica que se passem dias segui-
dos sem apparecer papel. L

Nas dos Fosforos, estacou nm pouco a especulaciio baixista e a
muita procura animou as operagoes. :

Em obrigacOes o movimento foi regular, subindo os precos das
Prediaes, ¢, mais do que todas, as Ambacas, passando rapidamente
de 878600 a 895800,

' .

Damos hoje o nosso mappa comparativo das cotagdes durante
todo o anno findo, com a maior € menor cotagio mensal ¢ annual
de cada titulo, ] .

Por esse instructivo quadro se veem as oscilages que durante
0 anno tiveram os valores tanto no nosso mercado como nos . es-
trangelros.

¥

O dinheiro foi facil tanto para descontos de bom papel, que se
fizeram entre 5 e & 9, como para reportes que s6 exigiram 5 Vs
nh l/,.

~

0 nosso mercado de cambios que, passadas as necessidades da
liquidacio dg_fity do anno, ji se achavasmuito regularmente sup-
prulu de pnpul, tem visto successivamente sugmentar o sen stoek
Ji eom o papel resultante da venda de prodnetos africanos enjos
precos teem convidado 4 liquidacio, ji com as remessas que ulti-
mamente tem aflluido do Brazil como consequencia da melhoria
cambial que nestes ultimos tempos ali se tem dado.

D'aqui uma nova melhoria de cotagdes para os compradores
como se verd da lista respectiva,

lA ultima cotacho do cambio do Brazil ¢ 1% com tendencia para
a alta

Cambios, descontos € agios
— . — ————————
Dinlelro Papel
Londres 90 d/v...! 46 ¥/l 467/ |Desconto no Bancol
»  cheque..| 86y | 4634 | de Portugal.... | 5%2%
Paris 90 djv...... 610 612 No mercado......| 5%
» cheque..... G643 617 Cambio do Brazil. | 1%
Berlim 90 d/v.. ... 248 249 Premio da libra...|] #700
»  cheque... | 253 254 &
Francfort 90 d/fv . | 268 1/, | 249 s 87145
» cheque...| 253 1y | 254 /s
Madrid cheque... | 775 785
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Wiaior e menor cotacdao measal e annual, em 1904, de fundos portuguezes
S - — _ e ———
Jnneiro Fevenlro Mavoo Abrll Halo Junho .
Bolsas TITULOS = % e s o~
Malor | Menor | Maior | Menor Maior [ Menor | Malor | Menor | Muior | Menor | Malor | Menor !
I
! e
Lisboa. |{nseripcoes de assentamento ... 38,90, 8765] 8820, 86 [88,10| 39,15 30,26 8880 37,65
» de coupot .. .evnnn.. 3850, 88 g%.10, 46 38,15 89,15 39,90 88,70, 87,58
Obrigagoes &%, 1888 ... .. 20 400/ 201000 20,850, 19 700} 20.520 920 600 20,800 20400, 20,300
» 40/, 1890, assentam. - - 48,400 48.400] 49,000, 47300 47.000 47400| 47.400
g %9, 1890, coupon . 48,700, 48 00| 48,710 4Blion| 48 600 47.000 47.400 47500
» h/y % assentamen!o, 57.000 56500 57.000( 56 500] 57.000) b7 000 H5.600 bh.400, 55
v &Y, coup. inl.....| 57000/ 56.700] 57.000 5600u| 58600 56.000| 56.700 55 600 55,000
» & 1/2 %, ext, 1.* sé I‘IL - - v - lﬁ?.SUUl 69 000 68 300 69.900)
» Tah.u‘m (‘Ollll()ll voes] 1120000 111 il()Ul - ~ | 115000 112 500) 113 400 nd{}l){l 112 000 &
s Banco de I’tlllug.dl: ...... 166.800, 166 000} 166.500( 165 000] 164 Y00 10} 171 000 172 500 172.600{ 172.300
» »  Commercial ..... - - 183.200] 135.000] 133.500 3
» »  Nac. Ultramarino . | 119.600( 108 000] 112.000| 101.000] 108.200{ 107.500 192 100 108.000 112.500 112,600, 112 000
» »  Lishoit & Acores . | 125 000 128 5004 125.500( 116.500] 120.000 115 300] 123.000/ 119.500] 123.000] 122.700] 122 T00] 122.50
»  Tabacos, coupon . ...... 143.500] 141.300] 144.000] 148 000] 141.000 1‘58 0G0} 147 .000 143 000} 149 000 146.000{ 135.600
» umpnnhm Phosphoros . .| 75.000 74,0000 83.000, 80.000] = 71 000, 65, 73.500 T1.5001 67.5001
v Companhia Real ........ 43 850 42.400] 42,500, 40.000f 49 100 47.200) 46 000 48 300, 41000
»  Companhia Nacional . - | = - - 4.750 4.950 4.950 4 750 4150
Obrigacoes prediacs 6%....... 03 000 92 5600) 93 000 93 006 93-150| o 93 000 93. 93.350| 93.500 93
. s 8% 90050 89.5001 90 150, 89.900] 90.300 90,1560 89.850] 90.700 91.160| 90
" Cr nv.ll‘!ﬂ/,,(! "grdlh ‘2{}lii 80.2001 £0,000/ 79000 79.500 T9.800 7!.!000‘ 79400 b0l 7
» s w3, (20 grau | 48.2000 42500 44.3000 40 000 43.400 44.000{ 43.050] 43.500| 43.700 !
u » Nac lonnl T2.1000 709001 71.000[ 70200F 70400 69,500, GR.B800] 68800 68600 68.(
» » Alraves o’ :\l'llf.l 93.7000 BT.000| B7.€000 805001 91.000 92 0001 90500 93.000/ 92.800( 92300
Paris ..| 3% portuguez, 4.* série ...... 64,07 6147 61,80 56 59,80 »T200 60,70, 59,78] 6057 6255 60,98
Aceovs Comhanhia Real . ..... 197 192 193 179 90 178,25] 209 201 205 200 188
» Madrid-Caceres ......... 4150 40 89,75 31 3950, 33 46 45 35 86 85
»  Madrid-Zaragoza ....... 321 | 306 31z 250 286 261 292 266 277 2584 278
»  Andaluzes .. 160 | 152 153,600 128 140 127 133 130 125,60| 145 130
Obrigacoes Comp.* Real (l o {1 van)| 876 360 370 | 856 356 350 360 355 858’ 367 358,50
v " » (20 gram] 205,75 202 202 177 192 179 196 191 194 197 190,5¢
» » Beira Alta 123 | 117 125 115 116,70 114 114,75 110 112,50 128 110
" Madrid-Caceres 139,756, 1380 132 114 131 120 122 118 ll!’,f)()l 124 116
Londres | 39, portuguez ....... ...... b;ao 61,75 61,72 bHT,7H| 6975 57.95] 617 60 61 62,76 61,78
Amsterd | Obrigacoes Através d'Africa.. 83,88E 79 8,72 T L (4] 81,88 1962 82 81 '-'b
= = — - —-—1— — - == —— - = =

Cotagdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

Lisbon : Inscripcoes de assent. !
; » coupon . .

Obl'lg & o/o 1888
& % 1890 assent....
4 % 1890 coupon ...

Obrig. prvdwes 6 %

Obng Cump Real 1.° grau

BOLSAS

& /3%, assent

4 '/2 %, coupon int .
externo 1.* série. ..
Tabacos coupon. ..
Acgbes B. de Portugal

v Commercial
» Nac.

Tabacos coupon .

Com p Pl:osplwros

Real
» Nacional .

C BCII‘EI Allnl

» Real 3 % & gruu

2“

» Naciona

» Atravez d'Africa. .
Paris : 3 %/ portuguez 1.+ Bt‘l‘lt‘|

AcgOes Comp. Real
Madrid-Caceres . ..

Madrid-Zaragoza. .
Andaluzes

» 2o
» Beira Alta .

Madrid-Caceres. ..

Londres : 3 9/, portuguez
Amsterdam: Obr. Atrav. Africa’

.........

......

“-aa

Ultramarino |
» Lishoa & Acores

........

-------
.=

-----
cccccccc
......

ooooooooo

—_—

e TT———

| JANEIRO
| n | :
’2{3 4!5 6 7 9(10'11[12 T U e, S
3860 3850 8870/ 839,100 - | 8940 39, 45! 39,45 89, 4., - | 8945 8948 - 3
| B850 3850 38,75 89 | - 39,30 394q 8980 - | 8925 89.80 39.,0 S A
.. | 20.600%20.300 | 20300 - | 20950, 20.2000 -~ ieoam 20400 20.400 20500 - | -
I & 49m = - | 49500, 49.500 49.500, - - iy o
| "% - J 49000 : - 1496000 - | 49.500 - - - 2
o - - | 578000 - | 580000 - - | 57.600| 57900 - i ~
| = | 7200 67.500 57600 - | 57.800 - - | 57500( 57500 - | 57.500] - =
i e 67.400 67.500 uwoo - | 673000 67.400( 67.800, 67,200 67 800, 67.300 67,200, - 5
(175,000 - - - s 4 - - - a . - “ -
EL] (g - - - e ~ (M40 100{140500( ~ 140500/ 140.800(140.500, - 3
- (109000 - 109000 - - 1109.000109 100] - [108.900108 800 ~ - »
- |t1rooo] - - - | = - 17! - (118000 - - &
1256001265000 - [126.900( - [1240001124.000128.900,124.000 - - [124.000] - &
so.soo, 61.0000 61,800 62000 - | 62,000/ 62 500/ 63.900 (}3701 62 700 62.800 62700/ - A
- | 55.000f 55.100{ - - | B9.000 =~ “ - | 57000 - .
6.600[ 6500 - - & 65000 6.800] - 6400 65000 6500 — o
= - - |'928000 - & o - v '93 500 98.500 93.500' = a
~ | 905000 90,700/ S0 800( ~ | 90800/ 91.000( 91000, 91 000] 91 000{ 91,000/ 91.000] - -
] - . - |82 k @ 5 - - |: = FIRSO0 = * 5.
- - | 495000 497500 ~ | 49 450{ 49,300 49.100 49100, -~ | 49800 49.40d - -
- - 69400, -~ - - - - | 69.7000  ~ i
- | 876000 -~ | 88.000 88,600, - 89000 59,400, nog 89800, - -
~ (v 65,608 65,70/ 6410 63,72 6375 63,97 3"‘; 64,20 615 6432 - | - 2
| - (216 |26¢ ;250 283 | 278 |91 (918 |917 | - - - ~ |5
of = 1 89 | 88 | 39 - | = - - | 8850 39,-)‘0 - - B &
| = 1808 ;80450 308 30650 - - - RO RS 5 - % =
- | = 119350 196 | 198 PER o N T e < * 5 =
~ 380 o880 B0 |81 | - |81 |81 |872 .| 8712 |818 & - =
IR € AR U (G (R (7 RO o - (987 | 281 - _ -
, - | 150,50 152 1102 | 15200 - o) il = - - 3
oy [ . l 129° |180 181 | - | 128, 128,,)0 12*1 129 180 | 183 - 3o a0
- | 8450 6475 6475 6150 647 6450 64,62 6462 G470 6462 - e .
- | 86?5 85,76 - | 8525 575 8550 87 R e - 8
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e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangelras
_— —_— - - — ———————— e e ———
Julho Agosto Botembr-o Outubro Novembro Dezembro Durante o anno
g, S et | r— .ot R, — — "
Major Menor Maior Menor Malor | Menor Maior Monor Malor Menor Mauior 1 Menor Malor I Monor
——— ! | .
38201 37,75 88,20 37.80] 38 M"E 38,101  39.60] 8850 89,70, 39,50] 40,‘.!0+ 38,40} Dezembro ..| 40200 Fevereiro .., 36
38 31,70] 38 ST,70] | 38,20 37,801 29,201 38160 8085 38,05 8950 38,10 Maio ...... 39, » 36
20.250( 20 (50] 20.700 20.200] 20,700/ 20600} 20.850| 20500] 20 900! 20800 207! 205000 Novembro. | 20.90u » 19 700
= - 49 000, 49.000 | - 48.000] 48.000) 49000/ 49 000' 49,500, 49.500] Dezembro ..| 49500 Mum ...... 47.000
47.800] 49.000/ 48.900 49 100I 49.0008 48.000| 47, 49000| 49.000] 49.100 49 000} Setembro . | 49100 46 700
554000 57500, HT.200] 57500 HTOHOOL HT.H00| H6.200] 55 000[ 56,8001 58.200, 5T 300 Dezembro . | 58.200 50 000
55.600] 57.600 5HT.000 ’n.’rOO. 57.400] 57 500] 56100} 58.000{ 56.600] 57 900, 57 500] Marco ..... | 58.600 Ahril ...... 55.000
66.000] 67 300 66.300 6800(1] 674 69 000] 678001 69.700f 69.000] 69.900/ 685001 Junho . .. | 69900] Marco . 65 600

108000 - -~ 1109 000 108.000f 111.500( 108500 ~ - - ~ Marco .... | 1150000 Julho ...... 108 000

169 300] 171.500] 170 500| 175.000| 171.500f 175.000( 174 500} 175 000| 178 800} 175.000! 174 600| Setembro .. | 176.000] Marco ... .. 58 500

132 600] 135.000] 133.8 0] 185,000, 135.000f 187.000{ 137.000] 139.000| 136 000 140 000! 138 000} Dezembro ..| 140000 Julho. .. . | 132600

109.000] 109 000] 108 000} 107 £00! 107.000] 119.000{ 107.00¢4 110.00G| 109,000 109.700| 105.700f Abril ...... 122 400} Fevereiro .| 101.000

117.500] 118.500] 117.100] 118.500! 117.000f 117 150 1115001"116.7(-0 114 000] 119.50¢| 117.000] Fevereiro ..|1256.5000 Novembro.. 114 000

128.000] 137.000! 129.300f 137 000] 183.200] 139 000{ 127.000] 132.500] 128.000] 131900 124.000] Maio ...... 1490001 Dezembro . | 124 000

62.000] 65 800 64.500] 66. 700| 66 000) 69,2001 65000 67.100] 63.900] 64.40(, 59.500) Fevereiro . | 83.000 » 50.500
43.000] 48.6000 43 000] 46.000° 435000 47 500] 45.800] 49.¢50| 46 600] 53.000! 49.100] Dezembro , | 53 000] Fevereiro 40 000
4550] 4750 4.700] 4750, 4.600] 4950 47000 70000 5000l 690¢| 65800] Novembro.,.| 7.000| Maio....... 4.150
92.000 92.400) 92.200] 925000 92200 92 65| 92.200f 93 200] 92600} 9400¢| 9300¢| Junho .. 93.500) Julho..... 92.000
89.100] 89,6500 89 100] 89550 89.00(| 89.500| £9.000] 90 00| 89200] 92250/ 90.650] Dezembro..| 92250 Setembro ..| 89.000
75,200 78.000/ 76.000] 79.200 79.000] 79.000| 7870 | 79.400[ T9.20¢) 75.70(| T8500| Janeiro .. .| 802000 Julho . ... | 75200
41 800 42550 42.200] 443000 42.250] 46.000| 44.100] 48.700| 46 00| 50000 48.000f l)czclubm.. 50 000] Fevereiro .., 40.000
67.800] 69.200/ 68 800 69300, 69.100] 69100 67.0000 70.100{ 67.000] 70.000, 6920(] Janeiro . 72,100 Outubro....| 67.000
BT000] 87.500| 874001 90.000 88300 90.400] 89.700) 92.000( 90.40(4 91.80| 870004 » | 93.700] Fevereiro.., 80500
63,10 6057 6250/ GLBO| 63400 6207 6427 63 64,80 6395 65,67 6455 Dezembro..! 6567 M 56
2100 | 198 | 208 | 202 | 216 | 202 | 224 | 218 | 26 | 222 | 28 | 239 » | 258 | Marco .. 178,26
38 36 38 30 40 36,00 3950| 8% 40 33 40 8 | Janeiro....| 41,50] Agosto ....| 30
291 o788 | 289 | 275 | 295 | 288 | 298 | 283 | 298 | 286 | 305 | 294 » | 821" | Feyereiro..| 250
144 | 136 | 138 | 18¢25| 155 | 14750 167 | 158 | 175 | 162 | 182 | 184 | Dezembro. | 192 | Maio .. ...| 120
365 | 358 | 865 | 362 | 877 | 364 | 876 | 371 376 | 878 | 380 | 877 » 380 » - 340
202 | 19095 208 | 199,50] 210 | 199 | 218 | 207560] 280 | 217 | 287 | 230 v 237 | Fevereiro..| 177
133,50 124 7 180 | 128 | 147 | 12050 141 | 185 | 14450) 13750 177 | 151 » 177 | Abril.... .| 110
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