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RUA D0 CARMO

° I c e a Porgue na campanha fomos acompanhados por oulros

OS ele(trlcos pe o la o collegas, porque o grito d’alarme era sincero e justo, o

facto levanton elamores dos commerciantes, e até no ]mr-

tlamento se verberou o procedimento da camara que,

Foi este jornal o primeiro que levantou a voz — debil | contra o parecer da sua reparticao technica, a unica

tlo sen valimento, mas energica pela sua convieciio e tompetente para apreciar o caso e conhecer os seus pe-
€lo conhecimento que tem do asstmplo quem escreve | rigos e inconvenientes, approvou o tracado.

fui—contra a passagem dos carros eleclricos nas ruas | A representaciio dos commereciantes foi até baseada,

o Carmo e Chiado. segundo depois nos constou, nos arligos d’esta Gazela,
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e cremos mesmo, como nos, disseram, citando a origem.
A higtéria” d’esta campanlia_conta-a_o nosso’ estimado
collega (Novidages,: nas seguintes! linhas - -

A camara enviou o projecto @ sua reparticiio technica ; esta ne-
gou-lhe a sua acquiescencia: fundamentada em que. a nova linka
de carros electricos ia difficultar o transito de duas das roas mais
concorridas da capital, embaragando a passagem tanto de pedes
comd de carrnagens e outros vehiculos ; a camara, porém, embora
0 parecer da sua reparticiio lechnica fosse esse, julgon mais acer-
tado permiftiv a.construccdo ¢ deferiu o pedido da Companhia
Carris de ferro. '

Nesta ‘alturaapparecem outros entrayes, além-do pareeer:dos
engenheiros da. camara. municipal: um dos ruembros da camara
alta profere um, discurso alavimante, clamando contra o que elle
chamava a provavel electrocugio dos transeuntes do Chiado ¢ da
rua dorGarmo ; alguns dos ‘lojistas da primeira 'essas arterias
redigem uma reclamagio no mesmo. sentido, E o ministerio do
reino, como estagho (ulelar das deliberacoes do municipio, atten-
dendo 4. opposigao que a construcedo da nova linha comecava a
encontrar, entenden majs conveniente niio approvar o-projecto,
fundamentando-se, para isso, em que a vereacio procederi em sen-
tido contrario a0 que a sua reparticio technica lhe aconselhira,

A companhia submelleu-se, mas logo se disse que
apenas esperava uma. mudanca de partido politico na
direcclio dos negocios publicos para voltar & carga.

Vé-se que cumpriu o que disse, e o projeclo primitivo,
apenas masecarado, apenas peorado, ahi esta de novo
apresentado & camara, e »éelaunada a sua hondade nos
jornaes, para que, com tio bons padrinhos, se consiga
0 que foi conceddo por wna anlizga cgmara munieipal
que foi a completa ruina da capital !

O novo projecto, ou o anligo disfarcado, ¢ a ligaciio
do Rocio com a praga de Camdes seguindo o mesmo lra-
cado anligo, pelas ruas do Carmo e Chiado.

Para examinarmos os effeitos d’esta monstruosidade,
seguiremos as allegacdes da. companhia palmo a palmo.

A primeira é de que prelende beneficiar o publico en-
curtando o trajecto para a linha do Principe Real, e
desobstruindo a rua do Arsenal. Entio porque nio faz
a companhia o tunnel do Pelourinho ao Corpo Santo, a
unica obra que dard remedio dquella desobstruceiio.?

Bem obstruidas estdio as ruas do Jardim do Tabaco e
da Alfandega, e niio nos consta que a companhia lenha
pedido a transferencia das suas linhas tornando-as inde-
pendentes, uma seguindo pela rua dos Bacalhoeiros, ou-
tra. vindo pela da Alfandega, e reunindo-se ambas na
nova Avenida: haveria uma so linha na rua da Alfan-
dega e ficaria além d’ella o espaco livee para o lransito
de pedes e vehiculos de toda a sorle que a tomam, as
vezes, por completo. -

Mas a ideia da’'companhia ¢ bem outra o que a lorna
antipathica, apesar do excellente servico que presta @
capital.

Preside evidentemente aos destinos e designios da com-
panhia um desejo intimo de fazer compelencia a quemn
quer que seja, de destruir tudo que seja viaciio na cidade,
embora esses servicos nito a prejudiquem e alguns a au-
xiliem até. '

A linha do Chiado, a nova ideia da construcedio do.

passeio rodante nas ecalcadas do Carmo e do Dugue (que
a serr concedida impedird por completo o uso d'aquellas
vias publicas aos que nfio quizerem pagara passagen
& companhia), nfio sdo mais que o desejo, malevolo, de
fazer competencia ao aseensor do Carmo,

Sendio, vejamos : a companhia Cavris nunea quiz dar
bilhetes de correspondencia para a sua carreira da rua
do Aleerim. e ahi s0 os dd nos carros procedentes do
Ralo para os destinos de Caminho de Ferro, Intendente,
e rua das Prelas, mas por 50 réis, isto é, cobra 20 réis
pela descida da rua do Aleerim e nem por esse preco
d& correspondencia para a subida.

Pois na linha da Esirella. nfio so da eorrespondencia
nos; dois sentidos, em qualquer carro, como a di pelo
Mesmo prego como se o passageiro tomasse.ou deixasse
o carre- no Gorpo Santo. ou seja, que da gratuitamente
o transporte entre este ponto e a praca de Camdes, so
para dirar passageiros aos ascensores (ue numca lhe (i-
zeram mal. : )

E prepara-se para estabelecer carreiras divectas [.m-l
reto-Estrella.

!
- Mas a camara nilo deve consentir-lhe issc. ou 80 po-!

estacionamento de carros grandes como aquelles.

deria permitlir-Ih’o, obrigando-a a fazer carpeivas dire-
ctas do Loreto; para. todos; os.destings, seém excepeio.
Mas nem. isso pode ser, porque o desvio. foi; feito sO

para:servico nocturno:a saida dos theatross acpraca do

Lorelo niio é esla¢lio feryninus nem permille o continuo

Tanto se prova o rancor da companhia, a inveja, con-
tra. os..seus visinhos, que ella nunca quiz fazer a para-
gem, nas ruas Aurea ¢ Augusta, em frente da de Santa
Justa, sO para prejudicar o aseensor, ot

Outras rasdoes em que ella se funda para querer: pas-
sar pelo Chiado ndo devem-lisongear os comumerciantes
Fessa rua. - . SRR

Allegaque o Chiado vae em deeadencia, que esla ainda
mais e aceentuard distraindo (0 que ¢ obra d*6lla) para o
Rocio os passageiros que viio para aBstrella e hoje so-
bem o Chiado para tomar- o-ascensor. Os. commercian-
tes ja Ih'o agradecersyn em wma representaciio & camara,
assignada pelas { prinéipaes. fifinas commerciaes do ar-
ruamento. LBt i e '

Depois, ndo podendo ja dizer. como anligamente, que
o8 eleclricos percorriam as principaes avenidas em Lo-
das as cidades, desde que por nos foi emprazada a di-
zer quaes. as cidades em que isso se dava, allega, que
nessas cidades ha muitos teens, que aqui ha poucos e
nao se enfileiram junto aos estahelecimentos (!)

Mas oceulta que essas ruas-leem 20, 30 e-mais me-
tros de largura. emquanto que o nosso. Chiado e rua do
LCarmo nem 8 leem : niio diz que os. passeios, nagquellas
sito vaslissimos, dando abrigo a Llodps os pedes, ermquanto
nos diaqui mal cabem lres pessoas a par. € nem um
par caberda quando, a mais dos candieiros que ja ali hoje
siio demasiados (devendo a rua ser desalronlada, pas-
sando a illuminacio a ser central, a grande allura) se
installarem os suceessivos, grossos e deseleganles pos-
les para a viaeio.

Nio ¢ por esse facto que a viagiio electrica é prohi-
bida nessas ruas : ¢ porque ¢ um servigo popular gue
lirae 0 caracler de eleganein aos sitios por onde passa.

Provamos o que acima avancamos, citando as princi-
paes avenidas, no genero, do nosso Chiado, de todas as
capitaes da Europa em neplivina das quaes passane cor-
ros electricos :

Maovrip, na Carrera de: San Gerondino e calle de Se-
vl ;

Pawis, bowdevards, rua de la 'ace, avendida da Opera
e oulras ;

Bewias, Friedrichksirasse ¢ avenida das Tilias ¢Unter
der Linden) advertindo que =0, por ser absolutamente in-
dispensavel ligar entre si as linhas que esta avenida di-
vidia, foi permitlido que os carros a alravessassein, no
extremo, mas sem eolley, usando neste roco ('l'ﬂ(:[:llll‘lll-.
ladores. Naquella capilal, para os earros alravessarem as

pragas dentro do parque. anbem, hes nio consenten os

{ios nereos, lendo que abaixar o rolador, e passi-las com

a veloeidade adquirida, aind’assim reduzida.

S, Prrerssurco, N0 ha carvos eleclricos. _

Viessa, ¢-lhes prohibida a entrada em foda a_cidade |1,
considerada cidade de respeito : sO ullimamente hes foi
consenlido um desvio por alguns melros da Tegetthof]-
strasse, rua que poderd carresponder & nossa rua Ivens.
Vio la dizer aos viennenses que deixem. passar os ele-
clricos na Karatnerstrasse ou no Graben que S50 as
ruas que correspondern as nossas Aurea e Chiado.

A companhia lem tlentado, por todas as formas, alé
com altos empenhos (que lmbem por [ se usam) atra-
vessar, por tracgiio inferior, a primeira daquellas ruas:
nunea 0 conseguiu. Eonole-se que mesmo nos Rings,
arandes avenidas arborizadas que cireumdam a cidade,
sO lhe foi consentida a traccedio, em pontos mais elegan-
les. servindo-se da communicacio sublerranea. ;

Roma. O Corso Umberto divide a cidade pelo meio.
Nuo'é penniillido aos electrieos pex :.t)!'i:t}-']t-.-nll(f-lfl; atraves-
sdi-lo. pelo que elles s0 ligam as duas paries passando no
extremo da rua. on melhor, fora d’ella, nas pracas de
LPoputo ¢ Venesia. T P

Narorgs, ¢ mais nio ¢ capilal. tambem niio lhes con-
sente o (eansito na sua eua de Boma (a princéipal)y del-

xando-0s ir por uma rua lateral ateé junto d’aquella, 1_1}'_:15

chegados ahi leem que inverter a marcha. %
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Bruxewas, foi a muito custo que os deixou percorrer o
boulevard Anspach mas somente por traceiio subterra-
nea, e ainda assim, e por mais importancia que esse
sistema de viacdio tenha numa cidade accidentada eomo
aquella, nunca os deixou nem deixara passar na sua
Grand Place, por mais que isso os faca dar uma grande
volla.

Basta d’exemplos que o artigo vae enorme e muilo nos
resta a dizer sobre os inconvenientes e perigos de tal
construecdo.

Estes sio evidentes, e a propria pratica no-lo diz ;
basla lembrar factos :

Ainda ha pouco um carro desembestou pela rua An-
tonio Augusto d’Aguiar, vindo voltar-se na eurva da Ave-
nida Fonles.

Imagine-se facto identico no Chiado. cheio de carrua-
gens ¢ pedes! a calastrophe tornar-se-hia hecatombe.

Nos desvios, a mesma coisa; no desastre que se deu
ha pouco na Cruz da Pedra so ficaram feridos os pas-
sageiros e pessoal dos carros... porque nio havia vi-
vialma na rua. O que seria esse choque no Chiado ou na
rua do Carmo.

Quanto as condicdes em que ficardio estas ruas, a nos-
sa gravura bem o demonstra. E para que nio se pense
que somos pessimistas valemo-nos, vor obsequiosi con-
cessiio do nosso collega O Dia, da mesma gravura que
elle publicou, copia dos desenhos forneeidos pela com-
panhia.

Por ella se vé o espaco que fica disponivel — apenas
disponivel para a passagem de dois trens! Os commer-
ciantes nio terfio onde descarregar um volume seniio so-
bre os passeios e enlfio, ou quando traga obras em qual-
quer casa que obriguem a tapume. como hoje succede
na rua do Carmo, os transeuntes sO poderdio andar. ..
pelo ar.

Talvez que. a par da mirabulante ideia do passeio ro-
dante da calcada do Duque, a companhia invente o ba-
lio caplivo dirigivel. adoptando o funambulesco projecto
de Anluerpia em 1894.

Nio tendo por onde andar, a aflluencia ao commercio
sera muilo menor, e nem lhe vale o facto do publico ir
ali esperar os carros, porque nio pode. emquanto es-
pera, ir fazendo compras, para se nio afastar do ponto
de paragem. bi. g .

Por ullimo e para lerminar, uma declara¢io ja aqui
feila muitas vezes :

Nio somos inimigos da viagiio eleelrica ; achamo-la
um grande beneficio para o publico. Nada lemos pes-
soalmente com a direcciio da companhia entre a qual ha
quem nos mereca mais que simples relagies cerimonio-
sas : reconhecemnons que o servigo dos carros ¢ egual e
por vezes superior ao das principaes cidades.

Chegariamos, mesmo, se nio houvesse oulra solugiio
para a ligacio das linhas da Baixa com a Alla ale a
concordar com a passagem no Chiado, mas por meio de
tracciio sublerrenea, fazendo-se o corle dos angulos d'esla
rua para as duas, Almada e Carmo, desobstruindo o
topo d’esta por demoligdio do predio no Rocio, em parte
sulliciente a dar livre passagem entre ella e esla praga:
¢ ainda adoptando carros mais eslreilos.

Quem pretende vencer uma difliculdade para seu pro-
veilo. faz saerificios : guerer vencé-ln exelusivamente &
custa dos sacrificios dos outros é que ndo pode ser.

Por ultimo oulra declaraciio que nilo € demais neste
tempo em que ({0 facil é envenenar as mefhores inten-
¢oes : <

Nem pessoalmente, nem ¢omo corpo de redacciio, nfio
ha aqui a menor ligagiio de inferesses com as compa-

nhias dos ascensores.

0s commerciantes do Chiado e rua do Carmo, as com-
panhias dos ascensores do L:u.rnﬁﬂs_. Carmo. Crucifixo e
Bibliotheca e os donos dos trens d'aluguer, ja reclama-
ram perante a camara. A Associaciio dos Logistas vae
reclamar fambem. e para 0 Mesmo se prepara a Asso-

ciaciio Commercial.
E° assumplo, pois, & que nos parece nao leremos que

voltar,

Travessas para os caminhos de ferro
do Estado

A politiquice indigena tem querido explorar o thema
do fornecimento de travessas para as linhas do Estado,
querendo vér nelle um favorilismo escandaloso com pre-
juizo de 5:2005000 réis para o Estado.

0 caso foi o seguinte:

Em 12 de outubro realizou-se o coneurso publico para
o fornecimento de 40.000 travessas de pinho, ao Minlfo e
Douro, e 140.000 ao Sul e Suesle. em branco ou creoso-
tadas.

Foram 14 os concorrentes, dos quaes 2 apenas apre-
sentaram propostas para as 140.000 travessas do Sul.

Para o Minho e Douro, a proposta mais favoravel era
ao prego de 630, travessas creosoladas. Havia para as
duas direcgdes uma proposta global ao preco de 760 réis.
Consullado o respectivo concorrente sobre se acceilava
apenas a adjudicaciio das 140.000 travessas destinadas
ao Sul. declarou que so o faria elevando o pre¢o a 840
réis, visto que conlava com o fornecimento tolal a um
preco meédio. Do fornecimento de adjudicaciio resullaria
uma economia de 5:2005000 réis no Minho e Douro, e um
accerescimo de despesa de 11:2003000 réis no Sul. Por
isso foi proposto pelo Conselho a adjudicac@io em globo
de que resullou uma economia de 6:0003000 réis. A se-
cunda proposta para o Sul era ao prego de 13020 réis.

0 sr. ministro das Obras Publicas ¢onformou-se com a
proposta do Conselho e fez a adjudicacio em globo ao
sr. Antonio José Baptista.

E aqui eslta a que se reduz o grrande escandalo in-
ventado pelos politicos da lerra.

~ PARTE OFFICIAL

Ministerio da Marinha e Ultramar

Direcgdo dos Caminhos de ferro Ultramarinos

Sua Majestade a Rainha a Senhora Dona Maria Pia, Regente em
nome do Rei: attendendo ao que foi resolvido na conferencia dos
directores dos Caminhos de ferro Sul-Africanos, realizada em Lou-
renco Marques no anno corrente, e i informagao do governador
geral de Mogambique : ha por bem approvar o seguinte :

L. As indemmnizacOes que a administracio do Caminho de ferro
de Lourenco Marques haja de pagar por perdas ou avarias de mer-
cadorias nao segaradas ndo poderdo exceder Ls. 10 (10 libras) por
cada volume ; :

20 A administragio do mesmo caminho de ferro tem o direito
de abriv quaesquer volumes para se certificar ge elles conleem os
artigos declarados nas notas de expedicio.

3 Paco, em 22 de novembro de 190% — Manoel Antonio Moreira
Lnor.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Indu-tria

Caminh»>s de ferro do Estado
Conselho de Administracao

Sua Mujestade a Rainha a Senhora Dopa Maria Pia, Regente em
nome do Rer, a quem foi presente o projecto o or'q:m’wnm do pri-
meiro laneo da linha do valle do Tamega, compreendido entre a
estagio da Liviacho e Amarante: ha por bem. conformando-se.com
o parecer do Conselho Superior deé Obras Pnblicas e Minas de 4 do
corrente, approvar o referido projecto ¢ orcamento na importancia
de 327:3008000 réis, devendo ser opportunamente attendidas na
st excengio as conclusoes do referido parecer.

Paco, em 2 de dezembro de 190%. — Eduardo José Goelho.

Inspcegdo Geral dos Telegraphos e Industrias
Electricas

Sua Majestade a Rainha a Senhora Dona Maria Pia, Regente em

nome do Rer, confurmando-se com o parecer da commissio no-

meada por portarta de 5 de dezembro de 190% : ha por bem ancto-

rizar que seja aberta, provisoriamente, @ exploragio publica a nova
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linhay da Companhia Carris de ferro de Lishoa, servida por traceio
electrica, entre Santos e o Largo da Estrella, ficando a empresa ex-
ploradora obrigada : W

L. A ter signaleiros na ligaciao da Rua de 8. Joio da Malla com
a da Santissima Trindade, no cruzamento d'esta com a de S. Do-
mingos, no d’esta com a Rua de Buenos Aires, ¢ finalmente no da
Rua dos Navegantes com a de Joio de Deus :

2.¢ Daeslocar o poste de paragem do cruzamento da Rua de 8.
Domingos com a de Buenos Aires ;

3.2 Procurar quanto possivel evitar que os estribos dos carros
cubram os passeios :

& Proteger as linhas telephonicas e telegraphicas,

Pago, eém 6 de dezembro de 1904, — .",‘dm'n‘r)u José Coelho.

LIMPESA

Como tantas vezes aqui temos dito. em todas as capi-
taes do mundo civilizado se busca caplivar o viajanle,
induzi-lo a. vollar 14 outra vez, ¢ a aconselhar os seus
amigos para que as visitem. _

As que teem bellesas naturaes. obras d'arte de qualquer
genero, edificios, ruinas, ele., fazem espalhar pelo es-
trangeiro annuncios com gravuras coloridas, reprodu-
zindo os seus pontos, de visla mais sencionaes, 0s seus
edificios mais pilorescos ou mais fauslosos, 0s seus mo-
numentos, os. seus hoteis, os seus clubs. ludo emiim
quanto possa despertar a curiosidade do viajanle ou wsa-
rantiv o conforto do estrangeiro.

Lisboa ¢é o contrario de tudo isto; nem faz reclames
de si nem cuida de completar por manifestaches de pro-
gresso, de melhoramentos, de conforlo, de aceio e de
boa apparencia, as bellesas com gue a naturesa a dolou.

Como odalisca indolente reelinada no dorso das suas
sele montanhas, cobrindo-se com um manto azul, de wmn
azul que s6 o de Napoles com elle rivaliza, adormece
languida, descuidosa de si. - 3

Ao longo do Alerro, linda avenida marginal que podia
ser um encanto para os olhos e um deleile para o espi-
rito, mostramos ao estrangeiro medas de pinho, rumas
de taboas, casebres ignobeis.

Isto do lado do rio: do lado opposto, easardes negre-
jam erivados de aberluras a que velhas grades de ferro
carcomido dfio a impressio de lugubres masmorras.

Entre o caes e as edificagdes passam carros eleelricos,
elegantes ¢ commodos, ¢ verdade, por meio d'uma ceara
de supportes da linha, e de postes telegraphicos, em losea
madeira que ao alto abrem os bracos, lugubres como
forcas que livessem ficado das ominosas epocas.

Atravessar o Aterro em um dia de verdio ¢ o mesmo
(que alravessar o Sahara: nem uma sombra! B agua so
a que se vé ao longe no rio.

Entrando no interior da cidade, por toda a parte ta-
pumes nojentos, vedacdes provisorias que logo que feam
prontas: passam a ser definitivas.

Nos predios da Baixa, nas cantarias dos edificios do
Estado. nos muros e paredes das propriedades particula-
res, um repugnante eslendal de cartazes de cores varin-
das, uns queimando os olhos com o seu eolovido ber-
rante, oulros ignobeis de porcaria, pendendo aos farra-
pos, como os andrajos d'um pedinte, como uma saia de
mulher desmazelada, cheia de remendos de tecidos va-
rios.

Para embellesar o cenlro da eidade inventou-se agora
um processo que vae lendo grande desenvolvimento e ¢
excellente para provar as tepdencias sujas e desleixadas
do nosso povo.

Quem, quer vulgarizar qualgquer nova panaceia. um
folhetim de jornal pouco lido, um liedr ou um novo ar-
tistasgue se espera no eirco, manda imprimir um mithiio
de papelinhos e cobre com elles todas as paredes.

As areadas do “Terreiro do Paco. as cantarias do arse-
nal e da Escola Polylechnica, os muros do jardim Bota-
nico, as paredes das egrejas. nada se respeita, Tudo é
campo livre para a exploraciio annunciadora.

Assim, no regimen da-immundicie a nossa linda ca-
pital, inveja dos estrangeiros que a conhecem, tem o as-
pecto andrajoso d'um mendizo desmazelado expondo sob
0 ceu azul da Peninsula a sua porearia que chega, em va-
rios casos, a rivalizar com a das cidades marroquinas.

NOTAS DE VIAGEM

Il

Roma — Ciceronis ¢ ruinas - Os theatros — Mi lnz — Peior
pavimento — O grande tunuel — Cousas portugnezas — Como 8¢
ve o papa por 3 liras — Tivoli.

Ha muitas cidades em que, por mais que sgjam nu-
merosos os seus monumentos, museus e edilicios his-
loricos, se dispensa perfeitamente o cicerond.

Roma, porém, faz excepedo a todas.

Parece que esse genero de guias, de origem ilaliana,
foi naseido ali, e por tal forma creou raizes que ¢ hoje
uma instituicio a que o viajante nfio pode subtrair-se.

() Manual do Viajanle, de Baedecker, por mais que mui-
lissimo bem feito e completo. por mais que mauilissimo
exaclo e minucioso. n nos dispensa. de tomar guins
[alantes, porque tanto ha que vér, tanto é preciso saber
para se entender da historia ¢ da origem ("aquellas mo-
numentaes rainas, gque nem que se decorassem todas as
200 paginas que o Baedecker eonsagra a Roma, se con-
seguiria interprelar com seguranga 0s seus myslerios.

Ir lendo a deseripeiio, ao mesmo lempo que se yisitam
05 museus & os monumentos, ¢ impossivel — levar-se-hia

0 dobro do tempo e ver-se-hin metade — e o lempo em,

viagem custa dinheiro, e niio pouco.

Mais vale. pois, fechar o guia e tomar o céiceroni que
laln emquanto nos vemos, ¢ nos historia o que querenons
saher. i

Ahi estd wma pequena difliculdade que facilmenle se
venee : para escolher wm bom guia ha que vér como
elle fala: se ¢ desembaracado, convem. Tambem, em ge-
ral, a larifa ¢ fixa pelo que niio ha que mercadejar.

E ndo ¢ cara: 3 lieas a 1.2 hora ¢ 2 cada hora mais.
B duas visitas de 3 horas, em dias dilferentes vé-se
rasoavelmente (odo o Valicano e 08 seus enormissimos

museus e galerias, gastando-se apenas 14 liras, e fican-

do-se com uma noeiio assaz clara do melhor que ha a
vier, porque elles, em geral, sdo d'uma erudigho pasmosi
o compleloz eonhecedores da sua missio.

Comquanlo saia mais baralo, ndio ¢ de bom conselho
tomar guia fixo ou diario, porque. por vezes, os (que sio |

muito competentes para delerminado ponlo ndo o sdo
para oulro, e porque nem sempre conveém andar o dia
todo atrellado a um individuo extranho.

A’ porla de cada galeria, de eada ruina, ha sempre
cuias especiaes, que sio os que se deve preferir.

A primeira impressiio que o viajante sente em Roma,
depois de, em rapida visita, ter percorrvido a cidade, ¢
um certo fastio de ruinas. Pedras eahidas. monles de
destrogos, columnas  quebradas. porticos inecompletos,
arcos derruidos, tudo isto nos da wma sensacio de fa-
wliga intellectual. eomo gue de médo de nos enlastiarmos
no interminavel lempo que leremos que eimnpregar na o vi-
sita.

Para evilar esse fastio deve-se inlermeiar as visilas,
variando-as em enda dia por varios molivos. :
A seguir o uma ou duas horeas de rainas visitar gma
aleria de quadros, depois um templo, uii jardim mo-

i
o b

derno, para voltar a oulea ruina, a oulro museu, ele.

Onem se dedicar a visitar de enfliada os Foruns, os lem-,

plos dos antigos imperadores, o colyseo. as thermas, o
monte Palatino (apesar de tudo ficar para o mesmo lado)
chegarda ao fim ho cancado de corpo e de espivito gue
de nada se recordard, pelo menos com boi impressio.

15" assim, graduadmente, por pequenas dozes, que 1os
vaunos habituando dquelle continuo viver, em o memoria,
nos seculos passados, a desteingar as differenles epocas,
como que a reconstruir na mente a grandiosa citade
dos Cezares, a dos Papas, sem confundir o que ¢ obra
de Fiberio com o que se deve ao grande Constantino,

sem attribuir a Gregorios a obra de lnnoeeencios : sein,

e arte, trocar ag grandes tellas de Perugio, pelas de
Giordano.

Bem estudado o emprego do tempo, em oilo dins vé-se
todo o principal que ha gque vér, ¢ as.oilo noiles pas-
sam-se bem em differentes thealros, que todos sio bons,

com excellentes companhias, e logares baralissimos, eus-

-
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tando um fawlewil das primeiras filas apenas 2,50 liras,
ou uns H00 réis nossos.

As tardes, quando ja nfio se veem monumentos nem
galerias, aproveilam-se para percorrer, wnas vezes a peé
oulras de trem, o Corso Umberlo, a grande rua que ¢ a
mais elegante da cidade ¢ onde se reane. ao anoilecer,
toda a gente, & luz de umas lamparinas d'arco vollaico
que illuminam muilo menos que o gaz —mesmo o de
Lishoa.

Porque nito ha cidade em que a illuminagiio electrica
seja peior | Nos eslabelecimentos, ehegam a acender o
gaz ao pé das grandes lampadas, cuja luz fica offuscada
por aquelle. !

Outros servicos tambem ali muito abandonados sio os
da conservaciio das estradas fora do centro da cidade.

Qualquer d'ellas apresenta covas e charcos de lama
que nos lembram... coisas tristes, easeiras. Aprecia-se
bem o estado dos arredores indo pela antiga via Apia s
calacumbas de S. Calixto (que ndio deve deixar de se
vér) ou a S. Paulo fora de portas, cuja visila ¢ lambem
obrigada. :

As ruas da ecidade sio bem calgadas de paralielepipe-
dos de pedra, pequenos e polidos, onde o transilo se Lor-
na faeil. ¢, as dos novos bairros, largas e com bellos
edilicios.

arn  communicar estes bairros com 0s da cidade ve-
Iha perfurou-se um grande tunnel, ainda em acabamen-
to actaalmente, por onde ja se faz o transilo de lremvias,
vehiculos ordinarios ¢ pedes. E' todo forrado de azulejo
hranco ' formando quadros com barras ornamentadas, e
constantemente illuminado por 24 lampadas eleclriens
de grande intensidade. ¢ que, essas por excepgio, illu-
mingm bem.

Ja se v& que nfio se pode dar, nestes arligos, a des-
eripeiio da ‘cidade que, sem ser grande, encerrando
tantas recordacoes historicas de 27 seculos, tem milha-
res de pontos de interesse a visitar. O difficil é, para
quem dispde de pouco lempo, escolher o melhor ou o
mais importante. diffieuldade de que facilmente se lira
consultando qualquer manual de viagem.

Entre as varias ruas la lemos a via delli Porlugiesi,
muito bem situada. e onde é a egreja de Samlo. Antonio
onde esliio 0os tumulos de alguns dos nossos compatriolas.,
Tambem na capella onde se guardam os restos de Pio
X encontramos. nas paredes, os nomes dos principaes
vultos de todas as associacdes catholicas, por paizes, e
Ja figura Portugal com uma hoa quantidade de nomes
conhecidos.

Ja que falamos em tumulos, referiremos de passagem
que o Pantheon nada impressiona, em vista da sua nu-
dez. Poucas cordas nos tumulos dos reis e essas has-
(ante modestas em tamanho e riqueza para serem admi-
radas. Muito mais leem os papas tratado de perpeluar a
sua memoria erigindo grandiosos tumulos no Valicano,
que siio uma das curiosidades de Ioma. NE

O viajante ji ndo volta hoje de Roma sujeilo ao ve-
lho epigramma de nio ter visto o papa. O aclual ponti-
fice deixa-se vor facilmente, recebentlo na capella real,
por grupos, diariamente, todos os que, com um ou dois
dias de antecedencia e mediante a apresentacio do seu
bilhele & secrelaria, assim o sollicitam. .

Para quem ndo quer fazer esses pedidos nem deixar o
seu nome inserito no registo do Vaticano, contentando-se
com vér o ponlifice o certa distaneia sem por elle ser
notado, ha ainda oulro recurso:

Muito vulgarmente ali vio, de Italia ou do estrangei-
ro, grandes peregrinacoes (e milhares de 1’|‘1qivicl|ms: Sa0-
lhes distribnidos bilheles para uma awdiencia especial: e
ou porque se fagam bilheles a mais para negoeio oceul-
lo ou porgue alguns dos peregrinos aproveitem a vinda
da peregrinacio para vér Roma, sem se preocuparem
do papa, 0 caso ¢ que ndo € raro encontrar d’esses bi-
lhetes nas mios de vendedores clandestinos, proximo do
Valicano. que os cedem por 3 ou 4 liras. Assim se vae
vér o papa como qualquer curiosidade historica ou ar-
tistica. ouvindo-se-lhe a voz, em uma prédica de uns 10
minutos. feita, em geral. em [frase energica e palavra
vibrante. 4 " .

Bstas recepedes leem :15ml:1 n_lnl,vl'c.-ssv das l'_nl‘llm.lltli'i-
des que as rodeinm; a formagdio da guarda de suissos

A Empresa de Annuncios

com o0s seus vistosos uniformes de liras encarnadas,
amarellas e pretas, a sumptuosidade da capella que, f6-
ra d’isso estd vedada aos visilantes. Nem, para ellas, é
j de rigor o fato preto. nem o véo, nas senhoras; vae-
se de toda a [orma, e nisso prova o chefe da egreja o
seu espirito popular. ’

Num dos dias que se deslinem a Roma deye-se ir a
Tivoli. que ¢ um passeio muito inleressante.

Ha dois meios de transporte: o tremvia eleetrico que
convém aproveitar para a ida, e o comboio, em que se
fard a volla, - !

() Baedecker aconselha isto, para que, & ida  se pare
no eaminho para vér a antiga cidade (le Adriano, mas,
para quem nio seja absolutamente archeologo.lessa na-
da tem que vér nao valendo o tempo que se pérde.

Tivoli sim: é uma pequena villa, com umas preciosas
cascatas, onde se vae de trem, a primorosa Villa d’Es-
te. grutas. um lemplo antigo e oulros pontos inleressan-
tes. O caminho ¢ tambeém muilo pilloresco: a exeursiio
faz-se indo pela manh@i e regressando a tempo de jan-
tar em Roma. - LR ket '

[ visto que niio lemos espaco para mais desbl'ip(;ﬁcs,
partamos para Napoles, viagem que é incontestavelmen-
e a mais notavel da ltalia. e da qual se falara p seguir.

e ———— ____'ﬂ-_——:—_—-._____, ———

nos Caminhos de tferro

Nio nos agrada fallar de assumplos pmprio%, e esla
maneira de vér explica o facto de, durante 37 annos
d’existencia d'este jornal, nunca aqui transpareger qual-
quer cousa que dissesse respeito pessoalmente ao dire-
clor d'esta Gasela. ' '

Mas loda a regra tem excepeao, e se esla nﬁ& eslabe-
lece precedente. converlendo-se em permanencia imper-
tlinente, desculpavel serd que wna ve: enlremos no ler-
reno alé hoje prohibido. |

Depois. a empresa a que nos referimos e que é pro-
propriedade unica do lambem proprietario e direclor
d’esta folha, attingiu tal importancia, que bem merece o

tegisto da sua historia nas columnas «’'um jornal.

A primeira empresa de publicidade nos caminhos de
ferro em Porfugal foi fundada pelo hoje fallecidd sr. An-
tonio de Sousa Vasconcellos, quando era inspector-chefe
da reparticiio do servico do trafego da-Companbia Real,
de sociedade eom o sr. D. Frederico Alvarez, seu col-
lega na reparticiio de Fiscaliza¢lio, que foi depois para
os caminhos de ferro do Sul de Espanha. e

Pouca importancia teve, nem lh'a. podiam dar os seus
proprietarios, occupados no servigo da companhia; a cujas
linhas se limilava a concessiio, ¢ mesmo porque, nessa
epoca, em 1880, o annuncio mural guasi se limﬁuva a0
simples carlaz d'espectaculos, pouco mals. |

Transferidos Vasconcellos para secrelario da Adminis-
lragio e Alvarez para Ispanha, a empresa morreu por
si. mas. ficando no logar daquelle o que mais tarde de-
via fundar esta Gazela, pensou em fazer reviver essa
empresit. que ja se lhe antolhava devia dar bomt luero &
companhia ou & Caixa de Soccorros do pessoal; para a
qual elle tem sempre concorrido. 5

A sua posieiio official nfio The permitlia, porém. oceu-
par-se, com a insistencia que tal negocio requeria, de
uma empresa neste genero e por isso buseou um socio,
encontrando-o no antigo proprietario do Guia-Annuncia-
dor sr. Carlos Alberto da Silva.

Como a coneessiio, na Companhia Real estava; por as-
sim dizer vineulada a quem exercia aquelle logar, logico
¢ de justica foi que Ihe fosse dada, e assim os dois so-
cios entraram na posse da empresa em junho de 1885.
Egual pedido-de concessfio nas linhas da Beira Alta, Sul
e Sueste e Companhia Nacional foi tambem deferido, pelo
exemplo da Companhia Real. e ainda o mesmo suceeden
nas linhas de Madrid-Caceres e Salamanca, em ligacio
com_ aquellas. formando-se. pois, a réde em que a ém-
presa tinhit, e tem. o exelusivo da publicidade com toda
a parte do paiz ao sul do Douro e parle de Espapha,
pertencendo-lhe tambem a linha de Mirandella,
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Dez annos depois fallecia o socio Carlos Silva. e o so-
brevivente entendendo-se com a familia e garantindo-lhe

as equilalivas compensacioes,

reunia em sua posse l(.n_lnl

Em 1885 foram aflixados apenas 117 annuncios; em
1895 ja existiam 1.413.

Hoje ha, pelo ultimo balanco, 6.092.

Bm relaciio & linha de Mirandella que poueo Ihe inte-

a propriedade.
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E’ curioso notar aqui o (loeonwlwmculu (ue a empresa
tem adquirido, comparando a data da sua fundaciio eom
a da sua lransferencia para um so, o actual propriela-

rio, e com a actual :

ressava,

prout-lmhn 0\ptmlmwmnenw ("ella a empresa,

em 1902, (por occasido do novo contracto que foi convi-
dada a fazer com a Companhia Nacional) cedendo-a
em favor do concessionario que tinha entiio a publicida-
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de na ‘réde do Minho e Douro, @ que ja tinha fambem
annuncios naquella linha. (¢)

Ultimamente. em julho passado, o governo entendeu
abrir coneurso publico para a réde do Minho e Douro: a
Empresa concorren a elle, e tendo sido a que maior -
nualidade offereceu, foi-lhe adjudicada a coneessiio com-
pletando assim o exclusivo d’essa.publicidade em todas
as vas ferreas de via larga de Portugal, 'isto é. apenas
com’'a eéxeepciio das tres vias reduzidas de Povoa, Gui-
marfies e Mirandélla.

E’ o que se mostra, graphicamente, no mappa que
alraz publicamos.

Assim a empresa. «que ([@o modestamente. comecou.,

dispdehoje de 360 estacbes de' linhas ferreas no paiz e
de 140 em Espanha, tendo adquirido a concessiio nas
linhas de Valenca a Vigo, Pontevedra 'e ‘Monforte, de
Medina del Campo a Zamora e de Zafra a Huoelva.

Acha-se tambem em correspondencia com as empre-

sas similares que dispdem das principaes rédes ferro-
viarias em-Espanha, e com algumas de Franca, Ilalia e
Suissa. ‘ !

Além da publicidade nos eaminhos de ferro lem a em-
presa oulro . ramo, annexo, do mesmo servigo, encarre-

rando-se dacollocaciio. d'annuncios em  lodas as cida-,

des e villas do paiz, sendo superior a 200 o numero dos
seus correspondentes espalhados por toda a parte.

Thartibem sfio numerosos' os hoteds da provincia em que.
por conlraclos especiaes. a empresa pode fazer publici-
dade.

Tho bhem orgapizados se . acham 0s seus servigos. se-
gundo 08 processos mais modernos aprendidos nas gran
des capilaes eslrangeiras,, (que um apnuncio que se pre-
tenda espalhar em todo o reino. por tres ou guatro mil
exemnplares, ¢ expedido todo em poucas horas, e em

poucos dias ha todos os documentos comprovativos de:

que & publicidade esti completa. | ‘

Quando @o vulgar ¢ dizer-se que estamos muito aflra-
zados, em varios servigos publicos e parliculares em re-
laciio ao que se faz no estrangeiro, bom ¢ que se saiba
que  umas emnpresi existe que em nada fica inferior no
confronto com as mais ‘bem organizadas noulros paizes.

Etio reconhecida foi pelos proprios governos a cor-
recedio e regularidade da empresa,'que foram devidamente
altendidas as representacdes que levou ds duas casas do
parlamento, quando se tratou de reformas da lei do séllo,
sendo reduzidas consideravelmente as laxas dos annun-
cios muraes, -com o que luerou o thesouro. pelo desen-
volvimento que, por esse motivo, allingiu nos ullimos an-
nos ‘este genero de publicidade, e todo o commercio em
geral, mesmo o'que nunea pensou em ulilizar os servi-
¢cos da émpresa.

E como demonstraciio mais frizante terminaremos pelo

seguiple facto : | :
Como se sabe toda a enlidade que faz uma avenca de

qualquer imposto sujeila-se a perder ou a ganhar, se-
gundo o menos «ou o mais . que lerin que pagar se nio
livesse avenca. _

Pois & Empresa de Annuncios nos Camighos de ferro
procede d’outra forma, com a avenga annual que lem
pelo pagamento do imposto do séllo: _ ;

Se ella perde, sujeita-se; se luera. o que facilimente
verifica pela sua rigorosa eseripluracio, vae exponta-
neamente entregar nos cofres do Estado o completo d’esse
lucro, facto que, podemos certificar, se realizard em fim
d’esle mez. :

L

A respeito de questdes que se levanlam no Porto por
parte do anligo toneessionario; nio ¢ demais que —uma
vez por todas—expliquemos o seguinle : Vv

e —

(#) Extracto da carfa divigida pela empresa em & de jullio de

1902 0 sr. Jeronymio Cardoso, chefe da Fisealizacao ¢ Estatistica
da Companhia Nacional : ‘ Bt |

«Vou para A Suissano did 8¢ desejava deikdr arcinnadd o con-
tracto com Essacompanhia.

Para estabelecer nm /ﬂr-ﬁ{m! aunial podemos tomarcbmo hase
0 (que pagaei en (O01-1902, excluindo n Hohacde Mirandela qoe
acho melhor fique por inteiro para a empresa, portaense, retivaido
ou de ld os mens annuncios em lim de junho de 1903, .

A empresa ‘de Lishoa nunca fez guerra nem quer pre- -
judicar em cousa alguma esse concessionario : .
Nada tem com os molivos porque o governo enlen-

det, ‘mal-ou bem. rescindir o contracto das linhas do Mi-

nho e Douro. Foi aberto um coneurso pubico e a em-;

presa concorrew a elle como oulras pessoas. -Nem solli-
cilada foi por pessoa algiima para nio eoncorrer: )
Nas bases d'esse concurso havia uma que dava. pre-
ferencia ao concorrente que mais garantia de seriedade
offerecesse. embora o guantion da sna offerta fosse me-
nor. Ora nio se podia-encontrar melhor garantia para o .

Estadordo que a de uma empresa que ha 19 annos tem

contracto ‘identico com esse mesmo: Estado, e o lem eum-
prido rigorosamente sem dar motivo & mais infima.queixa
on diflieuldade. .

Mas ‘a empresa 'nfio se valeu d'issoye avolumou a sua

proposta a ponto de a lornar saperior a lodas, pagando |

annualmente o quintuplo do que pagava o antigo con-
cessionario. Ganhou com isso a eaixa de soceorros do
pessoal, o que ja ndio ¢ mau resultado.

E tanta ¢ a liberalidade da empresa‘que, apesar da
sem raziio com que é treatada, fez saber a esse antigo
concessionario que nada se oppunha a que elle procu-
rasse rehaver a coneessiio. se Ih'o-eonsentissem.

Tio generosa offerta nem [oi aceeila nem agradeeida.

O assumplo esta pois lerminado, como as explicacoes.
que aqui damos ao publico, e sO a esle, e a que nio
vollarenios. : ii's

RSN & 4 iiiall
0 Simplao

‘Segundo o primeiro convenio ou conlraclo de eonstrue-:

cito devia ser aberta & cireulagfio esta longa galeria em
30 de abril do eorrente anno.

As difficuldades d’execuciio imprevistas porém foram ..

por vezes de lal ordem que, nem o praso, nem-:a impor--
lancia da despesa poderam subsistir.

Novo convenio levou para abril de 1905 a abertura e

elevou de 69 milhdes a 78 a somma a pagaripela em-

preitada. As penalidades mesmo, no caso de novo adia-

mento foram tambem alliviadas. \

As difficuldades do trabalho siio realmente muito gran- .

des. O tunnel, que ¢ o:maior do mundo, tem 19.729.me- '

tros. Atravessa de -noroesle a sudeste o massico mon- 1
tanhoso que separa o valle do Rhodano do da Diveria. «

A sua boeca norte ‘estd a 2.500 m. da esla¢iio de Bri-

aue, e a boeca sul a 750 m. da de lalle do lado de Ita-
lia. Vae em recla na maior parte da sua extensiio. Parte
do norte com a allitude de 6857 chega a 705:por uma

rampa de 2'/, ficando sempre mais baixo do.que os res- :

tantes tunneis dos ‘Alpes, pois que o S. Gothardo tem a .
cotn de 1454 m.. v do Monte Cenis 1.294 m. e o de Ar-
leberg 1.392 m. Desce depois para o sul até 633™,5 na
hocea.

Como ¢é “sabido. o tunnel tem .duas galerias parallelas
cada uma das guaes ‘comn -sua via. Ligdm-se’ estas ga-
lerias no meio na extensfio de 400 nr. para’permittir o
cruzamento dos comboios. Por emquanto sO se abre e
conclue uma d’ellas. A outra serve ainda dssim’ para‘o
transporte de terras removidas, para o exgoto, ete. Deve
terminar-se ;mais tarde quando o trafego o exiju. Estfio
distanciadas 17 melros, : i d

O tunnel foi atacado simultaneamente nas duas extre-
midades com perfuradoras do sistema Brandl, actuadas
pela agua comprimida a 100 atm. As brocas sfio de ago
endurecido e médem 70”2 de diametro. Comecaram os

trabalhos em 13 de novembro de 1898. No fim de maio
de 1904 faltavam 817 m. para furar. ,

Uma das maiores difficuldades que se encontrou foi 0.
augmento de temperatura que chega a 54° ¢. No 8. Go-

0
L}

(hardo nfo ultrapassoun 30 °. Esle facto é devido & grande -+

massa de rochas que lhe esta por de ‘eima,
altitude da wontanha é de 2,135 melros.

pois quesa

CTiveram de empregar-se venliladores .movidos por tur- *

binas hydreanlicas que insuflam 30 de ar por segundo. *
Ha além diisso vefrigerantes de agua pulverizada for- -
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necida 4 pressdo de 20 atm. e que gastam 60 lilros de
agua por segundo.

Apezar d’isto ainda se empregam, na frente do alague,
pequenos ventiladores que dao 750-litros de ar por se-
gundo.

Outra difficuldade proveio da entrada de aguas prin-
cipalmente do lado do sul, verdadeiras trombas hydrau-
licas que irrompiam do solo, dos lados e do ceu das gale-
rias, umas frias oulras quentes.

Tudo isto tem sido vencido e a linha que assim fica
com um perfil pouco accidentado poderd servir breve-
mente para o trafego interhacional em comboios rapidos.

Milfio ficard a 14 horas de Paris em vez de conlinhar
a 18 horas e meia pelo S. Gothardo. A mala das Indias
e do Oriente devera seguir o Simpliio. As rédes france-
zas viio modificar-se parft aproveilarem esta grandibsa
obra que faz honra ao seculo.

—— - e
Cintra ao Oceano

Reuniu-se no dia 14 a assembléa geral d'esta compa-
nhia para resolucio d’um ponto que se lorna muilo imn-
portante para a regularizacio da sua siluaciio finan-
ceira.

A ullima assembléa geral votira que 0s debitos da com-
panhia aos seus fornecedores e erédores fossem saldados
por meio de obrigagdes ao par, offerecendo a sociedade
Westinghouse tomar, tambem ao par, um lote d’essas
obrigagdes, pago em dinheiro, para conclusdo de diver-
sos trabalhos, construcgiio do ramal de S. Pedro, ele.

Suecede, porém, que as obrigagdes em carleira 1ao
chegam para esse fim, e lem porlanlo, a companhia que
emitlir mais.

Mas como o tolal de obrigacdes nfio pode, pela lei,
ser superior ao tolal do capital subseripto em acghes.
necessario se lorna, ou augmentar o capilal-acgdes ou
resolver o problema por qualquer oulra forma que per-
milla & companhia ter garantia a dar ao provimento de
que precisa e que a sociedade ingleza esta pronta a pres-
tar-lhe, certa e conhecedora do bom resultado fuluro da
linha.

A questiio foi exposla com toda a clareza pelo director
o sr. doutor Mario Pinheiro Chagas, deixando a maior li-
berdade & assembléa para se pronunciar sobre qual dos
alvilres seré mais vantajoso para a companhia: se au-
gmentar o capital-ac¢des e crear as obrigagdes corres-
pondentes, se acceilar lelras promissorias por esta quan-
tia.

Para esse estudo foi a assembléa considerada em ses-
s@io permanente, devendo continuar em 24 do correnle ao
meio dia, sendo antes distribuida aos accionislas uma ex-
posiciio da silnaciio da companhia, a fim de os habilitar
a deliberar com perfeilo conhecimento de causa.

—_— —— =4

PARTE FINANCERE

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

(Obrigagoes de 1.° grau)

830 prevenidos os srs. obrigacionistag de que a datar de 1 de
janeiro de 1905 inclusivé serd pago o coupon, ouro, do 2. semes-
tre de 190% das obrigacoes privilegiadas de 4.° grau, nos termos
seguintes : ’ L o e

— pela apresentagio do coupon n.° 22 das obrigagdes privile-
giadas de 1.° grau de 3 %, recebendo por cada coupon frs, 7,09 li-
quidos de impostcs em Franga ; L L f

— pela apresentagio do coupon n.” 22 das obrigaches privile-

iadas de 1 ° grau de % 9, recebendo por cada cuupon fre. 9,48 li-
quidos de impostos em Franga :

— pela apresentaciio do coupon n.° 19 da rova folha dell s,
annexa as antigas obrigacoes de & /2 % primeira séric 1886 (B ‘-

ra Baixa) devidamente estampilhadas como obrigagbes privilegia-
das de 1.0 grau de 3 2/, recebendo por cada coupon 6 marecos ;

— pela apresentacio do coupon n* 48 da nova folha d'elles an-
nexa as antigas obrigacoes de & '/, Y, (segunda e terceira séries),
devidamente estampilbadas como obrigacoes privilegiadas de 1.v
grau do mesmo typo, ¢ recebendo por cada coupon 9 marcos.

0 pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 1 de
janeiro de 1905 inclusivé, em Lisboa, na séde da Companhia, todos
os dias uteis, das 14 horas da manha as 2 da tarde, pelo cambio
do dia e com isencao do imposto de rendimento para o Thesouro
portuguez em virtude do disposto no artigo 5.° da lei de 29 de ju-
Iho de 1899, publicada no Diario do Governo, n1.° 172 de 3 de agosto
seguinte.

0 pagamento em Franca, Londres, Allemanha ¢ Belgica serd
realizado nos termos acima, desde a mesma dita nes colres dos
correspondentes da Companhia Real, de aceordo com 08 annuneios
feitos em cada paiz.

Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes, em 6 de
dezembro de 190% — O presidente da Commissio Executiva Victo-
rino Vaz Junior,

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Através de Africa

Faco publico que no dia 21 do corrente, pelas 12 horas da ma-
nha, na séde da companhia, & rua do Bellomonte i 49, s¢ proce-
derda o rorteio das obrigacoes a amortizar d'esta companhii.

Porto, 12 de dezembro de 1908 —Pela Companhia Real dos Ca-
minhos de ferro Araves de Alvica, O presidente do conselho de
administracio, Carlos Lopes,

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 15 de dezoambro de 1904

A questio do contracto dos tabacos continua na mesma, ser-
vindo de entretenimento entre o Pogular, jornal afeigoado a tudo
que respeita @ casa Burnay, e as Novidades, orgio oflicioso da com-
panhia dos Fosloros.

Como unico incidente de valor houve apenas o accordam da
Relagio, favoravel a esta ultima companhia, na pendencia em que
0 Banque de Paris el des Pays Bas vequeria a suspensio das deli-
beracoes tomadas na assembléa geral de 27 de julho passado,

Por parte do governo, este ao que consta, o s¢ pronuneiard
e sentido algum antes do praso de cadueidade do contracto pro-
visorio feito pelo ministerio Hintze-Pequito com a companhia dos
Tabacos, isto ¢ até 31 d'este mez.

*

0 mercado de papeis de eredito tem estado muito animado,
como ¢ costume nesta epoca, realizando-se muitas transaceoes go-
bre quasi todos os valores. $

As imnscripeaes subirvam, por isso, mais 0,2 por cento; as accoes
Lishoa & Agores, continnam na marcha aseendente, elevando-se ja
a 1182000 réis, as da Companhia Real galgaram até 538000 réis,
ficando papel a 51,500, mas dizendo-se que ha todas as probabi-
lidades de que a cotagdo se eleve ainda consideravelmente.

Desceram as aceoes Tubacos ¢ subiram um pouco as dos Fos-
foros por obedecerem estas cotagoes & aragem que sopra ora d'um
ora d'outro lado.

As obrigacoes Ambacas desceram um pouco pela abundancia
de papel que se offerecen, ¢ as de 2.0 gran Companhia Real alcan-
caram a cotacdo de 498000 véis em que se nanteem lirmes.

"

As taxas cambiaes melhoraram, apesar de se estar no periodo
das liquidacoes semestraes e de ter sido auctorizada a importagio
do trigo. :

E' que os moageiros linham-se prevenido a tempo, ¢ tambem
a Junta nio tem aberto 08 seus coneursos, estando o governo, por
agora, habilitado com 03 necessarios fundos no estrangeiro.

Cambios, descontos e agios

Dinhedro Papaol
Londres 90 d/y...| 461V A6 'y [Desconto no Bancol
»  cheque..| &5 8/l 45 % | de Portugal. .. | 5 Y%
Paris 90 d/v...... (21 622 No mereado . 3 Y%
» cheque.....| 625 626 Cambio do Brazil. | 12 '/
Berlim 90 d/v.....| 252 253 Premio dalibra.. | 8780
» cheque....| 257 258 e
Frencfort 90 d,v . | 252 1, | 253 '/, S790
» cheque...| 257 Y5 | 258 '/,
Madrid cheque... | 770 780
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
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TRACCAO ELECTRICA

Lishoa

Os habitanles dos bairros de Campolide e S. Joio dos
Bemeasados representaram & eamara municipal para que
Ihes seja assegurado por qualquer das empresas, ascen-
soreés ou carris de ferro, um servi¢o regular que ponha
aquelles pontos em communica¢iio permanente com o
centro da cidade.

— Os habitantes e proprietarios da Eslrada da Penha
de Franca representaram peranle .a companhia dos Car-
ris de ferro para que seja brevemente construida a linha
naquelle sitio, como ji esta projeclada.

A companhia promelleu eomecar os trabalhos logo que
terminem os do assentamento da linha da Graca, que ja
se encelaram.

— Estd ja aberlo ao publico o servico dos eleelricos
para a Estrella. partindo do Roejo: a viagem demora
vinte e cineco minulos. '

Porto

Conlinua accesa a questiio da concessiio. A camara
municipal em vista da ordem do ministerio do reino, an-
nuncion o concurso para o exclusivo da exploracio das
linhas ferreas americanas para fransporte de passiagei-
ros, bagagens e merecadorias em [(odas as vias publicas
existentes, e nas que porventura yenham a abrir-se.

O praso do coneurso termina em 15 de marco futuro,
as tres horas da tarde. As prineipaes condi¢hes siio o
deposito de 150 contos e as que ja figuravam no pro-

gramma approvado pela camara na sessio de 7 de ju-

tho ullimo.

O concurso baséa-se principalmente sobre a duraciio
do praso da concessiio, percenlagem sobre a despesa
bruta, e a renda annual fixa.

A actual companhia encetou no Tribunal do Commer-
cio uma acgiio contra a camara por se ter negado a as-
signar o contracto respeilante 4 reforma das suas con-
cessoes, estabelecido entre as duas entidades ¢ exigindo
uma indemnizacio.

Em vista d'isto a Camara quer que o concessionario
da explorac¢iio se responsabilize por quaesquer indemni-
zaghes que ella seja obrigada a pagar. apresentando no
praso de sessenta dias depois a contar da dala da aju-
dicaciio, documento comprovalivo de que a actual com-
panhia esti paga e salisfeita de ludo quanto lhe seja de-
vido, e de que niio reeorrerd aos (ribunaes, nein fard
qualquer reclamag¢@io contra a camara. '

Coimbra

Tambem a formosa cidade do Mondego vae ser dotada
com a viacio electrica, que substituird a traceiio animal,
acabando assim com os mdelricos eomo  pillorescis
mente he chamam os estudantes.

A camara municipal subsidiard atnualmente a empresa
com um conlo de réis e a linha serd ampliada ate Cel-
las e oulros ponlos.

i ) )

Um concurso importante

= — e—

A «Associaciio dos industriaes francezes contra os ac-
cidentes no trabatho» annunciou um concurso inlerna-
cional para um apparelho que permilta indicar a estado
de carga de um conductor electrico e que possa servir
a todos que tenham de effectuar trabalhos nas commu-
nicacgdes eleclricas sem que corram perigo ao loear
nos fios.

Este apparelho deve ser resistente e de facil manejo;
0s agentes atmosphericos devem nilo exercer accio
sobre o seu funccionamento: as indiecacdes fornecidas
pelo apparelho hiio de 'ser garantidas em todo o tempo
e em lodas as circumslancias.

Quando o apparelho esteja directa ou indirectamente
posto em contacto com um ou varios conduclores. car-
regados, deve niio correr périgo d'accidente nem o ope-
rador, nem o apparelho, nem a réde de dislribuiciio.

O apparelho deve ser applicavel tanto a distribuiciio

de corrente continta, como alternada. de baixa ou alta

pressiio, em communticacdes-aereas -on sublereaneas. -

A Associaciio reserva-se o direito de examinar e re-
compensar os apparelhos ‘que resolvam somente parte
dos quesitos.

Atée o dia 31 de dezembro devem ser enlregues ao
presidente da Associaciio. rua Lulece. 3, Paris. as me-
morias deseriptivas e os compelentes desenhos:

Os apparelhos devem ser enviados alé 1 de junho
1905. '

O premio ¢ de seis mil francos, um econlo e oitenta
mil reis da nossa moeda.

RIED IS S+ 2 b S Bk s 4X8LY
Os automoveis da Companhia
dos Ascensores "

No dia 7 d'esle ‘mez, pelas nove horas da manhi, a
Companhia dos "Ascensores inaugurou o seu servico de
automoveis, fazendo carreiras successivias enlre o largo
da Estrella e a, rua das Amoreiras, percorrendo as ruas
da Estrella e de 8. Joiio dos Bemeasados até o palacio
dos condes da Anadia. _

0O pereurso era feito em . um quarto d’hora, A passa-
gem era gratuil para quem se deslinasse ao. elevador,
ou nelle tivesse vindo.

Porém & tarde, pelas seis horas. em visla d'uma re-
presentaciio feita & Camara Municipal pela companhia
Carris de ferro, a Companhia dos Ascéensores foi intima-
da a suspender aquelle servico, sendo os dois automo-
veis que faziam o servico recolhidos no recinto onde es-
o installadas as machinas que poe em movimenlo o
caho. i)

O Tribunal Administrativo linha anullado a decis@io da
Camara Municipal que concedeu & Companhia dos As-
censores a prorogaciio do praso para estabelecimento da
linha de S. Jofio dos Bemcasados.

——— e 2 ..__ﬁ:':*:—.-_ e ————

-~ LINi#AS PORTUGUEZAS
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Via reduzida de Villa Nova de Gaia a Sobrado de
Paiva. — [0l requerida a concessito de uma linha de
via reduzida em leito proprio de Villa -Nova de Gaia por
Crestema a Sobrado de Paiva. Ndo figarando esta linha
no plano da réde eomplementar, s6 poderd ser elassifi-
cada nos termos do decrelo de 6 de outubro de 1898,
precedendo inquerito de utilidade publiea feito pela Di-
receiio do Minho e Douro que esld encarregada de estu-
dar o assumpto.

Desdobramento de servigos. — ['oi creado nas dirvee-
coes dos caminhos de ferro do Estado o servigo do tra-

fego que eslava em ambas reunido ao  de fiscalizag¢io

e eslatistica. Para a direceiio do Minho e Douro foi no-
meado chefe do trafego o sr. Antonio Duarle do Ama-

ral—chefe de fiscalizacdo o sr. Caldas. Para a do Sul e

Sueste foi nomeado o sr. Torre do Valle —vae ser pro-
vido por concurso o logar de chefe da fiscaliza¢iio.
Transformacao de vagons.—loi auclorizada a frans-
formacao de 150 vagons do Sul e Sueste, substituindo-se
a madeira por ferro nos cabegoles, alargando-os e elevan-
do a carga util a 12 toneladas. .
Oleos minreraes —loram approviadas as conclusdes do
refatorio das comimissdes encarregadas pelo Congelho
de Administra¢iio dos caminhos de ferro do Eslado, de
estudar as bases para a acquisi¢iio dos oleos mineraes.
Resolveu-se empregar na lubrificagio tres typos de oleo:
oleo eseuro para -caixas de lubrificaciio, oleo-claro para
as locomoltivas e oleo especial para eylindros, fixando-
se os limites de densidade ¢ inflanmabilidade e proce-
dendo-se & acquisiciio direcla de marcas acrediladas.
Guaritas de freio. — ['0i auclorizada a collocaciio de
guaritas em 2o vagons fechados do Sul e Suesle. ‘
Freios de vacuwo. — Foi auclorizada a colloca¢io de
freios de vacuo em 5 locomotivas do Minho e Douro, 6
do Sul e Suesle e de inter-communicacies em 56 ves
hiculos das duas direc¢des.
Aros. — FFoi adjudicado & Vereinigte Van der Zypen,






















